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Vous ne trouverez pas plus fidéle compagnon que Moi. Jest?ls To
moteur VAP, qui équipe votre cyclomoteur, [‘en suis, en quelque

sorte, I'Gme ; c’est moi qui vous dispense de pédaler, et, toujours

prét a vous rendre service, je vous conduirai : ;
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— quand vous le désirerez,
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— et a la vitesse que vous choisirez.

Nous sommes appelés a faire de longs chemins ensemble. Seﬁez
tranquille ! je suis congu pour ne pas vous créer d’ennuis; néan-
moins, apprenez a me connaifre pour obtenir de moi tout ce que
je puis vous donner. | 3

Les pages suivantes ont été rédigées dans ce but. Si vous suwez
bien les instructions que vous y trouverez, vous vous convaincrez
vite que ma réputation n’est pas usurpée.
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DESCRIPTION

Le moteur a essence VAP/DT. est un monocylindre a rafrbidissement par air
de 48 cm?® de cylindrée.

AL s e e SRR e 40 NN < VIBSER .. iuviaiess 3.000/5.000 t/mn.
COMESB e e 38 mm Puissance ....... . 1Tevb—1cv8

Ce moteur fonctionne suivant le cycle a deux temps. |l est du type a double
transfert avec lumiéres sur le cylindre et précompression dans le carter.
C'est un moteur monovitesse avec démultiplicateur et embrayage, allu-
mage (1) par volant magnétique, transmission par chaine.

QUELS SONT LES ORGANES
PRINCIPAUX DU VAP ?

CYLINDRE ET CARTER
Le cylindre est en fonte spéciale, sans chemisage.

® EMBIELLAGE ET PISTON

L'embiellage téte et pied est monté sur bloc aiguilles et le vilebre-
quin sur roulement a billes. Le piston est en alliage léger.

3 PIGNONS DEMULTIPLICATEURS

Le démultiplicateur est logé avec |'embrayage dans un compar-

timent spécial du carter. Les engrenages démultiplicateurs sont
a denture hélicoidale.

@  LEMBRAYAGE

L'embrayage est du type a cone de FRICTION ; il est commandé
par crémaillere et pignon au moyen d'une poignée fixée sur le
guidon de la bicyclette, par l'intermédiaire d'une transmission
flexible a cable ; il peut étre utilisé en marche ou a l'arrét.

|
® LE VOLANT MAGNETIQUE K
L allumage et I'éclairage sont assurés par un volant ABG du type

4 VD 150. Ce volant est placé a |'extérieur du carter-moteur, la partie

(1) Les moteurs peuvent étre' livrés avec volant magnétique ABG, fournissant également
I'éclairage du cyclomoteur.

fixe (stator) est montée sur ce carter et la partie rotative (rotor)
est serrée sur un cone se trouvant a I'extrémité du vilebrequin :
un dispositif d'extraction incorporé au rotor en facilite son
déemontage.

L'éclairage par volant ABG a été prévu pour I'emploi d'a_mpoules
6 volts, 1 ampare, a l'avant, et 12 volts, 0,5 ampere a larriere.

Bien vérifier le serrage des lampes, un mauvais serrage de l'une
d'elles pouvant entrainer le grillage de l'autre. Pour la méme
raison, remplacer immédiatement une ampoule grillee.

LE CARBURATEUR

Le moteur « VAP » est équipé en série avec un carburateur special

ABG (licence VIEL), mais il peut étre équipé également avec un
carburateur ZENITH.

Le carburateur ABG comporte une cuve a niveau constant,
un gicleur et un boisseau de réglage de |'admission des gaz. Sa
particularité appréciée de |'usager, est d'étre doté d'un volet
d'obturation automatique de la prise d'air, lequel joue le rdle
de starter automatique pour départ a froid.

Le carburateur ZENITH est du type 12 MSG : il comporte une
cuve a niveau constant, un gicleur et un boisseau de réglage de
I'admission des gaz ; mais, contrairement au carburateur ABG,
le volet d'obturation de la prise d'air n'est pas automatique, il
doit étre commandé soit directement sur le carburateur, soit sur
le guidon, grace a un cable et une manette supplémentaires.

COMMANDES DU MOTEUR

Il existe trois. sortes de commandes, a savoir :

— les gaz,

— |le débrayage-embrayage,

— le décompresseur.
Ces commandes sont actionnées, soit par- manette du type
classique, soit par poignee tournante.
10 . La manette des gaz, reliée par cable au carburateur, permet
I‘uuverture ou la fermeture du boisseau du carburateur.

. La manette de débrayage, reliée par cable a la tige de liaison
de commande du débrayage, .permet d'engager ou de degager
le cone a friction sur la couronne du démultiplicateur.

3° - La manette. 99 décompresseur, reliée par cable a l'éetrier
du décompresseur, permet d'ouvrir ou de fermer la soupape du
décompresseur.

NOTA : Une manette supplémentaire peut étre utilisée pour la
commande du velet d'air lorsque le moteur est équipée d'un carbu-
rateur ZENITH.
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'MISE EN ROUTE

Toutes les opérations indiquées ci-dessous doivent devenir des
réflexes, et vous devez pouvoir les accomplir automatiquement,

' sans méme y penser.

Un entrainement de quelques jours sera suffisant pour créer en
vous ces automatismes nécessaires. Alors, vous mettrez en route
votre cyclomoteur aussi facilement qu’une bicyclette.

Nous insistons particuliérement sur ce point :

La durée et le bon fonctionnement de votre moteur dépendent en
grande partie des soins dont vous I"aurez entouré pendant la
période de rodage ; aussi nous vous recommandons, dans votre
propre intérét, de bien tenir compte des indications notées ci-
aprés — d’attacher la plus grande importance & la filtration de
‘I'essence, @ la propreté de votre réservoir, a la qualité de I’huile

de graissage et, pendant le rodage, de ne jamais pousser le
moteur a fond.

@  S'ASSURER QUE LE NIVEAU D'HUILE dans le carter du
démultiplicateur et de I|'embrayage du moteur, est correct,

I'huile devant affleurer le trou de remplissage (le moteur étant en
position verticale).

‘® VERIFIER LEBON FONCTIONNEMENT DE L'EMBRAYAGE

en faisant rouler la bicyclette a la main sur quelques metres.

a) Le moteur étant embrayé, la bicyclette ne peut rouler facile-
ment. Ce n'est qu'en ouvrant le décompresseur que |'on y parvient
sans demander un grand effort de poussée.

b) Le moteur étant débrayé, la bicyclette doit rouler aisément,

mais cette fois le rotor du volant magnétique doit rester
immobile.

- s e i

FAIRE LE PLEIN DU RESERVOIR avec un mélange essence-
huile a raison de 79, d'huile dans |'essence (109% en période de
rodage), préparé comme l'indique le chapitre « graissage » (il

est indispensable de bien filtrer I'essence utilisée) pour eéviter
tout ennui de carburation.

FERMER A LA MAIN LE VOLET D'AIR du carburateur et

ouvrir légérement le boisseau du carburateur a |'aide de la manette
de commande des gaz.

NOTA : Si vous possédez un -carburateur ZENITH avec com-
mande du volet d'air par cable séparé, cette manceuvre est a
supprimer.

DEBRAYER FRANCHEMENT

MONTER SUR LA BICYCLETTE et pédaler pendant quelques
meétres pour atteindre une vitesse de 7 a 8 km/heure. Embrayer
le moteur tout en continuant de pédaler.

NOTA : a) Pour faciliter le 'départ, il est souvent utile d'ouvrir
quelques instants le décompresseur des que I'on a embraye,
mais attention ! le moteur ne partira que lorsque le decompresseur
sera refermé et la manette de gaz légérement ouverte.

b) Si vous possédez un carburateur ZENITH avec
commande de volet d'air par commande séparée au guidon, main-
tenir le volet d'air fermé en agissant sur la manette de commande
de ce volet,

APRES AVOIR PARCOURU 100 A 200 METRES, [e moteur

étant bien lancé, ne pas oublier, pour les moteurs équipés avec
un carburateur ABG, de provoquer le dégagement automatique
du volet d'obturation formant starter en manceuvrant rapidement
la commande des gaz, dans un mouvement de va-et-vient.

Pour les moteurs équipés avec un carburateur ZENITH, I'ouverture
du volet d'obturation de la prise d'air n'étant pas automatique,
ne pas oublier de dégager ce volet lorsque le moteur est bien
lancé : pour cela, lacher la manette de commande de volet d'air
si celui-ci posséde un cable de commande spécial ou mettre pied
4 terre s'il n'en possede pas.

REMARQUE IMPORTANTE. Lorsque le moteur est chaud
(remise en route aussitot aprés arrét), il n'est pas utile de fermer
le volet de prise d'air du carburateur, Cette manceuvre peut, au
contraire, &tre nuisible, surtout lorsque la température exterieure
est élevee. -




PRINCIPES GENERAUX
DE CONDUITE

POUR ACCELERER

Tirer le boisseau du carburateur en manceuvrant la manette des
gaz.

POUR RALENTIR

a) Fermer le boisseau du carburateur plus ou moins compléte-
ment (faible ralentissement) en agissant sur la manette des gaz.

b) Fermer le boisseau du carburateur completement et freiner
ensuite (ralentissement d'urgence).

POUR S’ARRETER

a) Sans arréter le moteur : fermer le boisseau du carburateur
a l'aide de la manette des gaz; freiner progressivement et ne
débrayer qu'avant |'arrét total. '

0b) En arrétant le moteur : fermer le boisseau du carburateur,
ouvrir le décompresseur a fond et freiner plus ou moins énergi-
quement suivant le motif de l'arrét.

MARCHE EN MONTEE

Dans les cétes de fort pourcentage ou de grande longueur, il n'est
pas indiqué de faire fonctionner le moteur avec la manette des
gaz ouverte a fond pendant trop longtemps. Si la vitesse de rotation
du moteur tombe trés bas, on risque dans ce cas de fatiguer
exageréement le moteur. |l est préférable de I'aider en actionnant
les pédales au moins de temps en temps.

MARCHE EN DESCENTE

Réduire les gaz selon le pourcentage de la descente, laisser le

moteur embrayé et freiner de temps en temps si cela est néces-
saire. On peut, aussi, utiliser le décompresseur comme mMOoyen

de freinage.

UTILISATION RATIONNELLE DE DEBRAYAGE ET DU
DECOMPRESSEUR

Bien que la conception du débrayage permette de supporter

sans danger les fausses manceuvres, il est toutefois recommandeé :

a) d'éviter de débrayer sans avoir ralent suffisamment la vitesse
du moteur

b) d'éviter d'embrayer brutalement en laissant revenir d'un seul
coup la manette de débrayage

c) d'éviter d'embrayer en maintenant trop longtemps la manette

non engagée a fond.

Lorsque I'on manceuvre le décompresseur, ['ouvrir franchement
et a4 fond afin d'éviter de briler et de déformer la soupape du

décompresseur.

CONDUITE DU MOTEUR EN PERIODE DE RODAGE

Avec un moteur neuf ou un moteur ayant fait I'objet d'un échafﬁge
standard, ou un moteur répare, il est recommandé pour la premiere

période de rodage (500 km au moins) . |

a) d'augmenter la proportion d’huile dans le mélange huile-
essence (10 %)

b) de ne jamais pousser le moteur a fond, surtout dans les fortes
montees

c) de réduire la vitesse en palier a o5 km/heure, et d'aider le
moteur dans les cotes

d) de procéder a une vérification en resserrant tous les écrous
et les vis aprés quelques heures de fonctionnement, le moteur

étant si possibte encore chaud
e) d'effectuer le premier décalaminage des la fin de la période
de rodage.




GRAISSAGE

GRAISSAGE DU MOTEUR

Le graissage du moteur VAP s'effectue par mélange d'huile a
I'essence, comme c'est le cas pour tous les moteurs deux temps.

a) Dosage du mélange essence-huile

Pour assurer le graissage normal du moteur VAP, il est nécessaire
de mélanger a la quantité d'essence employée de |'huile
de graissage dans la proportion de 7 a 89, du volume d'es-
sence (cette proportion peut étre abaissée jusqu'a 5% a 6%
avec quelques huiles de trés bonne qualité, ou lorsque le conduc-
teur n'utilise jamais toute la puissance de son moteur). Lorsque le
moteur est ainsi correctement graissé, la fumée s'échappant du
pot est légerement bleuatre.

En période de rodage du moteur (neuf ou révisé), c'est-a-dire
500 km. au moins, il est nécessaire d'augmenter la proportion
d'huile incorporée a l'essence jusqu'a 10 9%. La fumée d'échap-
pement sera alors plus abondante qu'en fonctionnement normal.

b) Qualité d'huile a employer

Il est recommandé d'employer pour le graissage du moteur VAP
(essence-huile) des huiles épaisses répondant aux caracteris-
tiques SAE 40 a 50).

c) Préparation du mélange essence-huile

Ce mélange doit se préparer dans un récipient indépendant du
réservoir et ne doit étre versé dans celui-ci qu'aprés avoir éte
agité jusqu'a complete mixtion. S'assurer que ce meélange est
trés propre lorsqu'il pénétre dans le réservoir; le filtrer chaque fois
que cela vous est possible,

Si, pour une cause d'urgence, le mélange huile-essence est
effectué directement dans le réservoir, ne pas oublier de secouer
la bicyclette aprés s'étre assuré de la bonne fermeture du robinet
et du bouchon de réservoir,

Fig. 2

GRAISSAGE DU DEMULTIPLICATEUR ET DE L'EM-
BRAYAGE

Le démultiplicateur doit étre graissé avec une huile plus fluide
que celle employée pour le graissage du moteur : prendre une
huile répondant aux caractéristiques_‘ S.A.E. 20 ou 30.

Si on emploie une huile trop épaisse, |'embrayage aura tendance
a patiner. Si, au contraire, on emploie.une huile trop fluide, le fonc-
tionnement du démultiplicateur risque de devenir bruyant.

Pour que le graissage du démultiplicateur soit correct, il faut que
le niveau d’'huile affleure le trou de la vis-bouchon situé a la partie
basse de ce carter, la bicyclette étant placée sur terrain plat.
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Si ce niveau d'huile n'est pas atteint, effectuer le plein a l'aide
d'une seringue. L'orifice de remplissage occupe la position A
sur le carter.

Pos/tion B

Fig. 3

La vérification du niveau d'huile dans le démultiplicateur est a
effectuer en principe tous les 500 km. Toutefois, il est recommandé
de l'effectuer plus souvent.

GRAISSAGE DU VOLANT MAGNETIQUE

Le graissage de la came du rupteur du volant est assuré par un
petit tampon de feutre imbibé de graisse.

La quantité de graisse spéciale dont est imprégné le feutre au
moment de son montage en usine est suffisante pour assurer le
graissage durant plusieurs milliers de kilométres de marche
(10.000). Au bout de ce laps de temps, on peut réimprégner avec
de la graisse spéciale, mais jamais avec de |'huile.

£

ENTRETIEN
REGLAGE

NETTOYAGE

L'usager du moteur a intérét a maintenir celui-ci dans le plus
grand état de propreté possible :

1 - pour en tirer le maximum de rendement :
2° - pour limiter son usure ;

3° - pour pouvoir, d'un simple coup d'ceil, déceler tout dérange-
gement ou desserrage d'organe.

SERRAGE DES ECROUS

Au début de la mise en route d'un moteur neuf ou révisé, vérifier
le serrage des écrous de fixation de la culasse, qui doivent étre
bien bloqués, mais sans exces. Vérifier en méme temps le serrage
des écrous de fixation de la pipe d'admission des gaz sur le cylindre
et le bon état de son joint, surtout si des fuites d'huile apparaissent
ou si les mises en route du moteur sont difficiles. Vérifier également
le serrage des écrous de fixation du pot d'échappement et |'état

de son joint. Cette vérification doit se faire par la suite tous les
2.000 km.

TAUX DE COMPRESSION

La puissance du moteur est facteur de sa compression : il est donc
bon de vérifier périodiquement la valeur de celle-ci. Pour I'évaluer,
il suffit, aprés avoir débrayé le moteur et s'étre assuré que le
décompresseur est bien fermé, de faire tourner le rotor du volant
magnétique a la main. A chaque tour de volant, on doit sentir une
resistance appréciable qui doit étre sensible & partir du moment
ou le repeére du rotor se trouve & 2 ou 3 cm du repére du stator.

1



Cette résistance doit augmenter jusqu’au moment ol les deux
reperes coincident. Aucune fuite ne doit étre entendue durant
cette courte rotation. Dans le cas contraire, une vérification plus
détaillee s'impose.

. DECALAMINAGE

Aprés un certain temps de marche plus ou moins long, suivant le
regime d'utilisation du moteur, de la qualité de |'huile et de
I'essence employées, il se produit le phénomeéne du calaminage :
le sommet du piston, le fond de la culasse, les lumiéres de distri-
bution et le pot d'échappement sont recouverts par des dépbts
charbonneux (calamine) qui, lorsqu'ils deviennent trop abondants,
sont la cause d'un mauvais fonctionnement du moteur et d'une
perte sensible de puissance.

L'opération du décalaminage du moteur doit avoir lieu en principe
tous les 1.500 km et elle est du ressort d'un -mécanicien spécialiste.

& ENTRETIEN ET CALAGE DU VOLANT MAGNETIQUE

Tous les 1.500 ou 2.000 km, vérifier, aprés avoir enlevé le couvercle
du volant magnétique, |'état de propreté intérieure du volant.
Les organes internes, et en particulier le rupteur, doivent étre bien

Fig. 4 - Réglage de I'ah:‘a‘.ﬁce-'?alant. Fig. 5 - Réglage de l'avance-volant,
rotation a droite. rotation & gauche.

12 %

propres et bien secs (ni poussiere, ni huile). Pour le nettoyage,
se servir d'un chiffon imbibé d’alcool ou d'essence et bien sécher
ensuite.

Le volant est bien calé lorsque |'écartement des vis platinées du
rupteur s'effectue au moment ol les repéres du rotor et du stator
coincident.

L'écartement des vis platinées a la pleine ouverture doit é&tre
compris entre 0 mm 30 et 0 mm 40. A l'occasion du réglage des
vis platinées, vérifier le calage de l'avance.

Le calage du volant sur le vilebrequin doit provoquer I'ouverture
des vis platinées a 30° environ, avant le point mort haut (avance
a l'allumage), ce qui correspond a 3 mm a 3 mm 2 sur la course
du piston (voir figures n° 4 et 5).

BOUGIE

Tous les 1.500 a 2.000 km, ou plus fréquemment si I'on a des doutes,
vérifier |'état de propreté de la bougie et |I'écartement des électrodes
(en principe |'écartement doit étre compris entre 0,40 et 0,60 mm).

Nettoyer la bougie, s'il y a lieu, avec un petit grattoir ou une petite
brosse métallique pour enlever les dépdts charbonneux adhérents
au culot, et vérifier ensuite |'écartement des électrodes.

DEMULTIPLICATEUR

Tous les 500 km, ou avant, si le bruit de fonctionnement
des engrenages s'intensifie, vérifier le niveau d'huile comme
I'indique le chapitre « graissage ».

EMBRAYAGE

Vérifier de temps en temps le réglage de |'embrayage. Pour cela,
deux moyens :

10 . Le moteur étant débrayé a fond, le pédalage ne doit nécessiter
aucun effort anormal.

2° - Le moteur, embrayé a fond, ne doit pas s'emballer sans entrai-
ner franchement la bicyclette.

Si le déréglage est peu important, on peut le corriger simplement
en agissant sur la vis creuse de réglage de tension du cable de
commande, fixée sur le cylindre. En dévissant cette vis, on tend

13
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a avancer le moment du débrayage et a le rendre plus complet ;
en la vissant, on tend au contraire a avancer le moment de |I'em-
brayage et a le rendre plus effectif.

Si on ne peut pas obtenir le fonctionnement correct de I'embrayage
par ce moyen, il y a lieu de consulter un spécialiste.

STOCKAGE DU MOTEUR APRES UTILISATION

Avant d'entreposer un moteur pour une longue période d'arrét,
il est recommandé de

1o - Procéder a un nettoyage complet de I'extérieur du moteur.

2° - Démonter la bougie aprés avoir détaché le fil d'allumage
et d'introduire dans le cylindre, par l'orifice du bossage de la
bougie, une petite quantité d'huile fluide ou demi-fluide a l'aide
d'une burette, et de faire tourner le moteur a la main de maniére
a bien répartir I'huile sur les parois du cylindre.

3° - Remonter la bougie en la vissant a la main sans la serrer a
fond ni rattacher le fil d'allumage.

40 - Fermer le robinet du réservoir aprés en avoir fait le plein avec
le mélange normal essence-huile et vider le carburateur.

5¢ . Placer la bicyclette dans un endroit couvert sans trop d'hu-
midité ni de chaleur et recouvrir d'une bache si possible, apres
s'étre assuré que le moteur est bien embrayé,

6° - Faire faire, de temps en temps, quelques tours au moteur a
I'aide du stator et faire fonctionner I'embrayage.

MISE EN SERVICE APRES STOCKAGE

1° - Placer la bicyclette sur un support ou la suspendre de maniére
a pouvoir faire tourner la roue arriere a la main,

2° - Dévisser la bougie et faire tourner le moteur embrayé a l'aide
de la roue arriere afin de chasser du cylindre I'huile pouvant s'y
trouver. S'assurer ensuite qu'il n'y a aucun point dur.

3o . Vérifier le bon fonctionnement des diverses commandes.

4° - Remonter la bougie aprés |'avoir nettoyée s'il y a lieu. La
bloquer a l'aide d'une clé et rattacher le fil d'allumage.

5. - Ne pas oublier d'agiter dans le réservoir le mélange
essence-huile.

6° - Procéder a la mise en route comme l'indique le chapitre
« mise en route ».

COMMENT REMEDIER AUX
ANOMALIES DU FONCTIONNEMENT

La meilleure mécanique de la terre peut refuser de tourner ; avec le moteur
VAP, la plupart du temps, ce n'est pas grave. Avec un peu de connaissance
du moteur, il est facile de détecter ce qui ne va pas. |l est en effet inutile de
démonter le carburateur si c'est le fil de bougie qui se décroche.

Aussi est-il bon, suivant les pannes, de procéder & certaines vérifications.

MISE EN ROUTE DIFFICILE OU FONCTIONNEMENT
IRREGULIER

Afin de déceler la cause du mauvais fonctionnement du moteur,
le plus simple est de passer en revue toutes les causes ci-dessous :

Vérifiez donc :

1° - que le volet d'obturation de la prise d'air du carburateur
est bien fermé a fond;

2° - que le réservoir contient assez de carburant;
3° - que le robinet du réservoir est bien ouvert ;

4° - que le carburant arrive normalement au carburateur ;

5° - que le filtre sur la cuve du carburateur n'est pas obstrué
et que le gicleur n'est pas bouché;

6° - que I'état du fil de la bougie et de ses attaches est satisfaisant ;

7° - que la bougie n'est pas calaminée ou humide. Voir également
si les électrodes ont un écartement normal ;

8° - que le volant magnétique fonctionne bien ;

9° - que les écrous de fixation de la culasse et de la pipe d'admis-
sion des gaz sont bien serrés ;

10° - si, aprés examen de toutes ces causes, aucune d'entre elles
ne semble expliquer la mise en route difficile ou impossible, il est
préférable de demander aide & un mécanicien spécialiste.
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CHUTE DE PUISSANCE DU MOTEUR

Si la chute de puissance a lieu aprés une marche prolongée,
vérifier :

a) que le moteur n'est pas dur a tourner a la main. Si, aprés refroi-
dissement, le moteur reste dur, il est préférable d'avoir recours 2
un mecanicien spécialisé ; |

b) que l'arrivée d'essence a lieu normalement ;
¢) que la bougie ne fuit pas et qu'aucun écrou n'est desserré :

d) que la bicyclette roule normalement, le moteur étant débrayé,
la résistance pouvant provenir d'un des organes de la bicyclette.

FUITE AU CARBURATEUR

Carburateur Zénith

a) Le pointeau du carburateur est coincé ; il suffit alors de frapper
une ou deux fois sur la cuve avec la paume de la main.

b) Le pointeau est détérioré ; le flotteur est crevé : le niveau dans
la cuve est déréglé ; dans ces cas, fermer le robinet d'essence et
s'adresser a un spécialiste.

Carburateur A.B.G.

a) Voir s'il n'y a pas des impuretés sur le siégedu pointeau. Pour
cela, retirer I'ensemble 1271 de son logement et, lorsque le robinet
. d'essence est ouvert, s'assurer qu'il n'y a pas de fuite au pointeau.
- S'il'y a fuite, repousser Iégérement celui-ci d'un millimétre ou deux’
pour faire par ce moyen débiter I'essence et laver le sigge.

b) Si le pulqtgau est étanche :

Voir si le flotteur n'est pas coincé et ne maintient pas le pointeau
soulevé. Dans ce cas, nettoyer le flotteur et la cuve et, notamment,
I'axe de pivotement et le palier. (Pour toutes autres anomalies
de fonctionnement, se reporter a la notice spéciale).

NOTA : Si vous avez & retourner votre moteur pour vérification
ou réparation, ne jamais omettre de joindre tous les accessoires
du moteur (carburateur, silencieux, borne de volant, bougie et
fil), afin de permettre I'essai complet au banc. En effet, le mauvais
fonctionnement du moteur peut souvent trouver sa cause dans un
de ces éléments.




PLANCHE M E

MOTEUR VAP 4/DT
Moteurs numérotés a partir de 300.000

(carter - cylindre - culasse - embiellage - piston)

N. B. — Une certaine quantité de moteurs VAP 4/DT proviennent de moteurs
VAP 4 transformés en DT, et sont équipés avec carter & patin 1016
ou méme avec carter 1028 a 3 petits bossages (avec trous de 6 mm 5).
lls peuvent porter dans ce cas des numéros inférieurs & 300,000.

Quantité
pour
1 moteur

Références

1013 (1)

Désignation

Carter a gros bossages

ou
1014 (1)

185 (2)
186 (2)
1025 (1)
ou

1026 (1)
1027 (1)
ou

1018
1019
1156 (3)

1157

1102 (4)
1103
1104

51 trou de fixation de 18 mm)
2 trous de fixation de 14 mm)

Carter a petits bossages
(3 trous de fixation de 6 mm 5)

Silent bloc de 18 .........
Sijant- bloc de 14
Couvercle de carter gros bossages ........ i)

AR N N R R E E R R R

Couvercle de carter petits bossages.....
Joint de couvercle gros bossages .....evevvvenes

Joint de couvercle petits bossages ..............
Vis de couvercle de carter .
Rondelle frein de 5

Pied de centr'aga

L LB I O B B B

Bouchon niveau d'huile du' T AT i

Joint du bouchon........ U 2

Palier stator nu pour volant d'allumage normal
N80 o

L B

Joint de palier stator .......vvevveenes
Viﬂdﬂﬁ B @ @ 8RR R R W R E AR W .
Rondelle frein de 5 a pattes ....

(1) Le moteur VAP 4/DT est fourni soit avec carter gros bossages, soit avec carter petits
~ bossages (avec couvercle et joint correspondants),

(2) Uniquement pour le carter gros bossages.

(3) Les moteurs VAP 4/DT sont équipés soit avec volant V 150, soit avec volant 4 V 150
donnant I'éclairage.

(4) Ne figure pas sur la planche.
' (voir suite au dos)




PLANCHE M E (svite)

MOTEUR VAP 4/DT
Moteurs numérotés a partir de 300.000

(carter - cylindre - culasse - embiellage - piston)

N. B. — Une certaine quantité de moteurs VAP 4/DT proviennent de moteurs VAP 4
transformés en DT, et sont équipés avec carter & patin 1016 ou méme avec
carter 1028 a 3 petits bossages (avec trous de 6 mm 5). lls peuvent porter dans
ce cas des numeéros inférieurs a 300.000.

S |
Références Quantité
1 Désignation pour
Pigce 1 moteur
. +
252 JOINTE G@ CVINGAIA 3 ciavsvavas svapsssinatan i eas 1
109 WIrant. de- CYHNAre  ....usseivsiisioscasissendidvs sl 4
181 Cylindre fonte .. viiicesnrisatsgmes e 4 LN TREE 1
187 Vis de butée de commande d'embrayage ...... | 1
188 CCTOU U0 DEEOR 2o iisinn v Giia diatheie o9 o a aul s ule wiers 1
240 Goujon de fixation du pot d'échappement ....... 4
et de [a tubulure d’'admissioON .......cc0eneessnns 2
182 Joint de tubulure d'admission.....covviiinereians | 1
183 ou Tubulure d'admission droite .....cvoevvivessansse 1
193 { Tubulure d'admission orientée & 20° ............ 1
190 Bague isolante entre tubulure et carburateur .... 1
189 Joint de bride d'échappement .......... o P 1
180 CURSAS .. oris N e A D P NP oyt -~
255 H Ecrou‘borgne de culasse ....cvevinnssnsnsnnsss X 4
256 RODUBIE DIAIE 5ivsvain i iav oodin s siee s sadles & o siarnil 4
601 D ACOMADIESSOUN. s ta s v e et e b s ds iR 1
609 Déflecteur du décompresseur ........c.eeeeees : 1
608 Joint de décompresSSeuUr ......eesvvssscssernss 4 1
1211 Bougie de 14 mm pour VAP/DT ......covvivumnnns 1
364 " JOINL RN DOLIGI0 - iy s i ain B AT in s 1
173 Emblelia@ie complet. . ii. . civiaee e sstisms . 1
174 Embiellage nu (comportant les 2 demi-vilebrequins
le maneton, la bielle avec ses aiguilles de téte
S IMBHB) . i iivaccain < St s ¢ RS A S 5
153 AXE O PISIOIN. < i vt eV E v s hay s s iena s e T ae +4 5 s s bl 1
155 Aiguille de pied de bielle : le jeu de 19 ........ . 1
156 Rondelle de pied de bielle ......ovierernnncrnes . 2
1045 Roulement simple de 15x42x13 .......cvo0vvs 1
162 Roulement de 15x35x11  ........... s s N h 1
184 (5) Piston complet de 40 MM .. evroeivscnsnsses 1
194 (5) Piston nu de 40 mm avec ergot ......eovveenrns 1
! 205 SagMBNtsdeT N | ettt N a TR o A 2
206 Circlips gu plSloN . 4 355 vt it s ans s s e s sile d o B8 ' -
(5) Ces pistons portent l'indice A pour la cote réparation de 40,5.

PLANCHE ME
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PLANCHE M F PLANCHE MF

MOTEUR VAP/4 DT

(Ces moteurs sont numérotés a partir de 300.000)
EMBRAYAGE-DEMULTIPLICATION

@
Références Quantité
. : Désignation pour
Ensemble | Pidce 1 moteur
121 EMDIAYAGE COMDIEt i T ensannss 2 i s el [ 1
126 ATONS SBEENCANE ' st sttt rsiniritarierii 1
1095 LINGUET Q8 BUTEE . . s liald s s smas i oo nsss b ronsaes 1
1096 JONE ATTEL 5 22 v Pt Rt 4 = 5. v 0.0 bus s o # o mila Sionk !
1209 BB L R L e e T e hrs o 4Ts 4 1araTh siatie a it W 1
1077 GICHDE i Rl e CRh » keh v a6 i'5 & & W2 Eh T 1
1082 B g0 Bt S e s e Ol wins o o JUr e 2
1061 GO O BTG - it Ss % s a0 s 4000000 sies il 1
1059 Coupelle de ressort ....... A A SRR 1
120 Ressort d'emBIrAYANS ..cvoevisccosasonsnanssronss 1
128 Rondelle A'appuUl 1D X 27T X2 . iavinrasiveassisonss ?
122 Rondelle de frottement 15x27x03 ......cvvvvues 2
| 123 Goupille MECANINAUS vt vvereevsessssnsoessnnsenns 1
124 BAgUS d0 TrOTIOIMBIL + s e ssrenesanssseesssniants 1 ﬁ
1067 Moyeu de roue (avec flasque et rivets) ......... 1
1093 [T} Roue hélicoidale de 68 dents ...........cv0uvuves 1
1092 (1) Pignon hélicoidal de 15 dents .....ccivivvnses 4 1
162 roulement de 15 X3 X 11 ..cevernnnconssesnnsos x 2
1072 Vi NEXAQONEIE U & ' aiesretsahniassssssiserics 6
1073 RONGERETOIN T8 8 e i st enortionsssrciarels 6
311 Ecroll hexagonal 'de 10 X100 cc..ivnicsscsootssne 1
1208 . Rondelle,....... s L AN T N SNSRI, AR 1
1216 Pignon de chaine de 4,88 12 dents (droite o
BRRIETR). @ i iy non o bt s s e e et e+ 1
1236 Pignon de chaine de 4,88 15 dents (gauche ou
Gyl irh e AP T LN P 1 1
1120 (2) § MANetigTt'omMDIaYEALS - i beovivarns tass s anss e 1
127 Carter-support d'embrayage a ergot ............. 1
1089 Joint de carter-support .......ciieneenns A Vi 1
125 Ergot de commande d'embrayage ..........cs0. 1
1090 YVis hexagonale de DXA2 « teiiivissaniasnsssesnoh 3
1104 FrEaM 00 NS 35 i en e o s s s bisTa e dte o'e s S e 3
1083 Pignon de commande d'embrayage ............. 1
1081 POUSSOIC vt e essns o e et e e . 1
1403 Levier de commande d'embrayage .............. 1
1087 Vis 'de serrage du levier - ... iesiiveiseiiaessaias 1
1088 ECrots NAYAQONAl 88 # - i iontisi s s s vt mries vl 1 |
1402 VIS GO CADI0 « i vt ns P U aaee oo~ N 1
1404 Embout ...... N TR TR I e L i, W 2
1406 Tube entretoise de commande d'embrayage ... 1
1148 REBSOTL Q. FAPDBL. 10 W hs (it o nen s bt s van o 1
1139 Contre-écrou et vis Creuse .........veveveeness : 1

8; Pour la rechange. il est obligatoirement fourni le couple complet 1092 et 1093.
Voir planche A.C. pour le détail.
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PLANCHE E C PLANCHE EC

VOLANT MAGNETIQUE D'ALLUMAGE ABG
type VD ou VG 150

(dit volant plat)

Ces volants peuvent équiper les moteurs VAP 4 et VAP 4/DT.
L'indice D ou G précise le sens de rotation du volant: a droite ou a gauche.

Références
54 & Quantité
Sous- signation pour
m e o ~

1214

Volant rotation a droite type VD 150 ...... 1
ou 794 Volant rotation a gauche t ype VG 150 ..., 1
786 (1) Plaque stator complete (comprenant rupteur, .
ou bobine, condensateur) pour rotation a droite 1 ‘
787 (1) Plague stator compléte (comprenant, rupteur *
bobine, condensateur) pour rotation a

BDRUEDE R AV E N s s leB A Sy £ A 1

810 T RN T S O R SRR e A AR . - e 1

814 (3) Support de contact (rotation droite) ...... 1

ou |

815 (3) Support de contact (rotation gauche) ..... 1

823 Excentrique de réglage .......cceovvvveecens 1

822 R R O R Tl o s e b e s o g i e e 0 1

813 (4) AT TR T T R e T R L 1

791 e T DT S AR s SR BRI T S L S A - 1

784 (5)| Rotor pour volant rotation & droite ......... I 1

0

785 Rotor pour volant rotation a gauche ....... 1

790 BBOUE IR 5" 106 € vass o a nlhnR Pihee oo s 1

789 RC RIS TIRRTION 2 v 5 v e o ah AT N s 5.0 s 1

788 Couvercle plat de 104 mm de diametre..... 1

807 JODE 0 DOUVEICHD '« oo v v ibssnb oo o QRS » 3.4 o 08 1

1156 PRAINUE - BIRIOF DU aiien oo ba oo siint s o 1

1102 JOE TO DANOL i inss veainsws i BREds o J ¢ o0 1

1103 NS SR NN 7 s 2 e s e e hidide e o o5 T i o 5

1115 (2) Rondelle plate de 5 mm ............ e . 1

1104 Rondelle a patte de 5 MM . ciswenssnesn o 5

1109 BEOUe GOIENCHGINE « . /uiios v idomenss opiis 1

388 TAMDOEN BIAIBSBUE ., <\ s aR % v i Whie s e miies » €0ty 1

817 BORROSTE T8 T 2 a e oo wdlils o 010 s s 0> o s oTRE 1
819 JOIMW - DOINE 4 it s s e iy 1 .

365 CADUCHUN Q& - DOING .0 ivoeeroonsiewsivesmss e 1

792 (2) ViS 08  TIXBYION: Ot SIALOL v v e oo » cionbionns s s 2

507 (2) RO OO I B S e oe vs s b baiare oie o6 S HRIMN LD 00 00 2

1214 Fil d'allumage complet normal .....v.vuen. 1

1215 0 G ANUIROR TS v eaos obo's s v et apgiin s’s 14 1

—l__ 362 S e Ul g S S RIS IR . < C 1

1413 Fil d'allumage complet avec capuchon ..... 1
1215 BT o P s T a e s RaaTies B i a0 »'h ¢ ER s 4135 ‘ )

| 1414 (2) Attache spéciale sur bougie ....... 000 1
1412 L Capuchon protége-bougi® ....covevvvvnsanes ] .

(1) La plaque n'est jamais livrée nue. Sur la planche est ﬂguree la plaque 786 (droite).

(2) Ne figurent pas sur la planche, '
(3) Sur Ia planche figure le support 814 pour rotation droite.

(4) Le méme, quel que soit le sens de rotation.

(5) Let r?tor est marqué d'une fleche et des lettres VD ou VG, pour préciser le sens de
rotation




PLANCHE E D PLANCHE ED

VOLANT MAGNETIQUE D’ALLUMAGE avec éclairage
4 VD 150

(pour moteurs VAP 4 et VAP 4/DT)

Référence . |
_ ' Quantité
sy ‘ Désignation pour :
Ensemble | comble | Piece 1 moteur ‘

1601
1603
1613

)

Ne figure pas .sur la planche,

1413
NARANE - MY S N o kot s N r b s e oIS
S e 1 Rl SR | ST R ST MR S L
B TR b s e s i s ia i ora b e oo hes il
R L e RN - o iy 27 5 ois 0 sian d 040 sarsid o
Couvercle 104 mm de diameétre .......... :
JODC TE COGVOTCIO: /) i sa o ahsns 06 ¢ ois st

Plaque stator complete avec bobines, conden-
Satleur; rupteur et VISSerne .......resaass

BODING SCIMINA08 i . &t i oo sovsosvnine
OGS BIRIMBOC A+« s vosTeosioiot averinds s
DUPPO T CORMACY v v v iinedasdidine:
ST D T T e A A A= T 3 X L
KR GO FURRBEIE Y . s ves st salniss e ses cgian
FRDPON OrAISBOUT i « oo o008 thins o o vplietie's
&0y L e et £ | . Ll

1
1
1
1
1
1

LR e e S e P Gl < 5 e
DEINCID DAUET i i T s e b e v b e e
BROUG A'OIANCNHGIIE ... cvrssnessnessesissn’s
Vis de fixation du palier stator ............
Frein d'arrét & patte .....coceeeonsnnes et
BTGNPl i nn s s v hs et et i e s v o s s
Borne de prise d'éclairage compléte ......
Borne de prise d'allumage de 14 mm ......
Joint de borne d'allumage ........ovvvvvens
R BBUCTION B8 DOUIIO  vaih s o v 05 s oinaas oo atinle
Fil de bougie a capuchon (complet)........
DO QO 0B %o vve o s o nid e o as viere o Tl
SO U DOUBIE 755 a5l o ilvitesd i nslhon b siah s

Echange standard de la plaque stator com-
BIOIR UCOMMBJO0B) fi e n i i s> b s doaevicotel

N =

1102

— i sl " e p— Y
.ﬂr r'#,’.?- :

gued. gy

(1)
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PLANCHE C B

CARBURATEUR ABG (Licence VIEL)

Les carburateurs ABG étaient, 3 I'origine, équipés avec un clapet-bille
dans la pipe d'arrivée d'essence.

| es nouveaux modeles (modification A) comportent un nouveau flotteur
renforcé et un clapet pointeau dans la pipe d'arrivée d’'essence (au lieu
d'un clapet-bille) et un couvercle avec filtre a poussieres.

Références : | Quantité
Désignation pour
1281 <

1241
1282
1283
1253
1252
1249 (1)
1251
1245
1246
1248
1242
1247
1243
12711 (2)
1260
1257
1255
1254
1256
1396
ou
1396 T
1398
1240

(1) Les moteurs VAP 4/DT sont équipés normalement avec gicleur de 58,

(2) Cet ensemble ne se fournit pas démonté. Le remplacement de l'ancienne pipe a
bille entraine obligatoirdment le changement du flotteur ancien modeéle pour obtenir
un fonctionnement correct du carburateur,

Carburateur ABG complet (modification A) ......
Corps de carburateur .........ccovviiiiieeinnanes
Corps de prise d'air ....covveivrnrnriicaarsananns
Couvercle avec filtre .......cccovevtecccscnsssssee
Vis 80 COUVBIEID . . - 5sstvasssdtososnissilshines voos
JORBE R ID i 2 s a5 baneieen s r p S Lol § 0 a0
Gicleur (de 52 @ 60) ......ccievvrcrrsrennsnssnans
Joint de gicleur ..c.cicvsvrirsnssnessesnsencnns
Boisseau obturateur ......cccveeesssccsnoessnns
Ressort de boISSeaU ... i vteeescescssssssrsanssres
Chapeau SUPErieUr .......cievvevnennnsnsassnsns
Volet d'air complet ......cocvevecocosossssscnan
Epingle guide de volet ........cccvviiiieninniany )
Flotteur complet avec SON a@Xe .....ovvvenvssansss
- Ensemble pipe d'arrivée d'essence avec clapet-

DOINEOAY <. ivcvornsscnsnssorssssnasassnescosss
JOINL 08 18 DID@ icvnsirrcsosorssrssssnesssonssse
Lame-ressort de fixation de la pipe ........ ...
Vis de serrage du carburateur sur la tubulure

A BOMNIBRION " 145 oo insstonisebons e dnbsvies s gadn
Rondelle Grower .......ccveeesessssssssssssssns
Ecrou borgne de la vis 1255 .......ccovviviiinnns
CabIe; de commande des gaz pour montage

EYCIB . o' b ek s 4w AR S s wasg v als &3 593,38 ¥0'n s> SO0T 54
Cable de commande des gaz pour montage

R AT 5 o e e T as s s onsdanssnwvidnives sy e

Tube nylon d'essence avec écrou bague biconique

cOHté robinet du résServoir ......oovevvessssesss
Carburateur ABG ancien modele (méme nomencla
ture que pour le type 1281 ci-dessus (au lieu de
1980 ot J I s salals s v s hi s o600 oin ¢ 6 SIS A 5. il
Couvercle ancien modeéle (au lieu de 1282, 1283

W‘-..

ECHANGE STANDARD. - L'échange standard du 1240 se fait en demandant la
référence 1278.

L'échange standard du 1281 se fait en demandant la
référence 1288.

10
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1396 ou

1396 T
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PLANCHE C E

CARBURATEUR ZENITH 12 MS

Type avec corps de prise d'air en zinc et volet de prise d’air circulaire.
Ce carburateur équipe le moteur VAP 4 et VAP 4/DT.

Références Quantité

pour
1 moteur

Désignation

Carburateur 12 MS complet corps de prise d'air

R L T AT g e SRR e ., 1
COIDS de CArDURREBRIT .\ v o s sviains o vshiha e | 1
Colfa TEDRTE 'Y | "5 s i i st Rt aa's v et i B 1
Vis ide fixation de coltte ....iisereieiveine i 1
JEHL A8 DU . i h b s ot aedin b e S 1
Bolichon 6 COMER': ..o v v o aaie e vies on s in mesioedh 1
GiClgir de 'mient de 4D ..., ovesicsinensbeans 1
e s B el ] | i APy~ U SN OO S 7 1 1
s R A R R 1055 1 T P TR 1y 1
Gicleur principal (46, 48, 50, 52)....... e 1
JOINRCDOMMESIOT '\ c vy vk aswenla il 5o s 4 s 's o 4 370 0 ieins 1
Corps de prise d'air en ZiNC .......c.coevvnnnnnss 1
L T B ra el gl Uy [ g - P SR s Ayl PR S 2 s 1
T R ke 0 R TRt i TIEUT BN AR R 1
Vis de fixation de la prise d'air ...........cevvivs 2
1538 RO O O v s T s R e s sl s s o as o h e N 2
1519 VIS B RO QOICHVE " s imrs b eins voesisiainness 1
1518 3 T T L U e B A A IR 1
1517 T o e B O e e e R T T e R . 5 A 1
1524 T e e e i - Y e 1O R SEAE DS L SRR L 1
1531 Joint de couvercle de CUVE  ......ovvevnnnnnnnns 1
1530 e T e e o n s e ROt Y- )| 1
1632 Vie de 5xation il COUVBTICIO & uub avin e slanesss 1
1502 e g R S PR B L et 1
1503 TN I IR T S e Sy A R ey 1
1504 R R B O Jinetlrse bovs oo in 55 o555 4 SRR o o150 1
1506 BLRCO ORIEIBING . o' dviad o vlaihis vio b slaineis o nivialoiwinl s v:60s 1
1514 CONIGE 00 BeITADR: ' .vivsorniaeidbinee sevdasdie s s 1
1515 T Tyl el | g R R R L i) SRC B VO, . et 1
1516 Ecrot de ViS8..ccdeeeas SR T ia T L TR TR E A 1
1396 ou CABIS G DAZ - CYLIR v o2 s 08 s ¢ aie s niel Ve s .4 5 Cv ataA 1
1396 T CALIB OB ORZ TANUBIMY ' o Jiaviinisnensess s sl 1

1398 Tuyau d'essence en nylon avec écrou de raccord
cOté robinet du résServoir ..cvenscssusennssssimess 1

1561 Carburateur 12 MS avec commande d'air au guidon

Le carburateur 12 MS peut étre équipé avec

commande du volet d'air au guidon. La nomen-

clature est la méme que pour le 1551, et en plus

le corps 1548 porte les pieéces suivantes :

1552 Support de gaine de cable .........cvvvvvnnnven 1
1553 Ressort de rappel ......ccoveses o R N 1
1554 (2) N BRI s i o i AR o caike b W 2
| 1555 J e e RN e S R e e L (e R || X 2

(1) Le gicleur normal est de 50.
(2) Ne figure pas sur la planche.

3

el

PLANCHE CE

1531 1524

O @
SR s

Oo‘-‘-\

1 549

T

1523 1522 1521
| 547 | 508 1511 | 509
5 Gl e e SR i
i labandnaaninaall)
f
1553 0 ==
f
1513 1546

13



PLANCHE A C : "~ PLANCHE A C

COMMANDES DIVERSES 659,
(moteurs type VAP 3 - VAP 4 et VAP 4/DT) 653 -

A Références e Quantité 3‘; fb.ﬁé
Sous- . signation pour
Ensemble 1 moteur 654
. #
MANETTE DE DECOMPRESSEUR F : |
(peut équiper les moteurs VAP 3, VAP 4 el ’ 657
VAP 4/DT) r Vel
651 Manette de décompresseur complete ......
652 Manette de décompresseur NUe ........ .. 1
653 I Embout de gaine  ....ieveviiissnnrnanass 1
654 Vie orra-CADIB ; i vsiscanseag o605 eslsneakinion, 1 s
656 ou Cable de décompresseur pour cycle ...... 1
656 T | Cable de décompresseur pour tandem ..... 1
657 ou Gaine de cable cycle ... cvieiesann TN 1
657 T Gaine de cable tandem .....coecenniensas 1
abimrdt 659 Vis d'arrét de cable de decompresseur..... 1
MANETTE DE GAZ (peut équiper les moteurs
| VAP 3. VAP 4 et VAP 4/DT)
701 Manette de gaz complete ... ..cciieannns
702 Manette des Qaz NUe .......covvvvrinnnnnnns 1
= 709 Levier de manette des gaz ........oc000e0s 1
710 Vis et écrou serre-cable ........cocevavenee 1
71 Rondelle de réglage de la manette......... 1
712 Vis et écrou de réeglage du cable ........ 1
725 Rondelle & cran de la manette ............ 1
— 726 Rondelle plate de manette ............... 1
705 ou Cable des gaz pour carburateur ZENITH
(montage CyCle).....oivvvroecannrsarnnsns 1
705 T Cable des gaz pour carburateur ZENITH
(montage tandem) .......coiiiiininenan 1
1396 Cable des gaz pour carburateur ABG
ou (montage CyCle)..vereerveesnencnirennonns 1
1396 T Cable des g@az pour carburateur ABG
(montage tandem) ........ciiiiiiiiaiaes 1
706 Gaine pour cable (cycie) ......iceausvvnane. 1
T706.T Gaine pour cable (tandem) . ....ceiciiiinn 1
VIO 707 Embout de cable pour carburateur ZENITH 1
708 Collier attache-cable ... cssssrasmiasiossns | 5
| MANETTE D'EMBRAYAGE (peut équiper|
les moteurs VAP 4 et les VAP 4/DT)
1121 Manette et transmission completes .........
1120 Manette d'embrayage .....ccoeevvessannnsss 1
1126 Lavier de manette .......ctvsvesevasasness 1
EHOROT . Sl o s s v asvnasasia st es s s BRELvS 1
. DBIEBE o T vt b o€ ot L i YR e 1
ST e AV e SR e, | SR S T 1 »
R e T SN N (AT NP E e 1
| Cable d'embrayage pour CyCl2 .....cevesens 1 1126
Cable d'embrayage pour tandem .......... 1
Gaine de cable pour cycle .....ccoieaennns 1
Gaine de cable pour tandem .......cc0vees 1 .
Butée de clble .. ..vivsvssnanses o, W 1
I Butée deé gaine .........coessrsncnnnsanans 1
ctaen— Goupille de cable dans manefte........ ... 1
. s
14
15



POUR TOUTECOMMANDE
RAPPELER LE NUMERO DU MOTEUR

Société Anonyme ou Copital de 150000000 de Froncs
PIECES DETACHEES ET REPARATIONS

Avenue Marceau - COURBEVOIE (Seine)

Tél. : DEF. 26-14 et 19-23

Adresse Télégr. : LABEGE-COURBEVOIE (Seine)
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