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PLANCHE B

Notice d’ Emploi et d’Entretien
du Moteur Auxiliaire VAP 4

CHAPITRE |

DESCRIPTION

L'ensemble VAP 4 livré par la Société ABG comporte :
. - Le bloc-moteur (moteur proprement dit, démultiplicateur et em-
brayage) . :
Il. - La transmission,
111. - Le dispositif de fixation du moteur.
IV. - Les commandes. i
V. - Le réservoir de carburant.

|. — BLOC-MOTEUR

1° Moteur proprement dit.

Le moteur & essence VAP est un monocylindre & refroidissement par air de
48 cm3 de cylindrée.

o S SN WIS R e E e T e B T 40 mm
CE e N E RS SRR R e T S R A S e 38 mm
Vitesse de rototion normale .. e enoseasvansnssss 3.500 t/m
T R T S O i e e A N S T 5.500 t/m
e A I L NN s R e LBl 1 CV
Poids complet sans réservoir ni commande . ... ... ... 8 kags

Le VAP fonctionne suivant le cycle & 2 temps. |l est du type classique &
3 fumiéres et précompression dans le carter. Le moteur ne comporte pas de
soupapes et c'est le piston lui-méme qui obture et démasque aux moments
opportuns les orifices (ou lumigres) d'admission, de transfert et d'échappe-

ment, et assure ainsi toute la distribution. Le systéme est donc extrémement -

simple et indéréglable. :

Le graissage des organes en mouvement du moteur (piston, articulations
de bielle, roulements) est assuré par le brouillard d'huile amené par les gaz
carburés a leur passage dans le carter, une proportion déterminée d‘huile étant
incorporée au carburant pour créer ce brouillard. (Voir chap. « Graissage ».)

L’'allumage est obtenu par un volant magnétique et une bougie de 14 mm.

Le volant magnétique est placé & I'extérieur du carter du moteur. La partie
fixe de ce volant (stator) est fixée sur ce carter moteur et la partie mobile
{rotor) serrée sur un cone & I‘extrémité du vilebrequin. Un dispositif d'extraction
incorporé au rotor facilite le démontage de celui-ci et le rend trés rapide.

L’alimentation du moteur est assurée par un carburateur spécial compor-
tant une cuve & niveau constant, un gicleur et un tiroir de réglage de |'admission
des gaz. Ce tiroir de réglage est commandé par une manette fixée sur le guidon
de la bicyclette, au moyen-d‘une transmission flexible par cdble. Un volet d'ob-
turation automatique de la prise d'air joue le réle de « starter » de départ.

Le moteur est complété par un silencieux d'échappement monté directe-
ment sur le cylindre,

Le carburant employé est l‘essence touriste courante du commerce, &
laquelle I'utilisateur aura ajouté I'huile nécessaire au graissage, selon les indi-
cations données au chapitre « Graissage ». g
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2° Démultiplicateur et Embrayage.

Les engrenages démultiplicateurs et I'embrayage sont logés dans le carter
attenant & celui du moteur. Les engrenages démultiplicateurs sont a denture
hélicaidale dans le but d’obtenir le maximum de silence de fonctionnement.

L’embrayage est du type & cdne de friction. Il est également commandé
par l'intermédiaire d'une transmission flexible a cable au moyen d'une poignée
d’un type spécial fixée sur le guidon de la bicyclette.

[I. — TRANSMISSION

La transmission de la puissance du moteur depuis le démultiplicateur
jusgu'a la roue AR de la bicyclette s'effectue par lintermédiaire d'une chaine
& rouleaux de mémes caractéristiques que la chaine du pédalier (pas 12,7 mm,
diamétre des rouleaux 7,75 mm, largeur des rouleaux 3,30 mm) .

Cette chaine engréne d'une part avec un petit pignon calé sur I'arbre du
démultiplicateur du moteur et, d’'autre part, avec une couronne dentée rappor-
tée sur un flasque en téle fixé sur les rayons de la roue AR. Des rayons supplé-
mentaires de centrage sont pris sur ce flasque pour assurer une fixité et une
concentricité absolue de cette couronne par rapport au moyeu de la roue et @
la jante.

[1l. — DISPOSITIF DE FIXATION DU MOTEUR

Ce dispositif est constitué essentiellement par un bras support en aluminium
affectant la forme d'un levier et oscillant sur une douille excentrigue montée
sur I'axe AR de la bicyclette par l'intermédiaire d'une piéce en acier appelée
« faux écrou » vissée sur cet axe.

En réglant la position de la douille excentrique dans le support moteur on
obtient le réglage de la tension de la chaine de transmission.

A une extrémité du support prés de |'axe d'oscillation est fixé le moteur
par l'intermédiaire d'une semelle venue de fonderie avec le carter moteur.
L'autre extrémité du bras support coulisse sur un amortisseur a ressorts limitant
les oscillations du support moteur sous |'influence des variations de régime et de
la résistance au roulement.

V. — COMMANDES

La conduite du moteur nécessite I'emploi de trois commandes principales :

a) Commande d'ouverture des gaz au carburateur; .

b) Commande du décompresseur;

¢} Commande de |'embrayage.

Ces commandes sont du type & transmission flexible par céble souple sous
gaine métallique,

Les manettes de ces commandes sont fixées sur le guidon. La commande
d’embrayage comprend une manette proprement dite et un cliquet. Le cliquet
permet de bloquer la manette dans la position « débrayé & fond » (position 3
de la fig. 1].

L'intérét du dispositif consiste en ce qu'il permet au conducteur de rester .

en position « débrayé & fond » aussi longtemps qu'il le désire sans avoir a
exercer aucun effort sur la manette de commande, ce qui serait fatigant au
bout d'un certain temps, et de revenir, au moment voulu, & la position « em-
brayé » avec le minimum de manceuvres,

V. — RESERVOIR

Le réservoir a une contenance de: 2 litres 1/4. Sa forme trapézoidale a
été choisie pour permettre son encastrement dans le porte-bagage AR. Une
cloison intérieur disposée convenablement divise le réservoir en deux parties
communiquant par le bas ; ce cloisonnement a pour fonction de limiter les
déplacements du carburant sous l'influence des cahots et des chocs. Le réservoir
est muni d'un orifice de remplissage obturé par un bouchon spécial & démon-
tage rapide. Ce bouchon comporte un joint d’'étanchéité de cuir dont le ressort
d'appui est réglable par vis et écrou.

e R

Un petit orifice d'entrée d'air nécessaire a I'écoulement du carburant est
ménagé dans la vis de réglage. Le bouchon de réservoir est prolonge, a sa partie
inférieure, par un godet de capacité calculée (25 em3) qui sert de mesure de

dosage de I'huile @ ajouter au carburant pour le graissage du moteur. (Voir
chapitre « Graissage ».)

Le montage du moteur et de ses différents accessoires sur la bicyclette
doit &tre Fceuvre d’'un agent spécialiste,

MNous sommes a la disposition de nos clients
pour leur indiquer les agents auxquels ils pourront o
s’adresser pour effectuer ce montage.

POSITION 1]

“ DEBRAYE A FOND ET VERROUILLE

- Manette de débrayage coupée, avec ses 3 positions caractéristiques mon-

POSITION 11

fonctionemnent et les positions du levier de commonde de débrayage.

Fig. |
trant son

EMY-

T e

“EMBRAYE *

POSITION |

AXE" DU DEMULTIPLICATEUR ——



CHAPITRE I

CONDUITE ET UTILISATION

|."—— PREMIERE MISE EN ROUTE

1° Sassurer que le niveau d'huile dans le démultiplicateur du moteur est
correct, Pour cela, démonter le bouchon de contréle a la partie inférieure du
carter (comme indiqué au chapitre « Graissage », paragraphe 1) ; I'huile doit
affleurer au ras du trou de ce bouchon. Si le niveau d'huile parait trop bas, ou
si le plein n‘a pas été fait, introduire dans le carter la quantité d'huile néces-
saire avec une seringue, suivant la méthode exposée au chapitre « Graissage »
et fig. 3.

2° V\érifier le bon fonctionnement de |‘embrayage en faisant rouler la
bicyclette @ la main sur quelques métres :

a) Manette de débrayage sur le guidon & la position « embroyé», décom-
presseur ouvert :

La bicyclette doit rouler facilement, sans nécessiter un grand ‘effort de
poussée ; le moteur doit étre entrainé réguliérement et on ne doit sentir aucun
point « dur ».

b) Manette de débrayage sur le guidon & la position « débrayage a fond et
verrouillé, décompresseur ouvert ou fermé : 3

La bicyclette doit rouler plus facilement que précédemment avec un effort
de poussée encore moindre. Le rotor du volant magnétique doit rester absolu-
ment immobile.

Si on constate quelque chose d’anormal dans cet essai, voir le réglage de
I'embrayage et de la tension de chaine (voir « Réglage », page 22) afin d'y
remédier.

3° Faire le plein du réservoir avec le mélange carburant-huile prépare
comme indiqué au chapitre « Graissage » dans la proportion correcte, c'est-
a-dire : 3 mesures du bouchon de réservoir pour chaque litre de carburant
employé (4 mesures pour moteur neuf).

4° Quvrir le robinet du réservoir.

5° Fermer & fond le volet d'obturation de la prise d'air sur le carburateur
Zénith (1).

6° Ouvrir légérement le tiroir du carburateur en poussant la manette de
commande au tiers de sa course environ vers la gauche.

7° Placer la manette de débrayage a la pesition « débrayé & fond et
verrouillé ». :

8° Monter sur la bicyclette et pédaler pendant quelques métres de parcours
pour atteindre la vitesse de 7 @ 8 kms/heure environ.

9° Tout en continuant & pédaler, déverrouiller lo manette de débrayage
sur le guidon en appuyant sur le cliquet et, en la maintenant avec la main

gauche, la laisser revenir assez doucement & la position « embrayé » ; quand -

elle arrive a cette position, le moteur doit partir.

10° Lécher alors complétement la manette de débrayage et continuer a
rouler sur une centaine de meétres (le double par temps froid) en ouvrant un
peu la manette d'admission des gaz, si nécessaire, et en aidant le moteur avec
les pédales au début si I'on veut.

11° Réduire un peu l'admission des gaz, mettre la manette de débrayage
& la position « débrayé a fond et verrouillé », freiner et descendre pour ouvrir
en grand le volet d‘obturation de la prise d'air du carburateur (si ce dernier
n’est pas muni d’'une commande spéciale) .

12¢ Remonter ensuite sur la bicyclette, accélérer légérement le moteur en
manceuvrant la manette d'admission des gaz tout en lachant la manette de
débrayage comme en 9°.

" (1) Pour les moteurs avec carburateur ABG (licence Yiel), voir pages
28 & 32.

sl g Tl

II. En 8° on peut procéder un peu différemment pour la mise en route
du moteur : :

Tout en continuant & pédaler, ouvrir le décompresseur en actionnant la
manette de commande et déverrouiller la manette de commande de débrayage
en agissant sur le cliquet. La laisser revenir assez doucement a la position
« embrayé » en la maintenant avec la main gauche. Lorsqu'elle est arrivée &
cette position, lacher progressivement la manette de commande du décompres-
seur : le moteur doit partir.

Cette facon de procéder est & recommander si le femps est trés froid, si le
moteur est un peu dur (moteur neuf ou révisé) ou si, en utilisant l'autre
méthode, on se rend compte que la bicyclette est brusquement « freinée »
lorsque la manette de débrayage arrive & la position « embrayé ».

111. Si le moteur refuse de partir ou s'arréte apres mise en route, au cours
de quelques tentatives successives de lancement, voir chapitre « Incidents de
fonctionnement ».

REMARQUE IMPORTANTE, — Lorsque le moteur est chaud (remise en
route aussitst aprés arrét), il n'est pas utile de fermer le volet de la prise d‘air
du carburateur pour procéder & une nouvelle mise en route. Cette manceuvre
peut, au contraire, étre nuisible en été lorsque la température extérieure est
élevée.

Il. — PRINCIPES DE CONDUITE GENERAUX

1° Pour accélérer :

Quvrir le tiroir du carburateur en poussant sur la manette d‘admission des
gaz vers la gauche.

2° Pour ralentir on peut, soit :

a) fermer le tiroir du carburateur plus ou moins complétement en pous-
sant la manette d’admission des gaz vers la droite (faibles ralentissements) ;

b) fermer le tiroir du carburateur complétement en poussant a fond la
manette d'admission des gaz vers la droite et freiner en méme temps, puis
débrayer avant arrét du moteur si on veut repartir (ralentissement et arréts en
ville) ;

c) fermer le tiroir du carburateur en poussant complétement & fond la
manette d'admission des gaz vers la droite, ouvrir le décompresseur et freiner
énergiquement en méme temps (ralentissements et arréts brusques d'urgence).

3° Pour s'arréter :

al Sans arréter le moteur.

Fermer le tiroir du carburateur en poussant la manette d'admission vers
la droite & fond ou presque. Freiner doucement et progressivement en appuyant
en méme temps sur la manette de débrayage pour l‘amener & la position
« débrayé ».

b) En arrétant le moteur.

Fermer le tiroir du carburateur en poussant & fond vers la droite la ma-
nette d’admission des gaz.

Ouvrir le décompresseur.

Freiner plus ou moins énergiquement suivant le motif de I'arrét,

Débrayer en appuyant sur la manette de débrayage pour l'‘amener & la
position voulue (si nécessaire).

NOTA. — L‘arrét du moteur peut aussi s‘obtenir en freinant aprés avoir
fermé le tiroir du carburateur & fond sans ouvrir le décompresseur.

I1l. — CONDUITE DU MOTEUR EN PERIODE DE RODAGE

Avec un moteur neuf ou un moteur qui vient d'étre révisé (remplacement
du piston ou du cylindre), il est recommandé, pendant le début de ['utilisation
de ce moteur (300 a 500 kms)

1° d’augmenter un peu la proportion d'huile dans le mélange huile-carbu-
rant (4 mesures d'huile du bouchon de réservoir par litre de carburant);

e



2" de ne pas pousser a fond lo manette d'admission des gaz vers |'ouver-
ture totale (& fond vers la gauchel, en particulier dans les fortes montées,
sauf pour de courts instants de temps en temps ;

3° de réduire la vitesse en palier & 25 ou 30 km/heure ;

4° de procéder aux vérifications périodiques indiquées au chapitre « Entre-
tien», en particulier en ce qui concerne : la transmission (centrage et fixation
de la couronne d'entrainement, tension de la chaine) ; le réglage de I'embrayage
et le serrage des différents organes du moteur.

IV. — CONDUITE DU MOTEUR EN UTILISATION NORMALE
1° Marche en palier.

Le moteur peut étre poussé & fond (manette d‘admission des gaz ouverte
en grand) sans inconvénient, méme pour des périodes prolongées, quand en
marche en palier. La vitesse réalisée ainsi atteint 45 km/heure sur certaines
bicyclettes. :

Nous ne recommandons pas cependant de marcher dans ces conditions sur
des routes en mauvais état ou du pavé irrégulier : le confort du conducteur et
la bonne tenue des organes de la bicyclette peuvent en souffrir sérieusement.

2° Marche en montée.

Dans les cétes de forte montée ou de grande longueur, il n‘est pas indiqué
de faire fonctionner le moteur avec la manette des gaz ouverte en grand pen-
dant trop longtemps, surtout si la vitesse de rotation tombe trés bas, sous peine
de fatiguer le moteur exagérément. |l est préférable, dans les montées dures ou
longues, « d'aider » le moteur en actionnant les pédales, au moins de temps en
temps.

3° Descentes.

Dans les descentes on peut, soit :

a) Débrayer & fond et arréter ensuite le moteur. Toute la descente est par-
courue en freinant de temps en temps si nécessaire. 1l suffit de réembrayer en
bas de cette descente pour remettre le moteur en route.

b) Fermer le tiroir du carburateur en poussant & fond vers la droite la
manette d'admission des gaz. Quvrir le décompresseur et laisser la manette de
débrayage & la position « embrayé » en freinant de temps en temps si néces-
saire, le décompresseur étant refermé et la manette d'admission des gaz ouverte
davantage en fin de descente pour la remise en route.

c) Laisser le moteur en fonctionnement, manette de débrayage & la posi-
tion « embrayé », décompresseur fermé, manette de gaz plus ou moins ouverte,
en freinant de temps en temps si nécessaire.

Le premier procédé (a) permet de faire des économies de consommation
appréciables, surtout si on a beaucoup de longues descentes & faire, mais on
n’utilise pas le moteur comme frein, ce qui est intéressant surtout dans les
descentes rapides.

Le deuxiéme procédé (b) est moins économique que le premier au point
de vue consommation, mais il permet de ménager les freins de la bicyclette :
I'entrainement du moteur par la bicyclette limitant automatiquement la vitesse
de descente. L

Le troisiéme procédé n‘a guére pour avantage que de ne nécessiter qu’un
minimum de manceuvres,

4° Utilisation de I'embrayage et du décompresseur.

a) Eviter de débrayer sans avoir ralenti suffisamment la vitesse du moteur
en manceuvrant la manette d'admission des gaz : le moteur s'emballera inutile-
ment quand le débrayage sera effectué. v

b} Bien que la conception de l'embrayage lui permette da__l.-;".mner
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ne pas embrayer brutalement, autant que possible, en laissant revenir d'un seul
coup la manette de débrayage & la position « embrayé » dés qu'on a actionné
le cliguet pour la verrouiller.

_Mais éviter également une manceuvre trop lente en laissant la manette de
débrayage trop longtemps entre la position « débrayé » et « embrayé » dans
les manceuvres d'embrayage ou de débrayage : on risque ainsi de détériorer la
garniture du cdne d’embrayage.

c) Lorsqu'on manceuvre le décompresseur, I‘ouvrir franchement & fond et
non pas @ moitié de sa course ou méme moins. Ceci étant, en général, insuffi-
sant pour arréter le fonctionnement de I'allumage, on risque de déformer ou de
briler la soupape du décompresseur.

GRAISSAGE ET ENTRETIEN
Graissage

|. — GRAISSAGE DU MOTEUR

Le graissage du moteur VAP 4 s'effectue, comme pour la plupart des
moteurs & 2 temps, par mélange d’'huile au carburant avant son introduction
dans le réservoir. Pour que le graissage soit correct, il faut que le mélange d’huile
avec le carburant soit dans des proportions bien déterminées et que I'huile em-
ployée soit d’une qualité appropriée.

1° Dosage du mélange carburant-huile.

Le moteur VAP 4 fonctionne normalement avec tous les ecarburants vendus
dans le commerce pour les voitures de tourisme.

Pour assurer le graissage normal du
moteur VAP 4, il est nécessaire de mélan-
ger au carburant un volume d'huile égal &
7 ou 8 % du volume de carburant utilisé,
c'est-d-dire qu'il faut introduire 70 a
80 cm3 d'huile dans chaque litre de car-

Hutle fivids ou 12 fuige. PUTAnt (1,000 em3) versé dans le réser-

voir. Afin de faciliter cette opération pour

I'usager, le bouchon du réservoir (755) est

_4@ muni d’un petit godet (759) dont la capa-

cité est exactement de 25 cm3 (fig. 2).

Il faut donc ajouter 3 mesures d'huile

du bouchon & chaque litre de carburant
introduit dans le réservoir.

NOTA. — a) Lorsque le moteur est
correctement graissé (proportion d‘huile
Fig. 2 normale de 7 & 8 %), il émet par I'échap-

s Dosage de ['huile pement une légére fumée bleudtre. Si la
ir de groissage. proportion d'huile ajoutée au carburant est
; ﬁ’ trop grande, cette fumée devient excessive.

b) En période de rodage du moteur
{moteur neuf ou révisé), il est bon d'aug-
menter un peu la proportion d'huile incorporée au carburant en mélangeant
4 mesures d'huile du bouchon de réservoir par litre de carburant. La fumée d’é-
chappement sera alors un peu plus abondante qu’en fonctionnement normal.
2° Qualité d'huile & employer.

Il est recommandé d'employer pour le graissage du moteur VAP 4 (huile

s il




ajoutée au carburant) une huile de faible viscosité (comprise entre les viscosi-
tés de S.A.E. 20 et S.A.E. 30), c'est-a-dire une huile fluide (genre MOBILOIL
ARCTIC ou A, ou CASTROL CV). ;

L’emploi d‘une huile demi-fluide, plus visqueuse (S.A.E 30 a S.A.E. 40,
genre MOBILOIL BB), s'il nentraine pas d'inconvénients immédiats dans le
fonctionnement du moteur, augmente la tendance au « calaminage » par dépbts
charbonneux sur le piston et dans les lumiéres d’échappement, dont la formation
se trouve accélérée. Une telle qualité d'huile ne devra donc étre employée
qu’exceptionnellement, lorsqu’il y aura impossibilité de se procurer un des types
d'huile plus recommandés.

3° Préparation du mélange carburant-huile,

Le mélange carburant-huile doit se préparer dans un récipient indépendant
du réservoir et ne doit étre versé dans celui-ci gqu’ensuite. On a ainsi plus de
facilité pour agiter les liquides jusqu’d compléte mixtion et méme pour se rendre
compte de 'homogénéité du mélange et de sa stabilité si on a utilisé un récipient
en verre,

Pour que la marche du moteur soit satisfaisante et le graissage constam-
ment correct, il est évident, en effet, que le mélange carburant-huile doit étre
bien intime et rester stable sans tendance a la séparation des deux liquides, ce
qui aurait pour conséquence de nuire au graissage du moteur (carburant arri-
vant seul) et de provoquer des irrégularités dans la carburation (huile s'écrou-
lant seule au carburateur) .

Il. — GRAISSAGE DU DEMULTIPLICATEUR
ET DE L'"EMBRAYAGE

Le démultiplicateur peut é&tre graissé avec une huile de méme qualité que
celle employée pour le graissage du moteur (S.A.E. 20 & S.A.E. 30) ou une
huile demi-fluide (S.A.E. 30 & S.A.E, 50).

Si on emploie une huile trop épaisse, I'embrayage aura tendance & « glis-
ser »; si, au contraire, il est fait usage d'une huile trop fluide, le bruit de fonc-
tionnement des engrenages peut étre augmenté.

Pour que le graissage du démultiplicateur soit correct, il faut que le niveau
de I'huile dans le carter des engrenages de démultiplication atteigne juste le bord
inférieur du trou de la vis-bouchon (1018) située & la partie basse de ce carter
{la bicyclette étant en position normale de roulement sur terrain plat).

Il suffit donc, pour vérifier si le niveau d’huile est suffisant, de caler la
bicyclette en position convenable et de dévisser le bouchon 1018, Si 'huile appa-
rait au ras du trou du bouchon, il n'y a pas & en rajouter ; si, au contraire, le
niveau de I'huile est au-dessous du bord inférieur du trou du bouchon, il faut
réintroduire une certaine quantité d'huile dans le carter.

Pour procéder & cette opération, la bicyclette étant convenablement calée
et le bouchon démonté : :

1° Utiliser une seringue & bec courbe ordinaire et une clé a tube de 10 mm
sur plats,

2° Placer sur le sol, bien exactement en-dessous du trou du bouchon, un
récipient (petit bac ou boite étanche) pour recueillir I'huile qui peut s’écouler
par ce trou.

~3° Aspirer dans la seringue & bec courbe 40 & 50 em3 d'huile de la qua-
lité appropriée.

4° Injecter cette huile dans le carter en poussant doucement le piston de
la seringue dorit le bec sera introduit dans le trou du bouchon. (Voir fig. 3.)

5° Cesser I'injection d'huile quand celle-ci commence & ressortir par le trou
et & s'écouler dans le bac de récupération.
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6" Attendre quelques instants pour que toute 'huile en excés soit évacuée
de cette fagon.

PLEIN  MORMAL
UHUILE  ARRIVE
AU RAS DU TROU

Frg. 3 - Remplissage du carter de démultiplicateur.

7% Revisser le bouchon 1018 muni de son joint 1019 a sa place et le blo-
quer convenablement.

NOTA. — La vérification du niveau d'huile dans le démultiplicateur est &
effectuer en principe tous les 500 kms ou plus fréquemment si on constate des
fuites d'huile par le joint du couvercle 1021 ou & la sortie du pignon moteur
1206, ainsi que si le fonctionnement du démultiplicateur parait devenir bruyant.

I1l. — GRAISSAGE DE LA CHAINE DE TRANSMISSION

La meilleure facon de procéder a cette opération est la suivante :

1° Préparer deux petits bacs métalliques, I'un contenant du pétrole ou de
"essence, I'autre de I'huile propre demi-fluide ; un pinceau et du chiffon.

2° Placer la bicyclette et la caler de maniére & pouvoir démonter facilerment
la chaine, aprés avoir extrait l'attache rapide qui I'assemble.

3° Plonger la chaine démontée dans le bac contenant le pétrole ou I'es-
sence et l'agiter dans le liquide, de maniére & nettoyer complétement toutes les
articulations.

4°* S'assurer, en sortant la chaine du bac, qu'elle est bien propre et qu'il
n'y a plus traces de boue ou de sable dans les articulations, ce dont il est facile
de se rendre compte en les faisant manceuvrer une a une.

5% Essuyer la chaine gquand elle est bien propre. La plonger ensuite dans
le bac contenant |'huile propre ou de préférence dans un bain de suif chaud,
afin que les articulations de la chaine soient parfaitement graissées. :

¥ _—1] -




6 Sortir la chaine du bac & huile et I'essuyer de nouveau pour ne laisser
qgu'une légére trace grasse sur les rouleaux et les maillons.

7° Remonter la chaine en place sur la bicyclette, aprés avoir nettoyé et
essuyé le pignon de chaine et la couronne d’entrainement.

Cette maniére de ‘procéder, quoique plus longue et plus compliquée que celle
consistant & déposer simplement quelques gouttes d'huile directement sur Ia
chaine, est de beaucoup préférable. En effet, le graissage de la chaine par apport
d'huile sur I'extérieur de celle-ci, sans nettoyage complet ni essuyage, facilite
'agglomération des poussiéres et du sable dans les articulations, ce qui est une
des principales causes d'usure,

En principe, le graissage de la chaine doit étre fait tous les 1.000 ou
1.500 kms et plus fréquemment si, & la suite de parcours sous la pluie et en
terrain boueux, la chaine est encrassée.

IV. — GRAISSAGE DE L'AXE D'OSCILLATION DU MOTEUR

Quelques gouttes d‘huile introduites, de temps en temps avec une burette,
dans le graisseur 1180 situé sur le support-moteur 1171, suffisent & assurer le
graissage de |'axe d'oscillation du moteur (bague excentrique 1175 tournant sur
le faux-écrou 1174).

L'huile & employer sera de méme qualité que celle utilisée pour le graissage
du moteur (fluide} ou du démultiplicateur (demi-fluide) .

V. — GRAISSAGE DU YOLANT MAGNETIQUE

Le graissage de la came du rupteur du volant magnétique est assuré par
un petit tampon de feutre imbibé d'huile qui reste constamment au contact de
cette came gréice & un ressort taré. La quantité d’huile déposée sur le feutre,
au moment de son montage chez le fabricant du volant, est suffisante, en prin-
cipe, pour assurer le graissage de la came pendant plusieurs milliers de kilo-
métres de marche, mais on peut, cependant, par précaution, ajouter tous les
2.000 kilomeétres une ou deux gouttes d’huile sur le tampon graisseur avec une
petite tige métallique.

OPERATIONS D’ENTRETIEN
A - Entretien Général - Nettoyage

L'usager du moteur a intérét & maintenir celui-ci dans le plus grand état
de propreté possible, autant pour en tirer le maximum de satisfaction que pour
limiter son usure et pouvoir, d'un simple coup d'ceil, déceler immédiatement tout
dérangement ou desserrage d'organes se traduisant par une fuite, avant gue
ceux-ci ne deviennent plus graves et n‘entrainent alors des frais supplémentaires
de réparation.

Il est recommandé d'éliminer toutes traces d'huile, cambouis ou de boue
sur le moteur et sa transmission, chaque fois que la nécessité s'en fera sentir,
ou aprés un parcours par mauvais temps ou sur mauvaise route.

Sur un moteur propre, les opérations de vérifications périodiques seront plus
faciles, plus rapides et moins désagréables a effectuer.

B - Opérations d’Entretien et Vérifications Périodiques
|. — MOTEUR

1° Cylindre et culasse.
a) Serrage des écrous g
De temps en temps, surtout au début de la marche d'un moteur neuf ou
remonté aprés révision, ou bien si des fuites d’huile apparaissent a la base de la
culasse ou sur le cylindre, vérifier le serrage des 4 écrous 255 de fixation de la
culasse qui doivent étre bien blogués, mais sans excés,
Vérifier en méme temps le serrage des écrous 506 de fixation de la pipe
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d'admission 1054 sur le cylindre 251 et le bon état du joint 258, surtout si des
fuites d'huile apparaissent de ce cété ou si les mises en route du moteur sont
difficiles.

Vérifier aussi le serrage des 4 écrous 506 de fixation du silencieux
d'échappement et le bon état du joint 269, particuliérement quand des traces
de fuites sont visibles & cet endroit,

b) Valeur de la « compression »

Il est bon de se rendre compte également, de temps en temps, de |'étan-
chéité du piston dans le cylindre au point de vue valeur de la « compression »,
surtout si on a constaté que la puissance du moteur diminuait progressivement
a l'usage ou que les mises en route devenaient de plus en plus difficiles.

Pour cela :

Aprés avoir placé la manette de débrayage 1126, sur le guidon, a la posi-
tion « débrayé & fond et verrouillé », le décompresseur étant bien fermé, faire
tourner le rotor du volant magnétique a la main ; & chaque tour de volant, on
doit sentir une résistance appréciable qui commence & 2 ou 3 cm avant que le
repére du rotor n’'atteigne celui du stator et augmente jusqu’d ce que les repéres
coincident ; aucune fuite ne doit &tre entendue pendant ce temps & l'extérieur
du cylindre (bougie ou décompresseur). Si tout se passe ainsi, le piston et ses
segments sont en bon état. Si des fuites sont percues, il y a lieu de chercher d'oli
elles proviennent : en déposant un peu d’huile au moyen d’un pinceau autour du
joint de bougie et de celui du décompresseur, ainsi que sur les trous de celui-ci
et en faisant tourner le volant de nouveau jusqu’au point maximum de sa com-
pression : les fuites se manifesteront par des bulles d’air sur I'huile déposée.

En cas de fuite aux joints de bougie ou de décompresseur, il suffit de res-
serrer ces joints ou de les remplacer pour que tout rentre dans 'ordre.

En cas de fuite par les trous d'évacuation du décompresseur, il est néces-
saire de démonter celui-ci, soit pour roder la soupape, soit pour la remplacer si
celle-ci est trop détériorée,

Si, enfin, on n’enregistre aucune fuite a |'extérieur du cylindre et que la
résistance & la rotation du volant au moment de la compression paraisse faible,
il v a lieu de faire vérifier le piston et les segments par un mécanicien spécia-
liste.

c) Calaminage du piston et de la culasse

Aprés un certain temps de marche, plus ou moins long suivant le régime
d’utilisation du moteur et la qualité de I'huile et carburant employés, le sommet
du piston, le fond de la culasse et les lumiéres de distribution sont recouverts
par des dépdts charbonneux (calamine) qui, lorsqu’ils deviennent trop abondants,
sont la cause d'un mauvais fonctionnement du moteur et d’une perte sensible de
puissance.

Pour retrouver le fonctionnement normal du moteur, il faut donc procéder
a l'enlévement de ces dépéts nuisibles : c’est I‘'opération appelée par les méca-
niciens « décalaminage ».

L'opération de « décalaminage » du moteur est un travail du ressort du
mécanicien spécialiste.

2° Carburateur ZENITH - MKG (1),

Vérifier de temps en temps le serrage du carburateur sur la pipe d'admis-
sion (blocage de la vis 576 sur le collier 575).

Tous les 1.000 ou 1.500 kms, ou plus fréquemment si l‘on roule par mau-
vais temps sur des routes poussiéreuses et sans utiliser un filtre sur 'entrée d'air
du carburateur, il est recommandé de procéder a un nettoyage de celui-ci.

{1) Pour les moteurs équipés avec carburateur ABG (licence Viel), voir
pages 28 a 32.
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1° Préparer l'outillage nécessaire :

Cales ou support pour bicyclette.

Bac avec essence, pinceau, chiffons.

Tournevis moyen,

Clés plates de 8, 10, 12 mm sur plats.

2° Aprés avoir calé convenablement la bicyclette afin qu’elle ne puisse ni
tomber ni se déplacer et avoir accés facile au moteur, placer le bac sous le mo-
teur et fermer le robinet du réservair.

Fig. 4 - Carburateur démonté pour neffoyoge,

3° Démonter le raccord de la tuyauterie sur le carburateur aprés
avoir desserré I'écrou 557. :

4° Sortir le filtre 555 aprés avoir dévissé I'embout 553 sur le couvercle de
cuve. Na pas perdre les joints 554 de cet embout.

5° Démonter le bouchon 562 de vidange de la cuve @ niveau constant et
son joint 536 situé a la partie inférieure de celle-ci. (Voir fig. 4.)

6° Démonter également le bouchon 566 sous gicleur et son joint 567.

7° Extraire le gicleur 564 et sa coiffe 565 avec le tournevis.

8° Desserrer les deux vis 559 de fixation du couvercle de la cuve 558.

9° Enlever le couvercle de la cuve 558 et sortir de celle-ci, avec précau-
tion, le flotteur 560 muni de son pointeau 561 en saisissant I'extrémité de celui-
ci avec la main droite.

10° Secouer le flotteur en le tenant prés de loreille pour s'assurer qu'il
n'est pas crevé et ne contient pas d'essence (on entend dans ce cas Ie_.m qu}Jide
se déplacer & lintérieur et son remplacement s’'impose). Examiner ensuite I'état
de I'extrémité du pointeau : la pointe conique ne doit pas présenter une gorge
trop profonde et irréguliére indiquant son matage. -

11° Vérifier I'état de I'intérieur de la cuve a niveau constant, les bouchons
de vidange 566 et 562, le gicleur 564 et le filtre 555, pour se rendre compte
de l'importance de leur encrassement.
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12° Nettoyer I'intérieur de la cuve & niveau constant avec un peu d'es-
sence propre et un petit pinceau ou un chiffon si nécessaire. Nettoyer dans l'es-
sence les bouchons de vidange 562 et 566, le filtre 555 et le gicleur 564.

13° S'assurer que l'orifice calibré du gicleur (trou de 50 ou 52/100 mm)
n'est pas bouché, soit en soufflant dans le gicleur, soit en passant un crin ou un
poil de brosse dans I'orifice, mais jamais un fil métallique qui risquerait de le
détériorer. i

"~ 14° Remonter & sa place le bouchon 562 de vidange de la cuve & niveau

constant avec son joint 563.

15° Replacer le flotteur 560 muni de son pointeau 561 dans la cuve, I'ex-
trémité conique du pointeau dirigée vers le haut, en prenant soin que la partie
inférieure soit bien rentrée dans le bouchon 562 formant guide.

16° Remonter le couvercle de cuve 558 & sa place avec beaucoup de pré-
cautions et en s’assurant que l'extrémité supérieure du pointeau 561 est bien
engagée dans le trou du siége juste au centre du couvercle (voir fig. 4). Ne
jamais forcer si l'on sent une résistance : vérifier la position cor-
recte du pointeau.

17° Remonter les 2 vis de fixation 559 du couvercle 558 et les bloquer.

18° Remettre le filtre 555 en place par vissage de I'embout 553 muni de
ses deux joints 554, sur le couvercle de cuve 558, puis le raccord
557 de la tuyauterie darrivée. Bloquer & la clé.

19° Remonter le gicleur 564 dans son logement, sans oublier de le munir
de sa coiffe 565, petit diamétre en haut. Bloquer au tournevis.

20° Revisser le bouchon de vidange 566 sous gicleur et le bloquer & la clé.
Ne pas oublier le joint 567.

3° Volant magnétique.

Tous les 1.500 ou 2.000 kms, vérifier, aprés avoir enlevé le couvercle du
volant magnétique, I'état de propreté intérieure du volant en faisant tourner
lentement le rotor & la main, manette de débrayage sur le guidon & la position
« débrayé a fond et verrouillé », de maniére & pouvoir examiner les organes in-
ternes. S'éclairer avec une petite balladeuse électrique si besoin est.

Les organes internes et, en particulier, le rupteur doivent étre bien propres
et bien secs (ni poussiéres déposées, ni huile). S'il n'en est pas ainsi, nettoyer
avec un petit chiffon non pelucheux, maintenu sur une petite baguette de bois ou
de métal. Faire passer ce chiffon, au moyen d'une petite lame mince, entre les
vis platinées du rupteur maintenues & leur point d'ouverture maximum afin de
nettoyer parfaitement les contacts, mais prendre bien soin de ne laisser entre les
vis aucune particule du chiffon, ni peluche, en le retirant. Ne jomais utiliser
d’essence ni d'alcool pour le nettoyage des organes du volant magnétique.

Si les organes internes du volant magnétique sont trés encrassés par les
poussiéres agglomérées ou trés humides d'huile, il vaut mieux démonter le rotor
pour effectuer plus commodément leur nettoyage et rechercher la cause du
manque d‘étanchéité du volant ayant provoqué la rentrée des poussidres ou de
I'huile. Cette méthode entrainant la nécessité de procéder & un nouveau « ca-
lage » du rotor, au moment de son remontage, s'adresser & un mécanicien spé-
cialiste.

4* Bougie et fil d'allumage.

Tous les 1.500 ou 2.000 kms également, ou plus fréquemment si l'on a
des doutes de ce c6té, vérifier I'état de propreté de la bougie et I'écartement des
électrodes aprés 'avoir démontée de la culasse.

Nettoyer la bougie, s'il y a lieu, avec un petit grattoir ou une petite brosse
métallique pour enlever les dépéts charbonneux adhérents au culot. Le grattage
effectué, bien extraire toutes les particules détachées par soufflage, Nous décon-
seillons & [Futilisateur de démonter lo bougie en ses deux éléments pour
procéder & son nettoyage. Cette opération nécessitant un outillage approprié
pour étre effectude correctement, doit &tre confide seulement & un spécialiste.
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Vérifier ensuite |'écartement des électrodes au moyen d'une peﬁte' jauge
d'épaisseur (comme le montre la fig. 5) et, si nécessaire, ramener cet écarte-
ment & sa valeur initiale de 0,35-0,40 mm.,

Pour procéder & cette opération (voir fig. 6) :

Fig. 5 Fig. 6 !
Vérification de Penir’électrodes de bougie Régloge de l'entr'élecirodes de bougie

1° Disposer a portée |'outillage nécessaire :

Petit étau & mors paralléles avec mordaches.

Marteau d'ajusteur.

Petit poingon de 2 & 3 mm de diametre.

Jeu de cales d'épaisseur de 0,05 a 1 mm.

2° Serrer la bougie, la téte en bas, sur les plats du six pans, dans} les mors
d’un petit étau muni de mordaches. (Serrer les mors de I'étau ‘rr_és modtfr'érnent.}

3° Avec un poingon de petit diamétre appuyé & I'extrémité de |'électrode
de masse et sur lequel on frappe légérement avec un petit marteau, ropp_rocher
progressivement |'électrode de masse de |'électrode centrale jusqua obtention de
I'écartement voulu. p

4° Vérifier I'écartement de temps en temps au cours de l‘opération, de
facon & ne pas réduire brusquement |'écartement des électrodes & une valeur
trop faible.

7 Si cette erreur est commise, il faut agir en sens inverse sur I'extrémité de
I‘électrode de masse en retournant le poingon sur celle-ci de maniére & I'écarter
de l'électrode centrale. y

Il faut procéder avec beaucoup de précautions et de doigté pour effectuer
ces opérations, car la bougie est un organe délicat qui peut se détériorer grave-
ment au cours d'une manceuvre maladroite. Il est tout a fait contre-indiqué,
en particulier, d'essayer de régler I'écartement des électrodes d'une bougie en

agissant sur elles avec une pince, sous peine de mettre définitivement la bougie -

hors d’usage.

Vérifier I'état du fil d’allumage, dont l'isolant extérieur ne doit présenter
aucune craquelure ni brilure et d'étre bien sec et souple. S'assurer de sa bonne
fixation dans la borne de départ du volant magnétique et de I'état du capuchon
en caoutchouc coiffant cette borne. Examiner aussi l'aspect de I'attache-fil sur
bougie, son fonctionnement, |'état de son isolant et son accrochage sur le fil
d'allumage. ;

Ne pas hésiter & remplacer ces organes de faible prix s'ils pargissent dété-
riorés, méme superficiellement, car ils peuvent étre cause de pannes génantes.

5° Démultiplicateur. :

Tous les 500 kms, ou plus souvent si le bruit de fanctionnement_des
engrenages s'intensifie ou si des fuites d'huile apparaissent sur le carter (_1om1
du couvercle), vérifier le niveau d'huile dans le démultiplicateur comme il est
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indiqué au chapitre « Graissage », paragraphe 1, et ajouter la quantité d'huile
nécessaire, s'il y a lieu.
6° Embrayage.

Vérifier de temps en temps le réglage de |'embrayage, en particulier si I'on
constate que le roulement de la bicyclette entrainée par les pédales, manettel
de débrayage & la position « débrayé a fond et verrouillé », nécessite un effort

" anormal ou bien si, au contraire, le moteur semble s’emballer sans entrainer la

bicyclette lorsque la manette de débrayage est & la position « embrayé » (glis-
sement de I'embrayage) .

Avec un embrayage bien réglé :

a) La bicyclette doit rouler facilement, sans effort anormal, quand on la
pousse a la main ou qu'on l'actionne avec les pédales, la manette de débrayage
etant a la position « débrayé & fond et verrouillé » et, & aucun moment, dans
ces conditions, le volant ne doit tendre & étre entrainé.

b) Quand la manette de débrayage est & la position « embrayé », la
bicyclette doit accélérer sa vitesse au fur et @ mesure qu‘on ouvre la manette
d'admission des gaz, sans jamais que le moteur ait tendance & accélérer seul.

Si l'une de ces conditions n'est pas remplie, il faut retoucher le réglage
de l'embrayage.

Si le déréglage est peu important, on peut le corriger simplement en agis-
sant sur la vis creuse 1138 de réglage de tension du cable de commande vissée
sur la pipe d'admission : en dévissant cette vis on tend & avancer le moment du
débrayage et & le rendre plus complet ; en la vissant on tend, au contraire, &
avancer le moment de |'embrayage et a le rendre plus effectif.

Si on ne peut pas obtenir le fonctionnement correct de I'embrayage par
ce moyen, il y a lieu de consulter un spécialiste parmi nos agents pour qu'il
procéde & une vérification et une retouche plus complétes. Cependant, avant
réglage, s‘assurer que le'cable coulisse aisément & |'intérieur de la gaine. Sinon,
procéder au nettoyage de I'ensemble de cablage.

Il. — TRANSMISSION

a) Centrage et fixation de la couronne d‘entrainement.

De temps en temps, surtout dans les premiéres heures d'utilisation du mo-
teur, si un bruit anormal est constaté dans le fonctionnement ou bien encore
si, dans un parcours sur mauvaise route, la roue arrigre a subi un choc violent,
il est prudent de vérifier la fixation de la couronne d'entrainement 1202 (ou
1222) sur la roue. Pour cela, il suffit de s'assurer que les écrous 506 des vis
1205 de serrage des brides 1204 sont restés bien serrés.

Dans le cas ol l'on constate un desserrage des écrous, il faut procéder &
la vérification du centrage de la couronne d’entrainement par rapport & la roue
avant de resserrer les écrous débloqués.

Pour effectuer cette vérification :

1° Placer la bicyclette sur un support ou la suspendre de maniére que la
roue arriere soif suffisamment au-dessus du sol pour pouvoir la faire tourner a la
main.

2° Mettre la manette de débrayage sur le guidon & la position « débrayé
a fond et verrouillé ». ¥

3° Appliquer sur le tube de la base arriére gauche du cadre une petite
tige métallique, tenue de la main gauche, et dont I‘extrémité pointue sera ame-
née presque & toucher le bord du fond des dents de la couronne d’entrainement,
comme le montre lg figure 7.

4° En maintenant constamment la tige dans cette position, sans qu'elle
puisse bouger, faire tourner doucement la roue arriére avec la main droite.
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59 Bien observer, au cours de la rotation de la roue, la variation de la
distance entre la pointe de la tige métallique et le fond des dents.

" UIntarvalle snire 1o polate et le fond des dents ne dolt pas vorier
de plus de 0,5 m{m. en plus ou en molns quond le centroge et
carrecl.

Fig. 7 - Vérification ropide du centrage de la couronne.

6° Si cet écart reste invariable, la couronne d’entrainement est bien cen-
trée. Si, au contraire, l'intervalle entre I'extrémité de la pointe et 'alésage de la
couronne, suivant la position de la roue, augmente ou diminue‘ de plus E:le
0,5 mm, le centrage de la couronne d’entrainement sur la roue doit étre repris.

b) Chaine de transmission.

Tous les 1.000 ou 1.500 kms, vérifier la tension de la chaine de transmis-
sion et la corriger, si nécessaire. 4 3

On peut se rendre compte du bon réglage de cette tension de chaine de la
fagon suivante ;

1° Placer la bicyclette sur un support permettant de surélever légerement

la roue arridre au-dessus du sol, de maniére & pouvoir la faire tourner facile-
ment & la main.

2° Mettre la manette de débrayage, sur le guidon, en position
« embrayé ».

3° Quvrir le décompresseur et le caler dans cette position en attachant
ensemble les extrémités du ressort & pincette avec un fil de fer ou démonter la
bougie du cylindre.

4° Faire tourner doucement et réguliérement, avec la main droite, la roue
arriére, en sens inverse du sens de la marche normale, c’est-a-dire dans le sens
des aiguilles d’une montre vu cété moteur :

a) ‘on ne doit sentir aucun point dur de fonctionnement pour une rotation
compléte de la roue arriére.
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b) le brin inférieur de la chaine doit rester constamment tendu, tandis
gue le brin supérieur doit étre légérement « mou » pour toutes les positions de
la roue arriére. On peut s'assurer que le brin supérieur n‘est pas trop tendu en
le prenant au milieu de sa longueur avec une pince et en essayant de le soule-
ver : il doit pouvoir se déplacer de 4 & 6 mm en hauteur si la chaine est bien
réglée au point de vue tension, et cela pour toutes les positions de la roue arriére.
{(Voir fig. 8.) .
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Fig. 8 - Vérification de lo tension de chaine.

Si, pour une position de la roue arriére, le brin supérieur parait tendu en
méme temps que le brin inférieur et si, pour la position diamétralement opposée
de la roue arriére, le brin supérieur de la chaine est trop « mou », il y a lieu
de vérifier le centrage de la couronne d'entrainement 1202 sur la roue qui est
probablement défectueux.

Pour le réglage :

1° Desserrer légérement I'écrou de blocage 1172 sur le support-mo-
teur 1171 avec la clé spéciale fournie avec le moteur.

2° Avec une clé plate mince, de dimension appropriée, tenue de la main
gauche et introduite sur les plats de la bague excentrique de réglage 1175
(derriére le carburateur), faire tourner doucement cette bague excentrique dans
le sens des aiguilles dune montre pour tendre la chaine et dans le sens contraire
pour diminuer sa tension. La clé ci-dessus vous est fournie avec le moteur.

3® Quand _lu tension convenable de la chaine parait &tre obtenue, en main-
tenant 'excentrique 1175 dans sa nouvelle position avec la clé plate, resserrer
I"écrou de blocage 1172 sur le support-moteur.

Tous'les 2.000 & 2,500 kms, ou au moment ofi, pour procéder au grais-

sage de la chaine (chapitre « Graissage », paragraphe |11}, on a démonté et
nettoyé celle-ci, contréler son état d’usure.
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Ce contrdle de l'usure de la chaine peu étre effectué rapidement sur la
chaine démontée de la maniére suivante :

Etendre la chaine nettoyée & plat sur un marbre ou une plaque de bois ou
de métal bien plane. En tenant une des extrémités de la chaine avec la main
droite et l‘autre avec [a main gauche, tirer sur la chaine pour l'étendre au ma-

Fig. @ - Vérification de ['usure de la chaine

ximum. En méme temps, exercer un effort de chaque extrémité comme pour en-
rouler la chaine sur elle-méme, ainsi que le montre la figure 9. Si la chaine est
en bon état mécanique, le jeu dans les articulations des maillons est faible, la
courbure prise par la chaine sera aussi trés faible. Si, au contraire, la chaine est
fortement usée, le jeu des articulations des maillons est important et la chaine
se courbera facilement. Lorsque la fléche prise par la chaine dans ces conditions
dépasse 220 mm, elle peut étre considérée comme hors de service.

[1I. — DISPOSITIF DE FIXATION DU MOTEUR

A l‘occasion des entretiens périodiques de la bicyclette et du moteur, s'as-
surer que le support de fixation du moteur n'a pas trop de jeu sur le faux
écrou 1174. On peut s'en rendre compte en prenant le moteur de la main droite,
a la partie inférieure du carter de démultiplicateur, et en essayant de le faire
basculer, par tractions et poussées alternatives, la bicyclette étant tenue de la
main gauche.

On peut diminuer le jeu latéral du support-moteur en retouchant soigneu-
sement la rondelle 1177.

IV. — COMMANDES ET ACCESSOIRES

Vérifier de temps en temps :

a) Le bon état des différentes commandes (gaz, décompresseur, dé-
brayage, particuli@rement aux points d'attache sur les manettes. . Si, a cet en-
droit, un cable parait partiellement sectionné ou si plusieurs des fils le consti-
tuant sont coupés et détériorés, ne pas hésiter a le remplacer pour éviter une
panne par rupture, ce qui peut étre fort désagréable sur la route.

Vérifier également le bon état des gaines des cdbles des commandes, qui ne
doivent pas présenter de coupures et conserver leurs rayons de courbure sans
cassures. Controler leurs attaches sur le cadre de la bicyclette.

b) Vérifier la solidité des pattes d’attache du réservoir sur le porte-bagage
et les points de fixation de celui-ci au cadre, ainsi que ses soudures.

Vérifier les fuites possibles au réservoir aux points critiques (robinet,
bouchon] .
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Resserrer avec précaution le robinet, s'il y a lieu.

Pour améliorer I'étanchéité du bouchon de réservoir, serrer I'écrou 761 au
fond du godet (voir planche 6, piéces détachées! ou remplacer le joint de
cuir 757,

Resserrer légérement les raccords de la tuyauterie d’essence sur le robinet
et sur le carburateur si des fuites semblent se produire en ces points.

STOCKAGE DE LA BICYCLETTE MUNIE DE SON MOTEUR
POUR UNE LONGUE PERIODE D’ARRET

1° Procéder & un nettoyage complet de l'extérieur du moteur et de la
bicyclette, ainsi qu'au graissage de la chaine comme indiqué au chapitre
« Graissage ».

2° Démeonter la bougie, aprés avoir détaché le fil d'allumage.

3° Introduire dans le cylindre, par l‘orifice du bossage de bougie, une
petite quantité d’huile fluide ou demi-fluide au moyen d'une burette.

4° Placer la manette de débrayage, sur le guidon, & la position « débrayé
a fond et verrouillé ».
: 5° Faire tourner le moteur & la main par le rotor du volant magnétique,
de maniére a bien répartir I'huile sur les parois du cylindre.

6° Désencliqueter la manette de débrayage et la laisser revenir a la posi-
tion « embrayé »,

7° Remonter la bougie, en la vissant @ la main, sans la serrer a fond, ni
rattacher le fil d’allumage.

8° Fermer le robinet du réservoir, le carburateur étant nettoyé et absolu-
ment vide.

9° Faire le plein du réservoir avec le mélange normal et maintenir le robi-
net fermé. 3

10° Placer la bicyclette dans un endroit couvert, a I‘abri des intempéries,
ni trop humide, ni trop sec, et si possible la recouvrir d’une housse.

11° De temps en temps, pendant la période d'arrét, faire faire quelques
tours au moteur & la main, aprés avoir mis la manette de débrayage a la posi-
tion « débrayé a fond et verrouillé », pour éviter le collage des segments du
piston dans le cylindre. $

REMISE EN SERVICE DE LA BICYCLETTE APRES STOCKAGE

1° Placer la bicyclette sur un support ou la suspendre de maniére @ pou-
voir faire tourner la roue arriére @ la main et accélérer facilement au moteur,

2° Nettoyer l'extérieur du moteur et de la bicyclette si nécessaire.

3¢ Dévisser la bougie.

4" Faire tourner le moteur en actionnant la roue arriére a la main (ma-
nette de débrayage & la position « embrayé ») et s‘assurer gu'il n'y a aucun
point dur dans ce mouvement. Insister pour chasser du cylindre I'huile pouvant
s'y trouver et aérer le moteur.

5° Vérifier le niveau d'huile dans le démultiplicateur en dévissant le bou-
chon de contréle du niveau 1018 et compléter le plein s'il y a lieu, comme
expliqué au chapitre « Graissage ». Ne pas oublier de remonter le bouchon de
controle 1018 et de le blequer.

6° Vérifier le fonctionnement des commandes du moteur (gaz, décompres-
seur et embrayage). -

7° Contréler le fonctionnement du volant magnétique (comme indigué cha-
pitre « Incidents de fonctionnements»).
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: 8° Veérifier le plein du réservoir. Le compléter s'il y a lieu. Agiter le mé-
ange.

9° Co‘ntr(‘)!er l'arrivée du carburant au carburateur en ouvrant le robinet

et, au besoin, en desserrant légérement I'écrou 557 du raccord d’arrivée
& P . 5 v v g

10" Remonter.1a bougie aprés I'avoir examinée et nettoyée il y a lieu.
La bloquer a la clé et y rattacher le fil d’allumage.

11° Placer la bicycle‘rfe_ en position de roulement et, aprés avoir vérifié le
gonflage des pneus, le fonctionnement des freins et le réglage de I'embrayage
(comn;e expliqué au chapitre « Entretien », 6°), procéder & un essai de mise
en route.

CHAPITRE IV

REGLAGES PRINCIPAUX DU MOTEUR VAP 4

|. — ALLUMAGE
1" Volant magnétique.

C|)t L:m.luver’rure desdvis platinées du rupteur doit s'effectuer exactement au
moment ol les repéres du rotor -et du stator viennent en f f 8
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Fig. 10 - Réglage de 'avance & I'allumage ourl vol i i
i | ant dif,
c'est-a-dire tournant dans le sens des; gl'guiﬂes d’ur:; a_mag:![r’:t

b) L'écartement des vis platinées & | i doi i
St .50 01 0.9 e p & la pleine ouverture doit étre compris
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¢) Le calage du volant sur le vilebrequin doit étre effectué de maniére
que louverture des vis platinées (moment ol les repéres du rotor et du stator
coincident) ait lieu 27° ou 30° avant le point mort haut {avance a l'allumagel ;
ce qui correspond @ 2,5 & 2,7 mm sur la course du piston (voir fig. 10.)

2° Bougie.

Le meilleur fonctionnement de la bougie est ocbtenu par un écartement des
électrodes compris entre 0,35 et 0,40 mm.

Lorsque, par suite d'usure, cet écartement atteint une valeur trop élevée,
des ratés d'allumage peuvent s’ensuivre et il faut ramener I'entre-électrodes ala
valeur indiguée ci-dessus.

[I. — CARBURATION

Le réglage normal du carburateur ZENITH 12 Mkg est le suivant :

Gicleur 564 : diamétre 0,52 mm.

Diaphragme d'entrée d'air : 581 avec trou de 10 mm,

Suivant la qualité du carburant employé et la température, on peut avoir
intérét & remplacer le gicleur par un gicleur plus petit : 0,50 mm, pour appau-
vrir le mélange, ou plus gros : 0,54, pour l‘enrichir.

lIl. — EMBRAYAGE

Lorsque la manette d’embrayage sur le guidon est & la position « em-
brayé » (I de la fig. 1}, le levier de commande d’embrayage 1149 doit se trou-
ver environ & 5° en arridre par rapport & I‘axe de I'embrayage.

Au début du débrayage, lorsque la manette sur le guidon est a la position
« débrayé » (Il de la fig. 1), le levier 1149 doit étre paralléle a I'axe de I'em-

brayage.
Quand la manette de débrayage sur le guidon est a la position « débrayé
a fond et verrouillé » (111 de la fig. 1), le levier 1149 doit étre & 5° environ en

avant par rapport @ I‘axe de l'embrayage.

|V. — CHAINE DE TRANSMISSION

La chaine de transmission est normalement tendue quand le brin mou
(brin supérieur) pris au milieu entre le pignon de chaine du moteur et la cou-
ronne d'entrainement, peut étre soulevé de 4 @ 6 mm pour n'importe quelle
position de la roue arriére dans sa rotation.

CHAPITRE V

INCIDENTS
ET ANOMALIES DE FONCTIONNEMENT

A. — MISE EN ROUTE DIFFICILE OU IMPOSSIBLE
|. — LE MOTEUR NE PART PAS,

Aucune explosion & la mise en route.

Vérifier successivement, jusqu'a trouver une couse parmi celles indiquées
ci-dessous : ]

1® que le volet d‘obturation de la prise d'air du carburateur est bien fermé
et a fond.

2° que le réservoir contient assez de carburant,

3° que le robinet est bien ouvert.

4° que le carburant arrive normalement au carburateur. :
Pour s'en rendre compte, desserrer avec la clé appropriée |'écrou du
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raccord d'arrivée au carburateur. Le carburant doit couler réguliérement et en
quantité suffisante. Si I'écoulement est irrégulier ou insuffisant, démonter [a
tuyauterie et ouvrir le robinet. Si I’‘écoulement est correct au robinet, vérifier
l'intérieur de la tuyauterie ou la changer. Si I'écoulement est irrégulier ou insuf-
fisant au robinet, essayer de le déboucher ou de le changer.

5° que le filtre sur la cuve du carburateur n’est pas complétement obstrué.
Le nettoyer.

6° que le gicleur n'est pas bouché : démonter le bouchon sous gicleur,
puis le gicleur, essayer de regarder & travers l‘orifice calibré qui doit &tre bien
dégagé, souffler dans cet orifice ou y faire passer un poil de brosse ou de pin-
ceau si on croit apercevoir un corps étranger.

7° I'état du fil de bougie :

S'il est détaché de la prise du volant, le rattacher convenablement.

S'il est coupé ou son isolant bralé oy craqué : le changer.

Si I'attache-fil de bougie est mal fixé : y remédier.

8° I'état de la bougie.

Si I"écartement des électrodes est trop grand : le régler.

Si la bougie est encrassée : la nettoyer.

Si la bougie est humide : la faire sécher.

Si la bougie ne donne pas d’étincelle & Vessai sous pression : la changer
(quand on ne peut pas I‘essayer sous pression, la remplacer par une bougie de
rechange) .

9° le fonctionnement du volant magnétique :

Placer la manette de débrayage, sur le guidon, & la position « débrayé &
fond et verrouillé ». En faisant tourner le rotor du volant magnétique de la
main droite dans le sens de marche (sens des aiguilles d’'une montre), amener
le repére du rotor & 2 ou 3 cm avant le repére du stator. Détacher le fil d’allu-
mage de la bougie et amener Iextrémité de la pince de l'attache-fil & 2 ou
3 mm d'une ailette du cylindre, en le tenant de Ia main gauche par la douille
isolante. En le maintenant dans cette position, donner une vive impulsion au
rotor du volant dans le sens de marche, avec la main droite ; une étincelle dgit
éclater entre l'attache-fil et I‘ailette du cylindre. Recommencer deux ou trois
fois aprés avoir ramené le rotor du volant & sa premiére position : & chaque
impulsion en avant on doit avoir une étincelle, Sinon :

Démonter le couvercle du volant et voir sj

Les vis platinées restent toujours ouvertes : un corps étranger est collé
entre elles : I'enlever, ¥
Si la cause de non fonctionnement n’est pas apparente : voir un spécia-
liste.

10° Le serrage des écrous de fixation :

a) de la pipe d’admission : les resserrer s'il y a lieu. Voir en méme temps
Iétat du joint : s'il est détériors, le changer.

b) de la vis de serrage du collier d’attache du carburateur,

c) de la culasse : les resserrer il y a lieu,

11° la valeur de la compression :

Procéder comme indiqué au chapitre « Entretien .

Si la valeur de la compression n'est pas bonne, consulter un mécanicien
spécialiste, :

12° le réglage du point d’allumage : voir un spécialiste.

Si ces recherches ne permettent pas de mettre en évidence la cause du dé-
rangement, il faut s’adresser au mécanicien spécialiste. 3

NOTA. — || peut arriver qu‘a la suite de plusieurs tentatives de mise en
route infructueuses du moteur, on constate, au démontage de la bougie pour
examen de son état, que celle-ci est trés humide (essence et huile dans le culot
et sur les électrodes) : le moteur est « noyé ». Il est inutile de tenter un nou-
vel essai de mise en route dans ces conditions, méme avec une bougie neuve
ou aprés séchage de la bougie humide, sans avoir aéré le moteur. Pour cela :

la bougie étant démontée de la culasse, le robinet d’essence étant fermé et la
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cuve vidée par le bouchon de vidange, fai_re tourner le moteu:t 'ler;l.I rorl.:::;t ;:::;
les pédales, par exemple), manette d‘admlssmp des gaz ouverte e gbou it
vite que possible, pendant quelque temps. Aprés quoi, remf::nter unzte g

séche et bien réglée pour procéder & un nouvel essai de mise en route.

il. — LE MOTEUR DONNE QUELQUES EXPLOSIONS ET S’ARRETE AUSSITOT.

Vérifier successivement : !

1° que le robinet du rélservoir est bien ouvert.

2° que le réservoir contient assez de carburant.

3° que le carburant arrive normalement au ﬁarburuteur‘

4° que le filtre sur la cuve du carburateur n'est pas obstrué.
5° que le gicleur n'est pas bouché. .

6° |'état du fil de bougie.

7° |'état de la bougie. :

8° le réglage du point d'allumage.

B. — CHUTE DE LA PUISSANCE DU MOTEUR

|. — LA CHUTE DE PUISSANCE SURVIENT BRUSQUEMENT.

a) aprés une marche prolongée, manette d’admission des gax ouverte
en grand.

Vérifier que le moteur :

1° n’est pas trop chaud ; ) 40 763,550

2° tourne facilement & la main sans point «dur » : Wi !

Placer la manette de débrayage & la position « débrayé a foru_i et \«relre
rouillé » ; démonter la bougie et faire tourner Ie_mol:eur a !u_ main par le
volant. Si’Te moteur est dur & tourner, attendre qu'il soit refroidi pour voir si
tout rentre dans l‘ordre. Y j Lina

Si tout rentre dans ‘ordre quand le moteur est refroidi, ne rien m
avant d‘avoir roulé quelque temps en ouvrant, moins Iong“ter'r:ps _et moins sou-
vent. la manette d'admission des gaz en grand (surtout s'il s'agit d un moteur
neufrou révisé) . Le défaut doit alors s'atténuer peu & peu, puis disparaitre codm-
plétement, sinon consulter un mécanicien spéciallsfe'. Lorsque le r‘note:.ar ]‘es.te ur
a tourner quand il est refroidi, un dérangement mécanique est a prevoir | con-
sulter aussi un mécanicien spécialiste.

Si le moteur n'est pas dur & tourner : ] |

Placer la manette de débrayage @ la position « embrayé » ef fclrz rou1|er
la bicyclette. Si le roulement parait dur, il y a un frottement parasned ans la
transmission : vérifier I'état de la chaine, le centrage de la couronne d'entrai-
nement.

b) & un moment quelconque pendant la murctle e
Vérifier d'abord les points signalés ci-dessus 1° et 2°.

Vérifier ensuite : | ity
ra :

1° que le carburant arrive normalement au c,ar u : y

2° que le filtre sur la cuve du carburateur n'est pas partiellement obstrué.

3° que le gicleur nest pas partiellement bouché.

4° |'état de la bougie. :

5¢ le fonctionnement du volant magnétique.

6° le réglage du point d‘allumage. " L

Vérifier comme en l-a) que le moteur tourne facilement & la main, puis :

1° la valeur de la « compression ». : Hos

Si la valeur de la compression parait faible et qu'on ne trouve pas de u;ter;
extérieures en les contrélant comme indiqué au chapitre « Entretien », consulte
un mécanicien spécialiste.

2° l'état de la bougie. i ; 1

3° le calaminage du piston, des lumiéres de distribution et du silencieux.
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C. — FONCTIONNEMENT IRREGULIER DU MOTEUR
|. — LE MOTEUR NACCELERE PAS : g

a) aussitét la mise en route :

Vérifier que le volet d’obturation de l'entrée d'air a bien été ouvert en
grand quand le moteur est assez chaud.

b) @ un moment quelconque de fonctionnement :

Vérifier successivement :

1° que le carburant arrive normalement au carburateur.

2° que le filtre sur la cuve du carburateur n'est pas partiellement obstrué.

3° que le gicleur n'est pas partiellement obstrué.

4° I'état de la bougie.

5 le réglage du point d'allumage.

Il. — LE MOTEUR FONCTIONNE PAR A-COUPS ET DONNE DES RATES 4
Vérifier successivement :
1° que le carburant arrive nermalement au carburateur.
2° que le filtre de la cuve du carburateur n'est pas partiellement obstrué.

3° que le gicleur nest pas partiellement bouché.
4° I'état de la bougie.

5% le fonctionnement du volant magnétique (et au besoin le faire essayer
au banc chez le constructeur ou chez un électricien spécialiste) .
. — LE MOTEUR VIBRE ET CLIQUETTE :

Vérifier successivement :

1° I'état de la bougie.

2" le réglage du point d'allumage.

3" le calaminage du piston et de la culasse.

Si le défaut persiste malgré la mise en état de ces trois points, consulter
un mécanicien spécialiste.

D. — BRUIT ANORMAL DE FONCTIONNEMENT

|. — DE LA TRANSMISSION :

Vérifier :

1° I'état de la chaine de transmission.

2° la tension de la chaine de transmission,

3° la fixation et le centrage de la couronne d'entrainement.
Il. — DES ENGRENAGES DEMULTIPLICATEURS :

Vérifier :

1° le niveau d’huile dans le carter.

2° que le moteur tourne réguliérement sans point « dur ». Procéder comme
en B-a), pour le vérifier.

Si une anomalie de ce genre est constatée, consulter un mécanicien spé-
cialiste.

{1l. — D'ORIGINE INDETERMINEE :
Vérifier :
1° le jeu du support-moteur sur Faxe d’oscillation.
2° la fixation du support d’amortisseur et les ressorts.
3° la fixation du réservoir et de sa cloison intérieure.
4° les fixations du porte-bagages et du garde-boue.

E. — ANOMALIES DIVERSES

l. — ARRET BRUSQUE DU MOTEUR SANS CAUSE APPARENTE.

4 Démonter la bougie et examiner attentivement I'espace compris entre les
électrodes pour voir s’il n'existe pas, & cet endroit, un dépbt métallique extré-

— 26 —

— = -

mement fin qui produit un court-circuit. Enlever ce t_jé:pét avec une petite Icme;
Cet incident se produit quelquefois lorsqu’on utllls'e des essences contenan
des anti-détonants (essences spéciales & haut indice d’octane).

Il. — REMISE EN ROUTE IMPOSSIBLE D'UN MOTEUR TRES CHAUD.

Lorsque le carter du moteur ou de la cuve du curbu'ra'teurvsont trés cha;ici?;
toute tentative de remise en route du moteur peut se revgle'r .1nf;uctueus§e
que les organes mécaniques et d'allumage: soient en parfait état de ma;'c 'rter

Remédes : attendre ou faire refroidir par un moyen quelcopque e 1«'::czt
et le carburateur, ou essayer de remettre le_ moteur en route ap;es o;mrt or I:
ment noyé le carburateur, manette d’admission des goz presque fermee et vo
de prise d'air sur le carburateur ouvert en grand.

I1l. — FUITE AU CARBURATEUR A L'ARRET. .

a) Le pointeau du carburateur est coincé : frapger une ou deu’x fois sur
la cuve avec la paume de la main, en maintenant la bicyclette avec |'autre.

Si le carburateur continue ﬁ’fuir :

b) le pointeau est détérioré.

c) le flotteur est crevé. K

d) le niveau de la cuve est déregle. ey 0

Dans ces trois derniers cas, s'adresser a un sgecmlnste pour qu'’il effectue
les remplacements de piéces ou les réglages nécessaires.

CREVAISON. — Pour réparer le pneu de la roue AR, il est souvent utile clie
pouvoir démonter cette roue sans avoir @ touchg‘r au moteur. Dans d,e but, la
Société ABG a réalisé un axe de roue AR en 2 piéces, qui permet le démontage
et le remontage rapide de cette roue sans aucune difficulté.
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Conseils spéciaux

pour l'utilisation du Carburateur ABG
: (Licence VIEL)

Le carburateur ABG présente I'avantage de posséder un volet d'air automatique

DESCRIPTION

Le carburateur ABG se présente sous une forme ramassée. En regardant le
couvercle, vous observez -

A gauche : le dispositif d'arrivée d’essence n® 1250-1259." Ce dernier se
démonte en tirant verticalement & soi, et sans brutalité.

A droite : I'extrémité de la cheminée d’air recouverte d'un petit capuchon.

Au sommet : le volet dair n® 1242. Il se manceuvre automatiquement en agis-
sant sur la manette des gaz.

Au bas du couvercle : le gicleur n° 1249 qui sert en méme temps de vis de fixa-
tion, est trés accessible et se nettoie facilement. Le réglage normal du car-
burateur est le suivant :

— Gicleur 57 (seul le chiffre des unités figure sur le gicleur, exemple :
6. = 56, 7 =57 etc..).

A la base du couvercle dépasse la lame & ressorts n° 1258, qui permet d'évacuer
les impuretés sans avoir recours & aucun outil, De plus, elle permet de véri-
fier si I'essence arrive normalement au carburateur.

Selon la qualité du carburant et la température, on peut avoir intérét &

modifier le réglage initial. Nous conseillons, pendant la saison chaude, de

ne pas descendre au-dessous de 56. Pendant I'hiver ou pour les moteurs
auxquels on demande un travail important, 59 représente le gicleur maxi-
mum.

Enfin, nous vous signalons que le flotteur increvable n® 1243, monté & Vin-
térieur de la cuve, posséde une faible inertie qui assure un niveau constant en
dépit des plus fortes vibrations.

Aprés cette description succinte, nous vous eommuniquons ci-aprés des ins-
tructions qui vous seront trés utiles et que nous vous demandons de lire trés
attentivement :

MISE EN ROUTE DU MOTEUR

1* Quvrir le robinet d'essence. (On peut vérifier que l'essence arrive normale-
ment en appuyant doucement sur le ressort & lame placé sous le carbura-
teur.)

2" Appuyer sur le volet d'air 1242, faisant fonction de « starter », pour |'en-
foncer a fond.

3° Mettre la manette des gaz preés de sa position « ralenti », sans fermer &
fond.

4° Débrayer le moteur et pédaler pendant quelques métres pour atteindre une
vitesse de 5 & 10 kilométres/heure.

5° En continuant & pédaler : embrayer doucement tout en décompressant pen-
dant un parcours de 2 & 3 métres,

Sy L

6° Fermer le décompresseur et ouvrir Iégérement les gaz. Le moteur doit partir
en quelques métres.
N. B. — Si le départ ne se fait pas, débrayer le moteur, rm_.nler per‘_ldar_'lt
une vingtaine de métres en pédalant, et recommencer comme il est dit ci-
dessus (5° et 6°).

7° Faire chauffer le moteur en roulant pendant au moins 200 métres sans ouvrir
davantage les gaz.

8° Quand le moteur est bien chaud, ouvrir & fond les gaz pour SQuI?ver crff‘n-
plétement le volet d’air. La marche au starter est cﬂor‘s supprimée, et 'on
n‘a plus qu'd agir sur la manette des gaz pour régler I“allure.

INCIDENTS ET ANOMALIES — REMEDES
1°* cas : L'ESSENCE N'ARRIVE PAS AU MOTEUR.

Appuyer d’abord sur le ressort & lame 1258 placé sous le carburateur. Le
carburant doit couler réguliérement et en quantité suffisante.

' — Si I'écoulement du carburant est irrégulier ou insuffisant :

Sortir de son logement I'ensemble 1250-1259 en Ictisst:mt-le robinet du
réservoir ouvert, puis repousser légérement la bille située a la base xilu corps
1259 (avec un objet non métallique) pour faire débiter forfement I essence
et chasser éventuellement les impuretés qui obstruent le siége de la bille.
Si I'essence ne coule pas ou coule mal quand la bille est repoussée, nettoyer
le filtre comme il est indiqué plus loin au chapitre « DEMONTAGE% et
6° ». S'assurer aussi gue l‘arrivée d'essence au filtre n'est pas elle-méme
bouchée.

Remonter l'ensemble 1250-1259 bien au fond de son logement dans le
corps.

— Si Fessence n’arrive toujours pas au moteur aprés ces opérations :

A. Sassurer que le gicleur 1249 n'est pas obstrué, en soufﬂu‘nt par son
orifice pour chasser les corps étrangers ( avec votre pompe @ bicyclette
dont le raccord se visse sur l'extrémité du gicleur).

B. Démonter le couvercle 1244 :

17 Si le filtre 1254 est bouché, le nettoyer.
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2% Si le flotteur ne se débat pas librement (I‘ensemble 1250-1259 étant
enlevé) et reste coincé dans sa course ;

— voir s'il y a des impuretés sur I'axe ou dans le palier : dans ce cas,
nettoyer,

— voir si I'axe, ou le poussoir de bille, ou le flotteur lui-méme, sont
faussés : dans I'un de ces cas, changer le flotteur complet. (Un
flotteur faussé peut frotter directement sur les parois de la cuve.)

3" Si le poussoir du flotteur ne souléve pas la bille, méme si le flottewr
est libre et n'est pas déformé :

— v?ir si I'ensemble 1250-1259 repose bien dans son logement. §'il
n'en est pas ainsi, c’est qu'il v a des impuretés dans le fond du
logement : nettoyer.

— Si, aprés ces opérations, 'arrivée d'essence au moteur est toujours défec-

tueuse, procéder a la vérification spéciale dont il est parlé & la fin de cette
notice.

2™ cas : FUITE AU CARBURATEUR.

1* Voir s’il n'y a pas des impuretés sur le sidgge de la bille. Pour cela retirer
I'ensemble 1250-1259 de son logement et, lorsque le robinet d'essence est
ouvert, s'assurer qu'il n'y a pas de fuite a la bille, au bas de la piece 1259.
S'il y a fuite, repousser légérement la bille d'un millimétre ou deux pour
faire débiter I'essence et laver le siége.

256) (242 @

2" Si la bille est étanche :

— voir si le flotteur n'est pas coincé et ne maintient pas la bille soulevée.
Dans ce cas, nettoyer le flotteur et la cuve, et, notamment, l'axe de
pivotement et le palier. (Pour enlever le flotteur, il fout d'abord retirer
le dispositif d’arrivée d’essence 1250-1259.)

— §5i le flotteur est libre et la bille étanche, procéder & la. vérification spé-
ciale dont il est parlé a la fin de cette notice.

3™ cas : VOLET D'AIR TROP LIBRE. MOTEUR NOYE EN MARCHE.

Au cas ou le volet d'air 1242 ne resterait pas verrouillé en position haute,
I'on risquerait de noyer le moteur en marche, S'assurer que le couvercle 1244
est bien vissé ; si le vissage est correct le volet d'air est a changer.

DEMONTAGES ET REMONTAGES

Voici quelques conseils pour des démontages et remontages (indépendam-
ment de tout incident mécanique, |'on est parfois appelé & faire des démontages
pour nettoyer les piéces et notamment les filtres).
1° Retirer toujours le dispositif d’arrivée d'essence n° 1250-1259, avant d'en-

lever le flotteur intérieur.
2° Le flotteur doit se retirer sans effort et avec précaution sous peine d’étre
faussé, Dégager ce flotteur en le faisant pivoter vers le haut,
3° En retirant et replagant le dispositif d'arrivée d'essence 1250-1259, ne pas
fausser le ressort a lame 1257 qui doit franchement maintenir le dispositif
a fond dans son logement,
4° Si besoin est l'on peut visser le raccord d'une pompe & bicyclette sur le
gicleur pour le déboucher.
5° Ne pas perdre ni déchirer les joints.
6° Pour atteindre le filtre 1254 qui est & l'intérieur du dispositif 1250-1259,
il faut serrer la piéce 1250 avec une pince et dévisser la piéce 1259 avec une
clé plate.
7° Pour sortir le boisseau 1245 :
— retirer la barrette 1247, ainsi que le volet 1242,
— extraire le chapeau 1248 qui, grace au cable de commande, entraine le
ressort 1246 et le boisseau 1245.
8° En remettant en place le boisseau 1245, mettre |'ergot de guidage en bonne
position. Puis :
— Pousser le chapeau 1248 & fond et le maintenir dans cette position mal-
gré la réaction du ressort. ;
— Prendre la barrette 1247 et la rentrer @ moitié dans les trous prévus a
cet effet.
— Remettre alors en place le volet 1242 en le glissant dans la barrette, et
pousser celle-ci a fond. Lacher le chapeau.
9° Lorsque l'on remet en place I‘ensemble 1250-1259 du clapet d'arrivée d’es-
sence, I'enfoncer bien & fond : le logement doit étre parfaitement propre.
Le ressort a lame 1257 doit franchement maintenir 'appui du clapet
dans le fond du logement.

VERIFICATION SPECIALE

Voici comment l'on s'assure que le flotteur et la bille d‘arrivée d’essence
sont bien réglés : j
— Démonter le carburateur du moteur avec son tuyau d'arrivée d’essence.

— Enlever le couvercle n® 1244,
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Tenir le carburateur vertical dans la main gauche. I d o g h' '

Souffler dans le tuyau d'arrivée d'essence. Nome“( ﬂture es Pletes Detﬂf ees et Accesso"es
Le flotteur & sa position basse, sur sa butée de repos, I'air doit passer.
Avec I'index de la main droite, soulever lentement le flotteur n® 1243.

I EEL

A une distance’de 3 mm environ de sa position de repos, I'air ne doit plus Références N
passer ; le niveau de la cuve doit donc étre réglé de maniére que le flotteur 2 £ =
ferme I'arrivée d'essence quand il occupe une position @ 3 mm environ de 'g %€ 8 DESIGNATION §
sa position « & vide » (voir croguis ci-dessous) . 2 -§§ = &

— Si le réglage est incorrect, changer le flotteur, = =
POSITION DU FLOTTEUR DANS LA CUVE s o s R 0 L ‘
LOR bl e MR o IR S eyl PR S S R 1
103 | Tirants de fixation du cylindre............ 4
i i 1017 | Goujons (support moteur) .. ....... ...« i
I _{_ i 1018 | Bouchon de niveau d'huile, diamétre = 8. .. 1
: ; @_ 1019 | Jéimt" dis beichon P25 | 0T S e 1
2 1020 | Pieds de centrage du couvercle........... 2
. 1021 | Couvercle de carter....... Lt e U 1
- = e® Y022'| Joint iy eouverele. sl Do o v e 1
W _ 1023 | Vis de fixation du couvercle (5X16)......| 7
e ok § x o 507 | Rondelles frein (5/1) .. ..cvieiceinnnann 5
A ' 1 N Embiellage et vilebrequin complet......... 1
i comprenant :
152 | Embiellage complet ...........cocuvvernn 1
o B S TR S S IS i S 1 |
15 | Biallerm bt et it she- s aeom e o na 1
| l52 Aiguille de 2><9,8d (ptiec:lda Bisllal .. vmiats Ig
156 | Rondelle de pied de bielle. ..............
EN CHABGE A VIDE 15T | Monsion: s . 0L i e e das s s s s e 1
{Clapet fermé) (Clapet ouvert) 158 | Aiguille de 2,5x% 9,8 (téte de bielle) ...... 23 |
; 159 | Rondelle de téte de bielle. . .............. |
PIECES DETACHEES POUR CARBURATEUR ABG (licence VIEL) 160 | Rondelle entretoise sur maneton,.......... 1 |
I‘ Référence - 1050 | 1/2 vilebrequin cbté pignon.............. 1
DESIGNATION Quantités 162 | Roulement 15X 35X 1., cvuuenrenennnn ]
1051 | 1/2 vilebrequin cété volant magnétique... .. 1 1
1240 CARBURATEUR COMBLET L4 inbiniai ol et S R0 T 1 1052 | Roulement double 15XX35X14........... 1
comprenant : ou
1241 Corps dE cuc!“b:aruteur ............ 1 1045 | Roulement simple 15X42X13........... 1
1242 T T e SRR 1 1053 | Pignon moteur 18 dents hélicoidales..... .. 1
1243 i L T A R A b e el T L 1 ou Sl
1244 g T T 0 AR G PSRl el 08 R T 1 1092 | Pignon moteur 15 dents hélicoidales..... .. 1
1245 Obfurotdir 2 710G s T Vi TR o T 1 311 | Ecrou hexagonal de 103X 1,00. Hauteur = 5. 1 :
1246 Ressorf OB IUratenr ., . . voa s o Ui ot e 1 1101 | Palier de vilebrequin
1247 Epingle-guide de volet. ... .. .. ioii oL i i 0 1 — pour roulement de 15x35x 14.... 1
1248 Chopeal: supdrienr o1 000, [0, Sind = JEE G v R 1 ou ;
1249 Sl B 0 S L L SR e 1 1155 | Palier de vilebrequin
1250 Pipe d'arrivée d'essence. . .............iiviniinns 1 — pour roulement de 15x42x13.... 1
1251 Joibtide gicleur sl s shallane ol CHISE i 1 02 Joink 08 PAHEY .« 2.5 ot e sin stio s smviaait g v 1
1252 Jolffinde dave ki s D Bt G e R 1 1103 | Vis de 5 suivant norme BNA 198....... e 5
1253 Nisde-couverels: . U, o oo T RECSEIIEE L ot et 1 1104 | Rondelle frein de 5.......cccuvienainn. 5
1254 Filtre de clapet et de gicleur (ne pas livrer séparément) 2 1108 | Bague d'étanchéité 30X 15X 8........... 1
1255 | Vis de serrage du carburateur. . ................. 1 201 Pisron. complol' ol imianty bttt o 1
1256 Ecrou borardtde 6, in. o0 ) i DRI B 1 T TR R comprenant :
1257 | Ressort de fixation de la pipe d'arrivée d'essence. ... 1 S P v Dl sl G e AR i
1258 | Ressort de purgeur..... RS I S . ] 204 | Ergots e pIsON. v o e e bbi s e O e
1259 Si0geside (Clapets. ol Sih el e 1 205 | Segments de piston ale ki da cdanil sais 2
1260 | Joint de pipe d'arrivée d'essence. . ............... | D06 | Givelips: . n s ey S i 2
—_ 32 — SO P




Références
Gl g
g SE E DESIGNATION §
S i 5
i dal Cylindre aluminium chemisé fonte,
comprenant :
253 1Oyl e R S et e 1
— Chemise & collerette. . iy iy o ol 1
2990 Ganions de (SAN o L e T el 2
2501 Gosleig. da S5 20 N R e e G 4
232 | Joint de eylibdre .. e g 1
256 | Rondelle plate 6,25 12%1............. 4
P B I AT R SN e il S 1
255 | Ecrou hexagonal de 6 ¢ 100.............. 4
1054 | Pips dladimission. .. b0 ER L SR TR 1
sl T R Or s G R e e 1
506 | Ecrou hexagonal de 5................... 2
S04 b Rondelle T/ 8" U S I e e 2
L0351 Pot d'echappement. ., ./ i bdmein a0 ok 1
2O P ol oot S 20 TN AT RO S 1
506 Ecrou hexagonal de 5% 0,90............. 5
907 | Rondells 15, .. SIFOSIREAS . it Y RTC 5
263 | Vis hexagonale de 5%12............ ... 1
Embrayage complet (2 modéles A et B) :
1056 A) Embrayage complet ................. ]
comprenant
1G5 Arbre’ secenddire . 1 silluntd L il 1
1059 | Coupelle de ressort...............0o.ov.. 1
LOGOM "Rezebiy-"11, i stalaie o R PR b A R 1
1061 Céne d'embrayage ..................... 1
10627 Manchon ‘ducgra G o S 0 O v 1
1063 | Cople® .50 hliest Doy e 5 T g 8 SR 1
1064 | Rivet cylindrique 25%T.... ... . . ... 10
1065 ' Ghriifidre: ), 855702 CoTenaiGan TaBIE (LT o 1
1066 | Rivet téte fraisée, longueur = 6, diamétre 2,5,
aluminiem - o oo AL L e il 10
162 | 'Rotilement 18 x35%¢ 1000, (b 0 2
1067 Mayen deirauezdiy 08, Sebna 0 E L i 1
LEEE - Moyt LIS et s R e S sl 1
LOGH | Flasauai . o m RPN 1
1070 | Rivet cylindrique de 3, longueur = 9. .,... 3
1071 | Roue 73 dents hélicoidales. . ............. 1
ou
1093 | Roue 68 dents hélicoidales. .. ............ 1
1072 | Vis téte hexagonale de 4x%0,75, long. = 8. 6
1073 |"Rondelle "frein de 4, 5 H0ia | Sl B 6
1074 | Adguille de: 2, 5545800l | .ot 24
1075 | Rondelle entretoise. .. .. ...ovuiinsnnnnn .. 1
1076 | Linguet de butée............. S LA 1
1079 Clrelips 2 ceisishie S el Al 1
1078 | Goupille fendue du linguet. ... ............ 1
1097 | Rondelle de réglage. . ..............u... 1
R e
e R vt st B

Références ®

& o =
‘E E'E 3 DESIGNATION g

: @
1100 B) Embrayage complet ........... B 1
comprenant :

1094 | Arbre secondaire .......... . 0euvananas i

1059 | Coupelle de ressort. oo i v ialdalive s uu s 1

{75 e b g o0 R e S S e B s S R R i

1061 Céne d'embrayage .................c0n: 1

1098 ‘Manchon da-cOne. o, . Uosulh i o ciadvnsve 1

R L B L N e il el S 1

1064 | Rivet cylindrique 25X 7. ...t ccivuinnnns 10

1065 | (GaBMERER . L5 ih i sah sl i el 4 5 v a a e 1

1066 | Rivet téte ronde, longueur = 6, diamétre 2,5,

T SRR SRR U Fhe R L 10

162 | Ronilemient: 15 % 358 di b i il vt vas 2

1067 MOTRWRNE o . o R R S 1

NGE. | Ol L e e s 1

VOS5 | FlasBRessiiiie pmonee SOy IR PRk ey S0 1

1070 | Rivet cylindrique de 3, longueur = 9...... 3

1071 | Roue 73 dents hélicoidales. . . ............ |

ou

1093 | Roue 68 dents hélicoidales. . ............. 1

1072 | Vis téte hexagonale de 40,75, long. = 8. 6

1073 | Rondelle frein de 4. . .........0.c0covves 6
1074 1 Afatiille de 2550158 0 coil L 24

bt S sh s L ekl ddeden gl T B R o NPT 1

005 | Linduet de: butée. . . L oL fled ol ia ive et 1

VR b Clrelips oo das o S et s 1

1097 | Rondelle de réglage..’. . .............. e I

1140 Chope complhbe & o Db el 095« i 1

comprenant :

1141 | Chape d'attache sur levier............... 1

YA b Pexg e "EROER ST v s e 1

H143 | Rondelle sdaFame, . i it tea s sieionssiee 1

1144 | Goupille fendue 110, ... cviiiviinnenns 1

V15 F Migeide Halsen . 4 i, Vet vt dvans vsn 1

1146 | Embout de tige coté cable.. .............. 1

LISE I Saunille sdelogalalags Lo TR L, 1

1147 | Raccord de blocage du céble. ............. 1

V4B | Ressort 8 roppale it vavian oiie ss 1

1079 Commande d'embrayage compléte. . ....... 1
B8O & Suppart e e Bl 1

VORI Rsaangte i e S ia e S, SR, ol e 1
082 Bifltesods o e 08 e C T R e  J

1083 | Pignon de commande de débrayage......... 1

1084 | Vis d’arrét du pignon, , .. ..ovvvevenenas . 1

1153 | Rondelle d'arrét du ressort............... I

LEGH} Frain. de visidbamtco o onnois) Lol L Fay s o 1

1149 | Levier de commande (2 modéles) ....... g I

ou
1165 | Levier de commande.. .. ......ovuvnunnnn 1
1085 | Rassart L L reo i il i Ll o Ay 1
e

S




Références

Ensemble

Sous
ensemble

" Pigce

DESIGNATION

Quantité |

1121

1087
1088
1089
1090
1091

507

1122
1123
1124
1125
1126
1127
1128
1129
1130
1131

1132
1133
1134
Y135
1136
1137
1152
1151

1138
1139

1171
1172
1173
1181
1182

508
1174
1175
1176
i
1178
1172
1179
1180

502

503
515
516

Vis hexagonale de 43¢ 25. ... ... covvrens
Egrou’ hexogonal ‘de- g bl L0 L LR
Joint de carter-support. . ..........c0ih.an
Vis hexagonale de 5 12................
NS haxagonale dé: S 2000 L i L L
Rondele Trein) S7 T, .o rao i b son s el
Maonette d’embrayage compléte avec céble.. .

SUPPOEE: S e B R
Demlseoliier. 200 05 0 I I e
Boulon 'spbcial ‘de 5t atipe s NEM 1 | 0
E&fou de S thexdgonal. . WS RPN L L
PAGNHAHE -5 e WIS o R e
o U e e L B e S R
SHnUet s iimae ol sl s L TNERE
[0 ) el T it s WERSRNSRE O O WY S e
LTy A P e P e B,

Rt aiBrlaig |, o o e
Céable de 15/10, longueur 1,75 m..........
Gaine, diamétre 2 %X 4, longueur 1,60 m.. . .

Embout -devienble. . o (0L o o
Goupille de cdble c6té manette. . .. ........
Butivho githln = o i T RS T e T
Butée de gaine sur tubulure admission.. . ...
Butée de gaine sur manette..............
Rondelle d'arrét du ressort..............

Vg crouse de réglage L LR e

Qontre=derpuy 7L Cfy e Sl IR et sl )

Fixation sur moyeu AR :

SUPPOrt mgtegr R VRIS R L e T s
Ecrou hexagonal 'de ‘B . 5 0m 0l e
Rondellefreiw "de "8 v It e by,
Rondelle de 8,25% 18x2
BUBPOFE Mot L R s
ROl (P ArEBE - L
EOLeRs el T s S Sl IR S
Bacertrinkin 31t ST S b SO
Ecrou indesserrable
Rondelle entretoise .....................
Gotlonpde: Baaa 0. sleaiwaneli ) 0 S0 ki
Eerou hexagongl ds 8., bl eh i e
Rondelle plate 8,25% 16%0,3............
Graisseur emmanchement lisse de 6. ... ...

Amortisseur sur fourche AR :

Support amortisseur complet. ... ... ... ..
Support . amortisseur . o wsisch L SRl bt
BesEort |, dl i vl nain SRl
Ecrotr: hesadonal: de g 00 F SRR

Rondelle spéeialer = . o0 nlos, (Jodea L
Rondelle 6253125 Lot “iiiiiue =

LSS e

1
1
T d
2
1
2

B o I IR e D DS | S N S

— et et st et it et s ) R D

Références
2 &4
£ g g 2 DESIGNATION
i o i
(T o
& §
505 | Vis hexagonale 5X25........... A
506 | Ecrou hexagonal de 5. uis o divamaidoias
07 | Rondelle frain de Dt i sa e i i
511 | 1/2 fourrure sur support amortisseur. ......
512 | Feuillard 15 % 1,5, longueur 150 (pour exécu-
tion des 2 colliers @ la demande) ......
513 | Vis téte ronde de 4 30 (& couper & la de-
mande au montage) . .. ... P
514 | Ecrou hexagonal de 4..........ccovuuuns
Trensmission par chaine.

Il est prévu 2 types de transmission :
1° Couronne 54 dents, pignon 15 dents (dé-

multiplication normale). Chaine 63 mail-

lons. :
2° Couronne 54 dents, pignon 12 dents (spé-

cial pour régions accidentées). Chaine 62

maillons.

Cependant, une premiére série de moteurs
VAP 4 a été montée avec couronne 48 dents,
pignon 12 dents et chaine 57 maillons.

Pour les séries suivantes, tous les moteurs
sont montés avec couronne 54 dents.

Pour la rechange, il ne sera pas fourni de
couronne 48 dents. Il conviendra de demander
une couronne 54 dents et, dans ce cas, il sera
nécessaire de changer la chaine.

Courcnne d’entrainement compléte, pour chaine

de transSmission ... .i...s aisme s LR

1221 | Couronne 54 dents avec flasque........ o
1204 | Bride de fixation de la couronne. ..........
1205 | Vis hexagonale de 5 16..........+ Ao
SOl kondetle Frals jde 58 )os ani i Sl e v wia
506 | ‘Ecrou hexagoriol de 5... ..o ss sessens
520 | Rayon de centrage, longueur 186 (pour roue
de bicyclette de 650) . ...............

ou 521 | Rayon de centrage, longueur 210 (pour roue
de bicyclette de 700) .. ...... ..o uns

o (7 T T T W e R S Ll R St
523 | Rondelle sous-écrou de rayon.............
1206 | Pignon de chaine (12 dents)........ e
ou1226 | Pignon de chaine (15 dents) .. ...........
1207 | Clavette ...........
311 | Ecrou hexagonal de 10X 1,00, haut. = 5..
F20R | Rondillestrain (s 50 caiied L emag e
1212 | Chaine 57 maillons (pour couronne de 48

dents). Pas 12,7, diameétre 7,75, pour
pignon: T2 0deptslinamn g sy e ga e
R e
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i Références 5 [ Références
o ° e w
i E 58 8 DESI £ 5 3 £
g 3 § £ SIGNATION 5 g 5E 8 DESIGNATION g
e ' ;= 1
| e e ! 1 T
1232 | Chaine 62 maillons (pour couronne de 54 . ] | 567 | Joint du bouchon de i
ar © - jet 102%14.....
S?;I::L .lzqsdmlé'?' diamétre 7,75, pour | . : 568 Vis bouchon sur canal arrivée d'essence. . ... |
1228 | Chcine 63 maillons (pour '.':.:c;u‘ronr;e; de 54 g ] = kimt oy’ wf bou.ch.on BAME e i ]
dents). Pas 12,7, diamétre 7,75, pour & Réglage sur F'admission des gox :
e S TS B e e 1 E: 570 | Tiroir de régulation des gaz..........covue 1
1213 | Attache rapide. Pas — 12,7............. B BB e :
4 g;g Ressort de rappel du tiroir............... 1
: [ BOUCHORE R EITOIT. .+ + x> v s v soisiiista e lie s is 1
1105 Voliht dhanieimgtpralie = 005 0 ) 1 g:r;‘si gis BLHBE AR gaine . ... .. .o siiianmieias 1
= TR : ] ollier de fixation d burateur.. ... ..... 1
1109 | Ecrou flx_unt le volant magnétique sur vile- 3 576 | Vis Ide serra;e dur'I co“i:::.r. ':lr‘ﬂ. ‘.?‘:lf .......... 1
e ng.lj;e?;;mdéﬁqlg;&ég’e .................... } i 577 | Fourrure pour fixation du carburateur (sur un
................. iamet | SRR TR
1106 | Vis hexagonale de 5x30...... 5 RS AR 1 c du:.m > de '9-} ’ 3 :
1107 | Vis hexagonale de 5X 45. ... ............ 1 PR rite d'air aveo velst & sbtuestion |
507 | Rondellaifrainide 5/1. ... .ouinocas cui 2 g;g Tot;poatde Prls?:l dfglr. Hor dé la eounalet :
1110 | Couvercle du volant magnétique. .. ........ 1 ) : 580 \ll;ls l:j:r:'.i:(ztﬁ::: d: |;x22320‘|:|: S 1
1111 | Jonc du couvercle du volant magnétique. ... 1 581 | Diaphragme de 10........ 1
1210 | Bougie de 14, marque ABG. ........ssu.. 1 582 | Volet d’obru_rc:_tion ..................... 1
364 | TN OE DOHGIE TN - < s 0o e s e e A e 1 583 | BESCEREE frelnage duyolet. .. .., .. ypui. s !
701 Commande des gaz compléte :
1214 Fil d’allumage complet. . . ............... 1 702 | Manette 1
1205 Bablevilongueur 380 i dii i s e e s G S TR > e AR
e e L A e T 1 S/Ensemble Ensemble de cdblage.. .................. 1
SEN N Eaptichnn St o W b e i 703 | Embout de gaine (coté manette) .......... 1
551 Corburateur ZENITH 12 MKG complet, ovec r. ;83 Erggﬁ:urd;iemg‘t]::el. mr‘n ‘Ic;r;g.u'e.u'r.l' rn 75 pes :
e gicleur (:.ie 52 été, 54 hiver, coiffz venti- 706 Gaine' de 1,8%3,4, |0',-.gueu, 1 m. '7'0. i |
lée et Slf'thﬂgme de RO B L AT 1 - 707 | Embout de gaine (c6té carburateur) ....... 1
comprenant : 1 708 | Collier attache~cdble .:..oui o iiiaininas 1
552 | Corps du carburateur........... e ah 1 I
553 | Raccord darrivée d'essence. .......c.vu... . 1 601 Décompresseur complet ................. 1
554 | Joint du raccord 102X 14.......cv.unv.n. 1‘ § | y :
335 | Tolle du filre. ... ... 1111 £ 1 Sl ome R |
557 | Ecrou de serrage de la buse bi-conique. . . . . . 1 k IR SR SN R e
558 | Niveau constant : | ggg it;ier ............................... 1
3 3 o e R R S e ST 1
COU‘:;L -cfe. ! cuve ‘r:“':e.c. srége : f’t' X poussoir ; i 607 | Ressort de décompresseur................ 1
559 | Vis de fixation du couvercle. . ... AR 1 { - S04} Jont du déGumprERsenr. . b balhep e s L
gg? ;ig::fetéruet-frtel.n- f:ffs.?clnr\fequ monté, ..... At : _ I - 651 | Commande du décompresseur, compléte. . ... 1
562 BOUChDI"I guide du pointeau ............. ‘ ‘ i 652 MGI'IE“E ............................. 1
3 Joint du bouch ide 6, 9 SR e !
563 .Ietlnn a‘; G >X i - S/Ensemble Ensemble de céblage................... 1
-coiffe :
j y ; | 65T IREmbout: «de golle. . .o dn bien v sl rids e 2
ggﬁ E:t'ﬁe de jet............. s vt } A © 658 | Embout de clble.. ... .. ..iuien e sens T ;
| o Eobagie Tl i N 1 635 é’éffi“';;':f;"f‘.“f".‘?:::::::::::::::::::::: ]
(1} Les pl?fes de rechange de ces volants magnétiques font lobjet d'un tarif détaillé g 656 | Cable, diamétre 1 mm, longueur 1 m. 75, 1
_ particulier v 657 | Gaine de 1,8 3,4, longueur 1 m. 70...... 1

— 3 —




Références I
2 & £
Eil.ng |02 DESIGNATION §
2 33 | 2
& S
751 Réservoir d'essence complet et sa fixation. .. 1
AR comprenant :
T32 | "Résarvoir- d'essencs i v iaties siaki s s uii : 1
Mamelon pour vis de fixation............. 1
Embace . de rabingt, L LWL sl L BEE 1
155 Bouchon de réservoir complet. . ...........
136 Bopchapy, S Eeest ! WAGATEEIT L s e i e 1
F50 ] Jointds botichnn . i L B b s : 1
T38| Ressort iy Bomehon. L0 s b 1
Mot 7. S e el R e R 1
AR R b e o i 1
! 761 | Ecrou hexagonal de 8, pas 1,25........... 1
772 | Patte d'attachesdu réservoir. . ............ 1
T2 P Romdelle - S8mE80 0 50 Sasel L0 3
774 | Vis hexagonale de 6 200 . ., 0.0k 3
255 | Ecrou hexagonal de 6, pas 1,00........... 3
776 | Colliers de fixation du réservoir. .......... 2
763 AP Robinet d’essence complet................ 1
764 | Robiriet: d'essence . ol Vv Snia, il vl 1
765 | Tube de 2 x4, longuenr 200, . foshiici i ; 1
762 | Joint fibre de 8,2X12% 1. .\ vvueeuennn. 1
768 Circulation d’essence compléte (1°7 modéle) . i
766 | Ecrou raccord pour tube de 2X4.......... 1
556 | Bague biconique pour tube de 2%4....... 1
769 | Tube de circulation (cété réservoir) ........ 1
771 | Durite de 4% 8, longueur 140........:... 1
770 | Tube de circulation (cété carburateur) avec
embout (soudé sur le tube 769)...... . 1
Circulation d’essence compléte (2° modéle) . . 1
780 | Tuyau d'arrivée d'essence. ............... 1
556 | Bague biconique pour tube de 2% 4....... 1
766 | Ecrou raccord pour tube de 2X4.......... 1
| 585 | Clé pour carburateur ............ PTG 1
| 586 | Clé & ergot pour écrou de 30............. 1
587 | Clé pour écrou d'excentrique et écrou de vo-
B oot ssu i AL il N s 1
599 | Notice d'instruction pour clients. .......... 1
NOTA. — Pour vos commandes de piéces détachées, veuillex rappeler

le N° du moteur, poingonné sur le carter, le type de volant magnétique et le
type de carburateur.

Les commandes sont & adresser : Société ABG, 22, rue de Normandie, &
Courbevoie. Adresse télégraphique : LABEGE-PARIS. Téléphone : DEFense 26-14
et 29-55,
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Piéeces pour embrayage nouveau modéle

| 100
074)-{06) (068) (073

(1064){060)-(059)(082) (09

v s 1093‘ 1056
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Pignon |5 dents ]09@
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COUPLE 15 x 54: |22]
COuPLE 12 x 54: |22]

COUPLE 15x54:| 226
coupLE 12x54:| 206

COUPLE 15 x 54:|228 ©3 maiLLons
COUPLE 12 x 54:]232 &2 maions




POUR ROULEMENT
I5x35x 14

ou
POUR ROULEMENT
15x42x13

1235“—‘

Pour les rechcmcn]es de volant
magnétique, veuillez préciser le

type et le numéro du volant, &
[Attention | il existe des bornes de 12 7% ; "05 "I4 llln
el de |4 %)
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