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Bougie Culasse Cylindre Carburateur

Décompresseur

Vous ne trouverez pas plus fidéle compagnon que Moi. Je suis le
moteur VAP, qui équipe votre cyclomoteur, j'en suis, en quelque
sorte, I’'éme ; c’est moi qui vous dispense de pédoler, et, toujours
prét & vous rendre service, je vous conduirai :

— ouU vous voudrez,

— quand vous le désirerez,

— et a la vitesse que vous choisirez.

Nous sommes appelés a faire de longs chemins ensemble. Soyez
tranquille ! je suis concu pour ne pas vous créer d’ennuis; néan-
moins, apprenez a me connaitre pour obtenir de moi tfout ce que
je puis vous donner.

Les pages suvivantes ont été rédigées dans ce but. Si vous suivez
bien les instructions que vous y trouverez, vous vous convaincrez
vite que ma réputation n’est pas usurpée.
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DESCRIPTION

Le moteur a essence
de 48 cm?® de cylindrée.

BUBSROE il b S e 40 mm GOUTSE 5l Ltk S i 38 mm

est un monocylindre a refroidissement par air

Ce moteur fonctionne suivant le cycle a deux temps. Il est du type & double
transfert avec lumiéres d'admission et d'échappement sur le cylindre

L'allumage est assuré par volant magnétiqgue ABG, donnant également
I'éclairage.

L'alimentation se fait par carburateur ZENITH type 12 MS (1) ou ABG,
type VIEL.

Le carburateur ABG comporte Gne cuve a niveau constant, un gicleur
et un boisseau de réglage de I'admission des gaz. Sa particularité, appréciée

de |'usager, est d'étre doté d'un volet d'obturation automatique de la prise

d'air, lequel joue le réle de starter automatique pour le départ a froid.

Le carburateur ZENITH est du type 12 MS. |l comporte une cuve a
niveau constant, un gicleur et un boisseau de réglage de |'admission des
gaz ; mais, contrairement au carburateur ABG, le volet d'obturation de la
prise d'air n'est pas automatique ; il doit étre commandé soit directement
sur le carburateur, soit sur le guidon au moyen d'une manette spéciale.

Le moteur ABG/VAP peut se présenter sous 3 versions différentes,
tout en conservant sensiblement le méme aspect monobloc extérieur et la
méme fixation. Ces 3 versions sont repérées respectivement par les lettres
A, B, ou G poinconnées sur le carter.

TYPE A

(Monovitesse - sans embrayage). Un petit levier n® 2043, ne pouvant
se manceuvrer qu'a |l'arrét du cyclomoteur, permet d'accoupler ou de désac-
coupler le moteur.

(1) Pour certains pays, le moteur est réglé a puissance réduite en conformité avec les
réglements en vigueur, et dans ce cas le moteur est équipé avec carburateur ZENITH 10 MS.
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TYPE B (Monovitesse)

Il est équipé avec un embrayage a disques pouvant se manceuvrer du.
guidon au moyen d'une manette. Cet embrayage est utilisable aussi bien en
marche qu'a |'arrét.

TYPE G (Deux vitesses)

Outre I'embrayage du B, ce mode&le comporte un train de pignons
permettant de changer de vitesse a un moment quelconque de |'utilisation.
Les vitesses sont au nombre de 2.

COMMANDES DU MOTEUR

Les commandes du moteur sont montées sur le guidon du cyclomoteur.
Elles peuvent étre du type & manette ou du type & poignée tournante.

COMMANDES COMMUNES AUX 3 TYPES A, B ET G :

— commande des gaz reliée par caAble au boisseau du carburateur dont
elle regle la levée ;

— commande de décompresseur reliée par céble a |'étrier du décompres-
seur et permettant d'ouvrir ou de termer la soupape de ce dernier.

Nota. - Une manette supplémentaire peut exister quand le carbura-
teur est doté d'un volet d'air commandé du guidon.

COMMANDE SPECIALE AU TYPE B

Commande d’embrayage

Il s'agit d'une manette a encliquetage montée sur le guidon, et reliée
par céble au levier 2083 placé sur le carter moteur.

COMMANDE SPECIALE AU TYPE G :

Commande de changement de vitesse (fig. n° 2 page 10)

Elle se fait au moyen d'une poignée tournante spéciale (F) jumelée
avec une manette (M) de débrayage. Cette manette verrouille la poignée
dans les 3 positions :

— 17 vitesse - point mort - 2 vitesse (prise directe).

Le conducteur est ainsi obligé de débrayer pour changer de vitesse.
Le point mort correspond & la marche sans moteur.

La 2¢ vitesse (ou prise directe) correspond aux allures normales de route.

La 1™ vitesse est utilisable dans les cétes.
. La poignée de commande est reliée, par cable H, D et E, au levier des
vitesses n° 2111 (K) et au levier de débrayage n° 2083 (placés sur le carter).

Le levier des vitesses n° 2111 (K) a 3 positions :

vers. le-haut . ..... ..+, . 2@ vitesse
NORZORIBIL L0 L R s .. point mort
Vers 18 bas i 1r¢ vitesse
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MISE EN ROUTE

1° -QUEL QUE SOIT LE TYPE DU MOTEUR

a) S'assurer que le niveau d'huile dans le carter du dérﬁultiplicateur
est correct, I'huile devant affleurer le trou de remplissage (le moteur étant
d'aplomb). (Fig. 1, page 7).

b) Faire le plein du réservoir avec un méiange essence-huile a raison
de 79, d'huile dans |'essence (proportion d'huile portée a 10 % pendant
la période de rodage).

Ce mélange doit étre préparé soigneusement (voir chapitre GRAIS-
SAGE) pour éviter tout ennui de carburation.

Fermer & la main le volet d'air du carburateur, soit directement sur le

carburateur, soit au moyen de la manette quand il en existe une prévue
a cet effet.

Quvrir le robinet du réservoir d'essence.

2° -POUR LE MOTEUR TYPE A

Accoupler le moteur en abaissant a fond le petit levier d'accouplement
n® 2043 (placé sur le carter)).

Monter sur la bicyclette.

Pédaler pendant quelques métres en ouvrant le décompresseur a fond.
Lorsque la vitesse de 7/8 km/heure est atteinte, lacher la manette du décom-
presseur et simultanément ouvrir légérement les gaz au moyen de la manette
tout en continuant de pédaler. Le moteur doit démarrer immeédiatement.

3° -POUR LE MOTEUR TYPE B
Débrayer le moteur.
Monter sur la bicyclette et pédaler quelques meétres. Lorsque la vitesse

de 7/8 km/heure est atteinte, embrayer doucement aprés avoir ouvert légé-
rement la manette des gaz. Le moteur doit partir a ce moment,

Pour faciliter le démarrage, il est souvent utile d’ouvrir a fond le décom-
presseur pendant 1 a 2 secondes.

4° -POUR LE MOTEUR TYPE G

Débrayer le moteur et mettre la poignée de changement de vitesse sur
la position 2¢ vitesse.

Monter sur la bicyclette en maintenant la manette sur la position
débrayée, et pédaler quelques métres.

Lorsque la vitesse de 7/8 km a |'heure est atteinte, embrayer doucement
aprés avoir ouvert légérement la manette des gaz. Le moteur doit partir
a ce moment. Pour faciliter le démarrage, il est souvent utile d'ouvrir a fond
le décompresseur pendant 1 a 2 secondes.
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IMPORTANT

Pour les MOTEURS A, B ou G équipés avec carburateur ZENITH.
Aprés avoir parcouru 200 metres environ, le moteur étant bien lancé, ne pas
oublier de dégager le volet d’air du carburateur en lachant la manette de
commande de ce volet (lorsque celle-ci existe) ou en mettant pied a terre
(lorsque cette commande n'existe pas). Pour les moteurs avec carburateur
ABG, cette manceuvre de dégagement est automatique et, pour la provoquer,
il suffit de manceuvrer rapidement la commande des gaz dans un mouve-
ment de va-et-vient.

REMARQUE. - Pour une remise en route immédiatement aprés un
arrét, qguand le moteur est chaud, il n'est pas utile de fermer le volet de prise
d'air du carburateur. Cette manceuvre peut étre au contraire nuisible, surtout
lorsque la température extérieure est élevée.

QUELQUES CONSEILS

Les variations de régime du moteur, et par conséquent de vitesse du
cyclomoteur, s'obtiennent en manceuvrant la manette des gaz. Dans les
cotes, si le moteur fatigue, aidez-le en pédalant de temps en temps.

UTILISATION RATIONNELLE DU DEBRAYAGE

Le moteur A ne posséde pas de débrayage, mais peut étre désaccouplé
ou accouplé uniquement a I'arrét.

Ce dispositif a pour but de libérer le cycle du moteur, en cas de non-
utilisation de ce dernier (manque d'essence, panne, etc).

En aucun cas, la manceuvre ne doit étre faite en marche.

Les moteurs B et G sont dotés d'un embrayage a disques pour lequel
il est recommandé :

a) d'éviter de débrayer sans avoir ralenti suffisamment le moteur ;

b) d'éviter d'embrayer brutalement en laissant revenir d'un seul coup
la manette de débrayage ;

c) d'éviter d’embrayer a demi, en maintenant trop longtemps la manette
non engagée a fond ;

d) d'éviter de rouler avec un cyclomoteur sur lequel le réglage de la
commande d'embrayage est défectueuse.

CHANGEMENT DE VITESSE

Les moteurs G sont dotés d'un changement de vitesse.

La commande des vitesses est congue pour exécuter le triple mouve-
ment : débrayage, changement de vitesse, embrayage, trés facilement
et presque dans le méme temps.

Il ne faut donc pas hésiter a se servir des 2 vitesses ; aussi, des que le
régime du moteur faiblit sensiblement (montée, vent), il faut passer en
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1r¢ yvitesse. Mais ne pas oublier de revenir en 2¢ vitesse aussitot que le moteur
a tendance a tourner trop vite.

PERIODE DE RODAGE

Avec un moteur neuf (ou un moteur répare), il est recommandé d'ob-
server les précautions suivantes pendant le rodage (au moins 500 km) :

a) augmenter la proportion d'huile dans I'essence : 109, ;
b) ne jamais pousser le moteur a fond, surtout dans les montées ;

c) réduire la vitesse en palier a 30 km/heure pour les moteurs normaux,
et a 20 km/heure pour les moteurs spéciaux a puissance réduite, et aider
le moteur dans les cotes en pédalant ;

d) proceder a une vérification en resserrant tous les écrous et vis aprés
quelques heures de fonctionnement, le moteur étant chaud ;

e) effectuer le premier décalaminage, pot d'échappement inclus, dés
la fin de la période de rodage.

Dans la marche en descente, réduire les gaz, laisser le moteur embrayé
(pour les types B et G) et freiner de temps en temps. On peut utiliser le
décompresseur comme moyen de freinage, mais ne pas oublier de |'ouvrir
franchement et a fond. Ne jamais le manceuvrer & demi, afin d'éviter de
braler la soupape du décompresseur.

Deux graissages sont a prévoir :

19 - graissage de la partie moteur proprement dite ;

| 2° - graissage du démultiplicateur auquel s'ajoute I'embrayage pour
le B et I'embrayage et le changement de vitesse pour le G.

a) PARTIE MOTEUR.

Le graissage s'effectue par mélange d’'huile a I'essence. Ce
melange doit étre trés intime, et demande & étre préparé au préalable dans
un récipient avant de le verser dans le réservoir du cyclo-moteur.

Il sera agité jusqu'a compléte mixtion et versé trés propre dans

le réservoir. Le filtrer soigneusement dans toute la mesure du
possible.
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GRAISSAGE

N4

Dosage du mélange

Pour assurer le graissage normal du moteur, il est nécessaire de
melanger a la quantité d'essence employée de |'huile de graissage dans
la proportion de 7 a 89, du volume d'essence. En période de rodage, la pro-
portion d'huile doit étre augmentée jusqu'a 109Y%.

Lorsque le moteur est correctement graissé, la fumée d'échappement
elsjt I%gé;ement bleuatre. En période de rodage, cette fumée sera plus
abondante.

Qualité d'huile

Il est recommandé d'utiliser pour le mélange essence-huile des huiles
epaisses d'excellente qualité, répondant aux caractéristiques SAE 40 & 50.
b) GRAISSAGE DU DEMULTIPLICATEUR (embrayage et change-
ment de vitesse).

Le démultiplicateur doit étre graissé avec une huile plus fluide que
celle employée pour le graissage du moteur (caractéristique SAE 20 a 30).

Flg.1

Le graissage s'eﬂeqtue en versant I'huile avec une seringue dans le
carter, par |'orifice (voir figure 1) situé a la partie basse du couvercle du carter:
le cyclomoteur étant placé sur terrain plat.

Le niveau d'huile doit affleurer cet orifice.

La vérification du niveau est a effectuer tous les 500 km. |l est bon cepen-
dant de le verifier plus souvent.

~ Le volant magnétique n'est pas a graisser. Un tampon de feutre n° 388
f:imblbétde graisse assure, pour 10.000 km au moins, le graissage de la came
u rupteur,



L'usager a intérét a maintenir le moteur dans le plus grand état de
propreté possible.

10 - Serrage des écrous. Aprés quelques heures de fonctionnement
d'un moteur neuf ou révisé, vérifier le serrage de tous les écrous de la culasse
et du cylindre. lls doivent étre bloqués mais sans exces.

2° - Décalaminage. Aprés un certain temps de marche plus ou moins
long, suivant le régime d'utilisation du moteur, de la qualité de I'huile et
de |'essence employees, il se produit le phénomeéne du calaminage : le
sommet du piston, le fond de la culasse, les lumiéres de distribution et le
pot d'échappement sont recouverts par des dépdts charbonneux (cala-
mine) qui, lorsqu'ils deviennent trop abondants, sont la cause d'un mauvais
fonctionnement du moteur et d'une perte sensible de puissance.

L'opération du decalaminage du moteur doit avoir lieu en principe tous
les 1500 km et elle est du ressort d'un mécanicien spécialiste.

ENTRETIEN ET CALAGE DU VOLANT MAGNETIQUE

Tous les 1500 et 2000 km, vérifier, aprés avoir levé le couvercle du volant
magnétique, |'état de propreté intérieur du volant. Les organes internes,
et en particulier le rupteur, doivent &tre bien propres et bien secs (ni pous-

siere, ni huile). Se servir d'un chiffon imbibé d'essence et bien sécher
ensuite.

Le volant est bien calé lorsque I'écartement des vis platinées du rupteur
s'effectue au moment olrle repére du rotor coincide avec le repére gravé
sur le bossage de la borne d'allumage.

L"écartement des vis platinées & la pleine ouverture doit étre compris

entre 0 mm 3 et 0 mm 4. A I'occasion du réglage des vis platinées, vérifier
le calage de |'avance.

Le calage du volant sur le vilebrequin doit provoquer 'ouverture des vis
platmées de 4 33° environ avant le point mort haut (avance a I'allumage),
ce qui correspond a 3 - 3,2 mm sur la course du piston,
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BOUGIE

Tous les 1500 a 2000 km ou plus fréguemment si I'on a des doutes,
vérifier |'état de propreté de la bougie et I'écartement des électrodes (en
principe |'écartement doit étre compris entre 0,4 et 0,6 mm).

Nota. - Les moteurs ABG/VAP sont livrés neufs avec une bougie un
peu chaude, pour éviter tout encrassement pendant la période de rodage.
Cette bougie conviendra encore aprés rodage pour |'utilisateur qui ne
brutalise pas son moteur. Mais, pour le conducteur qui pousse souvent sa
machine, il aura intérét, dés que le rodage sera terminé, & remplacer la bougie
d'origine par une bougie de méme marque, mais un peu plus froide.

DEMULTIPLICATION (moteurs A, B et G)

Tous les 500 km ou plus souvent, si le bruit de fonctionnement des
engrenages s'intensifie, vérifie le niveau d'huile comme indiqué au chapitre
« graissage »,

EMBRAYAGE moteurs B et G)

Vérifier de temps en temps le réglage de I'embrayage en opérant ainsi :

Le moteur arrété étant débrayé a fond, le pédalage ne doit nécessiter
aucun effort anormal.

Le moteur en marche étant embrayé a fond, ne doit pas s'emballer, et
doit entrainer franchement la bicyclette.

Si le déréglage est peu important, on peut le corriger simplement en
agissant sur la vis creuse n® 1158 de réglage de tension du cable de
commande.

En dévissant cette vis, on tend & avancer le moment du débrayage et
a le rendre plus complet.

En vissant, on tend au contraire a avancer le moment de |'embrayage
et a le rendre plus effectif.

En faisant le réglage, on doit laisser subsister un léger jeu (une garde)
a la manette sur guidon.

Si on ne peut par ce réglage obtenir le fonctionnement correct de
I'embrayage, il y a lieu de consulter un spécialiste.
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CHANGEMENT DE VITESSE (pour le type G) NOMENCLATURE DES PIECES
Vérifier de temps en temps la commande du changement de vitesse. DE RECHANGE

_La poignée tournante ABG de changement de vitesse peut avoir 3 posi-
tions (voir figure 2).

pour moteur types A - B et G

1_tl.an p?gi)ti(nngﬂ?farng cnrrl'esp-:}?d ag point mort. Dains ce cas, le
petit levier ne place sur le moteur doit étre en position horizontale
et, si I'on entraine la bicyclette, le moteur ne doit pas tourner. T T e

Désignation Repére Tiva'A !_Type B | Type G
L Eﬂﬂm;x positions e:étrimes correspondent aux 2 vitesses du moteur. 2
a 2¢ vitesse correspond a la position vers le haut du levier, la 1 vitesse |
i : - CARTER COMPLET ... 0. b asosnsessns 2001 A 1 0 0
correspond a la position vers le bas du levier. — composé de : 2001 B 0 1 0
2001 G 0 0 1
Pour chacune de ces positions, le tourillon (B) d'accrochage des cables Y SRERE COMBMOIBNIL o -2 2 o Bt Sl s : 8 .
d tit levi K) doit | it d° E | 2002 B 0 1 0
u petit levier (K) doit se déplacer de 5 mm soit d'un c6té soit de I'autre de 2002 G 0 0 1
sa pnslltmn moyenne, pour que les tétons d'entrainement soient bien engagés 12 carter coté réducteur ............... 2003 E ‘1} ? g
n :
dans leurs logements £¥Ad : ‘wﬂﬁ G g g ;
L e : : : : lod de CeNtrAge . ........coihuiiananas
Dans ces 2 cas, si I'on entraine la bicyclette, le volant magnétique doit Tirant de fixation de cylindre ........... 109 4 4 4
tourner. e N s S R N .| 2004 2 2 2
Goujon de 5 long. 56 i el A 2005 1 1 1
F Goujon de Slong. 68 .................. 2006 1 i 1
\ Goujon de 5 X 20 ......cciiivrniennanas 2902 1 1 1
Goujon de B 88 .......... . ..o ciiinns 2203 1 1 1
Goujon de 8 x 16 .............cc00iveuas 2204 2 2 2
Rondelle Blocfor 5i .................... 507 10 10 10
ST R S e e Sl e e S S 506 10 10 10
Rondelle Blocfor 8 e.................... 2205 2 2 2
| et T L S O P SN TR S M o [ 1172 2 2 2
—Joint des 12 carters  .................. 2007 1 1 1
Couvercle de carter .................... 2008 1 1 1
Joint ducouvercle...................... 2009 1 1 1
Vis de fixation de 5 10 ............... 2907 7 7 T
Rondelle Blocfor 5i ................000. 507 7 T T
Bouchon de niveau .................... 1018 1 1 1
Joint du bouchon ............cc00uun 1019 1 1 1
EMBIELLAGE ET VILEBREQUIN complets
= comprenant : 2011 1 1 1
Embiellage complet (1) composé de : 2191 1 1 1
e AXE OE-PIBLON . oiie o 153 1 1 1
e e B e T S A 2012 1 1 1
Aiguille de 2 » 9.8 (pied) ......... 155 19 19 19
Rondelle de pied ................... 156 2 2 2
T e e S R S 2013 1 1 1
Aiguille de 2,5 « 9,8 (téte) ......... 158 22 22 22
— Rondelles de téte ,................. 2014 2 2 2
Rondelle d'appui  .................. 2015 2 2 2
1/2 Vilebrequin cdté pignon........ . | 2016 1 1 1
1/2 Vilebrequin cété volant......... 2017 1 1 1
Roulement 15 = 35 x« 11 (6202) ..... 162 2 2 2
Rondelle d'étanchéité .............. 2018 1 1 1
Fig. 2 Rondelle d’appui  .............. ... 2019 1 1 1
' Rondelle entretoise de roulement ... | 2020 1 1 1
[ 2 [ L S . CARTE e i ol g e 2208 2 2 2
Pignon moteur .................. o | A 1 1 1
Une vérification rapide du bon réglage de la commande de vitesse | DIORORRS MOID. kot divre s viasadin. b . : :
= . : i | Ecrou H10p. 100 h =5 ........... 311 : 1 1
consiste, le levier (K) étant au point mort, de vérifier la tension des cables Joint d'étanchéité cété volant....... 1109 1 1 1

a proximite du tourillon. Si les cables sont bien tendus, le réglage est bon.
Sinon, agir sur les vis creuses L et C intéressées traversées par le cable
détendu pour redonner a celui-ci sa tension normale. 1

10 1

(1) Les pidces constitutives ne sont pas fournies séparément.
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. 1
Numéro Quantité pour un moteur
. i
Désignation Repére | Type A Type G
)
PISTON COMPLET comprenant :- ......... 184 1 1 1
vy Piston nu avec ergot ..........c o0 o 194 1 1 1
Segment......... b n & e o 205 2 2 2
) [ | [ g e e R 206 2 2 2
CYLINDRE fonte complet comprenant : 181 1 1 1
Cylindre nu ...... ] N i T 141 1 1 1
_‘_Euulun L R L R R e 240 6 6 6
Jointde cylindre ..........;cccciciunns 252 1 1 1
U EEE i e e R e e 180 1 1 1
Ecrou de culasse ..............c000. 255 H 4 4 4
Rondelle 6.25 < 14 x 1 .......cccivuinns : 256 4 4 4
B o L e e i R ke 1211 1 1 1
Jointde bougi® .........cccvveiveinnaa 364 1 1 1
ECOMPRESSEUR complet ................ 601 1 1 1
=T e e e e S e e gt 364 1 1 1
(07 Ty 1] bl S R AP R O e 609 1 1 1
FIL D'ALLUMAGE complet comprenant : 1413 1 1 1
Céable longueur O m 320 ........ e S 1215 1 1 1
Embout de fil ...... TR e L 1414 1 1 1
Capuchon (cdté volant) ................ 365 1 1 1
Capuchon (c6té bougie) .............. 1412 1 1 1
: . drolte ........... 2023 1 1 1
PIPE D'ADMISSION (1) d'équerre........ 2153 1 1 1
Joint de pipe ............ R e 5T 182 1 1 1
T g B e et e W B e R 506 6 6 5
Rondelle Blocfor 5 1 .........ccocviivnns 507 6 6 ]
Joint d'échappement .................. 189 1 1 1
Bague isolante de carburateur ........ 190 1 1 1
Joint papier sous stator ..... 2024 1 1 1
Joint d'étanchéité du volant (15 x 24 x T} 1109 1 1 1
REDUCTEUR
Engrenage réducteur (Roue nue)........ 2025 1 0 0
Arbre de réducteur ........... 2026 1 0 0
e | [ i P : 2210 1 1 1
Roulement 20 x 42 x B ................ 2027 1 1 1
o0 " [ [ R e S R R S T 2209 1 1 1
Clrelps I8 B it sh s s 1077 2 1 0
Rondelle d'étanchéité ............... 2028 1 1 1
Roulement 15 X 32 X 8 .....covevevennsss 2211 1 1 1
I B K e i e s 2212 1 1 1
Joint d'étanchéité 20 =« 32 x 7 .......... 2029 1 1 1
Pignon de chaine 15 dents ........... ¥ 2030 1 1 1
Circlipa 4 ».....c0vv00000 e 2213 1 1 1
ACCOUPLEMENT . complet comprenant 2031 1 0 0
— Flasque d'accouplement .............00s 2032 1 0 0
Bk s e T e R R e 2033 6 0 0
Tige d'accouplement compléte compo-
IR e s e e e R R e 2034 1 0 0
I UM 2 o s o n e 2035 1 0 0
in Entretoise de tige..........coo0uuens 2036 1 0 0
| 1 - B R N A e S e T e 506 1 0 0
Ressort ......coonvs0s A S L B 1 2037 1 0 0
i

e R T

Désignation

spéciale : référence 2143.

(1) Pour les moteurs & puissance réduite livrés dans certains pays, la pipe est

12

SUPPORT DE LEVIER d'accouplement,

complet comprenant @ .......... 0000000
SUPPOMt MU .. vnnrnrnenssisnnsnsansans
1 Levier d'accouplement .......
Axe du levier ........iveinanasns
EMBRAYAGE-REDUCTEUR ...... bl b
ROUE D'EMBRAYAGE compléte comprenant
Roue nue (engrenage réducteur) .....
_LEanua R T TN o (0 TN o SR
Goujons .......... vae R AR
Rondelle Blocfor 51 .......c0envivavss i
Sy R e e e Tt
Cuvette de ressort d'embrayage .......
Ressort d'embrayage ..........o0000000
Flasque intérieur...............
Disque a encoches extérieures ....... !
Disque & cannelures intérieures.........

ENSEMBLE FLASQUE extérieur comprenant :
T [ g e e A R PG S
| Support de levier mtermédiaure

Levier intermédiaire .............
Entraineur intérieur ..........000000.
Arbre d'embrayage ........ccconnnvnnes
Circlips 12 e.......... 41 L
Circlips 11 @....... .. ivvas Ry, o .
Rondelle de butée 121 =« 20 < 1........

BUTEE DE DEBRAYAGE compléte compre-
11y i U N e N s g e L
ey P S S SR S e
Cone ...
Blllo o 317 Loiiiiiin: b By R
Coupelle d'assemblage ................
Tige de débrayage...........covnvunres

SUPPORT DE LEVIER DE DEBRAYAGE

complet, comprenant :......... Rt

-I_ BUDROIE N i e i s s a s i wp e i
Levier de débrayage .............c.00n-.
R T [ e R L R TR St
Ressort d'appui de butée .............
L0 T El g R T R e T e )
B G T e R e S T e S
Rondelle Blocfor 5 1 .......cvvivanunnns
Vis de réglage de cable (1158)
Contre-écrou (1138)

Les 2 pléces précédentes assemblées. ...
Ressort de rappel ............cc0000nes

BOITE DE VITESSES
Arbre primalre ... .......viesivaassansns
Engrenage de 1 vitesse ......
2 T T A e i e R AR

Engrenage de prise directe (2¢ vitesse) |

Arbre secondaire complet composé de i

Arbre ru el i e S e R e e

Bague Drorze ......cccoivaainsens
Axe d'arbre secondaire  ........cc0..
Axe de fourchette gRae i R e e
Vis d'arrét d'axe d'arbre secondaire

Vis d'arrét de fourchette .............
Fourchette de cummande de vitesse .,
||k R e s B T
B RO e e i A T e aea
Goupille fendue de 1 B A e

Numéro r Quantité pour un moteur

Repére lTypa A I TypeB | Type G 1

e e |

2041
2042
2043
2044

2051
2025
2053
2054
2055

2057
2058

2061

2064
2065

2214
2215
2068

2071

2073
2074
2075
2076

2081
2042

2044
2085
2216

507

1139
2086

2087

Voir plus taas

L Y

Voir plus bas

e =1=1=1=1=1=1-1~ amnnnn#aag =
COPD == N GO 6 = =% = =
Do O =t O D ) =h =k =k =k

e ok el e e ) ] b
D= 00 = 0 W ==,

cCooooo
-.-I.—Lg—l—l—l
s ()

V. plu:] haut
¥, plus haut

B B = G =i b ks =k
B B = () b o ek

=]
.l
-l

=J=F=F=F=N=J=R-—J=F=F—JNN—1—F—]=]
e

o000 000000 O0ooD
sl s sl sl B e




Numéro Quantité pour un moteur
Désignati
gnati Repére Type A | TypeB | Type G
LEVIER INTERIEUR DE CHANGEMENT DE

VITESSE complet comprenant : 2101 0 0 1
—|_Lm.-i¢rnu T A AR Ry e R M e e 2102 0 0 1
] S P T T e e e el e 2103 (1] 0 1

| e e A e AT e W B e Ml oSS L 2104 0 0 1

Cuvette de feutre .......ciiiveverenanes 2105 0 0 1
LEVIER EXTERIEUR DE CHANGEMENT DE

UITLESSE complet, comprenant : 7M1 0 0 1

B T T e e s S fn - 2112 0 0 1

Tourillon du levier .........cc000e00000. . 2113 0 0 1

Rondelle du tourillon ................... 2114 0 0 1

Rondelle Blocfor 5 i ......ocvveveeennnnn 507 0 0 1

EcouHS ...... AR T e v 506 0 0 1

Support de commande de vitesse ....... 2115 0 0 1
Vis de réglage de cable (1158)

Contre-écrou (1138)

Les 2 piéces précédentes assemblées. ... 1139 0 0 2
Rondelle Blocfor 51 ........... 507 0 0 2
WIB G B s m il e e bt oe sl Pt 2917 0 2
EQUIPEMENT DIVERS
Bride d'échappement .......... R e 191 1 1 1
Patte de fixation en U du moteur .......... 2252 1 1 1
Patte de fixation du moteur (plate) ........ ; 2253 1 1 1

il Quantité

: 2 uméro pour un

Désignation Repére moteur

(A, B ou G)
CARBURATEUR ABG (Licence VIEL)

Carburateur ABG complet _............. e Tt e, 1281 1
Corps de carburateur .......... o g AL X el E 1241 1
Corps davprigesd falr 5 s o T e SRR 1282 1
Couverele avee - Tilre ... .. oo Db gt e 1283 1
Visdecouvercle ..........c...... e e s L R 1253 1
Joint de cuve......,. i Ry e L LA o e M G 1252 1
Gicleur (de 52 a° 60) ...... Rttt e e R 1 W 1249 (1) 1
e | T T e R R R AR S e SR 1251 1
HoBsenl abIaraler: - 1. L0 B s e S st 00 1L AETe R 1245 1
Ressort de boisseau .................. e sl b W el pre 1246 1
Chapeau supérieur................ e g e e el 1248 1
N Ot A AL COMPIRE - & o Oy . L B i Bl o s e 1242 1
Epinglo guide devolet . . ... . . . o e o 1247 1
Flotteur complet avec son axe ................. e T 1243 1
Ensemble pipe d'arrivée d'essence avec clapet-pointeau ... 1271 (2) 1
Joint de la pipe ........ A N o e I e 1260 1
Lame-ressort de fixation de la pipe .............0c0vivnn.. 1257 1
Vis de serrage du carburateur sur la tubulure d'admission . 1255 1
Rondelle Grower ................ A s e e Tk . T 1254 1

(1) Les moteurs sont éqfuipés normalement avec gicleur de 58.

(2) Cet ensemble ne se
ECHANGE STANDARD. -

ournit pas démonté.

L'échange standard du carburateur ABG 1281 se fait en demandant la référence

1288.
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N Quantité
: umero pour un
Désignation Repére moteur
(A, B ou G)
Ecrou borgne de la vis 1285 . ........c.ccivusncunnssinnnsnans 1256 1
Céable de commande des gaz pour montage cycle........ o 1396 ou 1
Cable de commande des gaz pour montage tandem........ 1396 T 1
Tube nylon d'essence avec écrou bague biconique coté
oD el G BBV . s i e o e e ) 1398 1
|
CARBURATEUR ZENITH 12 MS (1) |
Type avec corps de prise d'air en zinc, et volet de prise d'air
circulaire.
iﬁvﬂc ti_jummande du volet sur 1554
e carburateur ............. 5 1
Carburateur 12 MS complet = L. -ommande du volet au
guldbn ... iy e 1561 1
Corps de carburateur ................ SR e ey o At L BT L 1501 1
ot e pee o, i e e L R T e i T 1547 1
nT A Ol | e B T o] | (e S A S o A S T 1508 1
JOINL do BoOUCHON . .. v it s snier rerertsinres e 1 LA L Rl 1511 1
Bouchon dm-colle: o s el e e B e s 1509 1
BB e TN g M L e i s e 1546 1 J
e Eh e AR e ) S e B M P AT 1513 1
e La e i e R e S S e R e R e R S R N Wi D T 1521 1
Gicleur principal (46-48-50-52) ........cccoiiiri e rnrnnrns 1522 (2) 1 |
Tl T R T I SN L L SR Lt © o 1 T 1523 1
Corps de prise. d'air en zlnc .....c...iiiiiiiineareennnssss 1548 1
e L |t L e e P s i 1549 1
R [l e T Uy ) S e W R S et S M WA TR = T R 1550 1
Vis de fixation de la prise d"air...........ccoviiiinniinnnnss 1520 b
T [ i = T L] e L b e m s L o ey e 1538 2
R b L] [ ] - e e S VP S S R 1519 1
LT T T e U e S e T S R R S B e L 1518 1
T e bl B e el s e T e AR e P il 1517 1
e LR Ty | A YT GR gl E D0 SO g S o S st bl A Pt 1524 1
JOoint de couvercle de cuve . ....... i riveenreennnnnnn 1531 1
B T S, Rt g L1 L M N N S et SR 1530 1
Vie de fixation du couvercle .. ........c¢ocnrssonsrnnnees 1532 1
R o e s e L TR e - o DT ol 1502 1
G s PR | e B e e P e e e e 1503 1
BotchoRrde ool | e el e s o Dot e S 1504 1
Butda dasgalie o sl e W R e T e SR R 1506 1
e |11 L Ty T I e e O Ve ) S S e 1514 1
T D T Y e e e e A LSO i NS PR RS 1515 1
B S N i el s e L e i L R 1516 1
L R L YT e LA et S M B s S W et b B 1396 ou 1
CADTE T AT S, iy vk o v b vt o s Wk e e 1396 T 1
Tuyau d'essence en nylon avec écrou de raccord coté robinet
T T o e A 1398 1
Le carburateur 12 MS peut étre équipé avec commande du
volet d'air au guidon. La nomenclature est la méme que pour
le 1551 et en plus le corps 1548 porte les piéces suivantes :
Support de galne de clble .. .....ciceriesanarennbsieneeise 1552 1
SAEE el n s (R F el ] e i S bt e e e R L N e S 1553 1
I O B i e e e o e R 1554 2
T T Rk e B S e e S R 1555 2
VOLANT MAGNETIQUE 4 VGS 150 (dit volant a éclai-
rage rotation gauche)
Volant complet avec écrou de fixation .............cc0vvuuns 2121 1
B | s o s 2126 1
(1) Pour les moteurs a puissance réduite utilisés dans certains pays, le carbura-
teur est du type ZENITH 10 MS (référence 1571).
(2) Le gicleur normal est de 50.
15



Quantité
: Numéro pour un
Désignation Repére moteur .
(A, B ou G)
Bague filetée arrache-moyeu  ...............00iiiiiiinn, 790 1
e TR T et S S e R et N o 799 G 1
Cowvalcla desgabar. .. .. o). 000 omaiEl s e R R 788 1
Lo L R T e e e S D R e e L e BO7 1
SR TOR- COMPBERT - a0 vl T s s et B 2141 RN Lt SRl TR R S A ¢ ¢ o B R e, T Y o 5
O e s e i e e b At i 2122 1
o G E TG e PN e S LTS, S Sty N 822 1
Tampon gralsseur R TR S R R T i R e T W 388 1 =] I} =2 - .
] e R T T e e L I S LR T 2129 1 WIHE \ —— = ) A
Levier de rupteur &Quipé .............oovrimioininnns 1607 1 i /258D _— ———— R 240
CORUBREANENE. o e e e L U S T 2130 1 U= = .
Fil de connexion du condensateur ................. 2134 1 J SN }o ) S r— —— ]4|
Bobine allumage compléte .............. ... o000 veuin, 1606 1 S, e 3 ) --
Bobine éclairage compléte ...............c0oiiiiiin. 2133 1
Borne allumage haute tension de 14 mm ............ 817 1 e A
et TRl o o e e el R Rt R S SN e 819 ol iy U R et HE R SR S DR A SR Tt e ORI e TN L et s, TR o, R | ey ks
Borme éclairage compldte ..........co0 s 1617 1
Vis de fixation des bobines allumage et eclairage...... 2218 4
Eﬂnge::e Flate [-i:le NI e o e i, et LR U s 2124 4
ongele Train: de S oL e e AR 507 4 i
SR S P ORI SR e 1125 4 2202 2037
gaint pgpéierdala_latatur Eug-l } e
-0 B0 M T e R S e T D N S R ) 1109 :
"'é"is éie”ﬁxaitinn L e e e 2123 2 _'_2204 _""IUQU IUT?
STl ) S S e g e S I B O 2124 2
ROREHE TEIN: 0% o o sedrg s L e GTE R 2125 2 _"—2205 2054
I
IMPORTANT ‘
Pour toute commande ou demande de renseigne-
ments, veuillez rappeler le numéro et le type de moteur
poingonnés sur le carter. Exemple : 510.240 B. .
i
les piéces de v magnetique ou de carbu- .-
Fourles pisce giant magntiq . | Pour toute commande de piéces 2030 2122
rateur, veuillez indiquer le numéro de ces accessoires et - 7913 3
joLir Tt détachées, vevillex rappeler 213
- ! le numéro et le type de moteur
|
L
poinconnés sur le carter.
|
{
i

|
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