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Bougie Culasse Cylindre - Carburateur

Décompresseur _-‘_’ =

Vous ne trouverez pas plus fidéle compagnon que Moi. Je suis le
moteur VAP, qui équipe votre cyclomoteur, j‘en suis, en quelque
sorte, I'éme ; c’est moi qui vous dispense de pédaler, et, toujours
prét & vous rendre service, je vous conduirai :

— oU vous voudrez, '

— quand vous le désirerez,

— et & la vitesse que vous choisirez. L
Nous sommes appelés & faire de longs chemins ensemble. Soyez
tranquille ! je suis congu pour ne pas vous créer d’ennuis ; néan-
moins, apprenez G me connaitre pour obtenir de moi fout ce que
je puis vous donner. - :
Les pages suivantes ont été rédigées dans ce but. Si vous suivez
bien les instructions que vous y trouverez, vous vous convaincrez

vité que ma réputation n’est pas usurpée.




DESCRIPTION

Le moteur & essence

est un monocylindre a refroidissemen i
de 48 cm?® d€ cylindrée. / t par air

Alésage o vencae GO NEOHPSDSS s et S ety e 2038 MM
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Ce moteur fonctionne suivant le cycle & deux temps. Il est du type a double
transfert avec lumiéres d'admission et d'échappement sur le cylindre

~ L'allumage est assuré par volant magnétique ABG, donnant également
I'éclairage.

L'alimentation se fait

ar carburateur ZENITH type 1
type VIEL. 3 g ype 12 MS (1) ou ABG,

Le carburateur ABG comporte une cuve a niveau constant, un gicleur
et un boisseau de réglage de I'admission des gaz. Sa particularité, appréciée
d:e_l usager, est d'étre doté d'un volet d'obturation automatique de la prise
d'air, lequel joue le réle de starter automatique pour le départ a froid.

 Le carburateur ZENITH est du type 12 MS. Il comporte une cuve 2
niveau constant, un gicleur et un boisseau de réglage de I'admission des
gaz ; mais, contrairement au carburateur ABG, le volet d'obturation de la
prise d'air n'est pas automatique ; il doit étre commandé soit directement
sur le carburateur, soit sur le guidon au moyen d'une manette spéciale.

Le moteur ABG/VAP peut se présenter sous 3 versions différentes,
tout en conservant sensiblement le méme aspect monobloc extérieur et la
meéme fixation. Ces 3 versions sont repérées respectivement par les lettres
A, B, ou G poinconnées sur le carter. :

TYPE A

(Mnnnvitessel- sans embrayage). Un petit levier n® 2043, ne pouvant
se manceuvrer qu'a l'arrét du cyclomoteur, permet d'accoupler ou de désac-
coupler le moteur.

TYPE B (Monovitesse)

Il est équipé avec un embrayage a disques pouvant se manceuvrer du.
guidon au moyen d'une manette. Cet embrayage est utilisable aussi bien en
marche qu'a |'arrét.

(1) Pour certains pays, le moteur est réglé & puissance réduite en conformité avec les
réglements en vigueur, et dans ce cas le moteur est équipé avec carburateur ZENITH 10 MS,
et cylindre spécial.

En France, des cyclomoteurs avec moteurs A ont été

puissance réduite (cylindre spécial). équipés avec des moteurs a
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TYPE G (Deux vitesses)

Outre I'’embrayage du B, ce modéle comporte un train d? pignons
ermettant de changer de vitesse a un moment quelconque de |'utilisation.
Eea vitesses sont au nombre de 2.

COMMANDES DU MOTEUR

Les commandes du moteur sont montées sur le guidon du cyclomoteur.

— commande des gaz reliée par cable au boisseau du carburateur dont

elle régle la levée : course min. du céble : 12 mm - diameétre : 12/10 ;

— commande de décompresseur reliée par cable a I'étrier du decompres-

seur et permettant d'ouvrir ou de fermer la soupape de ce dernier : course
min. du cable : 10 mm - diametre : 12/10.

Nota. - Une manette supplémentaire peut exister quand le carbura-

teur est doté d'un volet d'air commande du guidon.

Course min. du cable : 20 mm - diamétre : 12/10.

COMMANDE SPECIALE AU TYPE B :

Commande d'embrayage
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Elles peuvent étre du type & manette ou du type a poignée tournante.
COMMANDES COMMUNES AUX 3 TYPES A, B ET G :
'E

Il s’agit d’'une manette & encliquetage montée sur le guidon, et reliee
par cable au levier 2083 placé sur le carter moteur.
15/10.

Course min. du cable ;: 18 mm - diametre .

COMMANDE SPECIALE AU TYPE G :

Commande de changement de vitesse (fig. n° 2 page 10)

Elle se fait au moyen d'une poignée tournante spéciale (F) jumelée
avec une manette (M) de débrayagé. Cette manette verrouille la poignee
dans les 3 positions :

— 1re yitesse - point mort - 2¢ vitesse (prise directe).

Le conducteur est ainsi obligé de débrayer pour changer de vitesse.
Le point mort.correspond & la marche sans moteur,

La 2¢ vitesse (ou prise directe) correspond aux allures normales de route.

La 1re vitesse est utilisable dans les cbtes.

La poignée de commande est reliée, par cable H, D et E, au levier des
vitesses n® 2111 (K) et au levier de débrayage n° 2083 (placés sur le carter).

Le levier des vitesses n° 2111 (K) a 3 positions :

2¢ vitesse
point mort
1T vitesse

VOTrS e~ BaAUT . it v
horizontal
vers le bas

lllllllllllllllll

lllllllllllll

Commande de vitesse : Course du cable : 6 mm de part et d'autre

du point mort - diametre : 15/10.
Commande de débrayage : Méme course et diamétre que sur type B.
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MISE EN ROUTE

1o _.QUEL QUE SOIT LE TYPE DU MOTEUR

a) S'assurer que le niveau d'huile dans le carter du démultiplicateur
est correct, I'huile devant affleurer le trou de remplissage (le moteur étant
d'aplomb). (Fig. 1, page 7).

b) Faire le plein du réservoir avec un mélange essence-huile a raison
de 7Y% d'huile dans |'essence (proportion d'huile portée a 10 9% pendant
la période de rodage).

Ce mélange doit étre préparé soigneusement (voir chapitre GRAIS-
SAGE) pour éviter tout ennui de carburation,

Fermer a la main le volet d'air du carburateur, soit directement sur le

carburateur, soit au moyen de la manette quand il en existe une prévue
a cet effet.

Quvrir le robinet du réservoir d'essence.
oo .POUR LE MOTEUR TYPE A

Accoupler le moteur en abaissant & fond le petit levier d'accouplement
n° 2043 (placé sur le carter)).

Monter sur la bicyclette.

Pédaler pendant quelques metres en ouvrant le décompresseur a fond.
Lorsque la vitesse de 7/8 km/heure est atteinte, lacher la manette du décom-
presseur et simultanément ouvrir légérement les gaz au moyen de la manette
tout en continuant de pédaler. Le moteur doit démarrer immédiatement.

3 .POUR LE MOTEUR TYPE B

Débrayer le moteur.

Monter sur la bicyclette et pédaler quelques métres. Lorsque la vitesse
de 7/8 km/heure est atteinte, embrayer doucement aprés avoir ouvert lége-
rement la manette des gaz. Le moteur doit partir a ce moment.

Pour faciliter le démarrage, il est souvent utile d'ouvrir a fond le décom-
presseur pendant 1 a 2 secondes.

40 .POUR LE MOTEUR TYPE G
Débrayer le moteur et mettre la poignée de changement de vitesse sur
la position 2¢ vitesse.

Monter sur la bicyclette en maintenant la manette sur la position
débrayée, et pédaler quelgues meétres.

IMPORTANT
Pour les MOTEURS A, B ou G équipés avec carburateur ZENITH.

s avoir parcouru 200 metres environ, le moteur étant bien lance, ne pas
gﬁﬁer de d%gager le volet d'air du carburateur en lachant la manette de
commande de ce volet (lorsque celle-ci existe) ou en mettant pied a terre

(lorsque cette commande n'existe pas). Pour les moteurs avec carburateur

ABG, cette manceuvre de dégagement est automatique et, pour la provoquer,

il suffit de manceuvrer rapidement la commande des gaz dans un mouve-
ment de va-et-vient.

REMARQUE. - Pour une remise en route immédiatement aprés un
arrét, quand E moteur est chaud, il n'est pas utile de fermer le volet de prise
d'air du carburateur. Cette manceuvre peut étre au contraire nuisible, surtout

lorsque la température extérieure est élevée.

QUELQUES CONSEILS

s variations de régime du moteur, et par conséquent de vitesse du
a:ya::Itﬁ"n-::uts;:-urT a'uhtienneﬁt en manceuvrant la manette des gaz. Dans les
cotes, si le moteur fatigue, aidez-le en pédalant de temps en temps.
UTILISATION RATIONNELLE DU DEBRAYAGE

Le moteur A ne posséde pas de débrayage, mais peut étre désaccouple

. ou accouplé uniquement a l'arrét.

Ce dispositif a pour but de libérer le cycle du moteur, en cas de non-
utilisation de ce dernier (manque d'essence, panne, etc).

En aucun cas, la manceuvre ne doit étre faite en marche.

Les moteurs B et G sont dotés d'un embrayage a disques pour lequel
il est recommandé : | | _ '

a) d'éviter de débrayer sans avoir ralenti suffisamment le moteur |

b) d'éviter d'embrayer brutalement en laissant revenir d'un seul coup
la manette de débrayage ;

¢) d'éviter d'embrayer a demi, en maintenant trop longtemps la manette
non engagée a fond; 1

d) d'éviter de rouler avec un, cyclomoteur sur lequel le réglage de la
commande d'embrayage est défectueuse.

CHANGEMENT DE VITESSE

Les moteurs G sont dotés d'un changement de vitesse.

commande des vitesses est congue pour exécuter le triple mouve-
rnenljca: débrayage, changement de vitesse, embrayage, trés facilement

et presque dans le méme temps. W

Il ne faut donc pas hésiter a se servir des 2 vitesses ; aussi, dés que le

Lorsque la vitesse de 7/8 km & I'heure est atteinte, embrayer doucement régime du moteur faiblit sensiblement (montée, vent), il faut passer en

apres avoir ouvert légérement la manette des gaz. Le moteur doit partir
a ce moment. Pour faciliter le démarrage, il est souvent utile d'ouvrir a fond | 5
le décompresseur pendant 1 & 2 secondes.
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17¢ vitesse. Mais ne pas oublier de revenir en 2¢ vitesse aussitét que le moteur

e) effectuer le premier décalaminage, pot d'échappement inclus, dés

a tendance a tourner trop vite.

PERIODE DE RODAGE

Avec un moteur neuf (ou un moteur réparé), il est recommandé d'ob-

server les précautions suivantes pendant le rodage (au moins 500 km)
a) augmenter la proportion d'huile dans I'essence : 1) 0z
b) ne jamais pousser le moteur & fond, surtout dans les montées ;

c) reduire la vitesse en palier 4 30 km/heure pour les moteurs normaux,
et a 20 km/heure pour les moteurs Speciaux a puissance réduite, et aider

le moteur dans les cétes en pédalant ;

d) procéder & une vérification en resserrant tous les écrous et Vis aprés

quelgues heufes de fonctionnement, le moteur étant chaud ;

la fin de la période de rodage.

Dans la marche en descente, réduire les gaz, laisser le moteur embrayé
(pour les types B et G) et freiner de temps en temps. On peut utiliser le
decompresseur comme moyen de freinage, mais ne pas oublier de |'ouvrir
franchement et & fond. Ne jamais le manceuvrer & demi, afin d'éviter de

braler la soupape du décompresseur.

GRAISSAGE

Deux graissages sont a prévoir :

19 - graissage de la partie moteur proprement dite :

2° - graissage du démultiplicateur auquel s'ajoute I'embrayage pour
le B et I'embrayage et le changement da vitesse pour le G.

a)PARTIE MOTEUR.

Le graissage s'effectue par mélange d’huile a I'essence. Ce
melange doit étre trés intime, et demande & étre prepare au préalable dans
un recipient avant de le verser dans le réservoir du cyclo-moteur,

Il sera agité iuaqu‘& complete mixtion et versé trés propre dans

le réservoir. Le filtrer soigneusement dans toute la mesure du
possible.
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Dosage du mélange

' i ' de
Pour assurer le graissage normal du muteur, il est nécessaire
méianguer a la quantité d'essence employée de I'huile de gra:ssagel dans
la proportion de 7 & 89% du volume d'gasser"tce‘ E{r; période de rodage, la pro-
portion d'huile doit étre augmentée jusqu a_m ,-'{,.i LTS e
Lorsque le moteur est correctement graisse, la fumee chappem
est Iégé?ement bleuatre. En période de rodage, cette fumee sera plus

abondante.
Qualité d’huile

'utili ' -huile des huiles
mmandé d'utiliser pour le mélange e$sence-hui
épaigj;g é?ecxc::ellente qualité, répondant aux caractéristiques SAE 40 a 50.

b) GRAISSAGE DU DEMULTIPLICATEUR (embrayage et change-
ment de vitesse).

ipli ' i huile plus fluide que
ltiplicateur doit étre graissé avec une hull
celléeenfgirg;ééppnur le graissage du moteur (caractéristique SAE 20 a 30).

F!g.‘ 1

i ; 'huile avec une seringue, dans le
Le graissage s'effectue en versant I'huil '
carter, p?ar I'orifice (voir figure 1) situé a la partie basse du couvercle du carter;

le cyclomoteur étant placé sur terrain plaft:
Le niveau d'huile doit affleurer cet orifice.

La vérification du niveau est & effectuer tous les 500 km. Il est bon cepen
dant de le vérifier plus souvent.

=

' ; | ' feutre n° 388
agnétique n'est pas & graisser. Un tampon de
imbiLhEé Ecga;:aggsg ass%re. pour 10.000 km au moins, le graissage de la came

du rupteur.

Nota. - On trouve maintenant dans le commerce deshhuiles Dfd”uaeierz
qui se mélangent instantanément a l'essence, sans qu |E| SDI;[I ngssssnm
d'agiter le mélange. Ces huiles, quoique d'apparence plus fluides,

4 hase d'huile répondant aux caractéristiques SAE 40 a 50,

1



ENTRETIEN ET REGLAGE

L'usager a®intérét & maintenir le moteur dans le plus grand état de
propreté possible.

1o - Serrage des écrous. Aprés quelques heures de fonctionnement
d'un moteur neuf ou révisé, vérifier le serrage de tous les écrous de la culasse
et du cylindre. lls doivent étre bloqués mais sans exceés.

2° - Décalaminage. Aprés un certain temps de marche plus ou moins
Iungr. suivant le régime d'utilisation du moteur, de la qualité de I'huile et
de I'essence employées, il se produit le phénoméne du calaminage : le
sommet du piston, le fond de la culasse, les lumiéres de distribution et le
pot d'échappement sont recouverts par des dépéts charbonneux (cala-
mine) qui, lorsqu'ils deviennent trop abondants, sont la cause d'un mauvais
fonctionnement du moteur et d'une perte sensible de puissance.

L'opération du décalaminage du moteur doit avoir lieu en principe tous
les 1500 km et elle est du ressort d'un mécanicien spécialiste.

ENTRETIEN ET CALAGE DU VOLANT MAGNETIQUE

Tous les 1500 et 2000 km, vérifier, aprés avoir levé le couvercle du volant
magnetique, I'état de propreté intérieur du volant. Les organes internes,
et en particulier le rupteur, doivent étre bien propres et bien secs (ni pous-
s|érertni huile). Se servir d'un chiffon imbibé d'essence et bien sécher
ensuite.

~_Le volant est bien calé lorsque I'écartement des vis platinées du rupteur
s'effectue au moment ol le repére du rotor coincide avec le repére grave
sur le bossage de la borne d'allumage. ~

L'écartement des vis platinées & la pleine ouverture doit &tre compris

entre 0 mm 3 et 0 mm 4. A |'occasion du réglage des vis platinées, vérifier

le calage de l'avance,

Le calage du volant sur le vilebrequin doit provoquer I'ouverture des vis
platinées de 4 33° environ avant le point mort haut (avance & I'allumage),
ce qui correspond a 3 - 3,2 mm sur la course du piston.

ECLAIRAGE

La bobine d'éclairage du volant magnétique est prévue pour I'emploi de
lampes 6 Volts, 1 Ampére & I'avant, et 12 Volts, 0,5 Ampére a I'arriére.

ATTENTION au contacteur de commande d'éclairage ; il ne doit
jamais laisser, méme une fraction de seconde, tout le courant sur la lampe
arriere, La longue vie de celle-ci en dépend.
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BOUGIE

Tous les 1500 a 2000 km ou plus fréqguemment si I'on a des doutes,
verifier I'état de propreté de la bougie et I'écartement des électrodes (en
principe |'écartement doit étre compris entre 0,4 et 0,6 mm).

Nota. - Les moteurs ABG/VAP sont livrés neufs avec une bougie un
peu chaude, pour éviter tout encrassement pendant la période de rodage.

- Cette bougie conviendra encore aprés rodage pour |'utilisateur qui ne

brutalise pas son moteur. Mais, pour le conducteur qui pousse souvent sa
machine, il aura intérét, dés que le rodage sera terming, & remplacer la bougie
d'origine par une bougie de méme marque, mais un peu plus froide.

DEMULTIPLICATION (moteurs A, B et G)

Tous les 500 km ou plus souvent, si le bruit de fonctionnement des
engrenages s'intensifie,vérifier le niveau d'huile comme indiqué au chapitre
« graissage »,

EMBRAYAGE (moteurs B et G)

Vérifier de temps en temps le réglage de I'embrayage en opérant ainsi :

Le moteur arrété étént debrayé a fond, le pédalage ne doit nécessiter
aucun effort anormal.

Le moteur en marche étant embrayé a fond, ne doit pas s'emballer, et
doit entrainer franchement la bicyclette.

Si le déréglage est peu important, on peut le corriger simplement en
agissant sur la vis creuse n° 1158 de réglage de tension du cable de
commande.

En dévissant cette vis, on tend & avancer le moment du débrayage et
a le rendre plus complet.

En vissant, on tend au contraire a avancer le moment de I'embrayage
et a le rendre plus effectif.

En faisant le réglage, on doit laisser subsister un léger jeu (une garde)
a la manette sur guidon. :

Si on ne peut par ce réglage obtenir le fonctionnement correct de
I'embrayage, il y a lieu de consulter un spécialiste.



CHANGEMENT DE VITESSE (pour le type G) NOMENCLATURE DES PIECES
Vérifier de temps en temps la commande du changement de vitesse. DE RECHANGE

La poignée tournante ABG de changement de vitesse peut avoir 3 posi-

W 0 f- 2 : :
tions (voir figure 2) pour moteur types A - B et G

Une position moyenne correspond au point mort. Dans ce cas, le

petit levier (K) (n° 2111) placé sur le moteur doit étre en position horizontale r g
et, si I'on entraine la bicyclette, le moteur ne doit pas tourner. Désignation e m1 st e
| FtepéreJ Type A| TypeB| Type G
Deux positions extrémes correspondent aux 2 vitesses du moteur, o
La 2¢ vitesse carrespond a la position vers le haut du levier, la 1™ vitesse CARTER i G SR BT | J2001 A 1 0.1 0
correspond a la position vers le bas du levier. 3 s ) gﬁlg g E ?
. : . 1/2 carter cOté volant ........ovvevsrnss. 2002
Pour chacune de ces positions, le tourillon (B) d'accrochage des cébles ‘EME; l; {1:l g
du petj;[_ levier (K) doit se déptaiicert'éqce 5 ré11m st.m’g d'un ctﬁté 'Sm’;(hqe |'autre ge IR S T s R mﬁ 11: 3 a
sa position moyenne, pour que les tétons d'entrainement soient bien engagés ‘mg 0 1 0
ns leurs logements.
da g ﬁieu’ st [ R g PR fm 5 g g ;
Dans ces 2 cas, si I'on entraine la bicyclette, le volant magnétique doit Ggﬂ?;ndﬁaﬂﬁmﬁ " ."tiflfr.‘f'.rf,fiﬁiiii ZZZ gumm 3 : :
tourner. Goujon de 5 long. 5  ............. 2005 1 E 3
| Goujon de Slong. 68 .................. | 2006 1 1 1
GOUON de 5 X P . .iicriari it i ais 2202 1 1 1
" - Boujon de B X 28 ...l it 2903 b 1 . 1
-. BOUjon g8 B x A8 - s e 2904 0 2 2
. Rondelle Bloctor 5 1 ........ccoivvneevnsss 507 10 10 10
T [T L e R s e LT 506 10 10 10
Rondelle Blocfor 8 e......... A e 2905 . 9 2 2
| elp 1ok s e e et R et B oy 1172 2 2 o
—dJoint des 1/2 carters ...........c0o0vune 2007 1 1 1
Couvercle de camter ...........coovvevnns 2008
Jointducouvercle...........c.oo0vu.n. ] 2009 !| :|[ }
Vis de fixation de 5 x 10 ............... 2007 7 7 7
Rondelle Blocfor 51 .........000000vunes 507 7 7 7
Bouchon de niveau .................. .| 1018 1 1 § .0
Jdoint du bauchon  ........ ... 000 1019 1 1 1
EMBIELLAGE ET VILEBREQUIN complets
comprenant : 1 2011 0 0 0
I Embiellage nu (1) composé de : 2021 0 0 0
i :
Aiguilles de 2,5x9,8 (téte)............. J 158 22 22 29
E'“un/’és;l; n (vl L e s e A A e Ry L ] 2012 1 1 1
EBeE - | Maneton ......... R Tk Iy R e 2013 1 1 1
WEERa S Rondelle téte de bielle ............ AR 2014 2 2 2
\ Ved: B A Rondalle diappul by oo L R R e L 2015 | 2 2 I 2
W50 ' . 1/2 vilebrequin c6té pignon ............. 2016 1 1 |
ey TESSE B > 1_\ A 1/2 vilebrequin c¢6té volant ............. 2017 1 1 1
i IR o | i?:uﬁleéspigtﬂg o < dj ......... o }53 1; 1 1
Pl - - ! ' e x i e B h e s oww s d B
J 3. @~ Gl L2085 Rondelle de p‘led....p ...... - Hgang e T ot Rtk 12& 2 13 13
L A Roulement 15x35x11 (6202) ... ... ...., 162 2 2 2
Bague anti-fuite 15x25, 5x46 .. ... .... ] 2038(2) 1 1 1
Support de bague anti-fuite....... ... ] 2039 (2) 1 1 1
Rondelle d'appui du support de
Fig. 0 Dague AnTEREe .o o0 o L s I 2040 (2) 1 1 L 1
(1) Les piéces constitutives ne sont pas fournies sé arément, :
v . . _ (2) Ces pigces remplacent les piéces n° 2018 - mn'dglle d'etanchéité ;
Une vérification rapide du bon réglage de la commande de vitesse — e — ' e 2018 = tondelle. d'mpputs . "
consiste, le levier (K) étant au point mort, de vérifier la tension des cables qui ont &t montées dans les premidres ey 4. Ondelle d'entretoise de roulement,
a proximité du tourillon. Si les cédbles sont bien tendus, le réglage est bon. Pour la rechange, nous ne fgue:nissr(f:sg :E: rgejmmm'r t
Sinon, agir sur les vis creuses L et C intéressees traﬁrersées par le cable remplacement des 3 mémes piéces. T 5 e i S S
détendu pour redonner a celui-ci sa tension normaile. BT
- | EXIGEZ LES PIECES DETACHEES D’ORIGINE | 11

10




Numéro Quantité pour un moteur
Désignation Repére Type A|] TypeB | Type G o ; TRETR it Bour uh ndtsiis
I‘—— o o 3y . signation
R W Repre TypeB | Type
Eu?ndulhl ;Eein il ddns ks (<R A i o :‘I } :II
oy . E SGLanE - e ; RT DE LEVIER d'accouplement,
Joint d'étanchéité coté volant....... it i 11 ! 1 Eupciﬂ'lplet comprenant : ..... p .......... : 1 0 0 I
PISTON COMPLET comprenant @ .....-..- :.g: 1 : 1 Support nu ...... R SR A L 2042 1 Voir plus bas
Piston nu avec ergot ..........oceiuaren e 2 2 o Levier d'accouplement ............000. 2043 1 0 0
giﬂuwﬂnt{é A S e AN 1 206 2 2 2 Axe du Jevier ......cccsaanerinie ST 1 Voir plus bas
relips 12 1 . coiiicnnanenenisanenn
. EMBRAYAGE-REDUCTEUR .............. . 2051 0 1 1
CYLINDRE fonte complet comprenant : hy 1 : : ROUE D'’EMBRAYAGE compléte comprenant
Sylette frie P i it s 240 6 6 6 Roue nue (engrenage réducteur) ..... 2025 | V. page 12 1 1
ks bt TSk e 252 i i i it el e B 2053 | "% 1 ;
""" Euuhuﬁz ﬁi{;éidr..ﬁ..j..+HH.,.......”.... 2&54507 g ; )
___________ 180 1 1 1 onde |
lgcrou do cuiasse 1111 i : : B Lo thasort dombrivaos ek o 18 e G
HﬂﬁdE"E Euﬂ ® 1" = 1: G EE R EEE R EEE @R Elﬂﬂ-ﬂﬂl"t .dl?ém.hmyage o5 i R e B AR A Eﬂuﬁﬁ?ﬁ g ? g
1 asque intdridur.....c...cccasnisnsssnnan
BOUGIE.......... -7 FZ RTINS, G R SN () 1%;1 } : 1 |' Disqque a encoches exterieures ........ 2058 0 2 2
JOlnt G0 BOURNG 'y s akexop: Snpypaniinge s I Disque a cannelures intérieures........ | 2059 0 3 3
DECOMPRESSEUR complet ................ Eﬂ -1| -1| : ENSEMBLE FLASQUE extérieur comprenant :| 2061 0 1 1
et RS e Ol G el I 609 1 1 1 TS AR R T R N R 2062 0 1 1
EMTIRCUORI . ¢ iiés m saanisinvhian s 42 s 1 : fuppurt de !E\E’ier intermédiaire ........ Eﬂﬁdm 0 g g
' let comprenant : 1 | evier intermédiaire ..............c00000 0
iy gﬁtihl.l’:l:h:ﬂﬁffr ﬂc?“mgm areans i 1215 1 -1 LA Entraineur intérieur .......covvneneenenss | 2065 0 i 1 |
Embout de fil ......cocvnaninnanisiessones 1414 1 1 1 Arbre d'embrayage ...........ccouiiens 1 2066 0 1 0
Capuchon (coté volant) ................ 365 1 1 1 Circlbe T b e | 2214 0 1 0
Capuchon (coté bougie) .............. 1412 1 1 1 CIrellBE B T v v b | 2215 0 1 1
Srotie 2023 1 1 : Rondelle de butée 12,1 x 20 x 1......... 2068 0 1 0
: :’ ...........
FIPR © ADMISHOM 1. aaguens:: ! ). E}gg :II :ll :II BUTEE DE DEBRAYAGE compléte compre-
Caplodhoh s st el R B 6 5 T e et R 2071 0 1 i
Renaalie BIOCIOr Bl s %: Laslvtia e o 507 6 6 § SR e b b e s ol : } .1,
Joint d'échappement ..........:c:o:-o 190 I ?. i Crrg s e R il sl il SR 10 10
o g el g el W ooty (N 1 1 1 Coupelle d'assembiage ... ............. 275 | 0 1 1
Joint E‘étunnhéité du volant (15 x 24 x 7) 1109 1 1 1 ige de débrayage............ccovinnass 2076 0 1
| J SUPPORT DE LEVIER DE DEBRAYAGE
REDUCTEUR ! 0 !
r (Roue nue)........ 2025 1 0 complet, comprenant :........coiiin0nna 2081 0 1 1
e T o S A 2026 1 0 A SUPPOIE AU . ovveneiiiniineeianns 2042 V. plus haut ! :
Circlips €2 1 ....vvervieennsannssssnsenes %? : } 1 hiﬂeaedfeﬂg?rayaue """"""""" ke mﬁﬂaﬂ ¥, plus haut : }
.......................................... .plus
Ea"::llfn;agé iﬂ % ‘.E. x E ................. 2209 1 1 1 Ressort d'appui de butée .............. 2085 W 0 3 3
Ein:ll;p:s T S HRNEROR RN INET o (It 1077 | 2 1 ? LR g e R e AR A R R e 2216 1 1 1
Rondelle d'étanchéité .........ccoovvves 2028 1 3 1 o d DM G R R s e R R IO e 1090 2 9 2
Roulement 15 < 32 % B .. vusrsicsasnsnss 2211 1 s | Rondelle Blocfor 81 ..........ccc0u0sss . 507 3 3 3
Circllps 32 1 ....cvvvvvvsserisiissannnns 2212 1 1 3 Vis de réglage de cédble (1158)
Joint d'étanchéité 20 x 32 x T .........s 2029 1 : : Contre-écrou (1138)
Pignon de chaine 15 dents ............. 2030 1 3 Les 2 pléces précédentes assemblées. ... 1139 0 1 1
CIRCIIE 1L 85 75 o s s o T nas b 5 2213 1 1 Ressort de rappel .. .......ecvievvonnns 2086 0 |
renant :| 2031 | 1 0 0 BOITE DE VITESSES -
Aciﬂgpﬁfwﬂg‘du;ﬂmﬂﬂ : ampa ...... . 2032 1 0 0 Arbre primalre. ... .vovsesranssansainnis 2087 0 0 1
i N .«_ﬂ ............... J 2033 6 0 0 Engrenage de 1re vitesse .............. 2088 0 0 1
A e R o (el Ealadeur...ci ........ &mi”ié'”ft””i” m 0 g :
ngrenage de prise directe (2¢ vitesse) . 0
ke 1 0 0
iy s R e P A A G 2035 1 0 0 Arbre secondaire complet composé de : 2091 0 ] 1
Enitlratﬂlsa‘ﬂé' iige ................... 2036 1 0 0 I R v i e L 2092 0 0 1
. 1088 1 0 0 Bague bronze .........occ00rn00010 2093 0 0 2
ECPO EL & cinsoaasnaarniviartade pansns 5037 1 0 0 Axe d'arbre secondaire  .............. 2094 0 0 1
Ressort .....cocvcvnnnnennnennencnonens Axe de fourchette  .........co0i0n0e0s 2095 0 0 1
— Vis d'arrét d'axe d'arbre secondaire .. 2096 0 0 1
? : Vis d'arrét de fourchette .............. 2097 0 0 1
(1) Pour les moteurs & puissance réduite livrés dans certains pays, la pipe est Fourchette de commande de vitesse ... 2098 0 0 1
spéciale : référence 2143. Bllls d6/8. 00000 i T 2106 0 0 1
SO T e R SIS BN e S Lo PR R 2099 0 0 1
Goupille fendue de 1,5 x 20............. 926 0 0 I 1
I——-—-L R
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LT oW T

|
T Désignation Numéro Repére
e at- e =3
T L R S A e g e R S 2166
Ressort d'appul du stator ..........ccoiaivvevuennsn S Lt 2167
ot de GIEMRIE . s vs i s inhnhs s e ik v E R R 2168
GLEIBUE CAUBER BB oot i oo vih e o o S i i vk alh e i e mmmm 2169
Corps de CATDUMBtOUR ....ccvvevuvcrcnnsnnsnnnsenrssssans g 21m
JOIE T N o s hie b st p e Bt ol 2w 3 . 2172
o Ly ] |1 e e S R B e R : 2173
Ressort d'armivée ........cccovvennsnnrsrvrsosssnsnsnsnnnss . 2174
Butde de retanue. . . ...t eriiarianisanesnsaranrssssssn 2175
Bague isolante, diamétre intérieur 17..........ccovevvnnn & 2176
Bague isolante, diamétre intérieur 19........ ... ... c000us 2177
RODEMES O, s . i i e e s w e s ale w e e wh S 2178
Starter ......... B bty e L e T 2179
Chble de gaz COmMPIaL. .- . .vveiivnanransnnesinsasdnnssss 2180
Arrivée d'essence ........ b e A S e R e S R 2181
Flotteur complat & ... ... . ciieeiadaianrnansinansnsbnsnsns " 2183
Vis et contre-écrou de réglage ............ccccinnnvrccanns 2191
Chapeu SUPSIISUr. . ... . cocoavertnnscrnrsssnssssnssssans 2194
Ressort d'obturateur...........cociiiiiininucrnsesnssinns 2195
Vis de commande d'Obturateur .............coiiaiaiiatnnn 2196
Obturatour de Falentl. .. ....c.oviienamirasansrisissnsvassns 2197
: i Quantité
Dési I umero pour un
SRt Repére moteur
| (A, B ou G)
VOLANT MAGNETIQUE 4 VGS 150 (dit volant & éclairage
rotation gauche) 2121 1
Volant complet avec écrou de fixation .................... 4+ o219 3
e R R s et T R S LR AT ST R A L TR Sl ] 790 1
Bague filetéde Arrache-moOYeU. . .. ........cvoueenscereaannsns] —_789 1
Eorouide romBr . 5n i S A R e, SRRy i
Couvercle de rofor. .. .....cvciiccinivinsrsiinsnannssbaannnes 788 1
JONC 08 COIVBTEID. & oo iioinsnnsnsinsosnnsnnksessosssns 807 1
BTATOR COMPLET . i i cnadssbian iia TR AT = LUV 2141 1
SIALOr MU .. iuniarsriissarsssaarsestrioraanassannrsoss 9199 4
Axe de rUptBUr  .......cccereressssessrsannnssssassesos g§22 1
TAMPON GraiBBOUF ...\ .cuuniioreiiisaviissessnsistsnnas 388 1
SUNDOTE 00 TUBDBUE. . . iliveviavins srsabbssenieisssorokvus : 2129 1
Levier de rupteur équipé .............ccoiiiiiiniinnnan 1607 1
Condensateur ........ B e v e L 8 S AL 2130 1
Fil de connexion du condensateur .........ocoeevuuanns 2134 1
Bobine allumage compléte ...............ciiiiniinn, 1606 | I
Bobine éclairage compléte ..............ccc000000i0a0 2133 1
Borne allumage haute tension de 14 mm ............ 817 1
Joint de borne H.T. ............o ueiiiinnrninnainnnnns 819 1
Borne éclairage compléte ......................... el 1617 1
Vis de fixation des bobines allumage et éclairage...... 0218 4
Rondelle plate de 5,06 .............c0civsaentsionnacnns 2124 4
Rondelle frein de § ............. T e 507 4
T A R e S T R 1125 4
Joint paglar gde stator ........ccieiinsiiidsandaanage T 2024 1
Bague O'GtANChEE ... ..o vhicaiiiatiaiiviessae i unha s 1109 1
Vis de fixation du stator ........cooivviiinnienananneacen 2123 9
RONAOHe DI < .. b vma i v hws o d s e e § e e 2124 2
Rondelle freln  ..........cc0ciiiiiiiiiieaineiasnisnssnnsans 2125 o
L L
IMPORTANT

Pour toute commande ou demande de renseigne-
ments, veuillez rappeler le numéro et le type de moteur

poinconnés sur le carter. Exemple : 510.240 B.

Pour les piéces de volant magnétique ou de carbu-
rateur, veuillez indiquer le numéro de ces accessoires et

leur type.
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Pour toute commande de piéces
détachées, vevillex rappeler
le numéro et le type de moteur
poinconnés sur le carter.
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CARBURATEUR ABG LICENCE VIEL
TYPE V 54
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CARBURATEUR ZENITH 12 MS
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