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0.78 D

0.4 Pince pour circlips d'axe de piston 0.4 Kolbenbolzenseegerring-Ein- ung

0.12 Outil pour montage et démontage de Ausbauzange
1'axe de piston 0.12 | Kolbenbolzen-Ziehvorrich#fing

0.45 Arrache-volant 0.45 | Schwungradzieher

0.47 Outil avec embout (pourmise enplace|l 0.47 | Kurbelwellen-Ziehs#”und Einbauvorrich-
et extraction du vilebrequin) tung (mit An zstlick)

0.47D | Embout 0.47D | Ansatzstl

0.78A | Ecrou & broche 0.78A | Drehhebe€Imutter

0.78B | Vis pour mise en place du vilebre-|| 0.78B | Spipdel zumEinmontieren der Kurbelwel -
-quin dans les carters (@ 10 pas 100) 8 indie Gehduse (@ 10, Gewinde 100)

0.78D | Vis pour mise en place du vilebre-| 0.78p7 Spindel zumEinmontieren der Kurbelwel -
quin dans les carters (@ 12 pas ‘100) le indie Gehduse @ 12, Gewinde 100)

0.4 Pliers for removing of the gudgeon 0.4 Pinza para circlips del eje de_pis-
pin retainers ton

D12 Gudgeon pin assembling and _disas- || 0.12 | Util para el montaje y monta je
sembling tool del eje del piston

0.45 Flywheel magneto extrattor 0.45 | Extractor volante

0.47 Tool with driving at#achment (for red| 0.47 | Util con contergAparacolocaciony
placing and remoyfng of crankshaft) extraccion cigliefial)

0.47D | Driving attagHment 0.47D | Contera

0.78A | Nut with hehdles 0.78A | Tuerca

0.78B | Screw fpf replacing of the crank - 0.78B | Torn#llo para colocacion del cigiie-
sha into the crankcase-halves en los carteres (§ 10 paso 100)

dm 10 mm, thread 100)
0.78D " Screw for replacing of the crank- Tornillo para colocacion del cigie-

shaft into the crankcase-halves
(diam 12 mm, thread 100)

fial en los carteres (@ 12 paso 100)




0.81 A 0.81B 0.81C

082A  082C 082D

-

0.82A | Semelle

0.82B | Guide

0.82C | Guide de joint
0.82D | Chasse

0.82E | Guide

poulie

0.88 | Clé & ergot
0.118 | Entretoise

£

0.81A Guide.ﬁ Pour montage joint et
0.81B Chasse:? roulement dans le carter
0.81C | Guide gauche

Pour montage joint

>et roulement dans

le carter droit

0.87 Qutil d'immobilisation du canon de

Fihrungsbolzen
Treibdorn

Sockel

Fihrungsbuchse
Treibdorn

Fihrungs zen

cu
iftschliissel
Zwischenstiick

FUhrungsbuchse.

Fihrungsbolzen|

heibennaben-Haltevorrich-

Zum Einsetzen des
> Dichtungsring

tungsringes und
es Kugellagers in
das rechte Gehduse

0.81A | Guide piece
0.81B | Driver

0.82A | Socket
0.82B | Guide piece

0.82D | Driver
0.82E | Guide piec
0.87 Pulley

Distance piece

0.81C | 0il seal guide piece‘

0.82C | 0il seal guide piec

top-pin wrench

for replacingo
oil seal and
>bearing i
LH crankcase-half
for #eplacing of
¥l seal and ball

earing into the

RH crankcase=half

il
—

fixing tool

Gula
Empu jador
Guia

Plantilla
Guia

Guia de j
Empu j
Gui

1 de inmovi
la polea

Llave de garra
Distanciador

je de la
damientos en|
er izquierdo

Para el mo

Para el montaje de la
junta y rodamientos en
el carter derecho

lizacion del cafion de

S




0.104

0.89 | Outil pour le montage et démontage 0.89 | Vorrichtung fir das Zerlegen ung-den|
de la poulie réceptrice Zusammenbau der Keilriemensch€ibe
0.941 | Support moteur 0.91| Motorentraggestell
0.93 Centrage axe de piston 0.93 Kolbenbolzen-Filhrungswerkzeug
0.103| Clé d'immobilisation du plateau 0.103 Anschlagteller-Hgl€ehebel
d'appui
0.104| Clé dynamométrique 0.104 Drehmoment lissel
J.11H| Douille J.11H Hilse
J.414H| Douille J.14H| Hulge
J.17H| Douille J.17H| HB#lse
J.210]| Rallonge J.210¢¥ Verldngerungsstiick
0.89 Driven pulley assembling and d#Sas- || 0.89 Util para el montaje y d
sembling tool de la polea receptora
0.91 | Engine bearing frame 0.91 Soporte motor |
0.93 | Gudgeon pin centring”tool 0.93 Centrado eje del-piston
0.103| Drum fixing too 0.103 ilizacidn del plato
0.104 | Torque wrerich 0. 104
J.11H| Socket J.11H
J.14H| Socké J.14H
J.17H| S6cket J% Casquillo
J.210" Extension tool J Alargador




0.106B| Extracteur de noix conique 0.106B| Konusnabenzieher

0.114 | Outil de tension de courroie 0.114 | Riemenspanngerit

0.117 | Outil pour calage du volant ma- ([ 0.117 -Einstellwerkzeug
gnétique :

0.119 Sangle d'immobilisation 0.4119 altegurt

0.106B | Tapered driving nut extractor 0.106B| Extractor de nuez de ajust onico

0.114 | Belt tension checkin 0.114

0.117 Ignition adv timing tool 0. 17 aje avance volante

0. Holding strap 0.119 incha de inmovilizacion




CARACTERISTIQUES PRINCIPALES

- Moteur 2 temps avec précompression dans le carter

- Alésage-course : 40 X 39 mm
- Cylindrée : 49 cm3
- Taux de compression . 7,4 & 1 tous types sauf moteur & clapet : 8,4 &
- Allumage : par volant magnétique
- Avance & l'allumage : 2,5 mm
- Avance & l'allumage : 1,5 mm moteur & clapet
- Transmission primaire : par courroie trapézoidale
- Consommation : 1,800 litres aux 100 kms
' avant S

5 itéd du réservoir : . %
Capaciteé e arriérev73,2 "1

- Bougie : Pour petits parcours et démarrages fréquents : MARCHAL 35-36 D
Sur route : MARCHAL 35
Pour parcours longs ou montagneux : MARCHAL 34 S

MAIN TECHNICAL DATA

- 2 -stroke engine with pre-compression in the crankcase

- Bore and stroke : 40 X 39 mm

- Cubic capacity : 49 cc

- Compression ratio : 7,4 to 1 all types but flap-valve ine : 8,4 to 1

- Ignition : by flywheel magneto

- Ignition advance : timing marks 2,5 mm

- Ignition advance : timing marks 1,5 mm o ap-v. lLve engine

- Primary transmission : V=belt

- Fuel consumption 88 kiter pé O Km (about 158 miles per one gallon)

= 3,7 liters (about 0,815 gallon)
= 3,2 liters (about 0,69 gallon)
- Spark-plug : for s trips with many starts = MARCHAL 35-36 D
road service = MARCHAL 35

for long trips or mountain roads = MARCHAL 34 §

TECHNISCHE DATEN

—Zweitaktmotor mit Vorverdichtung im Kurbelgehduse

- Tank capacity

- Zylinderbohrung und Hub : 40 X 39 mm
- Hubraum : 49 cm3
- Verdichtungsverhdltnis : 74 zu 1 alle Typen auPer dem Rickschlagklappenmotor : 8,4 zu
- Zindung : mittels Elektromagnetanlage
- Frihziindung L T
- Frihziindung : 1,5 mm am Riickschlagklappenmotor
- Primdre Kraftubertragung : mittels Keilriemen
- Verbrauch 1,8 Liter pro 100 Km
Vorne : 3,7 Liter

- Kraftstoffbehi4ter-Inhalt :

- Ziindker

Hinten : 3,2 Liter

fur die Landstrafe : MARCHAL 35
fur ldngere Strecken bzw. Bergfahrten : MARCHAL 34 S

CARACTERISTI PRINCIP

- Motor 2 tiempos con precompresion en gi car

- Diametro-Recorrido + 40 X 39 mm

- Cilindrada : 49 cm3

- Compresion : 7,4 a 1 todos~fipos, menos motor de valvula :
- Encendido : por vola magnético -

- Avance al encendido 2 2D
- Avance al encendido

- Transmision primaria
- Consumo

mm en el motor de valvula

por correa trapezoidal

1,800 litros/100 Kms
delantero : 3,7 1

deposito :
P traserolsns 302 ]

- Capacidad d

- Bujia

* En carretera : MARCHAL 35 |
Para recorridos largos o montafiosos : MARCHAL 34 S

ara recorridos cortos y arranques frecuentes : MARCHAL 35-36 D

fir kurze Strecken mit zahlreichen Anfahrten : MARCHAL 35-36 D

8 sl igiid
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EMBRAYAGE AUTOMATIQUE A DISQUE @ 120
DESCRIPTION :

Le systeme d'embrayage se compose de deux éléments principaux :

1) L'embrayage de départ
Constitué par 2 michoires de lancement (A) solidaires de la poulie motrice (B).

Sous l'effet de la force centrifuge, ces machoires entrainent un tambour (C) solidai-
re du vilebrequin.

2) L'embrayage automatique & disque :
Constitué d'un tambour plateau d'appui (D) supportant 6 billes, d'un flasque d'em-
brayage (E), d'un disque d'embrayage (F).
Le disque d'embrayage (F) est cranté pour étre rendu solidaire de la poulie motrice (B).

FONCTIONNEMENT

L'action du conducteur sur les pédales transmet le mouvement & la roue arriére par la
chaine de départ, puis & la grande poulie intermédiaire par la chaine motrice, ensuite
& l'embrayage de départ par l'intermédiaire de la petite poulie qu'entraine la courroie.
Lorsque la vitesse atteint 8km/heure environ, 1'em-

brayage de départ entre en fonction et entraine le 7

" tyuf pt 1 £ 7, 7 D F C
oce assuran sSsOon ancementct. ;%ﬁﬂﬁﬂﬁﬁf

Lnrsque ].E moteur tDUII’lE, l'ﬂctiﬂﬂ sur 1a Fﬂignée e P R R /
des gaz augmente le régime du moteur. Sous l'effet

de la force centrifuge, les billes tendent & s'éloi-

gner de l'axe. Prenant appui sur le tambour (D), elles _
créent une force axiale qui appuie le flasque (E) sur Aﬁ%
le disque d'embrayage (F), lequel vient en contact avec 7.
le tambour (C).

Le disque d'embrayage ainsi rendusolidaire du flasque
et du tambour, entraine lapoulie par sa partie crantée,,
et transmet le mouvement du moteur & la roue arriére par’
la courroie et la chaine motrice. /
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1) The starting clutch : ,
Consisting of 2 cranking shoes (A) which attach
to the driving pulley (B).
Due to the centrifugal force, these shoes transmit motion to an
is rigidly locked with the crankshaft.

S

.
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AUTOMATIC PLATE-CLUTCH, DIAM. 120 Mv

DESCRIPTION
The clutch system has the following two main parts :
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tside drum (C) which -

2) The automatic plate-clutch :
Consisting of a drum (D) which bears 6 balls, a pres
The outside edge of the lining is notched so it c
driving pulley (B).

e-plate (E), and a lining (F).
get rigidly locked with the

OPERATING
The driver's actuation of the pedals at
through the crankgear chain, secondly
ving chain, then to the starting cl
belt.

As soon as the speed reaches
sets to work and it cranks

st transfers the motion to the reatr wheel
the large intermediate pulley through the dri-
ch over the small pulley which is, driven by the

out 8 km per hour (about 5 m.p.h.), the starting clutch

e engine over, thus starting it.

Once the engine runs, operation of the twist-grip will cause the rotation speed to
increase. Due to ceptTifugal force, the balls tend to move away from the center. The
drum (D) being d as a support, the balls bring out an axial thrust which forces the
pressure-pl «E) against the lining (F), the latter getting in touch with the drum (C).
The liniamg, thus rigidly locked with both the pressure-plate and the drum, transfers
motion to the pulley by means of its notches, and so the engine rotation is transmitted
to the rear wheel over the belt and the driving chain.
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AUTOMATISCHE SCHEIBENKUPPLUNG, 120" @

BESCHREIBUNG

Die Kupplungsvorrichtung setzt sich aus zwei Hauptteilen zusammen

1) Die Startkupplung
Aus 2 mit der Antriebs-Keilriemenscheibe fest verbundene Startback
Unter Einwirkung der Fliehkraft wird eine mit der Kurbelwelle fe
mel (C) von diesen Backen mitgenommen.

(A) bestehend.
verbundene Trom-

2) Die automatische Scheibenkupplung :
Besteht aus 6 an einem Anschlagteller (D) angeordneten
flansch (E) und einer Kupplungslamelle (F).

Die Kupplungslamelle (F) ist auPen verzahnt um mi
starr verbunden zu werden.

ARBEITSWEISE

geln, einem Kupplungs-

der Antriebsriemenscheibe (B)

Durch die Tretkraft des Fahrers auf die P
auf das Hinterrad, dann iiber die Antrie
und zuletzt iiber den Keilriemen und dj
Ubertragen. Die Startkupplung wir
etwa 8 Km/Stunde erreicht ist.
Wenn der Motor liuft wird sej
wirkung der Fliehkraft hab
Durch ihren Druck auf d

ale wird die Bewegung liber die Startkette
kette auf die groPfe Zwischen-Riemenscheibe,
kleine Riemenscheibe auf die Startkupplung

in Betrieb gesetzt wenn eine Geschwindigkeit von

r Motor wird durchgedreht und somit gestartet.

e Drehzahl mittels des Gashandgriffs erhdht. Unter Ein-
die Kugeln das Bestreben sich von der Welle zu entfernen.
Anschlagteller (D) entfalten sie eine axiale Kraft welche
den Kupplungsflansch ) gegen die Kupplungslamelle (F) -driickt. Letztere kommt dann
mit der Trommel (C)”in feste Beriihrung.

Die hierbei mit _dem Flansch und der Trommel in starre Verbindung gebrachte Kupplungs-
scheibe trei die Riemenscheibe mittels ihrer Verzahnung an und ilibertridgt so die
Drehung de otors iliber den Keilriemen und die Antriebskette auf das Hinterrad.

EMBRAGUE AUTOMATICO A DISCO @ 120

DESCRIPCION
El sistema de embrague se compone de dos elementos principales

1) E1 embrague de lanzamiento
Constituido por 2 mandibulas de lanzamiento (A) solidarids de la polea motriz (B).
Bajo el efecto de la fuerza centrifuga, estas mandibulés arrastran un tambor (C)
solidario del cigilierial.

2) El embrague automatico a disco
Constituido por un tambor plato de apoyo (D)
embrague (E), de un disco de embrague (F).
El disco de embrague (F) es dentado paraAue sea solidario de la polea motriz (B)
/

FUNCIONAMIENTO y

La accion del conductor sobre los ped;f%s transmite el movimiento a la rueda trasera
por la cadena de arrastre, después @ la gran polea intermediaria por la cadena motriz,
seguidamente al embrague de lan;?wfentu por medio de la pequefia polea que arrastra la
COTrres. : P £ '

Cuando la velocidad alcanza Ms 8 Kms/h. aproximadamente, el embrague de lanzamiento
entra en funcion y arrast el motor asegurando su lanzamiento.

Cuando el motor da vuelgtds, la accion sobre el pufio de gas aumenta el régimen del mo-
tor. Bajo la accion d¢fla fuerza centrifuga, las bolas tienden a alejarse del eje.
Tomando apoyo sobrgfel tambor (D), crean una fuerza axial que oprime la flasca (E)
sobre el disco embrague (F), que viene a ponerse en contacto con el tambor (C).

El disco de ep¥rague, hecho solidario de esta forma de la flasca y del tambor, arras-
tra con su parte dentada la polea y transmite el movimiento del motor a la rueda tra-
sera por medio de la correa y la cadena motriz.

e soporta 6 bolas, de una flasca de

o
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EMBRAYAGE AUTOMATIQUE A DISQUE ET VARIATEUR DE VITESSE

=

DESCRIPTION

Est composé de deux éléments principaux

1) La poulie motrice :

Elle est constituée du flasque fixe (B),
portant les mAchoires de lancement et
par le flasque mobile (G), se déplacant
latéralement.

Entre le flasque mobile (G) et le pla-
teau intérieur (H) se trouve un systeme
a masselottes qui, sous l'effet de 1la
force centrifuge, fait varier l'écarte-
ment des joues de la poulie.

2) La poulie réceptrice :

Est composée de deux joues maintenues
serrées l'une contre l'autre par six
ressorts.

FONCTIONNEMENT

Au départ, et d'une facon générale, quand
la vitesse est faible, le rapport est grand
et correspond & une premiere vitesse clas-
sique (P).

La courroie s'enroule au fond de la gorge de la poulie motrice et & la périphérie de
la poulie réceptrice.

Quand le régime augmente, l'action de la force centrifuge se fait sentir et les mas-

selottes (J), contenues dans la poulie motrice prenant appui sur le plateau intérieur
(H), repoussent le flasque mobile (G), vers le flasque fixe (B), obligeant la courroiq
& monter & la périphérie de la poulie motrice (M).

Cette variation se fait d'une facon continue, sans action du pilote. C'est donc mieux
qu'un changement de vitesse, c'est une variation de 'vitesse automatique''.

Pendant que varie ainsi, automatiquement, le diameétre de la poulie motrice, celui de
la poulie réceptrice varie inversement et exactement de la quantité voulue, grace a
l'action des ressorts.




Sl 7 Iaes

AUTOMATIC PLATE-CLUTCH AND VARIABLE- SPEED TRANSMISSION UNIT

DESCRIPTION

The automatic plate-clutch with variable speed transmission unit has th¢ following
two main parts |

1) The driving pulley :

It consists of the tight flange (B), which bears the cranking /hoes, and the mo-
ving flange (G), which can travel sideways.

A centrifugal weights system is built-in between the movipg flange (G) and the
nylon deflector plate (H).

The centrifugal force enables this system to control the width of the groove
between both flanges of the pulley.

2) The driven pulley :

s
It consists of two flanges which are kept pressgd together by six springs.

OPERATING

At the starting, and as a general rule while the speed is low, the reduction ratio
is high and squares with a normal fArst gear.

The belt travels around the driving pulley at the bottom of the groove and at the
periphery of the driven pulley groove.

Through an increase of the egigine r.p.m. the centrifugal force operates, and the
built-in centrifugal weightg, using the nylon deflector plate (H) as a support,
push the moving flange (G)/back towards the tight flange (B) ; by doing so they
compel the belt to climbup the flanges of the driving pulley groove to its peri-
phery.

That variation is a gontinuous one. It happens without any interference of the
driver. Therefore, it is better than a gear shift, it actually is an "automatic
speed variation'.

While the diamefer of the driving pulley variates automatically in the way it is
explained aboyé, the diameter of the driven pulley changes in the inverted way,
but exactly Py the same amount, as it is actuated by its springs.
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AUTOMATISCHE SCHEIBENKUPPLUNG MIT DREHMOMENTWANDLER

BESCHREIBUNG

Setzt sich aus zwei Hauptteilen zusammen :

1) Die Antriebsriemenscheibe :

Diese besteht aus dem starren Flansch
(B) mit den Startbacken und dem Gleit-
flansch (G) welcher seitwdrts beweg-
lich ist.

Zwischen Gleitflansch (G) und Ablenk-
teller (H) ist eine Fliehgewichtvor-
richtung angebracht, welche durch

Einwirkung der Fliehkraft den Abstand
zwischen den Flanschen der Riemenschei-
be veridndert.

2) Die getriebene Riemenscheibe

Sie besteht aus zwei mittels sechs
Federn gegeneinander gedriickten
Flanschen.

ARBEITSWEISE

Beim Anfahren, und im Allgemeinen bei
geringer Geschwindigkeit, ist das Verhd}tnis groPf und stimmt mit einem gewdShnlichen
ersten Gang Uberein.

Der Keilriemen lduft auf dem Grund der Keilrille der Antriebsriemenscheibe und am
AuPendurchmesser der getriebenen Riemenscheibe. Wenn die Drehzahl steigt, wirkt die
Fliehkraft auf die in der AntriebSriemenscheibe angebrachten Fliehgewichte (J) ein.
Durch ihren Druck gegen den Ablgnkteller (H) stoPen diese den Gleitflansch (G) in
Richtung des starren Flansches/(B). Dabei wird der Keilriemen auf der Antriebsriemen-
scheibe nach aufen getrieben

Diese Verhdltnisdnderung ggschieht stufenlos und ohne Einwirkung des Fahrers. Das
System ist also besser alf§ eine Gangschaltung, es 1ist ein automatisches stufenloses
Getriebe.

Wahrend sich also der Durchmesser der Antriebsriemenscheibe automatisch veradndert,
folgt derjenige der getriebenen Riemenscheibe dank der Wirkung der Federn in um-
gekehrter Weise und genau in den gewlinschten Grenzen.
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EMBRAGUE AUTOMATICO A DISCO Y VARIADOR DE VELOCIDAD

DESCRIPCION

Esta compuesto de dos elementos principales :
1) La polea motriz

Esta constituida por el plato fijo (B), que lleva las mandibulas de lanzamiento
y por el plato movil (G), que se desplaza lateralmente.

sistema de masas que,
aracion de las caras

Entre el plato movil (G) y el plato interior (H) se halla
bajo el efecto de la fuerza centrifuga, hace variar la s
de la polea.

2) La polea receptora :

Esta compuesta de dos caras oprimidas la una copfra la otra por seis resortes.

FUNCIONAMIENTO

1, cuando la velocidad es baja, la relacion es
a primera velocidad.

A la salida, y de una manera gene
grande y corresponde a una clasi

La correa se enrolla en el fofido de la garganta de la polea motriz y en la periferia
de la polea receptora.

, la accidén de la fuerza centrifuga se hace sentir y las
ntran en la polea motriz apoyadas sobre el plato interior (H),
(G), hacia el plato fijo (B), obligando a la correa a subir
polea motriz.

Cuando el régimen aumen
masas (J), que se enc
empujan el plato movj
a la periferia de

Esta variacion £e hace de manera continua, sin la intervencidén del piloto. Es, por
tanto, mejor #ue un cambio deo velocidades, es una variacion de "velocidad automati-
ca'.

Mientras que varia asi, automaticamente, el didmetro de la polea motriz, el de la
polea receptora varia a la inversa y exactamente en la cantidad requerida, gracias a
la accion de los resortes.
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DEMONTAGE DU MOTEUR
SUPPORT MOTEUR

Nous vous présentons ci-contre un support tres prati-
que et utilisable pour tous les moteurs de notre fabri-
cation,.

Le moteur étant fixé sur un axe pivotant verrouillable
dans quatre positions, on obtient ainsi une accessibi-
lité parfaite de tous les organes.

Ce support est livré par notre Service Piéces Détachées
sous le n® 0.91.

DEMONTAGE DE LA CULASSE ET DU CYLINDRE

- Retirer le capuchon antiparasite de fil de bougie.

- Retirer la bougie.

- Dévisser les quatre écrous fixant la culasse en pro-
cédant en quinconce pour éviter toute déformation
(clé. tube de 11). Retirer les rondelles et les deux
brides de fixation du moteur au cadre. Enlever la
culasse et son joint.

- Si le cylindre est collé, mettre le piston au point
mort bas, frapper a petits coups demaillet en caoutchouc
sur la sortie de l'échappement (ne pas frapper sur

les ailettes qui sont trés fragiles). Attention au joint en retirant le cylindre.
- Sortir le joint.

DEMONTAGE DE LA SOUPAPE DE DECOMPRESSEUR

- Fixer la culasse a 1'étau au moyen de deux boulons.

- Couper l'extr&mité de la goupille, comprimer le ressort et retirer la goupille,
- Retirer la soupape.

DEMONTAGE DU CORPS DU DECOMPRESSEUR

- Fixer la culasse comme au pragraphe précédent.

- Quvrir le ressort & l1'aide d'un tournevis engagé dans la boucle et le faire glisser sur la
téte du corps de décompresseur.

- Dévisser le corps de décompresseur & l'aide d'une clé tube de 19.

- A moins qu'il ne soit détérioré, ne pas retirer le joint en cuivre qui reste dans son loge-
ment par suite du tassement.

DISASSEMBLING OF THE ENGINE
ENGINE BEARING FRAME

The opposite figure shows an engine bearing frame which is very handy and can be used for all
the engines which are made in our works.

The engine is mounted on a rotating shaft which may be locked in four different positions. In
that way, all parts become easily accesible.

This engine bearing frame is supplied by our Spare Parts Department und

part Ne: O+

REMOVING OF THE CYLIWDER HEAD AND THE CYLINDER

- Take out the radio interference suppressor.

- Take out the sparking-plug.

- Loosen and remove the &4 nuts holding the cylinder head. Opera
(use an 11 mm pipe wrench). Remove the washers and the two
the frame. Remove the cylinder head and its gasket.

- In case the cylinder is stuck tight, set the piston at
light blows with a rubber mallet on the exhaust pipe.
because they are very fragile). Use caution to avoi
the cylinder.

- Take out the gasket

crosswise to avoid warping
ackets holding the engine to

s lower dead center and strike
o never hammer on the cooling fins,
damage to the gasket while removing

REMOVING OF THE DECOMPEESSOR VALVE
- Fasten the cylinder head using two bolts in
- Clip off the end of the pin, then compres
- Take out the valve.

REMOVING OF THE DECOMPRESSOR BODY

- Fasten the cylinder head as explai

- Insert a screwdrdver into the hai
head of the decompressor body.

the spring and remove the pin.

d above.
in spring and open it until it can be slipped over the

- Screw out the decompressor body using a 19 mm pipe wrench.
- Do not remove the compressed copper gasket, if it is not damaged.




ZERLEGEN DES MOTORS

MOTOREN - TRAGGESTELL
Nebenstehend zeigen wir Ihnen ein sehr praktisches
Iraggestell, das bei allen unseren Motoren ein-
gesetzt werden kann.

Der Motor wird auf eine drehbare, in vier Stellun-
gen verriegelbare Welle montiert. So werden alle
Teile einwandfrei erreichbar.
Dieses Gestell wird von unserer
Ersatzteile unter Nr. 0.91 a

AUSBAU DES ZYLINDERKOPFS D DES ZYLINDERS

- Die Zilindkabelkappe e ernen.

- Die Ziindkerze herawy$schrauben.

- Die vier Zylind opf-Haltemuttern {iber Kreuz
losen um jeglif€hes Verziehen zu vermeiden (11

teilung fiir
liefert.

Rahmen gehalt&n wird, abnehmen Den Zyllnderkop
- Falls der Zylinder festklebt, den Kolben auf
Schldge mit einem Gummihammer auf den Auspu
findliche Kiihlrippen schlagen). Beim Abh
- Die Zylinderdichtung herausnehmen.

AUSBAU DES DEKOMPRESSORVENTILS

- Den Zylinderkopf mittels zweier
- Das Ende des Splints abzwicken
- Das Ventil herausnehmen.

AUSBAU DES DEKOMPRESSORKORP

- Den Zylinderkopf wie imorigen Absatz einspannen.

- Die Feder mit einem j#f die Schleife eingeschobenen Schraubenzieher aufzwingen und iiber
den Kopfteil des Ko€pers abnehmen.

- Den Dekompressorkdrper mittels eines 19 mm Steckschliissels herausschrauben.

- Die Kupferdichtung, welche durch Eindriicken auf ihrem Sitz stecken bleibt, nur dann
herausnehmen wenn sie beschidigt ist.

DESMONTAJE DEL MOTOR

n unteren Totpunkt stellen und leichte
stutzen geben (niemals auf die sehr emp-
en des Zylinders, auf die Dichtung Acht geben.

fschrauben in den Schraubstock einspannen.
ie Feder zusammen driicken und den Splint entfernen.

SOPORTE DEL MOTOR
Les presentamos un soportemuy practicoy utilizable para todos los motores de nuestra fabricacidn.
Como el motor se sujeta sobre un eje que gira y que se puede fijar en cuptro posiciones,

se obtiene asl un perfecto acceso a todos los organos.

Este soporte se sirve por nuestro "Servicio Post-Venta' bajo el N2

DESMONTAJE DE LA CULATA Y DEL CILINDRO
- Retirar el capuchon anteparasitos del cable de bujia.
- Desmontar la bujia.

- Soltar las cuatro tuercas que fijan la culata, procedi
toda deformacion (llave de tubo de 11). Retirar las
cion del motor al cuadro. Quitar la culata y su ju

- Si el cilindre esta pegado, poner el piston en e
te con un mazo de goma la salida del escape (
giles). Atencion a la junta al retirar el cj

- Sacar la junta.

DESMONTAJE DE LA VALVULA DEL DESCOMPRES
- Sujetar la culata en el tornillo po
- Cortar la extremidad del pasador,
- Retirar la valvula.

DESMONTAJE DEL CUERPQ DEL DES PRESOR

Sujetar la culata como en parrafo precedente.

- Abrir ebd resorte con la ayuda de un destornillador encajado en el bucle y deslizarlo so-
bre la cabeza del cuerpo del descompresor.

- Soltar el cuerpo del descompresor con la ayuda de una llave de tubo de 19.

- Si no esta estropeada, no retirar la junta de cobre que queda en sualojamiento como consecuencia
del aplastamiento.

o en tresbolillo para evitar
andelas y las dos bridas de fija-

punto muerto inferior, golpear suavemen-
golpear en las aletas que son muy fra-
indro.

medio de dos bulones.
omprimir el resorte y retirar el pasador.
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DEMONTAGE DU PISTON

1) Retirer les deux circlips & 1'aide de la pince spéciale 0.4.
2) Chasser 1l'axe au moyen de 1l'outil 0.12.
Attention & la cage a aiguilles.

REMOVING OF THE PISTON

1) Remove the two gudgeon pin retainers using the specia liers 0.4.

2) Drive out the gudgeon pin using the tool 0.12.
Be cautious with the needle bearing races.

AUSBAU DES KOLBENS

1) Mittels der Spezialzange 0.4 die bejden Seegerringe entfernen.
2) Den Bolzen mit der Ziehvorrichtung’0.12 heraustreiben.
Auf den Nadelkzdfig achten.

DESMONTAJE DEL PISTION

1) Retirar los dos cifclips con la ayuda de la pinza especial 0.4.
2) Sacar el eje por/medio del util 0.12.
Atencion a la £aja de agujas.
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DEMONTAGE DU VOLANT MAGNETIQUE

Démontage du rotor :

- Enlever le cache-volant.

- Dévisser l'écrou en bout de vilebrequin & l'aide d'une clé & pipe de 16 en immobili-
sant le rotor avec la sangle 0.119.

- Dévisser sans la retirer la vis de poussée de l'arrache-volant 0.45 puis, mettre en
place cet outil en le vissant & fond sur le rotor.

- Immobiliser le corps de l'outil avec une clé de 21, visser la vis de poussée de
l'arrache-volant jusqu'au décollement du rotor (clé de 17).

Démontage du stator :

- Dévisser les deux vis & téte cylindrique (tournevis). Ne pas confondre avec les vis
a téte goutte de suif fixant le rupteur.

- Dégager le stator.

- Pousser le passe-fil d'éclairage vers l'intérieur du volant et retirer le fil
d'éclairage. Véiller & ne pas détériorer la fiche du raccord.

DISASSEMBLING OF THE MAGNETO FLYWHEEL

Removing of ‘the rotor :

- Take off the magneto flywheel cover.

- Remove the nut at the end of the crankshaft using a 16
lizing the rotor with the holding strap 0.119.

- Screw back the thrust bolt of the extractor 0.45 wit#iout removing it completely. Then
put that tool into position by screwing it onto e rotor until it bottoms.

- Hold the body of the tool using a 21 mm wrenc screw in the thrust bolt of the
extractor using a 17 mm wrench until the rof6r disengages.

ipe wrench while immobi-

Removing of the stator :

- Screw out the two cylindrical hea
Caution : Do not erroneously re
the breaker.
- Take out the stator.
- Push the grommet inside
Use caution to avoid

crews, using a screwdriver.
e the countersunk screws with raised heads holding

the flywheel magneto and disconnect the lighting wire.
mage to the connecting plug.
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ZERLEGEN DES ELEKTROMAGNETS

Ausbau des Rotors

- Das Schwungrad-Gehduse abnehmen.

- Die am Ende der Kurbelwelle befindliche Mutter wipd mittels eines 16 mm Steckschliis-
sels abgeschraubt, wobei der Rotor durch den Hajtegurt 0.119 festgehalten wird.

- Die Spindel des Schwungradziehers 0.45 zurlickg€hrauben. Dann diese Vorrichtung auf-
setzen indem sie vollends auf den Rotor aufgf€schraubt wird.

- Mit einem 21 mm Schlissel den Schaft der Wrrichtung festhalten, die StoPspindel des
Ziehers einschrauben bis der Rotor geld ist (17 mm Schlissel).

Ausbau des Stators

.= Die beiden Zylinderschrauben her
wsmit den Linsenschrauben, die d
- Den Stator abnehmen.
- Die Gummitiille nacH der Innenseite des Schwungrads stofen und den Beleuchtungskabel

herausnehmen. Dabei Acht geben, den AnschluBstdpsel nicht zu beschidigen.

DESMONTAJE DEL VOLANTE MAGNETICO

Desmontaje del rotor :

sschrauben (Schraubenzieher). Nicht verwechseln
Unterbrecher halten.

- Retirar la cubierta del volante.
- Soltar la tuerca del extremo del cigiliefial con la ayfida de una llave de tubo de 16
inmovilizando el rotor con la cincha 0. 119.

- Aflojar el tornillo empujador del extractor de

util atornillandolo a fondo sobre el rotor.
- Inmovilizar el cuerpo del util con una 1lla
del extractor de volante hasta despegar

olante 0.45, después colocar este

e de 21, atornillar el tornillo empujador
rotor (llave de 17).

Desmonta je del estator

- Soltar los dos tornillos de cabe%ﬂfcilindrica (destornillador). No confundirlos con
los tornillos de cabeza gota de/t

ebo que fijan el ruptor.
- Extraer el estator.

- Empujar el pasa-hilo del alyfbrado hacia el interior del volante y retirar el hilo
del alumbrado, cuidando dgfno estropear la pieza del empalme. : 4
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- Retirer le graisseur & bille situé en bout d'arbre (moteur & variateur).

- Rabattre la rondelle frein d'écrou.

- Desserrer l'écrou (filetage & droite) avec une clé & tube de 17 ou dynamométrique, en im-
mobilisant le tambour avec la sangle 0.119 (voir figure).

- Retirer dans l'ordre : :
- 1'éerou (K) i

- le
- la
- le
= 11
- le
- le

de

- Retirer le flasque d'embrayage (E), le tambour d'appui des billes (D) et les billes.
Extraire la noix & emmanchement conique (R) du vilebrequin. Utiliser & cet effet,
l'extracteur 0.106 B.

DEMONTAGE DES MACHOIRES D'EMBRAYAGE

DEMONTAGE DE L'EMBRAYAGE A DISQUE
EQUIPE OU NON DE VARIATEUR DE VITESSE

frein d'écrou (L)

rondelle (M)

tambour extérieur (C)

rondelle de réglage (N)

ressort (0) ,

disque d'embrayage (F) ; prendre soin de repérer la face extérieure du disque afin
ne pas l'inverser au remontage.

L'ensemble poulie motrice étant placé sur 1'établi, son axe étant vertical
- Dévisser les écrous fixant la coupelle, sortir les rondelles éventail, enlever la coupelle.
- Décrocher les ressorts de michoires c8té tenons en repérant l'accrochage du ressort (1er

ou 2éme tenon).

- Dégager les michoires.

EXTRACTION DES DOUILLES A AIGUILLES

(Embrayage sans variateur)

Les douilles & aiguilles sont emmanchées & froid dans la poulie, utiliser pour les extraire
une chasse appropriée (ne pas chauffer).
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DISASSEMBLING OF THE PLATE-CLUTCH
WITH OR WITHOUT VARIABLE SPEED TRANSMISSION UNIT

- Remove the ball lubricator located at the shaft end (Engine with variable speed 4
transmission unit).

- Unlock the tab-washer of the nut.

- Untighten the nut (right handed thread) using a 17 mff pipe wrench or a torque

- Remove in the following order :

- the nut (K)
- the tab-washer (L)
- the washer (M)
- the clutch box (C)
- the adjusting washer (N)
- the spring (0) 4
- the lining (F) ;: do not miss to ma;" the outside surface of the lining in order to
put it back into place in the samé way it was taken out.
- Remove together the pressure platg (E) and the drum (D) bearing the balls, and the
balls. V4
Pull the tapered driving nut (K) off the crankshaft. To do so, use the extractor
0.106 B.

REMOVING OF THE CLUTCH SHOES

The driving pulley assembly is to place onto a bench, its shaft being vertical :

- Untighten and screw/ut the nuts atta-
ching the locking #ing (S), remove the
lock-washers, ang remove the locking rgimg.

- Unhook the retyécting springs off the
studs of the ghoes. Do not forget to

2d stud)-.
- Take the shoes off.

REMOVING OF THE NEEDLE BEARING RACES

(Clutch without variable speed transmis-

sion unit)
-

The needle bearing races are forced into =
the pulley bore. To drive them out, use
the proper driving tool (do not heat).
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ZERLEGEN DER SCHEIBENKUPPLUNG
MIT ODER OHNE DREHMOMENTWANDLER

- Den am Wellenende angebrachten Schmiernippel abschrauben. (Motor mit Drehmoment-
wandler).

- Die Sicherungsscheibe der Mutter flach schlagen.

- Die Mutter 16sen (Rechtsgewinde) mit einem 17 mm Steckschliissel oder einem Dreht-
momentschliissel. Dabei die Kupplungstrommel mit dem Haltegurt 0.119 festhaltep
(siehe Abbildung).

- Der Reihe nach abnehmen :

- Die Mutter (K)

- das Sicherungsblech (L)

- die Scheibe, (M) i

- die alifere Kupplungstrommel (C)

- die Einstellscheibe (N)

- die Spreizfeder (0)

- die Kupplungslamelle (F) ; die AuPenfldche der Scheibe/muf sorgfdltig bezeichnet
werden um sie nicht verkehrt einzubauen.

- Den Kupplungsflansch (E), den Anschlagteller (D) dé€r Kugeln sowie die Kugeln heraus-
nehmen.
Die Konusnabe (R) von der Kurbelwelle mittels des Konusnabenziehers 0.106 B abzie-
hen.

AUSBAU DER KUPPLUNGSBACKEN

Die komplette Antriebsscheibe wirds/mit senkrechter Welle auf die Werkbank gesetzt :

- Die Befestigungsmuttern des Kupplungslamellen-Tragringes losschrauben, die Facher-
scheiben entfernen und den Fragring abheben.

- Die Backenfedern auf Seife der Zapfen aushaken. Dabei die Einhakstellung beachten
(am ersten oder am zwedten Zapfen).

- Die Backen herauslosen.

AUSZIEHEN DER NADELHULSEN

(Kupplung ohne Drehmomentwandler)

- Die Nadelhiilsen sind in die Riemen-
scheibe kalt eingezogen. Um sie heraus-
zunehmen muf ein zweckmidssiges Treib-
werkzeug benutzt werden (nicht anwir-
men) .
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DESMONTAJE DEL EMBRAGUE A DISCO
EQUIPADO O NO CON VARIADOR DE VELOCICAD

- Retirar el engrasador de bola sityado en el extremo del arbol
cigliefial (Motor con variador de velocidad).
- Desdoblar la arandela freno de tuerca.
- Soltar la tuerca (rosca a la derecha) con una llave de tubo ge 17 6 dinamométrica, inmovili-
zando el tambor con la cincha 0.119 (Ver figura).
- Retirar en el orden siguiente :
- la tuerca (K)
- el freno de tuerca (L)
- la arandela (M)
- el tambor exterior (C)
- la arandela de reglaje (N)
- el resorte (0)
- el disco de embrague (F) ; tener la precaugion de marcar la cara exterior del disco, afin
de no invertirlo al montarlo de nuevo. -
- Retirar la flasca del embrague (E), el t3 bor de apoyo de las bolas (D) vy las bolas.
Extraer la nuez de ajuste cénico (R) def cigiiefial. Utilizar para ello, el extractor 0.106 B.

DESMONTAJE DE LAS MANDIBULAS DE EMBRA

Colocado en el banco el conjunto polda motriz con su eje vertical :

- Soltar las tuercas de fijacion # la corona, sacar las arandelas de abanico, quitar la corona.

- Soltar los resortes de las mangfbulas lado espigas, tomando nota de la espiga en que estaban
enganchados (18 o 23). 4

EXTRACION DE LAS JAULAS DE A

(Embrague sin variadnr}sff

Las jaulas de agujas estan montadas en frioen la polea, utilizar para extraerlas un empu jador apropiado
(no calentar).

e g
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DEMONTAGE DU VARIATEUR

- Rabattre les freins des 4 vis de fixation.

- Dévisser les 4 vis (clé de 8) et les retirer.

- Enlever le raidisseur (T).

- Retirer le déflecteur en nylon (H), les masselottes avec support (J).
- Retirer les 4 colonnettes.

- Retirer le flasque mobile (G).

- Retirer la cage a aiguilles.

DISASSEMBLING OF THE VARIABLE SPEED TRANSNUSSION UNIT

- Unlock the tab-washers of the 4 holding bolts.

- Untighten the 4 bolts and take them out (8 mm wrench).

- Remove the stiffening plate (T).

- Remove the nylon deflector plate (H), and the centpAifugal weights with holder (J).
- Take out the 4 distance pieces.

- Remove the moving flange (G).

- Remove the needle bearing race.

ZERLEGEN DES DREHMOMENTWANDLERS

- Die Sicherungsbleche der 4 Halteg€hrauben flach schlagen.

- Die 4 Schrauben 18sen (8 mm Schilissel) und herausschrauben.

- Die Versteifungsscheibe (T) h€rausnehmen.

- Den Nylon-Ablenkteller (H) sowie die Fliehgewichte (J) mit Fihrung entfernen.
- Die 4 DistanzrShrchen abmehmen.

- Den Gleitflansch (G) assbauen.

- Den Nadelkdfig heraﬁffehmen.

- Desdobla
- Soltar #os 4 tornillos (llave de 8) y retirarlos.

- Retirdr el plato de refuerzo (T).

- Retirar el plato de nylon (H), las masas con el soporte (J).
- Retirar las 4 columnitas.

- Retirar el plato movil (G).
-Retirar la caja de agujas
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DEMONTAGE DU CANON DE POULIE DE VARIATEUR

- Engager le canon de poulie sur l'outil 0.87 préalablement serré & l'étau.
- Engager la clé & ergots 0.88 (voir figure).
- Mettre une goupille dans le trou de graissage.

- Dévisser avec la clé & ergots 0.88 dans le sens des aiguilles d'une montre (pas &
gauche).

REMOVING OF THE VARIABLE SPEED TRANSMISSION UNIT PULLEY HUB

- Engage the pulley hub onto the tool 0.87 previous
- Insert the stop-pins of the wrench 0.88 as show
- Put a pin into the lubrication hole.

- Turn the stop-pin wrench 0.88 clockwise to s

gripped in a vice.
on figure.

ew out the hub (left handed thread).

AUSBAU DER RIEMENSCHEIBENNABE AM DREHMO TWANDLER

- Die Riemenscheibennabe auf die vor
aufsetzen.

- Den Stiftschliissel 0.88 wie auf

- Einen Splint in das Schmierloc

- Im Sinn der Uhrenzeiger (Lin

st im Schraubstock eingespannte Vorrichtung 0.87

er Abbildung gezeigt ansetzen.
stecken.

gewinde) mit dem Stiftschlissel 0.88 herausschrauben.

- Encajar el cafion de
- Enganchar lallave
- Poner un pasador
- Destornillar co

ca izquierda).

a polea sobre el util 0.87, sujeto en el tornillo.
garras 0.88 tal como se indica en la figura.
el orificio de engrase.

la 1lave de garras 0.88 en el sentido de las agujas del reloj (ros-
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DEMONTAGE DU SYSTEME A CLAPET
- Dévisser les 4 écrous fixant le raccord carburateur (clé & pipe de 8)
- Retirer dans l'ordre : :
- les rondelles Grower
- le raccord carburateur
- le premier joint
- l'ensemble clapet
- le second joint
Précaution & prendre pour l'ensemble clapet : ne pas déformer les deux branches de bu-
tée du clapet.

L4

REMOVING OF THE FLAP-VALVE SYSTEM
- Unscrew the 4 nuts holding the carburettor stub (8 mm pipe wren
- Remove in the following order :

- the spring washers

- the carburettor stub

- the first seal

- the flap-valve assembly

- the second seal
Be cautious not to put out of shape the two flap-valve s
assembly.

AUSBAU DES RUCKSCHLAGKLAPPEN-SYSTEMS
- Die 4 Muttern welche den Vergaserstutzen
- Der Reihe nach abnehmen :

- die Federscheiben

- den Vergaserstutzen

- die erste Dichtung

- die komplette Riickschlagklapp

- die zweite Dichtung
Vorsichtig umgehen beim Abnehmen der kompletten Riickschlagklappe, um die beiden Anschla-
ge der Klappe nicht zu verbiggen.

DESMONTAJE DEL SISTEMA DE/VALVULA
- Soltar las &4 tuercas gfie sujetan el tubo de union del carburador (llave de tubo de 8)
- Quitar sucesivament
- las arandelas Grdwer
- el tubo de uni del carburador
- la primera j
- el conjunt
- la segund
Precaucioneg’ referentes al conjunto
de valvula¥: Cuidado con no deformar
las dos ramas de tope de la valvula.

ps while . removing the flap-valve

ten abschrauben (8 mm Steckschliissel)

de valvula
junta
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A)

B)

OUVERTURE DES CARTERS MOTEUR

Carters moteur & support arriere incorporeé

Carters moteur & supports arrieres amovibles (Voir
figures B page 27)

Dévisser les écrous (clé de 10) d'assemblage des
carters.

Sur le carter droit (cdté volant) mettre en pla-
ce l'outil 0.47 en le fixant sur les deux bos-
sages du support de stator avec les deux vis
H5-15.

Utiliser l1l'embout 0.47 D.

Visser jusqu'a la séparation complete du carter.

Dévisser les écrous (clé de 10) d'assemblage des
Carters. ’

Sortir les vis.

Retirer les carters des pattes supports, ces der-
niéres restant sur le support moteur 0.91.

Sur le carter droit (cdté volant) mettre en place

- 1l'outil 0.47
- 1'entretoise 0.118, cette derniére se plagant sur
le centrage (@ 48.

Utiliser l'embout 0.47 D.
Visser jusqu'a la séparation complete des carters.

DISASSEMBLING OF THE CRANKCASE-HALVES

Crankcase-halves with unremovable rear bracket

Unscrew the nuts assembling the crankcase-halves (10 mm wrench).

Put in place the tool 0.47 on the flywheel magneto s#e of the right hand crank-
case-half, while securing it by means of two screyd part Nr H5-15 onto the pair
of stator supporting bossings.

Use the driving attachment 0.47 D.
Screw up until the crankcase-halves come off/fcompletely.

Unscrew the nuts assembling the crankcgdse-halves (10 mm wrench)
Take out the screws.
Pull out the crankcase-halves fromgsthe brackets which remain fixed to the engine
bearing frame 0.91.°

Put in place on the flywheel mgg€neto side of the right hand crankcase-half

- the tool 0.47
- the distance piece 0.118

aking place on the ¢ 48 centring.

Use the driving attachment 0.47 D.
Screw up until the crankcase-halves come off completely.
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A)

B)

AUSEINANDERBAUEN DER MOTORENGEHAUSE

Motorengehduse mit nicht abnehmbarer hinterer
Tragstiitze.

- Die Verbindungsmuttern der Gehiuse losschrau-
ben (10 mm Schliissel).

- Am rechten Gehduse (Seite des Schwungrads),
die Ziehvorrichtung 0.47 auf die beiden Schrau-
benlager des Statortrdgers mittels zweier
Schrauben befestigen.

- Das Ansatzstiick 0.47 D benutzen.

- Die Spindel einschrauben bis die Gehg
stdndig voneinander getrennt sind.

- Die Verbindungsmuttern der duse losschrauben
(10 mm Schliissel).

- Die Bolzen entfernen.
- Die Geh3duse aus den Traglaschen, die an dem Moto-
ren-Traggestell 0.91/montiert bleiben, heraus-

heben.
- Am rechten Gehiuge (Seite des Schwungrads), wer-

den eingesetzt

richtung 0.47.
- das Zwischenstiick 0.118, und zwar auf den 48 mm
@ Zentrierzapfen.

- Das Ansatzstiick 0.47 D benutzen.
- Die Spindel einschrauben bis die Gehduse vollstin-
dig voneinander getrennt sind.

APERTURA DE LOS CARTERES DEL MOTOR

Carteres motor con soporte trasero incorporado.

- Soltar las tuercas (llave de 10) de conjuntado de
los carteres.

- Sobre el carter derecho (lado volante) colocar el
util 0.47 sujetandolo sobre los teikones del soporte
del estator con dos tornillos

- Utilizar la contera 0.47 D

- Atornillar hasta la completg’separacion del carter.

- Soltar las tuercas (Jave de 10) de conjuntado de
los carteres.

- Sacar 1lo6s tornil

- Retirar los capferes de las patillas soporte, éstas
quedan en el /Soporte motor 0.91.

- Sobre el cafter derecho (lado volante) colocar :

- el util 0.47.
- eledistanciador 0.118, éste ultimo colocado sobre
el centrado @ 48.

- Utilizar la contera 0.47 D.
- Atornillar hasta la separacion completa de los carteres.
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Carter gauche - EXTRACTION DE L'EMBIELLAGE

L'outil 0.47 s'utilise avec l'entretoise 0.118, placéé préalablement face ¢ 39,2

contre le carter entre l'outil 0.47, avant la fixation de ce dernier sur deux des
bossages du carter.

- Visser jusqu'a l'extraction complete du vilebrequin.

EXTRACTION DES ROULEMENTS

- Placer le carter sur le plan de joint.

- Chauffer et frapper avec précaution, de petits coups sur le carter jusqu'a ce que
le roulement tombe de lui-méme.

Left hand crankcase-half - REMOVING OF THE CRANKSHAFT ASSEMBLY

The tool 0.47 has to be used together with the diftance piece 0.118 previously placed

on the @ 39,2 centring against the crankcase-hgdf between the tool 0.47, before secu-
ring the latter by two bolts inserted into t crankcase assembly holes.

REMOVING OF THE BEARINGS

- Put the crankcase-half down to #fest on its mounting surface.

x‘
- Heat and cautiously strike vgfy light blows on the crankcase-half until the bearing
falls out by itself.

Linkes Gehduse - AUSZIEHEN DES KURBELGETRIEBES

Dazu wird die Ziehvorrichtung 0.47 mi
Ziehvorrichtung auf zwei der Schraub
Zwischenstilick 0.118 mit seinem 39,
gesetzt werden.

dem Zwischenstiick 0.118 verwendet. Bevor die
lager des Gehduses befestigt wird, muP das
mm § Zentrierzapfen dem Gehduse zugewandt ein-

- Die Spindel einschrauben bis/die Kurbelwelle vollstdndig herausgeldst ist.

AUSZIEHEN DER KUGELLAGER /

- Das Gehduse auf die Pichtungsfliche auflegen.

- -Anwarmen und vorsi
Kugellagers bewi

htig durch schwache Schldge das selbstindige Herausfallen des
en.
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Carter izquierdo - EXTRACCION DEL CIGUENAL

El util 0.47 se utiliza con el distanciador 0.118 colocado previamente, la cara @ 39,2

contra el carter, entre éste y el util 0.47, antes de la jacion de este ultimo so-

bre dos de los tetones del carter.

- Atornillar hasta la extraccioncompleta del cigiies

EXTRACION DE LOS RODAMIENTOS

e

- Colocar el carter sobre el plano de j

- Calentar y golpear con precaucion @nos golpes suaves en el carter hasta que el

rodamiento caiga por si sélo.
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REMONTAGE DU MOTEUR

MONTAGE DU ROULEMENT ET DU JOINT DANS LE CARTER GAUCHE

- Chauffer le carter de 80 & 90°.

- Poser le carter sur le guide 0.81 A, en orientant la
chambre des wvolants vers le haut.

- Mettre en place le guide de joint 0.81 C dans l'alé-
sage du roulement (c6té moleté débouchant du carter).

- Engager le joint sur le guide 0.81 A et le pousser &
fond 4 1'aide de la chasse 0.81 B (en utilisant le
cdté du petit diametre), le ressort du joint d'étan-
chéité dirigé vers l'extérieur du carter.

- Retirer le guide de joint et la chasse.

- Mettre en place la rondelle.

- Engager le roulement sur le guide 0.81 A et le pous-
ser & fond & 1'aide de la chasse 0.81 B en utilisant
l'extrémité du grand diamétre).

.HEASSEMBI.ING OF THE ENGINE

FITTING OF THE BEARING AND THE OIL SEAL INTO THE LEFT
HAND CRANKCASE-HALF

- Heat the crankcase-half to bring it to a temperature
6f 80 to6 90° C (179 to 194° F).

- Place the crankcase-half onto the
with the flywheel chamber directe

ide piece 0.81 A
upwards.

1 C into the bearing
ng out of the crank-

- Fit the o0il seal guide piece O.
bore (the knurled part projec
case-half).

- Start the o0il seal onto th¢ guide piece 0.81 A, the
spring being turned outside, then drive it well home
with the aid of the driyer 0.81 B (using the small

diameter end).
- Remove the o0il seal guide piece and the driver.
- Put the washer int¢ position.

- Start the bearing/ onto the guide piece 0.81 A, then
drive it well home with the aid of the driver 0.81 B
(using the large diameter end).
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ZUSAMMENBAU DES MOTORS

EINBAU DES KUGELLAGERS UND DES DICHTUNGSRINGES IN DAS LINKE GEHAUSE

- Das GehZuse auf 80 bis 90° C anwirmen.

- Es dann auf den FUhrungébnlzen 0.81 A so aufsetzen, daP dig/Schwungradkammer nach

oben zu liegen kommt.

- Die Fiihrungsbuchse 0.81 C des Dichtungsringes in di ohrung des Lagers einsetzen

(sodaP der geriffelte Teil in das Gehduse hinein

- Den Dichtungsring auf den Filihrungsbolzen 0.8 A aufsetzen und ihn mittels des

Treibdorns 0.81 B auf Grund stofen (dabeiMen kleinsten Durchmesser benutzen). Die

Feder des Dichtungsringes muP der Aussgfiseite des Gehduses zugewandt sein.

- Die Filhrungsbuchse 0.81 C sowie dep Treibdorn herausnehmen.

- Die Scheibe einsetzen.

- Das Kugellager auf den Fiihrungsbolzen 0.81 A aufsetzen und es mittels des Treib-

dorns 0.81 B auf Grund stoPen (dabei den grdPten Durchmesser benutzen).

MONTAJE DEL MOTOR

MONTAJE DEL RODAMIENTO Y DEL RETEN EN EL CARTER IZQUIERDO

- Calentar el carter de 80 a 90°¢°.

- Colocar el carter sobre la guia 0.81 A, orientando la gamara de alojamiento

cigliefial hacia arriba.

- Poner en su sitio la guia de retén 0.81 C en el ojamiento para el rodamiento (el

lado moleteado saliendo del carter).

- Colocar el retén sobre la guia 0.81 A y eppujarlo a fondo por medio del empuiador

0.81 B '(utilizando el lado de menor digfmetro). El resorte del retén de estanquei-

dad orientado hacia el exterior del ALarter.

- Retirar la guia del retén y el efipujador.

- Montar en su sitio la arandel}a.

- Colocar el rodamiento sobfe la guia 0.81 A y empujarle a fondo por medio del empu-

jador 0.81 B (utilizando el extremo de mayor diametro).
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MONTAGE DU ROULEMENT ET DU JOINT DANS LE CARTER DROIT-

- Chauffer le carter de 80 a 90°.

- Mettre le guide 0.82 B (@ 16) dans la semelle 0.82 A.

- Poser le carter sur l'outil en orientant la chambre des volants vers le haut.

- Mettre le feutre en place dans le carter.

- Placer le guide de joint Q82C dans 1'alésage du roulement,le cétémoleté débouchant du carter.

- Engager le joint sur le guide 0.82 B (le ressort dirigé vers le haut). Le pousser &
fond & 1'aide de la chasse 0.82 D en utilisant l'extré&mité du petit diametre.

- Retirer la chasse 0.82 D, et le guide de joint 0.82 C.

- Sans enlever le carter de la semelle, retirer par le haut le guide 0.82 B (@ 16) et
glisser & sa place, & travers le joint d'étanchéité, le guide 0.82 E (® 17 X 16).

- Mettre en place dans le carter la rondelle d'appui du roulement.

- Engager le roulement sur le guide 0.82 E et le pousser & fond & l'aide de la chasse
0.82 D en utilisant l'extr&mité du grand diamétre.

FITTING OF THE BEARING AND THE OIL SEAL INTO THE RIGHT HAND CRANKCASE-HALF

- Heat the crankcase-half to bring it to a temperature of 80 to 90° C (176 to 194° F).

- Place the guide piece 0.82 B (@ = 16 mm) into the socket 0.82 A.

- Put the crankcase-half onto the tool with the flywheel chamber turned upwards.

- Position the felt seal into the crankcase-half.

- Fit the o0il seal guide piece 0.82 C into the b
out of the crankcase-half).

- Start the o0il seal onto the guide piece O.
it well home with the aid of the driver

- Remove the driver 0.82 D and the oil

- Without taking the crankcase-half off
and replace it by the guide piece 0.

- Put the bearing thrust washer ipfo position in the crankcase-half.

- Start the bearing onto the gu#de piece 0.82 E and drive it well home with the aid of the
driver 0.82 D, using the large diameter end.

EINBAU DES KUGELLAGERS UND DES DICHTUNGSRINGES IN DAS RECHTE GEHAUSE
- Das GehZuse auf 80 bis 90° C anwdarmen.
- Den Filhrungsbolzen 0.82 B (¢ 416 mm) in den Soc

ring bore (the knurled part projecting

B (the spring being turned upwards). Drive
.82 D, using the small diameter end).

al guide piece 0.82 C.

e socket, remove the guide piece Q82B(@=16mm upwards,
(¢=17 by 16mm) , sliding the latter through the oil seal.

0.82 A einstecken.

- Das Gehduse auf die Vorrichtung so aufsetzen,daBMdie Schwungradkammer nach oben zu liegen kommt.

- Den Filzring in das Gehduse einlegen.
- Die Fiihrungsbuchse 0.82 C in die Bohrung

Teil in das Gehduse hineinragt.
- Den Dichtungsring Feder nach oben gerj

s Kugellagers einsetzen, sodaP der geriffelte

htet auf den Fiithrungsbolzen 0.82 B aufsetzen und
mittels des Treibdorns 0.82D auf Gru stoPBen (dabei den kleinsten Durchmesser benutzen).

- Die Fiihrungsbuchse 0.82 C sowie d Treibdorn 0.82 D herausnehmen.

- Ohne das Gehduse vom Sockel abzuhepen, den Fiihrungsbolzen082B (16mm®) nach oben herausziehen
und den Fiihrungsbolzen 082E(17%A6mm @) durch die Dichtung hindurch an seine Stelle einsetzen.

- Die Anschlagscheibe des Kuge¥lagers in das Gehduse einsetzen.

- Das Kugellager auf den Filhrungsbolzen 0.82 E aufsetzen und es mit dem Treibdorn 0.82 D
auf Grund stoBen (dabei den grtPten Durchmesser benutzen).

MONTAJE DEL RODAMIENTO Y DEL RETEN EN EL CARTER DERECHO

- Calentar el carter de 80 a 90°2.

- Colocar la guia 0.82 B (@ 16) en la base 0.8 A.

- Colocar el carter en el util orientando 1 amara de alojamiento cigiiefial hacia arriba.

- Poner el fieltro en el carter.

- Colocar la guia de retén 0.82 C en el
saliendo del carter.

- Colocar el retén en la guia 0.82 B
con la ayuda del empujador 0.82

- Retirar el empujador 0.82 D y

- Sin quitar el carter de la b
su lugarea través del reté

ojamiento para el rodamiento, el lado moleteado

el resorte dirigido hacia arriba). Empujarlo a fondo

, utilizando el extremo de menor diametro.

guia de retén 0.82 C.

e, retirar por arriba la guia 0.82 B (@ 16) y deslizar en

la guia 0.82 E (@ 17 X 16).

- Colocar en el carter la apandela de apoyo del rodamiento.

- Meter el rodamiento en guia 0.82 E y empujarlo a fondo con la ayuda del empujador
0.82 D utilizado el extremo de diametro mayor.
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MONTAGE DU VILEBREQUIN DANS LE CARTER GAUCHE

- Mettre en place la rondelle d'appui sur le vilebrequin (seulement dans le cas d'em-
biellage & arbres emmanchés).

- Placer l'entretoise 0.118 cbté centrage @ 39,2 contre le carter.
- Appuyer l'outil 0.47 sur l'entretoise 0.7118.

- Visser la vis 0.78 D en bout de vilebrequin et visser 1l'écrou 0.78 A, jusqu'a ce que
le vilebrequin soit & fond dans le carter.

FITTING OF THE CRANKSHAFT INTO THE LEFT HAND CRANKCASE-HALF

- Slide the thrust washer into position on the crankshaft (only in case of crankshaft
assy with shrunk on shafts).

- Put the distance piece 0.7118 on the @ 39,2 centrjihg against the crankcase-half.

- Place the tool 0.47 onto the distance piece 0,418 used as a support.

- Screw the tool attachment 0.78 D onto the cpankshaft end, and screw down the nut
0.78 A until the crankshaft bottoms in thefcrankcase-half.

EINBAU DER KURBELWELLE IN DAS LINKE GEHAUSE

- Die Anschlagscheibe auf die Kurbelwelle auflegen (nur bei Kurbelwelle mit aufgezoge-
nen Wangen).

0.118 mit seinem 39,2mm@
em Gehduse zugewandt ansetzen/

- Das Zwischenstii

] 78 A Zentrierzapfe

- Die Einsetz
Zwischens

rrichtung 0.47 auf das
ck setzen.

el 0.78 D in das Ende der Kurbel-
welle ginschrauben und die Drehhebelmutter
0.78 anschrauben bis die Kurbelwelle vol-
lends im Gehduse sitzt.

- Die Spi

s MONTAJE DEL CIGUENAL EN EL CARTER IZQUIERDO

- Montar en su sitio la arandela de apoyo
sobre el cigiiefial (unigamente si se trata dd
cigliefial con arboles/enchufados a presidn).

- Colocar el distancgfador 0.118, lado centra-
do ¢ 39,2 contra el carter.

- Apoyar el util/0.47 sobre el distanciador

01185

- Roscar el tgrnillo 0.78 D en el extremo del
cigiiefial atornillar la tuerca 0.78 A has-
ta que el cigliefial se introduzca a tope en
el carter.
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MONTAGE DU CARTER GAUCHE AVEC VILEBREQUIN DANS LE CARTER DROIT

A) Carter moteur & support arriére incorporé
- Mettre en place la rondelle d'appui sur le vilebrequin (seulement dans le cas
d'embiellage & arbres emmancheés).
- Appuyer l'outil 0.47 sur les bossages supports de stator.

- Visser la vis 0.78 B en bout de vilebrequin et visser 1l'écrou 0.78 A jusqu'a ce
que le vilebrequin soit & fond dans le carter.

FITTING OF THE LEFT HAND CRANKCASE-HALF WITH CRANKSHAFT IN THE RIGHT HAND CRANKCASE-
HALF

A) Crankcase-halves with unremovable rear brac

- Slide the thrust washer into position #n the crankshaft (only in case of crank-

shaft assy. ‘with shrunk on shafts).

- Place the tool 0.47 onto the paigfof stator supporting bossings.

- Screw the tool attachment 0.7
0.78 A until the crankshaft

B onto the crankshaft end, and screw down the nut
ottoms in the crankcase-half.

EINBAU DES LINKEN GEHAUSE MIT KURBELWELLE IN DAS RECHTE GEHAUSE

A) Motorengehduse mit nicht abnehmbarer hinterer Tragstiitze.

- Die Anschlagscheibe auf die Kurbelwel-
le auflegen (nur bei Kurbelwglle mit
aufgezogenen Wangen).

- Die Einbauvorrichtung O. auf die
Schraubenlager des Statgrs aufsetzen.

- Die Spindel 0.78 B i
Kurbelwelle eindreh
hebelmutter 0.78
Kurbelwelle voll

das Ende der

und die Dreh-
anschrauben bis die
dndig im Gehduse sitzt.

MONTAJE DEL CARTER IZQUIERDO, CON EL CIGUENAL,
EN EL CARTER DERECHO

A) Carter motor con soporte trasero incorpo-
rado.

- Montar la arandela d
fial (Unicamente si
con arboles ench

apoyo en el cigiie-
e trata de cigiiefial
ados a presion).

- Apoyar el util
tes del esta

.47 en los tetones sopor-

- Roscar el trnillo 0.78 B en el extremo
del cigiielal v atornillar la tuerca 0.78A
hasta «q el cigliefial se introduzca a
fondo el carter.
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B) Carter moteur & supports arrieres amovibles
- Mettre en place la rondelle d'appui sur le vilebrequin (seulement dans le cas
d'embiellage & arbres emmanchés).
- Placer l'entretoise 0.4118 sur le centrage ¢ 48 du carter.
- Appuyer l'outil 0.47 sur l'entretoise 0.118.

- Visser la vis 0.78 B en bout de vilebrequin et visser l'écrou 0.78 A jusqu'a ce
que le vilebrequin soit & fond dans le carter

B) Crankcase-halves with removable rear brackets

- Slide the thrust washer into position on the crankghaft (only in case of crank-
shaft assy with shrunk on shafts).

- Put the distance, piece 0.118 on the centring @& 48 of the crankcase-half.

- Place the tool 0.47 onto the distance piecg’ 0.118 used as a support.

crankshaft end, and screw down the nut
the crankcase-half.

- Screw the tool attachment 0.78 B onto t
0.78 A until the crankshaft bottoms i

B) Motorengehduse mit losbaren hinteren Tragstiitzen.

- Die Anschlagscheibe auf die Kurbelwelle auflegen (nur bei Kurbelwelle mit aufge-
zogenen Wangen).

auf den 48 mm ¢ Zen-
ses setzen.

- Das Zwischenstiick 0.1
0 78 A trierzapfen des Gehj

J%’ // - Die Einbauvorrich#fung 0.47 auf das Zwischen-
\ stiick 0.118 aufgetzen.
! . - Die Spindel 0/78 B in das Ende der Kurbelwel-

le eindreh und die Drehhebelmutter 0.78 A

anschraubgh bis die Kurbelwelle vollstdndig

| | ;- im Gehdusge sitzt,.
0788B 1 |

B) Carter motor con soportes traseros desmon-
tables

- Montar la arandela de apoyo en el cigiiefial
(Unicamente si se trata de cigiiefial con
arboles enchufados A presiodn).

L - Colocar el dista
.___.—-:-- - trado @ 48 del

Ciador 0.118 en el cen-

- Apoyar el uti

0.47 en el distanciador
0118 -

e —

- Roscar el/ftornillo 0.78 B en el extremo
del cigiliéfial y atornillar la tuerca 0.78 A
hasta qle el cigiiefial se introduzca a fon-
do en/el carter.
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IMPORTANT

Le positionnement des deux demi-carters l'un par rapport & l'autre, doit &tre rigoureux.

A cet effet, la vis de centrage n° 45636 est rectifiée au @ 5,8 mm ; la placer correc-
tement (voir figure).

- Vérifier que le vilebrequin tourne trés librement. Eventuellement, le débrider en
donnant de légers coups de maillet sur l'une ou l'autre des extrémités des arbres.

IMPORTANT :

Take care the crankcase-halves are well in position.

For that purpose the centring screw Nr. 45636 has been
into the right place (see figure).

justed to @® 5,8 mm 3 put it

- Do not forget to turn the crankshaft to be sure
sary, put it in position by striking light b
end.

s motion is quite free. If neces-
s of hammer on one or the other shaft

ACHTUNG :

Die Lage der beiden Gehiuse, die eine in Bezug auf die andere, miift genau sein.

Zu diesem Zweck, ist die Sechs-
kantschraube Nr. 45636 auf @
5,8 mm nachgeschliefen ; ste}- ]
len diese richtig (siehe Bjld). i
)
]
g

sehr leicht dreht. Wénn notig
sie durch leichte
dem Gummihammer
oder das ander
len lockern.

Chlﬁ.ge mit | H6+65
f das eine
nde der Wel-

H6.55

IMPORTANTE :

Asegurarse de que los carteres
estan correctamente bién en-
frente.

A fin de facilitay esta opera- 2
cidn, el tornilld N° 45636 este 8
rectificado al @ 5,8 mm ; volvex
a colocarlo cuidadosamente f‘,
forme a la fAgura). S

s Pl

- Verificgf que el cigliepial gira
libreménte. Eventualmente,
aligerarlo dando pequefios gol- | 45636

" pes con el mazo sobre uno u
otro extremo de los arboles.
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REMONTAGE DU SYSTEME A CLAPET

Avant remontage du clapet, vérifier que les deux branches de butée n'ont pas subi de
déformation, au besoin corriger leur ouverture qui doit &étre de 5 mm. En aucun cas,
cette dimension ne doit &tre modifiée.

Monter dans 1l'ordre :

- le premier joint

- 1'ensemble clapet

- le second joint

- le raccord carburateur

- les 4 rondelles Grower et les 4 écrous.

REASSEMBLING OF THE FLAP-VALVE SYSTEM

Before reassembling the flap-valve, make surefthe two stops are not out of shape. If
necessary, readjust their width to 5 mm, wh#ch should never be changed.

Assemble in the following order :
- the first seal

- the flap-valve assembly

- the second seal

- the carburettor stub

- the 4 spring washers and the 4 nuts.

ZUSAMMENBAU DES RUCKSCHLAGKLAPPEN-SYSTEMS

Vor dem Zusammenbau der Riickschlagklappe, nachpriifen ob die beiden Anschlige der Klap-
pe nicht verbogen worden sind. Falds notig, den Offnungsabstand wieder auf 5 mm ein-
stellen. Dieses Mass darf nicht geindert werden.

Der Reihe nach einbauen :
- die erste Dichtung

- die komplette Riickschlagk¥appe
- die zweite Dichtung
- den Vergaserstutzen
- die 4 Federscheiben und die 4 Muttern

MONTAJE DEL SISTEMA DE VALVULA

Antes de volver a montar la valvula, comprobar que las dos ramas de tope no han sufri-

do ninguna deformacion. Si es menester, corregor su abertura que tiene, que ser de

5 mm. Es imprescindible modificar jamas dicha dimension.

Montar sucesivamente

- la primera junta

- el conjunto de val

- la segunda junta

- el tubo de unio
dor

~ las 4 arandelds Grower y las
4 tuercas.

del carbura-
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REMONTAGE DU PISTON

Vérifier le jeu & la coupe des segments qui doit &tre de 3/10 de mm maximum. Pour
cela, introduire les segments dans le cylindre et contrdler le jeu & l'aide d'une
jauge.

Monter les segments sur le piston.
Nettoyer si nécessaire, les gorges des circlips d'arrét de l'axe de piston.

Placer le piston & l'intérieur de l'outil 0.12 en veillant & ce que les segments
soient bien positionnés par les ergots.

Engager l'axe de piston sur le piston jusqu'aé ce qu'il affleure le bossage intérieur.

Tremper la cage & aiguilles dans l'huile légere, puis la placer sur le pied de biel-
L&

Présenter sur la bielle l'outil 0.12 équipé du piston, la lettre repére dirigée vers
1'avant.

Introduire l'outil 0.93 pour qu'il traverse la cage & aiguilles et vienne se centrer
dans le trou de l'axe de piston.

Pousser l'axe aux 3/4 de sa course.

Ensuite retirer 1l'outil 0.93 et mettre en place un des circlips (pince 0.4).
Pousser l'axe jusqu'é ce qu'il bute contre le premier circlips.

Retirer l'outil 0.42 et mettre le deuxiéme circlips (pince 0.4).

S'assurer que les circlips sont bien dans les gorges.
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REASSEMBLING OF THE PISTON

Check the piston ring gap. It should not exceed a maximum of 3/10 mm. Position the
piston rings in the cylinder bore and check the gap with a feeler gauge.

Place the rings on the piston.

I1f necessary, clean out the gudgeon pin retginer grooves.

Place the piston into the assembling tool

.12 so as to have the piston rings carrecﬁ
ly positionned by the stops. |

Start the gudgeon pin into its bore unfil it is flush with the inner bossing.
Dip the needle bearing race in light/oil. Then, fit it into the connecting rod bore.

Position the tool 0.412 with the piston inside on the connecting rod, the reference

letter being directed frontwards.

Insert the centring tool 0.93 thtough the needle bearing race into the gudgeon pin

hole for positioning.
Push the pin as far as 3/4 of/its way in.

Then, remove the centring tgol 0.93 and fit on one of the gudgeon pin retainer rings
(pliers 0.4).

Drive the gudgeon pin further in until it is bottomed on the first fitted on retainer
ring.

Remove the tool 0.412 and fit on the second retainer ring (pliers 0.4).

- - L i -
Make sure the retainer rings are well seated in their grooves.

l__.-..-ﬁ"-"'x
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EINBAU DES KOLBENS

Das Spiel der KolbenringstdPe nachpriifen. Es darf nicht mehr als 3/10 mm betragen.

Dazu die Kolbenringe in den Zylinder einfiihren und das Spiel mit einer Lehre priifen.

Die Kolbenringe aufziehen.

Falls notig, die Rillen der Seegerringe am Kolbenbolzen reini

Den Kolben in die Ziehvorrichtung 0.12 einsetzen. Dabei dgfauf achten, daf die Kol-

benringsttPe richtig zu sitzen kommen.

Den Kolbenbolzen in das Kolbenbolzenlager einschiebén bis er mit der inneren Lager-

verstiarkung eben ist.

Den Nadelkdfig in leichtes 0l eintunken und den Pleuelkopf einsetzen.

Die den Kolben enthaltende Ziehvorrichtung/0.12 so auf das Pleuel aufsetzen, daP der

Markierungsbuchstabe nach vorne gedreht/ist.

Das Filhrungswerkzeug 0.93 durch den Madelkifig hindurch so einfilhren, daff es in der

Kolbenbolzen-Aussparung zentriert Aird.

Den Kolbenbolzen bis zu 3/4 seifies Weges einstofen.

Dann das Fiihrungswerkzeug 0,93 herausnehmen und den einen Seegerring aufsetzen

(Ringzange 0.4).
Weiterschrauben bis der Kolbenbolzen am ersten Seegerring anstosst.

Die Ziehvorrichtung 0.412 abnehmen und den zweiten Seegerring aufsetzen (Ringzange

0%4) .

Priifen ob die Seegerringe gut in den Rillen sitzen.
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MONTAJE DEL PISTON .

Verificar el juego entre los extremos de los segmentos. Dicho juego debe ser de
3/10 de mm como maximo. Para ello, introducir los segmentos en el cilindro y contro-
lar el juego con la ayuda de una galga.

Montar los segmentos en el piston.

Limpiar, si es necesario, las gargantas p
piston.

a alojamiento de los circlips del eje del

Colocar el piston dentro del dtil 0.42 /cuidando que los segmentos se hallen correct-|
amente situados con relacion a los pifones.

Introducir el eje del piston en el piston hasta que aflore en el mufidn interior.

Empapar la caja de agujas con aceite ligero. Colocarla después sobre el pie de la

biela.

Presentar el util 0.12 con el piston sobre la biela, la letra de referencia dirigida

hacia la delantera.

Introducir el util 0.93 pa

que atraviese la caja de agujas y venga a centrarse en
el agujero del eje del pi |

Oll.

Empujar el eje hasta los’3/4 de su recorrido.
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REMONTAGE DU CYLINDRE

Afin de faciliter cette opération nous vous conseildlons la réalisation d'un outil en
bois, conforme & la figure.

- Nettoyer le plan de joint (joint de carter qui déborde).

- Placer le joint & sec.

- Mettre le piston en appui sur la cale en bois mentionnée plus haut.

IMPORTANT : S'assurer que les fentes des segments sont bien en face des ergots placés

dans les gorges.

- Engager le cylindre bien droit ; inutile de le frapper, il doit descendre & la main
car le chanfrein usiné & sa base renfermera les segments.

- Retirer la cale en bois et pousser le cylindre & fond.

FITTING OF THE CYLINDER
In order to make easy this operation, we recommend to make a wpoden tool like it is
shown on the figure.

- Clean the mounting surface (crankcase gasket jutting ou
- Place the gasket in dry condition.

. - Put the piston down to rest onto the wooden U-boar

mentionned above.

- IMPORTANT : Make sure the piston ring gaps are ac

located in the grooves.

- Start in the cylinder well in line, without 4ny striking, the chamfer which is machi-
ned at the base of the cylinder bore being there to close in the piston rings.

- Remove the wooden U-board and push the cylinder down until it is completely bottomed.

rately facing the stops which are

EINBAU DES ZYLINDERS
Um diese Arbeit zu erleichtern, raten wir zur Herstellung einer Holzunterlage wie sie
auf der Abbildung gezeigt wird.

- Die Dichtungsfldchen sdubern (her
- Die Dichtung trocken auflegen.
- Den Kolben auf die oben bezeic

SEHR WICHTIG : Priifen ob die

ten Zipfchen libereinstimmen.

- Den Zylinder in gerader ellung einfilhren ohne zu klopfen. Er soll von Hand hinab-
gleiten, dadie Abkantu am unteren Rand des Zylinders die Kolbenringe zusammenschlieft.

- Die Holzunterlage herausnehmen und den Zylin- @

der vollends hinunterdriicken.

sragende Gehdusedichtung).

ete Holzunterlage aufstiitzen.

litze der Kolbenringe mit den in den Rillen angeordne-

MONTAJE DEL CILINDRO
A fin de facilitar esta operacion, aconsejamos
la realizacidon de un util de madera, conforme
a la figura.
- Limpiar el plano de/junta (junta del carter
que desborda).
- Colocar la junt
- Apoyar el pisto
cionada arriba.

en seco
en la cala de madera, men-

IMPORTANTE : Asegurarse de que los extremos de
los segmentos estan bién enfrente de los pito-
nes situados en las rgantas.

- Encajar el cilindyo bien derecho ; inutil de
golpearlo, el cjlindro debe descender con la
mano, pués el £haflan hecho en la base cierra
los segmento

= Retirar la
dro a fondo.

ala de madera y empujar el cilin-
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REMONTAGE DU DECOMPRESSEUR

Attention : L'étanchéité de la soupape a une grande influence sur le fonctionnement du
moteur. Examiner le siege et la scupape avant le remontage. Si la soupape présente un

défaut quelconque sur le siége, ne pas hésiter & la changer, ou & remplacer le décom-

presseur complet.

- S'assurer que le joint cuivre est resté en place.

- Visser et bloquer énergiquement le corps du décompresseur sur la culasse (clé tube
de 19).

- Engager la soupape munie de son joint dans le corps du décompresseur.

- Mettre en place le ressort.

- Mettre la goupille et écraser soigneusement l'extrémité. En cas de perte de la gou-
pille, la soupape tomberait dans le cylindre, d'ou risque d'accident et de détério-
ration du moteur.

REASSEMBLING OF THE DECOMPRESSOR

Caution : The tightness of the walve has a vi

gine. Thoroughly, check the valve seat and

the valve face shows any kinds of defects

decompressor without any reluctance.

- Make sure that the copper gasket is Jfitted.

- Tighten the decompressor body vigopbusly on the cylinder head (19 mm pipe wrench).

- Insert the valve stem into the dgCompressor body.

- Fit the valve spring.

- Put in the pin, and secure i
valve falls into the cyli

1 effect on the functioning of the en-
e valve before refitting the latter. If

y rivetting its end. In case the pin comes loose, the
r damaging it, and further, an accident may be possible.

EINBAU DES DEKOMPRESSORS

Achtung : Die Dichtigkeit des Ventils by grofen Einfluf auf die Arbeitsweise des Mo-
tors aus. Vor Einbau, den Sitz und das Aentil genau priifen. Falls das Ventil irgendwie
fehlerhaft auf dem Sitz erscheint, es/ohne Zdgern tauschen, bzw. den ganzen Dekompres-
sor auswechseln.

- Nachpriifen ob die Kupferdichtun
- Den Dekompressorkdrper in den
(19 mm Steckschliissel).

- Das Ventil in den Dekompr
- Die Feder aufsetzen.
- Den Splint einstecken d das Ende sorgfdltig umbiegen. Falls der Splint verloren
ginge, wiirde das Ventdl in den Zylinder fallen, was zum Unfall sowie zur Beschddi-

gung des Motors fiihren konnte.

auf ihrem Sitz geblieben ist.
ylinderkopf einschrauben und energisch festziehen

sorkorper einfiihren.

MONTAJE DEL DESCOMPRESOR

Atencion : La estanqueidad de la valvula tiene gran influencia en el funcionamiento del

motor. Examinar el asiento y la valvula antes del montaje. Si la valvula presenta algun|

defecto sobre el asiento, no vacilar//en cambiarla, o en cambiar el descompresor comple-

to.

- Asegurarse de que la junta de re esta en su sitio.

- Atornillar y apretar enérgicapfente el cuerpo del descompresor sobre la culata (llave
de tubo de 19).

- Introducir la valvula pro

- Colocar el resorte.

- Colocar el pasador /4 lastar cuidadosamente el extremo. En caso de pérdida del pasa-
dor, la valvula caerfa en el cilindro con riesgo de accidente y de averia del motor.

sta de su junta en el cuerpo del descompresor.

replace the valve or even the complete = ;
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REMONTAGE DE LA CULASSE

\

- Mettre en place le joint. Attention & l'orientation, le trou prévu sur le cylindre
pour l'évacuation des gaz du décompresseur doit correspondre & celui du joint.

- Placer la culasse orientée avec les mémes précautions que le joint.

- Placer les pattes supports du moteur en les orientant vers l'arriere, mettre les ron-
delles Grower et les écrous qui seront vissés et bloqués en quinconce clé tube de 11,

ou clé dynamométrique 0.104, avec douille J. 141 H et rallonge J.210 (couple de serra-
ge 1,1 m Kg).

FITTING OF THE CYLINDER HEAD

- Place the gasket. Take care of its orientation.
cylinder to let out the decompressor gases mu

he hole provided in the top of the
match the hole in the gasket.

- Install the cylinder head, positioning it With the same care as the gasket.

- Install the brackets attaching the engi
the spring-washers and the nuts onto
rely tightened crosswise, using an
a socket J. 11 H and an extension
m Kg).

. They have to be directed rearwards. Place
e studs. The nuts must be screwed in and secu-
mm pipe wrench, or a torque wrench 0.104 with
ool J.210 (the applied torque amounting to 1,1

EINBAU DES ZYLINDERKOPFS

- Die Dichtung auflegen. Dabei beachten wie die Dichtumg gedreht ist : das auf dem
Zylinder fiir das Ausweichen der Dekompressorgase rgesehene Loch muPf mit dem der
Dichtung iibereinstimmen.

- Den Zylinderkopf aufsetzen und seine Lage ebepfSo genau nachpriifen wie die der Dich-
tung.

- Die Motoren-Traglaschen aufsetzen und nachf hinten richten. Die Federscheiben und die
Muttern aufsetzen. Diese sind entweder t einem 11 mm Steckschliissel oder mit dem
Drehmomentschliissel 0.104, mit J.11 H-BJilse und J.210 Verldngerungsstiick (Drehmoment
1,17 m Kg) iber Kreuz festzuziehen.

MONTAJE DE LA CULATA

- Colocar la junta. Atencion/a su orientacion, el orificio previsto en el cilindro pa-
ra el escape de los gaseg del descompresor debe corresponder con el de la junta.

- Colocar la culata oriefitada con las mismas precauciones que la junta.

- Montar las patillas/soporte motor orientandolas hacia atras, colocar las arandelas
Grower y las tuerg@s que seran apretadas en tresbolillo con llave de tubo de 11 o
llave dinamométpica 0.104, con casquillo J.11 H y alargador J.210 (par de apriete
159 M Kg.).
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REMONTAGE DE L'EMBRAYAGE

MONTAGE DES DOUILLES A AIGUILLES ET JOINT

(Embrayage sans variateur)

I1 est recommandé d'engager les douilles avec précaution,et d'utiliser une chasse
appropriée.

Les faces marquées des douilles doivent &tre orientées cOté extérieur.

Le joint se monte facilement & la main, il doit &tre placé de facon & ce que la levre
se trouve face & la douille & aiguilles.

MONTAGE DES MACHOIRES D'EMBRAYAGE

- Sur l'une des miAchoires, placer la grande boucle du ressort de rappel & 1'intérieur
de la fente située a l'articulation et introduire l'ensemble sur l'axe d'articula-
tion.

- Répéter la méme opération sur l'autre miachoire.

- Accrocher les ressorts de rappel aux tenons des machoires.

Les deux ressorts montés doivent présenter le c8té ouvert de leurs boucles vers 3 %

l'intérieur de l'appareil. :
Accrochage court au premier tenon pour cyclomoteur sans variateur.
Accrochage long au deuxiéme tenon pour cyclomoteur avec variateur.
- Monter la coupelle (S).
Les deux écrous HU-5 seront serrés de telle fagon que l'un des plats soit paralléle
au bord extérieur des tenons d'entrainement de la garniture (F).

REASSEMBLING OF THE CLUTCH

FITTING OF THE NEEDLE BEARING RACES AND THE OIL SEAL

(Clutch withnug variable speed transmission unit)

It is recommended to engage the races with caution,
The sides of the races bearing the marks must be
“ The oil seal is easy to;fit by hand. It must be
open side towards the needle bearing race.

nd to use the proper driving tool|
rned outside.
aced in such a way as to turn the

FITTING OF THE CLUTCH SHOES

- Place onto a shoe the large hook of th
milling, then position this assembling’ onto the anchor pin.

- Do again this fitting onto the other/shoe.

- Hook the retracting springs onto thle shoe studs.
When the springs are in the right/position, the open side of their hooks must be
turned towards the inside of th¢ device.
On the moped without variable dpeed transmission unit, the springs are to be hooked
on "short", that is onto the/first stud.
On the moped with variable Speed transmission unit, the springs are to be hooked on
"long'", that is onto the glecond stud.

- Fit the locking ring (S) '
The two nuts, part Nr -5, have to be tightened in such a manner as to bring one of
their flanks to be payallel to the outer edge of the lining locking stops (F).

retracting spring inside the articulation
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ZUSAMMENBAU DER KUPPLUNG

EINBAU DER NADELHULSEN UND DES DICHTUNGSRINGES

(Kupplung ohne Drehmomentwandler)

Es ist ratsam die Hillsen mit Vorsicht einzufilhren und einen zweckmdssigen Treibdorn
zu benutzen. |
Die bezeichnete Flanken der Hiilsen mlissen nach auflen g
Der Dichtungsring ist leicht von Hand einzusetzen. Ex/muP so gedreht werden, daP sein
Rand der Nadelhiilse zugewandt ist.

EINBAU DER KUPPLUNGSBACKEN

Rickholfeder in den Spalt am Gelenk ein-
aufschieben.

acke wiederholen.

einhaken.

en beiden eingebauten Federn nach der Innenseite)

- An der einen Backe, die grofe Schleife d
fiuhren und das Ganze auf die Gelenkachs
- Den selben Arbeitsgang flir die andere
- Die Ruckholfedern an die Backenzapfe
Die offene Seite des Hakens muP an
des Gerdts gekehrt sein.
Kurz eingehakt auf den ersten Zapfen fiir Moped ohne Drehmomentwandler.
Lang eingehakt auf den zweiten Zapfen flir Moped mit Drehmomentwandler.
- Den Kupplungslamellen-Tragring (S) einbauen.
Die beiden HU.5 Muttern werden so angezogen, da eine ihrer Fliachen parallel zur
AuBenkante der Mitnehmerzapfen der Kupplungslamelle (F) zu liegen kommt.

MONTAJE DEL EMBRAGUE

MONTAJE DE LAS CAJAS DE AGUJAS /Y JUNTA

(Embrague sin variador)

Se recomienda colocar las cajas con precaucion y utilizar' un empujador apropiado.
Las caras marcadas de las cgjas deben estar orientadas hacia el exterior.

La junta se monta con la mgho facilmente, debe estar colocada de manera que el labio
se encuentre del lado de caja de agujas.

MONTAJE DE LAS MANDIBUL DE EMBRAGUE

- Sobre una de las ma
la hendidura situa
culacion.

- Repetir la misma/operacion sobre la otra mandibula.

- Enganchar los r¢sortes a los tetones de las mandibulas.

Los dos resortds montados deben presentar el lado abierto de sus espiras hacia el
interior del dparato.

Enganche corto en el primer tetdn para ciclomotor sin variador.

Enganche la¥’go en el segundo tet6én para ciclomotor con variador.

- Montar la corona (S).

Las dos tuercas HU-5 se apretaran de tal manera que una de sus caras planas sea pa-
ralela al borde exterior de los dientes de arrastre del disco (F).

ibulas, colocar la gran espira del resorte en el interior de
en la articulacion e introducir el conjunto en el eje de arti-
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REMONTAGE DU VARIATEUR

Visser le flasque fixe portant 1'embrayage de départ sur le canon de poulie (pas &
gauche). Le bloquer & 1'aide de l'outil 0.87 et de la clé & griffes 0.88.
Graisser et remettre les cages saiguilles dans leur logement en respectant 1'ordre suivant

- le joint nylon
- les cages & aiguilles préalablement assemblées.

Monter ensuite :

le flasque mobile (G)

le disque nylon

les masselottes avec support (J) (attention, le profil arrondi du cété flasque mobi-
le). Enduire les masselottes avec de la graisse BP, type Energrease L2 multipurpose.
les colonnettes

la rondelle de renfort

le déflecteur nylon (H)

le raidisseur (T)

Mettre les vis, les,bloquer, rabattre les freins d'écrou (s'ils sont détériorés, rem-
placer le raidisseur). :

REASSEMBLING OF THE VARIABLE SPEED TRANSMISSION UNIT

Screw the tight flange (B) bearing the starting clugch onto the pulley hub (left han-
ded thread). Use the tool 0.87 together with the gfop-pin wrench 0.88 to tighten it.
Lubricate the needle bearing races with grease d fit them into their housing,

following the order given below :

- the nylon seal

- the needle bearing races after having regassembled them.

Then Eit &

the moving flange (G)

the nylon disc

the centrifugal weights smeared
der (J). Caution : the rounded
the distance piece

the reinforcing washer
the nylon deflector plate
the stiffening plate (T)
Start in the bolCts iti
replace the stiffeni

th BP multipurpose Energrease L2 with their hol-
ank must be turned towards the moving flange.

ten them, bend the tab-washers (in case they are worn out,
plate).
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ZUSAMMENBAU DES DREHMOMENTWANDLERS

- Den starren Flansch mit der Startkupplung auf die Riegpnscheibennabe schrauben
(Linksgewinde). Zum festziehen, die Haltevorrichtung/0.87 und den Stiftschliissel
0.88 benutzen.

- Die Nadelkdfige einfetten und wieder in ihre L
einschieben :

erung, der Reihe nach wie folgt

- die Nylon-Dichtung
- die vorher zusammengesetzten Nadelk:d

Dann folgende Teile einbauen :

- Den Gleitflansch (G)

- Die Nylon-Scheibe

- Die Fliehgewichte (J) mit Fijfrung (Achtung : das abgerundete Profil dem Gleitflansch
zugekehrt). Die Fliehgewichfe mit BP-Fett "Energrease L2 Multipurpose' einfetten.

- Die Distanzrdhrchen

- Die Aussteifscheibe

- Den Ablenkteller (H)

- Die Versteifungsschgibe (T)

- Die Schrauben einsetzen, sie anziehen und die Sicherungsbleche hochbiegen (falls
sie beschddigt sind, die Versteifungsscheibe auswechseln).

MONTAJE DEL VARIADOR

- Atornillar el plato fijo, que lleva el embrague
la polea (rosca izquierda). Bloquearlo con la
garras 0.88.

e lanzamiento, sobre el cafion de
yuda del util 0.87 'y de la llave de

- Engrasar y meter las cajas de agujas en #u alojamiento, respetando €l orden sigui-

ente “:

- la junta de nylon
- las cajas de agujas previamentg conjuntadas.
Montar seguidamente

- el plato movil (G)

- el disco de nylon

- las masas con el sopo
perfil redondeado dg¢/l lado del plato movil).
Impregnar las mas con grasa BP, tipo Ener-ﬂBB
grease L2 multipurpose. \\

- las columnitas

- la arandela de refuerzo

- el plato de nylon (H) =<

- el plato de refuerzo (T)

- Colocar los tornillos, bloquearlos, dnblar los

frenos de tuerca (si estan estropeados, reem-

plazar el plato de refuerzo).

e (J). (atencion, el

\4
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MONTAGE DE L'ENSEMBLE SUR LE VILEBREQUIN

- S'assurer que la rondelle d'appui (U) est en place (épaisseur 2 ‘mm pour le modéle
sans variateur, épaisseur 1 mm pour le modele & variateur).

- Graisser la face d'appui arriére du canon (graisse & roulement).

- Monter l'ensemble poulie motrice (ou ensemble variateur et flasque fixe), sur l'ar-
bre du vilebrequin, cage & aiguilles et joint étant dans leur logement).

- Dégraisser soigneusement & l'essence pure le cdne midle du vilebrequin et mettre en
place dans l'ordre :
- la rondelle nylon (V)
- la noix du tambour (R) face interne graissée, le cOne intérieur étant parfaitement

propre et exempt de toute graisse.

- Placer sur la noix un plateau d'appui extérieur n°® 42018 (piece montée sur embrayage
@ 100 - n° de dessin 19 page 10 du catalogue C-CT-VCT-LT-VLT édition 1967).

- Engager l'écrou (K) sur le filetage de l'arbre de vilebrequin.

- Immobiliser le plateau n® 42018 avec l'outil 0.103 et bloquer 1l'écrou avec la clé
dynamométrique 0.104 et la douille J.17 H sous un couple de 3 m kg (voir figure).

- S'assurer que la poulie présente bien un jeu latéral d'environ 4/10 & 6/10 de mm.

- Débloquer 1'écrou (K) et le retirer, ainsi que le plateau d'appui extérieur n°® 42018.

- le tambour plateau d'appui (D)

- les 6 billes ¢ 12 trés légérement enduites de graisse minérale au lithium graphité,
l'emploi de toute autre graisse étant prohibé pour ce cas particulier.

- le flasque d'embrayage (E)

- la garniture d'embrayage (F)

- le ressort (0)

- la rondelle de réglage (N)

- le tambour (C)

En maintenant le tambour, mettre en place :

- la rondelle (M)
- le frein d'écrou (L)
- 1'écrou (K)

- Serrer l'écrou et assurer son blocage avec la clé dynamométrique 0.104 et la douille
J.17 H sous un couple de 3 m kg, en immobilisant le tambour avec la sangle 0.119.
- Vérifier le jeu fonctionnel latéral de l'ensemble sur l'arbre du vilebrequin, celui-
ci doit &tre compris entre 4/10 et 6/10 de mm.
- Rabattre le frein d'écrou.
- Mettre en place le graisseur & bille (moteur & variateur).
Graisser modérément avec BP Energrease L2 Multipurpose.

]

- Mettre en place sur la noix cOnique : =

._.--..-F"-_
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FITTING OF THE ASSEMBLY ONTO CRANKSHAFT

Make sure that the adjusting washer (U) is in position (for the moded with variable

speed transmission unit : thickness = 2 mm ; for the model without/variable speed

transmission unit : thickness = 4 mm).

Coat the rear support surface of the pulley hub with grease (uge ball bearing grease).

Fit the driving pulley assembly (or the variable speed transmdssion unit and tight

flange assembly) onto the crankshaft, the needle bearing ragles and the oil seal being

in position.

Carefully remove all grease from the male taper on the ankshaft using pure petrol

and fit in the following order :

- the nylon washer (V)

- the tapered driving nut (R), its inner surface bedng lubricated, but the inner
taper being perfectly clean and bare of grease.

Onto the tapered driving nut, place an outer thplst plate, part Nr. 42018 (fitted

part on the clutch § = 100 mm, drawing Nr. 19,/page 10 of the catalog C-CT-VCT-LT-VLT

1967 edition).

Start the nut (K) onto the thread of the crankshaft.

Hold the plate Nr. 42018 by means of the #£ool 0.103 and tighten the nut using a tor-

que wrench 0.104 and a socket J.17 H, e applied torque amounting to 3 mKg (see

figure). ' :

Make sure the axial clearance of the/pulley is really about 4/10 to 6/10 mm.

Untighten the nut (K) and remove if as well as the outer thrust plate Nr. 42018.

Then, assemble onto the tapered driving nut

- the drum (D)

- the 6 balls § = 12 mm, very/slightly coated with a mineral lithium-graphite type
grease, the use of any oth€r type of grease is prohibited in this particular case.

- the pressure plate (E)

- the linings (F)

- the spring (0O)

- the adjusting washeyp” (N)

- the clutch box (C)

While holding the clyftch box, fit

- the washer (M)

- the tab-washey/ (L)

= the nut (K)

Screw in the/nut and tighten it using a torque wrench 0.104 and a socket J.17 H, the
torque being 3 m Kg, while firmly holding the clutch box by means of the strap 0.119.
Check the/lateral functioning clearance of the assembly on the crankshaft. It must
remain within the limits of 4/10 to 6/10 mm.

Lock tHe tab-washer by bending it against the nut.

Fit the ball lubricator (Engine with variable speed transmission unit).

Lubricate moderately with BP Multipurpose Energrease L2. '
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EINBAU DER GESAMTEN VORRICHTUNG AUF DIE KURBELWELLE

- Priifen ob die Anschlagscheibe (U) eingelegt ist (Stdrke 2 fiir das Modell ohne Dreh-
momentwandler - Stdrke 41 mm fiir das Modell mit Drehmomentfandler).

- Die hintere Auflagefliche der Nabe einfetten (Kugellageyfett).

- Die komplette Antriebsriemenscheibe (bzw. den komplettén Drehmomentwandler mit star-
rem Flansch) auf die Kurbelwelle montieren nachdem d¢r Nadelkdfig und die Dichtung
eingesetzt sind.

- Den AuPenkonus der Kurbelwelle sorgfdltig mit reipem Benzin entfetten, dann der Rei-
he nach einsetzen :

- Die Nylon-Scheibe (V)
- Die Konusnabe (R) mit Innenkonus einwandfrej
flache eingefettet.

- Auf die Konusnabe einen Aufenanschlagteller/Nr. 42018 aufsetzen (auf Kupplung 100 mm
® montierter Teil - Zchg. Nr. 19, Seite 10’ des Katalogs C-CT-VCT-LT-VLT Ausgabe 1967).

- Die Mutter (K) auf das Gewinde der Kurbedwelle schrauben.

- Den Teller Nr 42018 mit demHaltehebel 0.103 festhalten und die Mutter mit demDrehmoment-
schliissel 0.104 und der Hiilse J.17 H mit €inem Drehmoment von 3 m Kg anziehen (siehe Abbg.).

- Nachprifen obdie Riemenscheibe tatsdchlich einSeitenspiel von4/10 bis 6/10 mm aufweist.

- Die Mutter (K) wieder 16sen und samt des Aufenanschlagtellers Nr. 42018 abnehmen.

- Folgende Teile auf die Konusnabe aufsetzen
- den Anschlagteller (D)

- die sechs 12 mm @ Kugeln nachdemsie sehr leicht mit Graphit-Lithium-Mineralfett ein-
gefettet worden sind. Jede andere Fettart muf indiesem besonderen Fall vermieden werden.

- den Kupplungsflansch (E)

- die Kupplungslamelle (F) /

- die Spreizfeder (0) /

- die Einstellscheibe (N)

- die Kupplungstrommel
Folgende Teile einsetzen/indem die Kupplungstrommel festgehalten wird
- die Scheibe (M)

- das Sicherungsblec
- die Mutter (K)
- Die Mutter mit dem

sauber und fettlos, die innere Seiten-

L)

f ein Drehmoment von 3 m Kg eingestellten Drehmomentschlissel 0. 104 un

der Hulse J17H anz¥ehen. Dabei wirddie Kupplungstrommel mit demHaltegurt Q119 festgehalte
- Das seitliche Spiel der gesamten Vorrichtung auf der Kurbelwelle nachpriifen. Es muf
zwischen 4/10 und 6/10 mm betragen.
- Das Sicherungsblech der Mutter hochbiegen.
- Den Schmiernippel wieder einschrauben (Motor mit Drehmomentwandler).
__Mit BP Energrease L2 Multipurpose midssig abschmieren.
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MONTAJE DEL CONJUNTO SOBRE EL CIGUENAL

- Asegurarse de que la arandela de apoyo (U) esta en su sitj
modelo sin variador, espesor 1 mm para el modelo de vari

- Engrasar la cara de apoyo trasera del cafion (Grasa de podamientos).

- Montar el conjunto polea motriz (0 conjunto variador # plato fijo) en el arbol del
ciglietial, la caja de agujas y junta colocadas previgmente en su alojamiento.

- Desengrasar cuidadosamente con gasolina pura el cofio del cigiliefial y montar en el
siguiente orden :
- la arandela de nylon (V)
- la nuez del tambor (R) cara interna engras

limpio y exento de toda grasa.

- Colocar sobre la nuez, un plato de apoyo terior N2 42018 (pieza montada en el em-
brague @ 100 - N2 de dibujo 419 pagina 10/del catalogo C-CT-VCT-LT-VLT edicion 1967).

- Colocar la tuerca (K) en la rosca del afbol del cigliefial.

- Inmovilizar el plato N2 42018 con el AMtil 0.103 y apretar la tuerca con la llave
dinamométrica 0.104 y el casquillo J.17 H con un par de 3 m. Kg. (Ver figura).

- Asegurarse de ‘que la polea presentd un juego lateral de aproximadamente 4/10 a 6/10
de mm.

- Soltar la tuerca (K) y retirar

- Colocar sobre la nuez conica

(espesor 2 mm para el

a, pero el cono interior perfectamente

, asi como el plato de apoyo exterior N2 42018.

- el tambor porta-bolas (D
- las 6 bolas ® 12 ligergmmente impregnadas con grasa mineral al litio grafitado, el
empleo de cualquier ofra grasa esta prohibido para este caso particular.

- el disco del embrague (F)
- el resorte (0)
- la arandela de
- el tambor (C)

Sujetando el tambor montar

- la arandela (M)
- el freno de tuerca (L)
- la tuerca (K)

- Apretar la tuerca y asegurar su blocaje con la llave dinamométrica 0.104 y el cas-
quillo J.17 H, bajo par de 3 m.Kg inmovilizando el tambor con la cincha 0.119.

- Verificar el juego funcional lateral del conjunto en el arbol del cigliefial, éste
debe estar comprendido entre 4/10 vy 6/10 de mm.

- Doblar el freno de tuerca.

- Colocar el engrasador de bola (Motor con variador de velocidad).

- Engrasar moderadamente con BP Energrease L2 Multipurpose.
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REGLAGE DE L'EMBRAYAGE AUTOMATIQUE A DISQUE

Dans le cas d'un mauvais fonctionnement et aprés s'étre ‘assuré que la poulie est li-
bre sur le vilebrequin (jeu latéral d'environ 4/10 & 6/10) il y a lieu de vérifier
également le jeu fonctionnel qui doit exister entre le disque d'embrayage (F) et le

flasque d'embrayage (E).
Cette vérification s'opere de la facon suivante :

- Sur un axe placé verticalement entre les michoires d'un étau (utiliser pour cela
un demi-vilebrequin cdté embrayage), monter dans l'ordre :

- la noix du tambour (R)

- le tambour plateau d'appui (D)
- les 6 billes

- le flasque d'embrayage (E)

- la garniture d'embrayage (F)

- le ressort (0) .

- la rondelle de réglage (N)

- un plateau d'appui extérieur n° 42018 ¢
- la rondelle (M)

- le frein d'écrou (L)
- 1'écrou (K)

-~

page 10 du catalogue CG-CT-VCT-LT-VLT édition 196

]

Assurer le blocage de l'ensemble avec la clé dynamométrique 0.104 et la douille J.17 H
sous un couple de 3 m Kg.

A l'aide d'un jeu de cales d'épaisseur, vérifier le jeu fonctionnel entre la garniture
d'embrayage (F) et le flasque d'embrayage (E) qui doit &tre de 5/10 & 7/10 de mm.

Si ce jeu n'est pas respecté, remplacer la rondelle de réglage (N) par une autre dont
1'épaisseur convenablement choisie, donnera le jeu préconisé.

Cette rondelle peut étre livrée dans les épaisseurs suivantes

1,2 = 1,4 - 1,6 et 1,8 mm. Respectivement n° 42014 A - B - C - D.

piéce montée sur embrayage® 100 n°® de'dessin ’I?i
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ADJUSTING OF THE AUTOMATIC PLATE-CLUTCH

t the pulley slides
), the functioning
e pressure plate (E) must

In the case of the clutch working badly and after making sure t
freely on the crankshaft (axial clearance about 4/10 to 6/10
clearance which should be found between the lining (F) and
be checked as well.
This check should be made as follows :
- On a shaft gripped vertically in the jaws of a vice
half) assemble in the following order :
- the tapered driving nut (R)
- the drum (D)
- the 6 balls
- the pressure-plate (E)
- the lining (F)
- the spring (0)
- the adjusting washer (N)
- an outer thrust-plate Nr. 42018
- the washer (M)
- the tab-washer (L)
~TEhernut (K
Firmly tighten the assembly
plied torque being 3 m Kg.
Use a feeler gauge to ckgck the functioning clearance between the lining (F) and the
pressure plate (E). Thaf clearance should remain within the limits of 5/10 to 7/10 mm.
In case the clearance/is found to be out of the above limits, replace the adjusting
washer (N) by anothé€r one the thickness of which, when properly chosen, will give the
recommended clearance .
That adjusting washer can be supplied with the following thickness measures :
1,2 = 1,4 - 1,6 and 1,8 mm. The part numbers thereof are respectively Nr 42014 A -
B - C and D.

EINSTELLEN DER AUTOMATISCHEN SCHEIBENKUPPLUNG

Im Fall die Kupplung nicht einwandfrei arbeitet und nachdem man sigher ist, daP die
Riemenscheibe sich frei auf der Kurbelwelle dreht (Seitenspiel v etwa 4/10 bis 6/10
mm) , muP ebenfalls das zZwischen Kupplungslamelle (F) und Kupplyhgsflansch (E) vorge-
sehene Spiel gepriift werden.
Diese Priifung wird durchgefiihrt wie folgt :
- Auf eine senkrecht im Schraubstock eingespannte Welle Adazu eine halbe Kurbelwelle,
Kupplungsseite, benutzen) der Reihe nach folgende Tgile montieren :
- die Konusnabe (R)
- den Anschlagteller (D)
- die 6 Kugeln
- den Kupplungsflansch (E)
- die Kupplungslamelle (F)
- die Spreizfeder (0)

use a clutch-side crankshaft-

tted part on the clutch ® = 100 mm, drawing
Nr. 19, page 10 of the catalog C-CT-VCT-LT-VLT
1967 edition

“

sing a torque wrench 0.104 and a socket J.17 H, the ap-

=

- die Einstellscheibe (N) auf Kupplung 100 mm @ montierter Teil -
- einen Aufenanschlagteller Nr. 42078 < Zche Nr., 495 Seite 10 des Katalogs

- die Scheibe (M) C-CT-VCT-LT-VLT Ausgabe 1967

- das Sicherungsblech (L) ;

- die Mutter (K)
Festziehen mittels des Drehmgmfentschliissels 0104 und der Hiilse J47H auf 3mKg eingestellt.
Mit einemLehrensatz das Spi#€l zwischen Kupplungslamelle(F) und Kupplungsflansch(E) prifen.
Es muf von 5/10 bis 7/4@ mm betragen. :
Falls diede Spiel nicht in den angegebenen Grenzen liegt, wird die Einstellscheibe (N)
durch eine andere setzt, die zweckmissig gewdhlt das erwiinschte Spiel gewdhrleistet.
Diese Einstellscheiben konnen in folgenden Stadrken :
1,2 = 1,4 - 1,6 und 1,8 mm je unter Nr. 42014 A - B - C and D angeliefert werden.
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REGLAJE DEL EMBRAGUE AUTOMATICO A DISCO

En el caso de un mal funcionamiento y después de haberse asegurado de que la polea

esta libre sobre el cigliefial (juego lateral de aproximadamente 4/10 a 6/10), hay que
verificar, asi mismo, el juego funcional que debe existir entre el disco de embrague
(F) v el plato de embrague (E).

Esta verificacion se hace de la siguiente forma

- En un eje colocado verticalmente entre las mandibu
ello un medio-cigliefial lado embrague) montar en

s de un tornillo (utilizar para
siguiente orden :

- la nuez del tambor (R)

- el tambor porta-bolas (D)
- las 6 bolas

- el plato del embrague (E)
- el disco de embrague (F)

- el resorte (0)

- la arandela de reglaje (N)
- un plato de apoyo exterior N2 42
- la arandela (M)

- el freno de tuerca (L)
- la tuerca (K)

pieza montada en el embrague @ 100 N2 de
dibujo 19 pag. 10 del catalogo C-CT-VCT-
LT-VLT edicion 1967.

Asegurar el blocaje del conj
bajo par de 3 m Kg.

to con la llave dinamométrica 0.104 y el casquillo J.17 H
Con la ayuda de un jueggfde galgas, verificar el juego funcional entre el disco del
embrague (F) y el platg’ del embrague (E) que debe ser de 5/10 a 7/10 de mm.

Si este juego no ha/sido respetado, reemplazar la arandela de reglaje (N) por otra cuyo
espesor, conveniepfemente elejido, dara el juego indicado.

Esta arandela
132 e 1134 s

ede ser servida en los siguientes espesores
6 y 1,8 mm. Respectivamente N2 42014 A - B - C y D.
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REMONTAGE DU VOLANT MAGNETIQUE

Mettre le stator en place sur le carter.

Replacer soigneusement les passe-fils caoutchouc assurant l'étanchéité du volant.
S'ils sont détériorés, ne pas hésiter & les changer.

Visser les deux vis de fixation, une rondelle éventail sous la téte.

REASSEMBLING OF THE FLYWHEEL MAGNETO

Put the stator .in position on the crankcase-half.

Carefully fit the rubber grommets which are to
right crankcase-half. In case they are in ba
reluctance.

eep the flywheel watertight into the
condition, change them without any

Drive in the two attaching screws with lock-washer under the screw head.

ZUSAMMENBAU DES ELEKTROMAGNETS

Den Stator auf das GehAuse aufsetzen.

ngrads gewdhrleisten, sorgfidltig
litten haben, sind sie ohne Zdgern

Die Gummitiillen, welche die Abdichtung des Sc
wieder einsetzen. Falls sie Beschiddigungen
auszuwechseln.

Die beiden Halteschrauben mit je einer Fg€herscheibe unter dem Schraubenkopf fest-
schrauben.

MONTAJE DEL VOLANTE MAGNETICO

Colocar el stator en el carter.

Volver a colocar cuidadosamente los pasahilos
del volante. Si estan estropeados, no vacila

goma que aseguran la estanqueidad
en cambiarlos.

Apretar los dos tornillos de fijacion, ung/arandela de abanico bajo la cabeza.
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CALAGE ET REGLAGE DU VOLANT MAGNETIQUE

- Visser 1'outil 0.117 en lieu et place de la
bougie.

- Agir sur la vis de serrage de la tige coulis-
sante supérieure, sans toutefois la bloquer.

- Chercher le point mort haut du piston en fai-
sant tourner le tambour d'embrayage.

- Serrer fortement la vis pour bloquer la tige
coulissante supérieure.

- Tourner le tambour d'embrayage dans le sens
inverse de la marche pour que la tige coulis-
sante inférieure descende.

- Introduire entre les deux tiges coulissantes
soit une cale d'épaisseur de 1,5 mm pour le
moteur a clapet soit de 2,5 pour les autres,
tourner le tambour d'embrayage dans le sens
de la marche jusqu'du pincement de la cale.

- Sans déplacer le piston, mettre en place le
rotor reperes du rotor 2 et du stator 1 en
regard.

- Bloquer le rotor dans cette position & l'aide
de la sangle 0.119 et de la clé dynamométrique
0.104 avec douille J.14 H ou J.16 H (couple de
serrage 2,5 m kg).

TIMING OF THE IGNITION ADVANCE

- Screw the tool 0.117 into the spark plug hole.

- Screw in the locking screw of the upper gli
ding rod, but do not tighten it.

- Find the upper dead center by rotating t
clutch box.

- Tighten the screw firmly to lock the u
gliding rod.

- Rotate the clutch box in the opposi
tion of normal engine operation in
let the lower gliding rod go down

- Insert a feeler gauge between th
two gliding rods : 1,5 mm gaug
valve engine, and 2,5 mm gaug
engine types. Continue to ro
box in the same direction u

=1

direc-
rder to

ends of the
on the flap-
on all other

gauge gets stuck tight.

- Without moving the piston
until its timing mark 2
mark 1 of the stator.

- Tighten securely the rgtor in that position
using the holding strgp 0.4119 and the torque
wrench 0.104 with J 44 H socket or J 16 H
socket (the applied forque should be 2,5 mKg).

atches the timing
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EINSTELLEN DES ELEKTROMAGNET-SCHWUNGRADS

Das Einstellwerkzeug 0.117 an Stelle der Ziindkerze einschrauben.

Die ¥lemmschraube der oberen Gleitstange beidrehen offhe sie jedoch festzuziehen.

Die Klemmschraube dann fest anziehen um die obére Gleitstange festzusetzen.

Die Kupplungstrommel entgegengesetzt zur Motordrehrichtung durchdrehen um die untere
Gleitstange nach unten zu bewegen.

Abstandlehre, bei allen anderen Typen eine
en einfiihren. Die Kupplungstrommel in Motor-
re eingeklemmt wird.

Beim Riickschlagklappenmotor eine 1,5
2,5 mm Lehre zwischen beide Gleitsta
drehrichtung weiterdrehen bis die L

Ohne den Kolben zu bewegen, den tor so setzen, daP die Rotor 2- und Stator 1- Mar-

kierungen lbereinstimmen.

Den Rotor in dieser Stellung Mittels des Haltegurts 0.119 und des Drehmomentschlis-
sels 0.104 mit J 14 H-Hulse oder J 16 H-Hiilse festziehen (Anziehmoment : 2,5 mKg).

REGLAJE DEL VOLANTE MAGNETICO Y DEL AVANCE

Montar el util 0.117 en lugar de la bujia.

Maniobrar sobre el tornillo de apriete del vagStago superior, pero sin bloquearlo.

Buscar el punto muerto alto del piston, ddndo vueltas al tambor de embrague.

Apretar fuertemente el tornillo para bloquear el vastago superior.

Girar el tambor de embrague en el gentido inverso de la marcha para que el vastago
inferior descienda.

Introducir entre los dos vastggos : ya una galga de 71,5 mm de espesor (para motor

con sistema de valvula), ya /£ina galga de 2,5 mm de espesor (para los otros motores).
Girar seguidamente el tapbor de embrague en el sentido de la marcha hasta que la
galga quede aprisionada

Sin desplazar el pisfon, colocar el rotor en su sitio de modo tal que las marcas
del rotor 2 y del sfator 1 coincidan.

Bloquear el roto¥ en esta pﬂsiciﬁn con la ayuda de la cincha 0.119 y de la llave
dinamométrica 0.104 con casquillo J 14 H o casquillo J 16 H (par de apriete 2,5
m. Kg).




S Sk

REGLAGE DU RUPTEUR

- Mettre les repéres 41 et 2 du stator et du rotor en regard ; débloquer le rupteur.

- Agir & l'aide d'un tournevis introduit dans les crans de réglage pour que les con-
tacts du rupteur commencent & décoller dans cette position (pour vérifier cette
opération, utiliser le "Précis point" n°® 0.98). Ensuite rebloquer la vis du support
des contacts. -

TRES IMPORTANT :

Lorsque le calage est correct, l'ouverture maximum des grains de contact est d'environ
4/10.

Toutefois, cette ouverture peut varier sans inconvénient de 3/10 & 5/10. Ne jamais
régler l'écartement des contacts du rupteur & une cote déterminée, la bonne marche du
volant ne dépendant pas de cet écartement, mais de l'ouverture précise des contacts
au point d'arrachement indiqué par la concordance des reperes du rotor et du stator.

TIMING ADJUSTMENT OF THE BREAKER

- Place the rotor mark 1 and the stator mark 2 so as to have them face each other.
Untighten the breaker.

- Insert a screwdriver between the adjusting-notches and actuate them until the brea-

ker points just start to open in that position (use the test tool 0.98 to check
this operation). The tighten the breaker point holding screw securely.

VERY IMPORTANT :

When the timing adjustment
is accurate, the maximum
gap between the breaker
points is about 4/10 mm.

Nevertheless, that gap can
vary from 3/10 to 5/10 mm
without any drawback. Do
not adjust the gap between
the breaker points on a
definite width. The good
functioning of the magneto
flywheel does not depend
on the gap value itself,
but on the precision of
the breaker points opening
on the very moment the ro-
tor and stator marks face
each other.
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EINSTELLEN DES UNTERERECHERS

- Die Markierungen 1 und 2 des Stators und des Rotors gegeneinander bringen und den

Unterbrecher 16sen.

- Mit einem in die Einstellkerbe eingefiihrten Schraubenzieher so einwirken, daPp die
Unterbrecherkontakte in dieser Stellung gerade anfangen auseinander zu gehen (den

"Précis Point" oder ''genauer Ziindpunkt' benutzen um dies zu priifen). Dann die Kon-

takthalteschraube wieder festziehen.

SEHR WICHTIG

Wenn die Einstellung gut ist, Sffnen sich die Unterbrecherkontakte um hdchstens etwa

4/10 mm.

Doch kann diese Offnung ohne Schwieriegkeit zwischen 3/10 bis 5/10 mm schwanken. Nie-
mals den Versuch machen die Unterbrecherkontakte auf einen bestimmten Abstand einzu-
stellen, denn die gute Arbeitsweise der Elektromagnetanlage hingt nicht von diesem
Abstand ab sondern von dem genauen Offnen der Kontakte am Unterbrechungspunkt, welcher

durch das Ubereinstimmen der Rotor- und Statormarkierungen bezeichnet wird.

REGLAJE DEL RUPTOR

- Hacer coincidir las marcas 1 y 2 del estator y del rotor y aflojar el ruptor.

- Maniobrar con ayuda de un destornillador introducido en las muescas de reglaje para
que los platinos del ruptor comiencen a abrir en esta posicion (para verificar esta
operacion, utilizar el "Punto exacto' N° 0.98). Seguidamente apretar el tornillo

del soporte de los platinos.

MUY IMPORTANTE :

Cuando el reglaje es correcto la abertura maxima de los platinos es de 4/10 aproxima-

damente.

Algunas veces esta abertura puede variar sin inconveniente de 3/10 a 5/10. No reglar
jamas la separacion de los platinos a una cota determinada, la buena marcha del volante
no depende de esta separacion, sino de la abertura precisa de los platinos en el punto

de arranque indicado por la coincidencia de las marcas del rotor y del estator.
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DEMONTAGE ET REMONTAGE DE LA POULIE RECEPTRICE

(CYCLOMOTEUR A VARIATEUR)

EMONTAGE

R

Mettre le verrou en position vélo.

Sortir le pignon relais.

Dévisser et retirer 1'écrou en tS6le emboutie (clé de 12).
Dévisser l'axe du levier de verrouillage et le retirer.
Comprimer l'ensemble avec l'outil 0.89.

Retirer les vis et les rondelles éventail.

Décomprimer l'ensemble et retirer :

- le cache-ressorts

- les ressorts

- désaccoupler les flasques

- retirer le doigt de verrouillage

Retirer le circlips et les cages & aiguilles.

EMONTAGE :

Mettre en place la douille en nylon dans son logement sur le flasque mobile.

Poser les rondelles caoutchouc sur les colonnettes; la rondelle mince sur la colon-

nette recevant la douille en nylon.

Graisser et engager le doigt de verrouillage dans son logement (le cbne dirigé vers

le centre) en orientant le trou de passage du levier vers la fenétre.

Engager le pignon relais.

Placer la deuxieme jouede lapoulie enveillant & l'orienter correctement (le passage de
la colonnette avec remboitage se trouve diamétralement opposé au levier de verrouillage).
Monter le levier ressort de verrouillage, s'assurer de sa mise en place correcte et

de son bon fonctionnement. .

Mettre les ressorts sur les colonnettes.

Poser le cache-ressorts.

Visser la broche (A) & la place de l'axe du ressort de verrouillage.

Comprimer le tout (outil 0.89). Attention au levier de verrouillage.

En maintenant comprimée, mettre les rondelles éventail et visser les 6 vis.

Dévisser et retirer la broche (A).

Visser l'axe du levier de verrouillage.

Visser le contre-écrou tdle,.

4 ‘
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DISASSEMBLING

DISASSEMBLING AND REASSEMBLING OF THE DRIVEN PULLEY

(MOPED WITH VARIABLE SPEED TRANSMISSION UNIT)

REASSEMBLING

Position the locking device on '"bicycling'".
Take out the intermediate sprocket.
Unscrew and remove the stamped sheet-stefl nut (12 mm wrench).
i1t out.

tool 0.89.

Unscrew the locking spring pin and ta
Press the assembly together using t

Remove the screws with their lock-#vashers.

Release the assembly and remove/:
- the spring cover

- the springs

- separate theﬁflanges

- remove the locking-stop

Remove the retainers a the needle bearing races.

Put the nylon bushing into its housing in the mobile flange.

Place the rubber washers onto the distance pieces, the thin washer onto the distance
piece bearing the nylon bushing.

Lubricate with grease and put the lockfing stop into its housing (the taper being tur-
ned centerwards), directing the lockifig stop hole towards the port of its housing.

Put the intermediate sprocket in pogition.

, taking care of its accurate positioning (the
g ficting
opposite

Fit the second flange of the pull
port of the distance piece with
in must be located diametricall
of the locking spring).

ure its moun-
rate.

Fit the locking spring. Make
ting and functioning are ac

Put the springs in positiop on the distance

plieces.
Place the spring-cover.

the locking spring

Press the assembly/together (tool 0.89).
Take care of the Aocking-spring.

While keeping e assembly pressed together,
place the lockkwashers and turn in the 6
SCrews.

Unscrew an

—

remove the pin (A).

Screw in/the locking-spring pin.

Screw on the stamped sheet-steel counter-
nut.
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ZERLEGEN UND ZUSAMMENBAU DER GETRIEBENEN RIEMENSCHEIBE

(MOPED MIT DREHMOMENTWANDLER)

ZERLEGEN
- Die Verriegelung auf Radelstellung bringen.
- Das Zwischenzahnrad herausnehmen.
- Die gestanzte Blechmutter lOsen und herausschrauben (12 mm Schliissel).
- Die Achse des Verriegelungshebels herausschrauben.
- Die komplette Riemenscheibe mit der Vorrichtung 0.89 zusammendriicken.
- Die Schrauben mit den Fdcherscheiben entfernen.
- Die Vorrichtung entspannen und folgende Teile abnehmen
- das Federngehiuse
- die Federn
- die Flansche auseinander nehmen
- den Verriegelungsstift herausnehmen
- Den Seegerring entfernen und die Nadelkdfige adsbauen.

ZUSAMMENBAU

- Die Nylon-Hilse in ihre Lagerung im Ausrlic

- Die Gummischeiben auf die DistanzrShrchen
chen mit der Nylon-Hiilse.

- Den Verriegelungsstift einfetten und in seine Lagerung einfilhren (den Konus dem Zen-
trum zuwenden) sodaP die Hebeldurchgangstffnung vor die Aussparung zu liegen kommt.

- Das Zwischenzahnrad einfilhren.

- Den zweiten Flansch der Riemensche
das Einsteck-Distanzrdhrchen dem

- Den Verriegelungs-Federhebel ei
funktioniert.

- Die Federn auf die Distanzrd

- Das Federngehduse aufsetzen

- Den Dorn (A) anstelle der Verriegelungsfeder-Achse einschrauben.

- Die komplette Riemenscheibe zusammendriicken (Vorrichtung 0.89). Auf den Ver-
rigelungshebel Acht geben.

- In zusammengepreftem Zystand, die Fdcherscheiben auflegenund die 6 Schrauben festziehen ]

- Den Dorn (A) herausschrauben und entfernen.

- Die Verriegelungshebelachse einschrauben.

- Die Blechgegenmutter festziehen.

lansch einsetzen.
uflegen, die diinnere Scheibe auf das Rohr-|

e aufsetzen. Dabei beachten, daP die Offnung flr
erriegelungshebel genau gegeniliber liegt.
auen und prlifen ob er gut sitzt und einwandfrei

chen setzen.
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DESMONTAJE Y MONTAJE DE LA POLEA RECEPTORA

(CICLOMOTOR DE VARIADOR)

DESMONTAJE

—

MONTAJE

Poner el cerrojo en posicion de bicicleta.

Sacar el pifion de arrastre.

Soltar y retirar la tuerca de chapa embutida (llave de 12).
Soltar el eje de la palanca del cerrojo y retirarlo.

Comprimir el conjunto con el util 0.89.

Retirar los tornillos y las arandelas de abanico.
Soltar el conjunto y retirar

- el cubre-resortes.

- los resortes.

- desencajar las flascas.

- retirar el piton del cerrojo.

Retirar el circlips y las cajas de agujas.

=

Colocar el casquillo de nylon en su alojagfiiento del plato movil.

Colocar las arandelas de goma en las

que recibe

Engrasar e
el centro)

Colocar el

umnitas, la arandela delgada en la columnita

el casquillo de nylon.

introducir el piton delfcerrojo en su alojamiento (el cono dirigido hacia
orientando el agujero/de paso de la palanca hacia la ventana.

pifion de arrastre.

Colocar la segunda cara de Ya polea cuidando de orientarla correctamente (el paso
de la columna con casquilld se halla

diametralmente opuesto %fla palanca

del cerrojo). 4

Montar la palanca resorte del cerrojo
asegurarnos de su gorrecta colocacion y
de su buen funciphamiento.

Colocar los fesortes en las columnas.
Colocar el cubre-resortes.

Atornillar la baqueta (A) en el lugar
del eje del resorte del cerrojo.

Comprimir el conjunto (util 0.89). Aten=-
cion a la palanca del cerrojo.

Teniéndolc comprimido poner las arande-
las de abanico y apretar los 6 tornillos.

Soltar y retirar la baqueta (A).

Montar y.apretar el eje de la palanca
del cerrojo.

Apretar la contratuerca de chapa.
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REGLAGE DE LA TENSION DE COURROIE

a) Véhicule & variateur

La courroie se trouve tendue par les deux joues de la poulie réceptrice rapprochéeg
l'une de l'autre en permanence par les ressorts.

Une insuffisance de tension entraine un patinage de la courroie.
Une surtension limite 1'écart de variation de l'appareil.

VERIFICATION DE LA TENSION

Au repos, le dos de la courroie doit &tre normalement enfoncé de 2 & 3 mm par rapport
au diamétre extérieur de la grande poulie (mesure prise sur le brin supérieur de la
courroie).

REGLAGE
Pour effectuer le réglage, basculer le moteur vers l'avant et faire tourner & la main
la poulie réceptrice dans le sens de la marche jusqu'a ce que l'enfoncement de la

courroie soit conforme & celui cité plus haut. Bloquer ensuite les boulons de fixatiop.—
arriere et avant du moteur.

b) Véhicule sans variateur :

Pour effectuer le réglage, basculer le moteur vers l'avant (utiliser pour cette
opération l'outil de tension 0.114), la fleche de la courroie doit &tre au maximum
de 1 cm lorsqu'on appuie avec le doigt entre les deux poulies.

BELT TENSION ADJUSTING

a) Moped with variable speed transmission unit :

The two flanges of the driven pulley are
Thus, the belt is tensioned.

If too loose, the tension causes the be}t to slip.

A belt, that is too tight reduces the pariation range of the device.

ways pressed together by the springs.

CHECKING THE BELT TENSION

At a stand still, the back of the be should nor-
mally remain underneath the outer cjyrcumference of
the large pulley by 2 to 3 mm (to Pe measured on

the upper belt section).

ADJUSTING

To perform the adiustment, tip/ over the engine
frontwards, and rotate the dyiven pulley by hand

in the direction of normal eration until the

belt is correctly position like explained above.
Then, tighten securely thef rear and front attaching
bolts of the engine. :

b) Moped without variablfe speed transmission unit :

To perform the adjusgtment, tip over the engine
frontwards, (to do go, use the tension tool
0.114). The belt ddflection should not exceed a
maximum of *1 cm whlen the belt is pushed in with

the finger betweep the two pulleys.




EINSTELLEN DER RIEMENSPANNUNG

a) Maschine mit Drehmomentwandler :

Die Spannung des Riemens wird gewdhrleistet durch day stetige Zusammendriicken mit-
tels der Federn der beiden Flansche der getriebenep/Riemenscheibe.

Unzureichende Spannung bringt den Riemen zum Rutgchen.

ﬁhermﬁssige Spannung begrenzt das Verdnderungspereich des Wandlers.

PRUFUNG DER SPANNUNG

Im Stillstand muPB normalerweise die AuPenflzche des Keilriemens um 2 bis 3 mm tiefer
liegen als der duPere Durchmesser der groffen Riemenscheibe (auf dem oberen Riemen-
strang gemessen).

EINSTELLUNG

Um die Spannung einzustellen, den Motor nach vorne kippen und die getriebene Riemen-

- scheibe von Hand in MotordrehriclWtung durchdrehen bis der Riemen so tief eingelaufen

ist wie oben angegeben. Dann dié hintere und vordere Halteschrauben des Motors fest-

ziehen.
b) Maschine ohne Drehmomentwandler

Um die Spannung einzusfellen, den Motor nach vorne kippen (hierzu das Spanngerdt
0.7114 einsetzen). Ein/Druck mit dem Finger auf den Riemen zwischen den beiden
Riemenscheiben darf fiur eine Durchbiegung von hdchstens 41 cm herbeifiihren.

REGLAJE DE LA TENSION DE LA CORREA

a) Véhiculo con Variador

La correa esta tensada por las dos caras de la po receptora juntas la una contra

la otra permanentemente por los resortes.

La insuficiencia de tension da lugar a que la gbrrea patine.

El exceso de tension limita el campo de varigfion del aparato.

VERIFICACION DE LA TENSION

etido normalmente de 2 a 3 mm con relacion
da tomada sobre la rama superior de la

En reposo, el lomo de la correa debe estar
al diametro exterior de la gran polea (me
correa).

REGLAJE

1 motor hacia delante y mover con la mano la polea
a hasta que el hundimiento de la correa esté confor-|
terior. Apretar seguidamente los bulones trasero y
tor.

Para efectuar el reglaje, bascular
receptora en el sentido de la mar
me con el citado en el parrafo
delantero de la fijacion del

b) Vehiculo sin Variador

, bascular el motor hacia delanter (utilizar para esta
ensar 0.114) la flecha de la correa debe tener como maximo
el dedo entre las dos poleas.

Para efectuar el reglaj
operacion el util de
1 c¢cm cuando se apoy
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CARBURATEUR

DESCRIPTION

Carburateur Gurtner & cuve de décantation.

Moteur & admission dans le cylindre

Type D.12.D - Passage 12 - Réglage 666 - Gicleur 230 (moteur & variateur).

Type D.10.D - Passage 10 - Réglage 665 - Gicleur 200 (moteur sans variateur).

Moteur & clapet, admission dans le carter

Type D.12.D - Passage 12 - Réglage 713 - Gicleur 250 (moteur & variateur).

Type D.10.D - Passage 10 - Réglage 716 - Gicleur 240 (moteur sans variateur).

Le carburateur est réglé audépart d'usine,seul peut étre modifié le réglage du ralenti.
Ce réglage est important, il permet de maintenir le moteur en marche pendant l'arret

du véhicule, de facon & repartir facilement sur simple maneuvre de la poignée des gaz.

Le réglage se fait moteur chaud, & l'aide de la vis située sur le c8té gauche du car-
burateur. (Cette vis est accessible par un trou ménagé dans le capotage gauche).

REGLAGE E

- Mettre en marche le moteur (véhicule sur béquille). by

- Mettre la poignée des gaz en position "'fermée'.

- Visser a fond la vis de réglage.

- Le moteur étant chaud, dévisser lentement la vis de réglage de fagcon & abaisser le
plus possible le régime du moteur, la roue arriére ne doit pas &tre entrainée.

- Quand le régime est suffisamment bas, mettre le véhicule sur ses roues, monter en
selle, le moteur ne doit pas caler.

CARBURETTOR

DESCRIPTION
Gurtner carburettor with sedimenting bowl.
Engine with cylinder intake

D.12.D type, inlet diameter 412 mm, adjustmen
speed transmission unit).

D.10.D type, inlet diameter 10 mm, adiust
ble speed transmission unit).

Flap-valve engine, intake through the cr nkcase

D.12.D type, inlet diameter 12 mm, adjuftment 713 - Main jet 250 (engine with wvariable
speed transmission unit). |
D.10.D type, inlet diameter 410 mm, a
ble speed transmission unit).

The carburettor is pre-adjusted by
But this idle run adjustment is v

666 - Main jet 230 (engine with wvariable

nt 665 - Main jet 200 (engine without varia-

ustment 716 - Main jet 240 (engine without varia-

eaving our works. Only the idle run may be reset.
y important : when the vehicle is at a stand still,
a good setting gives the opportunity to have the engine run idle smoothly so the moped
can start easily by the mere actfiating of the throttle twist-grip.

The idle run has to be adjustedf/while the engine is warm, by setting the screw located
on the left side of the carburettgr (the screw can be reached through a port in the left hand
engine fairing).

ADJUSTING

- Start the engine (the mopgd resting on its stand).

- Put the throttle twist-g¥ip in the '"closed" position.

- Turn in the adjusting s¢rew until it is bottomed.

- When the engine is warmgl, slowly turn out the adjusting screw so as to set the engine
speed as low as possible. The rear wheel should not be driven.

- Once the enging idle gpeed is sufficiently slow, take the moped off its stand and
mount 1it.
The engine should not stall.

-

™~
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VERGASER
BESCHREIBUNG
Gurtner Vergaser mit Absetzfiltergehiduse.
Motor mit Einlass in den Zylinder
Typ D.12.D - Durchmesser 12 - Einstellung 666 - DUse 230 AMotor mit Drehmomentwandler).
Typ D.10.D - Durchmesser 10 - Einstellung 665 - Duse 20@ ( Motor ohne Drehmomentwandler)
Ruckschlagklappenmotor mit Einlass in das Gehduse
Typ D.12.D - Durchmesser 12 - Einstellung 713 - Dus
Typ D.410.D - Durchmesser 10 - Einstellung 716 - D
Der Vergaser wird bei Verlassen des Werks einge
gestellt werden.
Dies ist jedoch eine wichtige Einstellung,
bei Stillstand der Maschine sodaP sehr lei
fache Betdtigung des Gasdrehgriffes.
| Die Einstellung geschieht bei warmen Mofor mittels der an der linken Vergaserseite ange

brachten Stellschraube. (Diese Schraupe kann durch eine im linken Verkleidungsblech
vorgesehene Aussparung nachgestellt ferden).

250 (Motor mit Drehmomentwandler).
e 240 (Motor ohne Drehmomentwandler).
ellt., Nur der Leerlauf kann nach-

e es gestattet den Motor in Gang zu halten
t wieder angefahren werden kann durch ein-

EINSTELLUNG

- Den Motor anwerfen (Maschin
- Den Gasdrehgriff auf '"zu"
- Die Stellschraube vollen

auf dem Stidnder).
ellen.
einschrauben.

- Wenn der Motor warm ist, die Stellschraube
langsam herausdrehen bis der Motorleerlauf so
niedrig wie moglich wird. Das Hinterrad darf
nicht mehr mitgenommen werden.

- Wenn die Drehzahl niedrig genug ist, die
Maschine auf die Rdder stellen und aufsitzen.
Der Motor darf nicht stehen bleiben.
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DESCRIPCION CARBURADOR

Carburador Gurtner con cuba de decantacion.

Motor de admision en el cilindro

Tipo D.412.D - Paso 412 - Reglaje 666 - Surtidor 230 (motor defvariador).
Tipo D.10.D - Paso 10 - Reglaje 665 - Surtidor 200 (motor gin variador).
Motor de valvula, admisidn en el carter

Tipo D.412.D - Paso 12 - Reglaje 713 - Surtidor 250 (mo
Tipo D.10.D - Paso 10 - Reglaje 716 - Surtidor 240 (m
El carburador sale con el reglaje de Fabrica, solo
ralenti.

Este reglaje es importante, permite mantener el tor en marcha durante la parada del
vehiculo, de manera que salga facilmente con el /sélo accionamiento del pufio de gas.
El reglaje se hace con el motor en caliente, cof la ayuda del tornillo situado en el
lado izquierdo del carburador. (Este tornillg¢/ es accesible por un agujero situado en
la coraza izquierda).

con variador).
or sin variador).
puede modificar el reglaje del

REGLAJE

-

- Poner en marcha el motor (vehiculo gobre el soporte de apoyo).

- Llevar el pufio de gas a la posicigh '"cerrado".

- Apretar a fondo el tornillo de réglaije.

- Con el motor caliente, soltar ntamente el tornillo de reglaje de manera que descien-
da lo mas posible el régimen del motor, la
rueda trasera no debe ser arrastrada.

- Cuando el régimen sea lo suficientemente bajo,
poner el vehiculo sobre sus ruedas, subir al
sillin, el motor no debe calarse.
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DEMONTAGE DE LA FOURCHE AVANT

Ce démontage n'est nécessaire qu'en cas de vérification, la fourche ne nécessitant
aucun entretien autre que le graissage.

- Débrancher les commandes de frein et de compteur.
- Retirer la roue avant.
- Dégrafer les gaines de compteur et frein avant.

- Dévisser les écrous & calottes situés sur la platine supérieure de la fourche (clé
de 11), et retirer l'ensemble. '

- Pour sortir les ressorts, dévisser les boulons de fixation des tringles de garde-
boue sur la fourche et tirer l'ensemble, patte, ressort, tringle.

DISASSEMBLING OF THE FRONT FORK

The disassembling of the front fork is only necessary in case of an inspection, for
this fork needs no maintenance other than lubricatio

- Disconnect the brake controls and the speedometey drive.

- Remove the front wheel.

- Unclamp the front brake and speedometer cabl

- Untighten and remove the blind nuts on top
wrench) and remove the assembly.

- To take out the springs, untighten and
to the front fork, and pull out the a

sheaths.
the upper fork plate (use an 11 mm

move the bolts attaching the mudguard stay
embly, rod and spring.

ZERLEGEN DER VORDERGABEL

Das Zerlegen ist nur dann notwendig, wenn die Gabel einer Priifung unterzogen werden
soll. Sie erfordert keine Instandhaltung auPer des Abschmierens.

- Die Bremsseilzlige und die Tachometerwelle aushdngen.

- Das Vorderrad ausbauen.

- Die Schellen der Tachometer- und Bremskabelhiillen l@sen.

- Die an der Gabelkopfplat
muttern abschrauben (11
Platte abnehmen.

- Um die Federn herausnéhmen, die Halteschrauben
der Schutzblechstrelen an der Gabel entfernen
und die Federstangle mit der Druckfeder heraus-
ziehen. '

befindlichen Blind-
Schliissel) und die

DESMONTAJE DE/LA HORQUILLA DELANTERA

Este desmonfaje no es necesario nada mas que en
caso de vefificacion, la horquilla no necesita
o entretenimiento que el engrase.

- Desenganchar los cables de freno y Cuenta/Kms.

- Retirar la rueda delantera.

- Soltar las fundas del Cuenta/Kms y el freno
delantero.

- Soltar las tuercas ciegas situadas en la pletina
superior de la horquilla (llave de 11) y retirar
el conjunto.

= Para sacar los resortes soltar los bulones de
fijacion de las varillas del guardabarros y sa-
car el conjunto, patillas, resorte, varilla.

el AfETET TS sl
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