Le cyclomoteur
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— Embrayage automatique centrifuge
A G R [ A B I- qui lui donne des départs sans
fatigue et sans a-coups.
La nervosité de ses |,Bcv lui per-
met de grimper les cOtes sans effore
Son extréme commodicé d'entre-
p .I > tien grice a la grande accessibilicé
de ses éléments.

un véhicule robusie
et peu coiteux
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Spécifications, — Bloc moteur 2 temps, 4% cm?. — Culasse alliage léger. — Carburateur avec starter. — Allumage et éclairage par
volant magnétique. — Transmission primaire par courroie trapézoidale. — Débrayage enti¢remenr automatique (systéme centriluge).
— Entrainement de la roue arridre par chaine. — Guidon avec poignée tournante et commande du starter. — Réservoir de 5 licres i
'avant, — Cadre en tubes soudés. — Fourche télescopique. — Roues de 600 « 50, — Freins AY et AR & tambour. — Garde-boue enve-
loppants & bavolers, — Porte-bagages et sacoche cylindrique en téle. — Béquille centrale. — Selle souple. — Timbre avertisseur. — Pompe
3 air. — Email créme. — Poids : 38 kg. — Vitesse 40 km h. environ. — Consommation : 1,6 litre aux 100 km.
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Moteur 2 temps, trés souple, ayant une
bonne tenue en cote.

Transmission par galet sur la roue AR,
solution simple, robuste, souple, indere-
glable et sans entretien.

Systeme d’enclenchement du moteur tres
facile a manipuler.

La commande du décompresseur est
synchronisée avec l'enclenchement du

moteur, ce quiévite toute fausse manceuvre.
Présentation soignée.




