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Pour donner a2 la motocycletfe le développement normal
avquel elle avail droif, il éfait indispensable que son prix en
permit ["acquisifion aux bourses les plus modestes.

4 Temps

licence M. A, G, [abmecation exclusive pour la France

Les Etablissements DRESCH ont compris les premiers cette
nécessité, Grdce & une mise au point parfaite, 3 wun emplof
judictewx des malériaux, & un outillage de tout premier ordre,
comprenant les machines les plus modernes, les plus perfec-
tionnées, la mofocyclette Dresch est actuellement [a merlleqr

marché bien que se classant en téle du progrés par ses gualités
éprouwvées de robustesse ef d'élégance.

- Articulatioss Treln avant . Kervaline BB,

7+ Commandes de guiden . .
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U Articelntions frein arrfére

1 emmande de vitesses. .
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Un serPice commercial remarguable compléte ["organisation
technigue des Efablissements DRESCH et assure avec leur
clientéle une liaison rapide ef constanfe. Tous les désirs des
clients sont salisfafls dans le plus bref délai.
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Cefte parfaite organisation moderne justific [largement
HERES i ' {"accweil faif par le public aux noubelles motocyclettes Dresch
P 2 iia v ef le nombre déja considérable de machines en circulation est
[a prewwe la plus sire de ["excellence de lenr fabrication.
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PREMIERE PARTIE

GRAISSAGE — ENTRETIEN

MOTEUR DRESCH LICENCE M. A. G.
250 eme 4 TEMPS
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Les so upapes commandées mécaniquement sont du Lype “opposees”
(plactes I'un au-dessus de 'autre). Cette disposition permet de
réduire la chambre d'explosion et d’augmenter ainsi sensiblement le
rendement. De plus, la soupape d'echappement se trouvant placee
sur le passage des gaz frais arrivant au cylindre, a chaque aspiration
se relroidit & leur contact et est beaucoup moins sensible aux défor-
mations diies aux hautes t-l:mpr."ra tures des gz d'u.’:r;hnppement- Clest
pourquoi cette soupape conserve plus longtemps une parfaite
etanchéite.

Lin E.-l'.rLt'p.'lpt: tl'aspirntiun est |.'1_1-|;|'||:‘|:|..:|||1.|4:-.{: .Pa:' un 5._!.'!-|‘.|':|:lu.- a uulhu-
teur enfermé, i labri des intempéries dans un carter étanche
COMMUNIGgUant pai un tﬁb:-guitlﬂ avee le carter du motetsr.

La distnibution est remarquablement simple. L'arbre & cames en
une seuwle piece regoit son mouvement de 1'axe moteur Par un aei]
engrenage.

Le graissage s affecius par barbotage par 'intermediaire o une
pompe mi:‘:nn'lqur; 2 I'ﬁ:;[r_m a débit visible et _rnEglabin COMMmAnROeE
par Uextrémité de arbre 4 cames.

CIRCUIT DE GRAISSAGE, — Les volants plongeant en parie

dans l'huile contenue dans le carter projettent violemment au cours
de leur rotation une certaine quantite de celte huile sous forme de
gouttclettes qui viennent se pulveériser sur les pareis du exlindre du
piston et du carter (fig. 1}.

L huile ains: rép:mt.lue sur les lr:u-uis. du carter s ecoule, canalis¢e
par des rainures spécialement aménageées vers les coussinets princi-
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Moteur Dresch, licence M. A, G.

Coupe transversale masteant lg svatume de gralssage
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paux. De la, elle s'échappe vers les rainures circulaires du velant
ol la force centrifuge l'oblige n passer dans le canal traversant
I'axe d :lEECrLlPI-l.‘.Ithl. Elle arrive enlin aw milieu de la douille de 1a

téte de bielle pour la lubrifier.
Le graissage du pred de bielle est assure de la Fagon suivante :

Dune '|'m1t par p1n||1--|:'l|¢n i huile qui, pu-m,trqnt par un orifice
nmfnng:. ala par iie supéricure el pmd de bielle vient lubrifier I'axe
du piston sur lequel tourillonne la bielle.

Et d'autre part, par le segment inféricur du piston qui Faisant
office de racleur d'huile, oblige une certaine partie de ['huile,
recouvrant la face interne du eylindre & pénétrer, par des canaux
judicieusement disposés, jusqu'a I'axe qui peut tourillonner dans
les portées du piston.

Le graissage du culbuteur d admission est assuré par les vapeurs
d huile remontant du carter par le tube télescopique.

Le gt"ussagr: de 1o distribution se fait par Lear ‘botage. Par suite de
la pression régnant a lintériewr du carter, le brouillard o huile
ptnclm dans l'n botte de distribution, s b condense el & accumule au
fond, formant le bain dans lequel la commande de distribution se
lubrilie. L'huile se trouve a nouveau projetée dans tous les sens el
vient renflorcer le graissage deja obtenu par action de In

KERVOLINE pulvérisée.
RECOMMANDATIONS.

el les divers essais que nous avons ellectués tant au banc que sur
roule, nous ont pt‘-r'llﬁ.'o: 1h-. fixer l|l?]11lili.u:111|:n.1. notre l:hl:ﬁ:-.: s lesx
huiles KERVOLINE BB que nous employons pendant la majeure
|mrl1'¢ de 'année ¢f KERVOLINE A dont nous réservons |'1L5n|_.:-.-
gqu';*l;l[::nnr:l pour les [:nc'-ql-inclq:.-a e Fraid rigourcux,

Le graissage du meteur sera correct lorsque la pempe aura un
debit de 3o gouttes 4 la minutes environ a une allure de 50 kms &
I'heure. Ce débit, fonction de la vitesse du moteur, sera supérieur
aux hautes allures et voisin de 10 gouttes par minute lorsque le
moleur louwrnera au |'.‘1.'|.|.':r|ﬁ.

— L'¢tude approfondie de notre moleur

BOITE DE VITESSES

La boite de la motocyelette DRESCH, 250 cme 4 temps est &
3 wvitesses. type normal.

GRAISSAGE. — Pour le graissage de la boite de vitesses
DRESCH, ne jamais employer une graisse consistante, qui, trop
épaisse, forme un bloc dans lequel les pignons, aprés s'éire fraye
un passage, tournent & sec, cecl au grand préjudice des surfaces en
contact qui ne sont lubrifiées que lorsqu'vne élevation de tempéra-
ture Fait fondre la graisse, c'est-a-dire alors qu'il est frop tard.

RECOMVIANDATIONS. Pour le graissage dc nos boiles,
nous recommandons | emploi l'lt I'HUILE KERVOLINE B pour
I'#té et exceptionnellement pendant les froids rigoureux, la
KERVOLINE BE plus Auide,

Ces huiles, rigoureusement pures, se répartissent aisément dans
les différents organes A lubrifier. Leur emploi donne des résultats
remarquables et protége efficacement les engrenages d'une wsure
prématurée.

PRATIQUE DU GRAISSAGE. J"Lpn:s- avoir soigneusement

nettoyé le bouchon de rt:rnphssngc et ses abords nnrn::l'it,l.!.w ﬂ.thn
d'éviter l'introduction de poussiéres a Lintérieur de la boite). verser
par 'orifice : 1/4 de litre de KERVOLINE B ou KERVOLINE
EE pendant les Froids r!gnurtu*-r.
De 1,.¢mi_:|3 A autre, avoir soinde vérilier si la quantité de libriliant
est toujours suffisante.

I'.iF o Baiie o ":il-ra.-.-x_lf“]':!'-i{-.ll.



REGLAGE DU MOTEUR

" REGLAGE DES SOUPAPES. _. L'euverture d'admission deit

se produeire 5/ 10 de m'm environ avant le point mort haut, la fer.
meture de la soupape d'échappement eaviron 1 m/m aprés le point
mort haut.

.* REGLAGE DE LA MAGNETO. La rupture des wvis plati-

nées doit s'cectuer 1 mm avant le point mort haut, le boitier du
rupteur ¢tant a la pesition de retard, L'écartement entre les vis
plnﬁl‘lé#i doil etrede 3 4 ..:|f1-|:|- de mm enviran,

Se servir pour le mesurer de ln cale d'épaisseur se trouvant sur
les clels de magnéto livrées avee nos machines.

CONDUITE DE LA MACHINE

PREFPARATION.

dIEHiiEI'IL‘E' ¥

1" Faire le plein des véservoirs d’huile et

=" Partemps lroud intreduire quelques gouttes d'essence dans le
eylindre ;

3" Quvrir le robinet d'essence b appuyer sur la poussetie du
carburateur, jusqu'a ce que I'essence commence & suinter légérement
auteur du carburateur. (Cette pratique qui facilite un départ par
temps [roid, n'est pas & recommander - de méme gue linjection
il'essence dans le eylindre - lorsque le moteur est chaud):

4" Placer les manettes aux positions suivanies

Gaz : ouverte au quart ;
Air : [ermée :

5" Se metire en selle. Le levier des vitesses étant au point mori,
appuyer sur la pedale de lancement jusqu'a ce que la compression
du moleur e [asge sentir. Laisser rementer la pédale en abandon-
rant le pied. A ce moment, decompresser et actionner la peédale du
kick-starter sans choe, mi brutalité, mais vivement. Avant la fin de
la course de la pédale, lorsque za vitesse atfeint son maximum,
lacher le levier du decompresseur.

Le moteur dait p:n.rt[r;

R -

6" Le moteur étant en marche, le ire tourner & allure véduiie
# - L]
en reglant les mancties, notamment en donnant un prew dair, pour
le faire tourner “rond .

51 la chose est nécessaive, végler le débil de la pompe a huile.

DEMARRAGE. — Le moleur en miarche au ralenti, débrayer a

fond auw moyen du levier de débravage fixé au guidon.

A

)
N

]:'iE. iy ]‘uIII|H.' a huile,

Placer le levier des vitesses sur la premiére. 5ion (."l_'rl'q;ll_l.".'g dans
cetle manwuvire quelque résistance, ne pas fercer, mais abandan-
ner |1;'-g|'::|'t-.|n4.'nl ol |1-|-ng|1:s'9[1-'1:m4.'ni. le levier ide |:|¢'r|:|rr|._‘.'r|._l3t ol enCdre
déplacer la marhine avec les piceds, de quelques centimétres, pour
amener les clabols de la bolie bicn en Face les uns des autres.

Le levier de vitesses elant en premiére, licher lentement le levier
de débrayage en augmentant Uadmission des gaz pour éviter de caler
le moteur. .

s que la motocyelette est lancée, ¢'est-i’'dire au bout d'une
dizaine de I'I'III:tI'l:kiJ L]l.l"!!l:l'.'l."'.'{':l' el amener le levier sur |_:|_ d:“ﬂilﬂl-nu.
vilesse en abandonnant doucement ei on méme temps le levier de
débrayage ce qui facilite le passage des vitesses.

Répéter la méme mancuvre pour amener le levier a la position
de troisieme vitesse ou E}I'iEE direcle.

. 4



Paur revenir d'une vilesse supérieure i une vitesse inférieure, se
servir egalement du débrayage. Cette opération qui doit se faire
assex vivement, se décompose ainsi :

1" Débrayage : o Déplacement du levier aun point mort
3" Embrayage rapide: 47 Débrayage : 5" Mise en place du levier
au ¢cran choisi 1 6" Embrayage progressif,

Avec un pcu de pr:ttif_]u:, CCs manwuvres, qul & un débutant
peuvent paraitre dilliciles A réaliser sans grincements d'engrenages,
ou A-coups brutaux, deviendront vite Familiéres.

EN MARCHE. __ Ne jamais se servir du levesoupape ou du

decompresseur pour modifier 'allure de la machine.

Ne pas hésiter A prendre une vitesse inférieure lorsque le moteur
valentil nm]grr.'- 'ouverivire d admission des gax. Clest Iy un indice de
fatigue. A mesure que la vilesse du moteur décroil, fermer la

] 't i i .
manette 'avance a allumage, pour éviter le cognement.

ﬁl} ]"h'I.E .'I.LH.IE-EI:" lE-E :."I. IIIRFEI'IL‘ i P]Eil‘ls gﬂiﬂ AU une EI"E]’IL{L" EEEL‘I.I'IEQ-

Verihier lrequemment le débit d huile et & assurer que le mateur
"fume™ av moment des |'E[:rl'i:u:ﬁ. ¢ est-a-dire Im‘ﬁtul'ﬂn: redonne des
gaz, aprés avoir marché avee la manelte des gax Fermée (aprés une
descente, par uxcmphtj, La dépression produite par le piston qui ne
pouvait pas aspiver de gaz, a [ail rementer dans le exlindre plus ou
moins d huile du carter et ¢ est cette huile qui, brilant lors des
premicres E‘.‘Ep]ﬂﬁ'iﬂl‘lﬂ, produit une fumeée bleuatre a I'echappement
quand on elfectue une reprise.

Pour arréter, lermer les gaz, metire au point mort el serrer les
[reins, £l en est besoin,-A Uarrét. lermer 'essence.

POUR DESCENDRE UMNE COTE, . En rigle générale, on doit
descendre une cote & Uallure a laguelle la moto la gravirail en sens
inverse. Le moteur peut étre utilisé comme [rein en ayant soin
e ouvrir de temps A aulee les gaz, pour expulser l'exés d'huile de la
chambre tl'cxplmﬁuu el eviter les encrassements de hnugic,

Sila pente est tres accentuce, prendre la deuxieme ou méme la
Pr|_-|11.ir'_=|_-¢ vitEsse, M pas ulthiser le lli:‘bl'.'l.:.'ﬂ.gn. Se STV n!lm-nn[i.
vement du frein & main et du Frein au pied pour éviter leur échaufl-
fement rapide.

On peut cgalement- descendre les longues cites en ™ roue libre ™,
¢est o dire le levier de vitezses au point mort et moleur arréfé.

Arrive au bas de la edte, 1l est indispensable de remelire cn
marche aw kick, avant de deplacer le levier de vilesses.

— 0 =

ENTRETIEN GENERAL
DE LA MOTOCYCLETTE DRESCH

MOTEUR

Tenir toujours les ailettes propres, de maniére A permelire
une bonne élimination de la chaleur. Tous les =.000 kilométres,
décalaminer, démonter Je eylindre et gratter la chambye

I'lg Ii. Fullﬁ'lh‘ I.'I.H?al.il1l.ll,'.

r.rl‘:'-:ljl-l.'rﬁil:rl'l et le dessus du |:I-|r.lu:|1. Vierilier la Face ¢'n Pl“'i :].H:
soupapes et les roder 7l est nécessaire,

Au remontage, placer entre le cylindre et le carter un joint
enduit de gomme lague, Je seccotine ou  de preférence
:i‘hel‘méiir-

LI i e



MAGNETO

gt :
Graisser tous les 2.000 kilometres, avec quelques gouttes

d'Huile de VASELINE KERVOLINE,
CARBURATEUR

! H .
Le démonter completement el le netloyver & Uessence tous les
+.000 kilomélres,
Nellover fréquemment le filtre.

CHAINES

Tous lez s.000 Ili]l:‘:l!l'lr:'.!.|;'|::air dén]unipr ]g‘q chn'fn_:-ﬁ e h_-; nel -
toyer au petrole, les brosser avec une brosse dure, rincer au
petrole propre. essuyer soigneusement et graisser 4 la KER.

VOLINE ROSE FRANCE avant le remoniage.
FREINS

Tous les 5.000 kilométres, nettoyer les Ireins au petrole.
les freins fonctionnent A sec.
[.es articulations de freins sonl graissées tous les Soo kilo-

metres & lan KERVOLINE BR.
FOURCHE ELASTIQUE

"~ 1 = & [ " L]
Graisser souvent les articulations a la pompe A pression rem-

E-'IH'E de KERVOLINE ROSE FRANCE. Grasser les
ressorts avee un pinceau enduit de KERVOLINE RB.

MOYEUX, ROULEMENTS DE DIRECTION,
ARTICULATIONS DIVERSES

Graisser tous les 500 kilométres & 1I'lluile de VASELINE
KERVOLINE les TMOVELX de roues avant ol arriere, les rou-
lements de direction, de commande de [vein, de levier de
changement de vitesse,

SRR |,

DEUXIEME PARTIE

PIECES DETACHEES

AVIS IMPORTANT i

Pour &wviter es arfreurs priesare de stipular
e —
pour cshaque plece :

1" Le numére d'ordre
2" Sa deésignation.

=

ENVOIS
Les pitces sont expeédices par retour du courvier

et contre remboursement.

MOTEUR
{Fig. 5 5, 7 ot ¥)
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Eergu pour axe daccouplement et axe volani & ganche.
Ferou pour axe daccouplement of axe volani & deslic .
Ciovjons fixatien exlindre, , , . .

Cruide pouaseir admission . - . . . . 4 0 W oW w0
Guide poussoir cchappemesr . . ., . . . . . . .
Levier decompressenr . . . . R
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Hessort pour soupape echappement. . . .
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Suppart cible pour décompressenr i
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Fond du peniflard. . . A Fhaecaril 4
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