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~ Les 12 Commandements
du Micromoteur:
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Gonfler le pneu a bloe (le suprveiller).

Surveiller le ressqrt (ni patinage, ni
blocage).

Surveiller les écrous (desserrage).

Vitesse modérée, 20 kilometres.

Acnéiérer pmgresslvement.

Eviter I'emballage du moteur (patinage,
usure de la couronne). :

Graisser a 8 0/0 Mobiloil B. (4 mesures
par réservoir).

Graisser a chague sortie les graisseurs
du moteur. e

Décrasser fréguemment le eyllnﬁre et
le piston (l'encrassage peut occasionner

une rupture),

Nettoyer fréquemment 1a bougie.

. Au remontage, bloguer le volant trés

énergiquement (sinon le vilebrequin se-
rait détérioré rapidement.
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‘Notice d’Emploi
-du Micromoteur

| Description
Principe du deux temps a 3 ouvertures

Le deux temps du type a trois ouvertures est ainsi nommé parce
qut'il comporte trois lumiéres ouvertes ou obturées en temps voulu par

le piston. Dans les figures ci-contre, les lumiéres ont été supposées
dans le méme plan
pour faciliter les ex-
plications.La lumiérel,
qui fait communiquer
le carter et le carbu-
rateur, se nomme lu-
miére d’admission; la
lumiére 2, qui relie le
cylindre au silencieusx,
se nomme lumiére d’é-
chappement; la lu-
miére 3, qui met a
temps voululecarteren
communication avec la

chambre d’explosion,
s'appelle lumiére ou canal de transiert ou encore de transvasement.

Dans la figure de gauche, le piston est en haut de sa course. Deux
phénoménes simultanés se produisent :

1° Le piston qui vient de faire le vide dans le carter vient aussi
de découvrir la lumiére d’aspiration 1, qui communique avec le carbu-
rateur; il en résulte une entrée brusque de gaz frais dans le carter
(figurés par des fléches);
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2° Les gaz de la charge précédente qui se trouvaient comprimés
dans_le haut du cyImc}re par le piston sont enflammés par la
bougie 4, et forgent le piston 3 redescendre.

La figure de droite montre le piston aprés qu’il est descendu. On
voit que le piston vient de découvrir la lumiére d’échappement qui
permet aux gaz brilés de s'échapper dans le silencieux. .

ff Dans le méme temps, la marche descendante du piston a eu pour
effet :

1° De comprimer les gaz frais dans le carter;

2° D'ouvrir l'ouverture 3 de transvasement, ce qui permet aux
gaz frais sous pression dans le carter ‘de rentrer brusquement dans
le cylindre et d’en expulser la partie des gaz briilés qui n’ont pas
pris, d'eux-mémes, le chemin du silencieux. Ce balayage des gaz
brulés est encore facilité par la forme spéciale du fond de piston
formant déflecteur.

Aprés ce balayage, il'ne va rester-au-dessus du piston que des
gaz frais qui vont étre comprimés par le mouvement ascendant du
piston et fourniront une nouvelle explosion, tandis que ce méme
mouvement ascendant aura fait le vide dans le carter et aspiré par
I'ouverture 1 une nouvelle charge,

L.e méme cycle se continue indéfiniment,

Choix du Vélo

Cadre. Pneus. Freins. Selle. Multiplication. Poignées. Guidon.

: Cadre. — I.¢ Micromoteur peut etre monté sur n'importe quelle
bicyclette, cependant il est recommandé de choisir de préférence une
bicyclette bonne routiére, dont le cadre soit solidement assemblé.
Les fourches devront étre assez larges pour permettre le montage
de pneus d'un diameétre de 38 & au minimum. On trouve malheureuse-
ment sur le marché des bicyclettes de fabrication peu soignée qui
donnent des déboires fréquents. Ces bicyclettes, incapables de porter
un cycliste, sont également impropres 4 recevoir un Micromoteur.

Pneus. — Les pneus seront de dimension au moins égale 2
38 "m. Choisir de préférence des pneus renforcés avec une bonne
épaisseur de gomme. Les stries ou sculptures 3 la surface des pneus
ne sont pas indispensables, mais n'ont aucun inconvénient et ne
génent pas l'entrainement. Tout ce qui augmente I'épaisseur de la
gomme est plutot favorable. oy

S,

Freins. — Le Service des Mines exige deux freins; ils pour-
ront étre soit & commande souple, soit & commande rigide, du type

freins anglais.

Selle. — Choisir de préférence une selle confortable et bien
suspendue,

Multiplication. — Le Micromoteur peut étre utilisé avec
une bicyclette de n'importe quel développement; néanmoins, la mise
en route du moteur et I'aide dans les cotes seront d’autant plus faciles
que la multiplication sera plus faible; on pourra se tenir entre 3 m. 50
et 4 m. 50. Au-dessus de 5 métres, 'aide dans les cotes deviendra plus
difficile. : :

I.e Micromoteur peut étre monté sans inconvénient sur une
bicyclette polymultipliée.

Guidon. — l.a forme du guidon importe peu, mais il est
essentiel que le tube plongeur de guidon ait une longueur suffisante
pour porter le collier porte-réservoir et rentrer proforidément dans la
douille de direction. La longueur de 150 " est un minimum au-dessous

duquel on ne devra pas descendre.

Pnignées. — Les poignées en caoutchouc sont trés utiles pour
&viter la fatigue des poignets; nous ne saurions trop les recommander.
Avec des gros pneus et des poignées en caoutchouc, on aura la sou-
plesse d'une fourche élastique, sans les inconvénients.

Montage

Garde-boue. Fixation des trois colliers. Réglage de I'embrayage.
Frein. Commandes. Ressort d'embrayage et amortisseur.

Garde-boue. — Si 1a bicyclette
est munie d'un garde-boue avant -  ne
dépassant pas la fourche de direction,
il n'y a rien & modifier. Dans le cas
ot le garde-boue de la roue avant fait
saillie d’'une quantité supérieure 3 10 %m,
il y a lieu de rogner cette partie du
garde-boue & une distance de la fourche

égale a 10 %@, (Voir figure.)
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Fixation des trois colliers. — Pour fixer le collier
porte-réservoir, retirer le guidon, pdsser le tube plongeur a l'intérieur
du collier et remettre le guidon en place. Il est important d’abaisser le
plus possible le guidon, de fagon a en-
foncer le tube plongeur le plus loin
possible. Fixer ensuite sur les tubes
fourreaux les colliers 2 et 3. Les
placer d’abord, sans les serrer, dans
une position telle que la distance
entre la circonférence extérieure du
pneu et le dessus du collier soit égale
environ a 9 m; si la partie aluminium
des colliers 2 et 3 ne s’ajustait pas bien

de donner un coup a lintérieur a la
lime demi-ronde. Dans le cas de frein
anglais ou de tout autre frein sur la
roue avant, les colliers de tubes four-
reaux seront placés au-dessous des
colliers de support des freins. Les trois colliers étant placés provisoire-
ment, présenter le moteur tout assemblé, et passer d’abord le boulon
qui assemble les deux montants du moteur avec le raccord porte-
réservoir. Suivant la hauteur du cadre, ce boulon pourra étre placé

dans 'un des trous percés 3 l'avance de chaque co6té des montants. -

On déplacera, 2 la demande, soit les colliers des tubes-fourreaux, soit
le collier porte-réservoir, jusqu’d ce que l'assemblage par trois points
puisse se faire.

A ce moment on fixera, au moyen des vis, la partie inférieure des
montants sur les colliers de tubes fourreaux (ne pas oublier les ron-
delles Grower). Le serrage définitif n’aura lieu qu'apres le réglage
de 'embrayage. '

Réglage de 'embrayage. — On s’assurera d’abord
que la roue avant passe bien au centre du garde-boue en tdle d'acier
porté par le moteur, et que le pneu ne vient frotter ni a droite ni a
gauche, ensuite on manceuvrera le grand levier d'embrayage en
essayant d’amener le moteur en arriére du cran de retenue. Si cela
est impossible, c’est que la position des colliers ne convient pas, il ¥
aura lieu alors de déplacer légérement les trois colliers, et méme, si
cela est nécessaire, de passer le boulon principal d’attache dans un
autre trou des montants.

Pour reconnaitre si I'embrayage est convenablement réglé, tirer
le levier 3 soi dans la position de débrayage; & ce moment, la cou-
ronne A rouleaux doit étre éloignée du pneumatique d'une distance
de 8 3 10 ", Placer ensuite le levier dans la position embrayée (il

R

sur les tubes fourreaux, il y aurait lieu .
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suffit pour cela de Iui donner un léger coup de droite a gauche avec la
paume de la main), le gros ressort ‘assure le pivotement. A ce moment,
le pneu étant bien gonflé, le moteur doit se trouver dans une position

sensiblement verticale.

Freim. — Il peut se faire que le frein sur
la jante avant soit géné dans son fonctionne-
ment par la position des colliers de tubes four-
reaux, il est toujours facile d'y remédier. Il
arrive que les guides cylindriques des patins
de freins, sont démesurément longs. Certains
présentent un prolongement inutile de plusieurs
centimétres, il suffira de le rogner a la lime ou a
la scie pour en permettre le fonctionnement.

Commandes. — Suivant la con-
venance des clients, la position des com-
mandes peut étre modifiée, mais en
général on préfére placer vers la droite
la commande de la manette de vitesse,
ainsi que la poignée du décompresseur,
la premiére en dessus, la deuxiéme en
dessous. Les commandes étant solide-
ment fixées sur le guidon, il ne reste plus
qu'a en vérifier le fonctionnement et a
effectuer, au besoin, les corrections néces-
saires au moyen des raccords de réglage de flexibles dont elles sont
munies.

Il faudra s’assurer :

1° Que le décompresseur ouvre franchement et ferme compléte-
ment avec la marge suffisante,;

2° La commande des gaz qui est reliée A celle de la magnéto
devra pouvoir manceuvrer trés facilement et 4 pleine course. Les
commandes posées, il ne restera plus qu'a fixer le tube Durit reliant
le réservoir au carburateur. Suivant la hauteur du guidon il y aura
lieu de couper le tube Durit 4 la longueur nécessaire, en tenant
compte du mouvement de débrayage. Bien serrer les colliers

d’étanchéité.

Ressort d’embrayage et amortisseur, — Le
pivotement du moteur est produit par le ressort d’embrayage qui,
relevant le bras arriére du moteur, force la couronne a rouleaux a
s’appliquer sur le pneumatique. Dans la position embrayée, ’écarte-
ment entre les spires du gros ressort doit étre de 4 ”m environ. La
tension du ressort d’embrayage doit étre assez forte pour éviter le
patinage, mais il ne faut pas oublier : 1° Qu'une tension trop forte
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bloque le moteur et diminue le rendement; 2° Qu'une tension trop
faible produit le patinage et l'usure de la couronne a rouleaux et du
moteur. On remarquera deux autres ressorts a boudin plus petits,
situés de part et d'autre du secteur amortisseur. Il faut les régler de
maniére 4 ce que le pivotement, sous l'action .du gros ressort, puisse
- g'effectuer, mais avec une certaine résistance. Les faces du secteur
amortisseur en contact avec le levier doivent étre débarrassées de
I'huile qui pourrait occasionnellement les recouvrir, afin de ne pas
contrarier l'action des deux petits ressorts.

Conduite

Gonfler a bloc. Faire le plein. Carburation. Départ. Pour accélérer.
Décompresseur. Allure, Cbtes et descentes.
(raissage d’appoint par le carburateur. Autres graissages,

Gonftler a bloe. — 1i est particuliérement recﬁmmandé de

gonfler pour ainsi dire & bloc le pneu de la roue avant. Si la route
est trés mauvaise, on pourra gonfler un peu moins la roue arriére,

mais le gonflage i bloc de la roue avant est essentiel pour obténir un -

bon rendement de l'entrainement =t pour éviter toute usure de pneus.
Nous insistons sur ce point trés important, car il arrivera souvent
que le cycliste ne pourra gravir sans pédaler une cote de déclivité
moyenne, uniquement parce que son pneu avant sera insuffisamment
gonflé, et que le rendement de la transmission par couronne a rou-
leaux sera devenu mauvais. Nous recommandons vivement 'emploi de
I'Invulner qui maintient la pression et évite les crevaisons.

Faire le plein, Graissage. — Il est bon de préparer
a I'avance le mélange d'essence et d’huile. I,’essence pourra étre d'une
variété dite “ Tourisme” et a la rigueur * Poids lourd ”, mais dans
aucun cas, on ne devra employer de benzol. I'’huile sera mélangée 2
I’essence dans la pmportmn de &E% ‘A cet effet, le bouchon du
reservoir est muni d'un tube qui servira & mesurer l'huile; il faut
cinqg mesures d’huile pour un réservoir.

Nous recommandons trés furtement d’employer I'huile Mobiloil B;
a défaut de la qualité B, on pourrait 4 la rigueur et exceptionnelle-
ment employer la quahte BB en augmentant légérement la dose, mais
il est bien preférable d’avoir chez soi un bidon de 2 litres d'hu:le B:
cette provision sera suffisante pour parcourir 1500 kilométres. Il est
essentiel de mélanger trés intimement l'huile et essence. Le mélange
pourra se faire dans un bidon de 5 litres, en agitant le contenu avec
une baguette trés propre. En cas d’erreur dans le mesurage, il vaudrait
mieux mettre un peu plus de M1% plutdt que de mettre moins.
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Carburation. — Le seul point 4 régler dans le carburateur,
c'est le débit du gicleur. Ce réglage est, du reste, extrémement facile
et s'opére de la fagon suivante :

Tourner la barrette de la vis pointeau qui se trouve au-dessous
du carburateur vers la droite, c’est-a-dire dans le sens que 'on tourne
un tire-bouchon pour l'enfoncer et ceci jusqu’d ce que l'on sente, par
une résistance opposée, que la vis est fermée i bloc. A ce moment
dévisser la barrette de un tour un quart environ. Ce réglage n’est
qu'approximatif et nous indiquerons plus loin comment il faut le
modifier, selon la marche du moteur.

Départ. — le Micromoteur peut partir trés facilement sur
quelques meétres. S'il ne part pas immédiatement, il est inutile d'in-
sister, c'est que 'on n’a pas observé toutes les prescriptions.

Bien s’assurer d’abord que le robinet d’essence situé immeédiate-
ment au-dessous du réservoir est ouvert. Clest un point que l'on
oubliera trés souvent dans les débuts, malgré notre recommandation.

Ceci {fait, appuyer légérement sur le bouton de noyage placé
au-dessus de la cuve du carburateur, mais pas: plus de quelques
secondes.

Il y a différentes maniéres de mettre le moteur en route, voici
la plus facile :

Placer le levier dans la position débrayée, c'est-a-dire tiré vers
le conducteur, la manette de gaz fermée, le volet du carburateur
reposant sur l'entrée d'air, pédaler pendant quelques meétres et em-
brayer le moteur en donnant un léger coup de .droite & gauche avec
la paume de la main droite sur le levier d'embrayage, ce qui le dégage
de son cran de repos et permet lﬂmbra_vage Aussitot apres, agir sur
la manette de décompression de maniére 4 diminuer la résistance et

" continuer a pédaler pendant quelques instants. Abandonner la manette,

le moteur parti:_*g. Accnmpa_gner le moteur un moment aprés qu'il a
donné les premiéres explosions. Tourner vers la droite progressive-
ment la manette des gaz, jusqu’a l'obtention de Ia vitesse désirée.

Pour &EEélél‘El‘. — Quand on désire accélérer l'allure, on
tourne la manette des gaz vers la droite (sens des aiguilles d’une
montre) ce qui a pour effet d’ouvrir les gaz et de donner de I'avance
a4 la magnéto. Avoir bien soin de ne jamais actionner cette manette
brutalement, mais trés progressivement.

Décumpresseur. — Le décompresseur est destiné 3 arréter
le moteur; on doit le manceuvrer chaque fois que 'on désire s ‘arréter
brusquement Jamais on ne devra freiner sans avoir, au préalable, agi
sur la manette du décompresseur,
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Allure. — Ce n’est pas le moteur qui fatigue la bicyclette,
c’est la vitesse et les chocs qui en résultent. Réglez votre vitesse
suivant Pétat de la route, le Micromoteur peut atteindre 30 a 'heure,
testez toujours au-dessous de 25. :

Roulez a 20 ou 25 4 'heure si la route est trés bonne. Ralentissez
dés qu'elle est médiocre. Allez trés lentement si elle est mauvaise.

Depuis quelques années, certaines routes, non entretenues, sont
absolument impraticables, mieux vaut allonger son itinéraire que d'y
risquer sa machine. Aucun vélo, avec ou sans moteur, ne saurait y
résister longtemps.

Ménagez votre vélo 4 moteur comme vous ménageriez un vélo
sans moteur et ne profitez pas de la puissance dont vous disposez
pour aller vite sur un mauvais chemin. Dans les variations d'allure,
il faut aider le moteur, sans cela le patinage se produira, et par suite
'usure de la .couronne A rouleaux. Pour la méme raison, il faut
donner les gaz trés progressivement,

Il faut absolument éviter que le moteur tourne vite quand la
bicyclette va doucement, ceci est I'indice du patinage.

Cotes et descentes. — IL.c Micromoteur, quand le carbu-
rateur est bien réglé, peut gravir sans pédaler une céte de 7 ou 8 %,
néanmoins, si la cote est longue, il est préférable d'aider légérement
aussitot que la vitesse tombe au-dessous de 12 kilometres a I'heure,
la consommation en sera diminuée et le moteur s'en comportera
mieux. Il ne faut pas oublier que le Micromoteur est un aide pour le
cycliste, mais qu'on ne saurait lui demander le service d’'une moto-
cyclette. Pour gravir une coéte, il y a intérét & refermer un peu la
manette des gaz, ce qui diminue en méme temps I'avance a l'allumage,
On cherchera le meilleur point. Si 'on voyage en montagne et que
I'on rencontre des cotes d'une dureté et d'une longueur exception=
nelles, il ne faut pas hésiter 4 se reposer de temps en temps; on
éyitera ainsi une fatigue excessive et pour le moteur les inconvénients
d'un emploi trop dur et pour lequel il n’a pas été établi. La grande
facilité du départ du Micromoteur rend possibles ces arréts et reprises
en pleine cote, difficiles avec de gros moteurs. |

Dans les descentes, une économie sérieuse d'essence peut étre
réalisée en débrayant le moteur aprés 'avoir arrété en décomprimant.
I1 suffit pour cela de débrayer en tirant le levier a soi d'un mouvement
rapide et trés franchement; en arrivant en bas de la descente, on
embrayera a nouveau, comme nous l'avons indiqué plus haut, c’est-a-
dire en donnant un petit choc de droite & gauche sur le levier avec la
paume de la main. |

Il est particuliérement contre-indiqué de rouler a toute allure
dans les descentes, en laissant le moteur embrayé; en effet, si l'on
opére ainsi en laissant le décompresseur fermé, le moteur continuera

o

a donner et son action s'ajoutant a celle de la pesanteur, on atteindra
des vitesses telles que le moteur dépassera le régime pour lequel il
a été établi et qu’il pourra prendre de l'usure sans aucune utilité,

D’autre part, si 'on opére ainsi en ouvrant le décompresseur, le
moteur joue le réle de frein et 'essence est gaspillée en pure perte.
Si l'on n’est pas siir de ses freins, on pourra, toutefois et exception-
nellement, employer la deuxiéme maniére, mais en y ajoutant l'action
des fremns, c’est-a-dire que I'on devra freiner a la fois, par le moteur
décompressé et par les freins, de facon en tout cas 2 se maintenir i
une vitesse modérée, et A ne pas laisser tourner le moteur trop vite.
Enbrés%mé, ne dépassez jamais le 25 & Yheure, quand le moteur est
embrayé.

Graissage d’appoint par le carburateur, —Le
graissage par mélange déja indiqué est, en général, suffisant, mais il
peut etre utile d’ajouter, de loin en loin, un supplément de graissage
opéré de la facon suivante :

Le carburateur étant ouvert, verser cing a six geouttes d’huile, au
moyen d'une burette, directement sur la toile métallique du filtre 2
air. Cette huile sera aspirée par le moteur et ajoutera son action a
celle qui est mélangée A l'essence. Ce graissage d’'appoint pourra étre
fait au début d’'un voyage quand le moteur a un peu tourné, et méme
une ou deux fois en cours de route, surtout dans le cas de services
durs et ininterrompus. Le graissage d’appoint ne doit pas étre fait
quand le moteur est froid, car il pourrait rendre le départ difficile. Pour
le graissage d'appoint, I'huile: Mobiloil B devra étre employée de
preférence; on peut aussi employer pour ce graissage de l'huile de
ricin que 'on trouvera chez tous les droguistes et méme 2 la rigueur
chez les pharmaciens.

Il est bien a noter que ce graissage d’appoint n’est pas indispen-
sable et que le moteur marchera fort bien sans cela: c’est simplement
une précaution supplémentaire capable d’améliorer le fonctionnement
du moteur et d’augmenter son rendement tout en ménageant ses
organes. Cette méthode est, du reste, bien connue de tous les moto-
cyclistes. :

Aufres graissages. — Il’axe de pivotement du moteur
tourillonne- & lintérieur d’'un tube entretoise qui doit étre graissé au
début de chaque voyage. Introduire dans le graisseur 10 gouttes
d’huile, au moyen de la burette.

Graisser de méme, tous les matins, le graisseur qui se trouve
placé sur le carter aluminium du moteur du c6té du garde-boue. Pour
ce dernier graisseur qui aboutit aux engrenages de la magnéto, la
quantité d’huile devra étre plus importante (15 & 20 gouttes). Enfin,
graisser fréquemment la bicyclette avec 'huile i bicyclette habituelle.

i B i
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Entretien

Hgttuyag%.' ?éﬁﬂmﬁnm diverses. Rechanges.

Nettoyages. — Le nettoyage extérieur du moteur se fera a
'essence ou au chiffon sec. On aura soin que les ailettes soient bien
débarrassées de la poussiére ou de la boue qui peuvent nuire au
refroidissement. La couronne i rouleaux n'a nullement besoin d’'étre
nettoyée. Si l'on a dii voyager par un mauvais temps, il suffiit de
gratter la boue qui pourrait s’étre amassée a Pintérieur du garde-boue,
et venir frotter sur le pneu. Quant a la couronne A rouleaux, elle se
nettoie toute seule et il est préférable de ne pas y toucher. Si certains
rouleaux sont bloqués momentanément, il ne faut pas s’en inquiéter,
car aprés un certain temps d'usage, ils arrivent toujours d se dé-
bloquer. Les nettoyer fréquemment ne fera que favoriser l'usure sans

aucun avantage. '

Vérilications diverses. — Avoir bien soin, avant de
se mettre en route, de bien vérifier le bon état de tous les organes et
notamment le serrage de tous les écrous qui doit étre vérifié tres
souvent en raison des trépidations. Se munir de tous les objets sui-

.yvants :

1° Une-bougie de rechange;

2° Un flacon contenant 100 grammes d’huile environ et permettant,
dans le cas oft I'essence serait épuisée, de préparer assez de mélange
pour remplir & nouveau le réservoir avec I'essence que l'on pourra se
procurer en cours de route; ; ' ' . :
~3° Les clés nécessaires; - o i :
__4° Une burette cnn__tenﬁnt_ de l’hujle Mobiloil B ou de l'huile de
ricin pour le graissage d’appoint; ainsi que tous Ies; accessoires néces-
saires 3 l'entretien de la bicyclette et 4 la réparation des pneus.

Pieces de rechange. — Les piéces de rechange doivent

. .étre demandées a I'agent qui a fourni-le Micromoteur, lequél pourra

‘toujours se les procurer, dans les délais extrémement réduits, & nos
-usines. : =

Le moteur étant monté sur roulements a billes, aucune usure n’'est
'3 craindre et aucun rattrapage ne peut étre nécessaire. Les seuls
frottements lisses sont ceux de la téte de bielle et du pied de bielle.
‘Aprés un long usage l'usure peut s’y manifester, dans ce cas la seule
piéce i changer est 1a bielle. '
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POSITION DES TROIS COLLIERS ET DES FREINS
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PRESENTATION DU MOTEUR
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POSITION DU RESERVOIR
ET DES MONTANTS

Le moteur a é&té enlevé pour montrer l'axe de pivotement.
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| Ratés. Manque de puissance. Arrét du moteur. Mauvais départ.

- Ratés. — Presque toujours les ratés proviennent de la bougie.

b Ils se reconnaissent A une irrégularité dans le son du moteur. Le

~moysn le plus simple est de remplacer la bougie par celle que l'on

< doit toujours avoir dans sa sacoche. On aura ensuite tout le loisir

£ de nettoyer la bougie encrassée ou de régler son écartement, s’il n'est
pas convenable. La distance entre les pointes de la bougie ot jaillit
I'étincelle doit étre environ dé sept dixiémes de millimétre.

Manque de puissance. — Si le moteur manque de
puissance en cote, c’est peut-étre parce que le gicleur est trop fermé;
il arrivera souvent que 'on attribuera 4 un manque de puissance, ce
qui provient d’'un mauvais réglage de la transmission, soit que le pneu
avant ne soit pas absolument gonflé a bloc, soit que Ie ressort d'em-
brayage du moteur soit trop tendu. Dans un cas comme dans I'autre,
la couronneé a rouleaux pénétre trop profondément dans le pneuma-
tique et il en résulte un freinage qui diminue dans de grandes pro-
portions le rendement. = : :

On devra donc vérifier que dans la position embrayée, 'écarte-
ment entre deux spires du ressort d’embrayage est d'environ 4 7m, 3
moins que le terrain soit mouillé, dans ce cas il y aura lien d’augmenter

~ légérement la tension. :

(Voir aussi : Entretien, décrassage, allumage.)

Arrét du moteur. — Sile moteur s’arréte :
1° Ouvrez votre réservoir pour vous assurer qu’il ¥y a encore de

I'essence; : : |
2° Assurez-vous que le robinet d’essence placé au-dessous du ;

réservoir ne s’est pas refermé, soit par suite de la vibration, soit que
vous I'ayvez déplacé par inattention; : o

3° Vérifiez la bougie qui peut étre encrassée, auquel cas vous la
nettoierez; elle peut aussi étre descellée, ou brisée, ou brilée, ce qui
exigera son remplacement; :

4° Le gicleur est obturé par une impureté, dévissez la vis d'un
tour ou deux, pour permettre a l'essence de s'écouler, et replacez-la
dans sa position primitive. :

Mauvais départ. — Le mauvais départ provient souvent
d’une marche trop prolongée au ralenti, ce qui a occasionné un excés
d’essence ou d’un gicleur trop ouvert qui a amené le méme résultat;
il peut aussi provenir d'un manque d’essence.

Nettoyer la bougie, vérifier le réglage du pointeau, noyer le gicleur.
(Voir plus loin, page 15, “ Départ a froid ”.) - :

VUE D'ENSEMBLE

Remarquer la position des commandes (gaz et décompresseur) situées du
coHté drolt, ainsl que la fixation du numéro d'avant sur le réservoir.
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Formaﬁlés
Administratives

Pour circuler librement
avec une Bicyclette a Moteur, il faut:

{Votr Code de la Route)

A. Permis de conduire pour Motos (carte rose). — (Le

permis de conduire pour les Automobiles n’est valable que I
Motocyclettes de plus de 150 kilogs). (Voir page 13). AeeRoRE

B. Récépissé de déclaration (carte grise). (Voir page 14).

. DjEllX plaques d’immatriculation, 'une 2 I'avant,
I"autre al'arriere et ayant les dimensions réglementaires suivantes :

Hauteur des chiffres ou lettres. 50 2,
Largeur uniforme du trait...... 7 T
Larg, du chiffre ou de la lettre. 30,

Espace libre entre les chiffres
ou lettres (sauf entre le chiffre
des dizaines et celui des cen- Longueur dans le sens hori-

0 [ P e R e s e BT S 10 =5, zontal....oviii i, 15 Wn
Espace libre entre le chifire des Largeur dans le sens vertical.., 74
dizaines et celui des centaines. 2074, Espace libre entre le trait et

Hauteur de la plaque.......... 70.m7, les chiffres ou lettres........ S,

Les ﬂhiﬁ'res doivent étre de couleur blanche sur fond noir.

D. Une plaque de circulation Moto, délivrée par les
bureaux de tabac. el

E. Une plaque d’identité (nom et adresse).
F. Un signal avertisseur (une trompe).

G. Deux freins & commande indépendante sur
votre bicyclette. - =%

H. Dés la ’clmte du jour: Un feu visible de ’avant
et dg Y’arriére ouunfeuavantet un réflecteur rouge a|’arriére.

B

Le groupe des chiffres sera séparé
des lettres par un trait horizontal
place 4 moitié hauteur de la plaque,
avec les inscriptions suivantes :

Pour obtenir
voire Permis de Conduire

(Carte Rose)

Faites 1a demande suivante
SUR PAPIER TIMBRE A 2 FR.

Adressée a :

Pour Paris et le département de la Seine, & Monsieur le Préfet de Police (Ca-
gserne de la Cité).

Pour la Province a Monsieur le Préfet du Département.

Monsieur le Préfer,

e, soussigné (Nom)...ecvreavscssss , (Prénoms)....eo0vees AR , demeurant a
ﬁi"il{c} .................... , Tue (Adresse)....coensiinsunisnannrsns, N iivis - :_nEllc (Date
de naissance)..sesssssvssssasns , 4 (Lieu de Naigsance).eeesssssisionass .y ai I'honneur

de solliciter 1’obtention du Certificat de Capacité pour la conduite des Bicyclettes a

moteur et Motocyclettes, -
Recevez, Monsieur le Préfet, etc...

(SIGNATURE)

2¢ Joignez & cette demande :

A. Un certificat de domicile légalisé par le Commissaire de police de votre quartier
ou le Maire de votre commune,

Une piéce d'identité quelconque, donnant votre état civil (piéce qui vous est
restituée aprés examen), carte d'électeur, acte de naissance ou mariage, etc...

B.

C. Deux photographies du_visage, de face ou trois-quarts, a I’état d’épreuves, non
collées, de 4 centimétres de largeur sur 5 centimeétres de hauteur.

D.

Une quittance & souche délivrée par un percepteur du département ol doit étre
passé l'examen et constatant le versement d’un droit de 20 francs (versé
iine fois pour toute).

E. Un timbre-poste de 0 fr. 25 pour l'affranchissement de la lettre de convocation.
Envoyez le tout par poste ou remettez-le au service intéressé et attendez la

convocation pour l'examen pratique que vous enverra le Service des Mines., (En
moyenne une huitaine de jours.)

Tout candidat qui; sans excuse jugée valable par le Service des Mines, ne se
présente pas au jour et a l'heure hxée pour l'examen, perd le montant du droit

qu’il a consigné. g ; ; ] 3
Aucune restitution, méme partielle, du droit percu, n'est faite aux candidats

ajournés, ;

Le Permis de conduire les Voitures Automobiles n'est pas valable pour les
Motos pesant moins de 150 kilos.

Loy
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Pour obtenir

votre Réceépissé de Déclaration
(Carte Grise)

et votre Numéro d’Immatriculation

Faites 1a déclaration suivante
SUR PAPIER TIMBRE A 2 FR.

Adressée & :

Pour Paris et le département de la Seine, a Monsieur le Préfet de Pnlic;z (Ca-
serne de la Cité).

Pour la Province 4 Monsieur le Préfet du Département.

Monsieur le Préfet,

Je, soussigné (NOm)..coiunsssssnssrusss D O s e s Tl demeurant
Biensassnnasernsncianiniiny THE iverasvasnssnnrsavissenaseny N uuees, propriétaire d’une
Bicyclette & moteur auxiliaire, type A, N°.... (Numéro de votre moteur), fabriquée
par les Etablissements Labinal, 170, avenue des Batignolles, 3 Saint-Ouen (Seine),
sollicite l'obtention du récépissé de déclaration de mise en service de ce véhicule,

Vous voudrez bien trouver ci-contre la copie du procés-verbal de réception du

type délivré par le constructeur. Je certifie que cette machine est bien munie de
ses deux freins réglementaires.

Recevez, Monsieur le Préfet, etc...
(SIGNATURE)

2° Faites légaliser votre signature.

3¢ Joignez la cople conforme du procds-verbal de réception du type que nous vous
fﬂmttm-

Envoyez ou remettez le tout au Service intéressé et vous recevrez le récépissé

de déclaration, qui vous indiquera le numéro d’immatriculation que devra porter
votre machine,

Les plaques d'immatriculation (au nombre de deux), l'une i I'avant et l'autre &

Parriére, doivent avoir les dimensions réglementaires indiquées a la page 12,

=T

e

Quelgues Tuyalix
complémentaires

Beaucoup de nos clients sont des débutants dans la conduite du
moteur a explosion, et surtout du deux temps; ils nous écrivent
souvent pour nous demander conseil, c’est pour eux que nous rédigeons
ce qui suit. Quant aux autres, lorsqu’ils écrivent & un Constructeur,
ce n'est pas pour lui demander des conseils, mais plutét pour Ilui
en donner; ils n'auront qu’a ne pas lire ces lignes.

Le son du mofeur. — Cest par la pratique qu'on arrivera
a bien connaitre le son du moteur; cependant on peut essayer d’aider
a cette initiation. Au départ les explosions sont distinctes, ce qui peut
se figurer ainsi : '
e DR e SGET Ry SRy LR
Quand le moteur accélére, il peut arriver que les explosions soient
beaucoup plus rapprochées, mais distinctes :
ta ta ta ta ta ta

51 rapide que soit ce rythme, il n’est pas le vrai rythme du deux
temps, qui doit donner un roulement continu ainsi figuré :
: reYrrerrerrery

Dans le premier cas on dit que le moteur fait le “ quatre temps”
et si ce régime se continue aprés que le moteur a pris de la vitesse,
c’est qu'il y a trop d’essence et il convient de fermer légérement le
gicleur,

ILa marche a quatre temps n’est acceptable et normale qu'aux
trés faibles allures. Les ratés se reconnaissent a l'irrégularité du son :

tatrrry..... tatrrre..... tatrrer.....

Départ a froid. — Le Micromoteur est réputé pour son
extréme facilité de départ; cependant il peut se faire que le matin
et par un temps froid, et par suite d'un ensemble de circonstances
défavorables (bougie, carburation, mélange, etc.), le premier départ
soit difficile. Opérez alors de la maniére suivante :

I.e moteur étant embraye, noyez le poussoir du carburateur
jusqu’au moment ou l'essence coule par le trou d'air (demi-minute
environ), fermez les gaz, prenez le guidon & deux mains sans monter
en: selle et maintenez le décompresseur ouvert en serrant la poignée,
Poussez vivement la bicyclette pendant quelques métres et quand elle
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est lancée abandonnez le décompresseur, le moteur partira. Débrayez
vivement et tandis que la bicyclette est arrétée, laissez tourner le
moteur a vide une minute pour le réchauffer. Une fois chaud, il
partira au premier coup de pédale. Vous pouvez aussi, tandis que le

moteur tourne a vide, monter en selle et, aprés avoir pédalé, embrayer

votre moteur sans l'arréter.

Il y a encore une fagon de prendre le départ en voitige, que les
jeunes gens adopteront certainement. Aprés avoir couru quelques
meétres et obtenu quelques explosions, sauter en selle en marche et
ouvrir les gaz progressivement.

Allumage. — Le role de la bougie est capital dans les deux
temps. Nous avons fait de nombreux essais; certaines bougies ne
résistent pas sur n'importe quel moteur & deux temps, et d’autres
nuisent beaucoup au rendement. La bougie Brostyl nous a paru la
plus résistante, la bougie Bosch donne un départ plus facile. La
magnéto qui est montée sur le Micromoteur a été soumise & de
séveres épreuves; en cas de panne, ce n'est pas 1a qu'il faut chercher,
sauf déréglage de la vis platinée.

Au bout d'un trés long usage, il y aura lieu de vérifier 'écartement
de la vis platinée qui doit étre égal & quatre dixiémes de millimétre
environ. En cas d'usure (long usage ou vitesse excessive) les contacts
platinés doivent étre remplacés.

Si 'on a démonté la magnéto, avoir soin de placer les pignons

de commande de maniére i faire correspondre les deux repéres qui v
sont gravés,

Carburation. — Ne “bricolez ” pas votre carburateur, ne
le remplacez pas par un autre, mais apprenez i bien vous en servir
- et a régler correctement le gicleur; souvenez-vous que le débit qui
convient le mieux est celui qui, tout en donnant une bonne marche,
est aussi réduit que possible. Si la température baisse, augmentez un
peu le débit du gicleur, si elle monte diminuez légérement.

Trop d’huile dans le mélange peut occasionner la marche 3 quatre
temps et rendre la carburation capricieuse.

Evitez de marcher trop longtemps 4 I'extréme ralenti (carburateur
entierement. fermé), c'est Pallure qui fatigue le plus le moteur et qui
Pencrasse en le gorgeant d’essence. Si vous voulez faire beaucoup de
ralenti, diminuez le débit du gicleur. Dans les embarras mieux vaut
débrayer.

Consommation. — I.ec Micromoteur consomme deux litres
aux 100 kilomeétres, c’est-d-dire que son réservoir permet de faire
75 kilomeétres environ; certains éléments peuvent modifier la consom-
mation : poids du cycliste, nature du sol (les cahots sur le pavé aug-
mentent le débit d’essence), vitesse (I'extréme vitesse de méme que

il ¥ e

la marche continue au ralenti augmentent la consommation). Marchez
a4 20 ou 25 & 'heure, et cherchez le réglage le plus réduit, débrayez
dans les descentes et surtout fermez le robinet du réservoir d’essence
& chaque arrét. Ne noyez pas inutilement. Choisissez les routes bien
entretenues, ainsi vous arriverez a réduire la consommation, mais
n'espérez pas atteindre les records des concours de consommation.
Il faut, pour les réaliser, des agencements qui ne peuvent étre appli-
qués a un moteur de série.

Ne faites pas d’essais de graissages. — Mu-
nissez-vous a l'avance d'une bonne provision d’huile Mobiloil B. Si
vous voulez en essayer une autre, assurez-vous bien de sa qualité et
souvenez-vous que c'est a vos risques et périls. En tout cas, n'employez
pas une huile plus fluide que la Mobiloil B. Gardez-vous des essais
malheureux, n'essayez jamais de graissages de fortune, comme ['huile
d'olive (beaucoup trop fluide)} ou l'huile 4 bicyclette qui contient du -
pétrole, détruit la carburation et ne graisse nullement le moteur.

Ayez bien soin, aprés un arrét prolongé, d’agiter longuement le
réservoir pour refaire le mélange qui pourrait s’étre en partie séparé.

On nous demande souvent si le graissage A Mg% ne peut étre
assuré a l'huile de ricin pure “ comme dans les courses ”. Nous ne
conseillons pas cela, car le mélange est beaucoup plus difficile 3 faire,
et ensuite la grande viscosité de l'huile de ricin peut rendre le débit
irrégulier au gicleur et obliger 4 de fréquentes corrections. Enfin,
P'huile de ricin coiite plus cher. Nous n’admettrons donc l'huile de
ricin que pour le graissage d'appoint indiqué plus haut.

Par mauvais temps. — On nous demande souvent si la
couronne a rouleaux entraine aussi‘bien quand il ¥ a de la boue? Oui,
si le ressort d'embrayage est réglé pour donner la pression conve-
nable. Cest un réglage a trouver par titonnement; il est certain que,
par la résistance supplémentaire qu’elle occasionne au contact du sol,
la boue diminue le rendement, mais elle n'empéche nullement 'usage
du Micromoteur. Le départ seul est rendu un peu plus difficile. Si le
terrain est trés mauvais ou glaiseux, on pourra essayer le départ
“en poussant ” indiqué au chapitre “ Départ i froid ”.

Indiquons a ce sujet que pour un départ a froid difficile, il peut
y avoir intérét 4 augmenter la pression sur le pneu en tenant le guidon
de la main gauche et en poussant le grand levier de la main droite.

En principe, le ressort doit étre aussi peu tendu que possible, mais
il doit assurer l'entrainement sans patinage. C'est le patinage qui use
le pneumatique.

Le rodage. — N'essayez pas dés le premier jour de faire du
grand tourisme. Familiarisez-vous progressivement avec votre engin
et augmentez votre rayon d'action d’'une maniére continue. Tout sport -
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demande un entrainement progressif. Vous n’obtiendrez pas, dés le
début, ce que vous obtiendrez par la suite. Gardez-vous bien de
pousser un moteur neuf, il faut parcourir plusieurs centaines de kilo-
métres avant que le moteur donne son plein rendement. Ceci n’est
pas particulier au Micromoteur, tous les constructeurs de moto-
cyclettes et méme de voitures recommandent une allure modérée pen-
dant la période de rodage.

Vous devez étre aussi soigneux pour votre moteur minuscule que
vous le seriez pour le moteur d’'une voiture de grand luxe, I'un et
I'autre ont besoin des mémes ménagements.

- Démontages. — Si un démontage quelconque est nécessaire,
il est préférable de confier le soin a I’Agent qui a fourni le Micro-
moteur. Nous allons néanmoins donner quelques indications, pour le
cas oil I'on ne pourrait avoir recours 4 un mécanicien. 5

Si 'on est amené 3 démonter le volant, il faut retirer la goupille
de P'écrou et desserrer cet écrou. On remarquera que le volant est
muni d’un systéme dit tire-volant. Lorsque I'écrou a été desserré, il
faut continuer encore a le desserrer, toujours dans le méme sens. A un
moment donné on sentira une résistance, c’est que 'embase de I'écrou
agit sur le volant. Pour l'arracher de sur son axe, il faudra encore
continuer a le desserrer dans le méme sens en donnant un et’_?urt un
peu brusque qui détachera le volant de la portée sur laquelle il pour-
rait étre légérement coingé.

Il est nécessaire d’enlever ainsi le volant avant d'oter le garde-
boue. . _

Si I'on est amené 3 changer la couronne A rouleaux, soit pour le
changement de la multiplication du moteur, soit pour tout autre motif,
cn enlévera d'abord le volant comme nous l'avons indiqué; puis le
garde-boue et, enfin, la couronne a rouleaux, mais on devra, en général,
confier ce soin 4 un mécanicien qui procédera & l'enlevement sans
fausser le vilebrequin, en faisant une traction rigoureusement dans
'axe au moyen d'un étrier que nous pouvons fournir.

Aprés remise en place de la couronne, avoir bien soin de replacer
entre cette couronne et le moyeu du volant, la rondelle élastique
(rondelle Belleville) qui sert au rattrapage du jeu latéral. L'écrou de
fixation du volant doit étre serré avec la plus grande énergie avec une
clef 4 tube 4 long manche. Tout volant qui n’est pas énergiquement
bloqué entrainera, & coup sfir, la rupture du vilebrequin. Ne pas oublier

la goupille.

Décrassage et Remontage. — Nous déconseil-
lons formellement au cycliste de démonter lui-méme son moteur, é
moins qu’il n’ait déja fait ce travail; il arrivera fatalement _ﬁ cass
des segments au moment du remontage et a faire de mauvais joints.
Si 'on a des raisons de croire, aprés un usage trés long ou aprés une
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marche continue avec exceés d’essence. ou de graissage, que le moteur

est encrassé, il sera préférable de démonter simplement le silencieux

et de gratter au moyen d'un:canif, le carbone qui se serait déposé sur
la lumiére d’échappement, ¢’est le point qui s'encrassera le plus facile-
ment. Il arrive aussi fréquemment que le tube de sortie qui prolonge
le pot d’échappement est encrassé; il faudra le gratter avec une tige
flexible. Un moyen pratique consiste a démonter le pot d'échappe-
ment, le faire a peine rougir, a la forge par exemple, ce qui briile les
résidus d’huile qu’il contient, le laisser refroidir, et frapper sur toute
sa surface avec un maillet en bois. Toute la crasse sera ainsi détachée
et tombera. . - |

Un autre moyen d'opérer le décrassage sans rien démonter est

le suivant :

Apres une sortie et pendant que le moteur est chaud, enlever-la
bougie, introduire la valeur de deux cuillers 4 café d'alcool & briler,
faire faire deux ou trois tours au moteur, replacer la bougie et laisser
le tout dans cet état jusqu’'au lendemain. Une grande partie du dépot

" de carbone peut étre détachée ainsi. - :

Le résultat d’'un encrassage excessif est de produire une compres-
sion exagérée, d'ou échauffement, rallumage et cognage avec perte de
puissance; si les choses sont a ce point, il peut étre nécessaire de
démonter le cylindre pour gratter le piston, les ouvertures et la culasse
et passer le tout au pétrole; Ce travail sera confié 4 I'Agent qui aura
fourni le Micromoteur. Si 'Agent est muni du matériel nécessaire,
il pourra effectuer le décrassage a l'oxygéne, mais il aura bien soin
d'opérer quand le piston est en haut de sa course, sous peine de
détériorer le moteur, Dans ce cas, 'ouverture d'échappement sera
grattée au canif et le silencieux sera décrassé séparément. En aucun

cas, le décompresseur ne sera démonté. Au remontage du moteur,

éviter de placer le piston a Penvers. Se conformer au schéma de la
page 1 qui montre la position du déflecteur.

Pour bloquer les deux vis fixant le cylindre sur le carter, il faut
visser la premieére vis d'un tour, puis la deuxiéme d'un tour, puis
revenir a la premieére, et ainsi de suite, de maniére 3 mener les deux
vis a la fois. Faute de ce soin, le cylindre peut se briser au monfage,
ou méme plus tard pendant la marche.

JointS. — Sil'on est amené a démonter le carburateur, il faut
avolr bien soin de refaire les joints en patier fort découpés a la forme

des surfaces en contact; on peut se contenter d’enduire les joints de

papier avec de l'huile, mais: il est préférable d’employer la matiére
plastique connue sous le nom de “ hermétique ”, que l'on applique en
couches trés minces. Il en sera de méme pour les joints de la base du
cylindre et du bouchon de fermeture du cartér. Ce dernier ne devra
pas étre démonté sans nécessité absolue. Si on ne peut parvenir a le
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décoller, en raison de la dureté de I'hermétique, on peut arriver a

ramollir le joint en le chauffant au nioyen d'une plaque de fer
chauffé i la forge, qu'on appliquera sur l'aluminium a plusieurs
reprises.

La mise au point. — Le Micromoteur est absolument au
point; il 'a prouvé en maintes occasions et notamment sur ce dur
circuit de Chanteloup oui il a parcouru 103 kilométres 4 une vitesse
moyenne voisine de 20 & 'heure, dans des chemins étroits et acci-
dentés, avec des cotes et descentes variant de 6 3 14 %.

La cylindrée permise était 125 centimétres cubes, et beaucoup de
moteurs ayant la cylindrée maximum, ne résistérent pas a I'épreuve et
furent pénalisés. Le Micromoteur osa affronter I'épreuve avec 63 cen-
timétres cubes, c'est-i-dire la moitié de la cylindrée autorisée. Il
termina en parfait état, sans un seul point de pénalisation mécanique,
ce qui lui permit d’étre classé premier au concours de démontage et de
remporter ainsi, griace 4 son endurance et 4 son amovibilité, le

Grand Prix du Touring Club de France.

Sans parler des autres preuves qu'il a fournies depuis, cette
référence vous montre jusqu'oti a été poussée la mise au point de
cet engin minuscule; aussi n'hésitons-nous pas a vous dire : Ne
bricolez pas votre moteur, mais apprenez plutot a4 bien vous en servir.

Tous ceux qui touchent de prés aux industries de la locomotion
ont constaté que le méme engin donne des résultats trés différents
et parfois tout i fait opposés, suivant le soin de celui qui s’en sert.
Malgré tout ce qu'on pourra vous dire, aucun engin ne peut fournir
un service satisfaisant, s’il n’est conduit normalement et réguliérement.

Consultez-nous si vous étes embarrassés. Venez A notre Usine si
vous le pouvez ou demandez conseil & nos Agents?

I.e Micromoteur est fait pour étre mis entre toutes les mains, c’est
le plus simple et le plus indéréglable de tous les moteurs. Vous n'aurez
jamais d’ennuis si vous 'employez comme nous l'indiquons, mais nous
déclinons toute responsabilité dans le cas out le groupe aurait subi
des modifications quelconques ou n'aurait pas été employé en confor-
mité avec nos prescriptions.

Garantie, — Le Micromoteur est livré avec notre garantie
formelle de bonne fabrication; toutefois, notre responsabilité se limite
au remplacement pur et simple de toute piéce reconnue défectueuse
par défaut de matiére ou d’'usinage, dans un délai de six mois & dater
du jour de l'expédition. Suivant I'usage, le montage dans nos ateliers
des piéces remplacées gratuitement est & la charge du client, ainsi que
les frais de transport.

Il va de soi que la garantie ne s’applique ni aux contacts platinés,
ni a la bougie, ni & la couronne A rouleaux, qui sont des piéces d'usure.
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Notice sur la Magneéto

[a magnéto montée sur le Micromoteur est de construction soi-
gnée et d'un fonctionnement trés str. Si toutefois, aprés veérification
minutieuse de la bougie et du fil d’allumage (voir la notice d'emploi),
la panne d’allumage subsiste, il faut procéder de la fagon suivante :

- 1° Contacts platinés

a) POSITIGN. — Les deux ‘contacts doivent étre en face l'un de
'autre: le schéma de gauche montre la bonne position, celui de droite
la maavaise position; pour mettre les

e contacts en face 'un de l'autre, il faut
desserrer les deux vis qui fixent la pla-
quette-ressort, amener le contact a la
bonne position et bien bloquer les deux

= VIS,

e

—_— b) ECARTEMENT. — Les deux
= contacts doivent étre, propres et paral-

-

léles, leur surface bien lisse, et leur dis-
tance quatre dixiémes de millimétre lorsqu'ils sont séparés, ce qui se
produit. réguliérement 3 chaque tour. Cette distance se vérifie au
moven de la petite clef de magnéto, que nous fournissons. Introduire
la lame d’acier, rivée a la clef, entre les deux contacts platinés, et
tourner la vis jusqu'a ce que la lame passe juste entre les deux
contacts. Le réglage est ainsi correct; il suffit de bloquer le contre-
ecrou.

c) REMONTAGE. — Si l'on a été amené a démonter le dispo-
sitif de rupture, la plus grande attention doit eétre donnée a la
position respective des organes.

o e T v : —— En particulier, la came en acier

_ qui provoque la rupture a cha-
_ : que tour en soulevant la pla-
] quette-ressort, doit étre fixée au
boitier en bronze, par ses deux
vis, dans une positton bien deé-
terminée (1), Pour voir si le mon-
tage est correct, regarder la
magnéto dans le sens indiqué
par la figure, c’est-a-dire en se
& placant a l'arriére du moteur.

[

i
L I

(1) La magnéto est établie par le Fabricant pour pouvoir tourner soit a droite,
sait a gauche, par simple changement de position de la came. Cette came est percec
de quatre trous, dont deux pour chaque sens de rotation. Les deux trous a utiliser
sont déterminés par nos indications ci-dessus,
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FEnlever la bague en aluminium, aprés avoir démonté 'attache-cable
qui géne, pour découvrir l'ouverture de la picce en bronze.

I.es deux contacts platinés, amenés dans la partie inférieure de
'ouverture, position A,'se touchent. En continuant le mouvement, les
deux contacts dans la partie supérieure de Il'ouverture, posi-
tion B, se séparent. L.eur écartement est réglé comme nous l'avons
indiqué au paragraphe b).

2: Porte-charbon

d) Le porte-charbon peut étre percé ou cassé; il faut le remplacer.
e) Le charbon peut étre usé; il doit étre remplacé. ' '
§) I'attache-fil (piéce coudée en laiton) peut étre insuffisamment
serré par la vis intérieure du porte-charbon; bien bloquer cette vis.

g) Le fil dallumage peut étre cassé, soit completement, soit
quelques brins seulement; il faut le remplacer.

Ies seuls organes de la magnéto que 'on peut avoir a demonter
sont les contacts platinés et le porte-charbon, pour vérification ou
remplacement nécessité par l'usure.

Dans le cas ot I'on n'obtiendrait pas un allumage correct, apres
avoir suivi nos prescriptions, nous recommandons vivement de nous
retourner la magnéto; nous procéderons i une vérification minutieuse

Nous déconseillons absolument le démontage d'autres organes :
induits. aimants, masses polaires, et déclinons toute responsabilité a
ce sujet. :

Conseil Important

Fréquemment, les débutants ne sachant pas mettre en route leur
Micromoteur, soit qu'ils ne pédalent pas avec assez de vitesse avant
d’embrayer, soit qu'ils aient mal réglé le ressort d'embrayage, mal
gonflé le pneu, donné trop peu d’essence ou noyé insuffisamment leur
carburateur, accusent a tort la magnéto et se mettent a la demonter.
Ceci est absurde, car la magnéto est longuement essayvée par nous
avant la livraison et ne peut étre incriminée.

N
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Les 12 Commandements
du Micromoteur:

VIl
VIii.
IX.

X1,
X1

Gonfler le pneu a bloe (le surveiller).

surveiller le ressort (ni patinage, ni
blocage).

Surveiller les écrous (desserrage).
Vitesse modérée, 20 kilomelires.

Aider en coéte et aux changemenis
d’allure.

Accélérer progressivement.

Eviter 'emballage du moteur (patinage,
usure de la couronne).

Graisser a 8 0/0 Mobiloil B. (4 mesures
par réservoir).

Graisser a chaque sortie les graisseurs
du mofteur. :

Décrasser Iréquemment le cylindre et
le piston (l'encrassage peut occasionner
une rupture),

Nettoyer fréquemment la bougie. -

Au remontage, bloguer le volant tres
énergiquement (sinon le vilebrequin se-
rait détérioreé rapin_:iement. ;
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