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LE DERNY

Ne nécessitant pas

de permis de conduire

INTRODUCTION

Le Derny a [ail, depais sa naissance, un nombre
considerable d'adeples. Les avanlages de ce mode
de lransporl sonl nombrenx : garage réduil a un
stricl minimum, oilesse moyenne élevée, facililé el
cconomie d'entrelien, consommalion réduile.

Sa légereleé, sa [acililé de conduile, en fonl un
instrumenl merpeillenx pour lous ceux qui, épris
de sporl el de tourisme, deésirent une machine robusle,
légere, [acile a conduire el d'un prixc modique.

Rien n'a élé sacrifié a la robuslesse et a la sécurilé
de marche. Le fini de l'usinage, la qualilé des mélaux
employes sonl les mémes que pour les grosses molo-
cyeleltes. Ce n'esl pas une bicyclelle quelconque sur
laquelle on a adaplé un moleur : ¢'esl une mécanique
[res eludiée qui rendra, dans des condilions de prixv
de revienl lres bas, fes plus grands serpices,

Avanl d'étre commercialisé, le Derny a élé soumis
anre plus dures épreuves. el ses qualilés se sonl
[rouvées consacrées par le sucees éclatant qui'il a
remporte comme engin d'enlrainement dans les
plus grandes épreunves cyclistes el nolamment dans
Bordeaux-Paris ot aucune défaillance mécanique
wa elé enreqisirée.
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Nous crogons devoir allirer Uallendion de nos
clienls sur U'imporlance de Uenlretien, el plus
parliculiéremenl dun  graissage de leur machine.
Nous leur recommandons de suivre exaclemenl les
indicalions du chapilre « Graissage » du présenl
opuscule, tanl en ce qui concerne la périodicilé des
opéralions, que la nalure du lubrifianl a employer.

Nolre expérience personnelle a délerminé le cholx
de ce Iubrifianl. Par son emploi, pous conservere:.
vlus longlemps quavee loul aunlre, le bon élal de
polre machine el vous obliendrez du moleur un
rendemenl supérienr.

Le “DERNY "’ sous toutes ses formes

est breveté s. . . 6.

Les modeéles ainsi que fes noms “ Cyclomoteurs™
et “Derny ” sonl nolre propric¢te el déposés conflor-
mément a la loi.

Denrsy-Moron.

DESCRIPTION

DES

CYCLO DERNY & TANDEM DERNY 100 cmc.
DEUX VITESSES

CARACTERISTIQUES

=

AleSage: o v s 5u e o0 mm.

i Course . . . . . . . . .. o0 mm.
Vitesse de régime., . . . 2.400 t. m.

| Puissance au [rein. . . . . 9 CV

)

| Puissance fiseale . . . . . 1 CV |

Pneumaliques AV, . . . . GO0 >< 55 C

- AR, . . .. 630 >< 50 B

e L R e, L. e e s e S i PSS S i e

MOTEUR

L.e moleur a tourbillon brevete S. G. D. G., est
un deux temps el ne comporle par conséquent
aucun organe de distribulion (cames, soupapes,
ele.).

[ admission et 'échappement se font par trois
lumicres dans le evlindre, lesquelles sont fermées
¢l découvertes par le mouvement alternatif du
prston,
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La premicre compression se [ail sous le pislon
dans le carter du moleur.

Le cylindre comporle une culasse a turbulence
permellant un brassage parlait des gaz carburés,
une évacuation compléle des gaz bralés et donnant
un rendement du moteur lrés élevé. Il est garni
de larges ailetles de facon 4 obtenir un relroidis-
sement parfail.

La culasse, en aluminium, est démonlable ;
elle est fixée sur le exlindre par des écrous six
pans.

A la partic supéricure se trouve la bougie
dallumage el Ia soupape du décompresseur,
commandée par un cible souple, se terminanl
au guidon & la manclle de décompression située
du coté gauche.

Le piston, en aluminium, porte deux segments
d’étanchéité a la parlic supérieure.

Le vilebrequin est monlé sur deux roulements
a billes de larges dimensions. La téte de bielle
tourne sur un roulement i rouleaux.

Laxe de piston, maintenu en place sur le
piston lui-méme par des jones darrél, tourne
dans le pied de bielle. Le volant du moteur est
extérieur.

Le systéme de démultiplication conlenu dans
le carter du moleur, est conslitu¢ par un jeu
d’engrenages. Ce moteur esl muni 'un embrayage
a cones, du lype automobile, le cone male garni
de Ferodo est praliquement inusable el indéré-
glable, il ne nécessite aucun enlretien: il esl
command¢ au guidon.

COMMENT FONCTIONNE LE MOTEUR

Le moteur a deux lemps esl d'emploi facile
du fail de sa brés grande simplicilé, les différentes
phases de distribution se [aisanl uniquement
par le déplacement du piston qui, suivant sa
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posilion dans le cylindre, masque ou démasque
les orifices par lesquels an;u- renl @ 1° Faspiralion
des gaz Irais dans le carter; 2° leur transfert
dans le cvhindre, el L.nﬁn leur ¢chappement.

Pour ces mémes opérations, un moleur a qualre
temps nécessile une honne dizaine de pic¢ces en
plus, soupapes ct leurs ressorts, organes de
commande plus ou moins mmphqm- suivanl
les modéles el qui exigenl souvent un réglage
délical ‘qui est done inulile dans un moteur A

deux lemps.
Le lonctionnement s'explique ainsi :

Le |’n-.[un suppos¢ au bas du eylindre (poind
mort has) remontle dans celui-ei créant un vide
dans le carter qui se remplit de gaz carburants
venanl tlu carburaleur, ¢l cn méme temps com-
prime dans le h; m! du eylindre les gaz introduils
|11Lu:ch'111mc-n[ n fin de compression, lorsque
e piston a alteint fe Pmnl le plus haut, PFallumage
se fait par 'inlermédiaire de la hum.,lL el i(‘\]ﬂt*
sion se produil poussant le piston qui redescend,
comprimant & ce moment les gaz introduits -:Luh
le carter, lesquels passent dans le cylindre par
un orifice qua démasqudé le piston pendant sa
descente. Au meme instanl, Porilice déchap-
pement, de laulre coté du evhindre, a élé
démasqué ¢galement el les gaz br lés s'éechappent
en méme temps que les gaz [rais s'inlroduisent
a nouveau. Le mélange de ces deux gaz esl évité
ar la forme spéeiale du  dessus du  piston
(tle!h‘rteur‘j Le evele conlinue ainst donnanlt an
temps moteur par tour de vilebrequin.

ALLUMAGE

Lallumage se fait par magnéto a haule lension
entrainée par un lrain d’engrenages fonctionnant
dans des vapeurs d’huile sous un carler étanche.
L’avance & IMallumage est fixe.
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CARBURATION

Le carburateur est fixé direclement contre le
cylindre a Porifice d'admission. Il est du type a
niveau constant. La commande des gaz se Ialf.
par une manclie placée sur le colé droit du

guidon.

Disposition des mametles sur guidon,

1. Déhravage. 4. Frein AdL

2. Frein AV, 5. Vilesse,

S Decompresseuar. 6. G,
TRANSMISSION

La transmission se [ail au moyen de deux chaines
sur le eyelomoteur ou lmh chaines sur le tandem
qui passent par un relais démultiplicateur el qui
relient le pignon-moleur au pignon de la roue

arricre.
Tous nos modcles sonl munis d’'un amorlisseur
de chocs, placé dans le pignon solidaire de la

roue arriére.
Cadre el fourche spéeialement étudids en tube
de haute résistance.

FREINS, ROUES ET MOYEUX

Les roues comportent des pneumaliques ballons
de 600> 50 a FAR. et de m]{}:x:.m a I'AV. Elles
sont montées sur roulements a billes a cuvettes
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et eones de rathe ][1:1;.::;- de jeu. Des [reins a
machoires garnies de FFerodo agissent dans des
tambours solidaires des moyeux.

EMBRAYAGE

Il sert & vendre le moteur solidaire ou non de
Ia transmission; il est du Llyvpe dil «a cones»,
le cone male élant garni de Ferodo.

L'usure de cetle maticére est pratiquement nulle,
cependant au débul de emploi de cetle machine
il s¢ produil un Iéger tassement, 1l est indispen-
sable alors de rélablir enlre Ia tige B coulissant
dans arbre de débravage el la vis de réglage C,
le jeu de 24 4/10° de millimelre qui est néeessaire.

Pour cela : 1° Desserrer I'éerou de blocage A

20 A Taide d'un lourncvis agir sur la vis C,

de telle sorle que le jeu soil de 2 a 4/10¢ de

millimeétre ;

3° Bloquer I'écrou A.

Faute de laisser le jeu indigué ei-dessus :

1° La vis C porlanl continucllement sur Ia
lige B, s‘usera rapidement ;

20 L’'embrayvage palinera.
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DECOMPRESSEUR

Cet organe ne doil servir que pour la mise
en route et Narrét, exclusivement.

Si on Tutilisait pour ralentir la machine ou
elffectuer les descenles, on lerait  chaullfer et
gripper le moleur, qui serait rapidement mis
hors d’usage.

NOMBREUX SONT CEUX QUI ONT EU
DES DEBOIRES POUR SETRE SERVI IN-
CONSIDEREMENT DU DECOMPRESSEUR.

RESERVOIR DESSENCE

Le réservoir aciltment démontable, a une capa-
cité de 6 litres environ. Son bouchon de remplis-
sage, d'une profondeur de 30™/™, lorme mesurc
pour la quantit¢ d’huile & introduire dans 'essence.

Qualre mesures d’huile par litre d’essence
(10%,) pendanl la période de rodage.

Ces quanlilés doivent élre observées tres exacte-
ment pendanl celle période car le bon fonclion-
nement du moleuren dépend. Un excédentl d’huile
n'a pour résullal que de provoquer un encrassement
exagere, sans amcliorer le rendement, el un
manque d’huile a inévitablement comme consé-
quence la mise hors serviece du moteur.

Aprés la période de rodage, deux lortes mesu-
res dChuile sullivonl par lLitre d'essence.

REGLAGE DES CHAINES

L.e pédalier est du méme type que celui d'une
bicycletle.

1° Tendre la premicre chaine, allant du moteur
au relais, en desserranl I'écrou de fixalion de ce
dernier et en le poussant vers arricre. Reblogquer
éerou de fixation du relais.
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Sur le tandem, opérer de la méme [acon pour
le second relais. :

2¢ Tendre la chaine moleur en reculant la
rouc arricre, sans s'occuper de la chaine pédalier,
rebloquer les écrous de Paxe de la roue.

3o Tendre la chaine pédalier entre platcau AV
et plateau AR en faisant lourner l'excentrigue AR.

N'omellez pas de vérifier que lous les écrous
que vous venez de desserrer sont bien rebloqués
apres réglage.

Notez bicen ¢galement gu'une chaine tendue
correctement doit floller trés Iégérement et quil
est indispensable de la graisser Irequemment, sl
vous voulez la  conserver en bon état.

GRAISSAGE DU MOTEUR

Le moleur cslt graissé par le procédé dil
« Pétroil » qui est d'unce grande simplicité et est
employé¢ sur la plupart des moteuars a deux temps.

La facon de procéder est la survante :

L)
¥

On incorpore & 'essence environ 8% d'huile,
ce qui représente un peu moins d'un demi-litre
d'huile pourililres d'essence, ou encore le contenu
de deux bouchons de réservoir ur un litre
d’essence aprés la période de rodage. {Vwir p. 11).

Pour oblenir un mélange trés homogene, il
estl recommanddé de faire cetle opération dans
un bidon que 'on agite fortement apres avoir
introduit la quantité d’huile voulue,  de [acon
qu'elle se¢ mélange parlaitement & Pessence. 11
suflit de faire ensuite le plein du réservoir,

L'huile en suspension dans les gaz sortant du
carburaleur entre dans le carler par la lumicre
d’admission. lubrifie le vilebrequin, la téte de
bielle, Paxe de piston et le bas du eylindre,
puis s¢ rend, au moment de Padmission, dans
la partie haute du eylindre. Une partie de huile
se dépose sur les parois du eylindre, assurant
le graissage du mouvement du piston.

Necessité de I'emploi d'une huile de premiére
qualité :

Il faut bien se garder de eroire, sous prelexte
que lhuaile est mélangée a Pessence, que n‘imporie
quelle qualité peut suflire ¢t que le graissage est
un probléme toul a [ait secondaire. Il n'en est
riecn. Nos machines sont réalisées avece des
maticres premicres de lout premier choix, el,
movennant quelques  soins, clles ne doivent
présenter que des usures insignifiantes apreés de
longs services. Le plus important de tous ces
soins, est certainemenl le graissage.
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L’huile doit remplir les conditions suivantes :

1° Former enlre les surfaces métalliques en
mouvement une pellicule appelée « lilm » capable
de résisler a des pressions ¢levées, mais suflisam-
ment mince toutelois, pour s’insinuer entre des
picees nayvant entre elles u’un faible jeu.

20 Résisleraux lempératlures ¢levées quiregnent
au-dessus du piston, du fait méme de Pexplosion.
Si ces deux premicres conditions ne sont pas
réalisées, le lilm d'huile est éerasé ou brale el
il v a grippage.

3° Ne  laisser sur les parois de la chambre
d’explosion qu'une lrés [aible quantité de calamine

S'il v a exeés d'huile, ou emploi d'une huile
non appropriée, les dépals charbonneux peuvent
acquérir une importance lelle gqu'ils sont porles
au rouge par Pélévation de lempérature et pro-
voquent un allumage prématuré des gaz, appelé
auto-allumage, cc¢ qui produil des cognemenls
trés préjudiciables au moleur.

Apres de nombreux essais, nous avons adoplé
les produits « MOTUL », qui nous ont donné
enticre satislaction. Nous vous incilons vivemenlt
& n'emplover que huile « MOTUL »  « Special
Derny » ou O (élaul « MOTUL S. ALE. 50 ».

GRAISSAGE DE LA BOITE DES VITESSES

Le graissage des pignons se [ail aulomalique-
ment par vapeur d'huile. Toulelois, par mesure
de précaution, nous inlroduisons au moment du
monlage, une pelile quantité huile dans le
carter de la boile des vitesses.

CONDUITE pe Lta MACHINE

MISE EN ROUTE A FROID

Ouvrir le robinel d’essence.

Nover le carburalear en appuvant sur le
poussoir (qui se trouve sur la cuve du carburateur,
jusqua ce que Pessence gicle par le trou dhair
du couvercle.

Fermer le volet dhae du carburateur.

Ouvrir o mawelle des gaz au quarl de sa
COUrse environ.

Débraver en appuvant sur la manelle de gauche
placée enlre Ia manetle du lrein et la mancette
du décompresseur. Appuyer en méme temps sur
la mancelle du décompresseur.

Se mellre en 17 vilesse, en Lirant a soi Ia
manelle la moins longue de la double commande,
lixée a la partic droite du guidon,

Pédaler pendant quelgques meélres (environ une
dizaine de mcolres).

lmbrayer progressivement en liachanl la ma-
nelle du débravage; lacher ensuile [a manetle
du decompresseur.

A ce moment, le moleur qui parl beaucoup
plus lacttement, que nimporle quel aulre moteur
a b temps, ou méme a 2 lemps, doil se meltre
en marche inslantancémentl.

Ouvrir complétement le volel dair en placant
la Liretle vers le sol.

Parcourtr une vingtaine de métres en 17 vitesse,
en donnanl un peu de gaz, puis passer immédia-
lement en 29 vilesse, en opéranl comme suil :

Couper les gaz;

ehraver ;
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Pousser a lopposé de la premicre vitesse,
clest-a-dire vers 'avant Ia manetle du uhungvnwnl
de vitesse, de maniére & vous mellre en 2¢ vilesse :

Embrayer progressivement;

Ouvrir 4 nouveau la manette des gaz envivon
a4 moiti¢ de sa course.

MISE EN ROUTE A CHAUD

A chaud, le moleur part en opérant de méme
qu'a froid, mais en laissant le volel d’air ouvert.

Nous allirons volre allention sur le fail que
e volet d’air doil loujours ¢lre ouvert pendant
la marche. La position de la manette est en haul
your Pair fermi¢, ¢l complétement en bas pour
‘air ouverl.

Pour les eyclistes n'en ¢lant plus a leurs débuls
et ayanl déja quelque pratique du eyclo-moleur,

nous indiquons deux autres maniéres de mise
en route pouvanl élre ulilisées selon les cireons-
tances :

Deuxiéme systéme de mise en route:

Quvrir le robinel d'essence.

Noyer le carburaleuor.

Prendre la 17 vitesse.

Placer la manette des gaz au quarl de sa course.,

Appuyer sur le décompresseur.

Pousser la machine 2 ou 3 melres.

Lacher Ia manelte du décompresseuar.,

Sauter en voltige et pédaler ensuile pour passer
en 2¢ vilesse.

Opérer exactement comme il est mdique pour
le premicer systéme de mise en roule.
Troisiéme systéme de mise en route : (4 uliliser

en cote, par exemple).

Ouvrir le robinet d’essence.

— [0 —

Nover le carburaleur.

Prendre Ia 17 vitesse.

Placer la manetle des gaz au quart de sa course.

Appuyer sur le décompresseur.

Pousser la machine 2 ou 3 metres

Lacher la manctte do déeompresseur.

Débrayer.

Se mellre en selle, pédaler tout en embravant
progressivement.

Au boulde quelques meélres, passer en 2¢ vitesses
comme it est mdqué dautre parl.

EMBRAYAGI. - Le role de Fembrayage élant
de séparer le molear de la transmission, il ne
doil en aucun eass servir de moyven de ralenlis-
sement par palinage exagere, cause d'usure rapide
des garnmitures.

L'embravage ne doit servir que pour’le démar-
rage, Farrcl, le passage des vilesses el les conrles
haltes pendant lesquelles on veut laisser lourner
le motleur pour repartiv facilement (barrages des
passages cloulés, par exemple). Ne pas omelire
de repasser en premicre vilesse pour reparlir,

Dans les coles a Ures fort pourcentage (en
monlagne par exemple) ot le moleur peul arriver
A peiner en seconde  vilesse, ne jamais [aire
patiner Pembravage pour le soulager, il [aut
passer immedialement en premicére vilesse.

RODAGIE : Pendant les 800 premiers kilométres,
évilez, en cole, ¢tant en 1™ vilesse, de pousser
volre moleur a lond.

NOUS GARANTISSONS qu'en prenant  ces
précautions, les déparls méme au plus fort de
'hiver, ne donneront licu & aucun ennui, mais,
cependant, on ne peul ¢viler que les moleurs 2
explosion soient plus difliciles a mellre en route
en hiver quien eté. Datlleurs, notre moteur a
tourbillons, parmi ses mulliples avanlages, pos-
sede celut d'étre mis en route BEAUCOUP PLUS
FACILEMENT que les moteurs & deux lemps du
Lvpe classique.
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ARRET

Pour arréter le moteur, il suflit dagir sur la
manelle de décompression. Fermer ensuile le
robinet d'essence.

REGLAGE DU RALENTI

Le réglage du ralenli se fait, comme sur toutes
les commandes par cable sous gaine, en dévissanl
la butée filetée qui se trouve a extrémité de la
saine au-dessus du boisscau du carburateur.
Puis visser celte bulée de facon a obtenir le
ralenti que Fon ddésire.

ENTRETIEN DU MOTEUR

ALLUMAGE

Vérifier périodiquement étal de la bougie.
Llisolant doil avoir une leinte lerreuse, mals ne
doil étre ni blane, ni noir. Llisolanl blane révele
Pemploi d'un mélange carburé pauvre (ui donne
peu de puissance et provoque I'échauflement
anormal du moleur.

L’isolant noir prouve gne la carburation est
trop riche (exceés d’essence) ou que la proportion
d’huile dans T'essence est trop grande. St 'exees
d’essence est reconnu, remplhieer le gicleur par
un plus petit. §’il v a execs d'haile, le moteur
présentera des ratés. Il y aura licu de vidanger
et de refaire un mélange correcl, puis de remonter
la bougic aprés Pavoir nelloyée a lessence el
décarbonisée au moyen d’une lame de canil.

wr
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[’écartement des pointes de bougies doit éire
de 5 a 6/10* de millimétre. Un écartement trop
faible lavorise 'encrassement du moleur, et un
¢cartement trop grand peut donmer des ralés,
surlout au moment des reprises lorsque le moteur
tournant a allure réduite et a pleine compression
(puisque les gaz sonl ouverls en plein), la magnéto
ne peut donner une élincelle suflisante  pour
¢elater entre les éleclrodes.

ENTRETIEN EXTERIEUR

Le moteur doil ¢lre nettové au moven d'un
pinceau trempd dans du pétrole, puis essuy¢
au chillfon. .

De temps en lemps, tous les deux mille kilo-
melres environ, il sera bon de nettoyer la lumiére
d’échappement avee un grattoir en cuivre. On
prolitera de ce que le tuyau d’échappement esl
démonlé pour sassurer qu'il ne se houche pas
¢t que le silencieux n'oppose aucune résislance
au passage des gaz,

CARBURATEUR

L.e carburatear devra étre visilé de temps en
temps pour en opérer le netloyage. Iin principe,
ne pas chercher a modifier le gicleur monté sur
Fappareil ; le consltructeur sail mieux que tout
aulre les dimensions qu'il v a licu dadopler
pour les gicleurs.

i

MAGNETO

St 'on conslate quelques irrégularités dans
"allamage, vérilier 'écartement des vis platinées,
qui doit élre de 4/10% de millimcétre.

— 19 —
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CHAINES

Les chaines ne doivent pas ¢lre exagérément
tendues, ce qui [atigunerait les  pignons  sans
nécessité, mais clles doivent présenter un tres
léger mou o la parlie inférieure de Pentrainement,
lorsqque le brin conducteur (celui du haut) est
tendu,

De temps en temps, les démonler el les nelloyer
en les trempant dans du pétrole. Les laisser
égoutler et les essuver parfaitement. Ensuite les
mettre a tremper dans un bain de graisse MOTUL,
que Ton awra [ail chaulfer au préalable. I.a
araisse liquéfice par la chaleur pénctrera entre
les rouleaux el v restera en refrordissant.

Enlever Fexcédenl de graisse apres relroidis-
sement ¢l remonter les chaines a4 leur place
respeclive.

WO, | T

QUELQUES PANNES

ET

LA FACON DY REMEDIER

Nous ne parlerons pas ici des pannes graves
consé¢eutives 4 un choe accidentel, a4 une chute
ou a emplol d'une mauvaise huile. Elles sont
Faflaire du mcéceanicien spécialiste ¢l non point
du conducteur, mais il peut se produire cerlains
petits  troubles  en marche qu’il est facile au
conducteur d'éviler.

St un déparl n'est pas oblenu, ou si fa machine
s‘arrcte apres quelques explosions, chercher parmi
les causes suivanles : -

I §il 'y a awcune explosion @ bougie ou
magnéto défeclucuse, — Pour localiser le défaul,
mettre une bougie neuve et si, malgré ce chan-
gement, le départ ne s’effectue pas normalement,
chercher du col¢ de la magnéto (écartement el
proprelé des  vis  platinées, mauvais conlact,
clhes; etes )

2% Si_le moteur sarvéte apres quelques explo-
sions, il est probable que Parrivée d’essence ne
se [ait pas normalement ou que le gicleur est
partiellement bouché : vérifier la canalisation
d'essence et le gicleur.

LE MOTEUR NE PART PAS

Robinel d’essence fermé. Lessence n'arrive pas.
Noyer le carburateur pour shassurer qu'elle vient
régulicrement.

Le [il de bougie est bris¢ ou il v a mauvais
contact. Le vérifier el netloyer le collecleur au
papier de verre.
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Le gicleur estl bouche. Le démonter el e
déboucher en soulllant dedans et non point en
s¢ servanl dune picee métallique quelconque
(aiguille ou fil de ler); un erin peul élre employé.

Vértlier la bougic. Vomr s’il n'y a pas une
goulte d’'eau ou un petit morceau de calamine
entre les électrodes; le mieux est d'essaver une
hougic neuve.

LE MOTEUR PART MAIS S'’ARRETE DES
QUE LON OUVRE LES GAZ

Gicleur particllement bouché. Le démonler ¢t
le déboucher en soulllant dedans.

LE MOTEUR TOURNE MAIS NE TIRE PAS

Si cela se produil apres un parcours a plein
gaz, apres avoir monléd des coles lrés escarpées,
cela peut provenir d'un échauflfement anormal
du moteur. On constale alors qu'il a lrés peu
de compression. Laisser refroidir le moteur el
repartir.

LE MOTEUR PERD PROGRESSIVEMENT
DE SA PUISSANCE

Cela est N'indice d’un ¢ehaullement anormal.

L'essence n'arrive pas ou mal

L.e robinet n'est pas enlicrement ouvert, nettoyver
le filtre du carburaleur et du réservoir. (Délaunt
reconnaissable aux retours au carburateur, au
manque de puissance au boul de quelques inslants
el a I'échaullfement anormal du moleur). Vérilier
'état de propreté de la canalisation et du car-
hurateur.

Le Moteur chauffe d'une facon exagérée
et s’‘arréte

Vérifier si la bougie [ait auto-allumage en la
remplacant par une neuve: vérilier le gicleur
qui peut ¢tre particllement obstrué. Au cas o
la magndélo aurail ¢l¢ demontée, vérifier Pavance
a Pallumage, qui doil ¢élre de 5 4 6 mm. Ce
défaul peul provenir aussi de graissage insullisant
ou de emploi d’huile ne correspondant pas aux
moteurs a deux lemps. Sassurer que le eylindre
n'est pas cncrassé, ainsi que lorifice d’échap-
pement. Vérilier si le pot d’échappement n'est
s obstrué par les produits de la combustlion,
vien le nettover. Vértlier si les [reins ne serrent
pas en permancnce ® les roues doivent lourner
librement.

IL.E MOTEUR S’ARRETE BRUSQUEMENT

e [l de bougie est détaché. Le robinel
d'essence s'esl fermé acceidentellement. Le piston
est gripp¢ par PFemploi d’'une huile de mauvaise
qualité ou ne correspondant pas au graissage
du moteur a deux temps. La bougie [ait aulo-
allumage. On se serl rop souvenl du décom-
presseur.

LE MOTEUR S’ARRETE EN DONNANT
DES RETOURS AU CARBURATEUR
L’essence arrive mal ou commence & manquer

dans le réservoir. La bougie fail aulo-allumage
ou Favance a Pallumage esl déréglée.

LE MOTEUR S'EMBALLE TRES
RAPIDEMENT ET TRES BRUSQUEMENT
Couper immdédratement les gaz, La chaine vienl
de sauler ou de se briser. Dans ce cas, la réparver
avee le faux maillon de rechange que  loul
Dernyste doil emporler avee ses oulils.
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L'ALLUMAGE EST IRREGULIER

Vérifier la bougie et le dispositif dallumage,
ainsi qu’il est indiqué a ce chapitre.

Lorsque la bougie est usagée (pointes usces,
orcelaine forlement calaminde), le rendement
du moleur diminue ¢l la consommalion augmente.
Il est préférable alors de la remplacer par une
hougic¢ neuve.

Demander au constructeur de la machine, la
rélférence de la bougic convenant le mieux.

Vérifier bien d¢également que le fil de bougie
n‘est pas a4 la masse, en louchant par exemple
sur le cadre ou toul aulre partie métallique.

TERMINONS ENFIN

PAR

QUELQUES CONSEILS

Sovez toujours tres dous avee votre Derny. 11
vous en saurn 2r¢ en ne vous conlraignanl pas
A des s de réparations que vous lui aurez
cvilées.

Epargnez-lui les aceclérations el les freinages
brusques el ne le Tiles pas tirer trop longlemps
a plein gaz. Emplovez toujours Uhuile que nous
vous recomnuindons, nolre expérience nous guide,
el si nous avons cru devoir vous la conseiller,
¢lest quielle a donndé les meilleurs vésullals.

Tenez un comple aussi exacl ue possible du
kilomélrage que vous parcourez. Assurcz e
araissage des 1l!iﬂ'f.'-runl:~i organes, a des intervalles
aussi réguliers que possible.

Dans les premiers temps de marche, pendant
la période de rodage qui dure 800 kilomelres
environ, ne poussez pas volre machine 1 les
organcs n'élanl pas rodés vous risqueriez de les
cndommager gravement si, dés la premicre sortie,
vous alleigniez et maintenicz la vilesse maximum
quelle peul donner.

Avez la patience de rouler, au plus, aux 4/4
de celte vilesse pendant SO0 kilometres. Vous
pourrez aprés emplover volre machine i fond.

[éerou molelé, qui serl a la lixation du il
dallumage sur la bougie, ne doil ¢lre serre (qu'a
[ main, sans Paide dauvcun oulil. On risque,
cn n'observanl pas celle presceription, de déle-
riorer dans de nombreux cas Pisolant de Ia bougie.

N'ometlez pas d'emporier cel opuscule dans
vos vovages, il vous rendra toujours serviee.
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