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SPE¢IFI6ATidNS PARTICULIERES

MOTEUR

Bypeeors .
Alesage . ...
Canese ..
Cylindrée . .

175 cc RS o
2 temps
62 mm
56 mm 6
170,87 cm’

125 cc R6 z.
T Ostemps o
53 mm
56 mm 6
124,2 em?®
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CHAPITRE PREMIER

CONDUITE

Levier de déhrayﬂi?e (a gauche).
Levier de frein AV (a droite).
Poignée tournante de commande
des gaz (a droite). _

. Sélecteur de vitesses (a gauche).
Cri:mmutaleur phare-code (a droi-
te).

Commutateur jour-nuit (4 gauche)
sur 175 seulement,

Pédale de frein AR (2 droite).
Manette de commande d’air (a
droite) sur 175 seulement.
Bouton d’avertisseur.

Kick.

MISE EN ROUTE.

Apreés avoir ouvert le robinet d’es-
sence, fermer I’air et noyer le carbu-
rateur, ouvrir trés peu la poignée des
gaz, et actionner le kick. Le moteur
doit }}artir. Ne pas oublier d’ouvrir
I'air lorsque le moteur est chaud. Si
'on repart, le moteur encore chaud,
il est inutile de fermer Dair.

et Ol ST e e AN
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MANGEUVRE DU SELECTEUR.

En appuyant avec la pointe du pied a4 fond sur la pédale de
sélecteur, on passe la 1™ vitesse.

De la 1™ vitesse, pour revenir au point mort, soulever légére-
ment de maniere a effectuer la moitié de la course du levier de
selecteur. Pour passer de 1 en 2° soulever a fond de la pointe du

ied la pédale de sélecteur, ceci évidemment aprés avoir débrayé
a fond et coupé les gaz. Pour passer de la 2° vitesse a la 3°, méme
mancuvre que ci-dessus.

Pour passer de 3° en 2°, et de 2° en 1%, réduire les gaz, débrayer

. a fond, et appuyer a fond sur la pédale de sélecteur. Le point mort

se trouvant entre la 1™ et la 2° vitesse, il faut, lorsque l'on veut
s‘arreter, rétrograder en 2°, puis appuyer légérement sur la pédale
de maniére a effectuer la moitié de la course du levier de sélecteur.

DEPART.

Toutes ces manceuvres devront s’exécuter sans brutalité. Au
départ, le moteur étant au ralenti, débrayer a4 fond et passer la 17

AR Y

comme il est indiqué plus haut. Si 'on sent une résistance pour le
}Jassage de cette 1™ vitesse, ne pas insister mais licher lentement le
evier débrayage en maintenant le pied sur la pédale de sélecteur
jusqu’a enclanchement de la vitesse.

Apres quoi, accélérer en lichant doucement I’embrayage.

FREINAGE.

Eviter le dérapage en agissant simultanément et également sur
les deux roues sans les faire patiner.

En descente, se servir alternativement du frein AV et du frein AR
pour éviter leur échauffement.

T'RES IMPORTANT. — Eviter les débrayages prolongés afin de ne
pas détériorer la butée de I’embrayage.

ECLAIRAGE.

Lorsque 'on roule de nuit (ceci pour la 175 c¢m?), ne pas oublier
de mettre le commutateur jour-nuit (commutateur a4 gauche du gui-
don) a la position nuit.

RODAGE.

Pendant les premiers 500 kilométres, ne pas ouvrir la poignée
des gaz au dela de la moitié de sa course. Eviter deifaire chauffer
le moteur exagérément; ne jamais emballer le moteur, méme sur
place. Rétrograder dés que le moteur peine.

De 500 4 1.000 kilométres, on peut ouvrir la poignée des gaz
jusqu’aux 2/3 de sa course. 4 pae &

Apres 1.000 kilométres, augmenter progressivement l'ouverture
our arriver a pleine ouverture vers les 2.000 kilométres, La durée et
e rendement de votre moteur dépendent de la facon dont vous aurez

conduit votre rodage.

IMPORTANT. — Ne pas oublier pendant toute la période du rodage

d’incm‘gﬂrer 10 % d’huile ENERGOL DEUX TEMPS
type HV.
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CHAPITRE 11

ENTRETIEN
GRAISSAGE.

MOTEUR :

Le moteur fonctionnant suivant le cycle & 2 temps, le graissage
s’effectue par addition d’huile a4 I'essence. Huile a utiliser : ENERGOL
9 temps type HV. Pendant la période de rodage, incorporer 10 %
d’huile 4 Pessence. Aprés rodage, 5 % seulement.

Ne jamais verser I'huile directement dans le réservoir, mais preé-
parer soigneusement le mélange dans un récipient et agiter celui-ci
avant de faire le plein.

11 est préférable d’utiliser un entonnoir & filtre fin pour trans-
vaser I'essence du bidon dans le réservoir. |

I.a téte de bielle est montée sur galets, et le vilebrequin sur
quatre roulements a billes. Les roulements intérieurs sont graisses par
’huile contenue dans les gaz aspirés au carburateur et qui circulent
dans le carter. Ceux-ci assurent aussi le graissage du pied et de la
téte de bielle.

Les quatre roulements ainsi que. les intervalles qui les séparent
sont remplis au montage d’une graisse spéciale. Cette quantité est
suffisante pour en assurer le bon fonctionnement, pendant 1.000 km.
Il sera nécessaire de se servir ensuite de la pompe a graisser pour
garnir le graisseur prévu a P'avant du moteur, et situé a la hauteur
des roulements du vilebrequin (cété droit). Le roulement extérieur

auche sera graissé apreés avoir enlevé le couvercle de chaine primaire
ﬁ:{mvercle gauche). :

Pour cette derniére opération, coucher la machine sur le cote
droit afin que l’huile contenue dans le carter ne se repande pas.

DECALAMINAGE. — Le premier décalaminage se fera a 2.000 km.
Ensuite, tous les 2.500 km a 3.000 km. Il est conseillé de faire effec-
tuer cette opération par ’agent ou le mécanicien. C’est pourquoi il
est indispensable d’utiliser un lubrifiant doué¢ de puissantes proprietes

anti-calamine, c’est-a-dire 'ENERGOL 2 temps type HYV.

BLOC-MOTEUR :

[.a transmission moteur-boite est assurée par une chaine sans
fin située dans le carter gauche. Sur ce carter (coté gauche de la
machine), un bouchon de remplissage est prévu. Surveiller le niveau
4 Pintérieur du bloe, et ajouter si besoin est de I’huile jusqu’a I'obten-
tion du niveau. Le bouchon de niveau se trouve sur la partie arriere
du demi-carter gauche, et en-dessous de 'axe de celui-ci. Le niveau
de I’huile contenue dans les carters doit affleurer au trou de niveau.

Huile recommandée : hiver : ENERGOL Auto SAE 30.
été : ENERGOL Auto SAE 40.

-
-
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: Quantité d’huile a introduire dans le bloc : 0,600 litre maximum,

LLa premiére vidange s’effectuera a 500 kms — la deuxiéme
vidange a 1.000 kms, ensuite tous les 5.000 kms environ, en ayant
soin toutefois de vérifier de temps a autre le niveau d’huile.

~ Le bouchon de vidange se trouve sous le bloe. S’assurer au mon-
tage que les rondelles-joints sont prugres, n’ont pas été oubliées, et
que les bouchons sont bien bloques. Surveiller pendant cette opeéra-
tion que la machine soit bien verticale.

Effectuer la vidange lorsque le moteur est chaud.

FOURCHE TELESCOPIQUE. — Pratiquement, ce modeéle ne néces-
site aucun graissage du fait que les bagues sont autolubrifiantes.
Cependant, une quantité de 50 cm’ d’huile fluide (ENERGOL pour
usages domestiques) peut étre introduite dans chaque fourreau en

dévissant les vis supérieures CE 116. Par la suite quelques gouttes tous
les 1.500 kms.

CHAINE SECONDAIRE. — Pour prolonger la durée de la chaine,
tous les 2.000 kms il est recommandé, aprés avoir nettoyé la chaine
au pétrole, de la plonger dans un bain de suif fondu. Néanmoins, la
graisser tous les 500 kms avec de I’huile demi-épaisse : ENERGOL

AUTO SAE 30 (ou SAE 40 selon la saison).

LY 1 °F
i 5

DIRECTION. — Tous les 10.000 kms, enduire les roulements de
direction de graisse consistante (ENERGOL LC 2). Cette opération
nécessitant un démontage important, il est préférable de la faire
exécuter par notre agent.

ARTICULATION DE SELLE. Assurer le graissage de cette arti~

culation par le graisseur situé¢ en bout d’axe (tous les 2.000 kms

environ).

ARTICULATIONS DIVERSES. — Tous les 2.000 kms, graisser les
articulations de pédale de frein arriére, de cames de frein avant et
arriére ainsi que la poignée tournante et les leviers de commande
du guidon avec de l'huile demi-fluide (ENERGOL AUTO SAE 30 ou
SAE 40 selon la saison).

Les cidbles de commande doivent étre graissés de temps en temps.

MOYEUX FREINS. — Le graissage des roulements de moyeux

s’obtiendra en introduisant tous les 1.500 kms environ quelques

gouttes ’ENERGOL pour usages domestiques entre I’axe et les cache-
poussiere. Incliner la machine sur le coteé pour faciliter la réparti-
tion de I'huile afin d’éviter que celle-ci ne s’écoule sur les machoires
garnies de ferrodo. S’assurer que les feutres cache-poussiere sont
en permanence enduits de corps gras pour quils ne gardent pas
I’humidité. Graisser a la pompe par le graisseur prévu a cet effet le
boitier de prise de compteur monté sur I'axe du moyeu-frein AR.

SUSPENSION ARRIERE. — Tous les 1.000 kms, graisser a la
pompe par les graisseurs prévus sur les pattes AR.

g, e, Tk




CHAPITRE III

REGLAGE

EMBRAYAGE.

I’embrayage est 4 deux
disques bouchonnés liege,
la commande se fait par
cible et gaine. La garde
a la commande doit étre
de 1 mm 5 environ.

Dans le cas ou il serait
difficile de débrayer com-
pléetement, ou au contraire
si I’embrayage avait ten-
dance a patiner, vérifier
le réglage du cable -de
commande en déplacant la
butée de gaine reéglable
prévue a cet effet au-des-
| sous du couvercle droit
7] afin d’obtenir la garde a

la commande.

Si, la tension du cable
étant normale, I'embrayage patinait, procéder comme suit :

Apreés avoir dévisser le bouchon du couvercle droit, maintenir
la vis centrale a 1’aide d’un tournevis et débloquer son contre-écrou.
Dévisser cette vis centrale de 2 tours, puis la revisser jusqu’a la
butée, sans forcer. La dévisser alors d’un quart de tours au maxi-
mum, la maintenir 4 laide du tournevis dans cette position, et
rebloquer son contre-écrou. Remonter le bouchon de couvercle.

Aprés cette opération, vérifier la garde a la commande et
controler le bon fonctionnement de Il'embrayage. Si malgré cela
Pembrayage patinait, on agirait sur la tension des 4 ressorts. Pour
cela, démonter le couvercle gauche (aprés avoir couché la machine
sur le co6té droit), enlever le fil de fer freinant les tétes des 4 vis
et visser trés modérément chacune de cﬁlleg-]ci en ayant soin d’agir
de la méme facon sur chacune d’elles. Aprés avoir remis le frein
des vis et remonté le couvercle, vérifier I’étanchéité de celui-ci et
le niveau d’huile.

REMPLACEMENT DES DISQUES.

Suivant la date de sortie des machines, les embrayages peuvent
étre constitués par des disques a bouchons ronds, ou des disques

. @aybouchons trapézoidaux.

Pour moteur 175 RS :

Si Pembrayage est cnnstitué(})ar 3 disques bouchonnés ronds,
on peut le remplacer par 2 disques a bouchons trapézoidauc.

et

Pour moteur 125 R6 :

Si 'embrayage est constitué .;Par 2 disques bouchonnés ronds,
on peut le remplacer par 2 disques & bouchons trapézoidauz.

REGLAGE DE LA SELLE.

Suivant le poids du cavalier, on peut régler la tension des deux
ressorts travaillant a P'extension en agissant sur les écrous et contre-
écrous situés a la partie supéricure de chaque ressort.

REGLAGE DES FREINS.

Le frein avant est commandé par cidble et gaine. Assurer le
reglage en agissant sur la butée de gaine et le contre-écrou prevus
sur la tringle droite de garde-boue.

Le frein arriére est commandé par une pédale actionnée par la
pointe du pied droit. Le réglage s’effectue en agissant sur la chape

et le contre-écrou de chape situés sur le levier de commande du
tambour de frein.

RECOMMANDATIONS.

Ne jamais débrayer dans une descente. N’embrayer pas brus-
quement. Vérifier de temps a autre la pression de vos pneus, le
serrage des divers boulons. '

Il est recommandé aux propriétaires de machines de notre mar-
que d’en confier la réparation aux agents de notre maison.

DEMONTAGE DU MOTEUR

Le démontage du moteur est classique, et ne présente pas de

gifﬁcultés spéciales. I1 faudra toutefois veiller lors .du remontage
ce :

1°) que le levier d’indicateur de vitesses 1092 R6 soit bien

engagé dans le cran prévu a cet effet sur I'équerre de sélecteur
1056 R6G ;

2°) que le levier de commande d’embrayage 1070 R6, situé a
Pintérieur du couvercle, soit dans une position normale, c’est-a-dire
que ’angle formé par le levier et le cable forme au re&ms un angle
de 60° environ, et en position débrayée un angle de 90° environ.

IMPORTANT. — Bien que ne représentant pas de difficultés, le
démontage et le remontage du moteur exigent de
multiples précautions et un outillage.

Nous conseillons vivement aux usagers de nos
machines de confier cette opération P’agent de
notre marque,

EMBIELLAGE.

En cas de réfection d’embiellage, nous conseillons de ne confier
ce travail qu’aux Etablissements RAVAT.

N P




Un prix spécial est consenti pour I’échange standard de 1’em-

, |, TABLEAU DE GRAISSAGE

REGLAGE DE I’ALLUMAGE.
i '--F

L’allumage est donné par le volant magnétique et doit se pro- Articulahion
duire 3 mm avant que le piston n’atteigne le point mort haut. A selle
ce moment, les contacts du rupteur doivent commencer a s’écarter
et la fleche marquée sur la face du rotor doit se trouver exacte-

LUBRIFIANTS
. de tr‘ec-’iinn GRAISSAGE
ment en face de l'index du stator. Vérifier si les contacts du rupteur o e @

sont propres et convenablement espacés (soit 3 4 4/10 de mm au |

moment de P’allumage). ’ | Huile ENERGOL auto SAE 30
Suspension AR C%des gaz : | H;‘g‘ﬂ’;’;"m ou 40

REGLAGE DE LA CHAINE SECONDAIRE. g A oo o] Pk

Operations1.2.3 4.5 6.16

Tous les 500kms :

Operation : 10

Tous les 4000 kms:

Operation; 15

Fourche
telescopi

C% freins AV C_dfde debrayage Roulements

Surveiller la tension correcte de celle-ci. Pour modifier la ten- | 0
sion, debloquer les 2 écrous d’axe de roue et agir de la méme facon
sur les vis de tension prévues sur les pattes.
Vérifier en faisant tourner la roue arriére qu’il n’y a pas de point
dur et s’assurer que la roue est bien au milieu du cadre. :
Une chaine correctement réglée doit avoir une fleche de 5 a 7 ekl MR b e T ,
10 mm environ.

= W\ = { Huile ENERGOL & usages - -
REGLAGE DU CARBURATEUR. 23 W\ N T e | domestiques - .
T sy = 1_:‘. 7= s £
Carburateur 175 cc RS ':-%H_ AR TC”-'F 'EH_'E- 1500 kms : R ?
_Carburateur AMAC & 2 commandes : poignée des gaz et manette == E:';‘A Operations : 8 .13 n
d’air, . s = 5 k2 \= Graisse ENERGOL LC2 &
AIMPORTANT. — L’aiguille du boisseau des gaz devra se trouver VA BIS5 N - Tous les 1000 kAps:
positionnée au 4° cran (en partant du haut de Paiguille). ' E Py - =T e V Operation : 9

Gicleur de 90 : apres rodage, si I'on désire réduire la consom-
mation, mettre laiguille du boisseau des gaz au 3° cran (en partant
du haut de laiguille).

-

-

(1 et R A

Tous les 1500 kms : ;
Operations : /.11 i
Tous'1es 10.000kms: = .
Operation: 12

Carburateur 125 cc R6

~ Carburateur AMAC ou ZENITH a une manette du type automa-
tique, Le-réglage correct est celui existant a4 la livraison (gicleur 60

i -r
r
=
e
l..:'_.

pour AMAC et 66 pour ZENITH). Se servir du volet de starter uni- | Melange Hulle -essence -

quement au moment de la mise en marche. Surveiller avant le départ Operation . 14

que€elui-ci a bien été abaissé. Une consommation excessive et une . -

tendance A4 chauffer sanctionneraient cet oubli. 10 2 7 Huile ENERGOL deux i
Il convient, pour la bonne marche du moteur, de nettoyer de temps type HV I

Ar*ltcu!mians

- e

Avis imporitant
MNous declinons toute responsabilite

ns AV . B &

temps 4 autre le carburateur des impuretés que pourrait contenir . | -
le carburant et qui s’y sont déposées. Chaine. Moteur
de transmission _
4 =g

BOUGIE.

Respecter le type de bougie livré avec la machine. - @ e : @
| Articulahions Articulation Boite
% : | freins AR pedale de frein de vitesses

relative aux Incidents de graissage

gui viendraient a se produire | si

l'utilisateur emploie des categories

de lubrifiants autres que celles

Rupteur
volant magnelique

in diguées
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T R ) OTRRE o T~ I PRSI \2) 3 | : 5 BT A6 : 1038 E R6 | Seccteury ...... A AT T e R - 1 1092 RG Levier  dfaxest . . 5. 05 TR A BV | [
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L R R e 1040 16 Douilleg®(voir plan moteur). '| 1095 R6 Cuir indicateur de wvitesses ........ : 14 a1
4 ; 1041 RG6 Hondellg de ressort ..... ........... 1 1098 R6 Plaque indicateur de wvitesses ........ 1 3
10385 RE Rooime 1043 R6 Y RIS T . R SR 1 1100 R6 Clon. cannelé . ..., , A R e s 1 Rl
1077 RE LT s 044 R6 Ressorflde lanceur ... .............. 1 1101 R6 Joints de niveau et purge ....:..... 2 i
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\\. 1065R8 | O4s prah ‘lﬂil 6 Circlipsj « l,: ressort .. ... e b 1 1112 RO }'E!}ll{!t'llﬂ culr tige d E.l‘l'ﬂ]lﬂ!,{lgﬂ "Hg% el A
'-\ oo HET' iy llL:ul R6 Supportf d’équerre du ressort ........ 1 1114 R6 Tige d’embrayage droite ..... % :
HOIRS i - 1050RE 1053 R6 . SEETERRRS R A 1 1115 R6 Boulon de fléche . ........... ,.,;.I:FL | B
TE!-WHE-- ____ 105iRB 1054 K6 s de vessort ......: o e N 2 1508 RS Pignon boite roue 175 cm?® 4 +.‘¢,..+1_.*C‘-"2-__..
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e ['1&15#?6""*&91_»::1 176 arm A
1O18R6 POUR- 125 ¢ 3

4 .’L-E'F'*-'_

NO2 R6

1Ech 2O015R6 POUR 125 em3
2Ech  1CNS5 RG POUR 125 em3

1ISO1R8 POUR . 175 em3

677 RS
___B85RS5

1096 R6
688 R5
1007 RE
1MORG
681R5
1076 RG

MORG
1006 R6
687 R5
1OO1RE
1040 R6
1045 RG

|

1026 R6 pour125ema
1503 R8 pour 175em3

1504 R8 pour 175:my
{ E82R5 « 125:m3
{ 1025R6 - 125¢m3
1502R8 - 175em3
1002 R6

i

P

Repére Désignation s
|
MOTEUR |
315 R4 Joue d’arrét d’axe de piston ...... s i T L e L e 9
316 R4 Bagne de pled de. Dielle i sl ool S i B L e A L 1
677 RS L2 P D e R e A et e S R ‘ 1
681 R5H LT L0 s F e v 1| et e N R S e ety ML D Al oS A 19
682 R5 Axede plstoll 120 eI . il L oy sis e s athie et i v A o = n gt mTe gAY 1
685 R5 Ecrous de fixation de cylindre .................. T s : 4
687 R5 Roulement de vilebrequin cdté pignon S0 A i M- M e e T .
688 R5 Roulement de vilebrequin ebte volant ........ . . iceiieeiiiivass 2
1006 R6 Arbre de vilebrequin cété pignon ........ : T v 1
1007 RG Arbre de vilebrequin cdté volant ............. S e R o e 1
1015 R6 Cylindre 2 échappements pounr 125 em? . .....cc0neebivascnnnsons 1
1018 R6 Culasse (v o e L R e e R AP AR 1 T 1
1018 R6 bis |.Culasse pour 175 cm?® .......... A i AT o o T R e e 1
1025 R6 Pistort 125 cm?® avec ergots ......... A e R SR L R 1
., 1026 RG6 Sergments pour 1256 em?® ..........8. e P T An o 2
1076 R6 MM ALOIN faraa s o a0 Vel mabein A EONGRR oty T . T R o - 1
1096 R6 Bague d’arbre de wvilebrequin efté volant ........ e ..ol 1
1102 R6 Via de fixation de enlasse . ... ... .. naws A e v e e ey A T 4
1110 Ré6 Rondelles entretoise de wilebrequin ............... 00000, i hpiR 2
1501 RS Cylindre 2 échappements pour 175 cm?® . .......c..cdiinineesanns 1
1502 RS Biston T75- £ AVee  OLEOTE ot b yiis s s, O et o gkl gl 1
1503 RS Segmehts) pour. 175, G o hn o iR e s viaao e ke R W 2
1504 RS Axe de plston 175 eI¥ i e crnsan. L b MEES 1
1507 RS A F s bo kB st b (o B STl b o o i SRR et B SR R T S S 1
2015 Ré Cylindre 1 échappement pour 125 em® ...... Bt S B et e 1
|
rl
K‘.
SR | 4 _
L ¢ TR
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EMBRAYAGE

1005R6 _.._-—-—~

695R% _\@

&661R5
MIRG iR

S61R5 ;
M13RE
GES3R5
87 RS
1003 RG

1014 RS

1017 RG6
oM RS
S Rs

1008" RS

-_'|r.

1028 RE
1009 'R6
Chaine pas S 525 ge 46 malions
_ 661R5
1113 RE
1I510RA8
1511 RB .
1042 RE -
Bl
# — i VOLANTS MAGNETIQUES
% Repére % Désignation HI;’;" i : e
| Repére * Désignation Repére Désignation
| |
EMBRAYAGE Volant S.S.X.R. léger 1 bor-|| 23.596 Fil de bougie.
ne 125 cm?. 28.100 Fil de bougie.
. 661 RS 1B 1 Ta e b T g et e et SO s e i RIS e B 1 v “ e Rotor S.5.X.R. léger 125 cm?® 2.201 {::ﬂu‘pill-::.
ol - 663 R5 T R RO 0 T R e e S e R Y, Y S N 1 3 Stator S.5.X.R. 1 borne 125 22,122 Grain de contact.
‘A o 666 R5 Vis de tige embrayage .......cceemssessbnes A 1 7 cm?, 26.409 Graisseur de came.
. 667 R5 Ecrou de vis de tige d’embravage ..... R CTCk e b N T a" n. a5 - 1 Volant $&5.X.R. lourd 3 bor- || 23.479% (n) Index de réglage.
5095 R5 e N DI O O e o T e e T e L e e B s | nes 175 cm?. | ' 22.244/2 (q) | Linguet & 29,
1003 R6 o PRV F O R ek Sttt o (IR SR oy o 7 7er i R S S N Ul il < 1 e Rotor S.5.X.R. lourd 175 22.243 (r) Porte-contact.
1005 Ré ) T 1 (0] 123 D o et G e AT AT e I 1o SRR 0 i B 1 emsd, 21.028/29 (u) | Ressort de linguet.
- Cloche d’embrayage ....... P SRR A e T R y s f Stator S.S.X.R. 3  bornes - (0) | Rondelle feutre.
1008 E R6 Pignon de chaine bofte-moteur . ... . ... iurviseoersnsssenssss 1 ! 175 emb?. 21.093/2 (p) | Rupteur @ 29.
R L AR R B T ) o et S L T R - 18.410 Arrache-volant. 22.249 (s) support de linguet.
1000 E Re | Noix dlembrayage’ ...........c..iiiiiiiiiii s ren s | 18.192 (c) Bague d’arrachage. | 21.627 Vis contact du linguet.
[BLELES e o 03 on T T o S G G RS S ¢ R . R e 1 27.563 {?} Bobhine d’allumage. 22.215 Vis de condensateur.
1014 R6 Ecrou de noix dlembrayage . ......ccoivennennnsnnons eSS B | 23.551 (h) Jeu de bobine St 1B 125 em® 1.511 Ecrou du condensateur.
1016 R6 Regsortidesieduet- de TmIeu T . & e i vasts o v s s o 8 SRy 1 8149/26647(h) | Jeu de bobine Sicraf-P. Val- 3.101 Vis du porte-contact.
1017° R6 O T R U R - R A A RO ) 1 lée 2B 175 cm?. 3.109 Vis du platine,
1019 R6 Cliquet de lancenr .............. B e S T I 1 27.527 (k) Jen de bornes (bob. 27.563). 3.112 (a) Vis du cache-volant.
1028 R6 | Frein d’écrou de noix d’embrayage .........:..... B 23.574 (m) | Borne d’¢clairage. Vis, écrou, canon, rondellesjf}
1042 R6 vonite-gereonvercle ganche ... v i tee ot i e Al 1 18.067 (b) Cache-volant. r_du rupteur.
1090 R6 Jonc maintien de cliquet de lanceur ............conimrivnnnsenns 1 27.216 (1) Capuchon. : iy Vis du stator 63<50.
1113 R6 e A T B . (e T R R ) s R Lt N . L e 2 24.394 (i) Condensat. S.5.X.R. - 8.5.X.|/  5.401 Attache-fils.
1510 RS Ressorts d’embrayage ........c.covevevee ESisere CORBERRTE o o iR i 4 . 27.512 (j) Connexion du condensateur. 22,237 Embout 3 griffes.
1511 RS Nis dea  Teasorts A emMDIaAYARE . ovu e s oo ors aniissaes s 4 =il () Ecrou bout d’arbre. 2.910 (v) Circlips arrét de linguet.
; Chaine pas 9,525, @ des rouleaux 6,35, largeur 5,72, 46 mail- 1.204 Ecrou de bobines, 3.001-3.002 Rondelles acier du linguet.
lons dont 1 attache-rapide ........0...ineerenrbnnrsnase 1 : 21.646 (1) Excentrique du rupteur.
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SD23/18
14 /032
QO3/292

1450017 :

’

%9”134

4/ N0

QL1122

Q4104 _f

903,227

Q04/1M
S43/54/H

S42d/55/2
1891

904123
943/103/H
94£3/10

943/12

S23/109 |\

CARBURATEUR 943/067

L+ [T | T

£1/9006
903,20
SO3r204
DO3202/746

QL30T /R 2

/Ir: 4 /149

| 943/114

=

J‘i =lEVaile) _Ul
| SN13/584 f D12/108

B
S13/.1M __J

Repére Désignation Repére Désignation
!
4/149 Ressort vis d’air. 913/54 Collier complet.
4,/521 Vis volet gaz, . 913/106/60 Gicleur.
13/163 Joint de bouchon. 923/109 Plot de ralenti.
14/017 Goupille fendue, 923/118 Agitateur.
14/032 Ressort d’agitateur. 923/135 Téte de wvis.
41,/9008 Bouchon de gicleur. 943/54/H Chapeau,
04/7 Prise d’air compléte, 943/55/2 Chapeau complet.
94/129 Axe de 'eloche. 943/067 /R2 Corps de carburateur,
94/138 Vis. 943/103/H Cuve,.
903/227 Ecrou. i 943/110 Joint de cuve.
903/263 Bicone, P 943/111 Vis de fixation.
| 903/292 Pointeau. ‘ 943/112 Tube.
904/111 Vis du couvercle. , 943/114 Vis de ralenti.
| 904/123 Joint du couvercle. ' 1891 Flotteur.
YR - Lo

PRpp—— = e

e e e e i i e

R e o

D041
QO3r227

& 037

ras 5/081 903/263
SR 5/082
4/ 078 s
S4/022
L0001
4/ 077 ot " 4 ‘i_wc:n?
4/03AD -, T 22/021
137129 ‘/4.; Az
A2 ) : > wmz
F.r- o N3/ :
o s M | P e Ly | D04 55
' : - N3N0
.~ 923/100
SO4/115
" Bl
£ SOED
& AOE
4 /040
¥ 4033
b=1= Vil T T SN2 3
Sovss | 99102 4791032
99103 S04/
4/053
£ S0
99r55 4 /04290
Burole ,_I
CARBURATEUR 914/022-4020
Repire Désignation | Repére Désignation
< Ecrou de chapeau. 5/065 Aiguille. I
ﬂgzé {‘jﬁiz-t]:-:-.ﬂu. 1 5/081 Volet gaz coupe n° 4,
4/033 Ecron d’assemblage. 2,/082 Guide volet d’air.
4 /037 Ressort volet gaz. || 13/129 Vis 1'_1?1]1:1111; _
4/040 Joint. 14,/017 Goupille d’agitateur.
4/042/90 | Gicleur principal, 14 /032 Ressort d’agitateur.
4/046 Ressort volet d’air. 22/021 Agitateur seul.
4/050 Bague isolante. . 41/9006 Fendeur de cdble,
4/053 Joint de bouchon. ' ‘HEUE:-I flgllicl‘ complet.
4 /060 Support de gicleur. 99/55 Filtre &4 air.
4/061 Gicleur d’aiguille. || 903/227 Ecrou de raccord.
4 /064 Joint de support. | 903/263 Bicone. §
4 /076 Vis butée. o 904/55 Couvercle nu avec sicge.
4,/077 Ressort vis butée. 904 /022 - | Corps.
4/149 Ressort vis de ralenti. 904,/111 \]153 de couvercle.
4/230 GGoupille d’aiguille. 904 /115 Pointeau.
4051 Collier de serrage. 904 /118 Cuve nue.
i/90621913/110 | Vis de collier. 904 /123 Joint de couvercle.
' 1913/111 | Ecrou de wis collier. 904 /201 Etrangleur.
4,/9101 Bouchon de gicleur. 923/109 Siege de vis de ralenti.
4/9102 Joint de bouchon. 1891 Flotteur,
5/045 Volet d’air.
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FOURCHE
TELESCOPIQUE
MODELE : économique
powr  IZ5E™
.:?_-:ﬁ ;
e L
152
. '1\.-
Repére Désignation I Repére Désignation
E 101 Palier supérieur. CE 101 Palier i
E 102 rIr":rlliﬁrr inférieur, CE 102 I’;lié; ?: :ﬁiﬂ:&%urr
E 103 Tube fixé. j CE 103 Tube fixe bague.
i ll}:} Tube avec ancrage. | .CE 104 Tube avec ancrage. |
E 105 I'ube sans ancrage. CE 105 Tube sans ancrage. '
E 106 Ressort. CE 106 Hessort.
E 108 Embout supéricur CE 107 Tube entretoise.
E 109 Tube entretoise droit. CE 108 Gaine supérieure
E 110 T'ube entretoise gauche. CE 111 Gaine inférieure.
E 11;._[ Bague enjoliveuse. CE 112 Soufflet caoutchouc.
E 115 Bouchon. CE 113 Collier du soufflet sup.
E 116 Vis supérieures. CE 114 Collier du soufflet inf.
E 118 Vis de guidon, CE 115 Bouchon.
E 119 Colliers de guidon. CE 116 Vis supérieure,
E 120 Boulon. CE 117 Vis de gaine.
CE 118 Vis de guidon.
CE 119 Collier de guidon.
CE 120 Boulon,
f

oSOl

'l'llll'
$67/52 ST L

68010
SB/9207/3

967,105/
2967/ 108,/ 1
57 /12 967/ M
987/ 15
Lﬁﬂ?ﬂﬂa

98/9286,/87/24/0 _—
968/100/0.—___
SEB/S2/D .

8713
967,106

S67/50/1
— a8/an2

2 GECre
A

A2 EA Qs
J2 EA QI

_ w17 R 2004 F

98/9187
298 /e196
98/921)

/’_ SB8/0190,/2

} S8/D250

=1 W=
R/EACE
GB G0
a5
98 /946

98/9220 o8/9191/2
S8 9221 a8 /o190 e N2
\ oB/oa 109/02{ 109/104. ,
54 /022 109,/55 f
98/9202 109 /52 i
98,9220 98/ 924 [
98 /920 248 /108G gﬁ.ﬁfﬂ'.f,jﬂ_}lr
" B —— 12/6c04 948/56/6 0B /9286,/87,24/G
g 32,/6DO1 _\__HEEJ"‘;?EG QB /9214
o8 /o207/3
: “‘“xﬁ,h _— _og/eza
BUroter “‘gf
CINTRE V 4702/AG/DU
Repére Désignation Repére Désignation
]
WV 17 R 200 4 F| Cintre nu. 98 /9286/87 /24
32 EA (04 Embout gaine,. D et G Leviers D et G.
32 GC 04 Goupille céable. 98/9312 Axe.
32 EA 03 Embout_ gaine. |{109/02 Corps complet.
32 GD 01 Goupille cable. ||1948/56 G Commutateur.
32 GE 02 Goupille céble. 048/108/ G Cage.
54 /022 Ressort. 965/015/N Poignée caoutchoue fixe.
98/9140 Rivet. 967 /50/1 Guide coulisseau.
98,/9144 /19 Embout guidon. Iﬂﬁ?fﬁﬂ Poignée tournante.
93/9146 Yis Rétro. 967 /105 Coulissau C.
98,/9191/2 Plaquette. 067 ,/106 Coulisseau L.
98/9198 Maneton. 967/108/1 Rondelle ressort.
98,/9199/1 et 2| Rondelle. 067,/109/1 Bouchon.
98,/9202 Cuvette. 867 /111 Bague.
98,/9207/3 Rondelle acier. 967/112 Vis fixation.
98/0214 HRondelle fibre. 967/113 Vis blocage.
98,/9220 Ecrou. D67 /115 Ecrou.
98 /9221 Goupille. 9G68,/01/D Cage commutateur.
098 /9259 Manette compleéete.
I
i|
il




SCHEMA D'INSTALLATION ELECTRIQUE 125 cm®
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