INSTRUCTIONS

pour le montage g
et Ientretlan dii = '
mncrﬂmﬂteur T 50

M.@@@HER

CONSTRUCTEUR
N FRANCE ™

U SBSINES A L . CENON (Vienne)
- SERVICES COMNM, 86 bls, Av. de I'Opéra PARIS - OPE. 0896




’
i
i
i e ;
1 - 7
S T
¥ | .
4 oE i LT iy
<3 F 1 e
3 RN
1 ¥ '_"-'..". o
L L L % [ 1
Sl L i . : &
. d ' 1 r L i} [ n i - !
o -__.;__: S o .
Gl o ':..I 1 X
1 ._5- wrly . sk LT EE Y
e i i1l F B
200 0 = (e 7
b es g A
4 e - A .l.h:'l;l:_- .
SR T e . LA "
5 F B - 1! e r
] ,'.'- P . o [
iRk o __x_:;:__*:lj |
W= N IS
s bt L
il 1 1 e
| "l ok P
s mas R
- l'.'.'-:i-l:
(40 e B
by e 1
EEA
1 o

''''''

Ty : 8
: »
] 7 i H"
L) I et e
e AT e e
% ..I." F
i el T o L
) ey )
L, el u ;
g R ot
R Sl | i
P 1 e A ]
! :1 &Y gt ; -
a Y d
. o 3
Ir \.\- - !
- ey : [
= I e 5 Fa
] a4 L & ]
i e r ¥
v | |
- .. 3 ‘
.'._'. L -
- {
il
e B

| o S M | 2 ~ MOTEUR AUXILIAIRE A 4 TEMPS SOUPAPES
o, U000 | EN TETE, DE 48 CM? DE CYLINDREE POUR
i ense R i - BICYCLETTES, CYCLOMOTEURS, SCOOTERS,

7 i Tasia ) | : - TANDEMS, TRIPORTEURS, ete.




CARACTERISTIQUES TECHNIQUES
DU MOTEUR AUXILIAIRE
CUCCIOLO T. 50

Le « EZUCCIC)LD I 30 » (alésage 39 mm. ; course 40 mm. :
cylindrée 48 cm3), est 4 quatre temps. L’allumage est obtenu

au?nyn!}fen d'un volant magnétique Wageor d'une conception
spéciale,

Le cylindre a téte fixe est détachable du carter : cé der-
nier est monobloc.

Le diagramme de distribution normale, mesuré avec un

Jeu de 10/100 de mm. aux poussoirs, est approximativement
le suivant :

A. 0. A. (avance, ouverture, admission) .... 20° i 15°f
R.F. A. (retard, fermeture, admission) .... 35° & 40°"
A. O. E. (avance, ouverture, échappement) .. 45° 3 4{]“-’
R.F. E. (retard, fermeture, ¢chappement) .. 20° 3 25°)

La distribution est 3 double came.

Le rapport volumétrique de compression est de 6,5 : |,

: La pui§sance normale au frein est d’environ 1,5 CV, valeur
4 peu pres constante de 4.500 4 5.500 tours/minute.

Les rapports au changement de vitesse sont: 2° Vilesse,
reducn:::un entre l'arbre du moteur et le nignon primiire de
la chaine 10,5/1 : [re vitesse, 18,2/1. Rapport réciproque
entre les deux marches : 1/1.735.

Il est donc toujours possible, du fait de Pextrordinaire sou-
Elessc «du moteur, de disposer du rapport voulu, hien que
'on ne dispose que de deux vitesses ; en monltée, quand

la premitre vitesse est « emballée », on peut placer ¢l main- =

tenir la seconde vitesse.
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LLe carburateur est A obturateur A boisseau diffuseur

10 mm., gicleur de marche n® 20 de 55/100°, ralenti de
40/100°. 11 est équipé d'un filtre d’air et d'un volet de
mise en marche,

Il doit permettre de faire, avec un rapport convenable
de transmission et dans des conditions de charge normale
(100 kilos, véhicule et passager), sur une route plate et 2
une vitesse denviron 30 km. a l'heure, un parcours de
100 km. avec un litre (0,76 kg) d’essence.

La vitesse du « CUCCIOLO T. 50 » convenablement monté
avec les rapports voulus, est d’environ 50 km. i 'heure.

Mais 1l est conseillé de ne pas dépasser 30 km./heure au
cas de montage sur une bicyclette normale a cadre rigide,
a moins que ce ne soit exceptionnellement sur une route
a chaussée excellente.

Le pédalier a denture interne a 45 dents, la couronne de
roue libre 11. Le rapport de transmission entre pédales et
roue est donc analogue a celui d’'une bicyclette ordinaire —
celle entre pédales et moteur (démarrage) de 1/43 (en
seconde vitesse). :

Le grand pignon a chaine, qui est monté sur la sortie de
l'arbre de commande peut étre livré muni de 14 dents (pour
'emploi de pignons normaux i 16-19 dents sur la roue
arricre) ou bien muni de 19 dents pour I'emploi de pignons
du type transport a 22-25 dents, réduisant I'effort de trac-
tion de la chaine.

Poids du groupe moteur : environ 8 kilos.

Le moteur ¢ CUCCIOLO 1950 % doit étre lubrifié avec :

— En été : ENERGOL-AUTO SAE 40.

— En hiver : ENERGOL-AUTO SAE 30.

L’emploi de cette huile de marque permettant de béné-
ficier de la garantie.

Volant magnétique.

L.es organes intérieurs du volant magnétique (bobines,
rupteur, condensateur), sont fixés directement sur le cou-
vercle du carter-moteur.
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e rotor est monobloc et rigoureusement indéformable,
ses aimants, masses polaires et moyeux étant insérés i la
coulée.

La bobine H.T. de grande dimension est solgneusement
imprégnée. Le circuit H.T. est A I'abri de toutes les intem-
peries et parfaitement isolé électriquement.

Le condensateur est logé dans un boitier étanche.

Le rupteur, d’'une grande simplicité; est réglable au tour-
nevis.

Eclairage. :
Phare : 1 lampe 6 volts 1 ampére.

Feu rouge : 1 lampe 12 volts 5/10 ampeére.

]
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MONTAGE DU « CUCCIOLO »
SUR BICYCLETTE

I. — Démontage du pédalier.

On enléve de la bicyclette :

L'axe du mouvement central (ou axe de pédalier) avec les
deux manivelles des pédales. De ces picces, on n'utilise que

la manivelle gauche avec sa pédale correspondante et la
pedale droite.

2. — Application éventuelle de la commande de [rein.

Si la bicyclette est munie de freins 3 tringles, le levier
logé a proximité du boitier de pedalier devra étre, par un
raccourcissement éventuel des tringles et par I'adjonction
d'une petite patte en tole fixée au demi-collier, reporté lége-
rement plus haut afin de permettre Faménagement du demi-
collier pour le blocage du moteur.

Tout frein 4 rétropédalage sera, remplacé par un frein
a commande par cable ou par tringle, indépendante du jeu
des pédales.

3. — Mise en place du moteur sur le cadre (fig. 2).

Appliquer le groupe moteur de manicre que ]ra cavité 14
entoure la partie inférieure de la boite du pédalier 4 et
que le berceau 13 adhére a la partic basse antérieure du
tube diagonal avant du cadre. La cavité 14 sera serrée A la
boite du pédalier en interposant la garniture antivibrante
dont elle est pourvue, ainsi qu'en est pourvu le berceau 13,
au moyen des deux demi-colliers 16 qui entourent la boite
du pédalier et sont maintenus en position par le tourillon de
fixation du moteur 15. A la partie supcrieure, et contre le
berceau 13, on applique I'étrier 17, de maniére & emprison-
ner le tube 1 (fig. 1).
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FFaire attention qu’en serrant colliers et étriers (les clefs
necessaires sont livrées avec le moteur), les ailettes supé-
rieures du cylindre ne touchant pas ou ne s'approchant pas
de trop du tube du cadre (il faut un ‘jour d’au moins 2 mm.).
Eventuellement, ajouter une petite picce intermdédiaire entre
le berceau 13 et le tube 1. Fermer d'abord légérement
les colliers 10, puis légérement I'étrier 17, puis 4 fond respec-
tivement les colliers et I'étrier, en alternant la clef sur les
écrous de la droite et sur ceux de la gauche. Avec la fer-
meture des quatre vis de fixation précités, le moteur est
monté. S'assurer que la cavité 14 repose bien A fond sur le
corps du boitier et, au contraire, ne repose pas sur les
viroles et les contre-écrous des cuvettes du boitier de péda-
lier, ce qui rendrait plus dur et plus difficile I'utilisation
des' pédales, en faisant varier l'entre-axe entre l'arbre de
commande moteur et le plateau de pédalier. Dans le cas
(exceptionnel et di seulement 4 une défectuosité ou i une
construction anormale du cadre de la bicyclette) ol on
n‘arriverait pas a serrer a fond la garniture (toujours une
seule !) se trouvant sous le boitier du fait que la cavité 14
reste un peu détachée, il faudra, ou bien émousser légére-
ment a la lime l'aréte du carter, ou bien enlever a la lime
ou a la meule la partie qui ressort du contre-écrou ou de la
virole, a I'endroit ot elle touche.

Dans le cas (encore plus exceptionnel) ot le boitier 4
aurait un diamétre de 45 mm., au lieu des classiques 42 mm.,
il ¥y aurait lieu de le diminuer légérement i la lime. den
émousser le raccord avec le manchon du tube 1. et éventuel-
lement, de limer ou gratter légérement tout l'intérieur, mais
pas au-dela d'un 1/2 mm. de profondeur, de la cavité 14, qui
sera ensuite montée sans garniture..Mais s’assurer aussi dans
ce cas que le berceau 13 repose a fond contre le tube du
cadre.

3




4. — Remontage du pédalier.

| 'axe de pédalier est remplacé par celui qui est livré avec
le moteur, et qui est un axe plus long que ceux normaux

pour bicyclettes. Cet axe se monte de méme quun axe
normal.

Sur I'axe, il est nécessaire de monter alors le moyeu-sup-
port de pédalier et la manivelle normale de bicyclette.

A ce momnet, il faut s’assurer de ce que le moyeu-support
de pédalier 21 fait saillie de la couronne extérieure de roue
libre, au ras de la pi¢ce 22, d'environ 1,5 mm.

Si ce n'est pas le cas, on agit sur les cuvettes de laxe
du pédalier ou sur la clavette de fixation du moyeu-support
de pédalier jusqu'a amener ce dernier dans la position
désiree. :

5. — Montage du mécanisme de transmission.

Sur le moyeu-support de pédalier, on applique le plateau
d’aluminium 20, portant la démultiplication 19 a denture

interne, avec les 6 vis téte cylindrique et rondelles éven-
tail.

S'assurer, avant de bloguer les vis, que la démultiplica-

tion ne force pas sur les dents de la couronne extérieure
de roue libre.

Aprés le montage, le mécanisme de transmission doit tour-
ner silencieusement et avec toute facilite.

Monter 'enjoliveur extérieur de protection sur les 6 vis.

La manivelle du mécanisme de transmission comporte un
trou fileté pour y visser la pédale droite, démontée sur le
pédalier d'origine de la bicyclette.

10

6. — Réglage du groupe changement de vitesse — présélec-
teur.

Peur régler le changement de vitesse, il est nécessaire de
desserrer compictement la vis de réglage de l'embrayage 5
(fig. 1).

On monte le levier du changement de vitesse 24 sur le
lovier de 'embrayage et l'on dispose la rondelle et la gou-
pille.

On met le changement de vitesse au point mort et la
pédale gauche vers le bas.

On enfile le fil du bewden dans la boutonniere Er&vue a
cet effet du levier de débrayage 7 et on tire jusqua ce que
les deux petites bossettes du levier de changement de vitesse
soient a une distance d’environ 2 mm. de la boite du selec-
teur 25. ‘

On bloque le fil du bowden avec la vis voulue et on n-;{Ic
la vis de 'embrayage 5, puis on la bloque avec un contre-
¢croul. |

Avec la pédale gauche en avant, on doit mettre Lx
I vitesse (petite tige du changement de vitesses 23 toute a
'intérieur). _

Avec la pédale en bas, le changement de vitesse est au
point mort.

Avec la pédale gauche en arriére, on doit placer la seconde
vitesse (petite tige 23 toute a 'extérieur), :

Ouand les deux vitesses sont mises e place, les pédales
doivent pouvoir tourner facilement vers l'arrere, sans que la
cloche 25 ne touche le levier du changement de vitesse 24.

Dans Iéventualité ou pour le réglage du cllz}nge;n_ent de
vitesse il serait nécessaire de déplacer vers 'extérieur la
cloche du sélecteur, 1l est nécessaire Jthn]:ema!cr entre la
cloche et l'épaulement de !’arge_clu pédalier des nmdnj:lles
d'épaisseur de facon que Pintérieur de la cl}mchs; du sélec-
tenr 25 soit toujours solidaire avec l'axe du pédalier.
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7. — Transmission.

Pour obtenir le maximum, on conseille de monter sur la
roue arriere, le pignon fixe, qui ne supprime pas la roue libre,
dans le cas éventuel de la marche avec pédales (déja donné
par la roue libre montée a la sortie de I'arbre de commande)
et qui, en rendant le mouvement de déplacement plus agréa-
ble et plus sir, rend possible le démarrage par inertie ou
par impulsion et permet d’utiliser le moteur comme frein.

DIMENSIONS RECOMMANDEES POUR LE PIGNON ARRIERE :

Diamétre des roues 700) (5()

l A =18 17

Arbre moteur a 14 dents B .19 19

; | _ A -24 23

Arbre moteur a 19 dents B . 25 2
N. B. — A : utilisation nnrmale avec moteur i deux vites-

ses, avec une personne de poids normal, sur
des routes ordinaires :

N. B. — A : utilisation normale avec moteur a deux vites-
ses, avec une personne lourde et sur des routes
geénéralement a fortes pentes.

Comme résultat de ce tableau, le « CUCCIOLO T.50%
peut étre lwvré, soit avec pignon-moteur a 14 dents, qui
permet de monter sur la roue arriere les pignons ordinaires
des «vélos» de commerce, soit avec pignon-moteur de 19
dents exigeant a l'arriére un pignon du type transport (22 a
25 dents) et une chaine correspondante.

Les deux pignons moteurs sont interchangeables A4 un
moment quelconque et il peut étre demandé au concession-
naire vendeur une livraison a lorigine avec pignon a 19
dents ; a defaut d’indication a ce sujet, le CUCCIOLO est
normalement livré avec 14 dents.

12
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8. — Pour compléter I'équipement du ¢ CUCCIOLO T. 50 3,
il me reste plus que : :

a) La fixation du robinet du réservoir avec le petit tube
d’'admission du carburateur au moyen du tube flexible. Il
suffit de I'enfiler & force sur le raccord en cuivre bloqué par

un bicone ; il n'est pas nécessaire de l'attacher ou de le fixer

autrement.

b) Eventuellement, le réglage de la position du carbu-
rateur (qui, pour une inclinaison normale du moteur due 2
une inclinaison exceptionnelle du tube diagonal antérieur
du cadre, pourrait se présenter faussée).

On corrige cette position en faisant légérement tourner le
tube d’aspiration (débloquer et ensuite rebloguer 'anneau

d’attalche au cylindre 10), la cuve doit étre perpendiculaire
au sol.

¢) Mise en place des commandes : 1.¢ cible de commande
des gaz est accroché au boisseau du carburateur et la tension

est réglée par le contre-écrou dans lequel vient sengager la
gaine. -

d) L’application du fil lumiére O se fait i Ia prise spé-
c:_iale du bloc-moteur, prés du volant magneétique. Faire atten-
tion a ce que le moteur fasse masse avec le cadre et égale-
ment le phare ; éventuellement, assurer la masse avec du fil
spécial. L’installation de lumiére donne au régime moyen
environ de 5 a4 6 watts (lumiére antérieure et postérieure).
FFaire aussi attention de ne pas mettre le fil de lumicre a la
masse quand le moteur est en marche !

e) Il faut baisser la selle A fond : revisser avec soin les

}"_fin; (spécialement si on conserve la transmission par roue
ibre).

f) Couvre-chaine (facultatif). Le carter couvre-chaine
n'est plus nécessaire, le plateau de pédalier n‘ayant pas de
denture extérieure, ce qui avec la bicyclette ordinaire pou-
vait representer un danger pour l'intégrité des vétements.

14

Avec linstallation CUCCIOLO, c’est le plateau de:l pe::iIa-
lier 4 denture interne qui constitue le meilleur et le plus

esthétique des protéges-chaines.

Si on veut pourtant couvrir e‘}ussi la partie posterieure f_}e
Ja branche supérieure de la chaine, on pourra ut111:~‘:er.,‘ etn te
découpant de la maniere Ju_mllue,nle carter » _],:nrf:ilmsbz}n,_
avec la méme attache posterieure. lout mecam-:lend e bicy
clette est 2 méme de réaliser facilement la petite adaptation
ou bien de fournir ¢éventuellement, un nouveau couvre-
chaine pour la seule protection de la partie superieure.

15




INSTRUCTIONS POUR L°UTILISATION

N. B. — Tout moteur ¢« CUCCIOLO 1950 » est livré aprés
essal au banc, mais non «rodé » enticrement. Pour les pre-
miers 200 4 300 kilométres, nous conseillons d’observer une
vitesse reduite, d'éviter de le soumettre a des efforts et a
des échautfements excessifs.

Lubrification.

e graissage du moteur CUCCIOLO se fait par barbotage
et projection d’huile.

l.a boite de vitesses et le carter-moteur communiquent
entre eux et sont graissés avec la meme huile,

l.e moteur est livré «secs : avant de le mettre en route
la premiere lois, verser par le bouchon 8 (fig. 1), situé sur
la partie gauche du bloc-moteur vers le bas, environ 330 a
400 gr. d’huile ENERGOL-AUTO SAE 40 en été et ENER-
GOL-AUTO 5AL 30 en hiver,

Avec cette quantité, s1 le moteur est horizontal (confor-
mation normale du cadre de la bicvclette et bicyclette a
plat), le niveau d’huile doit presque atteindre l'orifice de la
petite ouverture de remplissage, ¢t laisser hibres les 5 pre-
miers filets.

Ce premier remphissage devant® servir au rodage du mo-
teur, I'huile sera vidangée au bout de 200 a 300 kilométres.

16
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VIDANGER TOUJOURS A CHAUD : deévisser le bou-
chon de vidange (fig. 1), et laisser s'écouler I'huile. Refaire
le plein du carter comme indiqué précédemment.

Par la suite, en période de marche normale, vidanger
régulierement tous les 1.000 a 1.500 kilometres.

Surveiller attentivement le niveau d’huile dans le carter
en utilisant le bouchon de remplissage. Le niveau ne doit
pas descendre de plus de 8 4 Y mm. au-dessous de la nor-
male.

Le controler au moins tous les 250 km. (plus souvent si
I'huile coule par le joint ou le reniflard) et faire les
appoints nécessaires avec de l'huile ENERGOL-AUTO
SAE 40 ou SAE 30 suivant la saison.

MISE EN MARCHE DU MOTEUR
ET DEMARRAGE

Mise en marche par inertie., — Clest le type de mise en
route normal pour la bicyclette montée avec le pignon ordi-
naire postérieur fixe.

Partir au point mort, c'est-a-dire avec la bicyclette seule
en réalisant par quelques coups de pédale une vitesse
moyenne (pas trop elevée).

Arréter les pieds avec la pédale droite en avant, Actionner
le souléve-soupapes au moyen du levier du gaz-souléve-sou-
papes, en maintenant la manctte dans la position de décom-
pression.

Tirer un instant le levier de l'embrayage, a fond, et le
laisser marcher brusquement.

Avec ce mouvement, la deuxi¢cme vitesse est automatique-
ment embrayée dans la boite de vitesse interne du moteur.

I inertie du wvéhicule produit la rotation du moteur.

Ramener d’'un seul coup la manette des gaz vers l'arriére,
en ne donnant pas plus d'un quart des gaz. l.e moteur part
istantanément.

17



Quand, exceptionnellement, du fait que la bougie ou le
carburateur sont <ales ou pour une autre raison anormale, le
moteur part avec des secousses, €N cognant irrégulierement,
ou part difficilement, on le soutient avec quelques coups de
pédale, sans plus toucher au levier d’embrayage , éventuel-
lement, on peut actionner la manette des gaz quelques ns-
tants en vue d’obtenir avec un faible effort une plus grande
souplesse de pédalage et en ramenant ensuite l]a manette
en position de mise des gaz, dans ce cas cnl la déplagant en
avant et en arricre, toujours en pedalant, jusqu’a ce que
le moteur tourne régulierement.

Il est évident que, Si l]a route est en montée, on partira
dans 1'autre sens, celui de la descente, €N embrayant ou €n
freinant a peine le moteur est mis en marche, on fait ensuite
faire demi-tour au viéhicule et on continue son chemin.

Quand le moteur est chaud, méme €n hiver, et dans tous
les cas pendant la saison chaude, le départ par ertie peut
<o faire en maneuyvrant simplement la manette d’embrayage,

sans en accompagner le déplacement avee ]a manette des
gaz.

Important. — Quand le moteur est froid, ne jamais le met-
tre en marche, avec la boite interne E€n [ vitesse, mais
toujours et ceulement en 27, en VU de ne pas soumettre
les pédales et 1a transmission a des offorts excessifs.

La 1™ est sculement utilisée pour partir de la position
arrétée, avec moteur déja chaud, ou bien elle est mise immé-
diatement apres le début de la marche, lorsquon constate
que le moteur force, cela quand on ne peut pas continuer
a pedaler pendant quelques metres.

18

MANCEUVRE DE CHANGEMENT DE VITESSE

De ce qui précede, il res L
ment deqv;tgsgimicr{ﬁ}::': [ssortayeo evidonceiquiil e shanges
o ass e 1€ ::Iu ‘moteur est a fonctionnement
g S gD cin?clt% _rdﬂmhnw;tge 7 (fig. 1) avec le
s imiltansment If:t dcbraye le moteur de la transmission
réalisant la mancuvre {lll:ll‘H:f::'.“-]y;ﬂmm en méme temps en
soit besoin d’'une manette :«;p{-ci;ﬁtlLllzn{:c:s{:h11?|:$m ARSI

Dans ce but, | e ([
gauche de l'axe éilec];‘:’:?.hx[i'f'-ﬁ (fig. 4), montée a lextrémite
pondant, joue le ml alier, joint au jeu de levier corres-
brayage, alors quer Ie d*F présélecteur. Si on agit sur lem-
changement de vite 4 I{Ldu[t* gauche est placée en avant, le
tieily it de) déclenche en se mettant en 1% (
; y était déja). En maintenant en avant la pédz?llé

droite, au mon }
J 1ent ou ) -
reste en 2°. on e¢mbraye, la boite se met, ou

En tirant I
Heah ;agn}grﬁﬁgpﬁic les pédales verticales (pédale
- - d ‘..'_r :: -
avant de tirer lembrayage). w point mort (fermer les gaz

5 I- 51 F p J L a

en roue libre, qu :
= . c IE mﬂt'ﬂ“" ) | 5 Fe
point mort. r soit embray¢ ou quil soit au

[l en résul ’ . S .
e d,emélﬂ_ailrggt;n ne doit jamais maintenir tir¢e la com-
continuellement déc](}&umﬁd on pédale, soit pour ne pas faire
changement d’ lencher, & chaque demi-révolution, I
une vitesse a l'autre, soit pour ne pas eng’;en?

drer inévitablen
an ient une usure reéci
présélecteur. re réciproque des organes du

Pour ¢ . : ;
Geidtl g;tilig‘m? également, il est bon, pour changer les
. es pédales dans la position désirée it
. [

de tirer sur l'emb
LT, ¥ ra}rage Et d{. {:]11 0 g "
avec les pédales arrétées. ANZEIRIOMIQUISHUCHAVItERS
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roue libre ; ; ' _ |
faire placer la VILesse, il est necessaire

Unique exception, si le pignon de la roue motrice est une
le moteur ctant arrété et la chaine arrétée, pour

de déplacer légere-
ment les pédales ou de faire reculer le véhicule de quelques
centimétres, en tenant lembrayage tendu (modérément),
pour que les billes des engrenages du changement de vitesse

viennent s'enclencher.
Pour changer ¢légamment de vitesse pendant la marche,
réduire un instant les gaz avant d’embrayer, et les rouvrir
entierement avec décision avant d’éloigner la commande de
lembrayage, si on est passé en 1™ vitesse ; enlever les gaZ
et attendre pour les remettre d’avoir abandonné la manette
d’embrayage, s on est pass¢ en Mais ces finesses sap-
prennent par |'usage, comime avec les autos et avec les
motos ; le debutant peut utiliser: les gaz et 'embrayage
comme bon lui semble, assuré qu’il est de changer de vitesse
toujours instantanément et sans snconvénients. La particu-
larité du changement de vitesse CUCCIOI (O est justement
I'instantanéité absolue et automatique de la maneuvre et
Ja possibilité d’abandonner d'un seul coup
brayage, sans précautions particulieres.

PENDANT LA MARCHE

Aucune précaution n'est exigee pe
moteur peut tourner tant que l'on veut,
ment réduite, a plat comme e€n cote — ou
désire, conserver son plein régi

dant le moyen terme .
moteur force et ne pas insister

grande vitesse de rotation.

Ne pas faire tourner le moteur,
en tenant détaché le fil de la bougie ;
rait briler la bobine. Sl y a lieu

bougie (en vue de faire un essai, ou po

son, cqnnﬂ:ter ]
une ailette du cylindre a la masse.
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la manette d’em-

ndant la marche ; le
3 vitesse extréme-
bien, si on le
me. Mais on conseille cepen-
passer a la vitesse inférieure quand le
trop longtemps sur la plus

4 la main et par impulsion
'exces de tension pour-
de faire tourner sans
ur toute autre rai-

toujours extrémité du cable d’allumage avec

Pour utili Shi
il suffit 'ilt::];iﬁée véhicule comme une bicyclette ordinaire
roulements d‘ ser au point mort. On agit ainsi sur tous lej
el u moteur qui sont débrayés et arréte >
ine tout frottement superflu. es, ce qul

Dans i
le mc}tmlliscgﬁﬁgt?sé'“mlﬁur (dans le montage a roue fixe)
: rein, mais en chercl 3
tenir tr : is en cherchant a4 ne pas main-
plus a vﬁ?esﬁnftem?h en prise la premiére vitess]; n{nim
e Quanr(t‘i}rlerinutenuu. pour ne pas risquer d’:ancras';::
A a est possible, ouvri ' "
our f: pal Gy rir un instan -
P Fnufru;l;lﬂnner au moteur quelques explosions bles g
W ma{r?i?:aenrirsaéﬁ iangrrj de vitesse, il suffit d'avoir le
" ' F s rﬂnt EI. ]':' W
v,t]essﬂ qui a été placée. pédale correspondant a la
I n'y a pas d'i G
ety as d’inconvénient a lais ; :
Cnnsécuég:mﬂﬁ‘:STE"H“": e¢tc.), méme plu;i'zu%s Tn?nﬁlgg
faisant avar;t:ernletrl'tlf'raIceri"imlﬂnt de le faire glisser en
: . renicule. est A 7
vite st préférable de chz:
szr Eatr {én: tc};urner quelques coups de pédales MR oe
-r- L
o ?::Trébi marche lorsque le moteur est sur le point
BN 2 vuea{:{’%r ‘?u n:i;a::nmprc:;ser (si le montage est a
it éviter des sec . flin "
transmission. s secousses ou les a-coups de la
Lorsque la provisi
Lo a provision normale d’esse s
utiliser ce d'essence est ¢puisee, on peu
celle que les secousses de la route ont éc;;mmiigi;

dans la cavité ] ¢ '
avité de droite du réservoir, en inclinant un 1ins

tant le vehicul BIRE
e du cote gauch '
=y e eonovuae I" . ]
= g S [ .
ence dans le compartiment de sortie. LigliNaser ess

ENTRETIEN DU VOLANT MAGNETIQUE

. = 11 I| ¥ = s
L-n hl] rE L}

['écartement des ¢
elect s de s : )
entre 40/100 et 45/100. rodes de la bougie peut varier
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B. — Le moteur donne des coups, peine dans les reprises,
il v a des explosions dans le carburateur.

A Avec toute probabilité, deéfaut de la bougie. La nettoyer
PANNES EVENTUELLES ET REMEDES .

avec soin et, de préférence, la changer. A défaut de bougie
originale, toute bonne bougie de @ 14 de degre moyen (entre

la 125 et la 175 des degrés Marelli-Bosch) convient au
« CUCCIOLO T. 50 »,
A — Le moteur ne part pas. A

: 1éfaire le tube Vérifier aussi que l'extrémité supérieure du cible d’allu-
' lle ? Si elle ne vient pas, GERETLE = . e ne décharge pas a la masse contre les col ttes et
[ ’essence arrive-t-elle @ < ot rechercher par ¢limination mage ne decharge pas a la masse contre les colonnettes e
fexible 3 I,Extrcmltu+1nfcr11_dulr3“ﬁ53m du carburant avec un . ]r.:sﬂu-:.mu.s des leviers cT::n'mmmI-:’:s .dc hUl]E}ﬂ}'ies. , B
d’'on vient I'obstruction. &11 .arburateur peut se bloquer en Exceptionnellement, il peut s'agir aussi d'un défaut d’ali-
solvant sale, le ‘rm“?t“ﬂ”{- 5 L,\,-e"tl-'ic quelques petits coups mentation (carburateur sale, niveau trop bas, eau dans l'es-
haut : dans ce cas, 1Iﬁu§r; S(}:u pir”h S ier et nettoyer. s
1 cuvette, pour NDCILE. : SR . ue : L S
sugll Pessence arrive et sort ﬂl'.:-ﬂn{lan'ulw;l.‘-- n:'[;;-ﬁ;aﬁrgcr C. — Le moteur fonctionne régulicrement sur le minimunt,
a1 1 5 ition d'ouve ke s 1l s'arréte s wuvre les o
; - ¢ en positi mats il sarréte si on ouvre les gag.
lonjeetts (FU!IE{EIIUEhE}.iI(‘ tnzlS Fas ouverts, et ouvrir de
obinet, metire & i ¢ secondes.
]Ec:;veau le robinet au bout de quelques sec

impureté quelconque venue avec l'essence. e dévisser (voir
. le rotation du moteur fig. 2), le nettoyer en soufflant avec force, avec la bouche

faible compression (facilité excessive €€ [f:archtﬂ se rendre ou avec la pompe a pneus et le remonter.

£ . A 1s¢ CIl SOrE

: ’ de la pédale de m : : » sur bt e .
SOUs };;ﬂsti“ﬂ soupape d’échappement n est pas é{(ﬁﬁugesi Ton D. — Le moteur marche répulicrement mais mangue de
comp o ui peut se pr puissance

o ant ouverte, ce q ité exces- ;
son siége, en rest as, ou en quantite f : : L9
utilise des huiles ne cmu,:m?t tﬂf ue le jeu entre la tige de Jeu excessif des tire-soupapes. Ce jeu est normalement de
sive, quand le moteut IEH I;Ltlr.‘gse I"l'ihl‘c Dans ce cas, 1 suffit | 4 3 dixiémes de mm, et ne doit jamais dépasser 1/2 mm.
e son guide est g ey ape : ! il
la soupage Ef:lquﬁggﬂuttﬁﬂ d’huile sur }a tige de la :?1:32 En }.e' CUCC_[GL(}, pourvu d'un diagramme L!.E: distribution
delverselyd .nt de la tirer en haut a l]a main ou i trés économique est extrémement sensible au réglage des sou-
5 uventll*‘*ﬁ}}}iﬁ% entre les spires du ressort. RaDe>:
s ] '. - ¥ - # - - s oo - = e - &

tnm.*nevﬁ es sont hars de cause (faire 1:;;:11::11}-:{11:13.??;? En consequence, vérifier apres les premiers 250 km. et
Si les} ﬁ?upﬂlt -g::f:rgnent > pas, en raison d’'un reg ilf-,ﬁ s ensuite, a des intervalles de 750 a 1.000 km. au maximum_et,
tion quelles n - votre mécanicien et que le cable L‘vi'&tm si cela est nécessaire, régler en réduisant ce jeu a 1 a 2
e realmﬂ'tpﬂas trop tendu, vérifier la bougie "-1“1' Pﬂﬂqﬂ - dixiémes.

Papﬂg -.?ae g’ise‘;ce au cours (les premiers Efﬁf“siﬁﬁninte cas L’écrou et le contre-écrou spécialement prévus (11) en
:"Ir:g?n:l:e inﬁ:uctuem: du car];urz_a.tuurt tmg:}sppt:;':ﬂeﬁ E;'I S F:FE des t.iglcs de scauplapes, permcitl'ﬂnt A tout le monde de

- ire court-circuit entrc aire ce réglage en quelques secondes.
: a hm]erz'ml fﬁ"‘rrlflile (dans ce cas la nettoyer).
d'impurete ou
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F. — Embrayage patinant et 1e décollant pas.
ctivement frop tendu ou trop long. Ou

la tige dembrayage, VISSC sur la
e ou est devisse.

1 e bowden est respe
bien, le pointeau de
manette 7 (voir fig. 1) but

Se rappeler toutefois qu’il est normal que h: {nnit:gg;ei

’ it tres doux, en ayant lend: i
ment de l'embrayage SO i 3yan dancs
el metres apres ¢
' rement pendant quelques 1 ‘
BRen e 1 v avantageusement a
iche elle fonctionne & age

sché la commande, car o £, & ment

ljc-int élastique sur la transmission. Inversement, 1l nest p

it laché & la
nécessaire que 'embrayage soit lache a fond, au cours de

mancuvre du changement de vitesse automatique.

I En pédalant avec la 2¢ wvitesse mise, le moteur passe
an point mort.

du groupe pra’:sélucluuracummanﬁe de

changement de vitesse, ou cible d'embrayage trop tendu.

Vérifier, en suivant les instructions du paragraphe corres-
pondant du « Montage ».

Mauvais reéglage

G. — Le moteur a pleins gag en i
en montée, cogne o POUSSE €N arriere.

Pointes de la bougie trop rapproche

-

de courant fourni

bougie, des 4 a 5 dixiemes de mm. normaux, d | mm.
¥

E. — Recherche des pannés dLallumage et d'éclawrage.
1° Difficulte de départ ; étincelle irréguliére :
__ Mauvaise bougie.
—— Mauvais contact.
__ Fil d’allumage dénude.
— Trop d’avance ou,
_- volant décalé.

&

anl de toutes ses forces

es. étant donné l'exces
par la magnéto. licartez les pointes de la

=]

2

— Bougie encrassée ou défectueuse,

— kil d’'allumage deénudé.

— Prise de courant H.T. claquée ou cassée.
— Vis encrassées ou mal réglées.

— Levier de rupteur griffé, faussé ou cassé.
— Ressort de rupteur casse.

-— Mauvaise mise a la masse de la bobine.
— Bobine claquée.

— Condensateur claqué.

Auncune étincelle : i

3° Eclairage faible : .

— Bobine en court-circuit ou a la masse.
— Lampe trop forte.

4¢ L'éclairage ne donmne pas : ‘

— Ampoule grillée.

— Mauvais contact ou court-circuit dans le phare ou le

feu arriére.

— i1l dénudé.

— Prise de courant a la masse.

— Bobine en court-circuit ou A la masse.

Pour des pannes ou des avaries éventuelles de plus d’'im-
portance, s'adresser, au cours des trois premiers mois, 4 dater
de I'achat (période de garantie), a n'importe quelle station-
service CUCCIOLO.

Dans la correspondance avec les Etablissements ROCHER,
mentionner toujours le numéro matricule du moteur, gravé
sur la partie antérieure droite du carter.
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Les huiles "ENERGOL-AUTO SAE -30” et
~»ENERGOL-AUTO SAE 40’ nécessaires au
graissage de ce moteur sont en ve}:{nie dans ?uiBePs
les Stations-Services et Garages 'ENERGI
ENERGOL".

adresser a:

SOCIETE GEN}ERALE
DES HUILES DE PETROLE BP

21, Rue de la Bienfaisance - PARIS-8°

et a ses Succursales :

Paris 51 ruedelaBienfa’sance Tél.LAB&*—@—QO
Bordeaux 25, quai des Chartrons  » 76-26

Douai 6. rue Saint-Samson » 3
Lyon 6, place Vollon » FRAB57-66
Marseille 7, rue Fortune - » DRA 18-50
Nantes 6, rue de Bréa » 339-10
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ENTRETIEN ET GRAISSAGE DU MOTEUR

UTILISER LES HUILES :

ENERGOL-AUTO SAE 30 en Hiver
ENERGOL-AUTO SAE 40 en Eté

Vidanger au bout de 250 kms, puis réguliérement
tous les 1.250 kms.

Kilométres
Date

Yidange
parcourus

du moteur




Date

Kilometres
purcﬂurus

Vidange
du moteur
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