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FOURNISSEUR DE LA POLICE ET
DE LA GENDARMERIE NATIONALE

CYCLOMOTEUR
TYPEIC. 54

MODELE
STANDARD :

IDébrayage pro-
gressif et wverrouil

lable. '
Frein AR a tamb.
Réservoir 3 1. 5.
Censgommation @
11 25 aux 100.

PRIX : 39.000 fr.

(taxe locale en sus)

FACILITES
DE FPATEMENT

VOLANTS MAGNETIQUES

oYNEx |

ECHANGE STANDARD
: de tous VOLANTS HORS D'USAGE

contrg un VOLANT NEUF DYN Fx
' 50 cc. BNA

oD

18-20, rue Moliére - MONTROUGE (Seine)
= Tél. ALEsia 27-11

-

BUREAUX ET USINE :

MOTEUR SER 48 cmec.
LE MEILLEUR MOTEUR ACTUEL

MODELRE
LUXE :

Débrayage progressif
el verrouillable.

- Freins AV et AR
a4 tambours.

FOURCHE
TELESCOPIQUE
Réservoir 6 litres,

Consommadtion :
1 L 25 anux 100 kms.

PRIX : 45.300 ir.

(taxe locale en sus)

FACILITES
DiE PAISMENT

......

PARIS-BREST-PARIS
I** MORPHYRE

SUR
C.N.C. MISTRAL MONOVITESSE

e e —
e
———

tous modeles depuis 40.300 frs
complets avec béquille,
frein tambour et Mafac
sans aucun supplément

C.N. C

112, Boulevard de la Chapelie
PARIS-18° —
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a remporté au
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de sa fabrication

et le montage sans défaut
de ses VELOS

ENFANTS et ADULTES

s
CYCLOMOTEURS ‘U’AP ef MISTRAL

: _SIEMM 89 RUE onmmmr PﬁRIS*ﬂ"“
AGENTS DEMANDES '

] Selles Cyclomoteurs Réglables

(suivant le poids du conducteur)

DESSUS CAOUTCHOUC NOIR OU BRUN

La derniére et sensationnelle création

de MERAT

vous donnant 'impression d'avoir

| une trés bonne suspension drriére
' 3[1 rue de la Procession - SURESNES (Seine)

—— Tel LONgchﬂmp 18 86 —

3  DYNAMIC. ACCESSO_IRES

|||m|mmmmumlmIIIIHIIIII  CULASSE ”“"

A GHAHD HEFHG!D[SSEHEHT .

@ B M speciad |l
' pOUR MOBYLETTE '

- En vente _chéz'téus']e'c.
. Gmseiste-*—-; ﬁgenta

51 rue Crevecceur
LE C{}URHEUVE
{Seme] '

L

SONAX

AVERTISSEURS UNIVERSELS

Bté SGDG

3 Modéles réglables sur tous
volants magnétiques de 6 a 40 watts

_ LE MAXIMUM DE SON
: SUR :
% VELOSOLEX, CYCLOMOTEURS, VELOMOTEURS, SGOOTERS 8

MODELE SPECIAL POUR MISTEAL

Ets P. JURINE, 95 Rue Roche-du-Geai :
_SﬁHNT-ET|ENNE = Téféphnne . 1-1

IL;_

L'OUTII.IJIGE ELEBTRIQUE HIIT GAEHEH by TEHPS'

g
v
= | = PERCEUSE 130 GOODELL i
T e Bl f— U capacité (3 mfm 110 ou' 220 V
: s g Frs 13.700
TYPE 150 copacitd 45 mim o porosies
& chne  morss n°
LI 8 : ' Frs I4.51‘JD
8 e . BATI A MEULER ELECTRIQUE "ntimarmtiée
TYPE 152, 2 meuvles :
: Frs 17.900
TYPE 153 meula &t brosse
Frs I7.200
TRANSMISSIONS FLEXIBLES
adaptables. T. B :
: Frs 9.5300
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6 RECORDS du MONDE

Vownelle Démonstration
de ta guatitc DAUDON
86,840 kms dans ['heure
Les 100 kms 2 86,98 O de moyenne

avec les fameux MO"'EUI"S S. E. R.
les Bougies FLOQUET

les Volants WAGEOR
les Curhur:rtem ZEDDA
les Pistons MONOPOLE

et I'INCOMPAHABLE HUILE MOTUL

CYCLOMOTEURS C. DAUDON

27, Boulevard de Rochechouart - PARIS

|VOLANT MAGNEHQUEVBS 5‘0
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— 10 kms en 7° 8" 42/100

avec Camille DAUDON v

sur cyclomoteur DAUDGN
v équipé du moteur s 49 cme. v
v — 50 kms en 34" 43" 69/100 . v
— 50 miles en 5% 37° $9/100
— 100 kms en 1 h. 8' 52" 79/100

— 86.840 kms dons 'heure
— 10 miles en 11° 3 56/100
Lubrifié¢ avec MOTUL MIX-COURSE

A BOBINE
HAUTE TENSION Béalisé sur un
SEPAREE

BREVETE 5.6.006.

e @ rigoureusement étanche

soun PRAGI

' 4 | v équipé du moteur JUNIOR
: : Eé}ﬂm:sfff]cfi?s _ '__J ‘ Lubriié avec MOTUL MIX-COURSE
alenti fres bas it = f:-_____ : k -

= @ Eclairage puissant |}

............

de Moto-Cross -

— MOLINARI sur 500 GILERA
— Robert KLYM sur 350 B.S.A.

e el

..... ; R -_-:.::_:'_'_: . — René KLYM sur 250 N.S.U.
_ = V Lubrifié avec MOTUL CENTURY

l‘. = — . P —————— :..':; |v
- HHEES
DIRECTION GENERALE :; LA SONE (lsére) TEL. 18 et 19 Pl @

AEEI‘I[E A PARIS : 93, RUE AMPERE (17°) TEL.WAGram 78-45@ DOMEHNE I_'IEEHE}
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Camille DAUDON| | Bret-oil

lhuile specmie qui se melunge ins= &

§ RECORDS du MONDE

Sur cynlﬂmﬂteur 49 eime BAUDUN :! tanfanément et reste parfaitement

Evite la calamine et la paﬂe aux [

diluée dans l'essence.
bougies, augmente la O puissance &

moteur S. E. R.

EQuUIPE DE | | la«Spéciale 2 temps » BRET-OIL est
' GRAPHITEE su demande '

PISTON & SEGMETS Wi i
BRET -OIL

4 R. Jeﬁ_nné-_dfﬂ HiE 13 30 - Iss yt H t ;5._-.“1

86 km 840 dans l heure

BOUQUET DES

6 RECORDS DU MONDE

= Battus par CAMILLE DAUDON

sur cyclomoteur

DAUDON MOTEUR SER 49 cme

dquipé ave

LE VOLANT
MAGNETIQUE

« LE VOLANT QUI BAT DES RECORDS »
PRODUCTION

FORGES et ATELIERS be Lo VENCE ET DE LA L FOURNAISE

1, AVENUE NIEL, PARIS (1?} — GAL. 74-82 {
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Hows wageons dans ('incentitude

ANS le but d'obtenir des précisions concernant
I'application des décrets qui constituent le nou-
veau Code de la Route, nous nous sommes adres-
sés &4 la Préfecture de Police et nous avons regu une

réponse dont nous reproduisons les passages les plus
importants :

¢ ...les motocyclettes et les vélomoteurs doivent étre
équipés d'un rétroviseur et d’un indicateur de vitesse.

Ce texte ne prévoit aucune dérogation. En ce qui
concerne les cyclomoteurs, les deux accessoires précités
ne sont pas obligatoires.

I1 est rappelé qu'aux termes de l'article 188, est con-
sidéré comme cyclomoteur tout véhicule pourvu d'un
moteur thermique auxiliaire d'une cyliridrée n’excédant
pas o0 cmc. el possédant les caractéristiques normales
des cycles quant & leurs possibilités d’emploi.

Pour ce qui est de la plaque d'immatriculation visée
a l'article 182, les modalités da,pplmatmn sont fixées
par l'arrété du 16 Juillet 1954...

breuses fois les mots « délais d'application », ce ne
fut jamais au sujet de la suppression de la plague
avant des motocyeles.

Nous nageons dans l'incertitude, & cause de 'impré-
cision de certains textes législatifs qui cependant ont
pour buts principaux de chasser le doute et d éviter
T'ambigiiité.

I1 est un faif certain et c'est. qu'il existe un Code
de la Route promulgué le 10 Juillet 1954 et dont l'ar-
ticle 182 dit entre autre choses :

¢ ..les véhicules visés au présent titre (Titre IV,
dispositions spéciales applicables aux motocycleties,
veélomoteurs, tricycles et guadricycles a4 moteur et &
leurs remorques) ne portent qu'une seule plague d'im-
matriculation placée a l'arriére... ».

Le deélai d’application de cette disposition n'étant
fixé nulle part ailleurs, ni dans le Code lui-méme, ni
dans les Arrétés qui le complétérent, nous esti-
mons que son entrée en vigueur
est immédiate, c’est-a-dire a la

En conséquence, il résulte de notre

date méme de la promulgation du

consultation auprés des Pouvoirs ABONNEMENTS Code de la Route.

Publics que nos cyclomoteurs sont

d@spensés du ]E‘étI'D?iEEur et de l'in- UN AN C'est 1a ce qu’indique la logique
glqgteur eg‘i v;ﬁessel a laﬁ cdﬂnéiltltém FATICE i e s g ) 500 fr. et pourtant certains représentants
videmment, € la cylindree du : de l'autorité bl voir
moteur soit inférieure a 50 cme. RUmBBRRL & it Gl SE el i e 00

été informés en temps opportun.

Ceci est parfaitement clair.
Ce qui l'est beaucoup moins, c’est
le dernier paragraphe de la lettre.

letires de lecteurs, Ilesquels se

des agents ou des gendarmes et ad-
monestés pour défaut de plague
d’'immatriculation a l'avant de leurs
machines (plus de 50 cme.) Nous
avions donc demandé a la section
Code de la Route de la Préfecture
de Police si les délais d’application
de l'article 182 avaient été fixés.

Nous avons lu et relu d'un bout
a lautre l'arrété du 16 Juillet 1954 Tel.
et sl nous y avons trouvé de nom-

@® Les abonnements compren-
nent les réductions et le bé-
néfice des numéros spéciaux.

Nous avions en effet recu plusieurs ® Verser au Compte Courant
Postal Paris - 1676-30.

plaignaient d'avoir été arrétés par ® Changement d’adresse : 30 fr.
(Joindre l'ancienne bande, de
préférence). '

REDACTION
ADMINISTRATION

12, rue de Cléry, 12
—  PARIS-2
. GUT. 73-34

Un de nos abonnés ne nous a-t-il
~ pas écrit qu’il avait été arrété sur la
route par un « motard ». Celui-ci
aurait eté trés surpris quand on lui
cita l'article 182. Nous aussi nous
sSomimnes surpris, car nous savons que
nos amis les ¢ motards » sont tou-
jours bien informsés.

ek | De toutes facons, beaucoup d'usa-

gers ont supprimé leur plaque avant
et les constructeurs livrent actuelle-
ment leurs vélomoteurs avec une
seule plaque d'immatriculation &
I'arriére. .

PUBLICITE :

A quoi devons-nous nous en tenir ?
C'est ce que nous demandons aux
milieux responsables.
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ture du Salon de Paris, les Ets

ABG ont lancé sur le marché
leur derniére réalisation : le moteur
VAP « 55 ».

Les productions des usines de
Courbevoie sont bien connues et les
innombrables succés obtenus par la
marque dans les rallyes n'ont pas
peu contribué a leur voglue auprés
des usagers.

Désireux de produire un moteur
qui, tout en offrant les mémes qua-
lités de robustesse, de sécurité et de
puissance que les modeéles A, B ou
G, permette le montage d'un eyclo-
moteur bon marché donnant entiére
satisfaction, les constructeurs ont
concu ce modéle ¢« 55 » qui allie &
sa grande simplicité ’énorme pro-
grés d'étre le premier & embrayage
auntomatique ¢ self-drive ».

. Le fonctionnement de cet embraya-
ge centrifuge est indépendant de la

' N mois 4 peine avant l'ouver-

e

ESSAI DU MO
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vitesse du cycle, c'est-a-dire de l'ef-
fort de pédalage. Il agit seulement
lorsque le moteur tourne a un régime
déterminé, ce qui revient & dire qu'il
obéit & la simple manceuvre de la
poignée tournante commandant les
gaz.

Nous sommes done en présence
d’'un systéme totalement opposé a
celui des embrayages automatigues
de la Mobylette et du Junior, lesquels
sont basés sur la vitesse du cycle.

PRINCIPALES

CARACTERISTIQUES

Le VAP 55 est un moteur deux
temps d'une cylindrée de 48 cmec.
(alésage 40 mm., course 38 mm.),
monocylindrique a double transfert.
La puissance développée par ce petit
cube est plus qu'honorable ; en effet,
il donne 1,8 CV a 5500 t.-m. Une

e e

.....

étude judicieuse des tubulures d’ad-
mission et de transfert et une ex-
cellente turbulence lui donnent un
couple intéressant grice auquel il
distribue généreusement ses dixiémes
de CV aux bas régimes.

Le vilebrequin porte &4 une extreé-
mité le wvolant magnétique, qui as-
sure l'allumage et l'éclairage, et a
l'autre 'embrayage automatique et la
poulie-moteur de la transmission pri-
maire qui s'effectue au moyen d'une
courroie trapézoidale.

Le carburateur est un A.B.G: (li-
cence Viel) a starter automatigue.

Un relais, monté avec aiguilles sur
un axe de pédalier spécial, comporic
une poulie pour la transmission pri-
maire, un pignon de chaine pour la
transmission secondaire et un pla-
teau d’encliquetage manceuvrable a
I’'arrét.,
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PREMIERES IMPRESSIONS

Afin de procéder a la mise au point
de certains détails concernant Ile
montage du VAP 55 dans le cadre
d’'un cyclomoteur, la Société ABG
avait préparé divers engins avec par-
tie cycle absolument classique. C'est
un de ces cyclomoteurs que les indus-
triels de Courbevoie nous ont prété
pour effectuer l'essai de leur der-
nier né,

Aprés avoir encliqueté le moteur
au moyen du systéme prévu a cet
effet dans le relais, nous enfourchons
notre cyclo. Une sorte de roue-libre
inversée, placée a lintérieur de la
cloche d'embrayage, sur l'axe de vi-

lebrequin, permet l'entrainement du

moteur par la roue arriére du cycle
et, partant, la mise en route. Celle-ci
s'effectue commodément, le moteur
étant froid, grice a l'excellence du
starter automatique existant sur le
carburateur ABG.

La circulation est intense. Elle
nous rappelle que nous sommes a
I'époque du Salon et elle nous fournit
I'occasion d'apprécier la douceur de
fonctionnement de 'embrayage auto-
matique. :

A chaque arrét, notre moteur con-
tinue & tourner au ralenti et, au mo-
ment du redémarrage, il nous suffit
d'ouvrir la poignée des gaz pour que
l'embrayage se produise. Mais cet
embrayage, loin d'étre brutal, est

Remarguez, ci-dessus, la

cloche d’'embrayage et les
deuxr poulies de la irans-
mission primaire.

d'une surprenante progressivité. On
a nettement l'impression qu'un « ro-
bot » intelligent lacherait peu a peu
un levier de débrayage en faisant
patiner raisonnablement: les garni-
tures, juste le nécessaire pour que le
démarrage soit doux sans <« cirer »
outre-mesure les ferodos. Le pédalage
devient méme superflu et si nous
donnons quelques tours de manivelle

Le capotage de nolre cyclomo-
teur ne génait en rien le re-
froidissement du moteur.

'Cup:}tuge enlevé, voici le VAP
65. Remarquez la forme du car-
burateur A.B.G.

dans les premiers meétres, c’est beau-
coup plus par habitude que par né-
cessite,

- Ce premier contact est agréable,
VOyons un peu ce gue nous réeserve
la. suite de nos essais.

SUR LA ROUTE
Par un beau dimanche ensoleillé,
nous partons. Et par le Bois de Bou-
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logne nous gagnons S{-Cloud o1 nous
grimpons allegrement, sans donner
un seul coup de pédale, la fameuse
cote qui passe devant la gare. Préci-
sément en arrivant en face de la
gare, un agent arréte la circulation
pour permettre & un groupe de pié-
tons de traverser la chaussée, Dés
que l'agent rétablit la marche des
vehicules, nous accélérons, l'em-
brayage automatique se produit et,
lorsque, déja, nous roulons, quelques
coups de pédales .donnés sans grand
effort nous permettent d’atteindre
au bout d'une dizaine de matres, un
régime suffisant pour que le pédalage
puisse cesser. Nous terminons Ie
reste de la cOte & 25 kmh. (comp-
teur, exact & 3 ¢ prés),

Par le Pont Noir, nous arrivons &
Ville d’Avray et sur la route en la-
cets, relativement plate, qui méne 2
Versailles nous roulons a 50 kmbh.,
toujours selon notre compteur. est
a cette vitesse que nous abordons 1a
cote de Picardie. Le petit VAP s’ac-
croche bien et nous arrivons en haut
a 30 kmh. sans avoir eu & pédaler.

Retour en arriére. Cette fois-ci,
nous attaquons la méme cote de Pi-
cardie a 20 kmh. et, progressive-
ment nous ouvrons les gaz. La vitesse
se maintient, puis augmente. De 20
a 25 kmh. Puis, & mi-céte, nous at-
teignons les 30 kmh. pour ne plus les
lacher jusgu'au sommet,

Nous continuons ensuite notre
promenade sur Versailles puis la

S 300

vallée de Chevreuse en roulant & une
bonne allure (40 a 45 kmh.) ce qui
nous parait la vitesse de croisiére la
plus indiquée. -

Durant la premiére heure (sortie
de Paris, cote de St-Cloud, cbte de
Picardie, etc..) nous avons couvert
25 kms. Dans la deuxidme heure,
notre moyenne horaire se fixe a 35
km. sans dépasser la maxi de 45
kmbh. :

Par ces simples chiffres on se
rend compte que le VAP 55 est un
moulin qui avale les cétes et permet
des moyennes respectables, sans qu'il
soit besoin de le forcer.

VITESSE ET ACCELERATION

Avant de passer a la derniére pha-
se de nos essais, nous contrdlons la
démultiplication finale de 1engin
mis & notre disposition. Les usines
ABG nous avaient signalé que leur
modeéle « 55 » était prévu pour deux
utilisations : montagne, avec une dé-
multiplication finale de 15,87 a 1 et
ville et route a profil moyen avec
une démultiplication finale de 14,73
a 1.

En procédant & une vérification,
nous constatons que notre eyelomo-
teur est muni, au relais, d'un pignon
de 11 dents au lieu de celui de 12
dents annoncé. La couronne arriére
est de 52 dents. Comme la démulti-
plication primaire (poulie-moteur 2
poulie-relais) est de 3,40 & 1, nous

.....

.............

: e = o e
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du dessous du VAP 55 mon-
trant le silencieur.

Vue

obtenons une démultiplication finale
de 16,07 & 1, ce qui est manifeste-
ment bien court. Les résultats que
nous donnons, en conséquence, ci-

aprés seraient quelque peu différents

avec les autres démultiplications.
Pour ce qui est de la vitesse de
croisiére dont nous parlons plus haut,

La fization du moteur
VAP 55 au cadre du
cyclomoteur s'effectue
de la maniére la plus
classique qui soit. On
apercoit derriére la
poulie-moteur la clo-
che contenant le sys-
téeme  dembravage
self-drive,

P 1
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avec la démultiplication de notre
machine d’essai, &4 40 kmh. (réels)
notre moteur tournait légérement en
surrégime a 5.600 t.-m. D'ailleurs
voici un tableau qui indique exacte-
ment les régimes atteints & 40 et 45
kmh. avec les trois démultiplications.

40 kmh.

I“,Démult, 45 kmbh.

14,73 a4 1 5150 t-m. B.200 t.-m.
15,87 a 1 5B5550 t.-m. 6.250 t-m.
16,07 a 1 5.600 t-m. 6.300 t.-m.

Le régime optimum du VAP 55
est de 5.500 t.-m., c'est & ce moment,
nous le répetons, gque le moteur
fournit sa puissance maximum de
1,8 CV et il donne les vitesses sui-
vantes : 14,73 4 1 : 42,8 kmh. ; 15,87
a 1 : 397 kmh, ; 16,07 a 1 : 39,3
Kmbh. :

Malgré. le handicap gque représente
une telle démultiplication, les vites-
ses maxima atteintes sont plus qu’ho-
norables. En effet, nous avons roulé
2 54 kmh. (7.560 t.-m.) en position
normale et 4 58 kmh. (8.130 t.-m.)
en position effacée.

En ce qui concerne les accéléra-
tions, notre cyclomoteur nous a per-
mis d’atteindre, départ arrété, mo-
teur en marche et sans appoint de

pédalage (démarrage style moto) :

Les 10 kmh. en 5 sec.

Les 20 kmh. en 9 sec.

Les 30 kmh. en 13 3/5 sec.

Les 40 kmh. en 22 1/5 sec. .

Quant aux accélérations sur des
distances déterminées, toujours sans
pédaler, les wvoici

K

our lg vue ci-contre,
prise du dessus, on
apercgoit q travers le
cadre, le pignon de
11 dents, & Uintérieur
du relaizs de trans-
o mission. 4 noter éga-
lement la forme cou-
dée de la pipe d’ad-
Mission.
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La courbe d’accélération du VAP 55, telle
qu'elle résulte de noire présent essai.
100 m. en 17 sec. moy. 21,2 kmh. coup plus aisé gu’avec le systéme in-
200 m. en 26 sec. moy. 27,7 kmh. - verse puisque puissance du moteur et
300 m. en 34 sec, moy. 31,8 kmh. force musculaire sont conjuguées a
400 m. en 41 3/5 sec. moy. 34,6 kmh. partir de 0 kmh. et non au moment

500 m. en 48 3/5 sec. moy. 37 kmbh.

CONCLUSION

Pour conclure cet essai, nous ne
pouvons que dire, une fois de plus,
Pexcellence de la formule adoptée
par les constructeurs de Courbevoie
pour l'embrayage « self-drive 3. 1.'é-
cartement des masselottes par Ia
force centrifuge résultant du régime-
moteur est, a4 notre avis, supérieur
a celui qui dépend de la seule vitesse
du cycle. Au moment des démarra-
ges, le pédalage est un appoint (ef-
fectif, mais uniquement un appoint)
apporté a l'effort que fournit le mo-
teur. En cote, le démarrage est beau-

ou on atteint — en pédalant — une
vitesse de 6 ou 7 kmh,

D’autre part, gridce 3a certains
perfectionnements apportés a I'ali-
mentation et a Iéchappement du
moteur, les VAP d’aujourd’hui (mo-
deles 55, A, B ou G) fournissent plus
de puissance aux bas régimes que
ceux qu’'il nous fut donné d'essayer
il ¥ a un peu plus d'un an. Nous
I'avons constaté sur le moteur mis
a I'épreuve ce moig-ci.

Kt puisque le bas prix de revient
de ce petit cube permet la construc-
tion de cyclomoteurs populaires, trés
bon marché, nous ne pouvons que fé-
liciter les usines de Courbevoie de
I'avoir réalisé.
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LA PUISSANCE A L’'ORDRE DU JOUR...

ontrairement aux opinions maintes fois émises par
‘ certains gros dirigeants et claironnés par leurs porte-
~a#® parole inféodés, il existe en France une tendance
vers l'augmentation des puissances de nos petits cubes.
Evidemment, ceux qui travaillent le plus la question ne
sont pas les « gros » déja cités, mais les firmes jeunes,
dynamiques et indépendantes vouant un véritable culte
all progres.

La clientéle demande d’ailleurs des moteurs ayant un
rendement plus élevé. L'ére du 30 & I’heure en cyclo est
aujourd’hui dépassée.

On veut plus rapide...

Non pas dans l'unigque dessein d’utiliser cette puissance
accrue a chaque instant, mais pour avoir sans cesse en
reserve quelques dixiémes de CV dont on se sert dés que

Il faut des freins qui ne soient plus des jouets.

Il faut simplifier les commandes.

Bref, il faut faire meilleur et plus sfr.

Mais le prix ne doit pas pour cela étre prohibitif et c’est
la que I'ingéniosité du constructeur entre en jeu, et aussi
son talent, et surtout son honnéteté..

Qu'une usine déclare en fin d’année avoir réalisé un
gros chiffre d’affaires qui Iui permet de distribuer d’énor-
mes dividendes & ses actionnaires, c'est trés bien. Mais
gu'un constructeur fasse bénéficier sa clientéle de sa
marge de gains en améliorant ses fabrications sans en
augmenter le prix, voila qui est beaucoup mieux,

De toutes facons, c’est avec une profonde satisfaction
gque nous aurons enregistré I'éclosion dans notre pays de
certains petits cubes aux performances plus gu'hono-

le besoin s’en fait sentir : pour demarrer, pour grimper rables.
plus gaiement les ’cﬁtea, pour faire du tnu_risme, ete.., En face des italiens et des allemands, nous ne faisons
Il est évident qu'une puissance majeure implique ’amé- deéja plus figure de parents pauvres... d’imagination.

lioration générale du cyelo : Do ookt . 3
I1 faut un cadre plus robuste. e raison, le dernier Salon de la Porte de Ver

sailles ne sera pas de ceux qu'on oublie...

R

.......

-----
ey e T el o
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2, by ﬁ .-?'bﬁ..- e

e

A cité de son modéle @ deux vitesses, avec

lequel Camille Daudon a réalisé 'excel-

lente performance dont nous parlons par

ailleurs, S.E.R. fabrique un monovitesse @

transmission par courrcie d’'une robus=
tesse @ toute épreuve.

Ci-contre, le dernier né de la firme
LAVALETTE bien connue par ses blocs-
moteurs T0 eme. & trois vitesses pré-
sélectives. Il S'anit d’un 49 cme. @ trans-
mission primaire par courrcie itrapézoi-
dale et qui développe 2,2 CV. C’est le plus
puissant des moins de 50 eme. francais.
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D'autres constructeurs ont demandé
aux 100 cec. de satisfaire le desir d'une
plus grande puissance st souvent er-
primeé par leurs clients. Aujourd hu:
on consiruil de véritables petites motos
de moins de 100 cmce., cotitant dans
les 80.000 francs grice ¢ 'emploi des
moteurs gu'on wvoif icli. ~ Ci-dessus,
Ie 98 ecme. MISTRAL et en bas de page,
LTAMC o eylindre horizonial et le VAP,
tous deux moins de 100 cmc.
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dessous,

t d’abor-
SULKY de Motobloc.

viennen

it bloc A.M.C,

nes fabrications
m..

1

canis des moteurs bien connus

a quatre temps
vons vu ce joli pet
lisé par SYPHAX et,

bri

n’'est pas sans rappeler certa
dans le cadre du

ensemble réa

s
98 AM.C,
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ps. Au Salon, nous a
ontal qui
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dessus

écaniqgues

lindre hor

de motocyclettes 125, 175 et 250 cmec.

der le deux tem
le montage du

taliennes. - C
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La firme LE POULAIN nous a
habitué a des productions robus-
tes. Aprés son modéle a pédalier
incorporé doni de si nombreuc
exemplaires circulent a Uheure
actuelle, elle nous a donne le
Junior dont la puissance dépas-
se 2 CV, ce qui pour un 50 ce.
: est inaccoutume.

Avec le MYSTER 50 cme. dont

nous parlons par ailleurs, cette

maison a également sorti un
100 eme. le COMET.

Nous en voyons ci-dessus un

montage diit @ BABYMOTO qui

fait aussi un autre cadre d sus-
pension intégrale.

Ci-contre, le cadre allemand
Durkopp — bientot fabriqué en
France sous licence — abrite
ires bien le nouveau Comet.
Sur les deuxr modéles, remar-
guez le lanceur 4 main carac-
teristique de ce moteur.
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R T

TERROT semble avoir subi
un projond rajeunissement.
Serait-ce le reésultat des
accords passés avec Peu-
e geot ? Toujours est-il qu'au
. Salon de Paris, & coté de la
e Cyclorette, les usines de
%’%_ . Dijon présentaient deux au-
. tres modéles de -cyclomo-
. %ﬁ'ﬁﬁ leurs : wune Bima, dont
. nous avons parlé le mois
- i dernier et le modéle « Grand
Luxe » gqu'on voit ci-contre.
Le moleur est un Terrot.
Remarquez les [freins-
moyeur itambours.

. Les usines sarroises
. = FTK ezposaient
e if-"%':ﬁ quelques-unes de leurs
.. productions. On voit,
, G e ci-contre, leur bloc-
. o o moteur a pédalier in-
o .~ corporé. Rappelons
. que la meme maison
. = Jobrique le 48 cme.
o A g | ) . . i Himo que nous gvons
F S _.-_-;s: ek & o _..ZQ ¥ ‘ 3, -f;r : -:_‘355_. % e _%* 6;«?;: el Fﬂﬂﬂ'ﬂﬂtﬂ'ﬂ EfESSI.’IryET
PR i : e o miﬁwf;g 'fﬂ,ﬂ {EET':I‘H_ET dﬂ}ﬂs un

s cadre Aleyon.

:'.'.:. :-iﬂ Eg’- -'.:._ :,.‘3:-'\..-\.: : 2
--'P%.M?%i'-*’z%'w-'%‘??% e m%
‘;%’&*ﬁf T -‘f?iffw"’-‘-% e

5 S
W

La derniére créalion des
Efs ERIJAC -CARLEY. Il
g'agit de la CARLETTE donti
le moteur est un 48 cmc.
2 temps avec deur luyour
d’'échappement. On remar-
gue, sur la photo ci-contre,
gue cette premiére produc-
tion wvise plutol a rester dans
le domaine populaire. Mais
la firme Eriagc nmous fera-t-
elle une Cuarlette @ suspen-
sion intégrale 2
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Un autr
du 98

dil
est

, la marque

gui s'est illustrée dans un

grand nombre de ral

Mistral et
lyes.

-

e montage, ci-contre,

cme,

& METROPOLE
L'ensemble vélomoteur

-assez classique, sobre et ins-
pire con

fiance.
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di nouveau
Avec ce
§ gran-

-

Equipé

-

Au centre de la page, 'AR-
moteur MYSTER.

LIGUIE

cyclomoteur plusieur

nnent

des performances uviel
isées : montées de

cols alpestres sans le secours

d’étre réal

ets

de de
sur les pistes de Monilhéry.

du pédalage et rTOnN
10.000 kilomeéires sans arr

#

un ensemble qui

s'est fait oparticulierement

remarquer de par sa ligne

du moteur

EqQuipe
VAP, type G & deux vilesses.

-

elégante et harmonieuse. Il
sagit d'un ﬂyglﬂmnmur RA--

Ci-contre,
DIOR

e |
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- : Le S.E.R. du record. Remarquez le carbu-injec-
Ci-dessous, vue de 3/4 teur Zedda. Au cenire de lo page, EamaHe
avant de la machine, Daudon lors de sa premiére fenlalive a la 5. g = 08 = 5 =

‘montrent la coguille Croir de Berny. e o

Gl ' RAMENE E
SIX RECORDS DU |

1

Brillamment secondé par son m
a réalisé une grande performa
et Monopole

r\' m, ANS notre dernier numéro, nous avions mentionné
la performance accomplie par Camille Daudon -°
sur la piste du velodrome de la Croix de Berny,
couvrant en 1 heure plus de 82 kms. : '
Cette piste n'étant pas reconnue par la Fédération, _Q
Camille Daudon s’attagqua officiellement au méme re-
cord a l'autodrome de Linas-Montlhéry quelques jours
seulement apreés sa premiére tentative. !
Pilotant la méme machine — qui porte sa marque ——
équipée du moteur SER & deux vifesses, 'arlisan pari-
sien ameliora son propre temps sur une heure ramas-
sant au passage quatre autres records mondiaux et
poursuivant jusgu’aux 100 kms, en réussit un sixieme,
Les caracteéristiques de l'engin utilisé sont en réalite
les mémes que celles des cyclomoteurs Camille Daudon
de série : cadre-poutre, fourche rigide, dérailleur sur
la chaine de pédalier, moteur SER bivitesse, carbu-in-
jecteur Zedda, volant magnétique Wageor, bougie Flo-
quet, piston Monopole. - :
Afin de mettre toutes les chances de son coté, Dau-

don avait adopté comme lubrifiant Thuile Motul,
Phuile de sécurité.
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I’ensembie cycl&mnfeur ayant servi a ¢ per-
formance. Sur le dessus du cadre, le coussin

sur leguel le opil Ci~dessous, le pelit
g > pilote s'appuyait pour s'allonger. guidon. eucustré  der-

, i . i riere la coquille. Com-

N FRAN CE . B e it
MONDE (Classe A)

oteur S.E.R. 2 vitesses, Daudon
nce. Motul, Floquet, Wageor,
nt a fhanneur

Les seules modifications apportées 4 la machine de
_ record, en dehors du ¢ gonflage » du SER dont nous
varlons par ailleurs, furent un guidon plus étroit, le
remplacement de la selle par un tapis caoutchouc-
- mousse, une < coquille » avant et un carénage arriére.
3 Malgré un vent assez violent et gsoufflant par rafales,
la tentative fut couronnée de succeés.
Voici les 6 records du monde de la Classe A (moto-
E}TEIQH de moing de 50 cmc.) ramenés & la France par
Camille Daudon. . °

Les 10 kms en T' 8" 42/100 {B.I'lﬂlEIl record par Tama-
rozzi {Ducati) en 7' 51”7, -

T.es 10 miles en 11’ 3" 56/100 (ancien record par
Tamarozzi (Ducati) en 12" 33").

Les 50 kms en 34" 43" 69/100 (ancien rr::cord par
Tamarozzi (Ducati) en 387 52').

Les 50 miles en 55" 37" 539/100 (ancien record par
Tamarozzi (Ducati) en 1 h. 8’ 1").

1 heure avec 86,840 kmg (ancien record par Tmna,—
rozzi (Ducati) avec 76,600 kms).

Leg 100 kms en 1 h. 8 52" T79/100 (ancien I'EE[}I‘E[ -
par Tarnaruzm (Ducati} en 1 h. 20’). -
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INTERVIEW CYCLOMOTO

eanveroatian
avec le nouveau
recordman

nous avons eu une enirevue avec le nouveau
recordman quelques jours apres sa tentative
de Mcntlhéry et en avons profité pour lui poser quel-

}.\ la suite du succes obtenu par Camille Daudon,

ques guestions.

Selon notre habitude, nous trcnscrivons ci-dessous
la conversation que nous avons eue cC

— M. Daudon, pouvez-vous nous
dire comment vous est venue lidée
gu’il ¢tait possible de baiire les re-
cords deétenus par Ducati ?

— C'est assez simple. Au cours des
nombreux rallves auxquels j'al parti-
cipé, j'ai remarqué la sensationnelle
tenue du petit moteur que jemploie
actuellement, le SER 2 viftesses el gui
offre la particularité de s’ameliorer
en roulant plutét que de faiblir. J'ai
pensé qu’avec un tel moulin on pouvait
essayer quelque chose et quwil devait
étre possible de l'utiliser a plein régime
pendant un cerfain nombre de Kkilo-
metres sans inconvénient.

— Mais... pour effectuer ce record
de heure, vous avez dii apporter quel-
ques tmnsfﬂrmmzmzs d polre moteur,
c'est-a-dire gque vous 'avez « Q’D‘ﬂ-ﬂﬁ ¥,
Pouvez-vous nous dire d’abord si ce
gonflage vous Pavez fait vous-meéme;
et dans ce cas, depuis combien de
temps le prépariez-vous ?

— J'ai tout préparé moi-méme en
compagnie d'un ami, M. Borderie, au-
quel revient une grande part de mes
lauriers. Cela & commence il ¥ a en-
viron guatre meis. A la suite dune
réunion sur piste &4 la Croix de Berny
ol les performances ctablies etaient
trés encouragearntes, puisgu'on en
éfait & 46 secondes au kilometre, Je
me suis dit : « On est tellement preés
du record gqu’il ne faudrait pas grand’
chose pour arriver 4 une performance
satisfaisante ». Dans mon aftelier, Bor-
derie et moi avons commence & tra-
vailler ce moteur, gagnant seconde par
seconde, puis cinquieme par cinguieme,
CAT VOUS 5aveZ gue ce n'est pas telle-
ment commode d'attraper d'un  seul
coup le maximum. On a commence
evidemment par gonfler le moteur
d'une fagon rationnelle, ¢'est-a-dire en
augmentant le taux de compression,
puis nous avons essayve plusieurs car-
burants, effectue le réglage du car-
burateur, poli toufes les lumiéres, la

— 330

& ce moment-ler

Photographie prise
guelgues instanis
agranit la tenialive de
la Croix de Berny.
Daudon avait pour la
circonstance revétu la
tenue eycliste.

pipe d’'admission, les tubulures d’é-

chappement, aprés en avoir augmenté
le diameétre, recherché 1'étanchéité
parfaite, ce qui est le point essentiel
sur un deux témps, etc.. Ainsi, petit
3 petit, nous sommes arrivés A dépas-
ser largement le temps du record. En
ajoutant & cela un petit carénage
— blen modeste — nous avons quand
meme reussi a gagner encore 2 ou 3
Ems pour arriver a4 la moyenne que
vous connaissez.

— Aprés volre premiére tentative

. 8ur le vélodrome de la Croix de Berny,

tentative d'ailleurs couronnée de suc-
CEs, comment se fait-il gque vous dayez
recommence 4 Montlhéry, et d'aillenurs,
en ameéeliorant wofre record 7

— J'al dii recommencer & Montlhéry
car dans la réglementation internatioc-
nale actuelle, i1 n’y a gue deux pistes

en Europe gui socient reconnues pour

les records du monde, aussi bien au-
tomobiles gue mofos, ce sont la piste
de l'sutodrome de Monza et celle de
Montihéry. Vovant que je pouvais,
avec mon c¢ycle, m'attaquer &4 ce
record et le battre, j'ai recommence
4 Montlhery, d’une facon tout a fait
officielle celte fois, avec le concours
de la. FFM ¢ui m’a delégué commis-
saires technigques et chronométreurs.
Aprés cefte tentative améliorée 3
Montlhéry {qui est beaucoup moins
dur que Berny) je figurerai donc sur
les tablettes des records du monde
dans la catégorie 50 cme,

— Vous voici done mainfenant re-

cordmarn dans lg classe « 4 », c’est-a-

dire motocycles d'une cylindrée infé-
rieureda 50 cme, Justement, & ce sujet,
nous voudrions vous dire guwhobifuel-

Iemgnt dans L:’s tentatives de ‘recuras
les motos prennent le départ moteur
en mdarche, sans alde musculaire. Ef
VoUSs, vous avez pédalé durant les pre-
miiers meétres. ¥ a-t-il une poarticulg-
rilé dans les régilements qui VoOUS Ul-
torise o le faire ?

— Evidemment, les motocycles, de-
puis longtemps, ne sont plus munis de
pedales et l'on deémarre & I'aide de la
boite de vitesses et de Pembrayage,
d'une facon rationnelle, sans que le
pilote apporte aucune aide muscu-
laire. Dans mon cas, comme je pré-
sentais un cyclomoteur muni de pé-
dales, je n'ai pas fransgressé le regle-
ment international, pulsque I'article
14, concernant les records et l'aide ex-
térieure apportée a ces records,. dit

- textuellement ceci :

« Pendant toute la durée des re-

cords, le motocyele ne pourra pas étre

mu par d'autres moyens gue son pro-
pre moteur, la force musculaire de
son conducfeur et eventuellement du
Ppassager, 8’il ¥ en a un, et les causes
naturelles telles que la pesanteur, etc.
eteis .

Vous voyez donc gue je suis resté
conforme aux réglements et dans les
normes internationales,

— Avant de prendre le départ, pour
pouvoir metire pos cale=pieds, sans
douie, vous étiez fenu par une per-
sonmne qui vous lichait au maoment du
départ.

— Il ¥ a également un paragraphe
dans Particle 14 de cette réglementa-
tion de records mternatmnau:{ -:;m est
celui-ci :

¢ Si, au début d'une tentative de
record avec départ arrété, il est neéces=-

)



Cyclomoto

saire de maintenir le vehicule droit,
une aide extérieure est autorisee, mais
uniquement dans ce but ».

— Pourriez-vous, muaintenant, M.
Daudon, nous parler de vos deuxr per-
formances en elles-meémes ;| la pre-
miere a4 la  Croix de Berny et lo
deuriéme 4 Montlhéry ?

— FPour ma premiére performance
a la Croix de Berny, force mest de
reconnaitre que je dois beaucoup &
ma gyualité d’ancien cycliste, toujours
pratiquant, d'ailleurs, ayant fzait pas
mal de piste. C'est ce qui m’a permis
de m’en sortir sur une petite piste de
333 m., car ce n'est pas drdle, je vous
'assure, a des moyennes pareilles. Ii
faut se battre guatre fois par tour
avec sa machine pour l'empécher de
sortir du virage et pour l'y faire ren-
trer, et ca finit par etre assez fatigant,
compte tenu surtout de la position
gu’il faut adopter, position assez acro-
dynamique,

L’heure m's paru extrémement lon-
gue. Ca ne fait que 60 minutes, et je
vous assure gu'a partir de la 35 je
regardais le tableau d’affichage avec
des VyVeux vagues parce Jgue je ne
vayais plus trés elair et il me sem-
plait que les minutes ne descendaient
plus. Je craignais de ne pouvoir aller
jusqu’au bout. D'ailleurs, j'ai eu un mal
inoul a descendre de machine, j'étais
ahsolument ' courbaturé de partout,
mal aux brasg, mal aux jambes, mal
8 la nugue, mal aux reins. Si 'on ne
m’avait pas rattrapé, je ne sais pas
comment jaurais fait pour metire les
pieds par terre.

— Et & Monlihéry ?

— A Montlhéry, ca s'est revélé beau-
coup moins dur pour le pilote, mais
peut-étre largement aussi dur pour la
machine et surtout pour le moteur, Il
soufflait un vent assez violent ce ma-
tin-1a. Les conditions atmosphériques
et la femperature etaient favorables
dans 'ensemble, mais il a fallu guand
méme que le moteur s'accroche de
facon magnifigue. Pour le pilote tout
s'est trés bien passé, J'étais allé plu-
sieurs fois a Montlhéry, j’avais pris
I’habitude de la piste. T1 n'y a prati-
quement pas de virages, puisgu’avee
leur rayon on ne les sent pas sur un
petit engin en restant a la corde. Ce gqui
m'a le plus géne & Montlhéry, ce sont
les rafales de veni qui me deéplacaient
d'un metre & droite, d'un meétre a gau-
che, suivant que je les prenals a l'en-
tree ou a la sortie des virages. Jal
d’ailleurs failll me <« metire en 'air ».
J'ai frolé la chute de trés pres un coup
de vent m’ayant rabattu brusguement
vers linterieur de la piste. A partir
de ce moment d'émotion, jai roulé
carrément & un metre au-dessus de
1a corde. Jail ainsi perdu un peu de
terrain, mais j'ai pu terminer, ce qui
est le principal.

La machine s’est comportée de fa-
con parfaite. Il ¥ a évidemment guel-
ques petites astuces de pilotage dont
il faut tenir compte ; laisser souifler

.son moteur quand il est nécessaire,

aux bons endroits pour ne pas perdre
d'élan, etc. ete. Tout ce gque je pour-
rais vous raconter s’apprend avec la
pratique et a été beaucoup plus fa-
cile pour moi a Montlhéry.
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— Auvant ces teniatives de record,

- pous étes-vous gstreint & un entrai-

nement particulier et 4 un régime ali-
mentaire special ?

— Pratiguement non. Je n'ai pas
suivi d’entrainement spécial. Je dois
Jous dire gue je suis un amoureux
de la bicyclette que je continue de
pratiquer a mes moments de loisir et
4 qui je voue un vrai culte. Je m'en-
traine toujours d'une facon rationnelle
et je méne une vie trés saine, ce qui
me permet de rester a mon age en trés
bonne forme (1). J'al une alimenta-

-tion suivie, Je ne fals jamais d'excés

— ou alors c'est exceptionnel. Evidem-
ment, je me suis guand méine permis
le champagne apres le résultat de ma
tentative, mais enfin, c¢'est vraiment
I'exception, je ne vais jamais au café,
je ne fais d'abus d’aucune sorte. J'ai
un entrainementi physique constant et
je m’en ftrouve hien, & tous points de
viie,

Revenons un peu en arriere, il v a
unl - petit détail gqui m'a assez surpris
enn ce qul concerne le chronometrage.
Il m’a fallu faire 102 kms 496 pour
gu’on puisse prendre mon temps sur
100 kms. La ligne des 100 kms finis-
sait 4 m, apres la ligne de chronome-
{rage. Le réglement prévoit que dans
le cas ou la distance préyue pour une
tentative dépasse 1a ligne, il faut faire
un tour complet pour que les chrono-
métreurs caleulent la moyvenne accom-
plie sur le {roncon gqui mangue, en
T'oceurence guatre métres. Il m'a done
fallu faire un tour de plus a fond.

— Maintenant gque wvous voild en-
tre dans la famille des recordmen, M.
Caomille Daudon, pouvez-vous nous
donner votre opinion sur le record ab-
soix en 50 cme. déleny por Broun avec
son « cigare » NSU ?

— Pour moi, le record de vitesse ab-
solu est un des plus beaux gui exis-
tent et celui de Braun avec sa NSU
est absolument stupeéfiant puisque la
moyenne est de plus de 12%. Il ¥ a
tout de méme, &4 mon avis, une petite
restriction 34 faire : Braun montait un
engin qui n’a rien a voir avec un cy-
clomoteur, C’est pour moi une machine
expérimentale, une machine extra-
spéciale gu'on ne peut pas mettre sur
la route, en aucune fagon d’ailleurs
et gui est, 4 mon avis, fres loin du
cyclomoteur, Ce pauvre cyclonioteur
gul est un des derniers nes de Ia fa-
mille motocycliste, n'a pas encore une
réglementation particuliére sur le
plan international. I} y a cependant
enn France une réglementation sssed
précise, le nouveau Code de la Route
gui définit parfaitement le cyclomoteur.
Je pense que cecl pourrait constituer
une base pour la création dans rave-
nir d'une classe cyclomoteurs.

— Quels sont & heure aciuelle vos
projets ? Aveg-vous songe aul records
du monde jusqu’aur 24 et 48 heures
gui sont toujours détenus par Ducati 7

— J'avoue que mes ambitions n’ont
pas éte jusque la. Je me contente pour
Vinstant de mon record de I'heure et
de ceux jusqu'aux. 100 kms. Si un jour

ces records sont battus, je ne dis pas

(1) Camille Daudon est Agé de 49
ans,
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gue je ne me remetirais pas en piste
pour essayer de les reconguerir. Avec

mon SER, jc peux fairée encore mieux.

@uant aux records de longue distance,
cecl souleve d’autres problemes qui
sont hors de ma portée pour la plupart,
mais enfin, ils sont tout de méme as-
sez intéressants, je pense, et si le
constructeur de mon moteur me de-
mandait un jour de monter une équi-
pe pour des records de ce genre, jen-
visagerals bien de m’en occuper. J'al
embryon justement d'une éguipe, avec
des  équipiers e classe, de grande
classe. Ils manguent seulement gquel=-
gquefols d'un peu de chanceC’est mon
ami Max Pericaud et mon gendre
CGreorges Luez que- j'ai formé un peu,
si on peut dire. Tous les deux seraient
disposés 4 m’épauler dans ces condi-
tions.

— Les compétitions ou les records
du genre de ceur gue vous venez de
butire apporient-ils, 4 votre quwis, un
célément important pour le progrés du
criclomoteur ?

— I1 est indizcutable que les com-

—-petitions et ces tentatives de record,

gui ne recoivent pas toujours l'agré-
ment de tout le monde et en parti-
culier de certains de nos dirigeants,
apportent tout de méme, 4 mon avis,
une ameliorgtion certaine au cycelo-
moteur en géndéral. Dans toufes les
competitions, gquelles qu’elles soient,
et particuliérement dans les competi-
tions mecaniques, les progres ont tou-
jours été obtenus grace aux records
et aux competitions, Il =5t blen evi-
dent que s5i une machine augmente
g vitesse, il lui faut augmenter du
méme coup sa tenue de roufe et son
freinage, c'est absolument indiscuta-
ble et I'une ne va pas sans les autres.
Or, je ne crois pas que le danger vienne
des excés de vitesse, au contraire, jé
crois que ces records de vilesse 1ie
peuvent que servir la cause du cyclo-
moteur en général. Prenons l'exemple
de la moto. Les partisans des molos
étrangéres sont tout de méme légion
en France. Nous ne fabriquons pas
de motos de course, pas de motos
sport ou si peu. Alors que se passe-
t-i1 ? Tous les amoureux de la mofo
achétent des motos étrangéres, I1 ¥
a donc en France, aussi bien pour la
moto que pour le cyclomoteur, une
catégorie de gens qui ne se satisfont
pas de la serie et des limitations de
vitesse, parfois ridicules & mon avis.
Evidemment, ce ne sont pas des ma-
chines & la portée de tout le monde.
Mais c’est quand méme a la suite des
performances en courses gue petit &
petit le freinage s'ameliore, le cenfre
de gravite s'abalsse, les moteurs tien-
nent mieux. Par exemple, les ennuis
d'allumage gue nous avions au début
du cyclomoteur ont 4 présent disparu.
Et c'est grice & ces cpreuves el a ces
records qu'il a été possible d’y arriver,

On retrouve d'ailleurs les meémes
exemples en voiture. Prenonsg la 2 CV
Qitroén gui est la voiture 'populalre
par excellence, et dont il faut passer
commande trois ans avant d’en espérer
la livraison, on vient d'en augmenter
ta cylindrée pour gqu'elle soit plus
puissante. Augmenter la cylindree

. n'était peut-étre pas ce quil ¥y avait

(fin  page suivante)



; Sur celle page on peud voir trois
S -photos prises par noire reporier au
- eours de la performance Arliguie-
| Muyster a Montlhéry. En haut, Ie
i cycio de lg tentaiive. On remargue
quil - etait deépourvu de wpédalier.
Des coussins-mousse remplacdaient
la selle, - Au centre, ci-contre, le
L -maoteur YU du coté volanl magné-
5_ tique.- En bas de page, le Myster
. du  coté transmission. Remargues
Cembrayage, la = tringle » serpant
: : de repose-pieds au pilote ef o
brieveté du fuveu déchappement.

e L e g T W ey R

L

DAUDON...

(SUITE) '

de mieux & faire. On aurait pu con-
server la méme cylindrée et en obtenir
b un meilleur rendement, Enfin, pas-
S0ns, je ne suis pas gualifié pour don-
ner des conseils aux ingénieurs de la
maison Citroén. Il n'en demeure pas
moins vrai que la clientele demande
sans cesse plus de puissance, plus de
.- vitesse.. I1 n'y a rien & faire, c'est

humain. Et ceux qui voudraient woir
f limmiter la vitesse de nos ¢yclomoteurs

ﬁ' sont absolument dépourvus de sens
commun !

: — Nous sommies tout a fait de voire
_ avis sur ce point, Daudon, et il faut
h espérer que les opinions conlraires,
émises il n'y o pas longtemps 4 ce
sujet par certaines personnes, ne se-
ront jamdais prises en considération,
Au liew de Limifter la vilesse, il vaul
bien mieuxr rechercher [amélioralion
des systemes de freinage, la simplifi-
cation des commandes, ete... Les per-
formances du genre de celle gue vous
venez d'accomplir ef les courses de
vitesse ne peuvent qu'y coniribuer.
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JNE BELLE
DEMONSTRATION

A% prés avoir escaladé plusieurs cols
r sans chaine de pedalier, le ¢« Mys-

ter » — le nouvean mobeur fabri-
qué par les Efs Poulain — vient de
prouver ses hautes qualités par une
originale performance.

Piloté de jour et de nuit par une
équipe selectionnée de conducteurs, un -
de ces excellents <« petits cubes » :
strictement de série a couvert sans
arrét dix mille kilomeétres sur les pistes |7 g
de l'autodrome de Linas-Montlhéry. ;

Monté dans un ecadre robusle,
ceuvre d’Arliguie, gue nos lecteurs con-
naissent bien, le « Myster » a sans
défaillance mené a bien son projet,
malgre le mauvais temps, la plule et
le vent. : !
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histoire ».

VOYAGE AU

PAYS DE LA

J’espére que ces quelques lignes bien
banales pourront bénéficier de 1’hos-
pitalité de votre revue.

I1 s’agit d'une randonnée au pays
de la préhistoire. Ceei, encore pour
faire connaitre & ceux qui, bien que
nantis d'un cyclomoteur, hésitent en-
core 3 se lancer dans une grande sor-
tie, lors d’'un week-end. Je peux leur
faire connaitre, en outre, qu’etant
Agé de 34 ans, donc plus un tout jeune,
ancien cyclo-touriste, fort amateur du

vélo & « pédales » ; mais que l'dge”

venant j'avais eté obligé de « rac-
crocher » un peu. Le cyclomoteur a
été une révélaton pour moi. Comme
il ¥ a une quinzaine d’'années, je n’hé-
siterais pas a entreprendre, en France,
n’importe quelle randonnée a cyelo-
moteur, au lieu du simple vélo.

Je n’'ai pourtant gqu'un fort modeste
cyclo, une « Mobylette » populaire,
que j'ai, il est vrai, sensiblement amé-
liorée. Dire toues les satisfactions
gu’elle me procure serait oiseux.

J’en arrive donc 4 cette journée de
week-end, parmi tant d’autres, ayant
pour but « Les Eyzies », berceau de
la préhistoire,

Deépart le 6 Septembre, & 6 heures
du matin. Beau temps, un peu frais.
La veille j'ai établi mon itinéraire,
quelques 190 Kilomeétres. Pas de diffi-
cultés majeures, quelques petites bos-
ses, ol l'appoint du pédalage est un
délassement plutét qu’une corvée. Evi-
demmment, pour me garder des « coups
de fusils » des marchands de soupe,
j'emporte mon ravitaillement (dans
une marmite individuelle type ¢ Ar-
mee » el réchaud a gaz d’'alcool). Ce
mateériel, pour une journée, est am-
plement suffisant. Comme déja dit,
& 6 heures, j'enfourche mon <« Bréle »

(pour ceux qui igncrent I'Afrique, ter- .

me arabe qui wveut dire mulet). Au
bout dun kilométre le moteur com-
mence & se réchauffer — moi pas — et
& ronronner d’aise.

Jusqu’a Larches — 40¢ kilomeétre —,

-

route N° 89, plate, qui longe tour a

PREHISTOIRE

tour la torrentueuse « Corréze » et la
calme « Vézére ». J'ai tenu jusqu’alors
un facile 30-33 kmh. sans forcer.
A la sortie de Larches, coup de gui-
don & gauche (D. 60). La route se met
a monter (une fléche carte Michelin)
et ce, heureusement, car je suis frigo-
rifie. C'est avec plaisir que je soutiens
le moteur, au grand braquet du dé-
railleur. Route sans grand intérct
touristique jusqu’a Salignac, ou se si-
fue un imposant chateau fortifiée.
Apres St-Ceniez (D. 61) se place le
plus mauvais souvenir de la journée,
Croyant la Départementale N° 61 ¥ou-
dronnée, et aussi pour éviter une forte
cote & la sortie de Sarlat, j'avais opté
pour cette route. Je suis tombé sur un
affreux chemin couvert de poussiére
et de nids de poule. Pendant une ving-
taine de kilomeétres il en sera ainsi.

@Quand vers 1'abri de Cap-Blane, j'ai
retrouvé l'asphalte noir d'une route,
moi et la Mobylette étions transformés
en amas de poussiére. Il n’a fallu pas
moins de trois quarts d’heure pour re-
prendre un aspect normal. Le filire
du ecarburateur était méme colmaté
par cette poussiére crayeuse.

Vu le temps perdu, je n’ai pu voir
le chiateau de « Commargque » qui de
loin parait encore imposant...

A mon avis, ce vieux chéateau wvaut
la visite, de méme I'abri de l’épogque
de la pierre taillee, de « Cap-Blanc ».
Une descente, un peu de plat et j’ar-
rive 4 la grotte des Combarelles, prés
de laguelle campe une famille d’an-
glo-saxons. Curieux, le chef de fa-
mille s’approche et dans un francais
oll je crois pouvoir déméler : « Bien
belle machine, mais trop petit moteur-
joujou baby =». Vexé, le lui déploie mes
cartes Michelin et entreprend de le
convaincre de la robustesse de ma
machine ; par le tracé des routes par-
courues par ma Mobylette (2.000 et
quelques kms, pas une panne grave).
L’anglais me regarde étonné, ses che-
veux de lin se herissent — un pen 4
la fagon d’une aigrette de geal en co-

UOI de plus agréable, quand 'hiver frappe & nos portes, que d'évo-

( quer ensemble les bonnes promenades faites au cours de la belle / m%ﬁw%’i%
—§ Saison ? .
Nous savons bien que, cette année, le temps n'a pas été particuliére- o “’a’%ﬂg’ﬁ%f
ment favorable et que le soleil a brillé d'un plus bel éclat en Octobre 'ﬁ%ﬁ;
gu'en Juillet, Aofit et Septembre. ' @%%é%
Mais qu'importe ! Nombreux sont certainement les lecteurs ayant ﬂ; ;é
accompli de longues ou courtes randonnées sur leurs cyclomoteurs, Qu’ils -
nous les racontent (autant que possible en y joignant des photos) et nous e
les publierons dans nos pages, : -
Voici precisément le récit d'une excursion reéalisée par un de nos |
abonnés, Monsieur Aimé Tert, de Tulle (Corréze) au « pays de la pré- e

A chaque détour de la route ap-
paraissent des vestiges de U'épo-
gue préhistorique...

lere — il éclate de rire : « Frenchie
ou French formidable ». I1 a dii me
prendre pour un ameéricain (sic), ou
peut-étre un marseillais.

Visite des «Combarelless. Beaux des-
sins, dont certains, d'apres le guide,
remonteraient & 40.000 ans. Visite trés
instructive pour la modeste somme de
80 fr. Encore deux kilomeétres et j’ar-
rive a la capitale de la préhistoire
¢« Les Eyzies de Tayac ». Clest un
gros bourg, envahi par des cars et des
touristes. Je reste sidéré par I'appari-
tion, en surplomb, de la statue mono-
lithique de I'homme de <« Gros-Ma-
gnon » et des cavernes au flanc de
la colline crayeuse. Le coup d'ceil est
sensationnel. Je visite le Musée de
I'Homme ou s’aligne : fléches en os,
outils en pierre taillés. vestiges de
poterie, etc.. vraiment trés curieux.
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I1 est midi. Je cherche le ferrain de
camping et déjeune en joyeuse come-
pagnie, Les cigales et les harmonicas
font un fond sonore trés particuller,

Li'aprés-midi est trés vite passé par
la visite des frés belles grottes et ca-
vernes du ¢ 'Grand Roc Laugerie
haute et basse » oll se frouve un sque-
lette humain vieux, parait-il de 20.000
ans. Bien entendu, il est calcifié, d'oll
explication de sa longévité, Il mesure
prés de deux meétres. I1 g eté trouve
d’autres szqueleffes gui n'ont pu étre
conserve, dont la taille dépassait les
- deux metres. Ilg devaient étre micnons
nog ancétres 1!

Je pousse jusqu'd Manaurie, a 4
EKilomeires des Eyzles (D, 47), oll se
trouve la fameuse grotte de & Carpe-
Diem . ». Cette derniére est wvraiment
féérique et meérite bien son nom de
¢ Carpe-Diem Ia Merveilleuze ». Il
est 17 h. « bon poids » quand j'al ter-
miné. Il ¥ aurait beaucoup de choses
4 voir encore dans ce curieux pays.
Mais j'ai 80 et guelgques kilometres a
parcourir et il est plus que raisonna-
ble de reprendre Iz route vers « la
créche ». Je suls enichante de ma jour-
née. Le retour par Montignac, ou je
retrouve la. RN, 89 au Lardin, s'est
effectué sans anichoche, Les mots par
lesquels je voudrais dépeindre cetie
partie de nofre helle France ne mea
viennent pas & lesprit et je regrette
de ne pas efre un érudit.

Aux camarades cyclomotoristes de
ia région parisienne qui seraient ten-
i6és par une randonnée au pays de la
préhistoire el des cavernes, je vais es-
sayer de leur ebaucher un circuit que
j’'al parcouru moi-méme. Il est as-
56z facile et aceessible a tous les cy-
clomoteurs, ;

Deux solufions 12 metfre la ma-
chine gu train ; 2° par étapes, gagner
le lieu de depart du eircuit. Pour les
deux solutions : depart de Brive (Cor-
réze). Prendre la route de Bordeaux
(R.N. N° 89y Carte Michelin WN* 75.
Au Lardin (Dordogne) emprunter la
N. 706 (Montignaec), voir si Pon veut
la grotte de Lascaux. L'on arrive aux
Evzies (pour touf voir, prévoir au mi-
nimum une petite journeée). Dans l'or-
dre visiler | Chéteail ¢de Commargue,
Abri de Cap Blanec, Musee de 1'Homme,
Grand Roe Laugerie haute et basse et
surtout, ne pas menguer la grotte de
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Au sommel du
Col dit Puy de
Beri. Dans la
vallee, Pancien
cours de la Dor-

dogne.

A droite, T'en~-
trée de la grotte
de Carpe Diem.

Carpe-Diem. Pour les « pas Dresseés »,
voir les grottes de Font de Gaume et
de Ia Mouth, qui & mon simple avis,
n'ont qu'un intérét meédiocre. Excel-
lent terrain de camping payanf. Eau
potable, possibilité de baignade en ri-
viere (la Vézére), - (Attention aux
couleuvres d’eau, inoffensives, Mes-
dames). Quitter les FEyzies par la route
du Bugue (R.N. T706). Au lieu dit ;
¢ Campagnhe » prendre la IJ. 356 et a
St-Cyprien, la R.N. 703, Magnifiques
defilés sur la Dordogne (Beynac et
Cazenac, le Roc-Gageac, Souilhae ap-
parait). Excellent terrain de camping,
cau potable et... foie gras truffé, mes-
sieurs les gourmets. Balemade en ri-
viere (la Dordogne). Jusgu'a Souilhac
(Liot), route Tacile.

Visite de Rocamadour :@ prendre l1a
I)>. 43, & gauche au curieux Pont de
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{ls devaient éire mignomns... 1os
ancétres /...
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Souilhac. Attention ! route tres étroife
mais bonne de sol. Attention, méme
I'é%é, aux éboulis du Pont de Souilhac

4 Meyraguet. L'on peut visiter les

grottes de Lacave gul n'ont auvcun in-
{érél particulier, si ce n'est Iz der-
niére salle, éclairée 4 la lumieére noire.
Continuer, et ce obligatoirement, par
la Iy, 23 jusqu’a Meyronne (il ¥ a un
itinéraire plus court, mais il emprunte
des routes presgque impraticables). Par
une excellente route, & ftravers le
Causse, on arrive au lleu de repos et
de passage des anfigues pélerins qui se
rendaient 4 St-Jacques-de-Compos-
telle ; Rocamadour, lieu encore célé-
bre de pélérinsge. Visiter d'abord sur
le Causse l'ancien chéteau et I'église
fortifies. Je ne puis donner aucune
appréeciation, n'ayant pas eu le temps
de visiter. Mais 'ensemble est impo-
sant sur son piton, d'otl 1'on doii dé-
couvrir de larges horizens. Aprés la
visite, descendre au pbourg de Rocama-
dour. Descente rapide, faire trés at-
tention en abordant le virage du tun-

nel, Le terrain de camping est dans

le fond de lg vallée et est I'été trés
chaud ; mieux vaut passer la journée
sur le Causse, vers le chiteau et des-
cenidrea au soleil couchant au terrain.
Fau potable, aucune possibilité de
baighade. Remontée assez pénible,
usage obligatoire des manivelles. Par
la RN, 673 gagner Padirac et son gouf-

Ire (g1l fait chaud, prendre de l'eau

potable 4 Rocamadour pour la traver-
sée du Causse onu il n’existe gucun

point d’eau). A Padirac, éviter autant

gue possible 'hitel de surface (a4 droite
en arrivant). Mon portefeuille en gar-
de un penible souvenir. Si l'on wveut
ge permettre une fantalsie, gotler au
restaurant des « Troglodytes », accro-
ché au flanc du gouffre : maisz il vous
eri coltera eher. A mon. avis, 11 est
préférable de garder son argent pour
la, visite du gouffre et la promenade
en barque sur la riviere souterraine
(180 m. au-dessous du sol), coiit de
1z wvisite, bargue v comprice : 2560 frs
par tete. Celle visite fera margue dans
le souvenir de vos vacances ei je vous
le recommande trés  particuliérement.
C’est une visite gue je referais avec
le plus grand plaisir. Laissez de coié,
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2 1 - a B i ey
Résumé : circuit d'environ 350 a 400 A Sl 7 P -
3 317 T 2 L A e i X A
kms, sans grandes difficuites. De Roc- 7 i'%j-'-‘"'ﬁiﬂ?-?*ff"ﬁf;;?fﬁ:&*;*%%if'ffﬁ}ﬁfﬁ;ﬁ :
Amadour a Vayrac, il y a de sérieuses : IR R IR
! ".-' 2 ¥

bosses qui, 1'été, vous feront transpirer, LT

car sur un cyclo monovitesse il faudra
appuyer sur les manivelles.

9¢ - Pour la traversée des Causses,
se munir d’eau potable.

3" - Stations-Service pour presgue
toutes les marques de cyclomoteurs
(Vap, Mobylette, Poulain, Motobloc,
VLT) & Montignac-Brive. Les pom-
pistes, en général, ne refusent pas
de faire le plein et le meélange, méme
pour deux litres.

4° - Lg région est tres touristique ;
ern général, les tarifs hoételiers sont
glevés. On peut camper Ifacilement
sur le terrain d’autrui (ne pas man-
guer de demander la permisison). Les
gens sont assez hospitaliers.

Pour ma part, j'ai faif ce circuit

Les dessinateurs d'il ¥ a 40.000
ans -valaient certains autres
d’'aujourd hui.

De Rocamadour ¢ Vayrac, il § @
de sérieuses bDosses.

en deux week-end ; mais je n‘al pu
tout voir. Pour cela, je conseille a
ceux qui sersient tentés par le par-
cours de prendre une semaine de va-
CAIICes.

Suivant les possibilités, et si notre
sympathique « Cyeclomoto » veul en-
core nous  offrir 'hospitalité de ses
colonnes, je deésirerals savoir de ceux
qui ont <« fait » le circuit St-Flour,
Garabit, Gorges du Tarn, par Ste
Enimie, Millau, quelles sont les diffi-
cultés du parcours, possibilité de ravi-
taillement, stations-service « Moby-
lette », terrain de camping, ete... Merci

si wvous étes trés pressés, Lacave et
Rocamadour, mais ne manguez pas
Padirac. Passez a la grotte de Presque
(R.N. 673) qui vaut le coup d'eeil et
voila, nous sommes presque au terme
du circuit sur et sous terre.

Pour ceux qui veulent regagner leur
région parisienne directement, plu-
sieurs itinéraires s’offrent & eux (es
barrages de la Corréze, lI'Auvergne,
ete...). Pour les autres, rejoindre Brive
par St-Céré, Bretenoux (R.N. 140},
Vayrac (R.N. 703) et Brive, par les
« Quatre-Routes » (D. 20 et 8). Ils
profiteront encore d'un joli paysage.

Pour les grands flaneurs, pousser jus- R d’avance.
gu'au Cirgue de Montvalent (& Vayrac Le rocher de la <« Gueule du Aimeé TERT
prendre la R.N. 703). Lion » aux Eyzies. Tulle (Correze)
- Pl T el <t el el il
%}*ﬁgwﬁﬁg
...ET D’AUTRES LECTEURS NOUS .

ONT ENVOYE LEURS PHOTOS DE VACANCES

| L A droite, sur les routes de

1 8 T'Ariége, prés de Mirepoir,
lors d'une randonnée au Pays
de Sault, Madame Dorbes, de
Toulouse, et son Mosquito.

*

A gauche, on voit Uentrée du

village Mmartyr, Oradour-sur-

Glane. Devant la grille, les

al Velosoler de M. Lucien

"  Ruelle et d'un ami habitant

& comme lui a Saint-Mandé
(Seine),

......
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M. Lucien Fucher, d’Aix (Corréze),

a photographié son Motobloe 44 eme.

sur les bords du Lac Chambon (Puy-
de-Dome).
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M. Renard et deuxr amis de Parny~£a-

Monial (S.-et-L.) me dédaignent pas

la montagne avec deur Mobyleties et
un Sclex @ dérailleur.
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Du terrain de camping de Brive,
M. Francois Richard sappréte a
regagner Pithiviers-le-Vieil
(Loiret) d'ou il est venu avec
. son cyclomoteur Helyett, mﬂteur

. Ci-contre & gauche, voya- VAP.
" ge sur la Codte d Azur, ?
. réalisé par M. S. Lassus,
d’Agen, sur son cyclomo-
teur Lamothe, moleur
Vampire 48 cmec.

et i by el 4. 5T S T

A droite, M. Guy

e
e

clomoteur équipé d'un
Cueciolo.

= .“. = e e S = : e e : ':@ - g
? o e . @ﬁ% \;é o Schmitl, de Paris, est
= o . T passeé par Chamonix
o o - : o E e e au retour d’'un voyage
;: . L en [talie sur son cy-

o
.-\.-%é’%" -:\.-'\-'\-:'_:"";C ::_:..:
=

.............

o

A gauche, sur la digue
de Berck-Plage, Ma-
dame Roche et son
fils, de Reims, avec
leurs deuxr Mobylettes.
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Lia Bima standard est ma douziéme ma-
chine motorisée depuls le « Cyclomofo »
Peugeot qui fut en 1924 ma premiére ac-
quisition.

Je l'utilise depuis un peu plus d’'un an &
des trajets urbains encombres de 1 a 3 kms.
J'¥ al retrouve les caractéres de la fabrica-
tion Peugeot @ robusiesse, sérieux, étude des
détails, fini, C’est bien agréable et cepen-
dant il ¥ a encore des critiques légitimes
a4 élever sur certains points de détail.

Conception. - I1 est frappant de comparer
les wvues éclatées du moteur Bima et du
Mosquito. Dans le premier, piéces simples,
robustes et peu nombreuses. Dans le second,
tres nombreuses et compliguées. Quand I'ef-
ficience est jointe a la simplicité, on appro-
che de la perfection. Il est juste de dire
cependant que le Mosguito s'est plié 4 la
cervitude de se loger entre les manivelles
dun veélo courant (11 cm.) tandis que la
Bima a ses manivelles écariées de 17 cm.,
soit 8 cm. a droile et 9 em. & gauche du
plan médian. Dans la conception Bima il
Yy a dui ¢« pour » et du ¢ contre » !

Pour ! peu d’entretien. Roue arriére en
positionn fixe, facile & démonter. Débrave,
est aussi libre gu’un vélo, Pas de chaine
moteur a tendre et a graisser. Usure nor-
male des pneus. Transmission trés souple.
Carter prima,ire rigide, d’'une piece avec le
moteur : cﬂntrawement a une autre concep-
tion, ne peut se fausser. Centre de gravité
trés bas . stabilité. Ressort d'embrayage a
pression constante qui amortit en outre la

transmission au cadre des oscillations du
moteur.

C'ontre : Impossiblité de mndlfler le rap-

-port moteur-roue arriére. Mise en route

impossible par inertie. Inutilisable si peu
qu’il ¥ ait de neige ou de terre grasse ! le
galet patine ou bourre. Le pneu arriére doit
étre gonfle dur, il est done peu confortable ;
ce que j'ai largement compensé par une
excellente tige de selle spuple. Le galet exer-
ce sa pression sur les roulements arriére,
mais le moyeu est large et semble bien congu
pour y resister. :

On peut se demander si Peugeot n'aurait
pas réussi une machine d'usage et de choix
plus universel et moins chere a 'achat avec
le systéme & courroie primaire et chaine
qui affirme son succes.

— Le cadre a une bonne.rigidité latérale
et une bonne tenue de route. Mais 'arriére
est court, Le talon heurte les sacoches sur
le porte-bagages. Pour les reculer, j'ai da
ﬂllﬂﬂgﬁl‘ le porte-bagages vers l'arriére.

— Lés roulements sont précis et faciles a
régler sans point dur. Les deux moyveux
ont un trou de graissage dont l'absence est
a deplorer sur la plupart des moyeux actuels,

15 Novembre 1954

On peut avec un graisseur et une pompe &
pression . de vélo, introduire aisément une
ration de graisse. Par contre, la beoite de
peédalier n’a pas de frou graisseur : c’est
une lacune.

— Trés honne selle Reydel a nappe de
sandows.

... Bequille latérale trés pratique pour
stationner. Elle 'est moins pour réparer car
on ne peut soulever une roue.

— Bon capot du moieur a condition d'ou-
vrir chague coguille sous l'axe du pédalier,
comme sur les derniers modéles pc:ur faci-
liter leur dépose,

La chaine clague dans les mc}indres cahots
contre le earter sonore. J'ai amorti ce tin-

tamarre en collant sous le ecarter au bnn
endroit une basane,

— Freinage insuffisant, trés falble sous
Ia. pluie, malgré d’assex bons freins canti-
lever de réglage aise. Mais il m’a fallu river
les quatre tiges des porte-pating qui avaient
un certain jeu empéchant le réglage précis :
vice 'de fabrication. A T'avant, espace insuf-
fisant pour des patins neufs entre les four-
reaux de fourche et la jante.

— Lg silencieux est trés insuffisant a
pleins gaz. Il est un peu bas et touche le
trottoir guand on y monte la machine, Son
extremité arriére dépasse sous le galet juste
a88€Z pour recevoir le jet de boue du pneu.
Par contre, son tube de sortie est si bien
crienté que la roue arriere ne recoit pas de
prﬂjectiﬂns grasses, chose rare pour un silen-
cieux sous le moteur,

— Poignée tournante Simplex & deu:-: ef-
fets, de bonne faecture, frés douce, trop meé-
me,, ecar elle tendait sans cesse a revenir
au point mort. Je 1'ali durcie, pour la fixer,
en infroduisant une Ilamelle de fer hlanc
entre le cinfre du guidon et le tube de la
poignée.

On souhaiterait aussi pour la promptitude
des réactions, un angle de rotation moins
grand, sans espace mort entre les deux ef-
fets : gaz et decompression.

— Bonne pompe de 40 cm. avec Bspace
mort minime.

— Robinet Quiet. Prafique, totalement
étanche pendant 1 an. Sest mis a4 couler
sans raison apparente ! indémontable. J'ai
dit le remplacer.

— Col de réservoir beaucoup trop ineliné,
Ientonnholr n'y tlent pas ; difficultés pour
verser le carburant., Bouchon sans cesse
baigné par l'essence ; il n’'est pas etanche,
son joint synthétique se coupe rapidement,
il faut le doubler a 'infeérieur d'un rondelle
de cuir suiffé sur laguelle glisseront les la-
mes. d'expandeur, ainsi il n’est plus coups
mais il suinte toujours. :
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— Garde-boue : de grande coupe mais
pas assez évasés. A l'arriére, la joue droite
frottait sur le pneu. J'ai écarté les joues a
I'arriére comme a l’avant. Manque de bavo-
let avant, d’olt projection de boue sur les
pieds.

La bavette devrait étre plus large dans le
garde-boue. En outre, elle se coupe vite sur
le bord acéré, coupé vif du garde-boue. Ce
bord devrait étre roulé. J'ai dii coller un
renfort de cuir sur le caoutchoue, cote garde-
boue. Trés mauvaise peinture des garde-boue,
elle s’est complétement détachée avec la
boue au premier nettoyage de l'intérieur. Je
I'ai refaite & l'avant et a l'arriére. Méme
sur la « standard » il devrait y avoir une
peinture efficace & défaut d’émail au four.

— Au-dessus du galet, il ¥y a une petite
bavette. Elle était fixée par de tres mauvails
rivets en alu qui ont liché rapidement. J™ai
dil la refixer solidement, ce pourguoi, il faut
enlever le moteur.

— La vis fixant le levier d’embrayage tend
4 se dévisser. Il faut en mettre une plus
longue avec contre-eécrou derriére.

Malgré toutes ces critiques de détail que
le constructeur pourrait facilement éviter, je
pense que la Bima est une excellente ma-
chine, d'usage agréable et économique dans
les limites propres a sa conceptiorn.

Elle ne m’a jamais refusé un départ ins-
tantané avec le starter et la commande des
gaz en bonne place, c'est-4-dire a zéro ou
presque.

A l'allure du pas, les reprises sont vigou-
reuses et il n’est pas nécessaire de pédaler.
Il en est de méme en montée ol ce moteur
s'accroche d'une facon vraiment extraordi-
naire. Il monte seul 7 24 8 %. Dans un peu
plus de 10 % il faut a peine l'aider d'une
pédale légére. En toutes circonstances, les
reprises sont immédiates. Ne pouvant faire
de la route, je n'ai pas vérifié les perfor-
mances de pointe que d’autres ont d’ailleurs
données: La vitesse moyenne est bien suffi-
sanfe &4 mon avis pour la généralité des

usagers non sportifs (30-35 kmh.).

Carburatfion. - J’ali encore une critique &
faire sur la carburation a froid. Le starter
est ou bien fermeé, ou bien ouvert. Il n'y a
pas de position intermeédiaire. C’est au-des-
sous de 10° que l'inconvenient est sensible.
A 0°, il faut 1 km. pour que le moteur soit
assez chaud et la carburation normale. Cette
mise en roufe difficile, peu importante si
on fait un long trajet, devient trés désa-
gréable en hiver pour qui ne fait que de
courts trajets de 1 & 3 kms a froid. Il faut
d’abord reprendre le gicleur 23 alors que le
reste du temps, le 22 est suffisant. De plus,
j’ai fait un volet d’air interposé entre le
champignon de prise d'air et le corps de
carburateur. Pour la marche a froid, apreés
le starter, l'ouverture est de 9 mm. Pour la
marche & chaud et en bonne saison 10 mm.
Cette faible différence d’ouverture suffit 2a
donner en hiver, & froid, une carburation
reguliere. Mais la commande et le maintien
en place du volet sur un moteur qui a deux
positions par rapport au cadre et qui oscille
en marche n'est pas facile & réaliser a partir
du cadre en 1'absence d'un point d’appui au
carburateur. J'ai utilisé deux ressorts anta-
gonistes.
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Consommation. - En ville, plusieurs con-
tréles ont donné 1,7 1. avec gicleur de 22.
Sur route, il a été parcouru 60 kms avec
11 : 1,66 1. aux 100 kms,

L'arrivée d’essence sur la cuve est a sur-
veiller. J’ai eu deux pannes causees par in-
suffisance d’essence. Le gicleur n’était pas
en cause, mais bien un passage annulaire
trés étroit situé sur la cuve et que les filtres
de robinet et cuve n’empéchent pas de se
colmater peu 4 peu d'un minee fil circulaire
de fibrilles peu apparent,

Gicleur deéemonté, I'essence coule. Mais
sous la succion du moteur, le cercle de fibres
se colle au passage annulaire et le moteur
n'est pas assez alimenté.

Proprele. - Le moteur bas et capoté évite
les taches aux vétements. Pas besoin de
pinces aux bas de pantalons. Le suintement
du bouchon de réservoir s'écoule sous celui-
ci et ne peut toucher les vétements. Donc
satisfaction sur ce chapitre.

Accessibilité : trés bonne pour les soins
courants au carbu, a la bougie, au volant
et pour les colliers d’attache du moteur.
Pour décalaminer,l faut retourner la ma-
chine sur selle et guidon aprés avoir tourné
le timbre et mis une bonde de liége au ré-
cervoir. Le travail devient alors aisé. Cette
position est aussi la plus pratique pour vi-
der 1'huile du carter par le bouchon du des-
sus. Cette vidange aurait da étre prévue par
un bouchon dessous.

A noter un effort pour réduire la diversité
des cotes d’écrous, donc loutillage a4 em-
porter.

Décalaminage : le moteur en a exigé un
apres une courte phase finale pendant la-
duelle il faisait du quatre temps, étouffait et
ne marchait plus gqu’au starter ! A ce stade,
je n'al pas trouvé tellement de ecalamine
dans la chambre. Mais la lumiére d’échap-
pement était aux 2/3 obstruée coté culasse,
par un rideau dentelé de calamine. J'ai été
etonneé que le moteur ait pu fonctionner
jusque 1a.

Entretien général : comme sur toute ma-
chine neuve, j'al eu, aprés un certain usage
et tassement des piéces mobiles, quelques
reglages a faire : les roulements vélo, le jeu
pris par les colliers de fixation du moteur
et par la plaque isolante de caoutchouc, le
changement du céble, »graissage des axes
de freins, de la roue libre, de tous les cibles,
de l'articulation du moteur, de l’excentrique
d’embrayage.

Par manque de surveillance, la vis fixant
le condensateur du volant ABG s'est des-
serrée. Les vibrations ont fini par couper le
fil de condensateur qui a été resoudé. Ce
volant manque d’étanchéité, il était gras et
poussiéreux ; mais rien a craindre -de la
pluie grice aux carters.

J'ai inversé les commandes des freins
I'avant commandé & gauche et Darriére &
droite pour utiliser d’abord et simultanément
frein moteur et au décompresseur avec le
frein avant. Puis ensuite, le frein arriere en
plus.

En résume, la Bima est un bon serviteur
toujours prét.

i R. C.
Chéateauroux (Indre}
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J'al lu avee un intérét croissant votre ré-
cent article sur la simplification des com-
mandes sur les cyclomoteurs.

Je pense que les constructeurs francais ont
encore beaucoup 2 faire dans ce domaine.
Pour commencer, ils devraient suivre 1z
technigue allemande ou italienne en mon-
tant une commande de frein arriére par
pedales (genre Sachs 47 ou Ami-Moped).
Ce systéme est beaucoup plus sir car il per-
met 4 la fois d’agir vite et de débraver pour
passer sans difficulté 4 la vitesse inférieure,
Il est seulement & regretter que ce dispositif
ne soit pas commercialisé en France. (AGF

en fabrigue un pour Cucelolo mais il est
cheér et.rare).

Voicl ma formule pour le guidon :

— A pgauche vitesses et deébrayvage par

‘poignée tournante e guidon Saker est sans
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doute ce qui se fait de mieux dans le genre).

— A droite : commande des gaz et frein
avant. :

Le deécompresseur (ou plutét sa comman-
de) sera supprimee ef il sera remplacé par
un systeme d'arrét électrigue par rappel a
la masse comme sur les Lambretta et Vespsa
(Saker en fabrigue un spéeial pour le « Ca-
bri » Bernardet qui permei en outre de
commander le phare). On le mettra plutos
& gauche qu'a droite sur le guidon. Cela ne
fait en tout que quatre cables, alors que
certains cyclomoteurs en ont guelquefois six
ou sept ! : :

Je vous adresse mes sincéres félicitations
pour votre revue « Cyclomoto ».

X. FRANQUE
Ste-Adresse (S5.-1.)

e e e e e G i

Je trouve votre rubrique = L'usager opine »
trés intéressante et impartiale. Aussi, je
viens vous donner mon opinion sur deux
machines que j'ali eu en ma possession. La
premiere, Bima Standard : ennui avec le
volant magneétigue, deux bougies grillées, ro-
binet du réservoir non étanche gu’il m’a
fallu d’ailleurs remplacer. Sous la pluie, écla-
bpussement des bas de pantalons trés dés-
agréable. Vitesse : 40 kmh. & tout c¢asser. Un
avantage : bonne conduite et bonne aptitude
en cote. J'al parcouru avec 2.000 kms et je
suls maintenant en possession dutie Rhon-
sonnette, moteur Mistral monovitesse. Je to-
talise bientét 3.000 kms et vraiment ce petit
cubeé m'a surpris. agréablement d’ailleurs.
Partie moteur, un deécalaminage et c’est tout.

Partie cycle : 8 ravons a la roue arriére et .

changé les trois boulons de fixation de la
roue dentée du moleur. Une crevaison sur

o

un morceau de fer, m'a obligé de remplacer
le pneu arriére.

@uelgues promenades du dimanche : Lyon-
La Grande Chartreuse-Lyon ; Lyon-Vichy ;
Lyon-Oyonnax. Soit parfois plus de frois
cents kilometres dans la jouinée, sans au-
cune panne, Aptitude en cobe vraiment sur-
prenante. Je me suis risqué 3 falre avec le
Mistral des voyages que je n'aurais pas ose
entreprendre  avec la Bima, Clest vraiment
un moteur merveilleux gui me donnera en-
core beaucoupn de satisfactions par les belles
randonnées 4 venir.

+ Huile Bret-0il, Bougie KLG.

Félicitations a la maison Rhonson pour
ce modéle bon marché,
- Un lecteur assidu de « Cyclomoto » @

R. PGZARD
(Liyon)

S SN e e S A e

Lecteur assidu de ¢ Cyclomoto » depuis
5ix mois, je m’intéresse surtouf a4 votre ru-
brique « L'usager opine ». Pour en wvenir
tout de suite au faif, je posséde, depuis No-
vembre 19563, une Mobylette type Luxe, et en
toute franchise wvoila ce gue je pense de ce
« cyclo . :

La machine a pres de 8.000 kms, done je
crois pouvoir la connaitre {(compteur O.S.
trés précis coté totalisateur). Je m'en sers
surtout pour la route (camping et week-end).

Je rentre d'une ballade en Suisse de 1.500
kms sans aucune panne.

Tout d'abord ses defauts. Je suls obligé de
metire de la résine en poudre dans les tam-
bours de freins pour les rendre efficaces,
celui avant est vraiment deplorable. Puis-
gance un peu faible surtout pour son poids
qui est relativement éleve., Decalaminage
trop fréquent, tous les 1.500 a 2 000 kms. Con-
sommation un peu forte : prés de 2 litres,
suivant le parcours. Le gicleur de 20 est trop

faible, donc j'ai remis celui de 21. T.e réser=
voir est de trop petite contenance, La roue
arriere est trés mal aiséec & centrer. Le filtre
a 'entrée du carburateur se houche souvent,
meéme en filtrant essence.

Quant 4 la mécanique, elle tourne rond.
La bougie d'origine est trés bhonne, Pem-
brayage automatique est trés pratique en
ville et surtout pour les démarrages en forte
cote. Confort général trés bon, pour ne pas
dire parfait. Mécanigue et cadre trés robus-
tes d'on le poids Imposanfi de la machine.

. Chrome assez bon.

En un mot, ¢’'est un bon cyclomoteur sans
prétention, ni record de vitesse, mais qui
peut rouler des milliers de kilometres sans
alcune panne et avec le minimum d'entre-
tien. Voila ce que je pense de mon « cheval »

gui m'a trainé un peu partout et par tous

les temps.

Jean SORDET
{(Lyon}
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Y a quelques temps. C’était pen-

dant mes vacances, prés d’'une pe-
tite plage bretonne. Je l'apercus au
carrefour de l'avenue Blanche et du
boulevard de Sans-Souci. Il1 était en
short kaki, sandales de cuir et che-
misette bleu ciel. Avec cet équipement
sportif, il avait gardé une solide cas-
quette d’étoffe a carreaux, munie d’une
large visiere qui protége bien les yeux,
une vraie casquette d’ouvrier parisien
de la vwvieille école, rouspéteur, mais
habile et compétent, amoureux de son
métier et connaissant bien son ou-
vrage.

AT rencontré Monsieur Leclere, il
t,

Court et trapu, le mollet rond bien
galbe, il égrenait, lorsque je m’arrétai
pres de lui, une belle série de jurons :

— Nom de nom, de nom de nom,
de nom, de nom ! (J'en passe et de
beaucoup plus gros).

— Qu’est-ce qui ne va pas ? lui de-
mandai-je, apres étre descendu de
machine.

Il releva la tete, essuya d'un revers
de main la sueur de son front, et, ten-
dant un index tout souillé d’huile vers
son vélo qui était équipé d'un moteur
auxiliaire :

— C'est cette fichue mécanique qui
ne veut plus marcher. Vingt minutes
gue j'essale de la faire tourner. ¥ a
rien a faire. Va falloir que j’aille chez
le meécano. Ah ! misére ! Si je m'é-

B o S e e

..Y @ rien a faire ! Plus moyen
de démarrer !
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coutais, ce moteur je vous le balan-
cerais aux orties !

Des orties, il n'y en a pas beaucoup
boulevard de Sans-Souci. Et le moteur,
qui n’etait point neuf, loin de la, et
avait déja fourni, d’aprés son aspect,
une longue et vaillante carriére, ne
meritait certes pas une si brutale mise
a la retraite.

— Ca ne doit pas étre tellement
grave, lui dis-je. Ces moulins-la sont
trés robustes. Si vous permetiez que
'y jette un coup d'eeil.

Bien sr quil le permettait M. Le-
clerec. Oh ! trés poliment, apres les
excuses d'usage.

— Ca va vous retarder, mon bon
monsieur. Faudrait pas que vous gé-

chiez pour moi voitre promenade. ¥ a
tellement peu de belles journees cette
année. Faut en profiter. Et vous allez
vous salir les mains...

La bhougie ne donnait aucune étin-
celle, Le courant n'arrivait méme pas
au bout du fil. J’eus vite fait d'en
localiser la cause, apres avoir ouvert
le couvercle du volant magnétique.

— Voyez-vous, dis-je a M. Leclerc,
les vis platinées sont grasses d’huile.
Je vais les nettover et votre moulin
retrouvera sa vigueur,

Tout en parlant, j’avais écarté les
deux vis 'une de l'autre avec précau-
tion et j'introduisis. entre elles une
bande de chiffon. .

— Et d'ou1 peut-elle bien venir, cette
huile ? interrogea-t-il. I1 n’y a qu'un
seul endroit ou j'en mets, c’est dans
le démultiplicateur, et il se frouve de
'autre coté du moteur.

— Comme vous avez un deux temps,
vous en melangez aussi &4 votre es-
sence. Elle se condense en partie dans
le carter, et comme voire machine a
quelque peu d’usure, il en filtre par le
joint du vilebreguin. Vous voyez qu'il
en a coulé aussi sur le flasque du fond.
Nous allons l'essuyer en méme temps
et vous serez tranquille.

— Malis ¢a va se reproduire ? inter-
rogea~t-il inquiet.

— 5ans doute. Aussi je vous conseil-
le de faire changer, 4 la premiére oc-
casion, la bague d’étanchéité qui pro-
tege le roulement. D'ei 1a, il vous suf-
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- fira d’essuyer, de temps en temps,

I'huile qui aurait pu s’infiltrer & nou-

. veau sans attendre une nouvelle panne.

Le couvercle fut replacé et le mo-
teur partit au premier coup de pédale.
M. Leclerc, tout heureux, ne parlait
plus de jeter sa machine aux orties.
En bon francais, il m’invita 4 prendre
un demi au premier bistrot.

La, j'appris son nom. I1 me confia
qu'il était artisan menuisier. I1 aimait
passionnément son métier. Ses yeux

o 2

«.VOUS Dvoyez . voici les vis pla-
tinées. Elles soni sales !

brillaient tandis qu’il me parlait de
ses outils et des beaux meubles qu’il
faconnait de ses doigts habiles.

— Mais, voyez-vous continua-t-il, Ia
mécanique, j'y connais rien. Voila qua-
tre ans que j'ai ce moteur-la, j'ai fait
des milliers de kilometres, et je sais
tout juste deémonter une bougie ou
déboucher un gicleur.

— C’'est pourtant bien ufile parfois
— et agréable aussi — de savoir com-
ment un moteur fonctionne.

— J'ai bien essayvé. J'ai acheté des
livres. Mais vous comprenez, ils étaient
trop gros et je n’ai pas eu la patience.
Il aurait fallu que je connaisse un co-
pain qui m'explique, tenez, comme
vous venez de le faire avec ces sata-
nées vis platinées.



.Je suls artisan menuisier. La
mécanique, c'est pas mon fort..

-— Mais je veux bien vous servir de
professeur, dis-je, car M. Leclerc m'é-
tait de plus en plus sympathique. Oh !
un professeur qui ne vous assomrners,
pas de tfermes technigques rassurez-
vous, Nous causerons, comme nous
sommes en train de le faire en ce
moment, ;

— Oh ! je n'avais pas dit ca dans ce
but-la, me répondit-il un peu confus.
Ca va vous faire perdre votre femps...

- Mais pas du tout ! Nous sommes
En vacances et nous avons trols se-
maines devant nous. Ce sera une dis-
fraction pour mol comme pour wvous.

— Dans ee cas, j'accepte. Bt par
quol gqu'on. va commencer ?

— Pour aujourd’hui, contentons-
nous de guelques considérations géné-
rales sur la facon de conduire par
exemple. :

— Ca c'est pas difficile. Quant an

fait du vélo, on sait comment s'y
prendre. Le moteur remplace les mol-
lets el tout est dit !

— Ne le croyez pas. Ce n’est pas si

simple. C'est beaucoup plus deélicat, Je
vous diral méme qu'il faut que nos
petits moteurs soient solidement cong-
truits pour résister aux mauvais traite-
ments que leur font subir les novices
— &t méme des conducteurs qui le sont
0ins. :

— Vous m'étonnez ! Vous voulez
sans doute parler des fous gui fonecent
tout le temps les gaz grands ouverts 7

— Meme pas. Au contraire. De ceux
qul Ifont tourner leur moteur trop len-
tement. Avez-vous jamais dbservé
des cyclomotoristes arrétés &4 un car-
refour par un feu rouge ou par le
baton d’'un agent ? Pour repartir, ils
donnent seulement deux ou trois coups
de pedales et dés quils ont atteint la
vitesse de quatre ou cing kilométres
a I'heure, ils laissent leur moteur se
debrouiller tout seul et prendre péni-
blement de la vitesse, Tenez, nier soir

Le neveu .L'EE‘_M . Leclerc nous re-
jolgnit au café...

encore, 4 ce carrefour-ci, un garcon
démarrait de cette fagon-l134 sans se
soucier de fatiguer scn moteur.

— Attendez. Est-ce que ce n’était
pas un grand blond, nu-téte, avec un
cyclomoteur bordeaux... enfin, il était
de cette couleur-la gquand il était neuf,

— Précisément.

— C’est srement Marc, mon galo-
pin de neveu ! (Mais le ton et le sou-
rire de M. Leclerc démentaient ce ter-
me de galopin et lui donnaient un
sens affectueux), Comment je te vais
le lui dire qu’il esquinte sa machine |
Miais d'abord, il faudrait que vous
m'expliguiez pourquoi. :

— Volontiers. Bien gue vous ne vous
soyiez jamais intéressé 4 la méeanique,
vous savez certainement gue, sur nos
moteurs certaines piéces, comme le
piston et la bielle, sgnt en mouvement
alternatif, c¢’est-a-dire qu'ils changent
de sens deux fois 4 chague tour.

— Oul, ces organes-ia, ils sont visi-
bles sur les vieilles locomobiles a va-
peur et aussi sur les locomotives.

— Exactement. Ces piéces accom-
plissent chez nous les mémes mouve-
ments bien que le principe qui les ani-
me soit tout différent, comme nous le
verrons. De plus, sur nos moteurs, la
poussée moirice ne s’exerce gue sur
une face du piston, une fois par tour
sur les deux temps et une fois tous
les deux tours sur les quatre temps.
Vous voyez donc gu’elle est irréguliére
et non continue. Sur les voitures, on
met plusieurs cylindres, quatre en gé-
neral, de facon qu'il ¥ en ait toujours
un gui agisse. Bt on ¥ ajoute un volant
assez lourd. Mais, sur nos petits mo-
teurs, il n’y a quun cylindre et c’est
la. masse du volant en mouvement qui
cdoit faire franchir les temps morts.
Il faut done que ce volant tourne &
une vitesse assez grande pour eming-
gasiner une guantité suffisante d’éner-
gie. De plus, nos minuscules engins

“he donnent qu’une puissance trés fai-

En sortant, nous étions devenus
irois bons amis.

- ble, presque nulle, & bas régime, en-

dessous de 1.000 t.-m., ce gui corres-
pond a 7 ou 8§ kiloméfres a lheure.
Ainsi, & ces vitesses en en dessous, le
maoteur peine, tourne par a-coups, ce
qui fatigue énormément Vaxe du pis-
ton, la hielle, le vilebrequin — sans
compter les pignons et les chaines.
— Eh bien, j'v ferai attention !
Tiens, voila mon neveu. Hep ! Mare,
cria-t-il & ladresse d'un jeune et so-
lide gaillard gui franchissait le car-
refour. Viens un peu par ici que je
te donne une bonne lecon. Marc a
dix-huit ans et il est employvé de ban-
que depuis 'an dernier, me confia-t-il.
C’est, un garcon serieux et travailleur.
I1 a acheté un cyeclo d'oceasion, sur
ses preinieres économies, pour partir
en vacances avec moi. Mais il ne s'y
connait pas davantage en mécanique.

Mare vint 4 nous et nous serra la
main, M. Leclerc fit les présentations
et exposa en quelques mots Ie sujet de
notre conversation. Puis, il fit, comme
il I'avaitl dit « la lecon » & son neveu.
Ses explications furent claires ef pré=

. €ises, ¢e qui prouvait gu’il avait par-

faitement compris et me confirma
dans mon intention de poursuivre nos
entretiens.

Mare fuf, lui aussi, vivement intéres-
se par notre projet. I1 y avait encore
un aulre neveu, Lucien, fgé de seize
ans et apprenti & la SNCF auguel sa
marraine avait payé un vieux scooter
brinqueballant, raccommodé en plus
d’un endroit par du fil de fer, mais
all moteur encore vaillant. Il devait
lui aussi se joindre 4 nous. _

— Qui'est-ce gu'on apprendra de-
main ? demanda 7. Leclerc, comme
Nnous nous séparions, excellents amis
déja. :

— Nous conumencercns. par le com-

mencement : Il'essence, le carburateur
et la carburation. ;
: ' (@ suivre)

S S

CHAUSSEE MOUILLEE ? ATTENTION AUX DERAPAGES !
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ET LE RALLYE

HENRI BARTH

GAGNE LA COUPE

DE « CYCLOMOTO »

Le 5 Rallye du Salon avec — en-
core une fois — une formule nouvelle,
offre & 'AFCM un point de plus a
eon  tableau de ¢ nouveautés » et
¢'honneur.

Il était, en effet, fort distrayant
d'y prendre part. La chance ou la mal-
chance s’y donnaient libre cours. Vous
pouviez parcourir de 10 h. & 17 h,
soit 82 kms ou au plus 160 kms.

Dés le départ, un tirage au sort des
confroles wvous envoyait en un point
ou un sutre de Paris pour aller y cher-
cher une des lettres de A a G. Arrivé
4 ce point vous recommenciez le jeu
et il fallait posséder les T lettres pour
étre recu Porte de Versailles.

Les controles étaient situés sur les
7 points les plus hauts de la Capitale,
ou de ses environs immeédiats.

C’est ainsi qu'a 10 h. Porte Maillot,
42 participants s'égayérent dans toutes
les directions.

Dés 16 h., les plus chanceux arrivé-

rent au café Dupont-Versailles. Les
autres deépassérent guelgue peu l'ho-
raire. Mais tout gagnérent un prix.
Un prochain tirage récompensera ceux
que la malchance obligea a parcourir
une longue distance.

La Coupe Inter-Club <« Motul » au
Club ayant le plus de participants, re-

LE RALLYE DU SALON

_PANCRAMIQUE DE PARIS

ONT OBTENU
UN GRAND SUCCES

vint, pour un an, au groupe cyclomo-
toriste du Touring Club de France de-
vant le Derny-Club et le Métro. (Le
CSPSE étant hors participation). La
Coupe Inter-Club, dite « Coupe du
Salon », don de « Cyclomoto » revint
au Moto-Club du Luxembourg pour la
plus grande distance parcourue avec
Henri Barth sur Vietoria-Vicky, qui
couvrit du samedi au dimanche midi
583 kms. Il est suivi de Pierre Duarf
(AFCM) Club Athlétique de Beégles,
avec 561 kms. Les havrais du VCH,

Quelques-uns des

concurrents au

Rallye Panorami=-
gue du Salon .

C'i - conire, Pierre
Duart qui avait un
cyclomoteur Pitard
avec um  moyeu
Rollex.

Au-dessous, Mon-
siteur Brisson.

Ef en bas @ gau-
che, les tandemis-
tes Mme el M.
Jaeguelin.

Henri Barth qui a re
Coupe de « Cyeclomolio » avec
son Victoria Viecky.

......
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quoique arrivés & Paris n'étaient point
présents au controle.

P. Duart gagne la bourse offerte
par Dupont-Versailles.

Le classement des < Rallyes pre-
Salon » donna pour les 10 premiers .

1. ex-zequo : Charolles et Bailly,
606 pts ; 3. Bukiatmé, 536 ; 4. Mil-
liard, 436 ; 5. Juif, 302 ; 6. Fort, 170 ;
7. Fort, 170 ; 8. Fort, 170 ; 8. Fort, 170 ;
10. Latestaire, 124, etc...

Suivant le nombre de points, cha-
cun obtint un prix de réelie valeur.
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CYCLOMOTO - VELOMOTO
CLUB DES CHEMINOTS

(Filigle des Cheminots Sportifs
de Paris)

Siéege Social :
120, rue de la Tombe Issoire, Paris.

Heéunions : café <« Le Tambour », 10,
place de la Bastille, Paris. Jeudi 21 h.

La section- des cyclomoteurs des
Cheminots Sportifs de Paris SE vient
de se constituer en « Cyclomoto-Vélo-
moto - Club des Cheminots ».

Nous apprenons gue cette nouvelle
Association — qui en réalité, existe
depuis 1951, dans le domaine du Tou-
risme et des Raids — va s'intéresser
au Sport en 1955, P

De nombreux avantages seront ré-
serves aux membres de cette Associa-
tion. Les déplacements seront pris’ en

charge pour la plus grande partie.
Lame "

s

LR SR

Selon des rumeurs non confirmeées.
mais vraisemblables, un ingénieur qui

sest depuis de longues années spéecia-

lizé dans la réalisation des moteurs

de motocyclettes et de cyclomoteurs,
serait sur le point de sortir un 49 et
un 79 cme. faisant bloc avec une hoite
a 3 vitesses, :
: e AR
Le record battu par Camille Daudon
secoue guelgues fabricants de leur

torpeur. On travaille ferme dans plu-

sieurs ateliers et d'ici peu (disons... a
la. belle saison) Montlhéry sera le
theatre dun cerfain nombre de ten-
tatives menées par de grandes mai-
sons disposant de grands moyvens et

- aussi par de petits professionnels du

cyclomoteur disposant.. d’un grand
enthousiasme.
' KoRK K

Dallleurs — et 4 ce méme sujet, il
n'y a pas lieu de garder longtemps les
secrets avant de s'attagquer & un re-
cvord, Ce n'est tout de méme pas
MYSTERIeux pour tous ceux gui pren-

nent part 4 la préparation de la per-

formance.
' A e

Une grande épreuve de cyclomoteurs
aura lieu au mois d’Avril prochain

Paris-Rome. L'organisation de ce ral-

11 est & noter que nul accident ne
fut a deplorer malgré de nombreuses
traversees de Paris de part en part. De
meme, du coté méeanique, sauf deux
ou trois cas ef quirejoignirent par leurs
propres moyens, rien de sérieux ne fut
remarqué. Ce gqui souligne remarqua-
blement la valeur actuelle du matériel
cyclomoteur. D'autant plus que touies
les machines efaient celles des usagers.

e

Un tandem Cucciolo occupé par
Madame Fort et son fils.

dentes.

B e

Pour la Capitale, les reunions auront
lieu le jeudi soir au café « Le Tam-
bour », 10, place de la Bastille & 21 h.

Le programme de 1955 est déja a
I'etude.
Participation aux épreuves étran-

~ géres, particulidrement en Belgique.
Concours Technigque Cyclomoteur -du -

Havre. Randonnée Touristique « Fran-
ce-Espagne-Portugal ». Rallye Amical
de Villeneuve-Si-Georges.

20 Mars : ouverture de la saison
Rallye du Printemps.

Le CV.COC. concourt pour les Dia-
gonales de France b5. Participation au
4¢ Rallye du Nord de 'Europe (MCNF).

En outre, un grand raid est en pré-

paration avec une équipe du C.V.C.C.

L'activité des petits cubes des C.V.
C.C. est trés connue des lecteurs de
¢« Moto-Revue » et « Cyclomoto 3.
Plusieurs raids sensationnels ayant été

Iye international sera assurée par le

Jjournal < La Voce d'Ttalia z.

o

C'est aussi au mols d’Avril que le
Vélo Club de Meaux fera disputer son
Rallye de Meaux,

AKX

‘La formule employée au cours de
Paris-Brest-Paris a plu. On va 'adap-
ter & un certain nombre d’autres
eépreuves, par exemple pour le pro-
chain Paris-Nice. :

- SN
Ce Paris-Nice changerait peut-étre

de nom, car il se pourrait gue le ter-
minus de l'épreuve soit Cannes, ou

- Juan-les-Pins ou encore Monte-Carlo.

D DG

Au restaurant Ledoyen, les Etablis-
sements Le Poulain ont offert une ré-
ception & l'occasion de la performance
accomplie par un moteur Myster mon-
fe dans un cadre Arliguie; couvrant
10.000 kms sur les pistes de Montlhéry.
Le « Tout-Paris-Cyclomoteur » gy
trouvait et les coupes de champagne
battirent des records, elle aussi..

X X X
Le dernier vendredi du Salon, 3
I'Hotel Claridge, aux Champs Elyszeées,
la société Lavalette a recu ef fété ses
agents et constructeurs. '
Les immenses salons semblaient trop

LS

Nets progrés sur les années précé

Sauf une ou deux exceptions, les pi-
lotes du Rallye du Salon n’avaient
rien de commun avec les ¢ spécialis-
tes » des Rallyes-Clourses,

H. LACOSTE, Président

Madame Aubingt ilotait
un  cuclomotetr Pifard.

exécubtés par les membres du C.8P. 1°
en titre. Nous avons encore en me-
moire : Athenes-Paris @ Paris-Hel-
sinki et retour par le Cercle Polaire

le  raid des Rallyes-Camping avec

Salzbourg, Vienne, Milan, Compiggne,
Colombier ; Paris-Lisbonne, ete..

Ba premiére démonstration motori-

'sée fut celle de la Randennée Nordi-

que « France-Suéde » en 1948 avee le
Cyclorex, Ce n’est donc pas d’aujour-
dhui que le CSP-SE enfre dans le
domaine de la motorisation en petite
cylindree, Il tient jalousement sa place
en ce domaine de préecurseur et la ce-
de au C.V.CC.

Au CV.C.C. vous recevrez la plus
amicale des réceptions. Le ecamping,
la, photo, le cinéma, le tourisme, Ia
randonnée et le sport ¥ sont pratigués
avec la méme ferveur.

Venez vous inscrire le jeudi ou par
correspondance,

petits pour réunir les 600 personnes
gui repondirent & linvitation de la
Société Lavalette,

Mr Bouchinet Férol, Président Di-
recieur Geénéral de la Société, Mes-
sieurs Ghertos et Mercier, du Conseil
d’Administration, Mr ILejeune, Direc-
teur Geénéral, Mr Lairy, Directeur
Commereial, Mr Vulhierme, Directeur
de la branche moteur et son adjoint,
Mr Blin, eniourés de tout leur état
major, recevaient leurs invités qui se
separérent trés tard dans la soirée.

SR e

Wolber demeure le spéeialiste du
pneu pour deux roues : Veélos, Cyelos,

- Motos, Scooters,

Une gamme trés étendue de pneus,

et de boyaux pour vélos : citons en

particulier, les belles qualités de pneus
bicolores, de pneus  demi-couvert
¢« 1ype F » pour eyclotouristes et pneus
pour velos enfants,

En bhoyaux, a4 cété des tubes vulca-
nisés, le tube W 300 dont la renommeée
s'appuie ceite année sur un palmareés
impressionnant. : _

En motos et scooters, des pneus a
tenue de route cxcellente et de trés
bonne presentation.

A cOie de cette production de pneu-
matigues, un choix trés large d'acces-
soires pour les vélos, parmi lesquels
la selle en tissu gommeé, donf la répu-
tation de robustesse est bien établie.
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Frix de la ligne : 100 franes.

Dour nos Abonnss
UNE BONNE SURPRISE

Poursuivant sa formule — souvent imi-
tée, jamals égalée — d'étre la publication
qui est utile et INDISPENSABLE aux pra-
tiguants de véhicules & deux roues, notre
revue offre aujourd’hui & ses abonnes (et
a4 ses lecteurs gul le deviendront) une
assurance INDIVIDUELLE qui leur est
exclusivement réservée, et ceci auprés de
la Compagnie I'UNION (au capital de 1
milliard de francs entiérement verse).

Done, pendant toute la duree de son
abonnement d'un an, et du jour de l'éta-
blissement du certificat d'assurance, par
nos services spécialisés, notre abonné est
assuréd en cas de décés di a l'usage de
son deux roues, la Compagnie versera a
ses ayvants droit (femme, enfants, parents,
ou personne deésignée)

UN CAPITAL DE 50.000 Francs

I1 reste blen entendu gque le-décés de
'abonné-assuré devra survenir immedia-
tement ou dans le délal d'UN AN des
suites directes d'un accident dont ledit
Agsuré serait victime en condulsant une

bicyclette & moteur, un vélomoteur, une

motocyclette ou un scooter, gque ce soit
pour la promenade, le tourisme, les cour-

ses d'affaires personnelles ou ses besoins

professionnels.

Sont toutefols formellement exclus de
cette garantie les accidents survenant &
I'Assuré en cas de participation en tant
Que concurrent & des courses et paris,
ainsi gqu’'a des concours ou des compéti-

3 POMPES

MISTRAL

pour CYCLOMOTEURS et SCOOTERS
en laiton chromé sur
et garanties

T T

A V. Norton Dominator état | Cycl. Vap 4 parf. ét. c. dble | POELE mazout Elite ni 25000.
de neuf, bas prix, crédit poss. | empl. Choplin 176 fbg Saint | Krebs 10 rue Monge P. 5¢.
ItATIER 169 r Grande, Fon- | Denis, vis. toute la journée.

Petites annonces commerciales @ 150 francs.

1ainebleaun. Tél. 21-79.

Scoot. Terrot 100 état neuf, | CHASSIS  tri-mot. Galland
siarlett neuve 100 kms €quip. | 6500 kms 60000 fr. compt. Cas- | Rev. a4 nf c. u. 400 kgs veérit.
72000, Erebs 10 r Monge 5¢ | tillon 138 r Charonne 1le. pccas. Tri-mot. Impérial 125

c. u. 150 kg. absol. nf, wvérit.

tions ; notamment les rallyes comportant
des épreuves d'endurance, de vitesse ou
de freinage.

Liattribution de ce capital est subor-
donnée aux conditions suivantes :

1¢ La victime ou ses ayants droit sont
tenus, sous peine de déchéance, de faire
la déclaration a la Cle 1'UNION LA.R.D.,
par lettre recommandée, de tout, accident
dans les CINQ JOURS ou il est survenu,
saul cas fortuit ou de force majeure ;

2¢ Le palement du capital est effectué
aux avants droit de 1'Assuré dans les
QUINZE JOURS qui suivent la remise des
piéces ci-aprés :

— le présent certificat ;

— les piéces justificatives des causes et
circonstances de l'accident ;

— le certificat meédical constatant le
décés accidentel ;

— l'acte de déceés ; .

— le certificat de vie du ou des bhéné-
ficiaires et piéces justificatives de leur
titre et qualite d'ayants droit.

La présente garantie, laquelle s'exerce
dans toute 1'EUROPE (jusgu’au 66° degre
de latitude, en ALGERIE et TUNISIE jus-
qu'au 33¢ degré de latitude, au MAROC
et en EGYPTE jusqu'a la 2® cataracte,
est valable pendant une durée d'UN AN,
4 la condition expresse gue le titulaire
désigné sur le certificat soit abonneé.
Cette garantie tombant d'elle-méme lors -
de l'expiration de son abonnement, s’il
n'y a pas eu renouvellement en temps
utile.

nickel brillent

Seaoter AGH 53 parf. ét. ae- | VESr4 53 acc. 80000. Chobert | occas. Galland & r Camulogine
ves. px tr. int. tél. Anj. 41-96 | 18 bis r Chanzy, 1l1°.

Paria 15¢, tél. VAU. 76-04.

Alurs, amis lecteurs, sachez profiter de
cette offre, gui semble fort intéressanie,
dés ce jour. car notre proposition est
faite temporairement et a titre d'essal -
néanmoins, ceux gul seront en posses-
sion du certificat d’assurances, seront
parfaitement couverts pendant un an (ou
toute la durée de leur abonnement) :

Pour s'inscrire :

Pour les mnouveauxr abonnés . Ajouter
au montant de l'abonnement & 12 nu-
méros : 500 fr., le montant des Irais
d’assurance : 80 fr., soit au total : 580 fr.

Et vous recevrez par retour du courrier
le certificat d'assurances.

Pour ceux de nos abonnés dont l'abon- .|
nement est en cours, et =i leur abonne-
ment vient & expiration dans les 2 ocu 3
mois, qu’ils nous adressent leur renou-
vellement dés maintenant, l’assurantce
partira aussitot dés réception de leur ver- '
gement.

Pour ceux qui viennent de prendre leur
abonnement ces jours-ci, qu'ils adressent
80 fr. tout simplement, et leur assurance
partira du jour de 1’établissemnent du cer- -
tificat.

Evidemment, par extension, et logique-
ment, nous ne pouvons pas refuser 4 un
ahonné de « Moto-Revue » par exemple,
d'avoir son assurance pour <«Moto-Revuer
et d'étre également assuré, s'll s'abonne
4 ¢ Scooter Magazine » ou & « Cyclo-
moto » : il sera couvert ainsi : 50.000 +
50.000 4+ 50.000, soit 150.000 de capital, en
cas de mort.

Mais nous vous souhaitons bien exn-
tendu longue vie et belles promenades, et
que vous nous restiez longtemps comme
abonné. Des précautions n'ont jamais falt
mourir personne. :

TRES IMPORTANT : Indiguer vOs pre-
noms et votre date de naissance, S.V.P.

Technique et Pratique

C’est sous ce titre que « MOTO-REVUE » édite un manuel de 220 pages abondam-
ment illustré de 200 clichés ou la Technique et la Pratique de 'ARONDE s’y
trouvent largement détaillés :

Uaractéristiques - Les Freins - Le Train avant - La Suspension avant - Les Roues
Les Moyeux - Les Pneus - Le Moteur - Le Refroidissement - L’Allumage - La
Batterie - La Génératrice - Le Cablage - Le Démarreur - Le Carburateur -
L’Embrayage - La Boite de vitesses - La Transmission - Le Pont arriére - La
Suspension arriere - L’Eclairage - La Carrosserie - L’Entretien courant.

Tous ces chapitres comportent le démontage, la réparation et la mise au

"de 'ARONDE

point, Aucun ouvrage n'a été fait d'une facon aussi compléte et aussi
i précise que la Technique et Pratique de FARONDE de « Moto-Revue ».

A nos bureaux : 625 fr. (C.CR. Paris 297-37)
Par poste : 670 fr.




: La blbllothe ue du “motorisé”’

| La spécialité des Editions de Moto-Revue

TOUT MOTOCYCLISTE, TOUT SCOOTERISTE, TOUT CYCLOMOTORISTE,
SERA PARFAITEMENT DOCUMENTE EN LISANT LES OUVRAGES QUI ONT ETE ECRITS POUR LUI

LoITE 'liﬂl?gﬂli

e de Clary
FARIS - 3¢
P Gl Mg

Prix : 750 fr. (par poste 850) Prix : 495 fr. (par poste 547) Prix : 500 fr. (par poste 545)

NOUS EDITONS AUSSI :

4 CV RENAULT
Prix : 590 fr. (par poste 650 fr.)
TRACTION AVANT CITROEN
Prix : 595 fr. (par poste 655 fr.)
TERROT et MAGNAT 125 cmc.
Prix : 400 fr. (par poste 445 fr.)
MOTOBECANE 125 lat.

Prix : 355 fr. (par poste 405 fr.)
MOTOBECANE 125-175 culb.
Prix : 460 fr. (par poste 510 fr.)
PEUGEOT P 55-56-155-156 et 176
Prix : 475 fr. (par poste- 520 fr.)
GNOME-RHONE
Types R1 - R2 - R3 - R4 - R4 C
Prix : 465 fr. (par poste 515 fr.)
IJART DE CONDUIRE (Motos,
Vélomoteurs, Cyclomoteurs)
Prix : 430 fr. (par poste 475 fr.)

TABLEAUX MURAUX

PLANCHES MURALES 60 x 100 em,

Pour envoi par poste des Tableaux

Muraux, ajouter 80 fr. - Pour 2 ta-

bleaux 100 fr., et 20 fr. par tableau
, supplémentaire.

Moteur PEUGEOT P bb : 450 fr.
Moteur TERROT 500 RGST : 500 fr.
Moteur 4 CV RENAULT : 300 fr.
Moteur 125 TERROT ETD : 500 fr.
Moteur VELOSOLEX : 350 fr.
Bloc-moteur AM.C, 125 et 150 : 500 fr,
Bloc-moteur YDRAL 125 : 450 fr.

CARNET DE BﬂRD"ﬁ‘u Motocycliste ;
60 fr. (franco 80 fr.)
RELIURES : 350 fr. (franco 425 fr.)

Catalogue détaillé sur demande

Pas d'envoi contre remboursement.
i Envoi contre mandat, ou mieux :

: : versement (ou virement) compte i
Prix : 410 fr. (par poste 455) postal MOTO-REVUE : 297-37 Paris Prix : 485 fr. (par poste 535)

Imprime en France tous les mois par Imprim.-Auto-Impressions Publicifaires, 12 r. de Cléry, Paris-2¢
Ne 29 1954, — Le Directeur-Gérant : C. LACOME. — Dépdt légal, 4* tr. n° 301
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'_?'43 CV 3 - 3 VITESSES PRESEL'E"WES
- POUR VELGMOTEURS & scemﬁﬂs LEGERS

2 V2. AVEC EMBRAYAGE AUTGMAT!QU_I': _
POUR CYCLOMOTEURS
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