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Ces modeles
- sont disponibles
pour livraison immediate
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=g TM 125 BENTAM L

with Spring Trams - 5/4 250 c.c. Model C1I

D1 Luxe. 125 cmce. ... .. 130.000 fr. = CA1; 250 eme, culbi. ... 175,000 fr.

with Spring Frams. '

B 31 350 cmc. culb. Sus-p_ AR. - A7. 500 cme. 2 cyl. culb: Susp. AR',t
| S 280.000 fr.

245.000 fr.

-.et quelques TililodotuuillV
CHEZ TOUS LES AGENTS

MOVE A IMPORTATEUR EXCLUSIF
POUR LA FRANCE
79, Avenue de la Grande-Armée, PARIS-16¢
C.C.P. 27.23 - 4085




Autres fqbriﬂatiﬂns %

1253 . TYP

E $5.6.V. - 2 Temps

Vélomoteur de grand luxe
moteur “ VILLIERS " semi-
ploc. Puissance | C.V. Sé-
lecteur au pied. 3 Vitesses,
Cadre surbaissé Sus-
pension arriére Vitesse
85 km. heure. Réservoir :
-\JE IH'I‘E.E ];f‘)g

100 - 2 Temps
TYFE Sl 3l Gi .n-: s'-

Puissance | CV Sélecteur
3 vitesses. Boite separée
Vitesse : 60 km. heure
Réservoir 12litres
Grande présentation

MGTGEYELETTES 25& :m3 4 femps tulbutee - Type R4

FLB. L 5-&2“ NE

L. SIMARD

LE SIDECAR SANS CONCURRENCE
12, Rue Anatole-Primat - VILLEURBANNE (Rhéne)

Vous presente une gamme unigque de prix:

32.300 - 36.800 - 47.500 - 49.500
51.000 - 56.000 - 58.000 - 50.000 - 62.000

En vente libre, livrés avec pneus at chambres

FACILITES DE PAIEMENT SUR DEMANDE

| EGENT GENERAL POUR LA SEINE :
MOTO DANTON, 14, rue Danton, LEVALLOIS, PER. 18-11

LA QUALITE L& MEILLEURE
10.000 FRANCS MOINS CHER

Stock important — Livraison rapide

. PISTONS

Super-vitex

en alliage spécial
hypercilicé

faible coefficient

de dilatation ‘.:::
POUR MOTOS ||
Z et 4 temps
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i B TRUPHEME, S.A. _
56, Rue Chaptal, 56 — LEVALLOIS-PERRET

Téléphone : PEReire 33-40
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VOUS CONSEILLE D'ESSAYER
SES NOUVEAUX CARBURATEURS

24 e+ 32 IN

SPECIALEMENT ETUDIES POUR

Renault 4 cv.. — Simca 5 — Simca 6
Simca 8 — Peugeot 203 — Peugeot 402
Citroen 1l cv. — Renagult 85 — etc..

. | = 1 >
GTRE GARAGISTE
LE HORS-BORD DE LA BICYCLETTE CONSULTEZ V
E PLu s SIMPLE CARBU RATEUR
L ECONOMIQUE ZENITH

26 a 32, Rue de Villiers
LEVALLOIS-PERRET
32 a 51, Chemin-Feuillat
LYON

’ SE MONTE EN MOINS D'UNE HEURE
" CONCESSIONNAIRES DEMANDES POUR CERTAINES REGIONS

. _ 35, RUE DE CLICHY

TEL. PIG. 66.30
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STRICTEMENT
DE SERIE

des 350 cmc. - 2061 km, 7 en 24 h.
moyenne 85 km, 9 - RECORD BATTU

i == COUP DE CHANCE?
., ' b NON !
— V' CONFIRMATION DES ﬂrrﬁ'#

. BRILLANTES QUALITES
DE LA MACHINE ;

ROBUSTESSE
PRECISION
_ REGULARITE

e NEW-MAP _|
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SOCIETE des AEROPLANES VOISIN

C:ﬂ

ENCORE DE S VICTOIREJ‘

d u Velomoteur

GNOME-s+RHONE

Type R-4
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ERS CIRCUIT DU SUD-OUEST, 27, 28 e 29 Mai :
| BERNARD BOURGUIN TEXIER

- ST-ETIENNE - PARIS - ST-ETIENNE, 17 et 18 Juin :
equo | BERNARD, BOURGU]N |
| BOURGUIN remporte le Classement Général des Professionnels

i

| Magasin de Vente : 49, Avenue de Ila

Pieces détachées : 16,

Grande-Armée -- PARIS -- KLE. 90-56
‘Rue Felicien-David -- PARIS - AUT. 08-90
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“ La margue de' quahte =

Yous permetira toujours,
et sur toutes les routes, de rouler
abec le maximum de sécurité

Nous livions a lettze lue

PNEUS DISPONIBLES : 5.00x 16, 4.00Xx 18
275 X 19 (25 < 2.75) 300 X 19 (25 X 3.00)
325 X 19 (26 X 3.25) 350X 19 (26 X 3.50)
400 X 19 (27 X 4.00) 300 X 20 (26 % 3.00)

| anﬂassmnnalra exclusif CHAMPION »
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pour la France : i tg e :: WELO 5
SERVICE
GENERAL o VE LO M OT EURS
DU PNEU -5
12, Boulevard Bineau EEH i MDTO S‘
LEVALLOIS - PERRET § /] «SPORTSMAN » i .

Teéléph. : PEReire 38-72
(3 lignes groupées)
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O o C YT ET TS
'ETABL" PIERRE HUMBLOT (f @ B
72-79-81, Rue du Faubourg Suinf;;Jucqués - PARIS-14° R\\\\\\\\Q\& -. :

; puc "\ __ |MPORTATEUR-AGENT GENER S

' %\\\\\ﬁ B) POUR LA FRANCE ET LES COLONIES |
‘$§\\\ " AGENCES PROVINCE DEMANDEES :
§ e e .

MAGASIN D'EXPOSITION ET DE VENTE DES MOTOCYCLETTES

| s> — — ExCLUSIVEMENT— — //=JUfs

LES PLUS AVANTAGEUSES FACILITES DE PAIEMENT
LIVRAISONS RAPIDES e
SERVICE GARANTIE — STOCK PIECES D'ORIGINE
ACCESSOIRES ETUDIES SPECIALEMENT POUR LA MARQUE

~ Métro : SOLFERINO $.G.U. A. — 268, Boulevard Saint-Germain (vi®) - Tél. : INV. 0027

e 'USIN_;:;: Af@UﬁEIEV_'@::_!_E iseines B
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160, AVENUE DE VERSAILLES_PARIS.TEL.MIR.74-58

26, Avenue de la Grande-Armée, P 3RIS-17°

- MOTOBECANE - MOBYLFITE - B.S.A.
GILLET-D’HERSTAL
F.N. = GUZZI - GIMA

Délais de livraison réduits

Equipements complets pour Motos et Vélomoteurs
Piéces détachées — Ateliers de réparations

[
ACCESSO0OIRES :

Carburateurs AMAC et GURTNER
Eclairages NOVI et SOUBITEZ
Chaines RENOLD et BRAMPTON

EI
GRANDE-ARMEE MOTOS

26 - Avenue de la Crande-Armée - 26

Tél. : ETO. 54-81 PARIS“].TE Métro : Argentine

 Avec la SUPER-CULASSE “SPEC[ALE” _

| MAUCOURANT

| PLUS DE PERLES A LA BOUGIE

REFROIDISSEMENT NETTEMENT SUPERIEUR
| PERFORMANCE AMELIOREE

| La SUPER-CULASSE “SPECIALE”

MAUCOURANT

| sé mtonte sur: 125 GNOME-RHONE R. 3

R.4 et 125 YDRAL

MAUCOURANT

# 147, Boul. Ney, PARIS-18¢ Tél. : MARcadet 46-78
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LLes Références de

Georges

LE PASSE -
1 MAGASIN

281 VICTOIRES
97 RECORDS DU' MONDE

1 FOIS CHAWMPION
DE FRANCE

AGENT DES
CELEBRES MARQUES :

Nl Sl Ul T PUCH
A J.S. — M.V.
SERTUM

MONNERET

LE PRESENT (1950) :
3 MAGASINS

des FRANGA'S & ROUBAIX (350)
2° Plerre Monneret

a TARARE (350)
2¢ Pierre Monnerat

a BERGERAC (350 et 500)

2¢ Pierre Monneret (350) ’
a AIX-LES-BAINS (350)
a. ANGOULEME (350)

a LYON (350)

2¢ Jean, 3¢ Pierre Monneret
a ALBI (350)

2% G. Monneret.

I. EST EGALEMENT AGENT DE TOUTES LES MARQUES FRANGCAISES
ET VOUS PRESENTE, LIVRABLES DE SUITE, LES 125 ET 175 CMC.

“SPECIALES MONNERET?”

CREDIT — CREDIT -— cﬁEan — CREDIT — CREDIT — CREDIT — CREDIT — CREDIT

Georges MONNERET ne prend pas de vacances !

NORD : 138, Rue de Tocqueville
(Porte d’Asniéres)

SUD : Avenue Aristide-Briand
MONTROUGE — AILE. 21-71

Sous qgquelgues semaines, les
velomoteurs el motocycleiies

S

QUICK 98 cm?, 2 temps
0.5.L. 250 cm?®, 4 temps

Z.D.B. 125 cm’, 2 temps i
seront sur le marche

ainsi que

La semsation des Foires d¢ FRANCFORT, PARIS, LYON, BORDEAUX :

L’étonnante FOX 100 cms3

4 temps, culbutée, 85 km'h., 1 1. 800 aux 100 km.

Dés a présent, LIVRAISON sous UN MOIS
des PIECES DETACHEES D’ORIGINE

pour tous modeles en service.

- Adressez les commandes a :

Diffusion Industrielle Francaise
16, rue Pasteur, au Kremlin-Bicétre (Ita. 31-23)

Distributeur général exclusif France et Union Frangaise

Agent exclosif importateur

Ce de Commerce et Commission
18, Rue de Paradis, PARIS 108)

A

Le premier scoofer francais

®
ELEGANCE - QUALITE

125 cmec.
4 - vitesses

120.600 frs

": .I ; .-II-I"III!I@[P
/4, Rue Hoche - COLOMBES (Seine)

Teal. : CHA. 08-47
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MARQUE @ MEILLEURE

DEPOSEE CARANTIE

18-20. RUE REBEVAL
et 27. RUE VINCENT

PARIS-19°
Tél ; BOTZARIS 27-12

Y
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MOTOCONFORT
PEUGEOT
TERROT

AGENT GENERAL
POUR LA FRANCE

TRIUMPH WERKE HURNEERG A.G.

E% |
VERGASER

Nous sommes en mesure de fournir de nombreuses pieces
détachées d’origine ou adaptables aux machines, méme les plus
anciennes, comme aux derniers modeles '

MOTOCONFORT - PEUGEOT TERROT

Gréace & nos stocks importants et variés, nous vous donnons
les moyens de dépanner des moteurs de modéles agés tels que:

BlocB-B1C-B2A-E-P50-P51-P52-P105 - P107 - P108
P110 - VM - MT - LU - F - HST - HSST - PU - etc., etc...

Nous pouvons aussi expédier tous

ACCESSOIRES MOTO

7S

" Nous constituons actuellement un rayon de

PIECES DETACHEES D’ORIGINE “T.W.N.”

surtout destinées a la réparation des modeéles B200 - B204 - B254

B350 - S350 - BD250 (Hérisson) - BD G125 et BD G250.

Nous nous disposons a |'étendre a tous les modéles construits
 par la TRIUMPH WERKE NURNBERG A.G.

) 4

BING et NORIS

nous ont confié leur Agence Générale pour la France. Trés
prochainement, nous disposerons en nos magasins de stocks
trés complets d'accessoires et pieces détachées de ces marques.

¢

Nous espérons avoir bientdt la possibilite d'impﬁrte-r des
MOTOS “ TWN ' et des SIDE-CARS ** STEIB" en quantité

~ suffisante pour les fournir a volonté a tous nos Agents régionaux.

du Motociste ”




Les surprises du Salon

On discute ferme
des
nous dévoilera le Parc des
Expﬂ.siffons; puisque cest a
la Porte de Versailles que

sera notre Salon de la Moto.

déja

autour surprises que

Il serait audacieux de faire des pronostics. A
port quelgues fuites et indiscrétions, le silence des
constructeurs est impressionnant. On sait cepen-
dant que s’il n’y a pas de modifications profondes
a prévoir en vélomoteurs et motos légeresde 125 a
175, quelques 200 et 250 s'offriront a nous. En
eylindrée supérfeure nOuS SoMmesassurésau moins
d’'une 500, tout le monde le sait.

Les grandes innovations se rencontreront dans
la catégorie des cyclomoteurs. En observant ce qui
se passe depuis octobre dernier, on constate que
de plus en plus les fabricanis de mofeurs auxi-
liaires s’orientent vers Uengin complet, soit qu’ils

aient fait eux-mémes leur cadre, soit par un arran-

Sement avec une maison de cycles.

C’est donc dans ce secteur gu’il faut s’attendre
a découvrir le plus d’innovations.

Ceci pour nos praducfr’ﬁns nationales. Les ama-
teurs de motos étrangéres auront, de leur coté,
la satisfaction de ne plus étre astreints au seul
plaisir des yeux. Grace a la semi-liberté, ils pour-
ront cette année sortir leur portefeuille et passer
cﬂmmrzznde* .I:Z.s seront aqinsi soulagés de deux

oo

fagons.

'— Rédaction —

. 4% ANNEE —

thm;-.c R
: CLOMOTEUR:

MOTOCY

.ﬁﬂ.ﬂl-ﬂ'mﬂ Al B R

B DPAJELMNES SE

S nc ,-;_!'ﬂ
@Sal ENDERS

Administration — Publiclts —

14, Rus Brunel, PARIS (7% — Té&l. ETO, 05-50

Ne 41 — AOQUT 1950

LES ECHOS DU MOIS......... 10

=00 KILOM. SUR AUTOMOTO
j i flroera ) ES BRSO i S R 14

LE VELO SERWA, par Max END 16
% AOTOCYCLES  EN BELGIQUE 18
LES 125 ET 250 T.W.N........ ot

LE FREINAGE, par Marianne
WEBEE . .o e 23

NOTRE COUVERTURE

Quel eat. cet
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-

EEUSBEARBREERIE



i

Ol

Questions vestimentaires.

Le directeur d'une grosse entreprise de
confeetion, motocyceliste de longue date
et spécialiste de 1'équipement sportif,
nous a présenté un survétement rigou-
reusement impermeéable garantissant de
la téte aux pieds, facile a endosser et a
retirer et griace auguel un motocycliste
peut, par n'importe quel femps, se ris-
quer en tenue de ville, -

Un des premiers modeles protége un
motocyeliste actuellement engagé dans
une rude épreuve pour lul et le costume
Nous' aurons son opinion autorisee et
sincére deés son retour &4 Paris.

MNos deuils.

Nous savions qu'André Chevallier
était malade depuis quelque temps,
mais nous n’'envisagions pas une issue
fatale.

André Chevallier n'avait que 36 ans.
Il avait pris une part active aux compe-
titions motocyclistes et s’y était taillé
un renom merite.

(’était une des personnalités les plus
marquantes du Molo-Club Dauphinois
dont il était un des animateurs.

Noug adressons nos bien sinceres condo-
léances 4 sa famille, & son club el & ses
amis.

La Galletto a Paris.

Production de Guzzi, la moto-scooler
Galletto est actuellement exposée dans
les vitrines de ‘Grande-Armee-Motos.

La Galletto que « Motocycles » a pre-
gsenté dans son numeéro de mai est un
heureux compromis entre lé scooter et
la moto. Elle s'apparente 4 la 150 Vélo-
cette pour l'aspect général du chassis
monté sur roues de diametre normal.
Le moteur est un mono-quatre-temps.

Avec sa fourche télescopique ef sa sus-.

pension arriére par bras osecillant, c’est
a4 la fois un wéhicule trés conforfable,
rapide 80 kilomeétres a 1'heure, et
économique : moins de 3 litres aux
100 kilomeétres.
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Statistiques.

En 1949, il v a eu 65.301 demandes
de permis de motos; 41.953 candidats
ont recu leur carte rose, 23.348 ont eLé
ajournés, ce qui représente un pourcen-
tage d’insuccés de plus de 35 9%. Pour
I’'ensemble des véhicules automobiles
on a compté plus de 485.000 demandes
de permis; la moto est done en minorité,
mais comme les vélomoteurs sont exempts
de cette formalité, la plus grande masse
préfére une cylindrée moindre et pas
d’examen.

D’autres statistiques indiquent pour
la méme année la production globale
des deux roues motorisées. Elle se repar-
tit ainsi :
teurs, 51.199 cyclomoteurs, au total
133.346 machines. Les moteurs auxi-
linires adaptables ne sont pas compris
Jdans ce décompte.

Ladevédze blessé, mais pas dégonflé.

Paul Ladevéze a été

2 accidenté au cours d'un

récent  moto-eross A

Montlugon, malheureu-

sement avec une frac-

ture de la jambe. Il ne

pourra courir de plu-

sieurs semaines, nous

: dit-il, ce qui laisse en-

tendre qu’il est bien décidé 4 « remetire

ca » dés que possible. Déja il a repris

son activité et, sur béquilles laterales,

il est présent 4 son magasin. Promple

guérison a l'ami Paul, c’est le voeu de
chacun.

Des motos a 35.000 francs.
Moto-Comptoir a autant dire soldé

| | ff'j-"'..

le lot des 350 et 500 & moteur Jap qu’il

avait offert 4 la clientéle pour 60.000.

I1 lui reste encore quelques machines,
éralement neuves et sur pneus, mais pas
tout & fait complétes. I1 leur manque
des bricoles guidon, ‘selle ou autre
accessoire de peu d’importance et facile
a trouver chez n'importe quel détaillant.
Ces machines seraient soldées 4 35.000 fr.

Le sport coiite mais palie.

Apreés les paroles de Géo Lelévre au
cours des 24 heures du Mans sur le peu

14.856 motos, 67.291 vélomo-

de compréhension de nos gouvernants,
notre confrére « L’Argus » démontre de
son coOté, preuves 4 l'appui, que non
seulement la course sert le prestige
national mais qu'elle a d’heureuses
conséquences commerciales. Voiel d'ail-
leurs ce qgu’il écrit sur le sujet.

¢« Le triple — et douloureux — échec

subi & Reims par nos couleurs a pour
excuses les frais énormes qu'il faut
engager pour étudier, réaliser, metire

au point et faire courir voilures de sport
ou voitures de course. La rentabilité
des compétitions fut, de tout temps,
longuement débattue. Aurait-on deéja
oublié ce qu'un Bugatti "(dont les wvoi-
tures continuent de faire prime en Suisse,
en Angleterre) dut a4 la course?

Un autre — et trés actuel exemple
de « sport payant » — est donné par la
sympathique marque anglaise : M.G.
On la vit briller au Mans, on la voit
susciter un fort courant d’alfaires dont
profite I’'économie britannique.

Chaque semaine, plus de 60 M.G,
Midget sont vendus sur le marché des

Etats-Unis. Chiffre d’affaires : 100.000
dollars par semaine (35 millions de
francs). Ces opérations commerciales

pourraient étre portées facilement au
chiffre hebdomadaire de 150 wvoilures.
Ce qui est wvalable pour M.G. I'est
aussi pour beaucoup d'autres voitures de
sport anglaises el italiennes. »
Et nous ajouterons de motos aussi...
Voyez Norton, A.J.S5., Guzzi, etec...

Nomination d’un membre suppléant
du comité technique consultatif
d'importation de ['automobile et
du cycle.

Le Journal officiel du 22 juin 1950
publie : « Par arrété du 19 juin 1950, est
nommeé membre suppléant du comite
technique consultalif d’'importation de
I'automobile et du cycle : M. Grenier
de La Tour, président de la C.S.N. du
motocyele, en remplacement de M. Bar-
din, vice-président de la C.5.N. du moto-
cycle, dont la démission est acceptée. »

Au bord de la mer.

L'intensite lumineuse
s'accroit par Deffet de
A réverbérdtion d'eau.

i Le temps de pose
£ doit étre trés court :
"-5 Avec film de 30° :
777 1/100¢ 4 F : 16 est am-

v, plement suffisant, Dia-
- phragmez le plus pos-
sible, wvous éviterez les soucis de mise
au point.

I’écran jaune vous sera utile..
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Le confre-jour sur la mer, les couchers
de soleil permettent des heureux eftets
(poser 3 a4 4 fois plus gu'en éclairage
direcl).

EL surtout n'oubliez pas les deux
ennemis de volee apparetl, le sable et 1'eau.

Bonnes vacances, :

Le spori et les bougies.

On a remargué avee
plaisir lors des derniéres
epreuves gue  certaine
marque de bougies, re-
nougnt avee la tradi-
tion d'aulbrefois, mar-
gquait pour les courses
de motos un intérit cer-
tain; clest ainsi guwon
a wvu un des animateurs de K.L.G,
interroger chaque coureur, lui remettre
des bougies appropriée: a4 son moteur
en lui demandani de lui faire, aprés
P'épreuve, part de ses observalions. Cesk
grice # ces conlaets direels enibre ingé-
nieurs et coureurs que se réalisent mise
au poinl et progrées, dont aprés coup
béneficient les usagers,

Succes brifanniques aux U.S.A.

Au  eircuit de Laconia  victoire de
Kretz devant Heinzman, tous deux sur

Triumph dans la course de B0O miles .

(80 k..

Dans la course de 100 miles, victoire
de Weatherly devant Tancrede, tous
deux -sur Harley-Davidson, précédant
McDermaott que nous avons vu en Europe
en moto-cross, sur B.S.A, g

Une sympathique réalisation.

~Les Anglais sont partis avec un cerlain
retard dans I'étude des moteurs auxi-
liaires, did en grande partie & leur esprit
traditionaliste el a leur méfiance envers
les solutions nouvelles,

Une société hien connue, dont la
marque de fabrique est « La Voix de son
Maitre », vient de réaliser un, groupe
auxiliaire gui est en guelgque sorte un
moyeu-moteur, La eylindrés est de
26 cenlimetres, L’ensemble est fort
bien concu el represente de la mécanigque
saine. L'alésage el la course sont de
32 millimétres, * puissance 0,6 CV. 4a
2.700 tours, Ce « Cyclemaster » alourdit
la bicyelelte qu'il équipe de B ke, 600
ef la roue compléle vaut approximative-
ment 24.000 franecs, monlage compris.
La vitesse alteinte est de 30 kilometres
4 I'heure, Le mdycu mesure 33 centi-
melres de diametre et comporte des
anvents pour le refroidissement. L'ad-
mission cst controlée par un distribu-
teur. rotatif & disque. Le motleur -3
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2 temps eb piston plat comporte un em-
brayage situé a l'intéricur du carter de
chaine primaire, 4 bain d’huile.

Le carburateur posséde un filtre & air,
formant wvolet de départ. La bougie de
14 millimeétres parait un peu grande
comparée a lalésage de 32 millimetres.
La commande de 'embrayage 4 la roue
se fait par une chaine a tension reglable,
le moteur élant fixé excenirigquement.

La consommation serait de moins de
1 litre de mélange aux 140 Kilometres.

Le réservoir est situé dans la partie
supérienre du moyeu et contient 1 1it. 500,

n capotage clog élégamment 'en-
semble, seule Ia culasse du moteur est
vizible, & lintéricur du moyeu.

Un scooter pliant.

Son aspect ezt quelque peu réminiscent
de la Lroltinette chére & notre enfance,
Nous avouens n'en voir que le coteé
original. G'est le scooter « Cub », dernier
ne des scooters americains; le poids en
est de 22 Keg. 600, plic, ses dimensions
sonit de 38x47x61 centimetres. Sa
vitesse (deéplid) est de 40 kilométres-
heure. La. eylindrée n'est pas précisée
mais il peut transporter deux personnés
en consommant 3 litres aux 100 Kilo-
métres, L'embrayage est automatigque.
La machine est dépourvue de suspension.

Ouna acheter sea chausseftes?

Il ne wviendrait sans
doute. & lidée de per-
# sonne - d’acheler ses
chausseties chez le phur-
macien, d'aller se faire
- eouper les cheveux chez
le dentiste, ou dg =g
faire faire wune indéfri-
sable parle marchand de

motos du eoin.

Comment peut-il donec se [laire que
des amateurs de motos aillent acheter
leur machine dans un magasin de nou-
veaulés. Il est certes bien pratique de
pouvoir centraliser ses achats, mais
quand il g’agit d'une mécanigque  néces-
sitant souvent avanti la mise en circula-
Lion et pendant le rodage une certaine
surveillance, ne vaut-il pas mieux 5'adres-
Ser 4 un spécialiste weéritable gu'aun
vendeur anonyme d'un des mulliples
rayons d'un grand magasin.

La saison 1951.

On parle déja dans les milieux spor-
tifs de la saison 1951, eelle de 1950 élant
officielleinent & mi-course, puisque sur
b épreuves comptant pour les champion-
nate mondiaux, 3 onk eu lieu. Le point
le plus intéressant est le retour en compe-
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tition des Allemands, intérezsant en ee
sens que les machines équipées de mao-
fecurs 4 4 flemps seront démunies de
compresseur el Uon se demande si les
ingénieurs allemands se seront rapide-
ment adaptés & I'étude des machines A
admizzion « atmosphérigque ». B.M.W., avee
Meier comme chefl de file alignera une
équipe. La machine a déja pris Dair,
comime disent les Anglais, tandis que
N.5.U. a préparé aclivernent le moteur
RaNs compresseur gui deoit équiper leurs
machines. Malheureusement aucun délali
n'a pu nous atteindre. Quant aux D.K.W,
pourront-ils faire jeu égal avec les 4 femps
italiennes, maintenani «que seuls des
soulfleurs de capacilé inférieure 4 la
eylindrée sont admis?

La plus grosse production du monde.

Pour la production
des motos les Améri-
cains ne sont pas dans
le bain, sans ¢uoi il y a
¥ longlemps qu'on les au-

raicnt  entendu  reven-
diquer le record.

Alors gui? On va tout
de suile penser ; Anglais

allemands ou ilaliens... lequel des Lrois?

Aucun, c’est la Franec qui délient
actuellement le record avee Molohécane.
De la Mobylette 4 1a 350 eme. la cadence
journalitre est de 360 machines. Si 'on
veut aller plus loin, ajoutons 150 wvélos.
Et les usines de Pantin sont en train
de « repousser les murs » pour s’agrandir
et produire plus,

Quand on pense aux delais encorc
pxigés, ca laisse réveur en face de la
demande, aussi bien pour cette margue
ique pour les aulres; c’est & eroire qu’en
un avenir prochain tout le monde gera
motorisé. Les marchands de chaussures
vont fermer boulique...

Motohécane a un autre record, invo-
lontaire celui-ld, 4 son actif, mais nous
ne savons pas s'il est mondial. C'est, en
tout cas, dans Ia région parisienne, 1a
maizon la plus difficile 4 «décrocher au
téléphone. Il vy a toujours guelgqu’un gui
a quelque chose a lui dire... '

L’esgsence moins chére,

Diaprés la  grande
presse, ¢'est la suppres-
sion - du  (Groupement

/- d'achal des carburants,
A% — décidée par la lei du
A 31 janvier 1950, qui
“nous vaut une réduclion
du prix de ’essence nor-
male.

Depuis le Ler juillet, le litre d’essence
a diminué en moyenne de 40 centimes.

LE MAL DE
HEE Eﬂtr. ,_5?341’
HASITUHDE
DTETRE . ;
SECOUE, MO o/ J ;
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=g %upm&ulrm ant ternaire a subi, lui,
de son coté, une baisse plm |mpml.mlq:*,
soit 2 fr. 40 par litre.

Cette diminution rallicra-t-elle au
super les usagers qui, dans l'ensemble,
avaienl manifesté si peu d’enthousiasme
a son égard.

Huiles supérieures.

La vente des huiles de
margue est. a nouveau
autorisee. Nous allons
meamnme vraisemblable-
ment trouver des lubri-
fiants de grandes mar-
ques dont la qualite
aura encore ¢té haute-
ment améliorée par rap-
porl & ceux déja excellents parmi lesquels
nous pouvions faire notre choix avant
1939.

Ces huiles auxquelles leurs fabricants
auront attaché leur garantie seront sans
doute plus chéres que celles qu'on nous a
offertes jusqu’alors; mais si elles conser-
vent leur pouvoir lubrifiant plus long-
temps, si elles sont.-plus pures, si elles
sont sans aclion corrosive sur nos mo-
teurs, si celles destinées aux 2 temps en
retardent I'encrassement, ce sera malgré
tout pour l'usager, malgré la dépense
apparente, une économie appreéciable.

Des nouvelles d’Artie Bell.

Le 14 juillet. un avion spécial emme-
nait en Angleterre A. Bell, accidenté
sérieusement au Grand Prix de Belgique,
il est entré dans une clinique londonienne
afin de suivre un traitement. Il aurait
une fracture de l'épaule gauche et la
colonne vertébrale assez touchée, mais
il ne semble pas que ses jours soient
maintenant en danger.

On a dit que sa chute était consécu-
Ltive 4 une perte de controle des machines
de Bell et Graham, mais un coureur italien
les précédant en serait la cause;. consta-
tons que dans deux Grands Prix de
1949, ce méme coureur fut le respon-
sable de chutes survenues a d’autres
concurrents, consécutives aux siennes ces
deux fois.

Dans cette chute de Spa, Duke n’évita
que d’extréme justesse les machines
et coureurs glissant sur la route.

Graham s’en lira avec quelgques contu-
sions.

Le Derby des moins de 15 ans.

~La finale du Derby des moins de
15 ans sur voiturettes « sans CV, » a

MOTOCYCLES

Nous avons apercu auy

Ternes, ce side-car

forme bafeau, dernier-

né dans Ila lignée des
o Précision ».

été remportée par Francgois Brunesseaux
de Reims qui, outre le titre de champion,
cagne une 4 CV. Renault, 200.000 francs
a la caisse d'épargne et diverses coupes.
Bravo, Francois.

Dans la Finale de I'lle-de-France du
méme Derby on remarque que le second
a gagné un veélomoteur offert par les
Etablissernents Deprez, de Courbevoie.

Bravo aussi pour la sportiviié de
Deprez.

M.D. Whitworth.

Gravement accidenté au Grand Prix de
Belgique, M. D. Whitworth decédait le
lendemain a [I'hdpital de Malmedy.

Marqué par le mauvais sort ces der-
nieres annees il avait néanmoins réalisé
d’excellentes performances. Il terminait
deuxiéme du Junior T.T. en 1947, ayant
effectué le meilleur tour et il efit pu
rﬁmpﬂrter la premiére place sans un
départ manque qui lui cotta quatre
minutes.

L’'année Hlll‘vﬂﬂlﬁ il ne put participer
au T.T., une chute aprés avoir franchi
la ligzm d’arrivée du Grand Prix de
Suisse (en deuxiéme posilion apreés une
lutte magnifique avec A. Bell), 4 cause
de freins deficients, l'immobilisa un
certain temps., En 1949 il fut privé d'une
partie de ses moyens pour le T.T. n’étant
pas complétement rétabli de sa grave
chute de Pau, C'est avec des béquilles
qu’'il apparut &4 la descente du navire
qui le menait &4 I'ile de Man. Il termina
3le. Dans les mois qui suivirent il vain-
quit dans les Circuits de Gédinne,
Comminges et Lausanne en 350. En 500
il ful deuxiéme au Comminges. Il fut
4e de la cateégorie 350 aux Grands Prix
de Belgique et de Hollande, terminant
ainsi 6¢ du Championnat du Monde

catégorie 350 eme. Ses 350 furent tou-
Jours des Velocettes K.T.T. et avec elles
finit 6¢ au Junior T.T. de 1933, b¢ du
Junior T.T. de 1939 et 122 du Senior 1939
avec la méme machine, 1ot des 350
admises a4 celle épogue a courir avec
les 500. Dans les Juniors il était le ler
des coureurs prives.

Il fit la campagne de Libye dans une
unité de réparations et obtint le grade
de capitaine. Détail navrant : sa chute
mortelle eut lieu sous ie::. }fEU"{ de sa
femme.

Avec lui disparait un gr*and sportif
et un des meilleurs représentants bri-
tannicques du « Continental Circus »,
nom donné par les Anglais & l'éguipe
de coureurs qui se Iif‘p]d[‘L‘: a travers
I'Europe pendant la saison sportive.

Mul n’est censé ignorer la loi...

Méme les gendarmes.
On a vu que certains
d'entre eux n'avaient
pas eté tenus au cou-
ranf de la nouvelle ré-
glementation  libérant
les vélomoteurs de Pobli-
gation du rétroviseur.
Dautres exigent encore
le permis de conduire
pour sidecars, qui n'existe pas, celui de
moto étant seul wvalable.

i la contravention avait été dressée
au fin fond d’un bled perdu, passe encore
a la rigueur, mais en pleine Nationale 19
a proximité d'un centre important,
I'ignorance de la gendarmerie est impar-
donnable. La contravention n’aura sans
doute pas de suite, mais que de temps
perdu en vaines et inutiles palabres.

Motocyclisme-roi.

Dn croit wvoir des zéros de trop lors-
qu’on lit le nombre des spectateurs assis-
tiant aux courses motoecyclistes d’outre-
ihin.

Le 11 juin, au Nirbug Ring, 333.000
personnes assistent a la vietoire de Meier
(B.M.W.) devant Krauss (B.M.W.) et
Fleischmann (N.S.U.) en 500. En 350,
victoire- de Winsche (D.K.W.) el en
125, trois D.K.W. en téte.

A Schofbten, le 26 juin, sous une pluie
battante, qui ne permettra aux 500
qu’une Il’l{J}’EHHE superieure de 3 Kilo-

- metres a celle des 125, 250.000 specta-

teurs sont présents. .En 200 nouvelle
victoire de Meier devant Fleischmann
et Krauss. En 125 et 250, D.K.W. vic-
mrmuaes, e1 Saﬂ victoire de Fleisehmann
(INESEEY

Le 14 mai ce dernier avait été assez
touche, au cours d'un coude a4 conde avec
Meier, Ces deux coureurs dérapérent sur

une nappe d'huile (provenant d'une

machine aecidentée), que les organiza-
teurs n'eurent pas le temps de retirer




CQeoff Duke, ou l'art de rogner les
dixiémes de seconde.

Geofiroy Duke, nouvelle éloile mon-
diale du sport mofocycliste, détenteur
du record du four du ecircuit du T.T,
de I’ile de Man, 4 150 km. 198 de moyenne,
a l'dage de 27 ans, est un homme qui
attache de Pimportance a tous les
détails, =i petits soient-ils.

Trois facleurs lui ont permis une
course sans histoire avee tous les atouts
dans son jem, dit-il : une combinaison de
cuir ultra légére d’une seule piece, une
éponge 4 nettoyer les balles de  golf
&L une couverfure.

Llorigine de la combinaison dg euir
remonte a4 octobre 1949, lors des records
battus par I'équipe Norton & Montlhéry.
Aux essals, Bell, quoique heaueoup plus
lourd que Duke, ctfecluait ses tours &
une moyenne supérienre de 3 kilomotres
a la sienne. Duke devail eonclure qu'il
sagissail de la résistance de 1air, la
tenue de cuir classique en deux pieces

de Bell étant tros serrée. Geoff fixa alors

par des élastiques les parties ilottantes
de ses vétements el rien que cela lui
fit retrouver les 3 Kilométres qui lui

‘mandquaient. II fit donc exéculer une

combinaizon extra-lécire , péesant
1 kg. 2401 Bell en eut une également et
elles =ont beaucoup plus confortables
que les deux pidees classiques. :
L’¢ponge & nettoyer les balles de
golf est une idée 4 Daniell, & qui Duke
reconnait devoir une grande partie de
son sucees. Celte éponge est attachée
entre le tube de direcltion et le réservoir
par un fort élastique et doit é&tre forte-
ment imbibée deau avant le départ,

elle sert 4 nettover les lunettes car un

degs plus prands fléaux du T.T. est le
nombre élevé dlinsectes.

Un inconvénicnt des déparls sépards
au T.T. est que les derniers partants
voisnt s'écouler de nombreuses  mi-
nutes entre la période oir il font chaufier
leur moteur et le déparl. Duke fit preuve
d'originalilé en coveloppant son moteur
d'une epaisse couverture, facilitant ainsi
son départ el permebtant aussi un dé-
marrage sans menagements,

Comimme nous vous lavons deja dit,
Geoff fut dcfonné d’avoeir battu tous
les records; le scul Lour dans lequel il

forca fut le premier, les deux derniers

furent moins poussés, car il connaissait
son avance. [" reconnait ne pas avoir
tiré le maximum possible de la mer-
veilleuse machine qu’il pilotait.

MOTOCYCLES

grEke ™
photographié
en pleine courbe
a Spa
par Marianne
Wieber,

Il a des vues particuliéres sur Pentrai-

nement du coureur molocyeliste qui
sont interessantes. « Je pese 63 kg, 500
el J&¢ ne pense pas qu’il soit nécessaire
de faire de la cullure physique afin de
développer les musecles, simplement la
souplesse. Un peu de massage avant
une -course imporlante, et en guise
d’entrainement je fais beaucoup de
footing et de la natation. » CGomme
beaucoup d'Anglais il est  résolument
antli-alcoolique, mais ne fume pas, par
confre.

En résumé, pas de grands secrets,
mais une classe innée qui fait de lui,
apres deux mois seulement de compé-
tition internationale, I'un des plus grands
courcurs motocyclistes ayant existé.

Une 125 et une 175 Ultima.

Le prototype de la 125 Ultima awvait
ole présentd au Salon 1949, C'élait une
maghine entiérement * nouvelle, eadre
et moteur concus el réalisés 'un et
Faulre dans les usines de la marque
Iyonnaise. _

l.e cadre en double berccau est & sus-
pension  tclescopique avant et arridre,

Le moteur est un bloe 2 temps, 4 vi-
tesses par selecteur. Une particularité
marquarnte réside dans le fail que M. Bil-
lion a mis définitivement au point sur
cebte machine un débrayage automa-
tique qui rend inutile en marche Pusage
de Ia poignée pour monter ou descendre
les vilesses,

La nouvelle 175 ec. ** Ullima ** a vraiment belle aliure. i
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Une autre arnélioralion appréciable
compléete ce disposilif : un index wvisible
de position des vitesses,

La 175 eme. annoncée pour le prochain
Salon et qui sera lancée dans le com-
merce fin de ceite année profite des
IMEMes progrés, A R

Le stand Ullima méritera une longue
Visile. : ' '

ASSURANCES

Le coureur cycliste Danguillaume a étéd
heurte par un reporter motocycliste au eours
du Championnat de France qui s'est disputé
a Montlhéry et est décédé des suiles de ges
hlessures,

Lel aceident a suscité des pelémiques les
plus diverses sur la responsabilité éventuclle
de chacun. e : '

Nous pouvons faire confiance a4 M. Hugnet,
chargeé par le Ministére de PEducation Natio-
nale et des Sports, en ce qui concerne en-
quéte gu’'il va mener sur les eireonstances
lamentables de cet aeccident.

Sans prejuger da résultat de cette enquéte,
il est un fait indéniable que trop souvent le
mangque ou les défauts dlorganisation sont la
cause d’accidents.

Pour qu’il ¥ ait compétition réelle, gque ce
s0il cyecliste, motoeyelisie ou auntomobile, il
faut avant tout que les courenrs aient la route
ou la piste libre. On'avcun obstaele ne vienne
eniraver leurs efforts afin gu’ils puissent se
donner sans réserve ni appréhension &
Pépreuve qu’ils disputent.

FPour cela, les miﬁar:isateurs doivent d'une
part, protéeger le public indiscipling, ot d’autre
part, Ini interdire par tous moyvens de dé-
passer les emplacements qui Iud sont réserveés,

En ce qui concerne la multitude des res-
guilleurs ge macarons officicls, les amis des
dirigeants ou des participants, les reporters
photographes amateurs, tous ces fens sans
fonction doivent &tre impitovablement ex-
pulses des endroits ona ils n'ont absolument
rien a faire, bl

Pour ce qul est des reporters et des photo-
graples officiels, que ceux-¢i n*abusent: pas
de lenr profession pour exposer leur wie et
celle des concurrents en se postant inutile-
menl a des endroits dangercux.

Les risques daccidenis auxdquels sont ex-
posés les concurrents, risques inhérents 4 Ia
compélition et sans recours, sont suffisaom-

- ment nombreux sans les aceroitre inutilement

el dangereusement par un manque ou un
defaut d'organisation. :

Espérons que les organisateurs de mani-
festations cyclistes, motocyclistes on auto-
mobiles prendront conscience de leurs respon-
sabilités car c'est bien souvent d'eux que
dépend la sécurité de fous.

Quwils n'attendent pas gue les pouvoirs
publics prennent 4 leur enconlre des mesnres
draconiennes qui les mettratent alors dans
Pimpossibilité d'organiser des manifestations
qui n'ont d’intérét gue si elles se terminent.

fdans 1a joie,
A, GRISOT..



- YANT commandé une 175 Automolo et n‘ayant pu
| I'avoir pour mon départ en vacances, Marcel Pahin,
: le sympathique agent de la marque & Paris, qui est
la complaisance méme, me préte un de ses blocs 175
AM.C. qu'il monte sur un cadre de 1560. Je prends la
route le vendredi de la Pentecdte avec une machine
ayant environ 800 Kilomatres.

La moto est lourdement chargée, deux personnes
160 kilos, plus 20 kilos de bagages répariis dans deux
grosses sacoches en cuir et un sac en toile mis en tra-
~vers maintenu avec des sandows.

 ITINERAIRE

Paris, Nyon, Lausanne, Brig, Simplon, Milano, Piacenza,
Parma, Modena, Bologna, Firenze (Florence), Sienna,
Viterbo, Roma, Napoli, Sorrento et Salerno.

Retour : Sorrento, Roma, Pisa, la Spezia, Genova, la
Riviera italienne, Cannes, Aix-en-Provence, Vallée du
Rhone, Saint-Etienne, Vichy et Paris. = |

Je ne donnerai donc que quelgues détails de route car

il faudrait un volume pour tout décrire.

Premiére étape : Paris-Champagnole. Celle étape -

est sans histoire, sauf un orage & Déle. Vitesse de croi-
sigre 70/75, le moteur tourne irés bien a cette vitesse.

Deuxidme étape : Champagnole-Sierre. Nous tra-
versons la pittoresque région-du Jura : Saint-Laurent,
col de la Savine, Morez, les Rousses, puis c'est la fron-
tiare 4 La Cire. Les douaniers regardent simplement si
le numéro du moteur correspond bien a celui de notre
carnel de passage en douane et si nous sommes assures

Au bord du Im_: Leman -

(I'assurance est obligatoire en Suisse), ce qui nous prend
un cuart d'neure environ. Nous montons sur | col de
la Givrine. Nous croiscns un troupeau de vaches aux
carnes fleuries et aux cloches de toutes grosseurs au cou,
Les conducteurs du troupeau en vestes tyraliennes nous
souhaitent la bienvenue. Des chalets coquets en bois
bordent la route. Nous atteignons la Givrine, et c'est la
descente sur Nyon. Quslques averses, mais I'éclairage
est magnifique, le lac se détache sur un fond de mon-
tagnes. De Nyon nous suivons les bords du lac.

Lausanne, visite rapide et c'est Montreux. Nous quit-
tons le lac avec regret et remontons la route de la Valiee
du Rhone : route plate et trés bonne. Nous dinons et
couchons & Sierre, bonne table et bons vins. |mpres-
sions d'étape: la moto monte trés bien les cols moyens
(1.200 metres), la moyenne n'en parions pas, car nous
nous arrétons souvent pour jouir des paysages, visiter

Au eol duo Simplon

ies villes et prendre des photes. Cependant, dans un
passage sans intérét, 60 kilométres sont franchis facile-
ment dans [‘heure. | |

 Troisiéme étape : Sierre-Arona. De Sierre a Brig
c'est toujours la Vallée du Rhéne, Dans Brig, contact
brutal avec la montagne, nous passons en premiere, la
route est ravinée avec das cailloux roulants; puis c'est

la longue montée enlacets; dans les parties bonnes, nous

montons en deuxigme le.moteur ne chauffe pas et tire
bien malgré la charge. Brig dans le bas diminue de plus
en plus et nous arrivons en haut du Simplon-Pass

(2.008 matres). La neige vient jusqu'a la route,

nous soufflons un peu, lair est trés frais. Je craignais
un peu cette montée avec le moteur 175 A.M.C. et sa
charge, mais tout s'est bien passé. La descente est sans
histoire : la route est bien meilleure, plus large et les
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A Rome on voil couraimment des clubs de scooters organiser des manifestations de grande envergure,
qui réunissent un grand nombre de parficipants

pentes moins raides. Nous roulons maintenant dans les
gorges de Gondo, trés pittoresques, il fait chaud, Des
emplacements bétonnés sont préts sur la route a rece-
voir des rails antichars, et on voit quelques casemates
a flanc de rochers, Nous avons roulé en Suisse le jour
de |la Penlecote et nous avons croisé beaucoup de moto-
cyclistes suisses avec leur fusil de guerre sur le dos qui
revenaient du tir : contraste brutal avec un pays qui
respire la franquillité. Puis c'est la frontiére suisse-
italienne, le Val di Verdo, nous traversons Domodossola
et nous suivons la Vallée d'Ossola, nous arrivons au lac

Maggiore, Siresa, ville balngaire, la vue est magnifique

sur les fles Borromées. La circulation motocycliste est
intense sur les bords du lac, une quantité énorme de
scooters, il y en a pariout. Séduit par la beauté du lac
nous nous arrélons et couchons a Arona.

Quatrieme étape : Arona, Reggic-Emilia. Nous quit-
tons le lac et prenons l'autoroute, bordée de panneaux
publicitaires, jusqu'a Milano. Visite du chaleau, du
Duome tout en marbre blanc; la Scala est trés endom-
magee, l'interieur n'existe plus (en recontruction). Nous
roulons maintenant dans lg plaine du P8, région agricole
trés fertile et irés bien arrosée. Aprés Piacenza nous
nous arrétons pour nous reposer et retendre la chaine,
{| fait chaud. Nous traversons Parma et nous couchons

a2 Reggio-Emilia dans un ancien palais transformé en

hotel.

Cinquiéme étape : Reggio-Firenze, Nous roulons tou-
jours dans la plaine, c’est Modena et son superbe Duomo
(basilique), puis Bolcgna. |

Aprés une visite rapide de Bologna nous nous diri-
geons sur Firenze, nous quittons la plaine pour traverser
les Appennins. Il v a de trés fortes rampes suivies de
descentes rapides, aucun travail de ferrassements
pour essayer de niveler un peu la route. Cols de 900 a
1.000 metres, il fait trés chaud et orageux, le moteur se
comporte tré&s bien et nous arrivons a Firenze (Florence)
ol nous séjournons plusieurs jours. |

Sixiéme étape : Firenze-Roma. Parcours montagneux
egalement, mais moins dur, Sienna, nous visitons sa
place et son Duome. Ville trés curieuse, perchée sur une
colline, ancienne rivale de Firenze. Nous traversons
agnsuite une région trés pittoresque sur les hauteurs des

villages souvent fortifiés. Nous arrivons au grand lac de

Bolzena. Un serpent se dresse brusguement au milieu
de la route, d'instinct nous faisons une embardée mais
sans mal. Nous montons & WVontefiascone, située sur le
bord d'un grand cratére occupé par un lac aux pentes
hoisées, Puis Viterbo, Monterosi et nous descendons
dans la plaine de Roma, nous traversons la capitale et
allons coucher au Lido di Roma ol nous passons quelgues
jours. |

Séjour au Lido di Roma. Pour nous rendre &
Roma, nous prenons l'autoroute et mettons une demi-
heure pour gagner le centre de la ville. Le samedi 3 juin,
nous avons la’ chance de nous trouver devant le Castel
San Angelo pour voir passer le grand rallye organisé
par tous [es motoclubs italiens. Les motocyclistes presque
tous en combinaison bleu ciel avec des foulards aux
couleurs de leurs clubs vont se faire bénir place Saint-
Pierre. C'est unjdefile de plusieurs milliers de motos et
de scooters., Un char romain est tiré par tois Guzzi.
Nous les suivons place Saint-Pierre.

C'est une ambiance extraordinaire, les motos tournent,
pétaradent, les klaxons retentissent, notre Saint-Pere le
Pape apparait, il donne sa bénédiction acclamé par la
Toule,

Septiéme étape : Roma-Sorrento. Nous prenons ia
Via Appia, route droite dans les anciens marais Pontins,
A Terracina nous longeons la mer, puis petit parcours
de montagne jusqu’a Formia ou nous retrouvons la mers
qu'il fait chaud, il est midi et nous sommes obligés de
coller, avec la créme solaire, du papier pour nous pro-
téger le nez qui nous brile. Nous arrivens a Napoli gue
nous -traversons car nous voulons deéjeuner a Sorrento,
La traversée de MNapali est pénible au milieu des tram-
ways, des gens dui circulent dans tous les sens, de
grandes dalles basculées et de rails sorfant du sol,
J'admire la maniabilité des scooters qui se faufilent

 parteut malgré les trous. De Napoli & Pompéi nous pre-

nons l'autoroute passant au pied du Vésuve, mais de
Pompéi & Sorrento la route a flanc de colline est trés
sinueuse et a de longs passages de dalles mauvaises.

Sorrento est un séjour enchanteur dans cette baie de
Napoli. Les couchers de soleil prennent des teintes
presgque irréelles, passant de I'orangé au violet; & gauche
Capri disparait dans+la brume, devant nous toute la baie.
s'illumine, le Vésuve se profile sur le ciel, ¢'est féarique.
De Sorrento nous visitons Napoli, Pompéi et faisons le
tour de la presqu’ile par Salerno. La route en corniche
gui nous ramene a Sorrento et passe par Amalfi nous
offre des points de vue admirables sur le beau golfe
de Salerno. Nous passons quelgques jours de repos a
Sorrento, Nous vériflons la moto, rien n'a boug#g, ni les
écrous de culasse, ni les culbuteurs; nous retendons
simplement la chaine. Mais hélas, il faut songer au retour
d'autant plus que les lires commencent & s'épuiser. Le
retour s’'est effectué par : Roma, Grosseto, Livorno, Pisa,
Genova, la Riviera italienne, Cannes ol nous passons
guelques jours; nous regagnons Paris par Aix-en-Pro-
\{Fenﬁ:e et la route bleue en faisant un petit crochet par

ichy, . :

Ehylta!ie nous avons éte accueillis trés aimablement.

- Les laliens, fervents motocyclistes, partout:oll nous nous



Au bord du Golfe Salerno
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arrétions nous demandaient les caractéristiques de la
machine. Sur les routes, peu de voitures mais par contre
beaucoup de gros camions Diesel avec remorgues mar-
chant facilement a 70.

En tout nous avons fait, y compris les excursions,
environ 5,000 kilometres en quatre semaines sans aucun
incident mécanique, nous avons méme eu la chance de
ne pas crever. Ce moteur 175 A.M.C. se préte parfaite-
ment au grand tourisme a deux et s'est trés bien com-
porté dans des conditions fres diverses de lieux et de
température,

Nous avions une démultiplication arriere de 18 x 46;
la vitesse de route agréable est de 70/75, la consomma-
tion d'essence est d'environ 3 litres, la carburation était
un peu riche malgré l'aiguille descendue au maximum.
Le moteur ne consomme pas d'huile (1 litre seulement
par vidange tous les 1.500 kilométres). Les vitesses
passent bien et sont bien etagées, le cadre Automoto 150
tient admirablement la route et sa -fourche & parallélo-
grammes a ressort central enfermé est meilleure que
beaucoup de fourches télescopiques.

P. de la B.

LE VELO SERWA...

Un 38 °eme qui a fait ses preuves.

LE VELO SERWA

A performance accomplie au Bol
d'Or par le cyclomoteur Velo
Serwa a attiré sur lui 'attention

des amateurs de moteurs auxiliaires.

Si les trois Vap Vedette s’y sont
classés avant lui, on doit tenir compte
qu'il avait avec ses 38 cmc. a lutter
contre des 50 cmc.

Il ne cherchait d'ailleurs pas une
victoire qu'il ne pouvait espérer que
par une défaillance de ses concur-
rents. Son ambition était de faire une
belle démonstration. |l I'a réussie en

soutenant sur les 24 heures un bon
40 de moyenne, '

Les observateurs ont suivi sa marche
avec d'autant plus d'attention que ce
moteur est, dans celte catégorie, le
seul 4 temps a culbuteurs fabriqué
en France. .

Le Serwa a été lancé, il y a plusieurs
années et d'ailleurs présenté dans
« Motocycles ». A l'origine c'était un
moteur adaptable a tous vélos. Cer-
tains constructeurs dont Alcyon
I'avaient adopté. |l etait place sur le
cHbté gauche de la roue arriere qu'il
entrainait par I'entremise d'une poulie

a gorge trapézoidale. Deux galets de
rapports différents pouvaient, par bas-
culage du moteur, s'accoupler I'un ou
I'autre avec la poulie donnant ainsi
deux vitesses, le point mort étant
obtenu par la position horizontale qui
deégageait les deux galets.

Le Veloserwa type US.B0 est un
cyclomoteur complet d'une autre for-
mule. Logé a la base du cadre spécial,
il entraine la roue arriere par une
chaine indépendante du pédalier.

Le cadre a été établi spécialement;
il est du type mixte avec, a I'avant, une
petite fourche télescopique. Un capo-



Fourche élastique ef guidon relevé ajoutent
au confort de 'ensemble.

tage amovible protége le moteur... et
le cycliste.

Le poids de I'ensemble est de 29 kg.
en ordre de marche.

Le moteur a subi par rapport a ses
ainés des modifications importantes;
le cylindre et la culasse en fonte du
début ont fait place a un cylindre en
aluminium chemisé a plus grandes
ailettes et & une culasse en alliage
léger avec une chambre de compres-
sion revue et amelioree.

Par suite, le moteur y a gagne en
rendement et en légéreté; il ne pése
plus que 7 kg. 900; soit un kilog de
gain sur le modele précedent.

Voici d’ailleurs les caractéristiques
essentielles : cylindrée de 38 cmc. par
40 d'alésage et 30 de course donnant
3 4,500 tours une puissance de 1 CV.
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Le vilebrequin, I'arbre a cames et les
pignons sont montés sur roulement
a billes, la téte et le pied de bielle sur
aiguilles Nadella ainsi que les culbu-
teurs. .

Le graissage est assuré par une
pompe noyée, C'est un volant magné-
tique Novi qui produit I'allumage et
I'éclairage.

Le moteur est également pourvu
d'un débrayage.

Les organes de commandes et de
manceuvres sont simplifiés a I'extréme.
On ne remargue aucune manette sur
le guidon. Ce sont deux -poignées
tournantes et deux leviers inverses
qui assurent tous les contrbles. La
poignée de droite commande les gaz,
le levier en dessous le frein avant; la
poignée de gauche agit sur le de-

brayage; elle posséde un dispositit

de blocage pour rouler sans entrainer
le moteur; le levier de gauche corres-
pond au frein arriére.
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Le cadre est bien approprie au ftra-

vail gqu'on lui demande; judicieuse-
ment renforcé, il procure avec sa
fourche télescopique, son guidon
relevé et sa large selle arriere une
position aisée et un confort indéniable.

Les carters protegent bien le con-
ducteur. Toutefois j'ai remargue que
les écrous a papillons qui servent a
fixer et a retirer rapidement le capot
supérieur avaient tendance a s'accro-
cher au pantalon quand on pédale
pour mettre en route. Ce détail n'était
pas passé inaper¢u du constructeur
qui y a remédié en remplagant les
papillons par un autre dispositif.

Lles roues de 650, rayonnées en
15 mm. sur pneus tandem sont avec
freins & tambour dans le moyeu, trés

Vue du Bloc moleur Serwa, son capol enlepé,

Distribution du Serwa:

1). Soupape d’échappement.
2). Soupape d'admission.
3). Pompe a huile.

efficaces; elles sont entourées de
garde-boue, du type porteur, bien
enveloppants et d'excellente pro-
tection.

Le réservoir a essence, situé a hau-
teur du tube de direction contient
3 litres. La consommation étant de
1 1. 4 aux 100 kilométres, il permet un
parcours sans ravitaillement de 200 ki-
lomeétres,

La présentation générale est bien
soignée d'aspect compact et bien
groupe.

Avec le moteur situé a la base du
cadre, I'équilibre est parfait; le Vélo
Serwa se conduit avec une grande
facilité, la suspension avant a son uii-
lité car ce cyclomoteur est rapide en
égard a sa cylindrée; il frise en effet
le 45 & I'heure et ne faiblit pas dans
les cotes.

Les amateurs trouveront avec le
Serwa ce qui leur plait particuliere-
ment dans les moteurs a 4 temps ;
suppression du meélange d'huile es-
sence, qui rebute certains, et fonc-
tionnement régulier au plus bas re-
gime. Ceux qui reprochent a certains
cyclomoteurs d'étre démunis de dé-
brayage auront également satisfaction
avec cette agréable machine dont la
conception et la réalisation justifient
le .prix de 45.000 francs.

Max END.



. Les Motocyn[istes‘ all Couvent

Notre confrére 1.’Aurore a publié
le 16 juin dernier un article savou-
reux, qu’avec son auforisalion nous
reproduisons ci-dessous :

OUS nous en voudrions de chan-
ger un mot & ce rapport adressé,
voila quelques jours, par deux gar-
diens de la paix motocyclistes de
la bri?ade routiere de Rennes 3
leur officier de paix principal
« Nous avons I'honneur de porter &
votre connaissance |'objet d'une in-
tervention motivée effectuée par nos
soins |
Le 29 mai 1950, notre patrouille rou-
* tiere terminée, nous venions de garer
nos machines au garage du commis-
sariat central de Brest et nous nous
disposions a aller prendre notre re-
pos de nuit, lorsqu'a 0 h. 30, le bri-
gadier, chef de poste au Central
de Brest, nous demande, en 'absence
de ses gardiens, employés a d’autres
interventions, si nous acceptions de
remplir une mission urgente, a la de:-
mande des sceurs carmélites cloitrées
au chéateau de Kergus, a Brest: les-
quelles sceurs se trouvaient subite-
ment en présence de marins étran-

gers qui s'étaient introduits en cette
heure tardive a l'intérieur de leur
couvent et menacaient par leur atti-
tg.,;ge de porter atteinte a leur sécu-
rite.

Nous avons aussitét repris nos mo-
tocyclettes pour nous rendre au cha-
teau de Kergus, distant de 2 kilo-

metres environ du central de Brest.

A l'intérieur du chateau, conduits
par la Mere supérieure, nous avons
constaté que des marins britanniques,
en etat d'ivresse, venaient de malme-
ner la superieure et ses sceurs et
d'occasionner des dégéats dans les
locaux.

Fermement invités au calme, ces
marins quitterent les lieux sans trop
de difficultés a |'exception d'un seul,
particulierement vigoureux, surexcité,
récalcitrant, visiblement désireux de
stagner et qui nous provoqua en ces
termes : « Boxing, boxing. »

Devancant notre intention de le ra-
mener au calme et 3 la courtoisie, ce
marin fonca sur nous et décocha un
violent direct du droit & la face du
gardien Fouquat, pris a l'improviste.
Puis, virant de bord, il se dirigea les
poings hauts sur le gardien Huitorel
(moniteur de judo), qui I'esquiva de
justesse et riposta sur-le-champ par
un léger crochet appliqué & la pointe
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Le circuit le plus vite.

du menton, suivi d'un atémi a la nu-
que, doublé d'un plaguement & la
carotide; a la suite de quoi le marin
s'écroula K.O. et resta étendu et ina-
nime durant un quart d'heure, suite
aux chocs successifs ressentis, mais
dosés pour ne pas lui faire de mal.

A la demande de la Meére supé-
rieure, pendant que le gardien Fou-
quat tenait le marin & vue, le gar-
dien Huitorel rechercha dans tout le
couvent s'il ne restait pas d'autres
Britanniques.

La visite étant terminée, a la satis-
faction générale des sceurs qui pré-
cedemment tremblaient de peur, nous
avons alerté « Police-Secours » qui
s'est rendue sur les lieux.

Mentionnons que, durant le trans-
tert du couvent & la voiture de Police-
Secours, stationnée & environ 150 me-
tres, cet homme se montra trés
mechant et nous obligea a employer
de rudes prises d'arme-lock, pour le
contraindre a [|'obéissance.

Conduit au violon du Central, il a
eteé écroué par le chef de poste. |l a
tenu a faire comprendre qu'il cons-
tatait que les « French Bobbies »
connaissaient leur affaire.

Suite au coup de poing recu par
Fouquat, nous n'avons a signaler
qu'un fort saignement de nez, soigné
par les sceurs, et une légere écor-
chure en bonne voie de guérison. »

Les Gardiens motocyclistes,
FOUQUAT, HUITOREL.

Et noelre confrére de conclure :

Comme on voit, il y a loujours
du sport — el du meilleur — dans
les ports de France, et d’ailleurs.

Ce sont quelquefois les nédires,
quelquefois . les aufres qui com-
mencent. L’important, c’est qu’en

fin de comple les choses se réglent,
semme foule, cordialement.

El sans doule appréciera-t-on une
aulre qualilé (nouvelle) des représen-
tants de Uordre : U'art et la maniére
de rédiger pour leurs supérieurs des

rapporls dont I’humour n'est pas
exclu.

en BELGIOQUE

Depuis de nombreuses saisons, le circuit de
Francorchamps ou se disputent les grands
prix de Belgique pour autos et motos est,
chaque année, ’objet de soins attentifs et
de remaniements continuels,

Avant guerre déja, le remplacement du
fameux virage aigu de I'ancienne douane par
un raccourci en pente, & courbe large avait
permis, en supprimant quelques décamétres
de circuit, d'y augmenter la mioyenne, Cette année-ci, des
ameliorations nouvelles ont été apportées notamment a4 Sta-
velot, qui ont permis d’élever encore la moyenne.

La victime premiére en fut le record de 157 kilométres-
heure au tour que détenait 1’Allemand Meier depuis plus
de dix ans. Les Italiens enfoncérent ce record de 10 kilo-
metres. L'effarante vitesse de 167 kilométres-heure atteinte

en 1950 par Masetti et sa Gilera sur le circuit de Francor-
champs permet de décerner & celui-ci le qualificatif de plus
rapide d'Europe, certainement; du monde, ce n’est pas dit.

GQuérir le mal par le mal.

Tous les arbres qui, en ceinturant le cir-
cuit de Spa-Francorchamps contribuaient &
en faire la majesté, ont été abattus; c'est la
une louable mesure de sécurité,

Mais, 4 cOté de cela il a 6té établi, a
chaque kilométre environ, des cabines télé-
phoniques de signalisation. Et le malheur
veut qu’a la suite d’un accrochage entre deux
coureurs, I'un de ceux-ci allat percuter dans
une de ces cabines ol il fut plus que sérieusement contusionné.

Enlever un arbre pour le remplacer par les pilotis d’une
cabine, c’est toujours une histoire de « bois » de rallonge,
c’est reculer pour mieux sauter, c’est guérir le mal par le mal,
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Un geste sportif de Georges Houel.

Alors qu'il s’était classé 2¢ en catégorie
350 eme au Grand Prix de Belgique, Bell
repartait en 500 eme., porteur des plus belles
promesses. Il acerocha malheureusement son
compatrioteGraham et demeura étendu dans
le fossé.

Georges Houel, qui suivait immédiatement
ce tandem accidenté stoppa dans un reflexe
plein de sang-froid. En faisant le sacrifice
ale son eclassement, il chargea en croupe le coureur Graham
et le ramena au ralenti vers le poste de secours le plus proche
qui, ainsi alerté, put venir en aide a l'infortuné Irlandais.

Nous econnaissions déja de nombreuses qualités sportives
du « poilu » et nous nous plaisons 4 en souligner une de plus
du « Fou roulant ». -

Des champions qui persévérent.

Auguste Goffin et Léon Martin sont les
P, meilleurs coureurs belges du moment en

' vitesse pure. Ils étaient du reste champions
=) de leur pays, respectivement en 500 emc,
et en 350 cme. pour 1949,

Au Grand Prix de Belgique, qui comptait
également pour le Championnat du Monde,
ils ont acquis chacun la premiére place du
classement national ce qui les fit, « 1pso
facto », champions de Belgique pour un nouveau bail annuel.
Nos félicitations les plus chaleureuses vont a ce duo sympa-
thique. Quand la classe y est, il n'y a pas & 8’y meprendre.

Records pulvérisés.

A l'oceasion de son Grand Prix de Motos
1950, la Belgique impatiente s’atfendait &
voir les coureurs anglais reprendre a 1'Alle-
magne le record du tour qu’elle détenait
depuis 11 ans avec du 157 kilometres de
moyenne horaire,

Or, ce record n'a pas été repris, il n'a pas
été battu, il fut pulvérisé par le Briflannique
Duke et I'Italien Masetti qui réaliserent le
tour de circuit le plus rapide a4 167 kilométres-heure. La
moyenne générale, elle, portée par Artesiani a4 152 kilomeétres-
heure fut haussée de 10 killomeétres par son compartiote
Masetti. Et quand on songe que l'ancienne moyenne fut
dépassée par les 9 premiers du elassement général, on demeure
abasourdi. Rien de moins.

La fin de Whitworth.
fff?%‘:’:::‘i“}& Ce sympathique petit coureur anglais vient
s A

MWW de trouver une fin tragique. Remarque des
Gosi ) 1939 pour son allant et sa fémérité dans les
<l Il ecircuits quil avait disputés un peu partout

"[ti'“" “; en Europe, Whitworth n'avail pas tarde a
LY 3 J;’r?; jouir d'une immense popularité.

&\E_‘&h jﬁff Des chutes plus ou moins graves I'avaient
PSS plusieurs fois écarté des compétitions, notam-

. ment 4 Pau ou, I'an dernier, il fit une culbute
magistrale autant que spectaculaire. Toujours, Whitworh
reprenait le collier, animé de cette sportive ardeur que rien
ne freinait. La faulx de la mort le guetfait pourtant le
2 juillet dernier, en Belgique. Il se présenta a elle plein de
cette fougue qui faisait son renom. Lichement, elle 'arréta
et mit un terme 4 sa brillante carriére.

David Whitworth n’est plus, mais, si méme nos paroles
ne sont qu'un dictame moral aux blessures du cceur de ceux
qui le pleurent, nous dirons qu'aprés avoir acclamé souvent.
le champion, nous nous souviendrons éternellement du héros.

Motocycles... Programme officiel.

Le 9 juillet s'est disputé a Bruxelles le
célébre Circuit de la Cambre, organisé par
I'Union Motoriste Ueccloise.

Le bois de la Cambre est un peu pour
Bruxelles ce que ceux de Boulogne ou de
Vincennes sont pour Paris. E{ par une
! journée caniculaire (comme c’était le -cas)
il n'était pas désagréable du tout d'assister
4 une compétition motocycliste dans la
fraicheur des vertes frondaisons. C'est vous dire tout le succes
sportif gue recueillit cette manifestation.

Tout au long de la piste d’aimables vendeurs vous offraient
le « programme officiel », lequel n'était autre que la plus
récente edition de Molocycles dans laquelle on avail inséré

un encartage reprenant la liste des coureurs par catégories.
Ainsi, les spectateurs du Circuit de la Cambre auront eu une
large occasion de se familiariser avec Molocycles, déja si
populaire en Belgique depuis la quatriéme année de son
avenement.

Sacré Georges, va...

Le coureur motocycliste francais le plus
populaire en Belgique est Houel. Cela ne se
discute pas. Un point, c'est tout.

Apprécie-t-on en lui le coureur de circuit
ou le coureur de cotillons? cela ne nous
regarde pas. Mais ce que nous savons, cest
qu'en Espagne, on I'appellerait un Don
Juan; en Italie, on dirait un Casanova;
en Angleterre, on le nommerait un gent-
leman; en France, on le désigne par le « fou roulant » En
Belgique, les femmes murmurent en le voyant : « Wel, wel
wel (ce qui signifie : « Eh bien, eh bien, eh bien »

Un douloureuX anniversaire pour la Belgique.

Tandis que paraissent ces lignes, la Bel-
cique motoeyeliste pleure depuis quatre ans
la disparition du pilote le plus éclatant,
qu'elle ait connu.

Le 14 juillet 1946 se disputait le Grand
Prix du Zoute, sur un circuit institué au
littoral belge spécialement a I'intention des
coureurs britanniques que la pénurie d’es-
sence empéchaient encore, 4 celt eépoque,
de s’aligner en compétitigon en Angleterre.

Au cours des entrainements, le pilote le plus représentatif
de la Belgique se jetait sur un misérable sapin en bordure
de la piste et ne devait plus se relever. .

Aprés Grégoire, aprés Demeuter, aprés Noir, le molocy-
clisme belge perdait son pilote le plus téméraire, son Grizzly,
que 'opinion sportive publique n'avait pas hésité a qualifier
de coureur le plus audaeieux d'Europe.

Un beau geste d’'Olivier.

Notre sympathique ami Beauvais dont les
assidus des circuits ont, de longue date,
admiré les performances en sidecar comme
en solo, était réguliérement engagé au Cir-
cuit de la Cambre a Bruxelles.

Privé de sa machine au dernier moment,
il regrettait, le cceur gros, de ne pouvolr
s'aligner quand le sportif coureur senior
belge Olivier, voyant la peine de Beauvais,
n’hésita pas &4 confier & celui-ci sa propre machine.

Notre compatriote put donec disputer régulier::ment 54
chance, mais animé lui-méme de la plus sportive comprehen-
sion, il n’osa pas pousser outre-mesure le moulin d’emprunt
et il se contenta d’effectuer une course de régularite.

Par le truchement de Motocycles, Beauvais prie son collegue
Olivier de trouver ici l'expression de sa reconnaissance la .
plus entiére. :

Jovite de Wavre. b -
Une des routes les plus populaires de
France est la route « bleue », celle de la
vallée du Rhone, la « Nationale 7 ».

La route la plus fréquentée de Belgique,
¢’est la touristique « Nationale 4 », qui relie
Namur a Bruxelles. i

A quelque 20 kilométres de la capitale,
vous traversez la petite ville de Wavre,
justement célebre par sa fameuse course de
cote et par sa pépiniére de coureurs motocyelistes. Mais a
Wavre il v a une autre curiosité motocyecliste. Exactement,
avant de couper la route de Louvain, vous avez 4 votre
gauche un établissement tenu par « Jovile ». -

Jovite. Un nom que « tout » motocycliste belge connait .
Le brave homme n'est pas seulement le doyen des prati-

uants belges; il a paré sa moto des insignes de la_plupart

es clubs motorisés de I'Europe. A ¢oté de la collection inté-
orale des médaillons motocyclistes nationales, il possede les
émaux de bien des associations de pays voisins. :

- 8i, un jour; vous passez a Wavre en traversant la Belgique,
arrétez-vous chez Jovite et demandez & voir sa moto. Vous
reconnaitrez aisément 1'établissement par wne énorme moto
qui surplombe la terrasse. Vous pourrez vous vanter d'avoir
vu une curiosité motocycliste mondiale. Si vous désirez
combler le patron et déguster chez lui un cafe... « Dieu-le-
Pére » apportez-lui 'insigne de votre club.




la “MICROWETTURA” F.C.B.

HEUREUX JUNIORS.
UNE VOITURETTE
DE COURSE POUR
EUX. UNE VRAIE !

ES jeunes s’enthousiasment pour
les courses d'automobiles. Il n'y
a qu'a voir le succes des caisses a
savon que depuis la plus tendre en-
fance, les sportifs en herbe s'efforcent

de piloter avec maestria en un gym-

- kana ou les jambes des piétons rem-
placent les quilles.

Comme nous, les ltaliens ont fait
cette constatation; mais ils n'en sont
pas restés la et ont cherché a doter
leur ardente progéniture d'un véhicule
automobile a leur portée, certes, mais
preésentant toutes les caractéristiques
et l|'allure racée d'une voiture de
course.,

Nous avons connu en France, au
temps de la splendeur, quelques mi-
nuscules voitures, modeéles réduits
exacts d'une Bugatti. Destinées aux
enfants de parents fortunés elles
étaient actionnées par un moteur élec-
trique et foncaient & l'allure d'un
homme au pas. Elles ne convenaient
d'ailleurs qu'aux moins de 7 ans.

En ltalie on a pensé a faire mieux
qu'un jouet et & doter la jeunesse
éprise de sport d'une voiturette vrai-
ment capable de mettre en évidence
ses aptitudes a conduire.

Un construeteur s'est attaqué au
probleme; avec le sens mécanique et
le golt qui caractérisent les techni-
ciens transalpins, il a réalisé un racer
de saine conception, de lignes parfai-
tement étudiées et réussies, pas trop

Deux voiturettes F.C.B. prenant le départ ¢ Monza.

rapide, mais assez cependant pour
étre un excellent éducateur pour de
futurs champions.

Faire son éducation en s'amusant,
est-il rien de plus agréable?

Quand nous disons un constructeur,
ils sont deux, les freéres Coniéro qui
fabriquent la « Microwettura » F.C.B.

Le simple examen des schémas pre-
sentés ici démontrent combien serieu-
sement la fabrication de cette voitu-
rette a éte étudice. _

Ce n'est pas de l'd-peu-prés, mais
de l'excellente mécanique.

Sur un chéassis tubulaire est installg,
4 l'arrigre un bloc-moteur 3 vitesses;
c'est le méme Innocenti 2 temps qui
équipe le scooter Lambretta. La trans-
mission se fait aux roues arriere par
différentiel. '

Les freins agissent sur les quatre
roues munies .de pneus 3,50:x10.

La carrosserie est une monoplace,
« Monoposto » comme on dit la-bas.
On voit d'apres la photo illustrant ces
lignes qu'elle est la reproduction
exacte des racers les mieux profilés
et les plus fins de lignes.

Les proportions harmonieuses sont
bien a I'échelle des pilotes : la voie est
de 1 .m. 04, I'empattement de 1 m. 74
pour un poids total de 125 kg.

La vitesse peut atteindre 70 a I'heure.
Diverses compétitions ont eu lieu
déja; elles ont été suivies non seule-
ment avec bienveillance, mals avec
un réel intérét. Ceux qui consacrent

leur activité au sport automobile ont
vite saisi que I'émulation ainsi créée
enfre jeunes allait au dela d'un simple
amusement et que c'était en réalité
une école d'ol pouvait sortir de futurs
et grands champions.

Le fait qu'un vieux maitre comme
Nuvolari suit la chose de prés semble
bien prouver qu'on prend vraiment au
sérieux_les racers 125 et leurs jeunes
pilotes.
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ONSTRUITES par la Triumph
 Werke Nirenberg A.G. les 125 et
250 cme. T.W.N. sont représen-
tées en France par le Hall de la Moto.

Voici une breve description de ces
machines gque nous essayons actuel-
lement afin de juger de leurs perfor-
mances et de leur agréement de con-
duite. -

La B.D.G. 250 a un moteur 2 temps,
cylindre bien refroidi a deux pistons
face a la route. Alésage 45x45x% 78 m,
de course. Bielle unique en Y sur
double rangee de galets. La culasse
detachable est en aluminium. Le
graissage se fait par mélange. Le
moteur donne 11 CV. a 3.800 tours. La
consommation aux deux tiers de la
puissance est de 3 litres aux 100 kilo-
meétres. Le silencieux démontable est
tres efficace : Une chaine de 3/8x3/8
fonctionnant dans I'huile transmet le
mouvement a la bofte de vitesses.
Voici les rapports : 1¥¢ 3,25 a 1, 2e
180 41,321,334 1,421 a 1. Ces vi-
tesses sont commandées par sélec-
feur au pied gauche.

Le cadre en t6le d'acler orofilé
soude a |'avant est en tube a l'arriere,
La fourche télescopique comporte
des amortisseurs hydrauliques. Les
tambours de freins de 150 mm. de dia-
metre assurent chacun une surface

de freinage de 62,5 cm2,

Le réservoir d'essence contient
11 litres et demi et la machine pése
137 kg. en ordre de marche. Pneus
de 3,26 19. L'allumage s'effectue par
volant dynamo Noris, batterie 7 am-
peres, avance variable commandée
au guidon.

Le compteur de vitesses, les voyants
indicateurs de charge de la dynamo
et de position point mort de la boite,
sont groupés dans le phare, bien en
vUe,

1257

Les 250—

La 250 cme. T.W. N.

Le vélomoteur B.D.G. 125 cmc. pos-
séde un moteur analogue a celul de
la 250 en ce qui concerne le principe.

‘L'alésage est de 35,5x35,6XxX62 mm,

de course, la puissance est 6,76 CV.
3 4,850 tm., A 50 km.h. la consomma-
tion est de 2 litres aux 100 kilometres,
La boite & 3 vitesses commandees par
sélecteur a les rapports suivanis .
e 205 31, 2¢145a1,3°1al.

le cadre est entidrement en tube
a double berceau, rivé et sans sou-
dure. La fourche télescopique est ega-
lement & amortisseurs hydrauligues.

A droite: un crevé de la fourche félescopigue
a amortissears kydrauliques

Ci-dessous « Ia 125 eme. T. W. N.

Les pneus sont des 2,50 19 & l'avant
et 2,75x 19 & |'arriere, .
L'équipement electrique, comme
pour la 250 cme. est un MNoris.
Ces machines présentées émall

grenat et chromé avec suspension de

selle reglable et carter de chaine se-
condaire étanche pour la 250 cmc,
plaisent par la netteté et la sobriéte
de leurs lignes.



Cours de mécanique

Il y a quelques semaines je me trou-
vais dans la bonne ville de Salon-de-
Provence oli se courait le G. P. Moto-
cycliste 100 et 125 cmc., un des plus
spectaculaires « Tourniquets » de
Provence.

J'y retrouvais avec un plaisir tou-
jours nouveau mes amis compétiteurs
de tout poil ainsi que cette atmo-
sphére qui m’est aussi nécessaire que
I'odeur du crottin au turfiste.

Il fallait voir avec quel amour les
« bitzas » curieux étaient soignés et
bichonnés par leur propriétaire. On
sentait la patience, le souci du plus
petit détail et, hélas, les combines les
plus extraordinaires destinées a éviter

les coupes sombres dans les porte-

feuilles,

Je ne veux pas parler des machines
de courses étrangéres, M.V., Morretti
ni de celles construites par des spécia-
listes dont la réputation n’est plus 2
faire, mécaniciens de talent pourvus
de tout l'outillage nécessaire, mais
plutot de celles construites par des
amateurs dont beaucoup ne sont
méme pas mécaniciens et travaillent
avec des outillages de fortune.

Autour de ces bolides miniature une
meute de jeunes gravitaient. Ils admi-
raient, commentaient a leur facon les
astuces mécaniques sans, trés souvent,
y comprendre quelque chose. J’écou-
tais distraitement et il est extraordi-
naire de voir l’engouement de ces
jeunes pour ce sport; toutefois je re-
marquais que pour beaucoup il man-
quait la compréhension des principes
mecaniques élémentaires.

Et sur I'heure il m’est venu une idée,
comme tant d’autres, que je veux sou-
mettre aux lecteurs de Motocycles
dans le cadre de la « boite aux idées »
préconisée par notre sympathique
directeur Max Enders.

Cette idée est-elle bonne ? Est-elle
utopique ? Lecteurs c’est 4 vous d’en
juger,

Les Moto-Clubs sont en principe
dirigés par des mordus du sport méca-
nique. On trouve parmi les dirigeants
toutes les classes de la société depuis
’humble mécano jusqu’au docteur on
avocat en passant par 1’industriel,
I’épicier et les vieux coureurs. Pour
eux le meétier de dirigeant est une
sorte de sacerdoce.

Pourquoi chacun de ces Moto-Clubs
n’ouvrirait-il pas un cours de méca-
nique pour ces jeunes qui crévent
d’envie de savoir, de comprendre et
de pouvoir un jour, griace 4 cette ins-
truction mécanique, égaler et dé-
passer leurs ainés. Car pour ce travail
terriblement ingrat qu'est la « mise
au point » il est indispensable d’avoir
les bases et connaissances élémen-
taires de mécanique. Car, il ne vien-
drait a personne l'idée de donner 2
resoudre une équation du quatridme
degré & un gamin qui ne connaitrait
pas ses quatre régles,

Et tout de suite je précise : lorsque
jé dis « cours de mécanique », il ne
s’agit pas d’inculquer & ces jeunes des
formules creuses et grandiloquentes
ni de les mettre en face de diagrammes
compliqués tout juste bons a les dé-
courager., Pas question également de
les obliger a suivre des cours rappro-
chés et fréquents. Une heure ou deux
par semaine ou par quinzaine suf-
fisent.

Comme professeurs, et 1a que per-
sonne ne se froisse, pas d’ingénieur
bourré de formules pédantes, mais
simplement un bon mécano ou un
homme ayant la passion de la méca-
nique et la facon de l'expliquer clai-
rement sans rien compliquer,

Comme instrument de travail, un
tableau noir, de la craie: comme livre
scolaire un de ces ouvrages type vade-
mecum,  simple, compréhensible,
servant a l'instructeur... de théme et
de directive.

A la rigueur peut-étre certains bou-
quins ‘servant & linstruction des
troupes portées, quoique pour ma
part je préfére les manuels civils
exempts de « perles » rédigées en style
« adjudantesque ».

En tout cas ce livre devrait étre

autant que possible, aprés sélection’

par les Moto-Clubs de France, le
méme partout afin de rationaliser
cette instruction mécanique et pouvoir
organiser le cas échéant des concours
inter-clubs pour le meilleur éléve de
France,

Conséquences immédiates : un re-
gain de wvie pour les organisations
sportives, une ambiance jeune, des
adhérents nouveaux et futurs pour
les clubs, une extension de notre
grande famille motocycliste. '

Pour les motoristes une clientéle
a venir, compréhensive et instruite
de la contexture des véhicules qu’ils
acheteront et sauront conduire et
entretenir,

Pour les jeunes une base solide qui
leur permettra plus tard de connaitre
un meétier techniquement car, et
j'ajoute que ce ne sont que des excep-
tions, il existe des mécaniciens qui
réparent avec plus ou moins de
bonheur et qui seraient incapables de
décrire brievement le fonctionnement
des véhicules qu’ils tripatouillent.

Et enfin puisqu’il faut toujours en
venir au méme point, ces écoles pour-
raijent faire passer certains brevets
type pré-militaires permettant aux
jeunes de servir dans des régiments
motorisés sans démolir de gaité de
coeur un matériel qui nous cofite ter-
riblement cher en tant que contri-
buables.

Il reste bien entendu qu’il ne s’agit
pas la d’empiéter sur les priviléges
des écoles pratiques, et que les ins-
tructeurs seraient bénévoles, que les
cours seraient gratuits car il ne fau-
drait pas que tout cela finisse par
tourner a l'officiel et que cela crée
une nouvelle pléiade de fonctionnaires
dont nous sommes déja abondamment
fournis.
~ Lecteurs de Motocycles, dirigeants
de clubs, instructeurs bénévoles,
jeunes mordus des deux-roues, que
pensez-vous de cette idée ?

N’ayez pas peur de nous dire fran-
chement ce que vous en pensez.

J. PORTE.

ATTENTION !!!

a partir du mois d'Aoft :

reprend sa parution mensuelle

- o — T —— e
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E freinage est certainement le fac-
teur qui contribue le plus a la
securite de tout véhicule. En tou-

risme de bons freins peuvent eviter
mainte catastrophe, en course ils font
gagner de précieuses secondes sur
celui qui n'en dispose pas. Quoique
'évidence de ce fait ait toujours sguté
aux yeux, c¢'est un chapitre gui a été
trop souvent négligé en ce qui con-
cerne la motocyclette, au point que la
plupart des motos d'il v a guinze ans
étaient équipées de freins frés me-
diocres, ' :

Le probléme qui se pose est d'ar-
réter sur une distance minima un
véhicule roulant @ une vitesse déeter-
minée: il faut donc lui imprimer une
décelération maxima. Pour cela, le
moyen le plus simple consiste a blo-

_quer les roues — donc a remplacer le

frottement de roulement par un frot-
tement de glissement, beaucoup plus
intense, |

Quelle est la décéleration minima
que nous puissions espérer atteindre ?

Les lois du frotizament nous ensei-
gnent que pour faire glisser un objet
sur le saol, il faut exercer une force
sur lui égale a son propre poids multi-
plige par un certain cogafficient, Ce
coefficient s'appelle le coefficient de
frottement; nous le désignerons dans
la suite par la lettre S.

Cette force ne depend en premigre
approximation que du poids et de S;
elle est indépendante de tout autre
facteur tel que la surface des corps
frottants ou la vitesse d’entrainement.
La valeur du coefficient S dépend de
la nature des surfaces frottantes —
maximum pour le caocutchouc contre
une surface rugueuse, elle devient
minima pour le patin sur la glace. Sa
valeur change quelgue peu avec la
température et le degré d'humidite.
De trés légeres traces d’huile ou de
graisse le font tomber a une fraction
de sa valeur primitive.

Dans la pratique, on peut admettre
qu'une bonne route antidérapanie
présentle vis-a-vis des pneus des vehi-
cules par temps sec un coefficient
de frottement égal a 1. Une route lisse
présenterail par temps de pluie une
valeur de 5=0,2 et un sol couvert
de verglas une valeur encore beau-
coup plus petite (de 'ordre de 0,05).
De ceci il se degage que les plus
grandes décélérations (ou accéléra-
tions en admettant quatre roues mo-
trices) que puisse subir un veéhicule
dans les conditions ci-dessus seront
respectivement de 02 g et 05 g

(g= 9,81 m.-sec.2). La distance a par-

courir avant l'arrét complet & partir
d'une vitesse v, s'obtient par les lois
du mouvement uniformément décelére

Va
=
2.5.0
g = approximativement 10,
v en meétres seconde,
d en metres.

Elle va donc en croissant avec e
carré de la vitesse; a une allure double
la distance de freinage quadruple;
elle est indépendante de la masse du
vehicule, _

En admettant S= 1, ce qui ne s'oh- -

tient gue dans les meilleures condi-
tions, nous trouverons gue l'on s'ar-
réte a partir de 36 km.-h. (10 m.-sec.)
an 5 métres et a partir de 108 km.-h.
en 45 m. Sur roule glissante, par

~ temps mouillg, ces distances seraient
& multiplier par trois cu quatre. Malgre

tout nous sommes encore priviiegies
par rapport aux véhicules sur rails qui
aux ne disposent que d'un coefficient
de frottement de 0,14 au maximum. |
suffit de comparer les distances de
freinage d'un train et d’'une automo-
bile.

Il serail une erreur de croire que
pour obtenir des distances de freinage
plus réduites, il suffise de disposer

Freins jumelés a wventilation, réalisés pour
une B.M.W. le compeétition, par M. Patural.

AGE

TE DANS LA CONDUITE DES VEHICULES

Il

de freins plus puissants; c'est tota-
lement faux; on ne peut faire plus
que bloquer les roues; 'effort de frei-
nage est du reste maximum, juste
avant le blocage de celles-ci.

On n'a donc aucun intérét & les faire

patiner sur le sol d'autant plus gue

'on perd alors toute possibilite de
diriger le véhicule, Il continue alors
en ligne droite & moins que le bom-
bage de la route ne fasse qu'il glisse
dans le fossé.

Une croyance trés répandue mais
fausse voudrait qu'une décéleration
maximum puisse étre obtenue en frei-
nant par-dessus le marché sur le
moteur, La seule différence est gue
dans ce cas les efforts de freinage se
partagent, mais leur somme ne peut
jamais éfre supérieure au maximum
gue permet 'adhésion de la route. La
loi la plus importante a ne jamais
perdre de vue est gue « c'est le coef-
ficient de frottement des pneus sur

le sol qui pose la limite a la gécélera-

tion possible ».

C'est une chance gue ce soit juste-
ment le cagutchouc gui convient s
bien & la fabrication des pneus qui
possade 'le coefficient le plus éleve.
Toutefois, pour en tirer tout le bene-
fice possible, il importe que la route
ait une surface antidérapante et
gu'elle soit s&che. Du gravier de granit
dans du goudron constitue ce qu'il v
a de plus antidérapant au monde et
posséde un coefficient de frottement
de 1,5 environ a |'état sec et de 1,0
encore & |'état mouillé. Viennent en-
suite le béten (0,9 environ) et la route
goudronnée ordinaire. Les paves et
I'asphalte lisse ont un coefficient tout
4 fait acceptable (0,7) & sec, mais
celui-ci tombe quelguetois au fiers de
sa valeur avec les moindres ftraces
d’humidité, La meilleure facon d'aug-
menter la sécurité des routes est
encore d'augmenter leur coefficient
de frotiement.

Comment se comporte un véhicule
dont on bloque brusguement les roues,
Voyons d'abord le cas du vehicule &
guatre roues. |l subit une déceleration
uniforme égale a 5.9, m.-se2 mais
perd toute faculté d'étre dirigé. En
effet, du moment ot une roue glisse
sur le sol, elle glisse aussi bien de
droite &4 gauche que d'avant en ar-
riere; le fait de braquer les roues
directrices dans une direction guel-
conque n'a plus pour effet de diriger
le vehicule. Si le lerrain est plat il



Tambour ¢ segments centraix sur Sertum.

continuera en ligne droite pendam
i 0 :

secondes et il parcourra -
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metres avant 'arrét. Il se peut qu'il se
mette en travers de la route car au
cours du dérapage rien ne le main-
tient droit. Il en est autrement si I'on
ne bloque que les roues avant ou
arriere separément. Contrairement a
la croyance populaire, c'est le blocage
des roues avant qui assure la stabilité.
Le véhicule continue alors tout droit
et ne se met pas en travers de la route;
gvidemment du fait que les roues
avant sont en méme temps directrices,
il ne pourra étre guidé pendant son
freinage. Si, par contre, nous bloquons
les roues arriére, e véhicule est ins-
table et fait un téte-a-queus jusqu’a
orienter ses roues arriere (qui pa-
tinent) vers lavant, |l continue alors
d'une facon stable « en marche ar-
riere » jusau'a l'arrét. Contrairement
au cas précedent, il peut encore - étre
dirige et un bon conducteur pourra le
maintenir en ligne plus ou ' moins

droite par un mouvement approprié

du volant. C'est du reste le désir de
rattraper le véhicule qui fait faire les
embardées les plus ahurissantes au
conducteur novice. En effet, si voyant
que l'auto se met en lravers de la
route, celui-ci relache son frein, il
continuera dans la direction gu’elle
occupe au moment ol il a cessé son
freinage. A moins de ne pouvoir
redresser avec rapidité le wvéhicule
quittera la route avec beaucoup plus
de certitude que s'il avait continué a
freiner. Il importe donc avant tout de
ne pas permefire le blocage total des
roues arriere ; il faut que |e freinage
soit plus intense a l'avant, car, en
mettant les choses au pis, la glissade
aui résultera du blocage des roues
avant ne modifiera pas la direction de
marche. Si nous tenons compte en
outre de ce que le freinage a pour
effet de transterer le poids du véhi-
cule vers l'avant en déchargeant les

MOTOCYCLES

roues arridre, l'on comprendra la
necessite vitale d'avoir un plus puis-
sant effort de freinage & 'avant.

Les premigéres voitures ne compor-
taient gque des freins a l'arriere, par
tradition léguée des diligences et
autres vcéhicules a traction animale.
Rapidement, ['on se rendit compte des
avantages des freins avant, mais le fait
que les reactions de freinage devaient
se transmetire a travers les organes
de direction et de suspension em-
pécha leur géneralisation pendant
presgue vingt ans. _

La base de cetie théorie s'applique
aussi bien a la motocyclette avec la
difference que l'on nes peut plus se
permettre de déraper de la roue avant
sans perdre I'équilibre. Un dérapage
de la roue arriere fait que celle-ci
tend & rattraper 'avant, tendance que
I'on peut contrebalancer par un bra-
quage du guidon, mais tout glisse-
ment de [a roue avani entraine pres-
que inévitablement une chute. |l faut
donc faire preuve d'un peu de modé-
ration dans les coups de frein. Clest
aussi une des raisons pour lesqusalles
les commandes de frein sont le plus
souvent separées, la pécale au pied
ne commandant que 'arriére,

-Quelques mois au sujet des freins,

gux-meémes maintenant. Le systéme
universellement adopté aujourd’hui
est celui des freins a tambour frottant
contre des patins par leur surface
intérieure. Ces palins sont recouverts
de garnitures composées d'un tissage
d'amiante et de fils de cuivre qui
assurent un frottement adéquat. Le
frottement métal contre métal est &
prescrire, d'uns parta cause de l'usure
prématurée du tambour que celg
entrainerait, d'autre part parce qu'il
serait impossible d'obtenir un freinage
silencieux,

Le coefficient de frottement des gar-
nitures contre le metal étant relati-
vement faible (de 0,3 a 0,4) la force
avec laquelle les patins doivent ap-
puyer contre le tambour peut devenir
enorme, En effet, pour bloguer la roue
elle doit étre €gale au poids sur la
roue multiplié par le rapport des
coefficients de Trottement, multiplié
par le rapport des rayons

3 'y
fe= p. 2y L
P 52:{ Fo
f = force,
n = poids sur la roue au moment du
ireinage,
3; = coefficient de frotiement route-
pneu,

s, = coefficient de frottement garni-
ture-tambour,

r, = rayons externes du pneu,
r, = rayon du tambour,

On voit que f peut facilernent étre
quatre fois aussi grand que le poids
que supporte la roue, ce gqui exige
une rigidité considérable du tambour
de trein. L'application des freins dans
des conditions pareilles exigerait de

sur [a Gilera de conrsc

la part du conducteur une force hercu-
léenne et rendrait la conduite du véhi-

.cule tres désagréable, On peut arriver

a rendre les freins « légers » de deux
fagons | _
a) En augmentant la démultiplica-

- tion des commandes avec des leviers

adequats:
b) En construisant les freins sur le

- type auto-serreur.

En ce qui concerne (a)il semblerait
a premigre vue gu’il n'y ait pas de
limite théorique a la demultiplication
possible. En effet, la distance sépa-
rant les garnitures du tambour au
repos peut étre réduite a une fraction
de millimetre et ['élasticite des organes
de commande est Tort petite. Un mou-
vement de guelques centimétres de la
pédale du frein pourrait entrainer des
pressions énormes. L'ennui est que
des freins ainsi demultipliés exigent
un reglage tres fréquent pour com-
penser 'usure des garnitures qui se
produit lors de chague application.
De plus, les cébles flexibies qui
équipent les motos sont tres loin
d'avoir une élasticité nulle et il faut
prévair- une course egale au mouve-
ment propre du levier de came, plus
I'allongement élastique de toute la
commande.

(& sutvre)
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Le porle-bagages Henard, déja’ presenié ici
conpient it spécialement auxr moios équipées
de tansoads. Fl degage les flunes de lo roue
arriére, ce qui donne plus d’'aises au passa-

e

LA REMORQUE CHARAC

(’est dans le nouveau magasin
de M. Piel, avenue de la Grande-
Armée, qu’on a remarqué cetle remor-
gue monoroue pour vélomoteurs el
moflos [égéres. Elle Saccouple au
cadre par deux bielles rigides bou-
lonnées de parl el d’autre de Uaxe
du maoyen arriére. Le pivolement se
fait a hauieur du chdssis. La rote
arriére suspendue est équipée d'un
pneu de grosse seclion.

Cet assemblage est réalisé de telle
sorfe qu'en aucun cas la remorque
ne peut se coucher; elle est loujours
dans le plan du cadre de la molo.

C'est I'agence Motoconfort de la
Grande- Armée qui distribue dans
la région cefle remorque [abriguée
par les FElablissements Charac
Saint-Chamond.

UNE SUPER CULASSE
ADAPTABLE

- Les 125 eme. 2 femps acfuels de
série ont les caracléristigues des
moteurs de course de méme eylindrée
d’avani-guerre, sauf en ce qui con-

cerne: Ualimenfation. Un moleur de

compélilion maintiendra le 80 kilo-
mélre-heure sans souffrir ni chauffer
en consommant 6 a 8 lilres aux
100 kilométres. Mais bon nombre
d’usagers demandent a leur 123 cine.
des vifesses approchanifes parfois
méme en due, avec des consomima-
fions de moins de o litres. Ces condi-
tion d’emploi enirainent (' échauffe-

ment du moleur gui favorise I'appa-
rition de la perle.

Maucourant, le spécialiste Dbien
connu des petites cylindrées, présente
pour lous les usagers soucicux de
tirer le meilleur rendement de leur
moteur : une ctlasse adaplable dont
le coefficient de refroidissement est
particuliérement éleve. [Les posses-
seurs de Gnome-et- Rhone, Ydral, elc.
peuvent dés maintenant acquérir celle
culasse qui ne leur procurera gue. des
avantages. s

ger. Sa jorme incurpée enserre parfailement
son confenu, Traité en allinge léger, il est de
bon aspect ef ne dépare pas la molo.

LE COMMUTATEUR MOREL

Le conunufateur Maorel permef cing aclions
sur Vappareillege élecirique, foules comman-
dées par une seule manetie. Celle belle piéce
de précision rend facile In mancuvre des
différents posfes de Péclairage. Voici le fonc-
tionnement dans chacnne des 4 positions :
en 1, le phare; en 2, le code; en 3, la lanterne
avant; en 4, Parrél; gunant au 5," il indigue le
botrton du klaron qui fonetionne normalemend
dans foules les positions. Les Etablissemenis
Morel, spécialistes de Péguipement élecirique,
ont porté leurs efforts sur [équipement des
motos, Rappelons qu’ils ont également réalisé
un polani-dynamo, gue Nous avons presenié
ici @ "épogue.
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A ALBI DOUBLE DE GRAHAM

Dés le départ des 350 eme, donné & 9 heures,
Graham se détache, suivi de la famille Mon-
neret; an 52 tour les places sont les suivantes :
1. Graham, 18 m. 55 s, 9/10. Movenne :
141 km, 049; 2. Georges Monncrel, 4 24 s.:
3. Pierre Monneret, méme temps: 4. J. Mon-
neret &4 25 5.3 5, Thomas 4 1 m.; 6. Moule:
7. Heath; 8. Hollmings; 9. Houel: 10. Collot.

Au 9* tour Post et Guérin s’acerochent,
Guérin  est  blessé  superfleiellement aux
jambes ef Post a la clavicule cassée Houel
mal parti remonte. Graham bat le record du
tour en 3 m. 43 5. 2710, moyenne 143 km. 544,
Jean Monneret pour sa 2@ course fait Padimi-
riation de tous, son frére Pierre va aux
bottes de paille ce qui permet 4 Thomas de
prendre 1a 4¢ place.

Classemend :

350 cme. — 1, Graham (A.J.5.), 14 tours,
soit 124 kin. 614 en 52 m, 49 s, 4/10 (moy.
141 km. 544); 2. G. Monneret (A.J.S.), 53 m,
43 5. 9/10; 3. .J. Monneret (Velocette), 54 m.
33 5.; 4. Thomas {Volocette), 55 m. 32 s. 4/10:
3. P. Monneret (Velocette), 55 m. 47 5. 6/10:
6. Moule (Norlon), 56 m, 26 s. 1/10: 7. Holl-
mings (Velocette), 56 m. 28 s. 5/10; 8.
G, Houel {Velocette), 56 m. 29 s, 2/10; 9,
J. Collot (Velocetle), 58 m. 27 s. 1/10: 10,
Cruz (Parilla), 13 tours en 56 m. 20 5. 2/10.

Le départ des H00 est donné sous un soleil
éelatant. Graham part ditficilement: dés le
1er tour Anderson, Behra, Pazani se déta-
chent. Anderson s’arréte au 3* tour avant
cassé son sélectenur. Au 4¢ tour Graham passe
en téte et fonce irrésistiblement wvers la
victoire, derriére Ilui Belira et Moule se dis-
pulent la seconde place ot ¢’esl sur ce coude
a4 coude gue se porte désormais 'atiention
du public,

__Graham au 62 tour posseéde une avance de
20 secondes sur ses suivanis immédiats,

Voici les passages a4 mi-course ;

1. Graham 25 m. 30 s. 8/10 (movenne :
146 km. 528); 2. Behra 4 41 s.: 3. Moule &
43 5.3 4, Monneret 4 51 s,; 5. Houel 4 56 3.;
6. Collot; 7. Soprani; 8. Heath; 9. Pagani:
10. Jacguier-Bret: 11, Naudon; 12. Cherrier,
. Graham toujours en téte bhat le record du
tour en 3 m, 22 5. 9/10 (moyenne 152 km. G61),
Moule et Behra continuent leur chassé-croise
a la grande joie du public et finalement lea
Frangais Pemportera de quelques longueurs,

Classement !

1. Graham 50 m. 56 s. 4/10 (moyenne :
146 km. 777):; 2. Behra, 52 m. 12 s, 8/10;
3. Moule, 52 m. 13 5, 3/10; 4. Monneret, 52 n1,
28 s. 5/10; 5. Pagani, 53 m. 09 s. 3/10: 6.
Heath, 53 m. 35 3. 3/10: 7. Jacquier-Bret ;
3. Soprani; 9. Naudon: 14. Cherrier; 11. Houel.

Behra et Graham en pleine conversafion aprés
la vietoire du champion d'A. J. §.

"
el

& Ci-dessous : le départ des 500 cme.

XIVe: CIRCUIT DE PROVENCE
MOTOCYCLISTE 1350

De I'avis de tous, ce XIVe Circuit de Pro-
vence, le premier d’aprés-guerre, Iut une
réussite totale, empruntant au tourisme Ia
joie de traverser des réglons magnifiques,
sur 440 kilomeétres et & ln course la bataille
du classement; cette course d’ailleurs fut
nullement de tout repos puisqu’il s*agissait
du géant de Provence, le Mont Ventoux, qiri
sur 22 km, 500 passe de 179 m. 4 2.010 métres,

Le départ eut lien quai des Belges 4 Mar-
seille, groupant 47 participants, qui prirent
la route de 6 L, 30 & 7 h. 30. Dans les pre-
miers  kilométres, Tisserand et Nauziéres
sont contraints 4 'abandon (court-circuit
¢t réservoir percé), de son coté Cantié, jouant
de malchance tombe en panne séche, créve
el casse sa fourche sans pour cela abandonner
la partie, il put méme aprés un trés beau
retour combler tout son retard.

Les pilotes roulent trés fort essavant d'at-
teindre Bedoin et le Ventoux avant la grosse
chaleur. Les premiers, Perraud et Angelini,
arrivent an pied de la edte, hénéficiant d'une
[raicheur toute relative. Bracecini sur qui on
plagait beauconup d’espoir dans cette ascen-
sion perd sa bougle..., et du temps, tandis
qu'Oliva et Jean s'octrovaient la meilleure
montée en 17 m,

Sur le chemin du retour prés de Manesque,
Bernard abandonne 4 1a suite d’ennuis d'allu-
mage. A Aix| ¢'e¢st Errico qui, anxieux,
répare un ressort de soupape qui faillit lui
colitter la premiére place de sa catégorie;
cependant son Terrot-Sport Iui permettra
de combler tout son handicap.

A noter la belle conduite de Mme Josette
Jean qui sut, malgré la valeur des pilotes et
des machines, cnlever la premidre place de
sa calégorie.

Reézpltals technigues :

125 eme, — 1. Errico Joseph (M.C.Ph.);
2. warlin Louis (Lambretta); 3. Muarini Jean
(M.C.M.); 4. Piscaglia FHumbert (B.S.A.):
2. (Gouirand Francis (M.C.M.): 6. Caillol
(M.C.M.); 7. Félix Paris (M.C.M.).

175 eme. — 1. Pierre Perraud (M.C.M.);
2. Angelini (M.C.M.); 3. Tournier (Moto-
coniorl); 4. Ricea (M.C.M.): 5. Oliva Marius,
10 pts {Metoconfort); 6. Santero (M.C.Ph.),
11 poinis, _ i

230 eme, — 1. Mine Josette Jean (M.C.NL);
2. Piscaglia Pierre (M.C.M.); 3. Aymard
(B.5.A.); 4. Delpiazzo (M.C.M.); 5. Lezuernl
Y points.

30 eme. —— De Villecourt (B.C.M.)},

o500 eme. — 1 ex agun. Jean Leonce et
Oliva Pierre (M.C.M.): 3. Braceini Jean
(Terrot); 4. Adinolfi {M.C.Ph.); 5. Raspail
(M.C.I"h.); 6., Chapuis (Magnat-Debon); 7,
Gouin Jaeques (M.C.M.): 8. Codur (A.M.C.

- Aix), 10 points.

Sidecars de 350 cme. a4 600 cme. — 1, Ca-
mein (M.C,Ph.); 2. Cahujac (M.C.Ph.); 3.
Seyssaud (M.C.Ph.), 7 pts; 4. Tavan (M.C.Ph,)
34 points,

Sidecars de 600 eme. el au-dessus, —
Cantié Robert (M.C.M.), 40 points,

Coupe Noel Pignol attribuée aun Moto-
Club Phocéen. _

Conpe Frigidaire attribuée au Moto-Club
de Marscille {(guatre meilleur temps au Ven-
toux). Jean, (liva, Perrand et Mme Jean,

La coupe du journal La France a été attri-
buée a Pierre Perraud.

GRAND PRIX DE VITESSE DE BEDOIN

Il ¥y a décidément des villes nées sons le
signe de certains sports, Beédoin blottie an
pied du Ventoux est de celles=la, Il n’est pas
un circuit automobiliste, motocycliste, voire
cycliste qui ne woit les compétiteurs gravir
lcs pentes de la redoutable montagne sans
traverser ce pays.

Dimanche 9 juillet ¢’était la Course de cite
internat ionale, jeudi 13 dans la nuit le Rallye
autompbile des Alpes et le 14 juillet Ie Cir-
cnit de vitesse. Le « plateau » réuni par les
dévoués dirigeants locaux sous la présidence
de M. Coutelen et qui ont noms : Rogier, Ber-
nard, Gerbaud, Clop, ¢tait des plus choisig.
Hormis la meute habituelle des spécia-
listes du 100 eme. avec les Gache, Moriss,
Maigrot, Pastergne, Guri, Daniel, Berlie, ete...
la partie 125 cme. était particuliérement

b
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fournie en champions, car il ¥y awvait la
Behra champion de France, Donini le spécia-
liste du M.V., Jacquier-Bret, Gobetti et son
2 A.GT. Moreiti, Vaque, Vidal recordman
¢t 125 eme. du Ventoux, Amort junior [ils de
lancien champion de Gndéme, Gache, cte...

En 100 eme. la palme revint 4 1’Avignon-
najis Gache décidément en grande forme
aprés un duel homérigue avee Maigrot de
Salon. Derriére eux Bonnet, de Salon, tonjours
malchanceux prit la troisidéme place devant
Pastergue et Moriss qui ne reirouva plus 1a
fine carburation de 'an passé. Darlay, Jacky,
Lazard eurent des ennuis mécanigues.

Emn. 125 eme. nous attendions avec curiosité
l’uxgmirienﬂe Behra qui sur une machine trés
rapide mais en période de mise au point nous
surprit par sa régularite. Gobetii et son
Moretti, vainqueur de I'an dernier, ne sem-
blait pas dans le &« bain » et eut certains
ennuis d'allumage. Vaqué aprés un départ
foudroyant dit s'incliner devant le Magnat
de Vidal apris une lutte émouvante. Signa-
lons en passanl ia belle tenue du jeune Amorl
qui managé par son pére fit une superbe
impression sur un Gnome crédilé dune mise
au point sérieuse. Bon sang ne sanrait mentir |
{zache qui repartit sur son terrible 100 cmec.
dut abandonner, cible de gaz cassé. Vidal,
mal parti, remonta tous les concurrents pour
finir prés de Donini. Jacquier-Bret eut
€nnuis sur ennuis avee son M.V, aprés avoeir
fourni de trés benux passages. :

Reésultats -

Cat. 100 cmee. : 17¢ Eliminatoire (10 tours).
— 1. Moriss (Avignon), 15 m. 50 s., moy.
53 km. 050; 2. Niquet (Avignon); 3. Daniel
{ Vaison).. : :

2¢  Eliminafoire (10 tours). — 1. Gache
{Avignon), 15 m. 02 s., moy. 54 km. 200;

2. Pastergue (Avignon); 3. Donnet (Salon).

3¢ Eliminalvire (5 tours, arrété par la
pluie). — 1. Jacky (Avignon).

Repéchage (5 tours), — 1. Maigrot (Salon);
2. Darlay (Avigonon); 3. Lazard (Avizgnon).

Finale (15 tours, 11 partants). — 1. Gache
{Avignon), 20 m. 8 s, maoy. 54 km. 900
2, Maigrot (Salon); 3. Bonnet (Salon); 4.
Pastergue (Avignon).

Caf, 125 eme., 17° Eliminatoire (10 tours),
— 1. Donini (Grenoble), 15 m. 16 s., moy,

20 km.; 2. Vagué [(Marmande): 3. Vidal
{Baint-Andiol).
20 Eliminaloire (10 tours). — 1., Behra

{Nice), 16 m. 6 5., moy. 52 km. 500; 2. Bonnet
{Salon), 100 eme,; 3. Gache (Avignon), 100 ce,

Repéchage (5 tours). — 1. Gobetti (Turin);
2. Amort (Lyon}; 3, Jacquier-Bret (Nice).

Finale 125 cme. (15 tours). — 1. Donini
{Grenoble), 22 m. 30 s., moy. 57 km,; 2. Vidal
{(Saint-Andiol); 3. Vaqué (Marmande):; 4.
{Gobettl (Turin).

— . e

Moto-Clab Avignonnais

COMMUNIQUE

Le Moto-Club d’Avignon informe les spor-
Lifs ¢ue sop Gramd Prix de Vitesse toutes
catégorics se courra le 17 septembre sur le
nouveau circuit aménagé entre le Rhone
et les remparts séculaires de la Cité des
Papes. -

Ce circuit est exceplionnellement rapide
et pittoresque, 1a route est faile 4 neuf, avec
virage relevé et une trés longue courkbe &
aible rayon permettant des vitesses élevées.

Les spectateurs pourront suivre la presque
totalité de la course grice au terrain exempt
d’arbres ou de batisses génants. Déja de
nombreux champions se sont inscrits et le
M.C. Avisnon invite cordialement ceux qui
ne auraient deja fait 4 demander tous les
renseignements utiles,

Le Grand Prix est international et par
consequent se doit d'intéresser & la fois les
touréurs, mais aussi les firmes constructives,

Nous espérons gue la participation sera
nombreuse et variée et le public encore plus
nombreux que les années précédentes. -

Tous renseignements : Moto-Club d’Avi-
|non, 2, rue de la République, Avignon (Vau-
¢hise). i

MOTOCYCLES
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Course de cote internationale du Mont-Ventoux

Les sportifs connaissent cette cote, la plus
dure d'Eurcope : 22 kilomdétres de longueur,
prés de 1.900 meétres d'altitude et quelque
120 wirages avec des pourcentages allant
jusqu’a prés de 209,

Dans une ambiance guelque peu saha-
ricnnie les courcurs ont grimpé avec¢ des
bonheurs divers, battant les records comine
a I’llﬂ isir,

Asgsistance nombrense et enthousiaste, acei-

dents béning:; en résumé, plein succes pour

les dirigeants de I’A.C.V. et le M.C.V.
Nous enmes en hors-d’eenvre la montée,
avee départ en ligne de 'équipe des vélos
éfquipés avee moteurs auxiliaires. Ils stupeé-
ficrent les spectateurs par l'aisance de leur
meontée car les « Vap » furent aux mains de
Gianello, Tuson, Rottino, d'un brio extra-
ordinaire, l.e Mosgquito de Lelévre absolu-

ment monté a 'impromptu fit une belle

montée,

Aldeman sur Norfon en
sidecar € en solo
(8. 7 - 5. 65)

F. 5% Collot sur Gilera,

F. 24 Vidal sur 125
Magnoit-Debon.

I7.27 Perrault {MCAM )
sur 195 cnic,

En 100 eme. un jeune qui fera parler de 3
lui fit une ascension remarquée el grace a =
son Villiers-IKeeller bat Ie record de la caté- -

gorie, \

En 125 eme. Vidal sur son Magnat, mis au

point par Nougier, bat le record et prend
le meilleur sur le recordman de I’an passé.

Une belle vieloire francaise... hravo Magnat !

_En 175 et 250 cme. rien de particulier 4
signaler, :

En 350 cme, Collot descend le record de

Briggs en grand champion qu'il est, battant
I'excellent Berlie de s. seulement.

En 500 cme. Berha, le champion de France
incontesté, bat le record qui appartenait
encore au regretté Berthier. Collot malgré
sa fougue se classera second devant le cham-
pion suisse Haldeman.

Ce dernier s'adjugera la catégorie side
600 eme, sans toucher au record d’Olliver.
Sceaux et Muriiz se partageront la 20 et
3? places devant Combe. Bétemps sera mal-
heureux dans sa montée, -

Cette année du demi-giécle sera placée
sous le signe des hécatombes de records,
rancon inévitable de Uamélioration méca-
nigue et de Peffort constant réalisé sur cette
route célébre an monde entier.

Résuliats :

Motas 50 eme. — 1, Gianello (Vap), 38™m.
16 5. 1/5, record établi; 2, Hottino (Vap),
39 m. 40 5. 4/5: 3. Tuson (Vap), 38 m. 28 s,
3/5; 4. Lefévre (Mosquito), 41 m. 6 s. 1/5,

Mofos 100 eme. — 1. Pastergue (M.C.AL),
24 m. 33 s, 4/3, record battu; 2. Bert (Bert),
24 m, :fi*.:'! s. 1/a; 3. Beeul (M.CLAL), 25 m.
27 5. 3/5; 4, Lazard (M.CG.A.), 26 m. 57 s. 2/5.

Motes 125 eme. — 1, Vidal (Magnat-Debon),
19 m. 23 =s. 4/5, record battu; 2. Donini
(M.¥.), 19 m. 32 s5.; 3. Amort (Gnome),
20 m. 3 s. 3/5; 4. Gastin (Spéciale), 23 m.
o 2/5; 5. Jubin (M.V.), 33 m. 30 s, 1/5;
6. Jacquier-Bret (M.V.), 33 m. 37 s, 2/5.

Motos 175 cme. — 1, Perraud (Molo-6 Mar-
seille), 20 m. 30 5. 1/5. :

Motos 250 eme, — 1 Barde (Spéciale),
13 1. é_ﬁ 5. 2(5; 2. Daniel ('Terrot), 183 m. 45 5. ;
3. Berlie (Terrot), 19 m. 24 s, 2/5.

_Motos 350 eme. — 1. Collot (Vélocette),
15 m. 22 s. 45, record battu: 2. Berlic {(Vélo-

_ cotte), 15 m. 98 s, 3/5,

Motos 500 eme. — 1. Behra (Guzzi), 14 m.
13 s. 1/10, record général motos battu; 2.
Collot (Gilera}, 14 m. 43 s. 4/5: 3. Haldeman
(Norton}), 15 m. 35 s. 1/5;
4. Jacquier-Bret {Guzzi), 16 m.
18 s. 3/5; 5, Barde (Norton);
6. Besse (Vincent H.R.D,);
B 7. Coour (Moto- sacoche).

P Sidecars 600 eme. — 1. Hal-

=y deman (Norton), 16 m. 03s.1/5
2. Sceaux (Gilera), 17 m, 35 s.
4/5: 3. Murit (B.M,W.), 18 m.
29 5. 4/5: 4. Combe (Norton),
20 m. 52 s. 1 /b,

J. PORTE.
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VICTOIRES DE THEVENET, FRANTZ
ET ADNET

ESur un circuit magnifiquement aménagé
dominant Rouen et la Vallée de la Seine, le
. premier molo-cross a eu un plein succés; il
est dommage que le mauvais temps ait retenu
ehez eux pas mal de s%:ctate.urs, mais néan-
moins le ecircuit etait bien garni,

Les organisateurs avalent fait appel aux
clubs parisiens pour faire cctie premiére
démonsiration qui ne sera certainement pas
sans lendemain. : :

Thévenet s’est magnifiquement comporid,
dominant Lout le lot des concurrents.

Frantz dans les Nationaux a, lui aussi, fait

preuve de maitrise; bien en selle, pilote de

- classe el audacieunx. En 250 cme. Adnet s’est
déflendu Aprement contre des concurrents
qui ne lui ont pag fail de cadeaux. Il ¥ eut,

comme loujours, quelques pannes mécaniques
et des petites chutles sans gravités.

Le M.C. Normand, aidé de I'A.M.S,, ont
fait une bonne propagande dans _]:3_ région

en faveur du moto-eross.

o

Catégorie 260 eme. — 1. Adnet, 18 pis;
2. Mariani, 17 pts; 3. Margnin, 14 pis; 4.
Amédéo, 7 pls: 5. Lemoine, 5 pts:6. Gilbert,
4 pts; 7. Bonal, 3 pts.

Réglonauyr. — 1. Boulin: 2. Cressent; 3.

' Bonal: 4, Barais.

Nationauze 350-500 eme, — 1. Frantz (M.C.
Chatillon): 2. Desmoulins (AM.S.): 3.
}"ﬂuii]&n (AM.S.); 4. Mouchet (AM.S.);
2. Lefévre; 6. Brilé G. (A.M.S.); 7. Gavois
{(Motor); %, Rabrit: 9. Tardiff.

Infer 500 cme. — 1. Thévenet (AM.S.);
2. Adnet (Motor): 3. Charrier (Saint-Cloud);
4, Blat (Police d’Etat); 5. Hue (Motow); 6.
Briolé L. (AM.S.): 7. Fantuz (A.M.S.): 8.
Lorrillere (A.M.5.5: 9. Lusseyran (A.M.S.).

- ‘En haut : Iraniz, painqueur en Natfonauz, & edté de M. Cresseni, President du M. C. Normandie.
De gauche & droile : Boulin, 147 des Régionawe; Thévenel vieni de remporter P'éprenve des 500 cme ef Adnel en pleine acfion,

Moto-Ball .

RESULTATS DES MATCHES
DU 9 JTILLET 1950
Division nationale : ;
Zone Nord, — S.UM. Aube bat M.B.C,
Versailles par 38 buts 4 2. Chalons contre Orly
mateh nul I & 1.
Zone Sud. — M.BE.C. Camaret bat AM.C.
Aix par 3 buts a 0. :

Divigion d'excellence : :
Zone Nord. — M.B.C., Colombelles bat
M.B.C. Paris par 3 buts a 0.
Zone Sud., — M.IB.G. La Seyne bat M.BE.S.
Forézien r 4 buts a 3: M.B.C. Cavaillon
bat M.B.C. Montelais par 4 buts & 1,

Mateh amical :
Marignane bat Nice par 2 buts 4 0.

Motor-Club

Au Motor-Club pas de vaeances cette
annee. Ainsi en a décidé son actif président
Voyer qui invite tous les membres et sympa-
thisants a. assister 4 nos réunions des wven-
dredis &4 21 heures et 4 la réunion mensuelle
qui aura lieu également a 21 heures au siége
social, Brasserie « Le Savoie », 15, place d.e%a.
République, a Paris.

Le but prineipzl de ces réunions est la
conclusion d’une sortie amicale wvers les
environs du Mans ol le 15 aodl aura lieu

une démonstration de moto-cross organisée
par le Molor-Club pour ses amis Ma eeaux.

Béunir en une sortie soit par ear, soil par
machines les amateurs de sorties qui, au
15 aoht, seront dans la capitale, tel est le
but que poursuit Voyer, 171, avenue Michel-
Bizot (12°) {ou teléphone Rog. 65-02 de 11 &
12 h. et 17 a 20 L.) gui centralise les
demandes de renseignements.

Espérons nombreux ceux qui’ auront le
plaisir de celie sortie. N oubliez pas les sites
nombreux de larégion et les Alpes Mancelles...
et qu’il doit faire bon & la campagne le
15 aoft. .

Classements actuels

du Championnat mondial

hOo eme. — 1. Masetli (Gilera) 16 pls;
2. Pagani (Gilera) 12 pts; 3. Duke (Nor-
ton) 8 pts; 4. Bandirela (Gilera) 6 pls;
0. Bell {Norton) 6 pts;

350 eme. — 1. TFoater (Velocette!
16 pts; 2. Duke (Norlon) 16 pts; 3.
Bell (Norton} 14 pis; 4. Lomas (Velo-
cette) 7 pts; bo Daniell {Norton) b pls.

Constructeurs, b0 eme. — 1. Gilera
16 pts; 2. Norton 13 pis. ;

350 cme. — 1. Norton 20 pts; 2. Velo-
cette 16 pis.

Il m’y a ew jusqu’a présent qu'une

epreuve de chague en 250, sidecars cf

125, 11 est & eraindre que la catécoric 125
n'ait pas de champion mondial ecctie
annee, car un minimunm de trois courses
est mécessaire. Le soul ospoir qui restait
était que le Grand Prix de I'Ulsler en
organize une, mais devant le petit non-
bre d’engagés Dépreuve des 125 est
annulée. Pour les Italiens I'Ulster est
trés éloigné et ceci est la raison majeure
de leurs abstentions,

Nous constatons . qu’avee le systéme
de points en vigucur deux places de 2¢
et une place de 3¢ égalent deux places
de 1°. 1l semble que ceci n'avantage
guere celui qui a deux vieloires 4 son
actif. Dlans Ia repartition des points,
deux points =éparent le 18 du 2¢ ef
autanl le 2¢ du 3%; il ¥ a pourtant une
forte marge morale entre ¢es trois
places, nous verrions dans ee eas trois
points séparer le 197 du 2¢ sans incon-
venient. En répartissant les points, les
membres de la Commission Sportive de
la I.I.C.M. ne tiennent pas assez compte
de la waleur d'une wicltoire par rapport
dux places d’honmeur. OQu’il est done

difficile de contenter tout le monde, -,
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double arbres ; sur le « Moretli» ie reniflard débouche devant
« e seooter « Lambrefla» spécial pour courses de tourisme.

De gauche & droite : le 125 eme. « Morettis dowble arbres a cames ; la « Parilla » 250 cme.
1e carburaleur ; la « Morini» 125 eme. ; le double tambour de frein de la bieylindre « Guzzis ;
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Quelques réflexions aprés le Grand Prix de Belgique

F.e départ & Francorchamps est un spectucle nnique. Quelgues secondes aprés le départ
le yerpent s%tire sur la cite de Burnenville, 60,000 speclateurs, la recelie alteignait 2.700.000
fraies belges. — e ganche i droite : Duke guelqires instants avant le départ, a ses pieds
Joe Gralg., Vaingueur inecontfeslé en side-car Oliver « le sourire. iMasselli vaingueur nes-
pére en 200 ce. Un passage de Foster sur A.J.S.

Cette manifestation restera dans la mé-
moire de chacun comme une prodigieuse
féerie,

Hélas, Ia rancon du spectacle fut élevée
Whitworth n'est plus, Bell est mis hors d’état
de courir jamais.

Mais enfin, la Iutte comporte ses risques
el ceux qui 5"y engagent savent exactement
# guol s'en tenir. :

Les vitesses alleintes sur le cirenit rénove
sont de loin les records absclus, jamais
atteints avanit.

Les polyeylindres sonl visiblement plus
rapides que les mono. Maselli passait Duke
dais les montées, mais Duke reprenait dans
Ies degeentes ef aux virages o il ne coupait
Pis...

S0 victeire allait élre prodigieuse, toute
I'équipe Norton était en panne, lui remontait
de la 3¢ a la 17¢ place. Jo Craiz avait sorti
som tableau noir.., First, 10 secondes! Le
12 tour sur 14 était entamé, Duke ne pas-
sait plus, 'angoisse nous crispalt tous @ on
pouvalt redouler Ie pirve, soudain au ralenti.,
la Norton nv 28 rentrait au boxe... pneu
arrache, Il ¥ a de quoi g'évanouir de racge,
Duke esl trés prés de piétiner sa motol,.,
Craig le calme. Les 3 Gilera sont maitres
incoptestables du circuit, Toutefois I'ALJ.S.
de I'rend s’esl glissée i la 3¢ place.

uant au  classcment du championnat,
Norton ef Gilera semblent Intter a égaliteé,
A.J.8. est certes en 3@ place de toule facon.
L’Italie est maitresse de la vitesse. Mais
Duke est un magicien, deopuis Tenni rien
d’approchant n'a été vu.

ourvit que cela dure...

Voyons les Belges : en 350, Martin 15¢
conserve son titre de L:hilmginn de Delgique.
De méme gque Goffin en 500, 15° également.
La performance du jenne Delsing gqui se classe
17 4 une place du champion de Belgique cst
ni plus ni moins prodigieuse, vous souvenez-
vous de ce garcon dont nous avions parlé
précédemment? 11 se confirme chague jour
meillenr. :

T ™
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MOTO-CROS de Montreuil

Coupe d’Eté

Mise sur pied par 1’Association Sportive
de la Préfecture de Police, la Coupe d’Ele,
du fait des départs en vacances ne connut
pas 'affluence habituelle des réunions de
Monlreuil et ce ful dommage, la finale de
la Coupe d’'Eté ayant donné une empoignade
de toute beauté entre Me-plede de PA.S.P.P.
qui a conquis, la, ses galons d’ « interna-
tional » de wvaleur et Graham Beamisch, ce
toul jeune homme qui fait figure honorable
parmi les grands as mondinux de cette spé-
cialité., Hegretlons seculement l'abandon de
Brassine au 6* tour sur accident mécanique.

1re Course 250 eme,, 17¢ manche (10 tours).
— Un homme prend la téte dés le départ
¢t 8'y maintiendra jusqu’a 'arrivée. Amédéo
conduit cette course en grand champion et
nul doute gque nous le verrons un jour faire
figure honorable et plus en grosse cylindrée,
Adnel se maintient queligques tours en seconde
position, puis se fera dépasser par Mariani
au 7¢ tour et au 9° par Charlot qui non seule=-
ment fait une course trés réguliere mais nous
surprend trés agréablement, la déveine ayant
Pair de DPavoir quitté. Bonne course de
Gamba et Besnard.

1. Ameédéo (AD.S.); 2. Mariani (AMLS.);
3. Charlot (A.M.S.); 4. Adnet (M.C.); 5.
Gamba (Heimsj.

Ae  Course, 1 manche Inlernalionaiz
(12 tours). — G. Brassine prend la téte dés
le départ et tout au long des 12 Lours ne
sera jamais inguidté. Mespléde en denxiéme

osition woit son repose-pied gauche le
dcher au 2° tour et handicapé ne pourra
mieux faire que terminer en 5° position.
J. 5till abandonne et céde Ia seconde place
a4 son compalriote Deamisch au 9® tour,
tandis gue Lussevrand dispose de Blat.

1. . Brassine (F.): 2. (. Beamisch ((.-B.);
3. Lusseyrand (F.); 4. Blat (F.); H. Mespléde
(F.); 6 Bralé L. (F.); 7. Deshaies (F.);
8. Nivoit (B.) 4 1 tour; 9. R, Bonin (F.) 4
1 tour; 10. Fantuz (F.) a 2 tours.

3¢ Course 350-500 eme. Natlionaoz, 1Fe
manche (12 tours). — En téte les deux pre-
miers tours DRoisseric cede la place 4 Frantz
qui remportera cette manche trés aisément
devant Charrier et Martin. Belle cours de
Batisse, Mouchet el Pellan,

1. Frantz (A.M.S.); 2. Charrier (Saint-
Cloud); 3. Martin (Saint-Cloud); 4. Balisse
(A.S.P.P.); 5. Pellan (AM.S.); 6. Mouchet
(A.M.S.).

4= Course, 2° m;mcfm, 250 cme. (10 tours).
— Mariani en téte au Pl’ﬂl’lﬁﬂ]‘ tour céde la
place 4 Amédéo et cehiui-ci va sans dounte
réegditer son exploit de la premidére manche
lorsqu’an 89 tour en sa retournant pour voir
ou etait son suivant immédiat, il se fait
passcr par surprise par Lemoine et malgré
ses efforts ne parviendra pas A remonter.
Mariani dispose Emilcmem d’Adnet et Charlot
finira en 5¢ position. Le clown Bellefontaine
terminera 4 deux tours aprés avoeir amusé
les speetaieurs.

1, Lemoine (AM.S.); 2. Amédéo (A.M.5.);
3. Mariani (AM.5.); 4. Adpet (M.C.); 5.
Charlot (AM.5.); 6. Besnard (Melun).

5¢ Course Coupe d’ Eté, 2¢ manche (12 tours).
— Encore une fois Drassine remporte aisé-
ment devant Beamisch., Mespléde se fera
passcr successivement par Beamisch, Lussey-
rand et Thévenev. Bonin malchanceux habi-
tuel ne pourra faire quun tour. Bonne course
du Belge Collée, sen compatriote Nivoit,
aveuglé par la poussiégre ne pourra gue ter-
miner dernier & 2 tours.

1. Brassine (F.); 2. Beamisch (G.-B.);
3. Théveney (F.); 4. Lusseyrand (F.): 5.
Mespléde (F.); 6. Deshaies (F.); 7. Collée (B.);
8. Brilé L.. (F.) & 1 tour; 9. Fantuz (F.); 10.
Lorillére (F.): 11° Nivoeit (B.) a4 2 Lours,

6°® Course 350-500 eme. Nationaux, 2°
manche (12 tours). — Frantz de nouveau en

N

téte des trois premiers tours voit ses repose-
pleds s'effondrer et ne pourra mieux faire
que se maintenir en seconde position derriére
Charrier. Au 9¢ tour, changement, Martin
est 2¢ puis au tour suivant passe Charrier
tandis que Franlz garde sa 2¢ place. Bonne
course de Brocherieux et Batisse. Course
décevante de Chaumetie qui nous avait
habitué a plus d’entrain.

1. Martin (Saint-Cloud); 2. Frantz (A.M.S.);
3. Charrier (Saint-Cloud); 4. Brocherieux
EA.M.S.]; 5. Batisse (A.S.P.P.); 6. Mouchet
ALMSL),

7% Course, Coupe d’'[Eié, finule (15 tours a
I'envers). — Brassine de nouveau en Léte
pendant les 6 premiers tours est suivi de
prés: par Mespléde qui, comme la majorité
des coureurs, prefére tourner & I'envers, puis
Lusseyrand au cours du 5° tour tombe devant
Blat qui enléve sa machine in exfremis pour
essayer d’éviter de passer dessus, Des spec-
tateurs se précipitent pour relever Lussey-
rand et metire sa machine hors eircuit.
Mais Lusseyrand peu teuché sans doute
repart courageusement au tour suivant.
Brassine qui a cassé sa boite de vitesse s'ar-
rite et Mespléde passe leader de la course.
Beamisch se rapproche de plus en ﬁ)hm, urn
pnieu  sépare les diéux hommes. Mesplede
vovant la vietoire & portée de sa main, fonce
désespérément et dans I'escalade de la grande
descente prend 10 métres d'avance, Mespléde
dans les épreuves tutures sera un rude adver-
saire pour les grands ténors. Au 10¢ four,
Beamisch est au commandement mais un
repose-pied céde, el malgré une machine
nettement plus puissante et rapide ne pourra
mieux faire cu'une belle place de second
durement acquise. Course aussi réguliére
quun chronométre de Blat. Bonne course
de Lionel Bralé et Thévency, malchanceux.

1. Mespléde (F.); 2. G. Beamisch (G.-B.});
3. Blat (F.): 4. L. Bralé (F.); 5. Théveney
%F' : §. Deshaies (F.): 7. Fantuz (F.) 4 1 tour;

. Collée (B.): 9, Nivoit (B.) & 2 tours; 10. Lus-
seyvrand (IF.) a 3 tours.

il
H!

A.5.P.P.

I.a deuxie¢me section de 1'A.3.P.F.,
composée des motards Pirouelle, Edmery,
Doussot et Petitpierre, sous la conduite
de M. Dlinspecieur principal adjoint
Proust, des services techniques de la
P.P,, aceompagné du mécanicien Popaul,
effectuait un  déplacement a Brioux
(Deux-Stvres) pendant que la premiére
section  brillait  tout particuliérement
a Montreuil.

Cette sortie fit ressortir I'esprit sporfif
de I'A.S. Briouxaise, presidée par M. Fa-
vreau, el de tous les membres du bureau.

Etaient également présents pour par-
ticiper & celte féte les motards Geant,
Certain, Fréchet, Mocquet, Durosicr el
Fort, de Niort, sous la conduite de
M. Bonneau, agent de Terrol en ecetic
ville.

Un gymkhana auquel participerent
Lous les motards préceda le grass-Lrack gui
fit vibrer d’enlhousiasme tous les spec-
tateurs. -

Mme Pellevoisin, mére de M. le direc-
teur des services teehnigues, donna avec
plaisir le départ des différentes épreuves.
La remise de la gerbe [raditionnelle an
vainqueur fut faite par Mlle Simon,
reine de I’A.S. Briouxaise, qui accornplit
le tour d’honneur avec le vaingqueur.

Classemen! final, — 1. Pclilpierre
(AS.P.P.); 2. Doussot (AS.P.P.); 3.
Pirouelle (A.8.P.P.); 4. Durosier (Niort).

Ameédéo en plein vol !

Beasmisch le poulain de Lines.
Franfz vaingqueur des Nationaux.
Mespiéde remporte la Coupe a4’ Eté.
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CIRCUIT DE LA CAMBRE A BRUXELLES

Double wvictoire d’Anderson. sur Guzzi.
Les Francais Houel et Driou malchanceux.
Beauvais forfait faute de matériel.

Les courses du bois de la Cambe connurent
un succés traditionnel et mérité, le soleil
était de la partie.

La promenade dominicale des Bruxellois
fut retentissante du bruit sympathique des
tromblons habituellement honnis en ces lieux
de repos, de calme et de verdure.

Anderson affirma une fois de plus sa mai-
trise sur ce circuit qui lui est familier.

En 350 eme.

Tommy part en téte suivi du Belge
Léon Martin. Fergus un peu indolent au
début, se secoua au 6¢ tour et prit avec
aisance la téte du trio. -

Classement, 1. Anderson, Guzzi (G.-B.),
moy. 123 km .-h. 170, record tenu 127 km.-h,

126; 2. T. Wood, Velocette (G.-B.); 3. Martin.
Velocette (B.); 4. Goffin, Norton (B.); 5.
Petch, A.JL.S. (G.-B.). :

Aucun Francais n’est classé dans cette
épreuve.

En 500 cme.

Bien qu’Anderson fut le vainqueur incon-
testé, l'intérét de cette épreuve est due & la
superbe remontée du Belge Martin qui de la
6e place passe au 5° tour en 2¢ position
devant le champion de Belgique Goffin et
s'y maintient jusqu’a la fin.

Au 3¢ tour Drion est contraint de rentrer
au parc des coureurs, Houel se classe 8¢
aprés quelques soucis d'ordre mécanigque.
Quant a Beauvais il ne put prendre le départ
faute de matériel en ordre de marche.

Classemenf. — 1. Anderson (G.-B.), Guzzi,
124 km. 432; 2, Martin (B.), Gilera, 123 km.

-
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LE GRAND PRIX DE HOLLANDE

La course des 125, — Course peu spec-
taculaire, Ruffo et Leoni sur les deux
Mondial surclassement le reste du lot.

Confirmant ce que nous avens éerit
dans un précédent numéro la moyenne
réalisable est lrop élevée pour que la
classe du pilote joue, seule la machine
compte, exemple la 9¢ place d’Ambrosini.
Moyenne de Ruffo : 120 km. 800!

Sur 25 coureurs au départ, 18 termi-
nent, soit 72 9% pour 115 kilométres de
course, ce qui est excellent.

Classement :

1. Ruffo (Mondial); 2. Leoni (Mondial)
a 1/10 de seconde; 3. Matueei (Morini) &
1 m. 56 s5.; 4. Braga (Mondial); 5. Bena-
sedo (M.V.).

Calegorie 350 eme. — Richard Dale
prend la place d'Artie Bell sur la Norton
« officielle » et Jensen, le Néo-Zélandais,
celle de Doran sur I’A.J.S. ¢« maison ».
Lutte extrémement serrée au cours des
premiers tours, ensuite les coureurs
arrivenl. 4 se placer suivant 1'ordre
naturel. L’Australien Morrison manque
un virage au premier tour, blessures
legeres; Foster réussit a prendre le com-
mandement, qu’il ne quittera plus. Dale
ne peul donner toute sa mesure, l'em-
brayage lui occasionnant des soucis,
ainsi que Armsfrong & qui il manque
600 tours-minute, mais qui remontera
sur la fin, ses tours wvolatilisés revenant
par enchantement, remontant ainsi de
la 13® a la 5°¢ place. :

Différents malheurs éliminérent des
A.J.S. : Graham, rupture de boulon de
fixation du moteur; Jensen, earburateur
noye; MePherson, ennuis de chaine
secondaire.,

(Hassement :

1. Foster (Velocette), les 247 kilo-
meétres 4 142 km. 500 de moyenne:
2. Duke (Norton) & 32 s. ; 3. Lomas
(Velocette) & 2 m. 37 s.; 4. Lockett (Nor-
ton); 5. Armstrong (Velocette); 6. Hin-
ton (Norton); 7. Dale (Norton); 8. Frend
(A.J.5.); 9. Salt (Velocette).

La course des 500 eme. — Le plus

intéressant au départ était la combi-

naison Armstrong-M.V.; malheureuse-
ment le manque d’habitude ne permit
au tandem que de terminer en neuvieme
position. :
Incident au départ, Frend et sa
« Pore-Epic » A.J.S., bousculés, vont au
fossé mais repartent immédiatement, Au
premier tour Pagani méne, devant Ban-
dirola et Graham, les six premiers sont
separés par 20 métres! Un peu avant la
fin du premier tiers de la course, coups
de thédtre : Foster, puis Lockett, Duke,
Daniell, Graham abandonnent, la gomme
de leurs pneus les abandonnant. Duke
va méme aux décors, mais s'en tire sans
mal; le directeur technique de chez
Norton, Joe Craig, fait arréter Dale par
Frécautinn. Au Grand Prix de Belgique,
a semaine précédente, Lockett dut
abandonner pour la méme cause, ainsi

M. Libberecht remet ¢ Fergus la coupe
du Maire de Bruxelles,

485; 3. Golfin (B.), Norton, 122 km. 265;
4. Oliver (G.-B.), Velocette, 122 km. 169:
2. Werner (S.), Gilera, 121 km. 660;: 6. Petch
(G.-B.), A.J.S.; 7. Frost (G.-B.), Norton:
3. Houel (F.), Gilera; 9. Wood (G.-B.),

" Norton a4 1 tour; 10. Willoughby (G.-B.),

Norton a 1 tour.

Becord Anderson, 130 km.-h. 588.

Dans les courses pour amateurs (junior)
quelques pilotes réalisérent de belles perfor-
mances.

En senior, le jeune Delsing emporta la
vicloire avee brio et de haute lulte: il avait
oTls un tres mauvais départ. Ce garcon déci-
dement devrait bientdt se faire connaitre en
F]“:’.ll‘l.(::‘.’.h Il tourna & 119 km. 171 de moyenne,
ce qui le classerail 7¢ parmi les internatio-
naux et son record du tour est de 124 km. 320,
soit la movenne d’'Anderson dans la COMmpé-
tition équivalente.

Delsing vire comme un « infer «
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que Duke, alors que pour ce dernier on
availt annonecé rupture de freins. ;

Les Italiens ménent alors sans éire
inquiétés, mais 1’Australien Hinton sur
sa Manx-Norton tient les spectateurs
en haleine et réussit 4 battre Bandirola.
Armstrong aprés avoir occupé le 52 place
doit changer ses bougies et rétrograde,
tandis que Masetti renouvelle sa vietoire
de Belgique sur Pagani, avec sensible-
ment la méme avance.

Classement :

1. Masetti (Gilera) les %97 km. &
147 km. 700 de moyenne; 2. Pagani
(Gilera) & 33 s.; 3. Hinton (Norton-Manx)
a 2 m, 18 s.; 4. Bandirola (Gilera); 5.
McPherson (Norton); 6. Jensen (A.J.S. 4
moteur Triumph); 7. Heath (Norton);
8. Moule (Norton); 9. Armstrong (M.V.).




D.K.W. 200 S.B. parf. &1, pns nis
orig. émail noir. — DUPORT, gare
de PBrunoy ou 21, av. Bolwiller,
BRUNOY (8.-et-0.}.

SAROLEA occasions toutes oyl

 ACHATS - =

ACHETE épave 500 Dresch méme
incomp. av. papiers. — VIGUILR,
49, rue Beaunséjour, SURESNES (8.,

T—

VELOMOTEUR Peugeot ou Molo- . el vendues gar. chez le spécialiste

bécans, — BRETON, 27, rue du § RO P ten i ¢:.:.::;::::£;::E:E-_:::::: : MORIN, 12, rue Steinlein, PARIG

‘Temple, REIMS. B e :gi\;ﬁ%;iﬂﬁ:ﬁ:jﬁ%&ﬁ'E:I-;::*_:*J-E::::EEZ-_:?:'::::?:!:!:!:':!:ﬂf.:e:'::t:r:'*.. bl

» HOTELS-RESTAURANTS -"- o ) S ZUNDAPP Russie side traclé ou
PENSION DE FAMILLE = s éch, ctre B.W.M. R. .35 soulte. ——

« Les Dahlias ». — Prix (rés modéres
en juin ot septembre, cuising bour-
peoise, belle vue sur la mer et Ia
campagne bretonne. Rue du Stade.
— Le Val-André |(Ci-du-N.).

i ——————— e T e

VENMTES

TERROT 250 dwyn. et mol. nfls,
parf. ét. Cond. int. — St-MICHEL-
MOTOS, 119, bd St-Mivhel. Tel. :
(ydé. 00-07.

SAROLEA 500 culb. 4 vit. pied,
parf. ét. Bide Vannod 1837, —
FINORE, caserne Faucher, BUH-
DEATIXK,

ZUNDAPP K.5. 600 Lr, bn &, —
VARENNES, 54, rue Pajol, PARIS
(18%9).

INDIAMN 000 I, tel. éL. ni. Cse
départ, px 2a déb. MOTLIN,
SAVINS (S5.-et-M.).

MOTO 175 cme. — 12, rue de
Nice, PARIS.

B.S.A. H00 Etoile Empirve, parf. et.
mée, Px 140.000 fr. — Teél, @ Mon.
12-146.

NORTON inter. dern. mod. f. tel.
susp. ar. eul, alu. — DOMELA,
Tel : Gam. 11-17.

A.J.8. 350 gros réserv. moyeu oo-
nique, susp. ar., parf. é¢t. Px 175.000
— MATCHLESS 350 reconsbruite
nve, gar. & mois. Px 160,000 fr. —
MATCHLESS [. tél. bn &L, Px
145.000 fr. — KIENE, 73, qua du
Poinl-du-Jour, BILLANCOUR'L,
Teél + Mol, 64-D3.

TRIUMPH Thunderbivd 1950 nve.
— . FOUUBNIEER, 46, r. La Boétlie.
Tél : Bal. 34-80. :

MN.5.U. 500 sup. cul. av. side Pré-
cision ét. el marche imp. gar. préle
pr. vae, Px 190.000 fr. on éch. ctre
voit. — RADID, 20, r. E.-Zola,
VILLENEUVE-SAINT-GEORGES
(S.-pt-0.). TélL ; 679

HARLEY 750 type WLA, peu roule.
Px 165.000 fr. — HABELT, 78, av.

des Ternes, PARIS [17%). t - GUILLER
B.NLW. D12 av. side Précision Essavez-le dans 60 litres d’essence ordinaire i :
M.W. R. oA s ( 4 LIVRABLES DE SUITE
1 pl 1 f}ﬁ l;;raﬁul.nig;ru--hilae; _I:LLL:P-- pour 120 fr. en timbres adr. au Service VYente, ot
imp. — DEVO3, . r. Lauriston, : o :
1-;1%1115_ {162). 31. Rue Chﬂ'ﬂ'u. ANGERS. ( Conditions aux rependeurs) MOTOBECANE — TERROT
k] R BERMARDET.

78, AVENUE DES TERNES
PARIS-17° GAL 78-95-

'MOTOHALL

f {ABEAT. Spécialiste des Grandes Margues

it it v e

1

La ligne de 36 lelires,
signes ou espaces :

100 franes

JOLIE INDIAN 1.200 susp. ar.
tt équip. av. side parf. et, P'x ir
int. ou éch. ¢ire molo éhrang. max.
500 cme. — DEVINGZ, 26, rue
Morissel, DEUIL (5.-et-0.].
GILLET 750 av. side parf. ét. —
LE FLEM, 87 bis, rue Marceau,
MONTRETIL, =f. le dim.

JAWA 250, 7.000 km. — BIBGUN,
33, rue du Nord, GRAND-CHAR-
MONT [Doubs).

TERROT 500 culb. 4 vit. side. P’x
140.000. — GNOME-ET-RHONE
750 lat. & vit. side. Px 120,000 fr.
2 HARLEY 750 bn &t Px 140.000.
— HARLEY 1.200 lat, com. neuve,
gac, T.8. . — 2 SIDES Bernardel
oe. der. mod. Px 40.000 fr. — VE-
LOMOTEUR nf Magnal disp. suite
—— SIDES Simard nfs disp. suaite.
— MOTO-DANTON, 14, yua Dan-
ton, LEVALLOIS-PERRET [Seine)
D.K.W. 198 ¢me, imp. a roder. —
ROVIERE, 13, rue de ['Eglice,
CHAMPIGNY (Seine). Tél. : Fom-
padour 0(5-58.

PEUGEOT 1560 3 vil. sel. nf. equip,
4 enl, pour les vacances, — HELLE-
RAMGER, 176, rue- Pelleport,
PARIS (20%). Tél. : Mén &d-35,

TRIUMPH 350 culb. & wvit. parf.
ét, — 6, bd Pershing, PARIS, si
sar. dim. Teél, @ Eto. 11-83.

INDIAN 1.200 CAV 500 GDA
picees orig. embiel. pistons, axes,
segments, soupapes, gnides, joints,
culasses, pignons bte, disques, em
bray. chassis side, sacoches dlorig.
neuves, moleurs 1,200 complets
are-choes, ressorts fourche, tuyaux
d’échappement. — TAURY, 50, ru
(et -Mirbeaun. PARIS (17¢%).

REVIL (LEts}, 852, av. des Ternes.
Tél. Eto. 13-53. — Seul spécialiste
ponr tous egquipts €l access. moto,
cycles, autos, tabliers, cuissards,
casques, gants, lunettes, vestes, sa-
coches, tonsad, polgneées Lournanies,
dessus de selle caoufchone, aceus,
stlectenrs, pare-hbrise, ete., ete.

JONGHI T. 125 ét. nf. vis. is L
ap. midi sf. sam, et dim. — SENN,
2, bd d'Ormesson, ENGHIEN-LES-
BAINS.

CHEVALLIER, 11, cours Bériat,
4 GRENOBLE wends cse malad.
NORTON 600 G.P. side imp. f. Lél.
freins spéc. brees rap. — 1.000 VIN-
CENT H.R.D. Black Shadow nve
non imm. gros rabais sfpx ealal.

MONET-GOYON 350 lal. bloc
mot. 3 vit. oce. sup, Mach. ent. ref.
pns, bat. pignons, chaine, piston,
peint., ete. nfs. A enl. de suite. Px
105.000 fr. — MAREMBERT,. av.
du TPoitou, GUERET [Creuse).

o

MOINS de PERLES
wx it BRENNUS-“E” o

e

g

SUR UISSNCE *

ECO NOMIES

GREMENT © ENTRETIEN

Disposons epaves B.S.A. — ARIEL
— TRIUMPH. — ROYAL EN-
FIELD. — NORTON. A remonter,
dédonanees,
LADEVEZE, 50, rue Brunel,
PARIS (17¢).

immatriculables. —

VELO homme nf (nome-et-Bhione
dival. . acier, chr. Px 15.000 fr. —
ERICOURT, 1, r. de Lagny, JOB-
SICOURT (B.-ct-M.).

VENDS ou déchange ctre wvélom.
récent side Precision nf. — MOM-

MANSUY, TAULHAC (H.-L.].

ZUNDAPP 4 (IV., 2 Lps, 4 vit. ét.
ni-. — FREYGEFOND, 12, e st.
Georges, PERIGUEUX (Dordogne]

GIMA 150 A M.(., der. mod.
G.000 km. Px 125.000 fr, — MA-
BAILTAT, 1, r. de Gorre, LIMDGES
{H.-¥.].

MOTOSACOCHE 4 CV. culb. a
side. Pd int. — Vis. le soir 1% h.,
53  biy, rue KEd.-Quinet, MALA -
KOFF (Seine).

LES ETABLISSEMENTS

BONNET

80, Aven. Générul-i.eclgrc
BILLANCOURT

vous offrent avec

LONGS DELAIS
DE PAIEMENT|

le plus beau choix

de VELOMOTEURS
et MOTOCYCLETTES

e —

| AGENTS des PLUS
| GRANDES MARQUES !

 GNOME-8-RHONE — JONGH!

— -

Téiéphone ¢ MOLitor | 5-46
Métro Eillan;ﬂurt

HARLEY luxe c. nve M.I. 75 emec. BAZET, GHATELGUYON °[P-- SIDECAR Peugeol P.515 av. side
— MOMNET-GOYOM parf. ét. de-11.]. Bernardet parf. et, — S'ad. 18, .

® 155 eme. sporl. — NIVELON. Tél. :

Tre, 31-52.

HLRLEY o0 M.F. pns nis. imp.
Px 175.000 fr — HARLEY 75
M. T bn ét.wcoul. armes. Px 110,000,
M.P. hn ét. coul. armée . Px 110,004,
- HARLEY M.P. 5. mol. n. pna
Px 55.000 fr. — B.S.A. 50 Diale
comyp, coul. armée, Px 75.000 fr. —
PARE-CHOCS Indian 1.200. —
GORGET, VILLEBON (8.-et-0.]
Tel, : 46 Val-Vwvette,

DRESCH 250 bn of. marche. Px
a5 o fr. — PEUQECT I.105
incomp. av. carle prise Bas px. —
A. JOUANNET, GAZERAN (Scine-
at-Uhse).

PEUGEOT 5 CV 4 vit .sél. pouv.
ptre cquip. d'un side, Parf. ét. —
TODLON, BEAUSSAULT par
GAILLEFONTAINE [(5.-L.].

DERNY solo peu roulé exc. éf. Px
35000 fr, NOURRY, LE MATY-
SUR-EVRE (M.-et-L.].

INDIAMN 500 (,DDA. bn ét. susp.
ar. orig. tans. env. 120,000 fr. a deh.
— LAUZIN, r. Briand, VALENCE-
D'AGEN [T.-et-G.].

JONGHI 3530 enlb. &t. wmp. wvis.
le soir et dim. t. . jr. Px tr, mi.
HENRI, 31, r. Marcelin-Berthelot,
GHATOT [S.-e1-0.).

SIDE Terrot 200 lat. HIMA. p. ét.
4 wv. sél, r. de see. pns nfs, rév, Px
175.000 fr. — Tél. : Wapg., 92-T4,
P. 05 (2 a 6 h).
MIOTOBECANE 125 culb. 2.000
ln.. sac. cuwr, compt. nve. Rais,
sanké, Px 90,000 fr. — BAZIN.
VASSY [Calvados).

Moulin-de-Geurre, PARIS (148

Tal, = Suf. 52-50.

A ENLEVER de suile sup. ens.
René-Gillet: 750 cme. ¢. ni., side
jernardet av. p.-brise et capote int.
simili rouge. Ens. blea liball. et
chromes, Poignées Magura, Datterie
nve, pns bn ék comp. Px 150.000 fr.
— CLEMENT, Chauffage, GURRET

(Creuse).

e

DELAIRE

4, tmpasse de la Qalts, PARIE- 162

Tél, Dan. 548 ——==
ACHAT COMPTANT

- toutes motos, véiomaoteurs «

— —

B O g e PEREE




Les

| 5.A.F. BORGO, Nenilly-sor-Seins

TERROT 350 lat. parf. ét. équip.
— SIDE Carpio 3 att. r. susp.
canad. équip. tourisme confort,
imp. ens. ou sép. — LEGHAND
rue Chatou, CORMEILLES-EN-
PARISIS.

E™ BONNET.

{ 80, Aven. Général-Leclerc
BILLANCOURT

Livrent rapidement
LA NOUVELLE 175 ec.

GUILLER
a bloc-moteur A. M. C,
LARGES FACILITES
DE PAIEMENT

Métro Billancourt

FIXATION DE CABLE
SANS SOULURE

RESTE BIEN EN PLACE

NE COUPE FAS LECABLE

T

'

LEICA — FOCA
ROLLEIFLEX
KODAK

disponibles d

“ASNIERES-
PHOTO”

78, Avenue de la Marse

ASNIERES-PARIS
‘GRE 49-183 g

Ouvert le Dimanche matin |

PRIX DE DETAIL: 87O Frs :';
SAKER LEVALLOILS

MATCHLESS 500 super-club tr.
belle, &t. parf. ecse achat wvoiture.
Px 135000 fr. — CHAUVET,
Ecole Faverolles, CONCHES (Eure].

B.S.A. & CV. culb. tte équip. ir. L.
el. Px 85.000 fr. — PETIT, 12, r.
Morand, PARIS {119,

SIDE Bernardet 1948. — TWisib.
COMBES, 13, pas. P.-Amelot,
PARIS (11¢).

GEORGES IRAT 11 (V. 140
chrono, 10 1. 1/2 aux 100, mot .gar.
sur fae. fr. Lockeed int. eunir rouge,
peint. vert métal. vrai, Belle, nomb.
acees. — DOITTEYIN, 5 rue
Charles-Robin, PARIS [10¢).

E.M.W. 600+ side Précision, hon
élat, cause départ. — GRISARD
112, rue Lamarck, PARIS [18¢).

PEUGEOT 100 cmec. 1949, parfait
état, equipée. — JEAN, 4, place
E.-Renard, PARIS (127, Tel,
Did. 857-71.

SIDECAR Bernardet Sport, 28.000 ;
SIDECAR canadien spéc. B.M.W.
R.12, 30,000 — 21 villa Marguerite,
IS8 Y-LES-MOULINEAUX.

TERROT 250, 4 temps, p. et. équi-
pee, 60.000 —TERROT 250, 4 temps
ét. neul, gar. 3 mois, 95,000 — TER-
ROT 350, 4 tomps ét. nf oar, 3 mois
#45.000 fr. — TRIUMPH anglaise
A00 eme. état nf 2.000 km. 160.000
— B.M.W. R. 12.750 impaecable ts
points, 175,000~ 1, rue Ernest-Renan,
ISSY-LES-MOULINEAUX., Métro -
Porte de Verzailles.

ECHANGES

TERROT 500 1949, roulé 3,800 Lkm.
¢t. nf, av. nombx ace. ¢tre Simeca 3
dée. méme &t. — SENENTZ, cor-
dl‘}rnneria, MAISONSGOUTTE (Bas-
R 1:iII:'. I '

VOITURES

AMILCAR M.2 7 CV, C.1. £ pl. mot.
rechemisé, cote erig. en rodage. Px
50.000 fr. — JOUANNET, GA-
ZERAN [8.-et-0.).

VACANCES

CHERCHE camarade av. moto
légire pour faire route vers Cote
d’Azur. Départ 7 ou 8 aott. —
PARASSOL, 7 bd Péreire, PARIS
(179,

LA BOUGIE

GAMME DE
gl P ECS
POUR TOUS MOTEURS

26, Bven* de Iy Libération @
BOURG =LA -REINE [Seina)
Tél, : ROBinson 01-30 §

______________

DIVERS

C.P.D.M., 4, rue Chaptal, LEVAL-
LOIS. Tél : Per. 09-13. Réalésage,
reclification d’embiellages, Reéale-
sage cyhindres. Disponmibles : em-
biellages et - eylindres Peugeot P,
105, 107, 108, 109, 110, 111, 112, ete.
ct toutes marques. Piéces pour
CHAISE, PEUGEOT, TERROT,
MIOTOBECANE, cte. Embiellages
toutes margues., Culasses PEU-
GEOT, AUTOMOTO A. 12 ot
toutes marques. Catalogue n® 12
sur demande, Fourniture exclusive
aux agents seulament.

MONTAGE i facon de sidecars
toutes margques par spicialistes, —
POINARD, 54, r. Etienne-Dolet,
CACHAN. Tél : Alé. 34-41.

_I .I.I. —-I-—.—I—\. = E

FONDS DE COMMERCE

DOUBLE EMPLOI, cide fonds
Motos-Cycles, 1.300.000 ontil, et
march.,, 4 agencs. Appartement
4 P. Mise cour. PRROVOST, 69,
rue da Mail, ANGERS.

DEPREZ
60= AMNMEE
187, Rue Armand-Sylvestre
COURBEVOIE
Tél. : DEF. 07-01, 02

VELOSOLEX disp.
MOTOBECANE
PEUGEOT
GNOME-RHONE
MONET-GOYON
‘Side BUFFLIER

PIECES DETACHEES

CREDIT
o

IIDI E M."’

MOTEUR  AUXILIAJRE FOUR
WELOS ET Tap[EMS
¥ VITESSES - REFROIDISSEMENT PAR TURBINE

2830, RUE DU BORREGO - PARIS 20r
MENEL  4g-a7

BUUGIE 100 9/o MICA
" PROGRES "

Rien de mieux
pourvotre moto
c'est |'avis de
votre Agent.

BESSIERE

161, . Gabrisl-Pérl, VIT<Y (Seins)
m—

%

RECOMMANDEZ VOQUS
de

MOTOCYCLES

— en eécrivant aux —

=~~~ dllNoNCeurs

[ ﬂ
SEGMENTS DE
PRECISION

Compression |
Lconomie
Durée |

HOREX
F
350 em? Sport
*“La motocyclette

de grande ¢lasse ”

/4, Rue ﬂe Rome
PARIS (9¢)

Agences demandées
pour départements
disponibles
en France




Agent Banlieue Ouest et Seine-et-Oise de MATCHLESS et Francis BARNE

=" - = % T

B

PR T T e :
- S

rOZ20O0—-—umunox

17, Rue de Chiteaudun, NANTERRE (Seine) — MAL. 10-65
vous livrera rapidement les MATCHLESS twin et mono dernjers modéles

__R.VOIVENEL |
' .34, RUE DE CHARONNE
QI s

Agent : PEUGEOT - MOTOBECANE - TERROT
GILLET - HERSLAT
Livraison immédiate de la réputée 125 emc ** ULTIMA”

PIECES DETACHEES

ROQ.
| 7-13

Anciens et nouveaux modéles — Remise aux patentés

STOCK GURTNER

MOTO'RECDRD I__.__-_...__._. e ——!-

’ G. BONNARDEL — J, MURIT

TOUTES MARQUES Frangaises et Etrangeres

Spéclaliste BMW

| 151, Rue Marcadet - PARIS (18°) — MON. 24-é0

Sl s e e e

T

ASSURANCES

————

MOTOCYCLES

S’adresser a M. GRISOT

27, Rue de Chateaudun, PARIS (9¢) — Tél.: Tru 75-04

UMEFABRICATION jjl{ i
¥

COMPAGHMIE.. TRAMNSMISSIONS MECANIQUES
SEINE - DOUES - ISERE

. I AVERLUE DU GENERAL AMARGIN

FaRls  XWi

Nous rercherchons des AGENTS pour :

IMME 100 cme.

O- E- C- 125 et 196 cmec.
PANTHER 2, 550 et 600 eme.

Expédition FRANCE, COLONIES ef SARRE

"LADEVEZE

50, Rue Brunel, PARIS-xvii® - ETOile 24-66

Le plus grand Représentant des Motocyclettes étrangéres

Distributeur pour la FRANCE
du ﬂélé}::_nre Velomoteur allemand ¢ IMME **

Motos anglaises “ARIEL”’ - “Q.E.C.” - “PANTHER?®
Motos italiennes ¢ GILERA "’

=]

LE PLUS GRAND CHOIX DE MOTOCYCLETTES
NEUVES ET OCCASIONS
VELOMOTEURS — SCOOTERS
PIECES DETACHEES — ACCESSOIRES

CREDIT DE 6 A 12 MOIS
-

ey

PARIS

Brunei
ETOILE 08-80

14, Rue

e B e
UN AN : 16 NUMERO>

NOM L
Adresye Lo L

T S . e i = —_

—— e = e S L Rk iy A . 8 S TE—

L'Abonnement partira du N

MONTANT DE L'ABONNEMENT POUR It ~; WML e

~ France et Union Francaise .. 400 fe.
Biranger. - Ge s et =

payable par virement au G. C. P. Paris 2.834-83 par mandat
Carte, Mandat-Poste, Chégue bancaire.

Belgique - Grand Duché .
C. C. P. 387.660, Marianne WEBER, Bruxelle:

L’abonnemenl donne droil & une insertion de 4 ligmes de
peliles annonces, & uliliser pendani la durde de 'gbonnemneri

M%WMvWMW

100 fr. belges



DANS PARIS

4 ARROMNDISSEMENT

e SAINT - PAUL - MOTOQS., —
Terrot, Motoconfort, Monet-Goyon,
Gnome=-et-REhéne, Triumph. HRépa-
ration, oceasions, vente 4 erédit.
Ouvert tous les jours et dimanche
matin. — 1, rue de Rivoli. Are.71-46.

5* ARRONDISSEVMENT

o (.G.CLM. — Peugeot, cycles,
vélomoteurs, itrimoteurs, motoey-
¢lettes. Héparalions, piéces déla-
chées ¢t accesscires. — 99, rue
Monge. Port-Bowal 21-36.

6° ARRONDISSEMENT

s BOVIERE. — Terrot, Motocon-
fort, Triumph. Vente. Réparations,
Mise au point. — 6, rue Mazet.
Dan. 69-36.

g: ARRONDISSEMENT
e BLANCHE - AUTOS - MOTOS-

CYCLES. — Motobécane, — 71,

rue Blanche.

108 ARRONDISSEMENT

e SAINT-MARTIN MOTO. —
Réparations soignées, roemises a
neuf, mise au point toutes molos
et  wvélomoteurs par spécialistes.
Garage exclusif pour motos et vélo-
moteurs, — 12, rue Bichat,
Hﬂt-i- 'JE_EIIQ:-

11 ARRONDISSEMENT

e MOTO-BASTILLE, — ‘Lerrot,
Matchless, DMotobécane, Guiller,
A.M.C. Livraison ramde. Stock
complet pitees, accessoires. Vente
a crédit. — 6, boulevard Richard-

Lenoir. Rog. 29-28.

e DUPONT. — Réparation motos,
trimoleurs, transformations vélo-
cars. — 56, rue Secdaine.

12: ARRONDISSEMENT

¢ FORLINI. — Motobécane. Sta-
fion-service. Heéparations par spé-
cialistes. — 7, rue Chaligny. Did.
20-49.

e« BORIE. — Agenl oificicl Har-
ley. Motos reconstruiles dorigine.
Embiellage, réalésage. Echange
standard moteurs. — 14, boule-
vard Soult.

¢ DUEBUET. — Motobécane, Pia-
ces détachécs d'origine, réparations
sur devis. Expdédition dans toute la
France. — 64, rue de Wattignies.

13* ARRORNDISSEMENT

e (.G.C.IM. — Peugeot, cyclss,
vélomoteurs, irimoteurs. motoey-
clettes, Reparations, piéces déta-
chées el accessoires. — 203, avenue
de Choisy. (Gob. §4-77.

¢ NOTAMY. — Motobécane, Ter-
rot, Monet-Goyon, Jonghi. Livraison
rapide. Piéces détachées. Accessnires,
équipements. Réparations. Qcea-
sions. — 121, avenue d'Italie,
(zob, 18-80.

signes ou espaces

125 francs

Réception des Annunces
le 12 dernier délai.

14 ARRONDISSEMENT

# DMotobécane, Guiller, M.R.D.S..
Malterre, Koeller caer, Amae, Gurt-
ner, Zénith, Guidons, avertisseurs,
parc-brise, réser., tansads, ele., etc.
Pieces détachées et acc. ttes mar-
ques. — MOTOCYCLES, 194, ave-
nue du Maine,

¢ DELATRE. — Achat complant
toutes motos, vélomoteurs, Vente,
QCceasion, accessoires. — 4, Impasse
de la Gaité. Dan. 55-43.

¢ REALSFAGE - MONTPAR -
NASSE, — DBEmbiellage, régulage,
chemisage. — 23, rue Ed.-Jacques.

15: ARRONDISSEMENT

o JEANNIN. — Jawa, Ogar,
(.7, et touies marques francaisds. —
11, avenue de la Porte-de-la-
FPlaine. Lec. B0-62.

o CLERGE. — Moteurs pour vélo-
moteurs, vélocars, wvoilures mu-
tilés, Moteurs Jonghti, Aubier-
Dunne, Ydral, Vap. Vélomoteurs
Jonghi 126 cme. Piéces détachées
Prester, Aubier-Dunne, Jonghi. —
105-107, boulevard Lefcbwvra,

16 ARRONDISSEMENT

e (.GCILM. — Peugeot, cyeles,
vélomoteurs, trimoleurs, molos, ré-
parations, piéces détachées, acces-
soires, — T1, av. de la Grande-
Armee. Kle, 19-24,

e FAUTRAT. — Motobécane,
Gnome-et-ILhéne. Achat, wvente,
échange, embiellage, volant magne-
tique, ttes réparations. — 11, rue
Pergolize, Passy 57-T5.

e STATION-BEERVICE 83 —
D.K.W., Aulo-Union. Achat, vente,
gchange. — 83, avenue Grande-
Armée, Pas. 46-25.

17¢ ARRONDISSEMENT

¢ M. MINOT. — Fabrication de
toutes pieces mécaniques pour tontes
motos francaises el étrangeéres, Réa-
lésagres. Réfection embiellages, boites
de vitesse, moteurs, ete... — 33, rue
Brunel. Gal. 50-72.

s MOTO-COMPTOIR. -— DMotos

neuves et occasions. — 98, rue de
Conrecelles.

o MOTO-HALL. — DMatobécane,
Terrot, Velocelte, James. Scooter
Dernardet. Sides Humblot. Achat,
vente, réparation n, — 78, avenue
des Ternes. (zal. 78-05,

e NOTAMY. — Motobécane, Ter-
rot., Monet-Goyon, Jonghi, Livraison
rapide. Piéces délachées, — 3,
Bd. Berthier. Mar. 34-02. (P’t, Clichy ).

& PARIS-LOIRE. — Antomoto;
Machines a coudre. Bieyelettes a
moleur. Vélomoteurs. Motos, Vente.
Reprises. Réparations. Piédces déta-
chées AM.C. Aubier-Dunne., ~— 62,
avenue de la Grande-Armée. (Fal.
57-85.

¢ TATRY. — Indian. Moteurs

. échange sztandard 500-1.200 eme.

Pitces d'origine. Iéalésage, rectifi-
cation, embiellage, — 50, rue
Mirbeau. Eto. 12-30.

18¢* ARRONDISSEMENT
e Jean MORIN, — Spéeialiste

~ Baroléa. Réparation. mise au point.

Tourtsme, sporl, course. — 12, rue
Steinlen. Mon. 92-36.

o AMOTO-RECORD. — Speécialiste
B.M.W., toutes marques francaises
et etrangeres. — 151, rue Murcadet,
Mon. 24-41).

19* ARRONDISSEMENT

¢ HALL DE LA MOT(0. — Peu-
geot, Motoconfort, Terrot, Bernar-
det. Toules piéces détachées, acces-
soires. -— 18-20, rue BRébéval,
Bot. 27-12,

20 ARRONDISSEMENT

¢ RIEUCAU. — Motos recons-
truites touies margues. Prix inti-
reszants. Ouvert samedi &t dimanche
matin. — 64, place de la Réunion

DANS LA SEINE

ASNIERES

e LATSCHA., — B.M.W. Zun-
dapp. Vente, achat, échange, répa-
ration. — 16, rue Aug.-Railly,

BEOULOGNE

o GG.CIM. — Peugeot, cycles,
\PE]I'I'T'HI.DIE:IJJ"F_. trimoteurs, molos, re-
parations, piéces detachées, acces-
soires. — 102, av., E.-Vaillant,
Maol. 25-79.

ERY-SUR-MARNE

o TPERSIN. — Spécialiste des
I K. W. ¢ 5.1, n. Montage el piéces
détachées. — 92, aven., de Rigny.

CLAMART

¢ BENAULT et CAMUS., — .:Jilmﬂ,
Gnome-et-Nhéne, Motobécane. Bé-
parations. accesfoires, pitces déta-
chées. Crédit 6 et 12 mois. — 2 bis,
rue du Trosy. Mie. (f-35.

CLICHY
e PLEELIN. — Motoconfort. Ripa-
rations.  Accessoires, DPidees déta-
chées. — 82, boulev. Victor-Hugo.

e Chez ROBERT vous aurer : mé-
canique parfaite, travail séricux.
Prix modérés, — 17, rae des Hate-
liers. Per. 35-53.

e TOUTIN-LEBELLE et (lo ——
Agence tontes marques. Réparation.
Pitees détachdes.  Accessoires. —
149, ‘boul. J.-Jaurés., Peér. 10-41.

COUREBEVOIE

e DEPREY. — Motobéeane, Peu-

eot, Gnome, Monel-Govon, Vilo-
solex. Cyeles. Piéces détachées, Ac-
cessoires, — 187, rue A -Silvestre,
e (.G.CIM — TPeugeot, cycles,
viélomotenrs, frimoteurs;, molog, ré-
paralions, piéces détachées, acces-
spires. — 40, rue Lounis-Blanc. Def.
31-98, 1138 ot 39,

GENNEVYILLIERS

¢ FLORET. — Cycles, motos.
Agent Magnait-Debon, Gnome-et-
Lhéme, Jonghi, M.K., Monet-
Goyon, Vap. Emaillage. — 40, rue
Louis-Castel. i

SAINT-DENIS

e C.G.C.ILM. — Peugeat, evcles,
vélomoteurs, trimoleurs, motos, ré-
parations, picces diétachées, acces-
soires. — 3, rue Pierre-Fleury.
Pla. 26-94

SURESNES
# MOLISSE-MOTOS.— Spécialiste
Dresch. Stock de piéces. — 80, boul.
H.-Sellier.
e RAYMOND JUMEL. — Trans-
formation rabide. Cadres, fourches
9. rue Carnot.

VINCENNMNES

e (HAVANEL.—Vente, Echange,
Mise au point. — 76, e de
Fontenay. Dau. 41-30.

SEINE- INFERIEURE

s ZEDE FRERES. — Les spécia-
listes de la moto. La plus impor-
tante organi alion de la region.
Pigecs detachdes tontes margues.
Suspensions arriere. fourches feles-
copiques moyveux suspendus adap-
tablez a tous modéles. — 34, p ace
Saint-Mare, Rouen. Tél. : RI. 04-To.

SPECIALISTES

RESTAURANTS

TIne ambiance motard.
Une cuizine savoursuse.
CHEY. BAYMOND
56, Rue du Montparnasse, Paris

e PENSION DE TFAMILLE

a Les Dahlias », — Prix tres moderes
en juin et septembre, cmsine bour-
opoise, belle vue sur la mer et la
campagne bretonne. Rue du Stade.

— Le Val-André {ﬂ.-du-—ﬂ.}.

EQUIPEMENTS

® REVIL. — Seul spécialiste pour
tous  equipements el accessoires
mokos, eyeles, antos. Tabliers, cuis-
gards, casques, gants, lunettes,
vesles, sscoches, tansad, poignées
tournanies, dessus de selle, caont-
choue, accus, sélectenrs, pare-brise,
ete., ete. — B2, avenue des Ternes,
Paris-17%. Eto. 15-53.

PNEUS

s TLECTRO-VULCANIS A-
TION, — Béparation et rechapage
de tons pneus auto et moto. Soudure
de tringles. — 16, cité Dupont (30,
rue Saint-Maur|. Roq. 00-43.

Le Direclteur-Gérant : Max ENDERS.

Imp. HERBERT. 66, rue Kléher, Levallois.

e L



MAGNETO

POUR MOTOCYCLETTE
— YELOMOTEUR —
£7 MOTEUR AUZILIAIRE
— DE BICYECLETTE —

USINES :

LA SONE (SERE)

DOMENE (ISERE)

'DIRECTION GEMERALE : LA SONE {ISEE_F_) TEL. 19

AGENCE A'PARIS: 93, RUE AMPERE, PARIS (17) TEL, CARNOT 95 14

BAEMETOY WERTICALES * MASNETOS HODRIZDNTALES
ALLUMEURS - (MTERRUPTEURS OF BATTEMIES - COUPLELRS BEmE PamALLELE
PEDALES B4 OEMARRAGE COMMUTATEURS O ECLAIRAGE RERYDIS DAmgLE
— QOBINES €T COMOEMSATEURS D'ALLUMAGE =

-
L P, i
o 36_5! A
.i"l"_,."l"_ Lrr]
B
: oL
i B

"MOREL

Les Vélomoteurs

ALCYON
LA FRANCAISE DIAMANT
ARMOR
.~ LABOR
| ~ THOMANN
| OLYMPIQUE

Etc... |
sont dyuipés avec les nouveaux moteurs

ZURCHER

125 cmc.
(bofte séparée) et
3 vitesses-

125 cme.
(bloc-motenr)
4_ vitesses

MOTEURS ZURCHER

Rue d'Aboukir — COURBEVOIE (Selne)

s e = = - = _—

fmmme e e

.'\u
- ris Ca

COmpcgme |ndustrlelle et Commerciale du Cycle et de I'Avutomobile

SOCIETE ANDHYME AU CAPITAL DE 18.916.000 FHANCE

SIEGE E'DEIAL !

183, Rue de Nolsy -is - Sac
LES LILAS

: BOTzarls 87-24 at 67-28

Tél.

LE VELOREVE

permet enfin au cycliste

les grandes randonnées

STATION-SERVICE !

19, Av. de la Porte-des=-Ternes
PARIS-XVII*

Tél. : ETOlie 28-40

CARACTERISTIQUES

C'est un moteur auxiliaire
monocylindre a@ 2 temps dont
les caractéristiques sont les
suivanies :

— Cylindrée : 49 ¢m?:

— Alésage: 40 ;

-- Course: 39,5;

— Puissance: 1cv. & 4.200 tours,
régime normal : 3.000 tours ;

— Vitesse : 35/40 km.-heure ;

— Poids : 4 kg. 500;

— Consommation: 1,5 litre aux
100 km. '

il est alimenté par un réser-
voir de 2 litres. La transmlission
du mouvement se fait par galet
sur la roue avant.

sans fatigue!




SIEGES ARRIERE “MURCIA?” SCOOTER BERNARDET
8. A. R. L. Modédle déposé 125 cmo. et 250 eme,
' FABRICANT Cu e s -
_des selles caomichomc ' I'arrifxée. sans pénallsation
P A G U S A R A* bc&ézer?g;?fpr E{B? pﬂrtEaEsL .
?[,] = G.S.M o’y U0n0essionnaires
Rue des Bienvenus || 8, Rue des Ecoles, PARIS-5e
VILLEURBANNE (Rhue) b
LE PREMIER PAR SON SUPER-CONFORT Lok o

* -';: m e 7 * v
S 0. I Pl iE | o SE MONTE
ETANCHE _ | COMME UN TUBE
INATTAQUABLE OTQH ORDINAIRE
- *

= 5
OTOM S.A. x 5P Rue Franklin - COURBEVOIE (Seine) % Téléphone : DEFENSE 21-63, 25-91

PERTUISOT |
23, Rue des Acacias, 23 - PARIS — ETO. 12-48 |
SPECIALISTE DE

REPARATIONS D’EMBIELLAGES

REALESAGE DE CYLINDRES
TOUTES PIECES DETACHEES ET ACCESSOIRES

ZUNDAPP

® Y B ACENCE GENERALE POUR, LA FRANCE
FENTE EN GROS
AQENT aEnEraL ¢+ STAUB ' | I-ATSCHA
FERMETURE ANNUELLE pour CONGES PAYES § 16, Rue Auguste-Bailly, 16 — ESNIﬂRES

DU 5 AU 22 AQUT INCLUS (A 800 métres de la gare)  Tél.: GRE. 1793 |8

JAWA AGENT SIATION SERVICE

MARCEL FLORET SPECALISTE

ET TOUTES ‘METRO :
MARQUES FRAHQAIEES PORTE DE VERSAILLES =/ EA LE SAGE — EMBIELLAGE
ciez L. JEANNIN . -
EX-COUREUR JONGHI - GRAND PRIX D’EUROPE 1938 pour machines Anglaises et Allemandes

11, Avenue da ll Porte-de-la-Plaine - PARIS 15° . LEC. 80-62 40, Rue Louis-Castil — GENNEV]LUERS (Seine}

.

“GAITE MOTOS”

TERROT — MOTOBECANE — GNOME-et-RHONE
MONET-GOYON — JONGHI — GUILLER
DERNY — NORTON — TRIUMPH — B.S.A.

Ezxzpéditions darms toute [a anu

=

VELOMOTEURS - MOTOS LIVRABLES DE SUITE

Vente a crédit: Occasions, Epaves toutes marques

83 Avenue de Iugrunde Armee, 33
— PARIS — (l6™)

. Tél: PASSY 46-25-46-45-46.70-46-79 e
Télégrammes: DEKAVE-PARIS 4, Impasse de la Gaidé, 4 -:- pan. 556-43




Toutes .Picé z PEUGE.

g ¥

de P. 50 a P. 112 _ The e §

D'ORIGINE ET ADAPTABLES
&

Etabl® Gilbert CUENIN
BOITE POSTALE 15

AUDINCOURT (Doubs) - TEL. 149

ROBINET “*RESERVE D’ESSENCE "
£é A LG Y 72

Se monte sur foules les molocycleties

En cas de panne la réserve permet de faire
nne trentaine de kilométres

EN VENTE CHEZ TOUS LRS
GROSSISTES & ACCESSOIRISTES

Renseignements : Et* ALGY
54, Rus de St-Mandé

A SAINT-MAURICE (Seine)
Téléph, : ENT. 19-2%

Grossistes, accessoiristes demandés
bour la France, Colonies et étranger

VOTRE SECURITE EST ASSUREE
par

“LE CASQUE GENO”

en métal ext_ra-léger

HAUTE RESISTANCE

IMPERFORABLE AU CHOC
w

VENTE EN GROS :

ktab* GUENEAU, 6, Faub. St-Honors

SIEGES ARRIERE |
MERAT

Epgvadd Fmase o Birenger
&

iLe seul qui

procure un confort parfait

s e L
p— e R

30, Rue de la Procession, SURESNES ( Seine)

—

e

M C A e Spécialiste
: . des Enjoliveurs

F. LUCARINI

36, Rue Paul-Bounin, NICE (A.M.)
présente

CACHE VOLANT
pour 125 et 150
SABOT PEUGECT
cyclo -moteur - TERROT
aves MAGNAT-DEBON

CATEDIOPTRE

e | TRmASSTaIT . e el 2

e e e e s T R R
CONSTRUCTE URS, Confiez la fabricafion’de |
VOS BOBINAGES

a des Spécialistes :

35, rue Saint-Georges

| PARIS-9°
Téléph, : TRUdaine 79-4

LA RUCHE
INDUSTRIELLE

TOUS VETEMENTS

CUIR & TOILE
| GANTS

MOUFLES . SERRE-TETE
JAMBIERES-COMBINAISONS

VENTE DIRECTE
DE L'USINE

5. RUE SAULNIER, PARIS- 9



ey

La bonne selle souple REYDEL' |

...a suspension SANDOW

TELLEMENT MIEUX.. '

F e

__RENAULT & CAMUS___

LIVRENT RAPIDEMENT

ALMA - GNOME - MOTOBEGANE

Réparations et Mise au point toutes marques
TOUS LES ACCESSOIRES — PIECES DETACHEES

Toujours de bonnes occasions

CREDIT 6 ET 12 MOIS
Pour la REGION PARISIENNE

25, Rue du Trosy, CLAMART (Mairic) - MIC. 06-35

Etablissements NORDT & BERNY Fréres

97, Rue des Fauvelles — COURBEVOIE (Seine)
Margue NORBER brevetée el déposéde

TAND-SAD en métal léger a tension reéglable

SELLES ADAPTABLES

MOTOBECANE, GIMA, etc.
mélal lger ot tansion réglable

Fabricalion garantie conlra
“fout vice de consiruction.

PARIS
Xlle

14, B°
Soult

TOUTES PIECES DETECHEES D’ORIGINE
it EMBIELLAGE, REALESAGE

, | ECHANGE STANDARD MOTEURS

MOTOS RECONSTRUITES ENTIEREMENT D'ORIGINE

MOTOS NEUVES DISPONIBLES
ATELIER SPECIAL DE REPARATIONS

PIECES DETACHEES D’ORIGINE

AGENCE OFFICIELLE
F. DELAUNAY, 62, Rue Rochechouart, PARIS-9¢

MOTOS — PIECES DETACHEES

AGENCES : MAGNAT-DEBON -- MOTOCONEORT
JONGHI - M. R, 2
Moteur auxillaire CYCLEX - Toutes pldces détachées PEUGEDT anclen maddle

Réparation — Mise au point — Lipraison sans délal
Facilités de pafement

SIDE CHR BUFFLIER (EXPOSITION PERMANENTE)

R. BAZIN (coureur dirt-track), 15, rue Pasteur, PUTEAU:

T ety

73 QUAI DU POINT DU-JOUR BILLANCOURT MOL 64 02

Vous livre rapidement ; }

MOTOCONFORT 125 - 178 et MOBYLETTE
MAGNAT-DEBON 128 — Scooter A.G.F.

Dernier modéle : |
GILLET-HERSTAL, 250 culbutée, disponible

POSE MDET‘E DES SIDECARS BERNARDET & HUMBLOT

TOUT L'ACCESSOIRE — Pignons — Soupapes — Plstons — Béaldsages
et toutea piéces A la demande, '

TOUR
PUCH: 5% srore = o

280 SPORT

Pidces détachées d'origine. Tous réalésages et pistons. Embiellages
i Toutes marques matos aux mellleurs prix et qualité. Livraison rapide

DRESCHMOTOR

MOTOS DRESCH D.F.R. GRIMPEUR

DRESCHMOTOR, 7, Rue Braban, ETAMPES (S.-&<0.) Tél.497

pour la Moto et le Veéelomoteur

-~ LIVRAISON RAPIDE AUX GROSSISTES -:-

Livralson rapide

MOTOS et VELOMOTEURS
MOTOBECANE - GNOME-et-RHONE
MONET-GOYON ~ TERROT - JONGHI, etc...

chez

MARCEL PERRIN

RECORDMAN DU MONDE

50, Av. Edouard-Vaillant, BOULOGNE (Seine)
Métro : PORTE SAINT-CLOLD T¢l. : MOLitor 29-62

MOBYLETTE MOTOBECANE

VENTE A CREDIT — EXPEDITION EN PROVINCE
(Ouvert LUNDI aprés-midi)

TORUFOURS DU DISPONIBLE EN MAGASIN
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(950 - 2.432 km. sur 500 cmec.

GRAND PRIX DE LYON
LEFEVRE, [*r cat. 250 cmc.
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GARREAU

DISTRIBUTEUR POUR LA FRANCE DE

-

VINCENT H.R.D. - EXCELSIOR - SCOTT-INDIAN

Record battu pour laj
3¢ fois par LEFEVRE
sur 500 cmc. Norton.§
mise au point par]

GARREAU

BOL D'OR

moyenne 101,854

sur EXCELSIOR o v g

,,,,,
e T

......

TOURIST TROPHY 1950
catéegorie 350 cmc.

1. Bell; 2. Duke:; 3. Daniell.

Record du tour battu. Bellrempor-
tant le Manufacturers Team Prize.

Nous livrons immédiatement les DOMINATOR, rapides, deux cylindres,

4 la tenue de route formidable, au prix de.............. 335.000 fr.
NORTON
A A T 290.000 fr. Manx 30 ou 40.... 460.000 fr.
Inter 30 ........... 350.000 fr. 500 Trials Cross .. 270.000 fr.
« SECOND HAND »

16 H 500 latérales &4 partir de 140.000 fr.

18. 500 culbuteurs a partir de 200.000 fr.
VINCENT
Rapide Sérxie C.... 455.000 fr. Grey Flash
Black-Shadow C... 545.000 fr. Racing 500 cme. 460.000 fr.
EXCELSIOR
Roadmaster R2 197 eme. avec é&clairage batterie ....... 155.000 fr.
Talisman 250 cme., 2 cylindres, éclairage batterie ..... 195.000 fr.

LIVRAISONS RAPIDES DANS L'ORDRE DES COMMANDES

TOUTES PIECES DETACHEES D'ORICINE ASSUREES
A NOS ACHETEURS

Piéces détachées pour ARIEL, B.5.A., MATCHLESS, TRIUMPH

NOUS POUVONS FOURNIR TOUS LES PNEUS COURSE
SPECIAUX CROSS - TOURISME pour jantes de 19-20 et 21
EN PNEUS NEUFS ANGLAIS

SECOCHES CUIR CHROME

Altlention, nombre [imilé.

Luxe. La paire ............. 8.000 fr.
Btandard. La paire.......... 4.900 fr.

PRIX PAR QUANTITES

Il ne sera répondu qu'aux lelires
confenant timbre pour réponse.

ETTENTION : FERME LE LUNDI1

I-..-.-.--..--..‘..--------.----'-'-I----'-'-‘"I.---_-----.--_
=T [ ) F R T =—=n o s = i s

MOTEUR a2 Eemps
PUISSANCE:lcv
VITESSE:40KmsH

.3

consommaTion
TLikBO0 avx 100 Kms.

POEBS: 7 Kgs
]

SOCIETE DES MOTEURS



REUNIT TOUS LES AVANTAGES DU VELOMOTEUR
ET TOUS LES AGREMENTS DE LA MOTOCYCLETTE

s i e R —

—

SPECIFICATIONS : Moteur 2 lemps. — Culasse alliage léger. — Piston A déflectemr. —

Alésage : 48 mm. -~ Coursc : 55 mm. — Cylindrée : 100 cmd. —- Carburateur automatique
avec volet de départ. — ,.!'L.'tlumage par volant magnétigue. — Echappemeni par silencieux
tubulaire. — ‘Transmission primaire par pignons, secondaire par chaine. — Débrayage a
| 5 disques acier-liege. — Changement de vitesse incorporé au bloe et commandé par levier
et secteur sur le coté droit du réservoir. —— Rapports de démultiplication : 8,1 - 13,8 et
21,6 4 1. — Mize en marche par pédale. — Cadre tubulaire renforcé entiérement brase. -
Fourche télescopique, & grand débattement. — Freins a tambour 100 mm. & AV, 130 mm.
4 ’AR. — Pneus 600 x 65. — Garde-boue enveloppants. — Porfe-bagages. — Sacoche avec
outillage. — Réservoir d'essence de 10 litres avee gencuilléres. — Béguille AR. — Guidon
AVEr pﬂlgnee taurnanie gaz. — Selle suspendue caputchouc avec ressort horizontal réglable.
— Frelairage élecirique par volant magnétigues. — Pompe de cadre. — Plague de police
AR luminecuse. —— Avertisseur électrique en supplément. — Polds @ 35 kilogs.

Mafz W‘W’ e Wte. ’?Mafe _ ?we“,

E“ 'I"Ennn'l' 2 rue Andre Cuiumbun, D!JI]H Mugnsm d E:pusitmn- 30 av. G"E Armee PARIS

imn. HERBERT, Levallois.
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