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33, rue de Crussol
PARIS XIe - VOL. 31-40

Pg@ Avec moteur BRIBAN

Embrayage automatique
Direction a rotules

Garis — Roues de 3,60 x 8 —
100 = 1 ou 2 roues mofrices

PETITES ROUES ET TOUS MOTEURS
SUR DEMANDE — TOUTES PIECES DETACHEES

SPECIALISTE d'ensemble de 2 roues motrices
Roues de 4-5-6" - Fixation genre Vespa

TOUT POUR LE KARTING

B. PELLECGRIN

24, rue Dabray - NICE - (Passage Bensa)
Tél. : 88-41-70

CONSTRUCTEUR DU MINI-KART
avec moteurs MAC CULLOCH - CLINTON A. 490
CLINTON E. 65 - VAP

R. PELLEGRIN : Champion de Provence 1957-
| 1958 en 175, 250 et 350 cc.

MOTEUR SOLO
TYPE “"COUPE DE FRANCE"”

2 roues motrices

FREINS PUISSANTS
poids vitesse

o HoO go Kl

documentation Suy¥ demande

Constructeurs
Clubs

Prix spéciaux pour

PUISSANCE :
* 5 CV & 5.000 tours.
* 50, Alésage.
* 50 Course.

* 8,5/9, Taux de compression.

* Boite de vitesses neutralisée
permettant le chcangement de
rapport selon la longueur du

circuit.
* Régime .maxi de rotation :
/7.000 tours.

Distributeur :

EX-DETENTEUR DE

5

MONDIAUX

homologués &  Montlhéry

dont 24 h. a 80,6 kmh.
48 h. 3 79 km h.

ALUVAC -~ B. P. N° 5 ~ Nanterre (Seine)
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DYNAMIC-SPORT

BOTTIN de L'AUTO 149, r. Montmartre (2°)

Métro Bourse — GUT. 19-30
Goncessionnaire des margques -

JAWA, BSA, NEU, TERROT,

vérifiez votre inscriplion...
Si vous ne figurez pas encore,

demandez volire inscription... FUICH, B. M. W. TRIUMPH
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3 pecasions garanties

cﬁzdu e s o DEW. — BMW.
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Agence Officielle : 28/30, Rue de Picpus, Paris-12°

Stock pigdces détachées NAT. 11-75
Echange Standard Complet
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e BRI | P1oCPS ADAPTABLES REALESAGES — EMBIELLAGES
Moteur .. ... N de notre rication REPARATI :
G:?I.F (av. pist. nfs) 70 NF Vente — ACHAT ONS REVISIONS |

Embiellage . ...:. 99 NF
Fourche ,....... 60 NF Motos — Epaves
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Le KART qul roule en compeétition ! -

PUISSANT : Les meilleurs moteurs : SOLO 6 CV - SOLO « Spécial GEMO - 65V - KA R T
Mac CULLOCH MCI0 7 CV - ot sensationnel : GARELLI 8 CV (disponible sn novembre)
ROBUSTE : Chdssis rigide tube carré ; 8 roulemenis largement calculés - SUR : 2 roucs
motrices, tenue de route excepticnnelle ; Direction Ackerman ; Frein & disque ; Pneus 4
pouces Continental - LEGER : 32 kg sans moteur - ECONOMIQUE : & partir de 1,360 NF. ;
ey Condilions spécialezs hors saison avec épargne-crédit : Crédit 3-6-12 mois.
A e Fii — Documentation BMIO contre 0,50 NF en itimbres :

G. MOTTIER et Cie S.AR.L; - 16, rue du Rhin - _PARIS 19° - NORD 3803 (Mdtro Laumiére)

TECHNIQUE Y PALMARES |
= BORGQ ==
| LE_ ISTON Champion du

du monde |
NEUILLY-SUR-SEINE - (Espagne) BILBAO

TURIN (ltalie)

die i



LA
MOTO

Tous les Samedis

48™ ANNEE. — 5 NOVEMBRE 1960. — N° 1.514
12 RUE DE CLERY, PARIS (2)

édigée par des motocyclistes pour les mntncyclistes

LA FORMULE ”SPORT”
ATATFLM

U dernier Congres d'Automne de la Fédération' Motocycliste Internatio-
nale — gui g’est tenu & Paris la semaine derniére — 1a question des ma-
chines ¢« Sport » a, de nouveau, été remise sur le tapis au sein de la

Commission Technigue,

Il s'agit d'ailleurs d'une proposition frangaise qui, le dernier jour, fut
adoptée 4 la majorité de la Commission, (avec accord des anglais en parti-
culier, mais opposition deg italiens et espagnols). Mais, en raison des délais
impartis, cefte proposition doit étre soumise & l'approbation de I'Assemblés
Générale au Congrés de Printemps et n'entrer en application quen 1962.

*

Le changement important par rapport & la réglementation actuelle est
de laisser, & chaque constructeur, la liberté du choix du diameétre de passage
des gaz de son (ou ses) carburateur ; ainsgi, chacun peut choisir la solution
la plus apte a permettre le meilleur rendement.

Par contre, afin d'8tre plus strict sur la définition de la machine
¢ Sport 3, il faudra gue le modéle homologue ait été vendu & au moins 500
exemplaires dans un délai de douze muois consécutifs (c’est ce point, surtout,
qui sera discuté au Congrés de Printemps).

X

Par ailleurs, il a été proposé que les guidons & bracelets soient'acceptés
{ils sont estimés, & juste titre, plus sirs que des guidons ¢ en moustache »).
De méme, des garde-boue enveloppants pourront étre remplacés par des
garde-boue plus étroifs, & condition ¢ue ces derniers respectent la réglemen-
tation actuellement en vigueur pour les machines ¢ compétition ».

*

Enfin; nous trouvons encore :
— maintien de linterdiction des double-ACT, |
— interdiction de retoucher la course d'un moftelir, mais possibilité d'ac-

" proitre I'alésage 4 condition de rester dans les limites de cylindrées,

— matériaux des culasses et cylindres doivent étre ceux d'origine,

— possibilités de retouches des lumieres ou des diameétres des soupapes,

— gystémes d’allumage ou de lubrification doivént étre du méme type
gue ceux d'origine,

— le silencieux peut étre remplacé par un autre systeme d'eéchappement,
3 condition gue la sectien €& sortie soit au plus égale a celle de 'entiree.

—_ 1a boite de vitesses doit étre du méme type que celle d'origine, et com-
porter le méme nombre de rapports, :

— le type de suspensions doit élre eelui d'origine,

— l'empattement né peut étre modifié que de 3 % au maximum,

— le poids ne peut descendre & moins de o o du poids d'origine,

— les jantes doivent conserver les cotes d'origine, _

__ le réservoir doit étre dans le méme matériau que celui d'origine et
avoir la mémnié capacité; !

— la machine ne peut avoir d'autres éléments de carénage gque ceux
existant d'origine, — ete.

*

Mais en attendant la ratification par le Congrés de Printemps de la FIM
et 'application éventuelle en 1962, le statu-quo demeute avec la réglemen-
tation actuelle, sinon qu’il est précisé que le diamétre de passage des gaz d'un
carburateur doit étre mesuré 4 la buse de ¢é dernier.

Cette réglementatién o8t doné celle en vigtiéur dans chagque pays. Mais il
a été décidé que chaque Fédération Nationale publiera la liste des machines
« Sport » du'elle aura homologuées comme teﬂes, liste gui sera communiquee
2 tous par les soins de la F.LM.



« Un accord de coopération & long terme vient d'étre
signé entre MOTOBECANE France et RALEIGH IN-
DUSTRIES, contrdolant la Division Cycle de TUBE
INVESTMENTS Ltd Angleterre, pour la fabrication et
la vente, par RALEIGH INDUSTRIES Litd et les com-
pagnies associées, des types de « Mobylette » fabriqués
sous licence MOTOBECANE et vendus dans le Royau-
me TUUni, 'Empire et le Commonwealth Britannigue et
vendus dans d’autres territoires.

Le contrat a ¢été sigmé le 5 octobre 1960 4 Paris, par
M. George WILSON - Chairman and Managing Direc-
tor de RALEIGH INDUSTRIES Ltd - et Monsieur
Charles BENOIT, Président de 1a MOTOBECANE.

Cet accord n'interfére aucunement sur les fabrica-
tions de MOTOBECANE et son réseau mondial de dis-
tribution ».

'EST par ce bref communigqué que nous apprenions, pen-
dant le Salon de Paris, l'exlstence d’zecords entre le plus
grand constructeur mondial de motocycles et le plus

grand constructeur mondial de cycles. Mals, voulant en savoir

un peu plus long sur ces accords, nous avons obftenus de M.
EF;*iim-er, du service exportation de Motobéecane, quelques pré-
cisions.

Tout d'abord, ces accords n'entrainent actuellement aucune
reciprocité. C'est-a-dire gue les cycles Raleigh ne seront pas
construiis en France. Mais, de toutes facons, le contrat signé
n'exclue aucunement cette possibilité,

SYMBOLE DE
DANS LE

L’ENTENTE CORDIALE
MONDE DU ’2 ROUES”’

De méme, ce contrat ne limite aucunement la zamme des
modeles qui peuvent étre construits par Raleigh. Dans l'état
aciuel deg choses, il est vraisemblable gu’'au prochain Salon
de Londres Raleigh ne présenters que deux modéles construits
sous licence, une AV 44 et une AV 89.

Si le contrat lalsse toute latitude & Raleigh pour fabriguer
scs & Mobylette » de A jusgu'a Z, il est évident gue, les pre-
miers temps, lapport de piéces francalses sera important.
Pendant les premiers mois, Motobécane livrera & l'usine an-
glalse des moteurs pratiqguement entiers : pour la partie eycle,
Ralelgh sera sans doute plus rapidement & méme de se passer
de cet apport.

Une précision encore ! l'usine Motobécane ne chengers rien
# ses exportations sur certains marchés ol ses machlnes se-
ront ainsli en concurrence avec celles construites par Raleigh.

En définitive, l'on pourralt penser de ces accords au’ils ne
sont rien d'autre que des accords de productlion sous licence,
ainsl qu’ll en existe déjad avec d’auires pays. Ceci est vrai,
Mais l'esprit de ces accords en falt également guelgue chose
de différent. D'une part par l'importance des productions des
deuz usines signataires. D'autre part, parce gue, g'il n'y &
actuellement aucune réclprocité sur le plan de la construction,
il n'en est pas le méme sur le plan des informations technl-
ques, ce dont M., Wilmer se félicitalt et nous disait espérer
beaucoup. De toutes fa¢ons, noug pouvons retenir de ces ac-
cords le falt gul nous scmble le plusg sighificatif : lorsgue le
plus important constructeur mondial de cyeles a voulu conclhi-
r¢ un accord avec un constructeur de-cyclomoleurs, ce n'est
pags vers 1'Italie ou l'Allemagne qu'il s’est tourné maeis bien vers
la France. Ce gui confirme l'essor de cette industrie dans
notre pays et la valeur de notre production nationale.

INFORMATIONS ~ SPORTIVES

MI-VAL
PENSERAIT A LA COMPETITION

C'est ce que donne 3 penser l'engage- -

ment par l'usine italienne Mi-Val de
I'ingénieur Alfonso Drusiani, gui contri-
bua grandement & la réalisation des Mon-
dial “de compétition.

UN « GRAND PRIX DU JAPON » ?

Bien gu'actuellement il n’existe pas de
circuit permettant, au Japon, l'orzani-
sation d'un Grand Prix, les Japonais par-
lent beaucoup d'une telle éprelve. La
date choisle serajt sans doute située
guelques 2 moiz aprés le G.P. des Na-
tions & Monza, afin que les pilotes aient
le temps d'expédier leur matériel par mer.
Un te] déplacement devralt poser un sé-
rleux probléme financier a 1a fédéra-
tion Japonaise, mais celle-ci a déja ré-
pondu par avance a cette question en
déclarant que le Japon est une « grande
pulssance motocycliste » qui peut se

. payer ce luxe.

PAS DE 350 HONDA EN 1961,
MAIS PROBAELEMENT EN 1962

.Les plans d'une 350 Honda de compé-
titlon existent déja. Mais il est certsin
que NoUs Ne verrons pas cette machine
en 1961, mals sans doute en 1962. Et sl
la progression géométrigue dui semble

caractéristigque de cette usine est respee-
tee, cette 350 sera une B cylindres, la 125
etant bicylindre et la 250 4 cylndres...

JAWA 500 cc. POUR LE CHAMPIONNAT
DU MONDE 1961 ?

Il semble gue 'usine Jawa soit décidée
a4 participer aux prochains Champlonnats
du Monde avec une 500 ce. Cette machine
ne seralt d'ailleurs gu'une 350 <« agran-
die » & quelgues 400 cec. Un tel moteur
aurait déjd domnné, au banc d'essal, d'in-
téressants tésultals.

Jawa continue, d'autre part, &4 amélio-
Ter ses 200 et 3050 cc. et adjoindrait a
Stastny un  second pilote, également
tchégue, pour l'épauler en 1961.

GRACE A Mc INTYRE,
PREMIERE VICTOIRE DE LA 250 HONDA

Au cireult intermational d’Aintree, en
Anpgleterre, Mc Intyre disposait d'une 250
Honda 4 cylindres. Bien que cette course
fut la premidre qu'il disputat en cette
c¢ylindrée, le champion écossais montra
gqu’il savait encore se servir d'une 4 cy-
lindres, puisgqu’il remporta une belle vic-
toire devant Hailwood.

- Mc Intyre était encore 11é & Gilera. Mais
a partir du ler Janvier 1961, il récupé-
Tera ga liberté et pourra de nouveau coti-
rir, pour n'importe quelle margue, sur
le continent.
1561 ? Les paris sonf ouverts.,.

GQue fera Mc Intyre en -

Vue du moteur EMC de 125 cc.
Cette fois, lU'ingénieur Ehrlich
(autrichien é&migré en Angle-
terre) a fait appel & une partie
basse de M.Z,, avec distribu-

teur rotatif d’admission, sur

laquelle il @ monié son propre
cylindre 4 refroidissement par
eau (pholo ¢ das Motorrad =)
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VESPA ZUNDAFP

Les nouveaux Vespa 150 cc. & distribu-
teur rotatif sont dés maintenant en vente
sur le marché francais. Il ne s'agit pas, a
proprement parler, de nouveautés, ces
modéles étant depuis longtemps déja sor-
tls deg usines italiennes. En plus dez ha-
bituels 125 et 150 cc. 3 vitesses nous trou-
Euni le 150 G.S. 4 vitesses, 8 CV, & roues

e ']'"1.

Le ressort de la Suspefision avant est
conique, assurant une plus grande pro-
gressivité. Les acheteurs ont le choix
entre 3 coloris différents (3 pour les 125,
2 pour les 1501

Nous pouvions voir sur le stand du Hall
de la Moto, importateur Ziindapp, en plus
des Combinette 2,6 CV, 2 vitesses, des
Super-Combinette 3,6 CV, 3 vitesses avec
ou sans turbine de refroidissement, avec
ou sans réservoir « sport.» de 12,5 1., les
ES 50 et ES 75 déja vus & Francfort au
mois de septembre.

Rappelons que ces KS sont des ¢ Mo-
kEick », c'est-a-dire des 50 cc. dépourvus
de pédales et possédant kiek, sélecteur
et, bien s0r, des repose-pleds. Puissance
annoncée pour le 50 ce. : 4,2 CV : pour le
75 cc : 5,6 CV. Pour leg deux cylindrées,
bolte a4 4 rapports,

Un side Steib étalt également sur le
stand, rappelant que le Hall de la Moto
iImporte aussi les productions de cette
marque.
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Nouveau 50 cc monovitesse,
avec le Dilecta ci-dessus. A
droite, Ig Favor & wmoteur
Benelli.

DILECTA

C’est um groupement de 4 constructeurs
qui, soug [a direction de Dilecta, présen-
tait le seul noureaw moteur francais mo-
hovitesse du Salon. Malheureusement, ce
.moteur est pour le moment ¢ fop se-
cret », aussi nous n’allons pas pouvoir
vous en revéler toules les caractéristi-
ques. Il gagit donc d'un monoecylindre
deuxr temps de 50 cc dont le cylindre est
chomé dur. Culasse non demoniable,
puisgue formant une seule pidce avec le
cylindre. Puissance : en moyenne, 2,7 CV
a 5000 t/m,

Muni d'un embroyage cutomatigue d’un
principe nouvear (mais doni on ne sait
Tien) et d'une transmission primaire par
courroie, cd moteur devrait soriir en sé-
rie au mois de mai 1961.

Enfin, derniéreg précisions : pour Tal-
fumage, il a été jait appel @ un alterna-
teur Ducali de 17 watts, analogue d celui
gui équipe de série les Vespa ef Lambretio
consiruils en Italie ; le moteur est mon-
té sur silentblocs.

FAVOR

Chez Favor, la eerie des 50, 70 et 75 ne
comporte qu'un monovitesse, monté avee
le Lavalette.
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saient certainement du stand
Terrol le plus attrayant de
tout le Salon. En outre, les
techniciens pouvaient admi-
rer un Skipper démonte,

Nous trouvons ensuite les Imperator,
Rallye et Super-Rallye déja bien connus,
avec les bi-vitesses Alter de 50, 70 ou
70 cc. Mals la grande nouveauté présen-
tée & ce Salon était le modéle « CBL
Monza » ! cadre monotube avec moteur
en porte-a-faux, fourche télescopique,

-

Buspension arriére oscillante et moteur

Benelll 3 vitesses, 33 CV.

TERROT

Noire grand constructeur le pla
sportif exrposait en bonme place le 125
Tenor qui permis & Serre, le pre-
mier dimanche du Salon de Temporter a
Montlhéfy In cotégorie 125 Sport.

Sur ce vastg stand, bien décoré, la gam-
me des 125 et 175 ne nous réservait au-
cune surprise. Parmi leg cyclomoteurs, les
S vilesses tourisme ow spoit identiques @
ceur de chez Peugeot font Iéur appari-

Plusieurs tableogux permettaient toutr. d
loisir d'apprécier ln construction des
¢« Skipper » déjé bien connus (voir M.E.
ne 1491), cyclo-scooter aquxr coractéristi-
ques bien particulidres.

Moto-Revue N°
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LAMBRETTA

Leg 125 et 150 Lambretta LD sont dou-
blés par les 125 LI et 175 TV, imporiés
d'Italie, ainsi gue les triporteurs deérives
de ces modé.les.

Les LI et TV n'ont plus aucun point
commun avec les LD : transmission par
chaine Dupler, boite de vitesses accolée
¢ la roue, cylindre horizontal, 4 vitesses,
suspensions amorties hydravliguement,
carrosseries de jforme plus harmonieuse,
ils feront la joie des « Lambretlisies »
francais.

Les véhicules utilitaires dérivés du TV
possédent en plus une marche arriere, un
frein @ main, et peuvent étre livrés avec
une cabine entiérement fermée qui en
jait une véritable « conduite intérieure »,
d'une jfinition remarguable.

CLAEYS - FLANDRIA

Trois nouveautés étalent révélées par
Claeys-Flandria : le ¢ Ve&lo-Matic », le
. ¢ Comet » et la « Parislenne .

." Le Vélo-Matic est um utilitaire a cadre
monotube, sans suspensions. Le moteur,
au cylindre trés incliné sur l'avant (pres-
gue horizontal), est monté a l'emplace-
merit du pédalier, celui-cl étant incorpore.

La transmission est assurée par une chai-
ne unigue. L'embravage de ce moteur,
baptisé ¢ Triautomatique », est un em-
brayage dépendant de la vitesse de ro-
tation du moteur. Ce n'est donc pas un
embrayvage double, mals un embrayage
automatigque simple, fonctionnant selon
un principe analogue a l'embrayage des
moteurs Motobloc, Presgue & carré »
(39,5 x 40), ce mcteur développe 18 CV
pour 6 4 1 de taux de compression. Frein
AV & tasseaux, frein AR a4 tambour.

Le ¢« Comet », livrable avec le moteur

Nouveau cyclo uti-
litaire dit a Claeys
Flandria, le Vélo-
matic dont nous
voyons le protolype
ci-dessus. Ci-con-
ire, une des mnom-
breuses nouvedi-
tés visibles sur ce
stand -: le "5 cc.

de 3 CV, en 3 ou 4 vitesses, est un cyclo- :
moteur « tourisme ». Chissis-coque en Dans le domaine
t6le emboutie, fourche télescopique, sus- du {iransport sur
pEﬁiunPariﬂiére ﬂﬂcﬂlatntE- { S courtes distances,
: ¢ Parisienne » est, en guelgue s : ;
dérivée deg cyclo-scooters ¢« Consul » et df pm&te g‘“i %ﬁe,
: « King », dont elle a gardé la structure ¢iC.. € 3 2
générale. Mais ici les roues sont plus pe- breila est promu o
titeg : 16", et les pneus plus gros. Des un bel avenir.
marchepleds, un Iimmense garde-boue
avant, un carénage arriére style voiture
américalne, un phare rectangulaire, un
émail deux tons et beaucoup de chromes
compleétent ce scooter léger.
Fourche Earles, suspension arrlére os-
cillante, Moteur avec soufflerie, de 3,15
CV. Ou 75 cc. de 4,7 CV, 4 vitesses, avec
kick-starter (pédales pour le 50 cc)-

Réellement nou-
veau, voici le grou-
pe  moleur-trans-
mission des mnou-
vegur Lambretia.

MERCIER

Une seule moto figure au programme
Mercier : une 125 4 moteur Ydral, assez
largement carénée, La gamme des cyclo-
moteurs est beaucoup plus développee et
comporte des modéles montés avec le
Lavalette monovitesse &4 embrayvage ¢ Mul-
timatic », avec le moteur Vap %‘ (modé-
les tourisme ou sport), avec les moteurs
Sachs 2 vitesses en tourisme ou sport et
avec le moteur Sachs 3 vitesses en mo-
dele sport.



B. M. W.

Bien que préseniée pour la Ire fois en
France, la gamme des B.-M.W. 1961 nous
était défdé connue depuis le Salon de
Francfort et avait été rapidement pré-
sentée dans noire numéro 1.505,

Nous trouvions done, au Salon, la nou-
velle 250 cc. R. 27 au moteur « flottant »
développant 18 CV, la R. 50 inchangeée et
la R, 60 gui ¢ gagneé 2 CV, ainsi que les
deur modéles sport, la foutle nouvelle
R. 500 § de 35 CV et la nouvelle version
R. 68 § de 42 CV, ceg deux derniers mo-
deles disposant d'un amortisseur hydrau-
ligue de directlion. Toutes cey B.M.W.
etaient dotées du systéme ¢ appel pha-
re » et, également, des clignotants dis-
posés en extremiltés de guidon, bien que
ces demiers accessoires soient plus spé-
Mmf prévus pour le marché alle-

Sur le stand, un double oscillographe
monté sur une R. 27 dont le moteur éiait
entrainé électriquement, permettait de
comparer les vibrationg enregisirédes a la
culasse et celles, ertrémement atténiées
par le montage « flottant » du motleur,,
qui subsistaient au guidon. :

GITANE

Un joli cyclomoteur sport avait la ve-
dette chez Gitane. Ulilisant le Sachg 3
vitesses a refroidissemenit par turbine, en
version 2,2 CV ou 32 CV (avec supplé-
ment) U « Impéria » Grand Sport 164 est
doté. d'un cadre double-berceauw tubulaire
qui comporie des repose-pieds (el une
pédale de jfreln arriere) inspirés du Pe-
ripoli. L'ensemble est émaillé doré (bien
sitr 1) et son allure est itrés plaisanie,
trés italienne.

Gitane présentait aussi deg modéles
sport (162-163) @ cadre en tole emboutie
et moteur Sachs @ 2 ouw 3 viltesses, ce
dernier pouvant éire muni dune souffle-
rie. Freing de 100 mm a4 Uavani, de 130
man. 4@ Uarriére !

Toujours @ cadre en téle emboutie, mais
&« ouvert », le 168, éguipé du Sachs Z vi-
tesess est un modéle ¢ tourisme », & SuUs-
pension intégrale, et qui peut, sur de-
mande, étre livré avee un Ppere-jambes
‘en tole.

Aveec le moteur Vadap monovitesse, Gi-
tane présente toute une gérie de cyclomo-
teurs divers, d cadre tudbuleire, mono-
tube ou @ chdssis-cogque, de¢ méme qu’un
modéle sport.

1202

Un double oscillographe per-
mettait, sur le stand BMW,
de voir dans une fenétre les
oscillations enregistrées au
moteur et au guidon. Ces der-
niers ont, en réalité, une am-
plitude 13 fois plus faible
(relevé de droite).

Au stand Gitane,
parmi les nouveau-
tés qui intéressé-
rent vivement lIes
visiteurs, ce modé-
le Impeéria, équipé
d’un moteur Sachs
3 vitesses 4 refroi-
dissement par air
forcé.
Ci-dessous, vue gé-
nérale du stand
Ratier,

i
s

vibratons au 9&1’::‘.::4'7

Ne guitions pas ce stand sans avoir ad-
miré sur les « Raphaél -Geminiani »,
contre-marque de Gitane, le portrait du
champion cycliste apposé sur les cyclos

e

N. §S. U.

La CEIDA présentait les modéles N.S.U.
déja bien connus : six modéles de ¢« Quic-
kly » dont les T et TT et aussi les miotos
175 cc. « Maxi » et 250 cc « Supermax ».
On trouvait également sur ce stand des
productions de la ¢ Zweirad-Union 3% :
Victoria et DE.W. ¢ Hummel ». Mais en
I’'absence des derniéres nouveautés de la
Z.U, vus & Francfort, ce sont les Quickly
T et TT, exposés pour la premiére fois
en France, qul attiralent les visiteurs.

RATIER

Notre seul comsiructeur de grosses cy-
lindrées, Ratier, ne présentait pas de
nouvelles machines. En plus des 500 et
600 cc. déja bien connues, le stand Ra-
tier gornait de deux 500 ce. C. 5 Grand
Sport, capables d'une vitesse de pointe
de 170 km/h.

En bonne place se trouvait la 600 cc.
type « Escorte présidentielle », machine
qui a été choisie pour équiper les moio-
cyclistes de Vescorie officielle du Prési-
dent de la Republique. Enfin, différentes
versiong des 600 cc. destinées auxr serpi-
ces de police étaient exrposés : 600 ce.
avec équipement radio, spécial, etc...

sacorts . -
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VELOSOLEX

Chez motre deuriéme producteur natio-
nal de cyclomoteurs, il ne fallaif pas
s'attendre d l'apparition d'un modéle en-
tierement nouveau, puisque la poliligue
de Vélosoler est de perfectionner sans
cesse le modéle existant. Sur les modeles
¢ 1.700 » présentés cette année, la seule
nouveguté était le montage sur silent-
bloc de la manette de commande des gaz
et du décompresseur.

L’ancétre de Vactuel Vélosolex, le pro-
totype de 1941 était erposé et permetiait
de mesurer les progrés réalisés en vingt
ans sur cette machine, continuelleément
ameliorée sans que son prir de vemie ait
uuﬂmfnté, cualité trés appréciée des usa-
gers |

Toujours atirayant, voici le

stand Vélosolex dans sa ver-

ston 1960. Ci-dessous l'ancé-

tre du Vélosolex. Nous étions
alors en 1941,

CAPTIVANTE

.. Les modeéles présentés par les Eils Jeu-
net n'étaient pas, & proprement parler,
nouveaux, mais le choir des moteurs s’'est
considérablement élargi puisque Uon a le
choiz entre des moteurs Sachs, Alter, Vap
ou Lavalette, De plus, la standardisation
des différentes partie cycle permet de
transformer wn modéle ; il est trés sim-
ple de transformer un modéle sans sSus-
pension arriére en une machine 4 sus-
pension oscillante, ou de changer, en
quelques minutes, de réservoir. Cétte so-
lution est intéressanie car elle permet, d
partir d'un modéle de base, die construire

petit a@ petit une machine plus perfec-

tionnée.

Ci-contre, la nouvelle Capti-

pante tourisme, comme le mo-

déle sport Milano, ci-dessus,

sont équipés de moteur Sachs

3 vitesses 4 refroidissement -
par turbine. 1203



LIBERIA

Liberia a toujoutrs présenté au Salon
de jolies machines au cachet irés sporiif.
Si la moto (4 moteur Ydral) échappait &
cette régle, avec les cyclomoteurs nNous re-
trouvions le style bien particulier du
constructdur Grenoblois.

La partie cycle des 50 cc. Sport est pré-
vue pour le montage en porte-a-fauzx des
mnoteurs. Suspension arriére oscillanle ;
fourche avant Earles d'un dessin élé-
gant. Selle, réservoir, sont d’origine ita-
lienne. Guidon a bracelets, repose-pieds
(repliables), frein AR commandé par ré-
tropédalage ou par une pédale (selon les
modeéles de moteurs montés) completent
ces 50 Sport.

Pour les moteurs, chez Libéria le choir
est vaste enire Sachs, Lavaletie-Morini,
Alter, Vap et Mi-Val ces derniers étant
directement importés d’Italie par Libé-
ria, tant en 3 vitesses qu’'en 2 vilesses ou
en monovitesse conforme au code de la
route italien.

Si les 50 ec Sport étaient les modéles
les plus admirés, l'usine grenobloise n'en
présentait pas moins une gamme de
« tourisme » avec ou sang suspension AR,
on d'utilitaires (dont un modéle « por-
teur » @ vaste porte-bagages avant) trés
complete.

TRIUMPH

Chez Triumph, les nouveautés ne man-
quaient pas, dans toutes les cylindrées.

Parmi les « Tiger Cub » 200 cc. (Série
¢ A »), la T 20 a vu sa pompe & huile
augmenter de pulssance, tandis que la
lubrification du pignon d'entrainement
du rupteur et de la pompe & hulle était
améliorée.

Les T 20 S et T 20 SL dévelnppenf”

maintenant 145 CV a 6.500 t/m (contre
10 CV a 6.000 t/m ‘gmur la T 20). Taux de
compression de 9 1 ; rapports de boite

plus « serrés @, carburateur Amal Mono-
bloe, jantes de 19" a4 1'avant et de 18" a
I'arriére (carburateur Zeénith et jantes de
17" pour la T 20). Allumage <« Energy-
Transfert ».
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Un de nos cons-
tructeurs Francais
a présenter des 129,
Libéria, dont veici
le modéle sport @
moteur Ydral.

A gauche, nous voyons la nou-
velle culasse en alliage léger
qui équipe loutes les 650, me-
me la « Thunderbird ». Cl-
dessus, la nouvelle 500 cc Tro-
phy en version route. En haut
de page, la 200 « Tiger Cub »,
ici’ en wversion cross, dont le
moteur donne 145 CV.

Avec le méme systéme d'allumage, avec
le moteur de la T 20 et avec des rapports
de boite spéclaux la T 20 T est la 200 cc
de trial. Pour celle-ci il est possible d’ob-
tenir de nombreuses modifications de dé-
tail afin d'en faire une machine trial
SUur mesure.

Toutes les twins, de 350 &4 650 cc., ont
vu leur chasse modifiée afin d'obtenir
une plus grande stabilité aux vitesses éle-
vées. De méme, les mécholres des freins
sont ¢« flottanteg », ce quil augmente 1'effi-
cacité du freinage de 20 & 20 %-

Legs 500 cc. possédent un pignon de
sortie de boite plug petit d'une dent. La
T 100 A est éguipée d'un nouveau con-
densateur, d'une bobhine et d'un alterna-
teur modifié, ce qgqui la rend moins sen-
sible au réglage de l'avance qgu’'aupara-

I iy e
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vant. Arbres-a-cames haute performance,
carburateur plus gros (3.2 mimn), arbre de
boite (cHté transmission) monté sur
roulement & aiguilles, voicl encore des
améliorations apportées aux T 100 A 1961.

Enfin, bonne surprise pour les ama-
teurs de 500 Triumph, deux TR 5 ont fajt
leur apparition. Verslons « déshabillées »
de la T 100 A ces modéles sportifs
se font en deux versions : la TR 5 AC
est la 500 « scramble » la TR 5 AR étant
la 500 « route ». Deux trés belles machi-
nes !

Les 650 cc. possédent toutes la culasse
en alliage léger jusqu’alors réservées aux
T 110 et T 120. Une nouveauté sur ces
culasses : une allette verticale qui réunit
les extrémités des allettes horizontales,

Moto-Revue N°® 1.514



sur leg cHtés. Ceci afin de réduire les vi-
bratlions et d° ¢ insonoriser » plus cette
culasse, De méme, le taux de compres-
clon de la « Thunderbird » passe de 7 a
75 4 1 et celuf de la T 110, de 8 4 85 &
1. Toujours sur la « Thunderbird », de
nouveaux arbres-a-cames augmentent la
puissance : le plgnon moteur est plus
petit (une dent de molns) et le freim
avant est plus grand : 200 mm contre
180 mm précédemment.

Sur toutes les 650, la chasse a également
été modifiée, de méme gque l'arbre prin-
cipal de boite est monté, & chacune de
seg extrémités, sur roulements & aiguilles.
Enfin, la fixation de la boite de vitesses
a été revue. : :

Sur la T 110, nouvel arbre-A-cames pi-
gnon moteur de 22 dents (au lleu de 23).
La Bonneville existe en deux versions
la T 120 ¢ « scrambler » (surtout desti-
née aux US.A.) et la T 120 B ¢ route »,

odifications communes aux 650, et ré-

uction encore du plgnon moteur : 21
dents au lleu de 22.

La « Trophy » bien connue existe
maintenant en deux versions, de méme
gue leg 500 ce. @ la TR 6 C « scrambler »
et la TR 6 R ¢« route ».

Enfin, de nouveaux colorls habillent
ces modélegs 1961.

MOTOBECANE

Trois nouveautds attendaient les visi-
teurs de notre premier constructeur. Tout
d'abord, AV 88 biplace de 2,7 CV que nos
lecteurs comnagissent bien puisgue nNous
leur em avong présenté [essai dans noire
numero spécial de Salon. Ensuite, la nou-
velle partie cycle en ible emboulie de
VAV & Et enfin, le modéle qui allait
susciter le plus de commentdires, la
« Speciale 50 », une Mobyleite « Sport »,
utilisant le chdssis-coque de I'AV 88,
avec la jfourche itélescopique. Réservoir
« Sport » de 8,7 1. (avee deg petity anneaus
soudés permettant de fizer un petit carré
de caocutchouwe mousse donnant plus de
confort a la position couchée}) ; petit
quidon gport, selle double, rtessorts de
suspengion AR apparents, émafl ¢ chau-
dron », voici pour l'aspect général de cette
& Sp 50 » équipée du moteur de I'AV §9.
Quire ces différences entre AV 89 et Sp.
a0, visibles du premier coup d'wil, no-
tonts encore sur la Sp. 50 des ressorig de
suspension arriére plus forts (et un seul

ressort par élément & la place des 2 res-

soris de VAV 89), un avertisseur éleciri-
que au ltew de Phabituelle « sonnette »,
les roues plug grandes (pneus 235 w 20
. Tenforcégs au lieu de 22 1/2) gqui « rallon-
gent » Fgérement lo démultiplication qui
est la méme giie celle de I'AV 89 solo :
12 » 48, alors gue pour 'utilizgtion en
duo, VAV 83 est livrée dvec une dent de
moing : 11 " 48. i
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Ci-contre, le mo-
teur Victoria . qui
equipe le Vivi Mon-
zg, et en bas vue
générale du stand,

avec, daiu _premz‘e:r
plan, [intéressant
utilitaire. AU cen-

tre, le nouvequ ca-
dre embouli, de
chez Molobécane.

Enfin, comme UAV 89, la transmission
primaire de la Sp. 50 est assurée par une
courroie large (18 mm) et crantée ; la
poulie récepirice est de grand diameéire,
ce qui autorise une importante démulti-
plication primaire et, par congéguent, une
faible deémulliplication secondaire et une
vitesse. de chaine reéduite.

.......

5 T L

Pour en terminer avec cette Sp. 50, re-
grettons qu'elle soit démunie de repose-
pieds (ce qui est dii au montage des éle-
ments de suspension arriére démunis de
caches) et signalons que les eremplaires
miz en vente pos t sang doute un
bouchon & ouverture rapide un guidon
placé plus bay el gue les masseloties de
vembrayege seroni probablement allé-
gé€es, afin de les foire « prendre » & tin
régime de 500 tours plus élevés, pour le-

guel lo courbe de puissance est plug inté-
ressante, ce qui rendrait les démarrages
plus nerveuz.
-L’AV 44 présentait le nouveau cadre en
tole emboutie destiné d& remplacer pro-
gressivement tous leg cadres tubulaires.
8i la 350 cc. figure toujourg sur les fa-
rifs de 'usine, elle n'élait pas sur le
stand oit se trouvait par conire lg célébre
D 45 gui continue, seule 125 & soupapes
latéraies du monde, une fort longue car-

riére. Pas de nouveauté dans la gamme
des 125 et 175 culbutées, ni parmi les
SCOOLErs.

VIVI

Trois nouveautés attendalent leg fidéles
de la margue : deux modéles ¢ Sport »
et un utilitaire.

TLeg « Super-Sport Veloce » et ¢« Monza
Veloce » possédent le moteur Victoria
¢ Sprint » 3 vitesses, avec carburateur
Dell’Orto de 18 mm et reniflard dans le
dernier cas.

Pour le ¢ 8S Veloce », le cadre est resté
la cogue en téle emboutie blen connue
alors que pour le ¢« Monza Veloce », 1l
s'agit d'un cadre double berceau tubu-
laire.

Ces deux Sport sont eéquipés de réser-
voirs « anatomiques » de guidons & bra-
celets, d’éléments de suspension arriere
avec ressorts apparents, de selles doubles
4 dosseret, etc... La fourche télescoplgue
commune & ces modéles est munie d'amor-
tlsseurs oléomeécanigues.

...

e

=

Le modéle utllitaire est de conceptlon
réellement originale. I1 est en effet cons-
titué par une partie avant en tole em-
boutie de cyclo utilitaire, avec fourche
télescopligue, et par une partie arriére
trés spéciale : une roue de scooter rem-
place la roue habituelle, ce qui a permis
de disposer au-dessus de cetie roude un
vaste plateau qui peut recevolr une char-
ge de B0 kg. Cet utilitailre est Hvré en
version 2 oy 3 vitesses.
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RETOUR SUR LES CF
~ FRANCE DE

B saison de mbolocross ®lani terminée, no
résultais apporiés par Ive grandes compés
gt Aprés avoir analysé le déroulement des

ROBERT DARROUY,
CHAMPION INTER EN PUISSANCE

'EST & Robert Darrouy, neveu de
l'excellent Auguste gui fut un beau

coureur, qu'est revenu haut lag main-

le Championnat de France 1960 dans la
catégerie licenciés nationaux. Ef, pour la
premiére fois depuis l'accession par le
méme chemin — mais titre en mains — de
Guy Bertrand et Gérard Ledormeur en
catégorie inter, nous avons le sentiment
d'avoir trouvé en ce jeune pilote rentré
du régiment cette année un champion
promis au plus bel avenir parmi les
Grands de lag spécialité. Robert Darrouy
est effectivement péiri de qualites, déja
riche d'experience. Il wvoit clair, sait se
batire ; son style est efficace, ses courses
sont réfléchies et son comportement, s'il
témoigne dune classe ceriaine, demeure
celui d'un garcon raisonnable, modeste,
sir de lui sans exceés.

Un garcon qui a de fortes chances de
remplacer un jour son maillot tricolore
« national » par celui que porte actuelle-
ment et pour la seconde fois en irecis ans
Robert Klym. Il y faudra sans doute quel-
ques saisons, maisz Darrouy o le temps
devant lui et nous serions fort étonnes si
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Ex-inter rétrograde, le nordis-

te Vanlerberghe -redeviendra.

inter Uan _prochain. Mais le
resterg-t-il ?

sa premiere année chez les inters ne s'ins-
crivait pas en garantie de ce que nous
écrivons aujourd’hui !
x* R
ES différents Championnats que la
F.F.M. met sur pied chague année,

le Championnat « national » est sans

aucun doute celui qui revét une impor-
fance majeure sur le plan sportif pur.
C'est par son canal que se découvrent
les jeunes talents, c'est lui qui pourvoit
aqu renouvellement de la catégorie inter-

nationale dans une classe — les 300 cc.
— qui reste la plus suivie dans notre
pays, -

Aussi ne s'étonne donc pas de le voir
suivi par une foule de concurrents, tous
nos crossmen ayant compris ou presque
aqu'il est vain d'espérer présentement se
fgire un nom sans en passer par la.

Trés fréquenté, trés significatif quant a
la vie intérieure du moto-cross francais,
le championnat « national » est par ail-
leurs celle de nos compétitions officielles
la plus logiquement comprise puisque cha-
cun peut y tenter sa chance et ques le
- verdict final repose sur cing courses pour
chacun de ceux qui parviennent aux
épreuves de classement.

nous avons ginsi consacré plusieurs arlicles au
avec lequel nous en avons ®rminé la semuine

- Tl hous reste & voir ce qu'ont été en 1960 les
« Petitel Cylindrée », et « Sidecors », Lo premie

pera d'abord.

1 v a, au départ, les courses qudlifi-
catives, au nombre de f{rois pour eéviter
aux engages d'accomplir des déplace-
ments excessifs, pour empécher encore

qu'un trop grand nombre de partants:ne

iransforme’ le moto-cross prévu en un ma-
rathon sous lequel succomberait 1'organi-
sation | :

Il v a ensuite, pour ceux qui ont su
firer leur épingle du jeu g ce premier
stade, l'épreuve de sélection ou les tren-
te gualifiés initialement ‘voient leur nom-
bre se réduire & quinze. Et il y o enfin,

pour ces quinze élus, les courses de clas-

sement, \au nombre de trois et qui déci-
dent non seulement du titre mais — en
principe — de l'occasion des cing pre-
miers classés en catégorie supérieure... Les
auires devant reprendre la méme filiere
I'année suivante pour tenter d'arriver au
méme resultat. :
+*r
IEN entendu, chagque course gualii-
cative ne retenant que dix concur-
rents sur les trente, quarante — ou
beaucoup plits encore — qui s'y présen-
tent, il v o du déchet dés le debut du
Championnat de France national, en dé-
pit du fait que l'on prévoit maintenant
des repéchages dans chacune de ces
épreuves pour donner gux malchanceux
unie chance de se Tecupérer.

fu
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MOTO-CROSS

nous examinenz comme 4 lhabitude les

m cificielles. : =
s Championnais du Mende et d'Euvrope,

o Chaompionnai de Fronce httanwﬁinnui

e derniere,

les Champioomais de France « Notiohal »,

niére de ces irpis competilions mous occu-

—

Cependunt 51 un E[l:l::ldEI'jt ou incident
survenuy au cours des séries peut étra
qinsi conjuré, la gquigne écarte definiti-
- vement ceux queéelle aiteint durant le dé-
roulement de lu course gualificative pro-
prement dite, qui rassemble les pllﬂtes
dégagés dans la matinée par les series
et les IEpEChCIgEH Tt l'on peut ainsi dire
trds justement que le Championnat de
France national de moto<cross se joue en
fait et d'abord dans les épreuves quali-
ficatives, ou disparaissent poul une cause
- qui n'a rilen a voir avec leur classe et
leurs possibilités des candidats da -pre-
mier plan. :

L'en ne se surprendra pas, dans ces
conditions, de savoir gue lo formule du
Championnat de Fromce National est irés
'discutée. En fait, elle expcse un coureur
de talent, assuré sur ses qualites de
grimper normalement chez les iniers car
devant se classer parmi les cing pre-
miers, & perdre une annee entiere pour
parvenir a ce résultat pour peu gquau
cours de l'épreuve qualificative il casse
sa holie de vitesses !

Clette rigueur, qui s’exerce évidemment
& tort ot & travers, condamnant pariois
les meilleurs st permettant & de moins
bons de se maintenir, vaudrait irés cer-
tainement d'éire ramenee & de plus jus-
tes proportions. Il faudrgit prévoir un

Apres beaucoupn de malchance...

et irop de chiiies, le petit Mon-

iurgois Marchadier se hisse 4

son tour en premiére catégorie,
o# il 3era @ suivre.

Moto-Revue N° 1.514

Dugas, lur aussi, voil réecompén- : -

sée sa tenacité @ gravir un éche-
lon. Il o eté 'un des-grands
animaieurs du Championnat Na-
tional 1960, el lz fifre ne lui a

échappe que de peu.

complément de formule, permettant de
récuperer les eliminés notoires des épreu-
ves qualificatives et si la chose nest pas
aisée a définir, elle est néanmoins possi-

ble. L'on peut ‘p-r_::r_ exemple prévoir une

journée de course supplémentaire, don-
nant lieu & un repéchage portant sur les
épreuves qualificatives elles-mémes.

Participeraient & ce « repéchage des
repéchages » les héros malheureuz des
courses qualificatives clest-a-dire les
coureurs qui, ayont montré un moment
quils pouvaient se classer parmi les dix
premiers de ces eépreuves (veir les feuil
les de pointage) ont éteé ensuite écartd du
résultat par un incident independant de
leur forme et de leurs moyens.

Ce n'est qu'une suggestion et il ¥ a
bien stir d'autres systemes possioles, al-
lont jusqu'a lg refonte compléte du regle-
ment de ce chompionnat au profit d'une
compétiion beaucoup plus large enccre,
portant sur beocucocup plus de courses et
qui intégreruit les championnals tégio-
naux (chompionnats de Ligues). Mais ce
qu'il v g, en tous cas, cest gqu'il faqudrait
dés maintenant faire en scorte quun bon
pilete ne puisse végeter deux ou irois ans
chez les nationcux en raison d'une dévei-
ne persistante a l'instant de passer le cap
des courses gualificatives.

Imaginez que Robert Darrouy, dont
nous vous disions que nous tencns en lui
un futur champion inter, ait casse a
Moulins. Imaginez qu'un Dugas, autre
&lément dont la classe n'est pas discutes,

ail connu lee méme ennui a Saint-Quentin..,

Ni l'un ni l'auire ne seraient inters en
1961 et mous aquricns vu monter en pre-
miere catégorie deux hommes — ceux gui-
cccupent les sixieme et sepiieme places
du classement du Chompionnat naticnal
1960 — epii, pour éire de bons éléments;
ne peuvent tout de méme pus leur éirs
COmMpPAres.

Le but du Champiornat de France nc-
tional est double : & lui d'abord de sus-
citer la plus large émulatien sportive chez
nos licencies et c'est pourquoi nous wou-
driong en wvoir la formule élargie a la me-
sure de ce quil doit représenter. Mais &
lui gussi, et ce n'est pas scn meindre in-
ierét, de faire ressortir les crossmen appe-
lés a fournir un sang neuf & la catégorie

. des Inters-Experts qui me se renounvelle

pas assez ni assez vile, mi convenable-
ment. :

C'est pourquoi, dans le domaine aqui
nous occupe, la part laissée aqu hesard
doit étre ramenée cu minimurm,

(A suivre) RCLLE
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, ' lissue d'un vovage entame dans la bousculade,; a la derniere minute, poursuivi
; au milisu dinnombrables difficultés policiéres et douaniéres en Allemagne Orien-
: tale, achevé par une rude course-poursuite contre le chronomeétre en Pologne et

jusqu'a Leningrad, nos voyageurs sont enfin & pied-d'eeuve,

Entendez par lg aqu'ils sont rendus & Tallinn ol — faute d'étre arrivés assez 16t
pour courir & Leningrad — ils vont faire leur enirée sportive dcms le « Grand Prix du

Ceniral Aulomotoklubk d'U.R.S.S. ;
Mais guelle déception...! : :
) L Tag T
F o TRATT MACTPERET, 4

L 2

8-Tallinn:uncircuit
Fr @ i
la francaise

L pleut quand nous arrivens a Tal-
linn, delicieuse petite ville ancienne,
capitale de !'Esthonie marquee par |’r S
des siécles dune histcire dans lagquells [ i
barons suédois et germaniques jousérent 1
un role important.
Cetteé fols, nous nous intallons, c'est-a-

PIRITA B e

-"'i.-"
i,/ il a1 T s
e Tm.n-ﬂ—wﬂ.'ﬂ . TIRTTTET TR
PoKs  AppTA ULl '

i et T

dire que — pour la premiére fois depuis T

une semaine — nous déballons nos af :

faires en vue d'un séjour de gquaranie Ainsi se présentail le circuit de moto-cross de Tal-
. huit heures & I'hétel qui nous est affecté. linn, long de prés de trois kilomélres et d'un ca-

Mous retrouvens avec plaisir, en ce qui ractere tout a fait occidental.

ncus concerne, l'hospitalité large et con-
fortable & lagquelle nous avait habitué

noire précédent voyage en U.RS.S. et ey : S
et nous avons a defendre une reputation

dent les circonstances du irajet gccompli b
iusqu'és Moscou cetle année nous avaient établie antérieurement par les Ledormeur, : n

fait douter un moment. Et c'est enfin dans Combes et aulres. oS
'ambicnce du moto-cross gue nous nous “‘E" :::’hre vrai, nous scmmes sAns trop @ -
trouveons enfin replacés car, a la salle a dillusions quant & la ‘F'IUCE finale que’
manger ou nous prenons le petit déjeu- (TOUS pouvons obtenir, d?hmd parce que .
ner, nous prenons coniact avec la cen- 105 coursurs, cellte annee, ne soni pas:

faine de participants au Grand Prix du Ge8 inlers ni méme nos mazﬂﬁ:urs. netio- §
. AME naux, ensuile parce que nous n'avons de-

* vant nous que deux courses alors que B
I'épreuve a déja débuté I'avant-veille, :
Mais nous espérons que nos hommes se
battront de tfout leur ceeur pour mériter |
sinon un résultat flatteur, tout au moeins la |
palme qui revieni aqux ::r::n::urrﬂnts cot- |
rageux. .

L v « la, en dehors des coureurs

sovietiques qui ne résident pas &

I'hotel, les polonais, les tcheégues,
les finlandais, les dcmois, les suisses, les
roumaing, les hongrois, les bulgares, les
Meongcls, les allemands de 1'Est qui, avec
la delégation frangaise porteront & une
douzaine les nations representées dems lo
grande epreuve russe qui comprend en-
core des équipes Esthoniennes, Lelicnnes
et — mais nous nous y perdons — d'au-
ires Républiques sovigtiques,

Atmosphere on ne peut plus sympao-
thique & ce déjeuner ou chaque table, Scene de la rue,
bien dressée, bien servie, est crnée d'un a _taimn,
drapeau natienal. Nos équipiers, savou-
rant une cuisine fres supérieure & cslle
des « camping », et revigorés apparem-
meni par le foit qu'ils se retrouvent dans
un milieu sportif, font preuve d'un bon
moral et c'est trds important. En effet
nous allons passer aux choses séricuses
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OYONS un peu comment Se présen-

tent les choses. En 250 cc., il ne

faut se falre cucune illusion : les
fchéques sont la, et les qutres nations de-
vront se suffire d'un baroud dhonneur.
Mais combien l'on regrette l'absence des
anglais, suédois, allemands occidentaux
qui curaient pu rendre la réussite moins
acquise pour les pilotes de la Jawa (in-
connus chez nous, les Cizek, Ron, Kmoch
étant restés a la maison et la marque
étant représentée par des hommes qui, a
l'exception de Kraikovitch « essayé » au
& P. du Luxembourg peu auparavant,
sont en somme des « nationaux »),

En 350 cec., il ¥ aurait certainement
quelque chose & faire avec de bons spé-
cialistes de la cylindrée intermédiaire car
ni les tcheques, ni les russes ne peu-
vent ici faire montre de la classe inter-
nationale. Mais seul Jackie Marceau s'ali-
gnera dans cette course et nous craignons
pour son isclement.

Enfin, en 500 cec., cylindrée ot norma-
lement les occidenioux n'ont pas de ri-
voaux redoutables, nous trouvons les suis-
ses Courajod, Rapin, Langel,, le danois
Nielssen, tous hommes que n'auraient pas
effrayés nos meilleurs inters mais qui ris-

guent d'étre trop forts pour Marceau déja

nommé, Lucas, Lamouroux méme en qui,
en fin de compte, nous mettons nos es-
poirs dans l'obtention dune place d'hon-
neur,

seulement, il v o la fatigue — nos
coureurs n'ont pas eu le témps de récu-
pérer — il v a le mangque d'adaptation,
et il v a enfin le circuit.

Si c'est du sable, comme ca l'était
Léningrad (ot les suisses ont néanmoins
brillé)... l'on ne nous verra guére !

H bien non, ce n'est pas du sable !
Nous veici arrives a la piste et notre
moral remonte en fléche. De la ter-

re — boueuse — de l'herbe — humide —
du sous-bois — sec — des lacets en mon-
tee, en descente, voila gui pourrait étre
un circuit frangais a ceci prées que sa
largeur n'est pas toujours des deux me-
tres utilisables qui sont de regle chez

nous.

Terrain dur, d'environ deux kilomeéires
et demi, mais pas de dépaysement a
craindre et c'est déja beaucoup.

Le parc des coureurs offre l'image clas-
sique des organisations de 1'Est : chaque
equipe y dispose d'une ou deux vastes
tentes alignées de part et d'auire d'une
allée cenirale et flanquée d'un drapeau
aux couleurs nationales. Par devant, un
établi ou poser les outils, le matériel de
rechange et, tout autour, la foule des ad-
mirateurs reclamant des autographes, pro-
posant l'echange d'insignes sportifs ou
contemplant les mécaniques dont beau-
coup sont inconnues du public local.

Les photographes operent, les officiels
font ccurir les interprétes chargés d'ap-
porter les consignes” dans toutes les lan-
gues de I'Eurcpe Centinentale, voire de
1'Asie et déja des moteurs rugissent, spas-
modiquement, chauffant avant l'entraine-
ment, '

La pluie tombe toujours, fine, pénétran-
te, et si l'assistance atteint déja quelques
vingt mille persennes, il est clair que le
public n'atteindra pas les deux cent mille
spectateurs, qui sont ici de régle quand
le soleil brille !

*

Le disposilif technique mis en place par I'Armée

Rouge élait théoriquement interdit a la photo, Nous

nous en sommes arranges ! Ici, c'est une piscine
de campagne qu’'installent les soldats.

Moto-Revue N°® 1.514

En illustration générale de cet
article, la premiére page du pro-
gramme, rédigé en russe et en
esthonien sur fond de rempart
médiéval.

ANS le clan frangais, l'on travaille
ferme autour des machines puis
l'on prend la température du par-
cours, Les mines, qu retour, sont serieu-
ses : le frace n'offre pas de surprise mais
il ne laisse guére de chances a ceux qui
prendront un mauvais départ. Or, celui-ci

est donné sur deux ou irois lignes — se-
lon le nombre des concurrents qui est de
toute fagon beaucoup trop élevée — et,

faute d'avoir été présents a Leningrad,
nos hommes n'occcuperont pas une posi-
tion idéale.

les tours d'entrainement font
ressortir une agutre chose : la condition
physique des ftricolores est loin d'étre
idéale. Les bras peinent & tenir le guidon,
les jambes se font lourdes & talonner.

Et puis,

Autre soucis enfin, pour achever ce

tableau peu optimiste d'avant le départ 2
Terrien casse sa boite de vitesses en s'en-
trainant, sa 250 cc. Gitane-BSA-Maicg de-

venant des lors inutilisable.

Va-t-il devoir regarder ses camarades ?
Nen car nos hommes se rangent & notre
conseil et, afin que nos faibles chances
soient défendues le plus intelligemment
possible, Lucas — qui n'oura pas trop de
ses forces pour s'aligner en 500 — ac-
cepte de passer sa 250 BSA d'origine a
l'accidente,

R.C.D.

(A suivre)
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£a vitesse

GRAND PRIX DE HONGRIE

‘EST & Budapest, sur le circult long

de 3,2 kilomeétres que c'est dlsputé

le Grand Prix de Hongrie gui vit un
doublé de 1'Autrichien Schneider.

Err 125 cc. : 1. Malina (Tc¢h. - CZ.)
2. Bartos (Teh, - C.Z.) a 593" ; 3. L. Sza-
bo (Hongrie), & 1'03,2" : ete.

En 250 cec. : 1. Fischer (All. Or. . MZ) ;
2. Mallna (Tch. - C.Z2.), a 10,7 ; 3. Reisz
(Hong.- - M.Z.), 4 1'31" ; ete,

En 350 ecc : 1, Schneider (Aut. - Nor-
ton) : 2. Richter (Aut. - Norton), a 1/10e
de seconde ; 3. Havel (Tch. - Jawa), &
35,1 ; ete.

En 500 ce. : 1. Schneider (Aut. - Nor-
ton) : 2. Richter (Aut. - Norton), a 19" :
&. L. Euruez (Hong., - Norton), & 1'05".

LE GRAND PRIX
DE TCHECOSLOVAQUIE

— TOUS LES RECORDE BATTUS
— M.V. FAIT LE DEPLACEMENT
c — DEUX VICTOIRES JAWA

EST par erreur que, dans notre nu-

meéro 1503, noug avons baptisé

« GGrand Prix de Tchécoslovaquie » ce

qul n'était gu'un ¢« Prix de Slovaguie ».

Entre temps, le ¢ vral 3 Grand Prix de

Tchécoslovaquie s'est effectivement dis-

puté a Brno, par beau temps, devant

250.000 spectateurs, sur le <ircult sinueux
long de 17,8 kilométres.

FACILE VICTOIRE M.Z, EN 125 cc,

Deux usines en plste : — M.Z. et seg 2
temps, pilotées par Degner Hempleman,
Fischer et le hongrols Szabho. — C.Z. et
ses derniéres double-ACT, pilotées par les
tchéques Malina, Zipek, Parus, Bartos.
Mals notons également le russe Vaslne
sur une CEE (C.Z. soviétique).

w

Malina méne durant cing kilométres,
devangant Bartos, Degner et Hempleman,
Mals Degner accélére l'allure, passe en
téte, entrajinant Hempleman, puls ac-
croissant son dvance tour & tour.

Malina essaie de s'accrocher 4 Hemple-
man - et réussit 3 placer une C.Z. entre
deux groupes de deux M.Z. Bartos s'ar-
réte pour avoir touché une soupape.

1. Degner (All. Or. - M.Z.), en 51'29,5",
& la moyenne de 1247 km/h (anclen re-
cord par lul-méme & 1158,8) ; 2. Hemple-
man (N. Zél. - M.Z.), a 30,5 ; 3, Malina
{Tch. - O.Z2.), & 502" : 4, Fischer (All
Qr. - M.Z.), &4 1'20.4” ; 5. Szabo (Hong. -
MZ), a 1'40,4” ; 6. Zipek (Tech. - C.Z.)
a 2'11.2" : ete.

LES JAWA DOMINENT EN 350

La victoire de Stastny, sur la Jawa
d'usine, ne faisalt aucun doute en 350 cc.
Face & lui, leg grands privés du Common-
wealth mals également les Jawa de Ha-
vel et Slavicek, ainsi que les Jawa so-
viétiques de Cada et Sevostianov.

Stastny part donc en téte, sulvi de
Driver, Havel et Cada, Redman, Pawson,
Anderson, Dale, Slavicek, Findlay, Schnei-
gder. Et le champlon tchégue augmentera
S0n avance jusgu’i l'arrivée.

Havel, aprés avoir lutté avec Driver,
puls Redman, fournit un excellent se-
cond. La Je Jawsa est Se mals devant Bob
Anderson, Pawson, Schreider.
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Le hongrois Laszlo Szabo devant l'al-
lemand Hans Fischer, tous deuxr sur
126 M.Z.

1. Stasiny (Tch. - Jawa bicylindre) en
1 h. 01" 22,5, 4 la moyvenne de 1392 km/
heure (précédent record 4 1370 par le
méme) ; 2. Havel (Tch. - Jawa), & 1’
365" : 3. Redman (Rhod, - Norton), &
1'32" de Havel *; 4. Driver (Afr. Sud -
Norton), 4 10" de Redman ; 5, Slavicek
(Tch- - Jawa), 4 40" de Driver ; 6. Bob
Anderson (G.B. - Norton), 4 39" de Sla-
vicek ; etc.

TRIOMPHE TCHEQUE EN 250 ce.

Trois wuslnes en lice en 250 cc. : les
twing M.2. 2 temps avec Degner, Pischer
et Hempleman ; les twing Jawa double
ACT avec Stastny Cada, Havel, Slavicek

et les monos C.Z, avec Malina, Bartos,
Lukelk,

Hempleman prend la téte, précédant
Stastny et Degner gul s'arréte peu aprés.
Blentdt l'ordre de passage est le sul-
vant : Hempleman, Stastny, Fischer, Ma-
lina, Havel, Slavicek, Cada, Sevostlanoy
{le soviétique), Bartos et Lukelk. Au 3e
tour (i1 ¥ en a 7), Stastny s'attague &
Hempleman alors que derriére, on assls-
te 4 une lutte pour les places d'honneur.
Au 4e tour Hempleman ralentit et Stast-
ny en profite pour passer. Puis le néo-
zélandals s’arréte définitlvement, Iimite
en cela par Havel, Sevostilanov et Slavi-
cek.

Ainsi, au 5e tour, Stastny (Jawa) mé-

ne de 60 secondegs devant Fischer pillo- -

tant la seule M.7Z. encore en course, le-
guel devance de 17" la lre C.Z., celle de
Malina, Mais au Te et dernier tour, Fis-
cher, qul cherche & rejoindre Stastny,
chute et lalsse sa place & Msalina (i1 fi-
nira 1l4e).

Qui terminers 3e ?

C’est un sprint éperdu entre les C.Z.
de Bartos et Lukeik et la Jawa de Cada
qui en décidera. '

1. Stastny (Tch. - Jawsa), en 55'55,6",

a 1336 km/h de moyenne (ancien record
par Bartos sur C.Z, a 129,7 km/h) ; 2.
Malina (Tch. - C.Z.), & 1'31" ; 3. Bartos
(Tch. - C.Z.), & 1'49" de Malina ; 4. Cada
{(Tch. - Jawa)} & 6/10 de sec. de Bartos ;
5. Lukecik (Tch. - C.Z.) 4 6/10 de sec. de
Cada ; 6- et ler privé : Kassner (All.-
NEU), a4 102" de Lukclk.

COURSE SANS INTERET EN SIDES

Chacun prend sa place dés le départ,
leg ecarts se creysent, et I'arrivée ==
fait dans l'ordre :

1. Camathias (C.H.), & 1270 km/h de
moyvenne ; 2. Scheidegger (CH.), &4 118" ;
3- Strub (C.H.) a4 309" ; 4. Ritter (All.)
4 4'11" ; 5 Beevers (G.B.) & 418", tous
sur B MW.

HOCKING, SUE M.V. 4,
FACILE VAINQUEUR EN 500 cc.

Pour la 1lre fois, M.V. a envoyé une
500 cc. 4 cylindrea en Tchécoslovaguie
pllotée par Hocking, Face a lul, la meute
des privés, ansi que Stastny sur la 350
Jawa dusine,

Hocking n'aura donc zucun mal &
triompher, avec 1'13" d’avance sur Dale
(tour le plus rapide & 1440 km/h). Mais,
en l'absence de lutte, il n'améliora que de
0,4 km/h le précédent record détenu par
le regretté Hinton.

Que s& passe-t-il derriére ? Longtemps
Stastny meénera devant Redman, Dale et
Driver, Anderson ayant chuté et Schnel-

der étant plus loin derriére. Aux 2/3 de

Ia course, c'est Dale qui & pris le com-
mandement devant Redman et BStastny.
Puls le tchégue s’arréte.

1. Hocking (Rhod. - MV 4) en 1 h. 07T
351", & la moyenne de 1422 km/h ; 2,
Dale (GE - Norton), a 1°'13,1” ; 3. Red-
man (Rhod. - Norton), A 1'386" : 4.
Schnelder (Autr. - Norton), a 2'42" ; §
Findlay (GEB - Norton), & 4'123" ; 6 He-
nek (Pologne - Norton) & 648" ; etc.

LRI ARSI R LR RLLRT AR IALRLIL R4 EEE LS.
SCHLEIZER DREIECK - RENNEN

PREUVE Est-allemande disputée de-
vant 65.000 spectateurs.

w

La course la plusg intéressante fut celle
des 250 cc. Fartl avec un tour de retard,
Hempleman (M.Z.), malgré une chasse
effreinée, ne parviendra pas & rejolndre
les hommes de téte, Dég le 2e tour, Mu-
glgl (M.Z.), prend le commandement, réa-
lise, sur sol sec, le mellleur temps de la
journée (132,87 Em/h) et, malgré un dé-
rapage lors du dernier tour (la chaus-
sée est de nouveau mouillée), finit &
126 96 km/h. Pigcher (M.Z.) est bhon sge-
cond, alors gue Weber, également sur
M.Z., doit laisser psasser Butz (NSU) et
Beer (Adler) lors du dernier tour, en rai-
«cn @un embravage géfalllant.

En 125 cc., lutte entre les M.Zlstes
Fischer et Musiol. Fischer, avec un tour
a 115,09 km/h, prend l'avantage a l'avant-
dernier tour et finit & 110,57 km/h.

x

Hempleman, le plug rapide aux entrai-
nements, file en téle de la course des
350 cc., précédant West =t Tommy RoO-
binson (ce dernier, d'ailleurs s'arrétera
au Be tour, ayant entrainé sa Norion en
surrégime). Mais l'asllemand Hoppe (sur
AJS les autres étant sur Norton) Tfait
une remontée sensationnelle, passe Find-
lay, notre compatriote Insermini, West
et finit 2Ze.

1. Hempleman (Norton) a 120,58 km/h,
aver nn tour A 12816 Emyh ; 2. Hoppe
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(AJS} = 3. West {(Norton) : 4, Inscrmind
(Norton), etc. '

*

Le départ des &00 est retarde  dune
demi-heure en ralson de la plule torren-
ticlle. Hempleman (Norton) prend 11;1mé—
diatement la téte, mals il est ialonne par
Hiller (BMW) aiors gua une distance
respectueuse vient notre Insermini (Nor-
ton). menant tout le peloton daustra-
liens, anglals helges, suédois, allemands.
etc. Mais la remontée de Huber (BMW)
ce fmit de plus en plus remarguer : de
la 10e place, il remonte les concurrents
an a un, fgit le tour le plus rapide 2
113.09 km/h_ (il pleut toujours) i DAsER

finalement West et Insermini pour fi-
finir irrésistible Be. : 1
Eelle course de Frite Meyer f(gui =e

+uera un peu plus tard a Fribourg) sur
Une R®. 5@ « gonflee ». T finit 8c apIes
avolr battu les Worton « Manx » de Find-
lay, Carlsson, etc.

1, Hempleman {Norton) & 10961 Em/h
2. Hiller t+BMW a 127 : 3, Huber {(BMW)
4. Tnsermiipi {Norton) @ -5 West (Nore
5 o T A

i

o
1

Les has-moteurs des 125 M.Z.
inspirent de nombreux techni-
ciens. Nous le trouvons ict, con-
iointement a4 un refroidisgement
g eaiu trés Adler, sur la 125
Rimi & 6 vitesses.
(Phote ¢ Das Motal'rad » )

ETTE course e cols, longue de 12.0

km, oui eut lieu en Forét Noire, est

- une epreuve internationale, mais

i, cette fois, fut handicapée par 1'Ulster
dispute le meéme jour,

-

I.ey entrainements, disputés sous Ia
pluie, la montagne etant prise par les
nuages, furent margues par de nombreu-
25 chutes. : '

En particuller Tune d'elles fut bragi-
gue, gul devait coifer 1a vie all jeune
Fritz Meyer gul s'avera, cette saison, un
cspolr trég sérieux : c'est lui gui avee sa
BEMW R. 50 ¢ zonflée %, réuzsii plusicurs
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TRAGIQUE COURSE DE COTE A
FREIBURG - SCHAUINSLAND

fois A tenlr téite & desg hahitues dua < Con-
tinental Cireus = Dans un viragse, a4 mi-
cote, P Mever sortit de la route et tom-
ba dans le ravin. Son abksence ne at re-
marque eue plusieurs heureg plus tard,
car son point de chute se trouvait eafre
2 nostes de commissaires ; de plus, tous
les pilotes étalent aux, essals, gt ce n'est
que ceux-cl finis gu'ils rejoignalent, du
sommes,. le - parc des CcOUreurs.

L'émotion était grande parmj les cou-
reurs, d'une part en ralson de l'aceident
survenu & Jeur camarads, daulre palt g0
ralson de Pabsence G'un commissaire dans
le wvirage. II é&talt méme guestion d'une
créve des pllotes, qgui e fUL eviles cpuitine
exirémis, apreés gue les organllsaleii’rs eiis-
zent promls de faire tout Is nCcessalre
afln d'assurer la sécurite des coilPelrs.

*

Seule nouveauté Hans 18 domaine téch-
nigue, les petites 125 monoeyvlindres Riml
{Rimi et non RBumi) deux temps, & dis-
tributenr rotatif a la M.Z. et relrnidiz-
sement par eau .2 Iz Adler. Boite 4 § via
tesses, cadre rappetant celal des M.V, Pi-
iotes : Helss et Vallemani Schnecider.

*

Fn 125, le Sarrois Scheldhawer, sur Diuit-
cati,  termine vaingueur a 7821 km/h, de-
vant les autres Ducate de Eser et Pesl &t
les detix Rimi.

X

Course plus dizsputée en 250 ec., a£a¥
décisive pour l'attribution du titre alle-
marid en la cylindrée. Butz (NSIJ) est
vaingueut (et champlion} devant Beer
(Adler) Kassner (NSU) et Klaeger, sur
10 participants.

*

Pesl (Norton) éfabiit. uh nouveau record
pour les 350 cc., & la moyenne de 8715
km,/h, précédant Elaeger (Spéciale Horex),
toujours _brillant en cOtE Biaigré son
polds, et Hoppe (AJH):

x

Lutte également décisive en 300 cc,
toniours en raison de attribuHon du ti-
ire de champion d'Allemagne Pour lequel
delix hommes étalent alods_a égalité de
points : Huber (BMW) &t Glaeser (Not-
ton}). C'est Glaeser gui prend le 'mellleur
avec Wune rmontée a 90,24 Em/h (mals
'anelen record & 928 km/h est toujours
debout). 22 Huber, suivi de Scheimann
{Norton) et Kauért [(Matchiess).

v

En sides, on s'attendait 4 une explica-
tion PFath-Camathias., Et sf un nouveau
record fut établl pour la catégorie a 85,27
km/h, il est dft &4 fGeux équipages credites

d'exactement le méme temps : Fath-
Wohlgemuth champlons du  monde et
Ieubel-Heehler, comingmen, alors due

Camathiag, n'est que 3z derriére Schei-
feErarT.
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L°'AMELIORATION DU RODAGE

I1 v a sengiblement 3 mois, dans nos numeros 1,500 et 1,501, nous
avong publié le texte d'une Conférence faite & la S.LA., par M, J. Conte,
chef du service ¢ Essais et Applications » de la Sté des Huiles Renault.
Le théeme en était 1a ¢« POSSIBILITE DE REDUCTION DE LA DUREE

DE RODAGE ». '

I/auteur montrait - aprés avoir examiné les déformations d'usinage -
gu'une huile minérale pure permettait un meilleur rodage quune huile
détergente... gue l'utilisation de graphite ou de bisulfure de molybdéne
(quelles gue soient leurs propriétés du point de vue lubrification) ne per-
mettaient pas d’abréger la durée de rodage...., mais gque l'utilisation de
certains esters, par contre, permettaient d’'accélérer ce rodage...

A la suite de cette étude, nous avons recgu la lettre suivante des éta-
blissements Graphoil qui nous donnent leur point de vue.

'EST avec un vif intérét gue nmous avons lu l'article
de Monsieur J. Conte. Comme vous le savez, nous
sommes spécialisés dans les lubrifiants solides de-

puis bientot trente ans, et les problémes de rodage ont
toujours été heureusement résolus par nos produits, tant
au graphite qu’au bisulfure de molybdéne colloidal.

*

En parcourant les lignes du texte, il apparait vite que
le conférencier confond rodage et usure. En effet, celui-ci

affirme _ -

¢« Mais ils (certains traitements de surface tels la sul-
finuzation ou la phosphotation) n’exercent pas d’influen-
ce bénéfigue sur l'accélération de l'usure »,
et, plus lpin,

¢ Ils (certains additifs « extréme-pression » tels que
dérivés soufrés, chlorés, produits sulfochlorés et composés
de phosphore) ne permettent pas nen plus d'atteindre
T'objectif fixe, qui est, rappelons-le, d’accélérer la dispa-
rition des arétes..... ».

TROIS METHODES D’AMELIORATION DU RODAGE

~ Pourtant, il existe, & notre connaissance, au moins trois
methodes d’amélioration du rodage :

1°) Par enlévement du métal :
/ Cest le rodage a 'huile minérale erdinaire, sans agent
ﬂ’ﬂﬂﬂtﬂﬂsitff,'*ni extréme pression ou anti-grippant. On
bourra accelerer l'usure par incorporation d’abrasif doux
(le rodage & Y'argile) ou d’esters.

27) .Pa.r déformation de la couche superficielle :

C'est le rodage avee des lubrifiants limites (huiles dé-
tergentes de type HI>) ou mieux avec des lubrifiants
solides (graphite, bisulfure de molybdene),

3°) En passant par une phase liquide, régul -
nets, pistons étamés. ARS, IEediEder Tous-

*

La premiére méthode est la plus brutale, mais ¢
; als c’est
a}issi 15 plu_s rapide. Elle n’empéchera pas cependant le
Tisque de grippage, et le rodage aux esters, bien que ra-
bide, devra alors se faire trés progressivement,

La méthode par déformation de la couche superficielle
est la seule qui permetie l'obtention d’'un glagage idéal
des cylindres. '

Ce processus neécessite des agenis ¢ anti-grippants »
parfois appelés, aussi, « anti-usure ». Ce sont des lubri-
fiants solides qui permettent seuls, jusgqu's present, d'ob-
tenir ce résultat.

En effef, les agenfs ¢ extrémes-pressions », classigques,
en dehors de leur action nefaste sur le comportement a
I'oxydation de I'huile, ne peuvent que minimiser les ef-
fets d’arrachements du meétal, leur action n’étant qu’ins-
tantanée. Quoigu’en dise le conférencier gui s’étend peu
sur la question, le grand avanfage des lubrifianfs secs
est de permettre une « nourriture » des surfaces par for-
mation d'un {ritté graphite-métal amorphe fluant dans
les cavités.

Il est a remarguer gu'un moteur rodé au graphife, par
exemple, sera peut-étre plus long a éfre <« libéré » gu'un
moteur rodé aux esters, mais, dés le début, le eonducteur
pourra adopter une vitesse bhien superieure aux prescrip-
tions du construcfeur, sans danger pour sa mecanique,
les risques de grippage étant réduits quant a leurs con-
séguences.

*

La froisiéme méthode — qui s'apparente a la deuxiéme
guant au processus puisque, la encore, le rodage se fait
par déformation, par fluage et non par usure — est cou-
ramment utilisée,

En effet, c'est le procédé du régule des coussinets et
aussi des pistons eétameés, ces derniers trés utilisés
sur les gros moteurs Diésel fixes ou marins.

Il est & remarquer gue la Régie Nationale des Usines
Renault vient d'adopter des pistons étamés sur les Dau-
phines 1961, Ce procédé n’est presque pas ubilisé sur les
petits moteurs (bien qu'il le soit sur les Peugeot).

EN CONCLUSION

Nous estimons gue, sans dénigrer le procédé aux esters
(qui peut étre trés utile pour le cas ot la rapidité du ro-
dage prime, comme, par exemple, pour un véhicule de
competition), les deux derniers proeédés examinés sont
lt:aeaucc:up plus intéressants quant a4 la longévité du mo-
eur.

M. Claude DUCAS,

% Attache de Direction de « Graphoil Co »
GRAPHOIL 2 TEMPS LHUILE ET LE SUPERLUBRIFIANT
HUILE AUX 7 QUALITES

GRAPHOCYL 2 TEMPS

SUPER LUBRIFTANT

& base de Graphite Colloidal et de DH 7

GRAPHOILCo

34, Avenue de I'Opéra - PARIS 2¢
OPE. 58-82
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TOUR D’HORIZON

ECTEUR de voire revue, je me permets ict de traiter dif-
Icrents sujets.

1. D’'abord, j'enregisire avec satisfaction, dans votre éditorial
du n°® 1499, voire protestation contre le port du casgque obli-
galoire. Il ¥ a de quoi dégoliter plus d'un motard et plus d'un
adepte du « 2 roues , pulsque c'est cefte dénomination qui
esy visée,

Volla une tentative d'attelnte aux droits de I'homme et du
citoyen, aux droitg de la liberte individuelle. Pire ! je consi-
dére ce projet comme une tentative de dictature !! Ef dire que
35 millions d'étres humains ont peéri a4 la « derniére » pour
maintenir et sauver ceite liberté que certains laissent, petit a
petit, dégrader tous les jours |! Sauver des vies humaines ?

OCuaig ! Et les 2.000 & 2.800 morts provogues tous les ans par
les accidents de travail (Sécurité Sociale dixit) ca « Mossieu »
Buron a bien soin de ne pas en parler. Quil nous parle du
scandale de Malpasset !!

Et les morts A'Algérie, on ne les onte pas en eépingle, ces
malheurdux... :

St ca projet pag®ait, Buron serait aussi muet sur les benefi-
ces monstrueux qul résulteraient de cette vente foreée de cou-
vre-chefs, car, voyez-¥Yous, a raigon de 800 & 1.200 frs (1) de be-
néfice net par casgue soit 1.000 frs de movenne pour le fabri-

~ cant, ¢a ferait en éguipant 2 4 4.000.000 de 2 roues la bagaielle

nette de 2 a 4 milliards 11!

Tiens ! Tiens ! Tiens ! & quand une enquéte parlementaire
pour découvrir gui a mis cela en route, pourquoi ? comment ?
ete... de méme que pour les compteurs de stationnement pour
voltures. Ce n'est pag Pour rien gu'un confrére automobild a
parlé du gang des compteurs. Payer pour s'arréter, c'est le
comble !! : _

Le casque obligatoife, c'est l'imposition, pour un Frangals
iibre, dé porter-de force vous m’entendez | un élément dufi-
orme ! '

Mais c'est inmoui !! Mon vieux bon sens de republicain, mon
geng de la conception de 1a liberté individuelle se révoltent
la lecture de pareils projets !

Notez gue moi et mes passagers portons toujours un casgue
(j'en posséde 6 1), mais guant a le rendrea ﬂhliiatnire non 1
non et non ! Et les Moto-Clubs, et le Front des 2 roues vont-
ilg se dégeler, oui ou non ? : e

Mon casque m'sa déja sauvé la vie.... bien slr, mals 1l v a
guelgues mois un jeune motard de la réglon fut tué par scen
cazque qui bascula d’avant en arriére ! Et certains furent tués
alissi, malgré leur casgue... Enfin gu’on en mette ou gu'on
ri'én mette pas, c'est affaire d’entendement ot d’appréciation.

Les accidents ? Mails il v aura toujours des fous et des Cré-
ting sur les routes. Aucune réglementation n'y feral rien, pas
davantageé les liniltations de vitesse sur des routes désertes et
autres foutaises du méme genre- ;

C'est a croire Que les ¢ Gouvernelments » sont pris dune
rage motophobe et autophobe A légiférer & tort et & travers.
Toug les ans, des projets discutables essalent de volr le jour,
sang doute dans le but de restreindre la circulation, mals que
ces messieurs n'oublient pas gue tout ce gui est motorisé est
en grande partle devenu un outil del travail.

Quand un quadrimoteur s'écrase au s0l tuant 50 personnes
d'un coup, ou qu'un express déraille avec 80 tués, on n’en fait
pas une tartine. Alors que I'on nous f... la palx, et, avec les
impéts indirects résulfant de la veénte de 1'essence la DIus

VOUS N’ETES PAS LE

¢ Me rendant 3 Cassel pour le Prix des Wations, j'al garé
ma machine {(une 350 Jawa) dans la cdte gul mene au
plateau, parmi les voltures. Aprés la course, quand. j'al
voulu reprendre ma moto, je 1'al retrouvée dans le fossé, et
# sa place i1 ¥ avalt une Dauphine de couleur grise Imma-
triculée =833 CC 59.

J'al reculs un gendarme pour Iui faire constater les faits

apres guelgues hésitations 11 s'est décidé 4 venir et il m'a
ald®¢ a sortir ma machine du fosse. Maig c'est toit ceé Eiil
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Coupe du starter

AMAC a pré-injec-

Lion, réalisé vers

1937 et auquel M.

Dupuis fait allu-
Jion

Gicleur
Prhcipa]_

chére du monde, qu'ils améliorent le réseau routier ot sa sl=
gnalisation, ¢a vaudra beaucoup mieux.

2. J'al 1u avee intérét dans le n* 1.492 'article da J.B., sur le
carburateur soviétique K 99 4 pompe de reprize. C'est une £o-
lution tout-4-falt positive est-il dit ? Oui, mais n’oublieZ pas
gqu'en 1937 je crols « Amac » fabriguait un starter & pré-injec-
tien qui possédait les mémes propriétés, Je fus assez heureux,
en 1946 ocu _194'3’, de pouveir en acheter un., C'était vralment
efficace : départs instantanés (2 ou 3 coups de manette) an
ler coup de kick par température méme glaciale. Accélérations
« féroces , ! Malheureusement le piston grippait parfois et leg
filetages folrérent asser raplidement. Pour le méme résultat,
I'injecteur russe me semble heaucoup plus mécanique, efflicace,
robustie &t indétraguable.

Qu'en pensent nos fabricants de carburos %

3- Dans le n° 1500, vous traitez du rodage avec M. J. Porte
de la S.I.A. En effet, si ’addition de bisulfure de molybdéne
donne d’excellents résuliats, il allonge, me semble-t-il 1a durée
du rodage. Cependant, il ¢ desserre , un moteur non rodé, j'en
al falt l'expérience sur ma vieille Griffon 350 & laquelle javais
mis des segments neufs (veoir Moto-Revae n® 1.475).

a ne constitue pas une panacée dit J. Porte et je crois que
c'est cependant exact : A guand des essals et études concur-
remment aveec le graphite colloidal, qui, je crois, a beaucoup
d'affinité avec les métaux tels que fonté, acier ? leguel gra-
phite m’a déja donné de bons résultats. Ce probléme sera-f-il
tranché par les esters dont parle J. Porte *? :

M. J. DUPUIS,
Anor (Nord)

(1) Tout est caleulé en anciens franes.
PREMIER ...

g falt. Un motard de la rout: hous a ¥vu falre, s'ast atrété,
et {1 m'a fait cette réflexion : ¢ Veus n'étes pas le seul a
avolir ce¢ tour-l1a.» J'ai l'impressiom que si e’était mol gul
avals déplgecé une wvolture pour ¥ meitre ma machine, je
n'y coupais pas de la « contredanse » !

1l arrive bien 1rop souvent que des letires semblables nous
parviennent, démonmtrant quel climat de motophobie régne
parfois en France., Maig, si leg gendarmes euxr-mémes ne
trouvent rvien G redire & de Telr -acted, que mnous resté-i-il
donc & faire?
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AU PREMIER SALON NATIONAL DU KARTING

> O MBREUX=VISITEURS
FARGE. EVENTAIL
P ASPRODUCTION

UE le karting, né en France voicl
moins d'un an, ait déja disposé d'un
Salon 4 Parig ne fait que témoigner E T
un peu plus de la prodigieuse vitalité
gu'affirme le jeune mouvement sportif. :
A l'instant de définir le programme des ; D E
Journées Nationales en lesguelles le CN.K
voulait volr une série d'événements im-
portants marquant solennellement la

cléture de la saison officielle, 'idée se fit
jour que le nombre des constructeurs,
des Importateurs et accessoiristes du Ear-

ting était assez grand pour que l'on son-

geat 4 réunir l'ensemble du matériel pro-
posé & l'intérét de la clientéle francaise.
Initiative intéressante car, si les kart-

men disposent effectivement de modéles
trés variés, beaucoup de ces derniers sont
encore construits sur un plan local et, a

moins de passer dans la région par ha-

sard, l'on risque fort de n’avolr pas l'oc-

caslon de les examiner.

chromé. I1 s'agit d'un dérivé d'un mo-
teur cong¢u primitivement pour le moto-
nautisme et gque ses réalisateurs ont ha-
! bilement adapté au karting. Sa petite
taille et son aspect ramassé permettant

= de le digposer facilement aussi bien au

centre de l'essieu AR que sur l'une ou
lI'autre des roues et -1'emploi gu'en a fait
Danielli, qul reparait avec un nouveau
modéle équipé du Garelli, donne un kart
d'aspect plaisant, trés « racer ».

Quant aux 8 CV que développe ce mo-
teur aux dires de l'usine, seul un essai

Aussi, pour le public parisien comme :
pour les délégués de plus de deux cent =
clubs venus de toutes parts pour assister |
& l'Assemblée du Samedi 8 Octobre, le
premier Salon National du Earting a-t-il
permis la découverte de véhicules, de for-
mules de détail, de moteurs ou d’acces-
soires absolument inédits.

Ceci suffit a4 expliguer — en dehors de
I"'attraction que le mot EKarting exerce
désormals sur les foules — que l'exposi-
tion installée sur la rive droite de 1la
Seine, au Pont Bir-Hakeim, ait remporté
un grand succes. !

Voiel par conséequent réecompensés les g
efforts du C.N.E. qui, se prononcant trés =
tardivement pour l'organisation de ce
Salon (n'oublions pas que le karting n'a
encore que huit mois d'existence offi- :
cielle et que toutes les initiatives prises Le moleur, comme
dans ce domaine demeurent Inévitable- le karit complet
ment marquées du caractére de l'impro- S0OLO, ont su rete-
visation), sut valncre en quelques jours e I’Eﬁttﬁﬂtiﬂn des
les difficultés administratives et techni- :
ques qui s’opposaient i la réalisation de COMNAISSEUTS, COT-
son projet. : me de tous les visi-

Cette franche réussite est garante de {feurs, car ce stand

valable permettra de s'en Taire une opi-
.. nion. Mais jl a été vu en compétition en
- Provence et a falt 4 cette oceasion bonne
immpression.

’'avenir. Aussi aurons-nous en 1861 un T
Salon du Karting qui, préparé cette fols C.0ic Uun des plus
trés & 1'avance, bénéficlera d'un cadre

plus vaste et plus confortable et rassem-
blera une représentation encore plus lar-

ge, trés certainement internationale, de

tout ce qui se falt dans le domalne de la
:Fnatructlnn et de l'équipement du Ear-
ng.

*

NAUGURE & la veille des Six Heures
Internationales d'Orly par le Prési-
dent de la Fédération Francaise des

Sports Automobiles, M. Simon de Peye-
rimhof, et le Président du C.N.K., M.
Jean-Marie Balestre, le premier Salon Na-
tional du Earting avalt bonne apparence
sous les deux vastes tentes galement co-
loriées qui abritalent ses gquarante sept
stands.

Comme dans tout Salon, certains ex-
posants se distingualent de leurs concur-
rents par une présentation plus solgnée,
Plus variée ou plus criginale de leur ma-
teriel, ou par une superficle plus impor-
tante de la surface au =0l, ce qui leur
permetialt la mise en place massive de
leurs engins.

Parml ces « grandes » malsons, citong
par exemple Pichon-Parat, dont les karts
métalllsés en jaune «¢ Florides » décri-
valent sur des supports de gracieux an-
gles aériens, Leskokart qui alignait un
kart partiellement démonté, illustration
de Ia livraison en « kit » et présentait
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remarquables du
Salon. Rappelons
enfin que T cons-
iructeurs de chdas-
sis ont fait confian-
ce au moteur SOLO
Une belle référence,

également des casques, lunettes, combi-
naisons, pléces détachées, Rexo qui, sur
un plancher surélevé, alignait un maté-
riel mis en valeur par un tapis rouge,
des barriéres et une décoration murale,
Gir-karlt dont les véhicules s'offralent en
quantité a 1'examen des visiteurs comme
aussli chez Libéria. Mais nous arréterons
14 cette énumération, notre propos n'étant
gque de citer guelques réussites dans le
domaine de ]a mise en valeur des stands,

*

‘E Salon comportalt méme un petit

aspect ihternational pulsque la mar-

que milanaise ITAL-EART ¥y expo-
salt un kart qui connut un gros succés
d'intérét.., et fut, parait-il, commandé &
une centaine d’exemplaires.

Autre réalisation italienne, le petit mo-
teur Garelli, harmonieux, émalllé comme
de juste du plus beau rouge et pourvu
d'un court échappement en tromblon

Chez P.P.K., la note compétition était
fournie dés le Lundi & Octobre par l'ex-
position des Earts du EK.C. Tolson d4'0Or
et du Tour Eiffel K.C. qul s'étaient at-
tribués respectivement les seconde et
fguatriéme places des Six Heures d'Orly.
Blen équilibré, solgneusement construit,
plaisant & voir en rouge et jaune, Ile
¢ Thunderkart » a ainsi fait 1a preuve de
sa robustesse et de ses possibilités.

Parmi les marques francaises ¢« indus-
trielles », citons encore le Semiae, d'une
exécution trés achevée, é&quipé en bi-
moteur avec le nouveau Lavaleftte 50 cc.
qui fournit 3 CV passé avec une prépara-
tion approprié. Ce kart était 1'un de ceux
qui retenaient le plus l'attention des vi-
siteurs, ses deux moteurs, sa construction
g’anﬂenible Iul conférant un aspect sé-

eux.

Chez Libéria, 1'on remcontrait de trés
jolis modéles, luxueusement réalisés et
equipés du moteur espagnol Montesa
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AU MAROC

TENTATIVE
DE RECORD D’ENDURANCE
.~ D’UN LATA-KART
EQUIPE DU MOTEUR
MUSTANG 99 (A.M.C.)
PILOTE par M. Olivier HUSSON

IL.e Lata-Kart, modéle Véroni-
ka, a été construit au Maroc par
la ¢ Technique Appliquée » et
pris dans la série dite « d’entrai-
nement ». -

C'est donc un chéssis assez

lourd équipé de fusées el moyeux
des Ets Moisy, de Courbevoie, Le

mﬂteur utilisé p{:-u cete ' tuyau d’apement Ccom-

ayant un siége pilote des Eis tentative était le moteur n® 99.3 portait un silencieux fabriquée au
Joyeux, avec des pneus 350 x 8 BA.5141 AMC. 99 cc., type Maroc par la Sté Tubauto, le mo-
aux quatre roues (pneus Hut- ¢ Mustang » de série, débridé a teur était entrainé par une chai-
chinson) qui a pu reéaliser la per- T'usine et placé sur le véhicule de ne Brampton. Carburant Total.
formance de tourner pendant tentative sans aucun rodage com-

vint-quatre heures sans autres plémentaire, sans aucune modifi- L.a moyenne reéalisée fut ﬁ_]e
arréts que ceux de ravitaillement cation si minime soit-elle, et sans 49 km 775 sur 24 heures, soit
et de changement de pilote. aucune préparation spéciale. 1.195 km.

Ensemble par conséguent on ne peut plus
motocycliste et sportif. Du moteur, rap-
pelons qu'il développe selon l'usine plus
de 10 CV & 7.000 tours/minute et qu’effec-
tivement i1 a surclassé en vitesse tous
ses concurrents aux 6 Heures, Mais la
mise au point reste sans doute & faire
puisqu’aprés un départ éblouissant, les
karts du E.C. Barcelone ont rapidement
disparu de l'épreuve.

x

RADEAU, de Limoges, est l'un des
premiers 4 avoir commercialisé un

* kart en France. Son chfssis s'est
beaucoup allégé et simplifié depuis la
sortle deg premlers engins qui Tressem-
blaient alors davantage & des sautocars
gqu'a de petites bolides. Et, tel gu'il est
actuellement, ce kart, éguipé en Mac-
Culloch derniére version, s'est gqualifié
pour la grande finale de la Coupe de
Fra.l!lt:e- Ce qul est une fameuse référen-
ce !

D'une maniére générale, 1'on rencon-
trait surtout des machines équipées en
roues de 4 ou 5 pouces. Mals les roues
de 8 — scooter ou réalisation d'origine
différente — existent encore et on les
trouve par exemple chez All-Kari, mar-

Exemple de kart
surpuissant, non
admis par la ré-
glementation fran-
caise, et d’ailleurs
destiné a léiran-
ger commeé Tous
Pannonce la pan-
carte,
Ici nous trouvons
2 moleurs de 100
cc. PPK, la gran-
de marque jfran-
caise qui S$'est il-
lustréee lors des
derniéres 6 Heu-
res de Paris.

P A A AT A AL AP AT TG AAP AT AP AT

Nous avons eu le plalsir et la surprise de découvrir au ler
Salon du Earting un constructeur Nicols. Disons tout de suite
gue pour nous motocycliste i1 g’agit d'une wvlellle connaissance
en la personne de M. Pellegrin qui fut par deux fols Cham-
pion de Provence « Grand Rallye » sur une machine presque
entiérement ¢« malson », -

Aprés 15 ans d'activité sur les 2 roues et les moteurs 2 temps
i1 n’y avait qu'un pas a franchir pour venir au kart.

C'est alnsi que dés le ler Mal & Marsellle ont vit M. Pelle-
grin se distinguer sur un véhicule de ga fabrication.

En ralson des qualités plus gu’évidentes de cet engin, de
trés nombreux amateurs vinrent solliciter M, Pellegrin. Ce gui
I'amena en trés peu de temps a commerclaliser sa produc-
tion sous la margue MINI-KART.

Son modéle « Sprint » 2 roues motrice moteur Mac Cul-
loch, nous a étonné par son poids 35 kgs, et les nombreuses
trouvailles tant en ce gul concerne le train AV que le siége
{certainement le plus confortable) ou gon train AR particulié-
rement dépouillé. :

Une chose est certaine, la voiture n'a pas été réinventée et
plusieurg détails rappellent l'expérience de la moto sur longs
Parcours.

Plusieurg solutionsg pratiques [cha.n%'em.ent de rapport),
beaucoup de confort, de simplicité, Pratiguement pas d'entre-
tlen. Et ce qui ne gite rien, une note d’'élégance.

Nous croyons pouvoir afflrmer sang nous tromper qu’il ¥y a
tout intérét a sulvre ce constructeur car il se pourrait qu’il
nous réserve encore (uelgues surprises.
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Voici le kort GEFI, livré complei
gt priz de 1.390 NF. dans sa ver-
sion o moinsg onereuse. 7 Moteurs
au choiz !.. Mais lo maison de i
rue diu Crussol est encore ¢ méme
de journir & des condifions oV0nN-
tageuses, chdssis complets, volants,
nédales, siéges plastique, pignons
mmoyveur AV et AR, goujons de
roues, jantes, freins, etc.

T i i A AP A A B A

que gue sa fldéHté 4 la concepiion d'ori-
gine n’'a pas empéché de remporter la
victoire aux Six Heures. Curieux chassis
gue celul construit par Alline et gul pro-
cure une position trés allongée, confor-
table, alors gue dans la plupart des cas,
le pilote d'un kart est ramassé sur lui-
meéme, les jambes remontant sous le men-
ton ou se déployant de chaque cote de la
colonne de direction. Ici, c¢’est le moteur
JLO qui est conserve,

D'ailleurs, cdté moteurs, il n'y a gueére
de nouveautés en dehors du Garelli déja
deécrit, ef que ce soit sur un stand ou un
autre, ce gont les JLO, Mac Cullock, Rerxo,
P.P.E. que l'on retrouve en majorité,
avec encore le Solo gui gagne du lerrain
depuis guelques semaines.

Autreg margues de realisation Iindus-
trielle : le Giobb-kart, constiruit & Troyes,
fini, bien compris, pourva du Mac-Cul-
loch, le Tro-kart d'origine britannique,

construit 4 Croydon) et nanti du Clin-
ton blen connu. Puis, chez les <« anciens »
du karting, le Speed-kart Goulin, reali-
sationn gui truste les succés alentour de
Marsellle,

*

81 les roues de 8 se rencontrent encore
gouvent, le frein unique ef symbolique a
pratiquement disparu et I'on rencontre
un peu partout de confortables tambours
d'origine motocycliste. Enfin, technigue-
menft parlant, il n'est plus guere de mar-
gue qui n'offre pas une transmission par
arbre sur.les deux roueg arrlére (a4 moins
gue cette transmission ne vienne de deux
moteurs).

Nous aveons encore apprécié I'engin
construit 4 Caen par Lamberi et admiré
la tenacité avec laguelle guelgues Cons-
tructions jusqguwici peu heureuses dans

Vaingueur de nombreuses
compétitions aux U.S.A. et
plus réecemment en Belgi-
gue, AMERICAN - EART,
c'est les kart deg champlons.

Voicl guelgues renseigne-
ments GTechnigues concer-
nant ce kart :

Chiissis compétition Amé-

rican-EKart Direction sur
roulement, pingage geomé-
trigue ; Rotule avialion ;

Tube acier spécial ; Volant
compétitfion en aluminium
poli ; Jantes avant et arrié-

TINKEN : Pneus Good=-
Yeard avant 3,00 ¥ 5, arrie-
e 3,50 ¥ 5 3 Téle de pro-
tectipn su plancher ; Tapis
de sol : Tole pare-feu au
dossier ; Siége et accoudoirg
¢«Luxey en Vinyl; Pedales en
aluminium coulé ; 2 roues
motrices ; Frein tambour de
130 mm de (5 ; Empatte-
ment 110 cm ; Vole : avant
85 cm, arriére 85 cm ; Mo~
teurs au choix ;: JLO, CLIN=-
TON, S0L0O, MAC CUL-
LOCH, GARELLI.

Un apercu des tarifs : JLO
(L. 101 1.}y : NF. 1.659.50 ;
CLINTON E 65 @ NF. 1.7T19,
50 : MAC CULLOCH : NF.
1.856,50 :@: GARFELILI (non
communiqué).- :

Adresser toute correspon-
danee gu distributeur Ex-
clusif CAMERICAN - EART
en France : S.F.P., 25, rue
Jean Giraudouz., PARIS 16v,
POINCARE 57-09,

e montées sur 2 roulements

AU STAND GEMOG

Le premier Sulon du Karting est
termineé, bien des machines y étaient
préseniées. Le stand du kart « GE-
MO 3 retenait Vallention des connais-
seurs. On ¥y remarquait le kart le plus
eourt {1 m. 05) et le plus Iéger (32
kgs sansg moteur) de ious les modéles
exposes. Construit par des pussionnés
de mecanigue et de compétition, il
comporte des solutions originales -
frein & disque puissant, arbre arriére
(2 roues moirices) monté sur 4 rou-
lements d Willes ayant chacun un ré-
le bien déierminé, direcition type Ac-
kerman irég étudide et bien d'autres
détails, szigneg d'une conception en
tous pointy mécanique. La légérelé a
€te obtenue grdce ¢ des astuces sans
rien sacrifier bien auw contraire, @ la
soliditd,

Le premier kart de ce modéle issu
dPune suile ininterrompue daméliora-
tions et équipé dun moteur Mac'Cul-
loch. o participé depuis sa sortie @ 2
competitions el il ¢ déjd remporté 1
coupe. Le constructeur procéde ao-
tuellement @ des essgis avec Un o=
veau twotetr gui dépvelopperait 8 CV [
Il est inutile dle préciser que ce kart,
ires raceé, est equipé de petites roues,
la specialilé ¢ maison » gui peuvent
éire fournies avec d'outres piéces dé-
iachées, our constructeurs amateurs.
A gignaler également une formule de
vente trés inléressanie : en passant
commande pendant hiver, vous bé-
neéficiez d'une remise substantielle et
Ie constructeur bonifie un interét de
6 Y% toutes les sommes versées avant
livraison, aossurant en outre le monloge
sans supplément des ameliorations
technigues gui peuvent étre mises au
point dlici la fin de l'ennée.

est la formule pour posséder deés
le début de la saison prochdaine d'un
kart dernier cri & des conditions €I-
ceptionnelles. .

Ce consiructeur erposera au Salonm
de UVEnjance dw 30 Qclobre au 13 No-
vembre plug particuliérement des mo-
déles « Junior » 50 cec.

leurs entreprises sportives ou difficile-
ment commercialisables ne nous en sont
pas moins présentées en toute occasion.

Tl est certain que le karting a& maln-
tenant son Industrie, =es constructeursg
guil cherchent 3 triompher d'une concur-
rence assewn large. Sans doute celle-¢li a-t-
elle déia produit ses effets de décanta-
tion et la plupart des karts gue nous
avons pu volr sont-lls parfaitement vala-
bles, vendus a4 des prix gul s'éguilibrent
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Ci-contre, le stand G.P. Kart,
dont nos lécteurs connaissent
bien la production.

— mals demeurent un peu ¢leves — et
réalisés par des malsons gui tiennent
dehout.

Mals il ¥ a encore & falre, d'abord du
coté des prix, ensuite du coté technigue.
Plutit gue d’avolr recours — comme c'est
le plus souvent le cag — & des moteurs
importés, colteux et qul, a deux ou trois
exceptions prés, ne justifient pas les prix
gu'ils cofitent, pourquol ne pas sérieuse-
ment travailler la mise au point des mo-
teurs francais gul, repensés (ou méme
pensés spéclalement, a partir de nouveaux
modéles) devraient pouvoir satisfaire une
clientéle dont l'importance promet de
devenir considérable et & laguelle i1 con-
viendrait de penser des malntenaﬁl% =

PARLE ENCORE, EN ALLEMAGNE,
DES TRIALISTES FRANCAIS
DE L’ECURIE MOTOBECANE

Dang notre numéro 1506, nous relations
le succes de nos trialistes Bohec, Delau-
ne, Jacquemoud et Riviére, représentant
officiellement Motobécane, awl trlal alle-
mand de Lippe et nous donnions quel-
gues extraits tirés de la presse gquotidien-
Nhe allemande locale.

Dans son numéro du 3 Octobre, le quo-
tidien « Freie Presse » revient sur la ques-
tlon 4 l'occasion de la visite faite & Pa-
Tris par deux des organisateurs, Mrg Wal-
dhecker et Wilkenloh, chargés de remetire
HEE plaguette-souvenir a4 Claude Delau-
=i :

Ce dernier, aprés leur avolr fait con-
naitre « Paris by night », leur déclara
espeérer revenir l'an prochain, avee ses
camarades, disputer ce ftrial ¢ trés dur,
mals trés, trés joli ».

ON

CALENDRIER PROVISOIRE
DES EPREUVES DE « TRIAL »
SAISON 1960-1961

Volel les épreuves actuellement con-
nues : ;

— 1960 —

. 6 Novembre (N) 9 Trial de I’Armistice
8 Compiégne (M.C. Compiégne).

20 Novembre (E-N) 2¢ Trial de Nogent-
su:;—Eeine_ (Aube) (A.M. Nopent-sur-Sei-
ne).

27 Novembre (I) 9 Trial-Infer Saint-
Cucifo (Seine-et-Olse) (AM, Saint-Cloud).

18 Deécembre (IN) Trial de No&l & Buc
(Seine-et-Oise) (M.C. Clodoaldien).

— 1961 —

15 Janvier (E-N) 2¢ Trlal 3 Glen (Loi-
ret) (AM.C. Giennois).

Pour mieux se connaitre, le BMW-CLUB
s'est livré & quelgues statistigues dont la
soixantaine de BsSes membres a fait les
s § :

Ces chiffres n'ont pas la prétention de

definir le Moiocycliste moyen maigz valent
d’étre connus, ne serali-ce gque pour con-
tredire des idées toutes faites dans l'es-
prit de certains, telle celle gqui consiste a
croire gue la moto est un véhicule gui
ne s'adresse qu'aux jeunes gens de 20 ans
ou qui n'est pratiqgué que par ceux
n'ayant pas les moyens d’scquérir une
volture.
_ Le BMWiste moyen de nofre Club est
agé de 35 ans. Le cadetl a 21 ang et le
doyen 87. Les guelaues soixante membres
8¢ répartissent ainsl :

Jean Murit recoit des mains de
Georg Meier la Coupe aiiribude
au Club comptant le plus grand
nombre de participants lors de
la soirée cloturant Iz Rallye
B.M.W. de Francfori.

e R R

29 Janvier (N) Trial &4 Auvours (prés le
Mansg) (C.0. Pontlieue-le-Mans).

§ Fevrier (IN) ler Trial de Champ-Fleu-
ry (Polssy) (A.M. St-Cloud),

12 Féwvrier (M) Trial a Sucy-en-Brie
(M.C. Sucy-en-Brie).

19 Février (I) 8 Trial Clamartois (Sei-
ne) (M.C. Chitillonnais).

26 Février (N) Trial & Maisse (Seine-
et=0ise) (0. Maissois).

5 Mars (I) Trial ¢ Nemours {(Seinhe-et-
Marne) (U.M. Nemourienne).

12 Mars (I) 14 Trial de Lamborelle
(Bruxelles) (R.AM Bruxelles).

Abréviations : N — National : E-N :
Extra-National ; I = Internatlonale.

Ce calendrier établi a titre provisoire
pourra étre complété par d’autres ins-
criptions d'épreuves, étant donné que le
Calendrier Sportif National de la F.FP.M.
sera definitivement arrété & la date du
28 Novembre 1960.

OUVERTURE DE LA SAISON DE TRIAL,
DEMAIN A COMPIEGNE

Bien aque les organisateurs ne nous
alent falt parvenlr aucune information
a ce sujet, nous croyons savoir que c'est
demain qusura lleu le trial de Compié-
gne, premiére épreuve de la saison fran-
gaise de cette specialité, I.e Championnat
de France de Trial se poursuivra ensuite
avec Nogent-sur-Seine le 20 novembre,
Saint-Cucufa le 27 novembre, ete..

— de 21 4 30 ans : 30,68 9
— de 31 & 40 ans : 3650 %
— de 41 A4 50 ans : 12,69 <%

de 51 4 60 ang : 952
— Plug de 60 ang : 158 7

Les 500 cc. R 50 sont les préféréeg avec
un pourcentage majoritaire de 46,03 9.
Puis viennent les G600 Sport R 69 avec
33,33 %. Les 600 R 80 sont plus rares, 1587
“%. Quant aux 250 cc. R 26, elles ne comp-
tent que pour 4,76 9 prouvant gue la
grosse cylindrée n'est pas aussl morte gue
certains s'empressent de le dire.

Leg chiffres gui sulvent font apparaitre
gue la moto est pratiquée dans les rangs
soclaux les plus divers et que 51 les ou-
vriers sont majoritaires, des représentants,
des cadres ou des professions libérales ¥
sont épalement présents : :

— Professions liberales : .... 317 %

476 %

— Militaires et Police : ..... . y

— Enseignement : ..... Ty aa s T
e AAATR G ot i e e B i e 7.93 %
— FmPIOYES 2 savevessascnenn . 952 9
- Commercants § ........ cama 1748 9
~— Technlclens @ ... .civicnans 20,63 <%
— OUNLIETS -1 . cvnsrsarinavre- SO0 T

T serait intéressant que la FFM, qui
a sur lensemble des motocyclistes une
vue plus générale procéde & 1'établisse-
ment de telles statistigues et les fasse’
connajtre.
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CONDITIONS D'HIVEER
CHEZ DYNAMIC-SPORT

— La malson de
nols communique gqu'elle offre de trés
intéregsantes conditions d'hiver wvalzbles
jusgu’au 31 janvler 1961, Pour tout achat

la rie Montmartre

scooter, ou moto, neuf

ou d'occasion, il est offert une paire de
sacoches de bonne qualité, ou bilen une
sacoche de réservoir, ou encore unh porte-
bagages de reservoir. De plus il est con-
sentl des conditions de crédit exception-
satisferont certalnement plus
d'un acheteur en puissance.
cholxy de marqueg présentées dans cette
malson €5t un autre attrait. Décldez-vous
vite 4 passer a3 DYNAMIC-SPORT.

Le grand

PETITES ANNONCES DE

FRIX DE LA LIGNE, DE 26 LETTRES, SIGNES OU ESPACES, LA LIGNE 450 Ly, |

four 'envel par courrier, pour
(297-37 Pariz), accompagnant volre texie. 5i le nombre de lignes dépasse le montant tversé,
le texte sera abrégé au hHieur,
complent pour deur

letirer mainuscules

ne pas :ubir de retard, adoptez

sany responsabilité de nofre

. mn'oubliez pasz de décompler les ponciuations (les
espaces complant pour une lettre). Ecrivez lisiblement (caractéres imprimerie cu begsoin), Les|
Annonces doivent pervenir § jours (le VENDREDI]) avaent la parution.

e pu.iemeni. par Chégue Postal

part. Les lefires mafuscules

(minimum 2 lignes)

TERROT

s

Yends Terrot Rellye, parf. &f.
Frix pon fixeé, 20000 km. Mon-
sarrat 11 r. de Rouen Parls-19e

MOTOS
ANGLAISES

BSA 350 osc. acc. b, ét. 1100
NP. Nicot 28 r. Berzelius, P 17T.

—

B BEA Twin depuis 750 NP,
Royal Twin oscil. 1300 NF.

8 Triuvmph ocscil. couliss,

16, rue Wules-Cuesde, Levallois.

SPECIALISTE, motos
ses, réparation et mise au
point de toutes marques.
Vente, Achat, Fehange, Crédit.
Ets Mazoper, 66, rue HNatio-
nale, Paris-13s. POR. 93-85.

MOTOS
ALLEMANDES

anglai-

EMW type R. 69

Mal 80. T.000 kms.
Descamps, 36, rue Jules-Mon-
lat, Mareeille-Ga,

Horex 400 twin exc. état 2.500
NF, Dolicque, 3, bd H.-Ruel,
Fontenay-sous-Beis (Seine),

MOTOS
DIVERSES

AU PLUS OFFRANT

liguidons 150 motos et scoot.
ttes marg. mme & créd. Aude-
gean, 137/139 av. de Clichy, 1«

Vespa 54 1 CV ........... 460 NF
Motobécane 56 125 cm3i E00 NF
10 YOIT. OCCASIONS

TOUS PRIX
LONG CREDIT
REPR. MOTOS et SCOOTERS
Rue Buffault

Paris-8e, PRO 54-81

LADEVEZE
Agence 41 Margues
luuu ¢¥eclo, - scooter,

Echange - Achat
Frang., éir., nf. ogece, Gis
Crédit & partir de NF 50 4
% & 18 mols. Lot pour reven-
dours. Pléees, ace. Bxp, 170,
avenue de Clichy, Paris-17e.
MAR. 09-70.

A. DUBOIS

LEVALLOIS-MOTOBE
Agent officlel ¢
BMW - BSA
occasions wendues
avec garantie totale

BSA - ARIEL - BMW
NORTON - SUNBEAM
Achats - Echange - Reprise
aux meilleures conditions
b8, rue A.-Briand, Levallois-
WPerret. Téléphone PER. 19-73.

mato,

I Jean MURIT

4 foiz champion de France
1 fois recordman du  monde

Agent officiel B.M.W.

Ocecasions

garantie totale

BMW R&% 1960.

EMW E6& 1959.

BEMW R6S 1958.

BMW BEG0 1960,

BMW RS0 193B.

EMW R51/3 gros moyeux,
BEMW R51/3 double came.
BMW R51/3 av. side Précision.
BMW E25/3 1855,

BMW R25/2.

Norton 99 1957,

MNerton 899 1956,

Horton Duminaior.

Triumph T110 1956.

Triumph Thunderbird 1955-56.
ESA AT 1955-1554.

350 ATES 19357.

360 Jawa 1959,

250 Puch SG-SGS5.

176 MV arbre A& cames.

et nombreuses gutres occasions,
Crédit. Reorise aux mellleures
conditions, 44, rue Psul-Barruel,
métro Vaugirerd. Tél. LEC.
B0=53.

MOTO-BASTILLE
i R. DANVIGNES
Agence officiella
Le plus grand stock de Paris
Moplos = Piléces - Accessoires
EMW — EBSBA — ARIEL
JAWA — HOEREX — RIIMI
Les Cyelos-Sport  Italiens.
Achat. Echange. Crédit 18 ms.
¢, Bd Richard-Lenolr, Paris.
Métro Bastilleh ROQ 25-28.

Liguide Prix Marchand
100 Motos et Scooters toutes
marques. Crédit 1 AN. 47 bis,
av. de Clichy (17e), LAB.
44-66 (ds la cour coté cinémsa).

300 MOTOS SOLDEES
versement A partir de
10 NF par.semsaine
3, PLACE (OLICHY
ET

300 AUTOS
CREDIT A VOTRE GRE
Cuvert DIMANCHE et FETES

1IE T:iﬂilcs-:il. entiér. éauip.,
nomb. pleces rech. Mallet, 1,
rue Merx-Dormey, Plessis-Ro-
binson.

MOTOS de TRIAL |

MOTOS de CROSS

Cross DOT 250, NSU Msx 250
¢. neuve garantie 22 CV, BSA
3530, remorque 3 motos. Prix &
débattre. Marceam 77, r. W.-
Rousseau, Chalette-sur-Loing,

CYCLOMOTEURS

Ducatl 4 t. 2 v. 250 NF. Billet,
1 ter av. Mesly, Brévannes S.0,

= i rre—r——
SCOOTER
Lambretta 150 impec. Nbx p.c-—

ces. T00 NF. Eoukol, 13, Pas-
sage des Soupirs (20e).

VOITURES

CHEZ AUDEGEAN

: OCREDIT IMMEDIAT
Rébr. motos ot =eoot. récents.

203 Peugeot 51 B B6. 403, 6.
4 CV ERenault, 1950 & 5§,
Erépgate 55,

Dauphine 56 & 538.
ISimcar Montlhéry, 1968. Aronde
54 et 55, Bimea 1200 51. Clir.
11 B et BL 1952 & 56, ID 19,
1960, 19.000 kms. 1.0000 kg RHe-
nault Fgon 58. Juva 4 Fgtie.
Prairia Bac. b4. Citc. 2 CW
Fette 1003 ef 54, Panhard
Fgtte b61. 202, Fgite tol.
137/130 av. Clichy (17e).

ACHATS

Ch. scoofer Rumil ou moto BSA
BMW, Terrot, Triumph, Jawn,
Puch etc, P. compt. GUT 02-95

TRIUMPH

Uigent seh, ecompt, Triumph
ts mod. méme mach. accident.
Perotti, DAU, 70-81.

comptant toutes .
Mrtos et Scooters récents, 47
his av. de Clichy, LAB. 44-G3
(dens lag cour cdté cinéma).

Fala de suite

Suis sacheteur su plus haut
cours paiement comptant mo-
tos récenfes dirgngéres. Mu-
rit, 44, rue Paul-Barruel, Ps-
ris (15¢), LEC. 60=-53.

- ==

Pais mieux et de suite foutes
niotos et scooters. BUR T9-00.
H.F. 10, avy. de Bt-Ouen, Paris,

-

Achat eomptant toutes motos
Triumph., Eech. machines accid.
Hurni, 38, rue Saussure, Paris
(XVIIs)., T&. WAG B7-3§,

|
Ach. moteur bolte AJS 350 mo-
deles H3-54. Merkel, 84, r. des
Messieurs, Dalhunden (Bd.E.).

DIVERS

VIE-CUIR, 81, rue Saint-Maur
Pariz, 16, rue G.-Bonnac,
Bordeau®. Réparation, remise
i meuf de tous vétlements de
culy. Joli travail durable et

garanil. Prix raisonnable,

LA PLUS FORTE VENTE DES PUBLICATIONS TECHNIQUES

e—"

LE NUMERQ

Dl?ﬂ N.Fq Eq: Hua 1Fq: NF

DIRECTEUR-FONDATEUR : C.

(70 F)

NUmMeros sp

(1.400 B)
@ L'abonnement comprend les réductions 1+3t le bhénéfice des
MNoel,

rance Eironger
17T NF
(1,700 F)

écigux (N du Salomn,
économisze plus de 6,50 NF

 ABONMNEMENTS

a0 INos

France Etiran g':*r
2o NF 30 NF
{2500 F) (3.000F)
etc..), T'abonné
(650 1),

@ Verser &4 un bureau de poste au compie postel (virement
pour les titulaires de comptes) : MOTO-REVUE 287-37 PARIS-2
@ Indiguer sur le talon du chégue, en caractéeres d'imprimerie,
son adresse compléte, avee e n® de départ de abonnement

LACOME

nouveaiu. Spécifies 8'il g'agit dun réabonnement. Le falon du
chegue servant de regu, éviter le chéque bancaire.
& Changt adr, 0,30 NF (30 F) timbr. avec la dern. bande rectifl,

Rédaction-Administration-Publicité: 12, RUE DE CLERY, PARIS-2e (Iimmeuble Mo Sentier) - Tel. GUT.73-32 (4 lignes grnupées}
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Aot TECHNIQUE & FEHTH}HE

zﬁ CITROEN.

Teper TOQURISTE 1 UTILITAIRE

de ko

POUR LA SAISON

POUR L'USAGER
POUR LE REPARATEUR

MANUELS

vENTRETIEN e REPARATION

AUTOS:

MOTOS :

la 2 CV : 7 NF (700 frs) ; la TRACTION AVANT 7-9-11 CV : 6,85 NF
(685 frs) ; la DAUPHINE: 9,95 NF (995 irs) ; 'ARONDE: 7,20 NF
(720 frs); L'’ART D'ACHETER VOTRE VOITURE D'OCCASION:
138 pages, 52 illustr.: 7,60 NF (760 frs); la 203. 200 pages, 173
illustr. - 7,50 NF (750 frs); la 4 CV RENAULT. Edition 1958. Le
manuel le plus sensationnel, indispensable au réparateur et &
l'usager : 9,50 NF (950 frs) ; la DYNA, tous les modeéles de Dyna
de 1948 & 1959, un vade-mecum pour le réparateur et l'usager:
8,75 NF (875 irs).

la MOBYLETTE : 480 NF (480 frs) ; la VESPA: 6,05 NF (605 frs);
le LAMBRETTA : 565 NF (565 frs) ; les MOTOBECANE latérales :
410 NF (410 frs): et culbutées: 5,30 NF (530 firs); TOUS LES
CYCLOMOTEURS : 5,70 NF (570 frs) ; le VADE-MECUM DU MOTO-
CYCLISTE, 376 pages : 8,90 NF (890 frs) ; 'ATELIER du MOTOCY-
CLISTE: 5.75 NF (575 frs); le DEUX TEMPS DE TOUS LES DEUX
ROUES: 560 NF (560 frs); les VAP: 520 NF (520 frs); les
PEUGEOT : 5,50 NF (550 frs), etc...

LES PRIX PAR POSTE SONT INDIQUES EN COUVERTURE 3.

Nos Manuels n'ont rien de
COMPARABLE avec d'autres
Manuels : ils sont écrits, dans leur
totalité, sur I'engin qu’ils décrivent,
sans bla-bla-bla.

eomons C. LACOME

Fondée en 1913

12, rue de (léry

GUT 73-32 4.35 - C.C.P. 297-37 PARIS
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