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'SSA PRESTO

121, RUE GAUCHERET - BRUXELLES
Téléphone : 16.62.00 - 16.62.09

Vous offre :

1) Les produits « OMEGA - JLO »

Vélomoteur et motorette & kick pour hommes ; modéles standard et luxe.
Vélomoteur et motorette mixte ; modéles standard et luxe.
Tandem - moteur luxe.

2) Le scooter « SITTA - JLO », avec ou sans side-car.
Propreté.. — Sécurité. — Confort. — Economie.

3) La gamme des triporteurs « PREST-JLO », toutes cylindrées.
@ ® O

Tous renseignements et circulaires détaillées a nos stands 1061, 1063, 1064 et 1155
Salon de I'Auto et du Cycle de Bruxelles.




98 ecm’, 3,4 H.P. 60 cm®, 1,5 H.P.

Pour : c et
omplet avee :
4.350 francs. e
éservoir,
2 vitesses. Commandes,

Eclairage le plus puissant. Transmissions.
Embrayage & disques.

S » Prét au m i i
Transmission par chaine. ontage qui se fait

en UNE HEURE.

3.550 francs.

Avec kickstarter :
345 francs de supplément.

LIVRAISON RAPIDE.

VEHICULES « OMEGA »

Vélos avec moteurs auxiliaires
QMEGA - JLO.
Supervélomoteurs OMEGA - JLO.
Tandems @ moteur OMEGA - JLO.

Tt e Triplettes & moteur CMEGA - JLO.
TOUS LES MOTEURS 2 TEMPS. Triporteurs & moteur (Toutes puissances)

- 8 F

LES PLUS PUISSANTS DES MOTEURS A CYLINDREE EGALE. OMEGA - JLO.
39 ANNEES D'EXPERIENCE A VOTRE SERVICE. Scooters OMEGA - JLO.
UNE RENOMMEE MONDIALE. — LA PLUS GRANDE PRODUCTION. B R DMEGA{ IO
EQUIPE TOUS LES VEHICULES « OMEGA ». P '
POUR MOTEURS : e

Concessionnaire exclusif pour la Belgique, le G.-D. de Luxembourg
et le Congo Belge :

M. Henri DEPAS, 65, rue de la Colline, Namur.
POUR VEHICULES :
Distributeurs et Agents partout. S'y adresser.

SALON DE L'AUTOMOBILE (du 13 au 24 janvier) : Palais 3, stands 1061 — 1063 — 1064.




AU ROI DU VELOMOTEUR

VOTRE
GARAGISTE

ESTAFETTE

Le spécialiste du moteur 2 temps.
TOUTES CYLINDREES : 49, 63, 98, 120, 138, 200, 250 et 350 cc.
TOUTES ORIGINES :

Belge — Francaise — Anglaise — Américaine — Allemande — Tchécoslovaque.

Agent des marques :

MOBYLETTE UN VRAI CADEAU !
MOTOBECANE Un an d’entretien
MOTEUR COMET gratuit en plus
OMEGA - JLO des garanties
WHIZZER d’usine.
SCOOTER SITTA
NOVY - F.N.
SOCOVEL - JAWA
- Stock de pieces SACHS.
® 00

VANDENBORRE E

MAGASIN D'EXPOSITION : 52, rue de la Marliere |
BUREAUX ET ATELIER : 94, rue du Dragon

Marché aux motos tous les samedis.

jﬁ MOUSCRON. - Tél. 1169.
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Une année nouvelle !

« VELOmoteurs » a un an. En effet, lors du 33me Salon de I’ Auto-
mobile et du Cycle qui s’est tenu au début de 1950, naissait notre revue
et le public lui réservait immédiatement un chaleureux accueil, Sa nais-
sance répondait a une nécessité que beaucoup ne réalisaient pas a
I'époque, mais que les événements se sont chargés de mettre mieux en
lumiére. Au cours d'un an, sans aucun doute, le vélomoteur s’est rapi-
dement étendu. Alors qu'en 1950 certains exposants du cycle faisaient
la profession de foi de ne jamais mettre un vélo motorisé dans leur
stand, en 1951, ces mémes exposants présentent un vélomoteur et ils
sont convaincus que leur modéle a devant lui un grand avenir .

Notre revue est la premiére et
actuellement la seule publication
belge spécialisée du vélomotoris-
me. Au cours de sa premiére an-
née d’existence, elle n'a cessé de
croitre, d'augmenter le nombre de
ses lecteurs et elle constitue un vé-
ritable trait d'union entre les usa-
gers cyclistes motorisés, tout com-
me elle reste en téte au point de
vue documentaire et technique.

[l conviendrait peut-éfre d’ex-
pliquer dans le cadre de cet édi-
torial, a lusage de nouveaux lec-
teurs, pourquoi la revue « VELO-
moteurs », spécialisée dans le ci-
clisme motorisé, est également un
organe officiel de la R. Ligue Vé-
locipédique Belge, la [édération
nationale cycliste, fondée en 1882
et régissant le sport et le fourisme
cyclistes en Belgique. Ceci ne sera
pas difficile, si I'on veut tenir
compte du fait que le vélo moto-
risé recrute sa clientéle dans la
gent cycliste et que les cyclistes

font précisément partie de cette
[édération.

¢« VELOmoteurs »

souhaite a ses amis lecteurs
beaucoup de joies en 1951,

grace a [lacquisition d'un
vélo a moteur auxiliaire.

Ce sont les cyclistes d’aujour-
d'hui qui feront les vélomotoristes
de demain. C'est pourquoi notre
revue n'est pas seulement lue par
des vélomotoristes, mais aussi par
des cyclistes qui espérent, a la lec-
ture des articles techniques, pou-
voir se faire une opinion sur le mo-
déle de moteur auxiliaire qu'ils
choisiront pour la motorisation de
leur vélo.

L'intérét que les cyclistes por-
tent a notre revue est indéniable.
Le nombre des abonnés s’est rapi-
dement accru au cours des pre-

miers mois de l'année 1950. Au
seuil de 1951, nous avons le plus
grand espoir d'arriver a doubler le
nombre d abonnés de 1950, tenant
compte notamment du fait que,
grdce au 3¢me Salon de I"’Automo-
bile et du Cycle, de nombreux cy-
clistes auront constaté les progrés
faits par les moteurs et apprécié
['élégance des modéles de vélos a
moteur auxiliaire exposés par les
principaux [abricants et importa-
teurs belges.

Le vélomotorisme reste par es-
sence du cyclisme et pour s’en con-
vaincre, il suffira aux visiteurs du
34me Salon de I'’Automobile et du
Cycle d’admirer la maniére par-~
[aite avec laquelle le vélo motorisé
compléte la gamme des modéles de
vélos, depuis la naissance de la bi-
cyclette. Entre la draisienne de
1818 et le vélo motorisé de 1951,
I'un sans pédalage, [l'autre avec
l'appoint d’'un moteur, ['on trouve
la somme de recherches, de patien~
ce et d'efforts qu'il a fallu pour
arriver a une mécanique aussi mer-
veilleuse que le vélomoteur,

Les cyclistes de 1850 ne dispo-
saient que d'un engin rudimentaire,
lourd, encombrant et d'un rende-
ment laissant beaucoup a désirer.
Les cyclistes de 1951 disposent par
contre d'un choix énorme de vélos,
les uns non motorisés, les autres
avec moteur constituant le sum-
mum du modernisme et de la con-
struction mécanique,

Sauront-ils en profiter ? Nos
lecteurs sauront-ils se décider &
s'adapter aux temps nouveaux ef
a la vogue de I'année nouvelle : le
vélo & moteur auxiliaire, véritable
outil de travail et de tourisme. Nos
lecteurs sauront-ils également faire
leur choix parmi les nombreux mo-
teurs exposés et qui, tous, offrent
des caractéristiques spéciales ou
des facilités particuliéres. Nos lec-
teurs cyclistes circuleront-ils bien-~

tot sur les routes belges avec leur
vélo motorisé ?

C'est la grace que « VELO-
moteurs leur souhaite au seuil de
["année 1951.

Flor. DERNONCOURT.
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Le XXXIV¢ Salon de I'Automobile et du Cycle.

Le Salon de l"’Automobile et du Cycle qui s'ouvre le 13 janvier 1951
dans les spacieux et élégants Palais du Centenaire, dépassera, tant par
son importance que par son intérét, tous ses devanciers. Déja, en 1950,
le Salon de I'’Automobile et du Cycle constituait le rendez-vous des
hommes d’affaires et du monde le plus sélect, mais encore le dimanche,
la circulation y devint impossible malgré la grande superficie de ['en-
semble des Palais. Le Palais 2 qui abritait le Cycle connaissait notam-
ment le dimanche, un embouteillage indescriptible, preuve certaine de
l'intérét que lui portait le public. Les organisateurs du Salon de I'Auto-
mobile et du Cycle ont trés bien compris qu'il fallait, & tout prix, don-
ner au cycle un espace beaucoup plus étendu.

Le Comité du Salon a vraiment
été bien inspiré en réservant le
nouveau Palais 3 a ['exposition des
cycles et des vélomoteurs. Il a
d’ailleurs été immédiatement ré-
compensé de son effort, car la to-
talité des stands, soit 98, ont été
immédiatement occupés, soit 24
firmes de plus que 'an dernier. On
se demande vraiment quelle solu-
tion aurait pu étre donnée a pa-
reille situation, si le Palais 3 n’a-
vait pas été disponible.

Le Palais 3 a une superficie e
13.000 m®. Le XXXIVme Salon
de "Automobile et du Cycle occu-
pe en 1951 cinq palais. Le palais
central 5, réservé aux automobiles
de luxe, qui malgré ses 16.000 m?
s’avére trop petit, et doit abriter
un grand nombre d’exposants dans
le hall de fond, réservé précédem-
ment aux accessoires. Le palais 6
est réservé aux poids lourds, le pa-~
lais 2 est réservé aux camions. Ces
palais étant malgré tout insuffi-
sants, la présentation de cetfe ca-
tégorie de véhicules se continue
dans le palais 6bis, dont il convient
de souligner l'aménagement ftrés
difficile, mais cependant parfaite-
ment réussi. Au total 64.000 m?®
de superficie sont occupés par le
Salon de Bruxelles, dont le reten-
tissement dépasse maintenant lar-
gement nos frontiéres.

S.A.R. le Prince Royal a dai-

gné accorder au Salon de ['Auto-
mobile et du Cycle Son Haut Pa-
tronage. Ceci constitue pour les
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organisateurs, un encouragement
de la plus grande valeur. Depuis
ses débuts, le Salon de I"’Automo-
bile et du Cycle a marché de pro-
grés en progrés. Le Comité Exé-
cutif peut étre [ier a trés juste titre
des efforts qu'il n'a cessé de prodi-
guer, afin que le Salon de Bruxel-
les soit vraiment le carrefour in-
ternational de l'industrie de ['au-
tomobile et du cycle.

adéquat. Le palais 5 s’y préte par-
faitement, moyennant le placement
d'un immense velum qui cette an-
née est réellement de trés bon
gout. Chaque année aussi, le pa-
lais 5 recoit une décoration (trés
soignée et le placement de nou-
veaux tapis. Les tapis utilisés l'an-~
née précédente, sont utilisés dans
les autres palais. De cette [acon
tous les palais sont rafraichis cha-
que année et nont pas cet aspect
usé que l'on pourrait reprocher a
tant d autres salons européens.

Le palais 6 a été entiérement re-
peint et constitue une digne conti-
nuation du palais 5. Le palais 2
car lui-méme ne demande pas une
décoration importante, tandis que
le palais 3, nouvellement aménagé,
recevra, au cours des expositions
wltérieures, le complément de dé-
coration indispensable. Ce palais

LE PALAIS AU COURS DES TRAVAUX D'AMENAGEMENT ET DE DECORATION.

Ces efforts, nous pouvons les
résumer en quelques lignes. Tout
d’abord le souci de placer les au-
tomobiles de luxe dans un cadre

débute par un vaste péristyle, oil,
avec le concours de la Royale Li~
que Vélocipédique Belge, est réa-
lisée, a l'occasion du centenaire de
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la bicyclette, une rétrospective du
vélo, débutant par la draisienne de
1818 et se terminant par le vélo a
moteur auxiliaire de 1951. Cette
rétrospective, présentée par une
collection trés compléte de vélos
authentiques accompagnés de cy-
clistes en costume d'époque, con-
stitue a elle seule le but d'une vi-
Site,

lIne des principales difficultés
quc rencontrent les organisateurs,
consiste dans le chauffage des pa-
lais, le Salon se tenant chaque an-
née au cours de la saison la plus
[roide. Trois cents tonnes de char-
bon sont utilisées pour la durée du
Salon. En 1951, il faut y ajouter
une importante consommation de
mazout, pour le chauffage du pa-
lais 3. L'installation de ce chauffa-
ge a couté la bagatelle de 2 mil-
lions de francs.

Dans le palais 3, qui nous inté-
resse plus spécialement, le vélomo-
teur occupe la plus grande place.
Prés de 50 marques différentes y
sont présentées. Dix-neuf marques
de vélo sont également exposées.

En [aisant la comparaison avec
['année précédente, il a a3
stands de wvoitures automobiles
contre 126 en 1950, 158 stands de
camions, contre 120 en 1950, et
98 stands de motos et vélos, con-

tre 72 en 1950.

La superficie dépasse celle de
I'an dernier de plus de 14.000 m?®.

L’éclairage des différents palais
a éte réalisée d'une maniére re-
marquable. Il y est [ait largement
emploi des tubes [luorescents, per-
mettant une décoration aisée et as-
surant une lumiére parfaitement

diffusée.

En conclusion, il faut également
souligner l'effort qu’a fait chaque
exposant pour présenter ses pro-
duits dans un cadre de bon goiit.
La parfaite ordonnance qui régne
dans tous les palais fait a elle seu-
le le succés du Salon de Bruxelles.

Nous sommes par ailleurs per-
suadés que le public viendra trés
nombreux visiter les réalisations
les plus remarquables en matiére
de véhicules qui y sont présentées
et que les exposants se créeront,
dans le cadre du XXXIVme Sa-
lon de l'’Automobile et du Cycle,
un nouveau courant d affaires qui
fera leur prospérité et qui sera
également tout profit pour I'écono-
mie de notre pays.

VELOmoteurs.

Les moteurs du Salon de Bruaelles... et de partout

Le 34me Salon de I'Automobile et du
Cycle est réellement le Salon du moteur
auxiliaire pour vélos. Déja |'an dernier, le
Palais du Cycle était envahi par les mi-
cromoteurs, a tel point que certains, sans
étre mal intentionnés, cricient <« casse-
cou » | Or, en 1951, il n'est pas un fabri-
cant, importateur ou grossiste du cycle qui
n‘expose, & cbté de ses produits apparte-
nant au cycls, un moteur déterminé, dont
las parfectionnements ‘ont frappé et dont
il attend les meilleurs résultats de vente.
Rien d’étonnant d’ailleurs & ce que le mo-
taur auxiliaire finit & s’'imposer réellement
au public. Reconnaissons méme qu’en Bel-
giquz le public se montre peu enthousiaste,
en comparaison des autres pays, de la
Francz, de la Suisse et de la Hollande sur-
tout. Dans ces trois povs, les vélos & mo-
taur auxiliaire circulent déid en trés grand
nombrz. L'annés 1951 donnera-t-elle I'im-
pulsion décisive ? Sera-ce réellement :e
grand dénart du vélomoteur et de la
B.M.A. et I'avénement du cyclisme moto-
risé ? Nous le croyons pour notre part.

Si I'on veut s'attarder auelque peu @
examiner de prés certains moteurs expo-

—

sés, il faut convenir en toute franchise que
le moteur auxiliaire constitue réellement
une petite merveille. Que cette meryeille
intéresse la masse, cela n'est pas douteux
et I'affluence du public vers le Palais 3
sera la seule preuve a cette assertion.
Mais la masse aime & se convaincre. Le
public cycliste, avant d’acheter, désire se
rendre compte de tout ce qui se crée, il
aime & comparer les avantages techni-
ques d'une marque & l‘avantage économi-
que d'une autre. Le public cycliste quittera
= Salon sans avoir fait son choix, parmi
les nombreux modéles exposés et voudra
dés lors voir réellement sur la route, le
rendement des moteurs. C'est pour cette
raison gue nous aimons & affirmer que le
moteur aui, en Belgique, sera vu le plus
souvent sur la route, connaitra immédia-
tement le plus grand succés.

Peu importe auel sera ce moteur. Il se-
ra certainement remarquable car & la lec-
ture des descriptions ci-aprés, nos lecteurs
pourront juger de ce qu’aucun moteur pré-
sent au Salon ne remplit pas auv moins
toutes les exigences que le public attend.

On o pu croire & certain moment, que

i

la question de la transmission serait déci-
sive quant & l|‘essor du moteur auxiliaire
en Belgique. Rien ne laisse subsister cette
croyance, et si les partisans de la trans-
mission par chaine invoquent mille et une
raisons de leur choix, les adeptes de la
transmission par galet peuvent également
affirmer les fondements de leur point de
vue, tout comme les amateurs de la trans-
mission par courroie sauront vanter & juste
titre la souplesse de ce genre de trans-
mission. Or, la vraie cause du succés pro-
chain du moteur ne réside pas dans l=
genre de transmission adoptée. Ce qui
fera la motorisation des vélos, c¢'est prin-
cipalement le moteur et & ce point de vue
il faut reconnaitre que les moteurs de pe-
tite cylindrée sont réellement capables de
motoriser les vélos de la facon la plus
parfaite.

Si certains visiteurs du Salon attachant
beaucoup d’importance & la puissance du
moteur et d'autres & la vitesse de pointe,
la plupart des futurs vélomotoristes n’ont
& ce sujet aucune idée précongue. lls ne
demandent pas un moteur qui transforme
leur vélo en bolide, ni en tracteur, ils

B
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n'‘espérent qu'd limiter leur effort muscu-
luire et & pratiquer ce ave l'on appelle
« le cyclisme sans fatigue ».

Le choix est trés grand, dans 'ensemble
des motfeurs destinés & aider le cycliste
dans ses efforts. Aussi faut-il supposer que
le moteur de volume réduit, de puissance
et de vitesse moyenne retiendra plus faci-

AUBIER ET DUNNE.

Pays d'origine : France. Construit par
Aubier et Dunne. Modéles de 100 et 125
cc. Cylindrées : 100 ou 125 cc. 2 temps.
Piston & déflecteur. Montage dans le ca-
dre. Transmission par chaine sur pignon
grand dioméire. Bolte & 2 vitesses et em-
brayage. Réservoir suivant montage adop-
te. Commandes : manette de gaz et de
décompresseur au guidon. Débroyoge =t
vitesses par levier latéral monté sur jubes
de cadre.

BABY STAR.

Pays d’origine : France. Construit par
Mepps. Licence Stellwagen. Représenté en
Belgique par la 5. A. ARDEX, ‘s Heren-
baan, 294, Reet. Stand 1149, Palais 3.
Un modéle de 49 cc. de cylindrée. 2
temps. Puissance 0,7 CV. Régime du mo-

teur : 3.800 tours/minute. Piston léger.

e O N

N e

ciaapad JFFCARLIIITE

LE BABY-STAR.

Carburateur spécial. Volant magnétique.
Montage sur la roue avant. Transmission
directe par galet sur pneu avant. Réser-
voir de 2 litres, avec deuxiéme réservoir
de slreté. Commandes des gaz et dé-

o

lement l'atiention des foules que le mo-
teur déja puissant et volumineux qui irans-
formera le vélo en un engin se rappro-
chant de la moto,

Ci-aprés nos lecteurs trouveront, résu-
mees & |eur intention, les caractéristiques

- des principaux moteurs de petite cylindrée

existant dans le monde, avec mention de

brayage au guidon. Consommation : 1 litre
1f2 aux 100 km. Vitesse limitée & 35 km.
& |'heure. Poids : & kg. 150. AVANTAGES
MARQUANTS : Une présentation symétri-
que et élégante est obtenue por capot
aérodynamique. Juste répartition du poids
par |'adoption d’un silencieux en forme
de cylindre, & larges ailettes en métal lé-
ger. Silencieux parfait « machine & cou-
dre ». Cuve du carburatevr noyée dans le
réserveir. Cylindre & chemise en fonte cen-
trifugée et au nickel de chrome. Segmenis
sulfurisés. Réservoir de slireté évitant Ig
panne séche. Embiellage sur roulements &
aiguilles.

BERINI.

Pays d’origine : Pays-Bas. Construit par
N. V. Motorenfabriek Pluvier, Oranje-
straat, 17, La Haye. Représenté en Belgi-
que par la Société Abeco, rue de Namur,
51, Bruxelles. Stands 1158-1161, Palais 3.
N'existe qu’en un ssul modéle. Cylindrée
25,7 cc. Alésage 32 mm. Course 32 mm.
Puissance 0,5 CV. Régime normal du mo-
teur 3.600 tours/minute. plat.

Caorburateur Amal. magneétigue
marque Wico-Bantamag. Montage sur la
roue avant. Transmission directe par ga-

Pistan
Volant

let sur pneu avant. Réservoir incorporé
d'une contenance de 1 litre 400. Comman-
des des gaz et débrayage au guidon.
Consommation 1 litre aux 80 km. Vitesse
limitée @ 25 km. & l'heure. Mélange huile-
essence : 1-25, Poids 7.2 kg. AYVANTAGES
MARQUANTS : Moteur de trés petite cy-
lindrée, donc trés économique, pouvant
étre monté sur n'imoorte quel vélo. Sen
fonctionnement est trés silencieux. Mais la
principale caractéristique de ce moteur esi
qu'a faible régime, le moteur tourne nor-
malement gréice & une alimentation com-
mandée par volet rotatif. Les paliers sont
munis de roulements & billes. Son prix de
revient est frés intéressant.

ceux présentés au 34me Salon de I'Auto-
mobile et du Cvela de Bruxelles. C'est una

documentation aui certes ne manqgue pas
d'intérét et qui fera se décider tout ache-
teur @ faire son choix, de maniére a mel-
tre un vélo motorisé de plus sur la route,

sur la route vers le succés

LE BERIML

CICCA - VELOREVE.

Pays d’origine : France. Construit par
la Compagnie Industrielle et Commerciale:
du Cycle et de I'Automobile, 153, rue de
Moisy-le-Sec, Les Lilas, Représentée en
Belgique par la 5. A. Socrep, 21-23, rue
des Mégissiers, Bruxelles. Stands 1108-9-10,
Palais 3. Modéle 1951, Cylindrée 49 cc.
2 temps. Alésage 40 mm. Course 29,5 mm..
CV. Régime du moteur :
4.200 toursfminute. Piston & déflecteur..
Carburateur Zénith. Volant magnétigue.
Montage instantané & l'avant du guidon,.
par l'intermédiaire d’un systéme spécial.
Transmission directe par galet sur le pneu
avant. le guidon,
800. Com-
mandes des gaz, du décompresseur et du
débrayage au guidon. Consommation 1,5
litre aux 100 km. Poids 4,5 kg. Vitesse 35
¢ 40 km. & I'heure. AVANTAGES MAR-

Puissance 1

Réservoir monté sur

d’une contfenance de 1 litre



QUANTS : Petite cylindrée pour une puis-
sance de 1 CV. Grande facilité de mon-
tage et systéme d'attache renforcant la
fourche. Moteur trés léger. Le pied et la
tete de bielle sont montés sur roulemenis
@ aiguilles. Le vilebrequin repose sur rou-
lements & billes. Silencieux trés efficace.
Refroidissement facilité par la position du
moteur. Ce moteur fit une brillante dé-
monstration cu cours du Tour de France
Cyclomoteurs 1950, piloté par M. Berga-
mini et terminant sans pénalisation.

COMET.

Pays d'origine : Belgique. Construit par
les Ateliers Hanrez, & Moncegu-sur-Sam-
bre. Brevet Obram. Représenté par la
S. A. Comet Motors, 25, rue Léopold ler,
Bruxelles. Stand 1003, Palais 3. Un mo-
déle. Cylindrée 63 cc. Deux temps. Alé-
sage 45 mm. Course 38 mm. Puissance
2,5 CV. Régime du moteur : 4.500 tours/
minute. Piston plat. Carburateur Amal. Vo-
lant magnétique Obram. Montage sur
moyeu arriere. Transmission par train ré-
ducteur. Réservoir monté dans le cadre.
Commandes des gaz et du débrayage au
guidon. Consommation : 2 1. 1/4 aux 100
km. Mélange essence-huile : 40 gr. d’huile
pour 1 litre d'essence. L'embrayage est
commandé. Vitesse 50 km. Poids 10 kg.
AVANTAGES MARQUANTS : Ce moteur
est le plus puissant des mémes modgles
appartenant & sa cylindrée. Il est spécia-
lement concu pour les mauvaises routes ou
pour les colonies. Attague directe de la
rouve arriére, sans galet ou chaine. Il peut
£tre adapté rapidement sur n'importe quel
modeéle de vélo ou de tandem. Un frein
tambour est incorporé dans le moteur.
Conception monobloc du moteur. Pignon
réducteur en acier spécial Cr-Ni. Axe da
moyeu arriére renforcé. Est livré séparé
ou en vélomoteur complet.

CUCCIOLO.

Pays d'origine : Italie. Représenté en
Belgique par la Société Anonyme Du-
cati Nord Europe, 200, avenue Louise,
Bruxelles. Stands 1032 et 1033, Palais 3.
Un modeéle. Cylindrée 48 cc. Deux femps.
Soupapes en téte. Alésage 39 mm. Course
40 mm. Compression 6,25. Puissance 1 114

V. Régime normal du moteur : 4.000

%
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LE CUCCIOLO.

tours/minute. Piston en aluminium avec 3
segments dont un pour rappel d'huile.
Carburateur automatique avec ralenti et
une seule commande. Volant magnétique
assurant également I'éclairage. Montage
sous la boite de pédalier. Transmission
par une seule chafne du moteur & la roue
arricre. Boite de vitesses dans le carter,
constituee par & lamelles de friction trao-
vaillant dans Ihuile avec 6 ressorts. Deux
vitesses et point mort. Rapport 1 : 1,84.
Le sélecteur est actionné par les pédales.
On passe d'une vitesse & lautre en ac-
tionnant le levier d’embrayage. Le réser-
voir peut eétre placé soit dans le cadre, soijt
sur le porte-bagages arriere. Commandes
des guz de décompression et de débraye-
ge au guidon. Consommation ;: 1 litre d’es-
sence et 3 gr. d'huile qux 100 km. Grais-
sage automatique. Le carter contient 500
grammes d'huile. Vitesse moyenne : 35
km. & I'heure. Poids 7,8 kg. réparti & rai-
son de 55 %, sur la roue avant et 45 %,
sur la roue arriere. AVANTAGES MAR-
QUANTS : Moteur comparable & celui
d’une voiture automobile. Lubrification par
systeme breveté. Répartition judicieuse du
poids du moteur. Embrayage & lamelles
assurant un départ trés doux. Deux poi-
gnées de commandes cu guidon, la pre-
miere commandant les gaz et la décom-
pression, la seconde le débrayage et le

passage des vitesses, suivant la position
des pédales. Peut &tre monté sur n'importe
quel vélo. Ce moteur s'est classé premier
dans la premiére épreuve belge pour vé-
lomoteurs, piloté par M, Dupont.

CYCLAID,

Pays d'erigine : Grande-Bretagne. Con-
struit par la British Salmon Aéro Enginas
Ltd., Raynes Park, Londres S.W.20. Repré-
senté en Belgique par B.E.J. van Houte
et Cie, chaussée d'Hundelgem, 261, Lede-
berg-Gand. Un modele. Cylindrée 31 cc.
Deux temps. Alésage 32 mm. Course 35
mm. Compression 1 : 5,6. Puissance 0,7
CV. Régime normal du moteur : 3.500
toursfminute. Piston aluminium. Carbura-
teur Amal. Volant magnétique spécial Wi-
dac. Montage sur le porte-bagages arrigre.
Transmission par courroie en V sur poulie
montée sur les rayons de la roue arridre.
Reservoir incorporé dans le moteur, conte-
nant 1 litre 100, Mélange essence-huile :
i-30. Commandes des goz et décompres-
seur au guidon. Vitesse 29 & 32 km. &
I'heure. Poids 6,5 kg. y compris tous les
accessoires. AVANTAGES MARQUANTS .
Construction trés soignée. Cylindre en alu-
minium avec chemise spéciale, Culasse
amovible en aluminium. Douceur de trac-

tion par courrcie en caoutchouc. Cylin-
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« POWERBIKE » 98 cc.

LE VELOMOTEUR LE PLUS PERFECTIONNE

PRIX : 10.750 francs.

+ COMPLET AVEC ECLAIRAGE ELECTRIQUE

it

Agent Général pour la Belgique et le Grand-Duché :

PIERRE MULLER

84, rue Montrese, Bruxelles il
TLEPHONE : 15.00.16 '

Stand 1014. — Palais 3.
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VELOmoteurs

LE CYCLAID.

drée et consommation trés réduites. Em-
biellage et vilebrequin munis de roule-
ments @ billes. Permet le puassage d'une
vitesse de 5 & 32 km. & |'heure.

CYCLEX.

Pays d'origine : France. Construit par
les Usines Moteurs Cyclex, 17, rue Ybry,
Neuilly-sur-Seine. Licence Gadoux-Mouliot.
Deux modéles B. et C., 'un habijllé avec
pieces en magnésium coulé, [‘autre en téje
emboutie. Cylindrée 48 cc. Deux temps.
3 lumiéres. Aldsage 40 mm. Course 38
mm. Précompression dans le carter. Puis-
sance 1,2 CV, Régime normal du motaur :
3.800 tours/minute. Piston & 2 segmenis
en AS.12.UN. Allumage par volant ma-
gnétiqua. Montage par remplacement du
garde-boue arriére par le bloc moteur qui
comprend un garde-boue spécial. Le mon-
tage s'effectue en 20 minutes. Transmis-
sion directe par galet de corindon sur
le pneu arriére. Réservoir incorporé. Une
seule commanda, celle des gaz, placée au
guiden. Lubrification par mélange d'huils
4 l'essence, dans une proportion de 6 9.
Débrayage par levier ou soulévement du

garde-boue, I'ensemble du moteur pivo-
tant autour de deux axes montés sur si-
lent-blees. Poids du moteur, réservoir rem-
pli de 3 litres 1/4 ;: 10 kg. AVANTAGES

MARQUANTS : Ce moteur est remarqua-
ble par son systétme de refroidissement
par air forcé, provoqué par un ventila-
teur placé sur le volant magnétique. Con-
struction trés soignée par 'emploi de ma-
tieres spéciales : piéces de fonderie cou-
léas en coquille, cylindre en AS 14, che-
misé en fonte ni-résiste 1 A. Culasse en
aluminium. Tous ces métaux ont le méme
coefficient de dilatation. Vilebrequin for-
gé électriquement. Bielles Nadella mon-
tées sur diguilles. Enfin, une é&tanchéité
parfaite du carter est réalisée par baguss
spéciales & segments.

CYCLOLUKX.

Pays d'origine : France. Construit paor
les Etablissements Cyclolux, 8, rue de Ri-
chelieu, Paris. Représenté en Belgique par
la Firme Edouard de Brier et Fils, 433,
avenue Brugmann, Bruxelles. Stands 1123-
1124, Palois 3. Deux modéles, 'un & mon-
ter a l'avant, 'autre a l'arriere du vélo,
Cylindrée 48 cc. Deux temps. Alésage 40
Moteur inversé.
Carburateur Zénith. Al-
lumage par volant magnétique. Mon-
tage du moteur sur Silent-blocs, soit
a l'avant, soit sur la roue arriére, sur n’im-
porte quel vélo. Transmission par galet
sur le pneu. Réservoir incorporé dans le

mm. Course 38 mm.
Piston plat.

LE CYCLEX.
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ROULEZ SANS EFFORT
AVEC UN MOTEUR

LE PLUS MODERNE.

40 km./heure
Consommation 1 |. 800 aux 100 km.

Inversé 2 temps — 48 cc. — 1 C.V. — Réservoir 2 litres
formant bloc moteur — Garde-boue formant collecteur
d‘'échappement — Livré avec deux phares.

Agences régionales & concéder.

Ets. A. M. A., 92, rue St-Bernard, Bruxeles

Stands 1199 - 1200 - 1201 — Palais 3.
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MAXIMUM DE RENDEMENT...
...SECURITE ABSOLUE.
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AVEC UN EQUIPEMENT ELECTRIQUE

BOSCH

SALON DE L'AUTOMOERBILE ET DU CYCLE
Palais 3 — Stand 1187 Palais 5 — Stands 241 - 242

S. A. Allumage - Lumiére — 23-25, rue Lambert Crickx — Bruxelles-Midi

—
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LE CYCLOLUX.

bloe moteur, d'une contenance de 1 lit. 7.
Commande des gaz au guidon. Consom-
mation : 1,5 litre aux 100 km. Lubrifica-
tion par mélange 7,5 9, d’huile pour
95 %, d'essence. Débrayage par levier,
sans descendre de machine. Vitesse 32
km. & l'heure. Poids 5 kg. AVANTAGES
MARQUANTS : Moteur trés robuste de
construction soignée. Cylindre avec che-
mise en fonte centrifugée. Embiellage mon-
té sur roulements & aiguilles. Vilebrequin
rectifie. Montage du moteur sur silent-
blocs, supprimant les vibrations. Disposi-
tion du eylindre inversé parallélement a
la fourche avant ou aux haubans arriére,
et équilibrage par répartition égale du
poids de chague c6té de la machine.

CYCLEMASTER.

Pays d'origine : Pays-Bas. Construit par
E.M.l., Hayes, Middlesex (Grande-Breta-
gne), en attendant oue la M. V. Matoren-
fabriek Pluvier disposera de ses nouvelles
usines & Rotterdam. Motzur congu et réa-
lise par le Bureau Technique Interpro &
‘La Haye. Représenté en Belgiques par la
S. A. Abeco, rue de Namur, 51, Bruxelles.
Stands 1158-11681, Pclais 3. Un modele.
complet. Cylindrée 32 ce. Deux temps.
Alésage 36 mm. Course 32 mm. Puissan-

ce 0,6 CV. Regime normal du moteur :

4.000 toursfminute. Piston plat. Carbura-
teur Amal. Volant magnétique Wico-Pacy.
Montage : tout le moteur, y compris le ré-
servoir et le train réducteur, se trouve
«dans le moyeu arrigre du vélo, d’un dia-

metre de 33 cm. Transmission par chaine
du train réducteur sur pignon du moyeu,
logée dans le tambour du moyeu qui est
muni d'cuvertures qui constituent le sys-
teme de refroidissement. Réservoir logée
également dans le tambour du moyeu,
contenant 1,4 litre. Commandes : ma-
netie des gaz et débrayage au guidon.
Consommation : 1 litre aux 80 km. Mé-
lange essence-huile 1 : 25. Débrayage a
disques. VYitesse de 6 & 30 km. a I'heure.
Poids du moteur avec rayons et jante :
8,7 kg. AVANTAGES MARQUANTS : Le
moteur en tras
grande nouveauté, par l'incorporation to-
tale de ses organes dans un tambour for-

lui-méme constitue une

VELOmoteurs

mant corps de moveu. Il est muni d‘un
volet rotatif des gaz. Le volant magnéati-
que, I'incorporation du moteur
dans le moyeu, reste trés accessible, Le
silencieux épouse la méme forme que le
tambour. Le débrayage, par disques &
segments de liege dans bain d'huile, est
commandé par manefte & cran d'arrét au
guidon. Sclution trés ingénieuse pour vélo

malgré

motorise.

CYMOTA.

Pays d’origine : Grande-Bretagne. Con-
struit par Motor Cemponents Lid., Birmin-
gham. Représenté en Belgique par les
Etablissements C. Van Hauwaert, 32, bou-
levard Baudouin, Bruxelles. Stand 1013,
Palais 3. Un modéle. Cylindrée 45 cc.
Deux temps. Alésage 38 mm. Course 40
mm. Piston & déflecteur. Carburateur
Amal, Velant magnétique Miller. Montage
sur lo fourche. Entrainement de la rouve
avant par galet sur le pneu. Réservoir in-
corporé dans le capot du moteur. L'éclai-
rage assuré par le volant magnétique y
est également encastré. Commandes des
gaz, du décompresseur et de débrayage
au guidon. Consommation : 1,2 litre aux
100 km. Lubrification par mélange. Dé-
brayage par basculement du moteur. Vi-
tesse 6 & 35 km. & l'heure. AVANTAGES
MARQUANTS : Le moteur est compléte-
ment capoté, dvec phare encastré. Peut
étre monté sur fous vélos., Maniement trés
simple. La commande des gaz et du com-

LE CYCLEMASTER.
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MOTEUR AUXILIAIRE
LE « VELOREVE »

49 em®

PREMIER TOUR DE rranCE CYCLOTOQURISTE
(Catégorie : Cycles & moteur auxiliaire)

deux ler ex- -aequo dont BERGAMINI
e équipé d'un moteur CICCA
« VELOREVE »

Le seul moteur d’'entrainement par galet
ayant terminé sans pénalisation.

AGENTS GEMERAUX
CRE

21.23 RUE DES MEGISSIERS
BRUXELLES

Téléphone : 21.91.69 - 21.67.47
SALON DU CYCLE : STAND 1108 - PALAIS. 3.

-F-l.l!ll“""“““.“".““-.l.ll.I“llll'l!".ll.ll.lll-"-l_t?!rlI-lln-l-_lla_u-u-::-un"uuun“-u"““.“.

614, CHAUSSEE DE WATERLOO - BRUXELLES - Tél. 44.30.06.

Salon PALAIS No 3
de I'Auto STANDS :

1053 - 1054

1951 1055 - 1056

Le vélomoteur “ SOCOVEL ,, 100 cc. : 9500 frs.

MOTOS 100, 125, 200, 250 et 350 cc., A PARTIR DE 11.250 FRANCS.
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VELOmoteurs

LE CYMOTA.

presseur se fait par manette unique, ré-
glant la vitesse de 6 & 35 km. & I'heure.
Le moteur est monté sur absorbeurs de
chocs.

DERNY.

Pays d'origine : France. Construit par
Derny, 181, avenue du Général Michel Bi-
zot, Paris (12me). Existe en trois modéles :
cyclomoteur, cyclotandem et type d‘en-
trainement Bordeaux-Paris. Cylindrée 98
cc, Deux temps. Alésage 50 mm. Course
50 mm. Puissance 2 CV. Régime du mo-
teur : 2.400 tours/minute. Allumage par
magnéto. Montage dans le cadre. Trans-
mission par chaine. Boite 2 vitesses et
point mort. Réservoir placé sous le guidon,
contenance 6 litres. Toutes commandes au
guidon. Consommation 1,5 litre aux 100
km. Mélange essence-huile 1 : 25. Ds-
brayage dans boite de vitesse. Poids :
vélo 38 kg., tandem 48 kg. Vitesse de
pointe 70 km. & I'heure. AVANTAGES
MARQUANTS : Le Derny est concu de
maniére & utiliser 'appoint musculaire.
Plus on pédale vite, plus le moteur accroit
sa vitesse de rotation et sa puissance. |l
n‘est pas adaptable aux vélos ordinaires
et n'existe sur le marché qu’en modéles
complets.

DIEM.

Pays d’origine : France. Construit par
DIEM, 28-30, rue du Borrégo, Paris (20e).

Un modéle. Cylindrée 48 cc. Deux temps.
Alésage 40 mm. Course 38 mm. Cylindre
horizontal. Puissance 1,6 CVY. Régime du
moteur : 4.000 tours/minute. Piston plat.
Admission par double transfert. Carbura-
teur Zénith. Allumage par valont magné-
tique. Montage sur le porte-bagages ar-
riere. Transmission par chaine sur grand
peateau monté entre la roue libre et le
corps du moyeu. Double échappement.
Boite 2 vitesses : Tre, 20 km. & ['heure;
2me, 45 km. & |'heure. Réservoir placé
sur le bloc moteur. Commandes du carbu-
rateur et de vitesses et débrayage au gui-
don. Consommation : 1,5 litre aux 100
km. Débrayage par la position intermé-
dicire de la manette de changement de
vitesse. Poids 8 kg. AVANTAGES MAR-
QUANTS : Peut étre monté sur tout vélo.
Est muni d’une turbine ventilatrice montée

LE DIEM.

sur bout d'arbre, assurant un refroidisse-
ment constant. Simplicité de la comman-
de de vitesses et de débrayage.

GILLET.

Pays d'origine : Belgique. Construit par
Gillet, rue d’Hayeneux, 188, Herstal. Re-
présenté par Gillet, Herstal, Stands 1025-
6-7-8, Palais 3 et Et. Hufkens Fr., 107-109,
chaussée de Lidge, Hasselt. Stand 1016,
Palais 3. Un modéle. Cylindrée 100 cc.
Deux temps. Alésage 48 mm. Course 50
mm. Puissance 3 CV. Piston plat, balaya-
ge par jets tangentiels croisés. Volant ma-
gnétique Bosch. Montage dans cadre &
berceau. Transmission par chaine unique.
Boite 2 vitesses et point mort. Réservoir
contenant 6,5 litres. Commandes par poi-
gnees tournantes pour les gaz et vitesses.
Consommation : 2 litres aux 100 km. Lu-
brification par mélange. Vitesse 50 km. &
I'heure. Poids du vélomoteur complet :
40 kg. AVANTAGES MARQUANTS : En-
titrement monté sur roulements & billes.
Etanchéité par joint élastique. Moyeux
avant et arriére & freins tambour. Frein &
rétropédalage. Fourche télescopique. Gui-
don monobloc. Pied arriére.

GIOIELLO.

Pays d'origine : ltalie. Construit par
Motori G . 8., Via Friuli, 4, Milan. Un

LE GILLET.
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Moteur adaptable sur tout vélo ‘| I F‘ i L
ou tandem. {1 I e

4 temps, 48 ccc. 1 1/4 CV.,
2 vitesses.

Vitesse : 35 km./h.

Consommation : 1 litre aux 100 km.

el T Ao ISR .. ..-:“- By,
Prix du moteur seul : 4.250 francs. 4 PN 1 ] R

Prix du vélo-moteur complet

avec fourche élastique

et tous accessoires : 8.500 francs.

T S e
ok R

b

WAL i s

DUCATI NORD EUROPE s. a.

200, AVENUE LOUISE — BRUXELLES
Téléphone : 48.84.34 - 48.84.72

Salon de I'Auto ; Palais 3, stands 1032 et 1033,

"@[U]@A‘[fﬂ 60" « DUCATI 60 »

Moteur pour motocyclette légeére,
adaptable sur tandem.

4 temps, 60 cc., 2 1/4 CV.

3 vitesses.

Vitesse : 70 km./h.

Consommation : 1 litre aux 70 km.

Prix de la motocyclette légére

avec cadre belge :
11.650 francs.

Prix du moteur seul :

5.950 francs.
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VELOmoteurs

modéle. Cylindrée 38,5 cc. Deux temps.
Alésage 35 mm. Course 40 mm. Montage
sur tube de selle. Transmission par galst
sur pneu arriere. Réservoir sur porte-ba-
gages arriere. Commandes des gaz et dé-
brayage au guidon. Consommation : 1 li-
tre de mélange aux 80 km. Débrayage

par basculement. Vitesse 25 & 38 km. &
I'heure. Poids 4 kg. AVANTAGES MAR-

LE GIOIELLO.

QUANTS : Moteur de trés petit volume,
construit par une firme qui dans le do-
maine motocycliste posséde une expérien-
ce de plus de trente années. Cylindre
aplati. Peut étre monté sur tous vélos,
hommes ou dames.

IMME.

Pays d’origine : Allemagne. Construit
par Riedel Motoren Aktiengesellschaft,
Immenstadt im Allgau. Représenté en Bel-
gique par M. LEEMANS Jos., 225, rue de
Haerne, Bruxelles. Stand 1080, Palais 3.
Modeéle R. 100. Cylindrée 99 cc. Deux
temps. Cylindre horizontal. Alésage 52
mm. Course 47 mm. Taux de compression
7 : 1. Puissance 4,5 CV. Régime du mo-
teur 5.800 tours/minute. Piston plat. Car-
burateur Bing ou Amal. Volant magnéti-
que Noris. Montage dans cadre spécial.
Transmission par chaine. Boite de 3 vites-
ses et point mort. Commandes par poi-
gnées tournantes au guidon. Consomma-
tion 2,3 litres aux 100 km. Mélange es-
sence-huile 20 : 1. Débrayage spécial &
billes. Vitesse 75 km. & |'heure. AVAN-
TAGES MARQUANTS : Moteur remarqua-
ble, en matiéres légéres. N'existe qu’en
vélomoteur complet, sans pédales, avec
kick-starter.

INKARETTE.

Pays d'origine : Allemagne. Construit
par INKA-G.m.b.H., Rude/Oldenburg. Re-
présenté en Belgique par la S.A. SIMVA,
rue 5t-Georges, 25, Bruxelles. Stand 1162,
Palais 3. Un modéle. Cylindrée 43 cc. 2
temps. Alésage 38 mm. Course 38 mm.
Puissance 1 CV. Régime du moteur 3.000
tours/minute. Knecht, sans
flotteur. Volant magnétique Bosch 175
T.1. Transmission par galet de carborun-
dum sur le pneu avant. Réservoir incorpo-
ré dans le bloc moteur. Commandes des
gaz et de débrayage au guidon. Consom-
mation 1,4 litre aux 100 km. Mélange es-
sence-huile 1 : 30. Débrayage par poi-
gnée au guidon. Vitesse 30 km. AVAN-
TAGES MARQUANTS : Peut &tre monté
sur fout vélo, hommes ou dames. Moteur
puissant pour une faible cylindrée. La
manette des gaz permet une accélération
graduelle de 0 & 30 km. & l'heure.

Carburateur

L'INKARETTE.

JLO.

Pays d'origine : Allemagne.

Construit
par JLO-Werke, Pinneberg. Représenté zn
Belgique par M. DEPAS, 65, rue de la
Colline, Mamur. Stands 1061-63-64, Palais
3. Existe en différentes cylindrées, notam-
ment 60 et 98 cc. pour vélomoteurs, avec
ou sans kick-starter. Modéle 98 cc. Deux
temps. Alésage 50 mm. Course 50 mm.
Puissance 3,4 CV. Régime du moteur :
4.000 tours/minute. Carburateur Bing. Vo-
lant magnétique Bosch. Montage dans ca-
dre spécial. Transmission par chaine. Per-
met |'emploi du surmultiplicateur A.M.A.
Réservoir en selle. Commandes au guidon.

Consommation : 1,8 litre aux 100 km.

- Mélange essence-huile 1 : 25. Débrayage

et changement de vitesse a une seule poi-
gnée tournante et a levier. Vitesse 70 km.

a l'heure. Poids 16 kg. AVANTAGES
MARQUANTS : Moteur extrémement ro-
buste et puissant pour une petite cylin-
drée. Usines possédant une expérience de
39 années de spécialisation. A remporté
la Coupe « La Meuse », & Liége.

KID.

Pays d'origine : France. Construit par
la Société des Moteurs Kid, 7bis, rue Mé-
rimée, Paris (16me). Représenté en Bel-
gique par M. Posenaer, 92, rue Saint-Ber-
nard, Bruxelles. Stands 1199-1200-1201,
Palais 3. Un modéle. Cylindrée 48 cc. Mo-
teur inversé. Alésage 40 mm. Course 38
mm. Puissance 1 CV. Carburateur A.B.G.
Volant magnétique Wagéor. Montage sur
la fourche par colliers. Transmission par
galet-sur le pneu avant. Réservoir placé
au-dessus du moteur, contenance 2 litres.
Commandes de carburateur, de décom-
presseur et interrupteur au guidon. Con-
sommation 1 litre 800 aux 100 km. Mé-
lange essence-huile 8 9. Débrayage du
moteur par levier sous le guidon. Vitesse
40 km. & I'heure. AVANTAGES MAR-
QUANTS : Peut &tre monté sur tous vélos,
hommes ou dames. Posséde un garde-
boue formant cellecteur d'échappement.
Conception moderne du moteur avec cy-
lindre Alpax, chemise fonte centrifugée,
embiellages sur roulements & aiguilles et
vilebrequin sur roulements & billes. Com-

pléte harmonieusement la
vélo.

structure du

LOHMANN.

Pays d’origine : Allemagne. Construit
par Lohmann-Werken, Bielefeld. Repré-
senté en Belgique par les Ets. John H.
Graham et Co, 17, rue du Pont-Neuf, Bru-
xelles. Un modéle. Cylindrée 18 cc. Deux
temps. Cylindre horizontal. Alésage 28
mm. Course 30 mm. Taux de compression
minimum 1 : 8,5, maximum 1 : 12.5. Puis-
sance 0,8 CV. Régime du moteur 4.900
tours/minute. Piston plat. Carburateur sans
flotteur. Auto-allumage. Montage sous le
pédalier. Entrainement par galet sur pneu
arriere. Vitesse réglable par variation de
la compression. Réservoir fixé le long du
tube de selle. Commandes du carburateur
et de la compression au guidon. Mélange
huile-essence 1 : 25, Débrayage par levier,
au point d’attache. Vitesse 20 km. & I'heu-
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Le succeés du vélomoteur
dépend de la compétence du mécanicien.

Nous avons eu la bonne fortune de rencontrer
M. Adolphe Croscol, Directeur de la 5. A. Westraco
et que l'on peut considérer, grice & ses connaissances
profondes de l'industrie du moteur auxiliaire, comme
une des personnalités les plus représentatives en ma-
tiere de cyclisme motorisé. M. Groscol ne néglige aucune
occasion de s'instruire dans la branche qui lui est chére
ei c'est ainsi qu'en 1950, il a parcouru les routes de
France, dans la caravane du premier Tour de France
de Cyclomoteurs, afin d'y suivre de trés prés les presta-
tions de ses poulains, MM. Hoolandis et Debleser,
mais encore afin de tirer de cette grande épreuve, les
enseignements aui doivent le guider dans ses activités
futures.

Lla S. A. Westraco représente en Belgique les mo-
teurs auxiliaires LUTZ, d’origine allemande et qui, au
poini de vue techniaue est une réalisation remarquazle.
M. Groscol aime de se rendre compte lui-méme des
possibilités réelles des moteurs dont il porte la respon-
sabilité de la vente. C'est pourquoi, il y a quelques
mois, au Palais des Sports de Bruxelles, il avait procédé,
avec quelgues coureurs en renom, & des essais de vi-
tesse poussée du maximum, critérium que seuls des mo-
teurs bien congus peuvent se permettre. Le moteur LUTZ
y fit une remarquable démonstration de ses qualités.
M. Groscol est donc parfaitement qualifié pour répon-
dre aux quelques questions que nous voulions lui poser
et auxquelles il se soumet de bonne gréce.

— Une toute premiére question, si vous voulez bien
sera pour vous demander votre sentiment quant & |‘ave-
nir du moteur auxiliaire en Belgique. Comme vous le
savez, beaucoup de gens n'y croient guére. Il suffirait
cependant de trés peu de chose pour les convaincre,

— La premiére condition, nous répond M. Groscol,
pour que le moteur auxiliaire trouve réellement sa voie
en Belgique, est le choix de la cylindrée. Le moteur
LUTZ par exemple, n‘a pas hésité & modifier sa cylin-
drée, de maniére & l'adapter parfaitement aux exigen-
ces belges. Le moteur auxiliaire doit concilier deux fac-
teurs trés importants, |'économie et la puissance. le
choix de la cylindréée adéquate est la seule condition
pour donner économie et puissances, ces deux facteurs
qui paraissent inconciliables.

— Mais il y a d'autres conditions encore, certaine-
ment ?

— Qui, encore beaucoup d’autres, mais je voudrais
me limiter aux plus marquantes et la deuxiéme condi-
tion @ mon avis est |'emplacement du moteur sur le
vélo. Trop de marques de moteurs se contentent de pla-
cer le moteur & un endroit du vélo, assurant peut-étre
un avantage esthétique, mais qui au point de vue tech-
nique, ne se justifie nullement. Il faut, & mon avis, (et
cet avis semble unanimement partagé) fixer le moteur
sur les pigces les plus rigides de la structure vélo. Que
pourrdit-on trouver de plus rigide que le triangle formé
par les tubes de cadre .

— Vos arguments sont facilement convaincants et je
présume que vous attribvez également & la conception
du moteur une trés grande importance ?

— Evidemment, le moteur est capital. Il ne suffit pas
de construire un moteur de volume réduit et léger, mais
il faut aussi qu'il soit robuste, économique et puissant a
la fois. Le moteur LUTZ posséde toutes ces qualités,
gréice & l‘arrondi de sa chambre de combustion, & ia
forme spéciale de son piston, & la souplesse de la valve
d'admission, @ la parfaite étanchéité de son carter et
au souci apporté lors de la construction, & |'absorption
des vibrations. Me croyez pas que j2 veuille démontrer
que le moteur LUTUZ est le seul bon moteur. Il y en a
d’autres, c’est heureux d'ailleurs.

— Comment expliquez-vous le fait que certains mo-
teurs, dont les qualités m'ont édifié, ne rencontrent pas
auprés du public, le succés que normalement ils de-
vraient susciter ?

Il v a une explication trés simple & cet état de cho-
ses. Trop de constructeurs ou profassionnels du moteur
s'imaginent qu’il suffit de vendre, de vendre le plus pos-
sible, sans se soucier du client, une fois la vente conclue.
C'est une erreur que |'on constate généralement en Bel-
gique. Or, suivons le client qui vient d’acheter un mo-
teur dont la qualité est incontestable. Le client, géné-
ralement ancisn cycliste, ne connait qu’imparfaitement
la construction du vélo, mais il ignore absclument tout
du maniement d'un moteur. Au début, quelques erreurs
de maniement auront t6t fait de dérégler le moteur qui
pourtant, au moment de la vente, était parfaitement au
point. Que fait le client, il se rend chez son mécanicien
de cycle ordinaire, celui qui le dimanche matin lui
remplacait hétivement une chambre & air ou un axe de
pédale. Notez que ce mécanicien posséde ou point de
vue des moteurs, une incompétence rare, |l a peut-&tre
ey en mains un jour une moto dont il a démonté le
kick-starter, mais pour le restant il reste devant un mo-
teur comme un poisson rouge devant une pomme. Com-
me il ne tient pas é confesser son ignorance, l2 mécani-
cien demandera ou client de repasser le lendemain,
ainsi, il aura le loisir de démonter & |'aise et de détra-
quer d'une maniére totale, le mécanisme de précision
du moteur auxiliaire.

— Et le lendemain, le client reprendra son moteur
non répare 7

— Pire que cela, le lendemain le moteur sera plus
déréglé que jamais. Le client sera mécontent. 1l dira que
la marque ne vaut rien. Il se fera un détracteur du mo-
teur, alors gqu'il lui aurait suffi, au lieu d‘aller chez son
mécanicien habituel, de confier son vélomoteur & un
spécialiste. Beaucoup de marques confient la vente de
leurs moteurs @ n'importa quel mécanicien. Dois-j2 vous
dire que le moteur LUTZ n'est vendu et réparé que par
des mécaniciens parfaitement au courant et familiarisés
avec ce moteur spécial et que cest lé que réside ie
grand succés que s'est tallé le moteur LUTZ dans no-
tre pays.

Nous conseillons aux mécaniciens du vélo qui désirent s'adjoindre un moteur de marque
" - * & i
éprouvée d’aller bavarder quelques instants avec M. A. E. GROSCOL, au

Stand LUTZ, n° 1030 - Palais 3.
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re. Poids 5 kg. — AVANTAGES MAR-
QUANTS : Moteur fonctionnant sans équi-
pement électrique, en auto-allumage db
& la compression. Celle-ci est variable par
la variation du volume de la chambre de
combustion et permet une accélération trés
graduée. Le bloc moteur est trés réduit.
Le vilebrequin repose sur trois paliers &
billes. Un train réducteur 1 : 3. Les com-
mandes se font par poignées tournantes.
Carburant viilisé : pétrole ou gasoil. Peut
étre monté trés rapidement sur n’importe
quel vélo.

LUTZ.

Pays d’origine : Allemagne. Construit
par Lutz G.m.b.H., Braunschweig-Querum.
Représenté en Belgique par la S. A. Wes-
traco, boul. Brand Witlock, 155, Bruxelles.
Stand 1030, Palais 3. Un modéle. Cylin-
drée 49,6 cc. Deux temps. Alésage 40
mm. Course 39,5 mm. Puissance 1 CV.
Régime du moteur 4.000 tours/minute.
Piston plat. Carburateur Amal & injection
direcie. Volant magnétique Bosch. Mon-
tage & l'intérieur du cadre. Transmission
par chaine sur plateau monté sur moyeu.
Réservoir fixé sur tube transversal. Com-
mandes de carburateur, de décompres-
seur et d’embrayage au guidon. Consom-
mation 1,25 litre aux 100 km. Mélange
huile-essence 1 : 30. Débrayage par ma-
nette au guidon comprimant car céble
Bowden 9 ressorts maintenant en place le
cone d'embrayage. Vitesse 35 km. a l'heu-
re. Poids 7 kg. — AVANTAGES MAR-
QUANTS : Moteur muni d‘un bon silen-
cieux. Paut étra monté sur tous vélos. Ma-
niemant trés fac’le du moteur. La 5. A,
Westraco posséda un részau d'agents spé-
cialisés.

MOOSYLE(TE.

Pays d'origin2 : Belzigue. Construit par
l2s Ets. Duval, Anvzrs, sous licence Moto-
bécan2. Rapriszntd en Belgigque par les
Ets. Duval, 33, rus Yan Beers, Anvers.
Stands 1068-70-72, Palais 3. Un modéls.
Cylindrée 49 cc. Daux temps. Alésage 30
mm. Course 41,8 mm. Puissance 0,7 CV.
Régime du moteur 3.500 tours minute. Pis-
ton & déflecteur. Carburateur Gurtner. Vo-
lant magnétique Novi. Montage dans le
cadre. Transmission par courroie trapézoi-
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Est-ce la révélation du Salon du Cycle 1951 ?

LE PUMA - PEUGEOT.

Equipé d'un moteur VAP 2 temps, 48 cc., cylindre incliné vers l'avant, le
bloc-moteur, le cylindre et le pot d'échappement entiérement protégés par
un carter de forme aérodynamique, laissant apparaiire le velant magnéti-
que et le carburateur, ainsi se présente le PUMA-PEUGEOT que nous voyons
pour la premiére fois au Salon. Il est inutile de souligner les qualités du mo-
teur VAP. Ce moteur est suffisamment connu et a fourni assez de preuves
de ses qualités. |l posséde un débrayage trés maniable et d'un fonctionne-
ment simple.

La partie cycle présente un cadre du type berceau & deux tubes supé-

riesurs, allant iusau’aux pattes arrieres et avant donc une forme mixte. Un
réservoir de 2,750 litres occupe l'emplacement délimité par la direction, le
tube de pédalier-direction et les deux tubes du berceau supérieurs. Les jantes
sont des Rigido 400 B. chromées, garnies de pneus renforcés de 600 X 50 B.

L'entrainement se fait par chaine et du cété droit. Les freins avant et
arriére sont des tambours avec poignées de commandes inversées. Les garde-
bous sont du type & bavolets, trés enveloppants. Un porte-bagages de forme
large avec 2 sacoches, un éclairage par dynamo renforcée compléte |'en-
seamble. Le guidon est muni de poignées tournantes combinées pour la com-
mande du carburateur et du décompresseur.

La réalisation de ce vélomoteur est remarquable et posséde une présen-
tation trés personnelle. Nous croyons que ce modéle retiendra beaucoup
I'attention du public.

VELOmoteurs
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SALON DU CYCLE 1951 i

Stand 1013
G

VENEZ ADMIRER
LE VELOMOTEUR ;
vaN HAUWAERT - CYMOTA

La révélation du Salon.

49 cm®
NOUVEAU
SOLIDE ]
RAPIDE
vayw WAUWAERYT
32, BOULEVARD BAUDQUIN Tél. 17.05.74 BRUXELLES

L'’AVENIR. DU VELOMOTEUR A S S U R E

LA VITESSE DANS LES COTES ACQUISE SANS EFFORT
GRACE AU

surmultiplicateur AM A

Breveté dans tous pays.

4

FAITES - NOUS LE PLAISIR DE L'ESSAYER S.V.P.
Renseignements : SOCIETE AM.A.,, 92, rue Saint-Bernard, Bruxelles.

Stands 1199 - 1200 - 1201 — Palais 3.

18



VELOmoteurs

LE LUTZ.

dale ; transmission secondaire par chaine
sur plateau moyeu arriére. Réservoir d’une
contenance de 1,6 litre. Commandes du
carburateur et du décompresseur par ma-

nette tournante unique au guidon. Con-

sommation 1,2 litre aux 100 km. Débraya-

ge par poignée au guidon. Vitesse 30 km.
@ l'heure. Poids 28 kg. complet. AVAN-

TAGES MARQUANTS : Souplesse de la

transmission gréice & la transmission pri-
maire par courroie. N'existe qu'en vélos
complets.

MOSQUITO.

Pays d’origine : ltalie. Construit par Et.
Chapuis Fréres, Paris, sous licence Mecca-
nica Garelli, Milan. Représenté en Belai-
que par Ets. Emile Aerts, rue du Brabant,
174, Bruxzlles. Stands 1188-1191, Palais 3.

Un modele. Cylindrée 38 cc. Deux temps.

LE N.S.U.-QUICK.

Puissance 1 CV. Régime du moteur 4.200
tours/minute. Piston plat, balayage & con-
tre courant. Carburateur Dellorto. Allumas-
ge par magnéto. Montage sous le péda-
lier. Transmission par train réducteur et
galet strié sur pneu arriére. Réservoir de
différents modeéles. Commandes des gaz et
décompresseur au guidon. Consommation
1,10 litre aux 100 km. Mélange huile-es-
sence 1 : 13. Débrayage par levier. Vi-
tesse 38 km. & l'heure. Poids du moteur:
7 kg. AVANTAGES MARQUANTS : Petit
moteur de grande puissance. S'‘adapte fa-
cilement sur tous vélos. Pression d'adhé-
rence réglée automatiquement. Bonne po-
sition du moteur sur le vélo. Bon silen-
cleux.

LE MOBYLETTE.

N.S.U.-QUICK.

Pays d'origine : Allemagne. Construit
par N.S.U. Werke, Necharsulm. Repré-
senté en Belgique par les Ets. Hollegecq,
48, rue Jennart, Bruxelles. Stands 1075-
1076, Palais 3. Deux modéles : 1) Impor-
tation, sans vitesses ; 2) Fabrication belge,
2 vitesses. Cylindrée 98 cc. Deux temps.
Alésage 49 mm. Course 52 mm. Compres-
sion 1 : &. Puissance 3 CV. Régime du mo-
teur 4.000 t./m. Piston & déflecteur. Car-
burateur Bing. Volant magnétique Bosch
ou MNoris. Montage dans cadre spécial.
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« LAMBRETTA 125 C »

Motor-scooter type

& SECRT ¥

Moteur : 2 temps.
125 cc., 4,3 CV.

Transmission @ cardan.

[ambretlan(

3 vitesses télécommandées.
Vitesse : 65-70 km./h.

Consommation : 2 litres de mé-
lange aux 100 km.

Prix : 15.950 francs.

Accessoires sur demande : siége
arriére, rove de secours, compteur
kilométrique, parebrise, porte-ba-
gages, efc...

DUCATI NORD EUROPE s.a.

200, AVENUE LOUISE - BRUXELLES

TELEPHONE : 48.84.34 - 48.84.72

Salon de I'Auto : Palais 3 -- stands 1032 et 1033.

ambretl@e{ ==

type « LUXE ».

entierement caréne.

Moteur : 2 femps.
125 cc., 4,3 CV.
Transmission & cardan.
3 vitesses télécommandées.
Vitesse : 65-70 km./h.
Consommation : 2 lit. aux 100 km.

Prix : 18.750 francs.

Accessoires sur demande : siége
arriére, roue de secours, compteur
kilométrique, parebrise, porte-ba-
gages avant et arriére, efc...

Le scooter qui a battu 30 records mondiaux a Monthléry !
Le scooter de tourisme a grand rayon !
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VELOmoteurs

Transmission par chaine. Boite de 2 vites-
ses. Réservoir d’'une contenance de 9,5 li-
tres. Commandes au guidon. Consomma-
tion : 1,2 litre aux 100 km. Mélange es-
sence-huile 1 : 25. Débrayage & disques
multiples. Vitesse 60 km. a ['heure. Poids
complet 63 kg. — AVANTAGES MAR-
QUANTS : Ce vélomoteur représente ce
qui se fait de mieux dans le genre de
vélos motorisés. 1l n'existe qu‘en modeéles
complets, avec ou sans boite de vitesse,
incorporée dans le moteur. La roue arrié-
re est équipée d’'un puissant frein @ ma-
choires intérieures. Le démarrage se fait
par pédalage.

POULAIN.

Pays d'origine : France. Construit par
les Ets. Alumintz, Levallois-Perret. 2 mo-
déles : standard et luxe. Cylindrée 49 cc.
22 temps. Alésage 40 mm. Course 39,6
mm. Compression 1 : 5,5. Puissance 0,7
CV. Régime du moteur 3.500 t.,/m. Piston
& déflecteur. Carburateur Kénith.” Volant
magnétique. la fourche.
Transmission directe par galet de corin-
don. Réservoir incorporé dans le bloc mo-
teur. du carburateur et du
décompresseur au guidon. Consommation
1 litre 250 aux 100 km. Mélange essence-
huile 1 : 20. Débrayage par levier. Vites-
se 35 km. & l'heure. Poids 6,5 kg. AVAN-
TAGES MARQUANTS : Piston en alliage
B.H.B. Bielle en acier chrome-nickel. Em-
biellage sur roulements & galets. Vilebre-

Montage sur

Commande

LE POULAIN.

quin sur 4 roulements & billes. Le moteur
est muni d'un graisseur Stauffer pour
graissage du roulement blindé. Pot d'é-
chappement trés silencieux. Etanchéité du
carter par joint Hougton.

REX.

Pays d’origine : Allemagne. Construit
sous licence par N. V. Niemotors, Daniel
Stalpertstraat, 35-41, Amsterdam. Un mo-
déle. Cylindrée 31 cc. Deux temps. Alé-
sage 35 mm. Course 32 mm. Compression

1 : 5,6. Puissance 0,6 CV. Regime du mo-
teur 3.500 t.[m. Piston plat. Carburateur
Bing. Volant magnétique Bosch. Montage
sur la fourche. Transmission par train re-
ducteur par
grande poulie fixée aux rayons de la rove
avant. Réservoir fixé au guidon, conte-
nance 1,75 litre. Commandes du carbura-

courroie trapézoidale sur

teur, du décompresseur et du débrayage
au guidon. Consommation 1,5 litre aux
100 km. Débrayage par systéme spécial,
débrayant la poulie du moteur. Vitesse 25
km. & lI'heure. Poids y compris le réser-
voir : 5,5 kg. AVANTAGES MARQUANTS :
Outre une construction trés soignée, |'em-
ploi de matériaux de premiére qualité, ce
moteur posséde son principal avantage
dans la transmission souple de sa cour-
roie.

RIVA-MILAN.

Pays d’origine : ltalie. Construit sous
licence par la Société Centrale de Con-
structions Mécaniques, 14-16-18, rue de
Madrid, Vichy. Deux modéles : standard

et luxe. Cylindrée 38 cc. Deux temps. Alé-

sage 36 mm. Course 38 mm. Puissance
1,15 CV. Régime du moteur 4.200 t./m.
Montage du moteur dans la roue arriére,
le moteur constituant le moyeu. Réservoir
monté entre la roue arriére et le tube de
selle. Commande gaz et décompresseur
au guidon. Consommation 1,2 litre aux
100 km. Mélance essence-huile 1 : 20. Vi-
tesse 40 km. & I'heure. Poids du moteur
10 kg. AVANTAGES MARQUANTS : Le
vélomoteur constitue ensemble,
avec fourche télescopique pour le modéle
luxe.

un bel

SACHS.

Pays d‘origine : Allemagne. Construit
par Fichtel & Sachs, Schweinfurt-M. Repré-
senté en Belgique par les Ets. Théo Rae-
ker et Cie, 124. chaussée de Haecht, Bru-

LE RIVA-MILAN.
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Chaines RENOLD ET « THE COVENTRY »

RENOLD CHAINS LIMITED
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et vélomoteurs.

ux Herbes Potagéres

Tél. 18.18.68

1151 - Palais 3.

p——

VAP.H encore VAP..H toujours VAP“

davec

VAP 4

voici quelques firmes aux conceptions particuliérement remarquées

au Salon de Paris :

ALCYON — ANIELLA — GUILLER — GITANE — BRETON — CAZENAVE
— DREVON — FOUCAUX — FRANCE SPORT — GELEM — GNOME
ET RHONE — HELYETT — HURTU — MANUFRANCE — M. R.
PEUGEOT — RHONSON — D. S. MALTERRE — J. THOMANN —
CYCLORETTE WILLIAM FIDELIA H. B LUTETIA

C. MOCHET — L. PITARD — VELOSTYLE.

- Cyclomotoristes... Seul VAP jouit de la confiance
des grandes marques.

Exigez VAP 4... Vous irez PLUS LOIN... PLUS VITE...
SANS FATIGUE... SANS ENNUIL..

Société distributrice :

——— e E— e

Salon du Cycle — Palais 3 — Stand 1051.

Parmi la multitude des constructeurs équipant leurs cyclomoteurs 7R

Le moteur de qualité
qui a fait ses preuves

Puissant, robuste, économique,
le moteur VAP se monte sur la
roue arriére sans transformation
ou blen dans le cadre, sur vélo
spécialement conc¢u dans ce but,
L moteur auxiliaire VAP  est
adopté par les plus

grandes
marques de cycles, A

S.A. DEFCO .45 AVENUE DE L'OBSERVATOIRE, 45 — LIEGE
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| LE SACHS.
x:élles. Stands 1131-1134. F_n!uii 3. Mo-
déle 1951, Cylindrée 98 cc.. Deux temps.

Alésage 48 mm. Course 54 mm. Taux de .

compression 1 : 6. Puissance 3 CV. Régi-

me du moteur 4.000 t./m. Piston plat, ba-

layage par turbulence brevetée. Carbura-
teur & boisseau Fichtel & Sachs. Volant

magnétique Bosch. Montage dans cadre

spécial. Transmission, par chaine. Boite de
vitesses formant bloc avec le moteur, 2

vitesses et point mort, par commande auv

guidon. Réservoir monté dans le cadre.

o

- Qualite

de tandems

Commandes du carburateur, du décom-
presseur, des vitesses et du débrayage au
guidon. Consommation 1,5 litre aux 1C0
km. Mélange essence-huile 1 : 25. De-
brayage @ 2 disques de grande dimen-
sion garni sde pastilles liege. Vitesse 60
km. & I'heure. Poids 12 kg. AVANTAGES

" MARQUANTS : Moteur extrémement ro-

buste, muni d'une bonne boite de vitesses
et d‘un embrayage trés doux. Equipe de
nombreuses marques de, vélomoteurs.

" 'SINAMEC..

- Pays d‘origine : Pays-Bas. Construit par
les Usines Mechanica, a Delft. Représenté
par la Société EMTA, Overtoom, 385, Am

sterdam. Un modele. Cylindrée 34 cec.
Deux temps. Alésage 36 mm. Course 32
mm. Puissance 0,5 CV. Régime du moteur
4.000 t./m. Piston & déflecteur. Carbura-
teur Weber. Volant magnétique Novi. Mon-
tage & la place du moyeu de la roue
avant. Le moyeu constitue le train réduc-

teur. Réservoir placé au-dessus de la roue
avant, contenance 1,6 litre.. Commandes.

de carburateur et de décompresseur par

poignées tournantes. Consommation 1 litre
aux 80 km. Mélange essence-huile 1 : 20,

Ses moyeux a roue libre et a frein ;

ses séries de cuvettes de direction :
ses jeux d'accés et cuvettes de braquet,

équipent les meilleures marques

et vélomoteurs.
&

Prix

Ateliers  Poulet, Herstal

Clipper - Clipper - Clipper - Clipper
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LE SINAMEC.

VELOmoteurs

Débrayage du moteur par goupille firée..
Vitesse 25 km. & ['heure. A-VANTAGESE
MARQUANTS : Moteur de trés petit volu-
me et de bon rendement. Sa simplicité
lui donne un prix de vente trés intéres-

sant.
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Pour donner entiere satisfaction
UN
Velameteur |
DOIT ETRE CONSTRUIT
POUR LES ROUTES BELGES
par une firme ayant une longue expérience de la moto, en général,
de l'engin utilitaire et du moteur 2 temps, en particulier. |
Bloc moteur 100 cc. — 2 vitesses, commande au guidon — Volant Bosch —
Equipement électrique — Fourche télescopique — Selle moto — Pneus moto
Larges garde-boue — Téles de protection. |
J/ ............
N N
loutes les cotes sans pédaler.
ROBUSTESSE — TENUE DE ROUTE - CONFORT
CADRE HOMME | 9 500 ,I
CADRE MIXTE | ¥ rancs.
Assurez-vous la représentation du GILLET SALON DE BRUXELLES, Stands 1025-6-7-8, Palais 3.
S. A. ATELIERS GILLET — HERSTAL
—— — — e == =—ﬂ
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SOLEX.

Pays d’origine : France. Consiruit sous
licence par les Usines Van der Heem,
M. V., La Haye et Kroon. Représenté en
Belgique par la S. A. Stokvis en Zonen,
3, Heiman Dullaertplein, Rotterdam.
Stands 1045-46-47, Palais 3. Un modéle.
Cylindrée 45 cc. Deux temps. Alésage 38
mm. Course 40 mm. Puissance 0,4 CV.
Régime du moteur 2.000 t./m. Piston @
déflecteur. Carburateur spécial Solex. Vo-
lant magnétique spécial Solex. Montage
sur la fourche. Entrainement par galet
carborundum sur pneu avant. Réservoir
incorporé de 1 litre. Commande du car-
burateur et du décompresseur au guidon.
Consommation 1 litre aux 100 km. Meélan-
ge essence-huile 6 : 94. Débrayage par
basculement du moteur. Vitesse 25 km.
Poids du vélo complet: 25 kg. (Moteur :
7 kg.). AVANTAGES MARQUANTS : Le
moteur le plus simple et le plus répandu,
dont la vitesse est limitée par les construe-
teurs. Dispose d'une vaste organisation de
vente et d’entretien. N'existe qu’en vélos
complets, le tout formant un ensemble élé-
gant et la structure vélo étant en ells-
méme remarquable. Le carburateur, créa-

tion des Usines Solex dont |‘expérience
est connue, est d'un type tout a fait spé-

cial. Une seule commande permet de pas-
ser de 0 & 25 km. & 'heure.

Pas de succés sans une parfaite organisation !

Solex Service Station

EVERAERT

Gentsestraat, 6, AALST.

Solex Service Station

AUTOMOTO

Mechelsesteenweg, 91, ANTWERPEN

VOICI
STATIONS SERVICE

SOLEX

Solex Service Station

ULENS

Av. des Alliés, 29, CHARLEROI

1) Solex Service-Station

LEMONNIER

Bd. M. Lemonnier, 121-133, BRUXELLES

2) SolexService-Station

DAILLY

Chaussée de Louvain, 510, BRUXELLES

3) Solex Service-Station

LOUISE

Rue Veydt, 15, BRUXELLES

Solex Service Station

MERKS

Statiestraat, 150, ESSEN

LES PREMIERES

Solex Service Station

KINDEKENS

Burgemeesterstraat, 25, LEUVEN

Solex Service Station

DE PUNDER

Onder de Toren, 11, MECHELEN

Solex Service Station

NUBOURG

IRue Godefroid, 60, NAMUR

Solex Service Station

VAN HUFFEL

Koophandelsplaats, GENT

o = m e mm s

Solex Service Station

DOUTREPONT

Guido Gezellelaan, 7, HASSELT

Solex Service Station

LAROYE

Adolf Buylstraat, 27, OOSTENDE

Solex Service Station

LINGIER

Zouteloan, 19, ZOUTE-AAN-ZEE
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TWIN.

Pays d'origine : Amérique. Construit par
Usines Jack & Hzintz, Cleveland, Ohio.
Représenté en Belgique par The Brave Co,
av. Louis Bertrand, Bruxelles. Un modéle.
Cylindrée 120 cc. Deux cylindres horizon-
taux jumelés. Puissance 3,25 CV. Piston
alliage spécial avec 2 segments. Régime
du moteur 4.000 t./m. Carburateur a jet
central. Magnéto Eisemann. Montage dans
le cadre. Transmission par courroie. Ré
servoir type moto. Commandes par poi-
gnées tourncntes. Consommation 2 litres
aux 100 km. Débrayage & disques secs
multiples. Vitesse 70 km. & ['heure. Poids
du moteur 13 kg. AVANTAGES MAR-
QUANTS : Moteur puissant grédce aux 2
cylindres. Allumage simultané. Culasses en
aluminium avec ailettes de refroidisse-
ment. Sans boite de vitesse. N'existe qu’en
vélomoteurs complets.

VAP.

Pays d’origine : France. Construit par
la Société AB.G., 3, Impasse Thoréton, Pa-
ris (XVYme). Représenté en Belgique par la
S. A. DEFCO, 45, avenuve de |'Observatoi-
re, Liége. Stand 1051, Palais 3. Un mode-
le VAP 4, Cylindrée 48 cc. Deux temps.
Alésage 40 mm. Course 38 mm. Puissance
1 CV. Régime du moteur 4.000 t.[m. Pis-
ton & déflecteur. Carburateur spécial
A.B.G. Volant magnétique A.B.G. & haut
rendement. Montage sur l'axe de la roue
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LE VAP,

arriére ; toutefois le moteur VAP est un
moteur passe-parfout pouvant permettre
toutes les solutions. Transmission par choi-
ne ou par gdlet. Réservoir sur le cété gau-
che du porte-bagages dans le modéle
Vap 4. Commandes au guidon. Consom-
mation 1,250 litre aux 100 km. Mélange
essence-huile 1 : 20. Débrayage par ma-
nette au guidon. Vitesse 38 km. & 'heure.
Poids du moteur 9 kg. — AVANTAGES
MARQUANTS : Le moteur Vap est le fruit
de plusieurs années d’expériences et allie
la simplicité & la robustesse, la sécurité
a la puissance. |l s‘adapte sur n’importe
quel type de bicyclette et équipe de nom-
breuses marques de cyclomoteurs et de
vélomoteurs, dont notamment le Puma-
Peugeot dont on trouvera la description
plus loin. Le moteur Vap s'est distingué
particuliérement dans le Tour de France
Cyclomoteurs 1950, classant neuf de ses
moteurs, dans les dix premiers concurrents
en téte, sans pénalisation. La Société
A.B.G. dispose d'un outillage moderne et
posséde dans la construction des moteurs
auxiliaires pour bicyclettes une trés gran-
de spécialisation. Le VAP 4 & transmission
par chaine possede de nombreux avanta-
ges dont notamment un fonctionnement si-
lencieux parfait. C'est réellement un mo-
teur auxilicire pour vélos, dont 60.000
exemplaires circulent en France.

VICTORIA.

Pays d'origine : Allemagne. Construit
par Yictoria-Werke. Représenté en Belgi-
que par la S. A. Side Motor Cy, 29, rue
Jean Robie, Bruxelles. Stand 1203, Pa-
lais 3. Un modele. Cylindrée 38 cc. Deux
temps. Alésage 35 mm. Course 40 mm.
Puissance 1 CVY. Régime du moteur 5.000
t./m. Piston & déflecteur. Carburateur sans
flotteur, avec volet choke. Volant magné-
tique. Montage du c6té gauche du porte-
bagages fourni avec le moteur. Transmis-
sion par chaine sur roue dentée montée
sur moyzu de la roue arriére. Réservoir
sous le porte-bagages, contenant 2,7 -
tras. Boite 2 vitesses et point mort, com-
mandées au guidon par poignée & cran
d’arrét. Consommation 1,5 litre aux 100
km. Mélange huile-essence 1 : 25. Dé-
brayage par poignée de vitesses. Com-
mande du carburateur par poignée tour-
nante. Vitesse 30 km. & l'heure. Poids

LE VICTORIA.

9,5 kg. complet. — AVANTAGES MAR-
QUANTS : Trés bon moteur avec boite de
2 vitesses et point mort, malgré la légé-
reté de |'ensemble. Peut étre monté rapi-
dement sur n'importe quel vélo et existe
également en vélos complets. Transmis-
sion par chaine silencieuse. Présentation
esthétique du moteur. Grande facilité de
commande.

VILLIERS.

Pays d‘erigine : Grande-Bretagne. Con-
struit par The Villiers Engineering Co Ltd.,

LE VILLIERS.
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Wolverhampton. Représenté en Belgique

WHIZZER.

Pays d’origine : Amérique. Construit
par Usines Whizzer, @ Cessange (G.-D. de
Luxembourg). Représenté par M. Ceceurde-

par M. Mongé, rue des Combattants, 26,
La Hulpe. Stands 1118-19. Palais 3. Un
modéle Mk. 2.F. Cylindrée 98 cc. Deux
temps. Alésage 47 mm. Course 57 mm.
Puissance 2 CV. Régime du moteur 3.750
t./m. Piston plat. Carburateur Villiers Ju-

roi, 148, av. Firmin Lecharlier, Bruxelles.
Stands 1066-1068, Palais 3. Existe en 4
modéles complzsis. Cylindrée 138 cc. Qua-
tre temps. A soupapes latérales. Un cylin-
dre. Alésage 57 mm, Course 54 mm, Taux
de compression 6,75. Puissance 3,75 CV,.
Régime du moteur 4.200 t./m. Carburo-

nior. Yolant magnétique Villiers. Montage

dans le cadre. Transmission par chaine.

Boite de vitesse 17 et 42 denis. Réservoir

teur Carter. Allumage par magnéto. Mon-
tage dans le cadre. Transmission par cour-
roie trapézoidale & crans d'ocier. Réser-
voir moto. Commandes au guidon. Con-
sommation 2 litres aux 100 km. Lubrifica-
tion par barbotage. Débrayage automati-
que. Vitesse 7 & 70 km. Poids du moteur
18 kg. AVANTAGES MARQUANTS : Mo-
teur trés silencieux, & _transmission souple
N’existe
qu’en modeles complets, hommes, dames,

suivant modéle. Commandes au guidon.
Consommation 1,5 litre aux 100 km. Mé-
lange essence-huile 1 : 16. Débrayage par
disque & liege. Vitesse 50 km. a ['heure.
Poids 17 kg. AVANTAGES MARQUANTS :
Piston en aluminium, roulements & billes
du vflehrequin et roulements & galets de
I'embiellage. Moteur équipant de nom-

par courroie céblée & crans.
breux vélomoteurs belges : Socovel, Fran-

cis-Barnett, New-Hudson, etc... tandems. Nombreux distributeurs.
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LE WHIZZER.

LES ACCESSOIRES.

Parmi les. firmes qui présentent d'excel-
lents accessoires, nous relevons spéciale-
ment la S. A. Ardex, Stand 1149, avec
ses garde-chaine, garde-boue, jantes, at-
taches, etc., Sports Comptoir, stand 1129,

I'équipement de cuir et toile, les
Ets. De Vos, stand 1141, avec des aver-
tisseurs, phares, pompes, selles. Les Ets.
Van Varenberg, stand 1203, tous acces-
soires pour vélos et vélomoteurs, la Fa-
brique Tchéque d’Armes, stand 1123,
chaines, moyeux, pédales, etc...

fout

Les Ets. Watelet, stand 1146, présen-
ant les moyeux ldéal, pour vélomoteurs,
a frein tambour. les iantes Limone en
dural, les rayons Stella, etc. La S. A. Bel-
ge du Pneumatique Michelin expose la
série  compléte de ses enveloppes et
chambre & air pour motos et vélos. Les
Ateliers Gamain, Liége, stand 1193, ex-
posent des séries de direction pour vélo-
moteurs, & écrou indesserrable, des bra-
quets, des moyeux et des freins tambour.
Les Ets. Donckers Fréres, Bruxelles, stands
1120-1121, font étalage de tous
produits : selles, guidons, éclairages,
moyeux, pédales, jeux de direction, etec.

Acemcy, Bruxelles, stands 1185 et 1185,
expose ses éclairages pour vélomoteurs.
Les Ets. Fiévez, Bruxelles, stand 1181, ex-
posent les éclairages, le support Inca, es
ampoules Liky, etc. La S. A. Jenatzy-Le-
leux, Liége, stand 1142, présente ses jan-
tes Rigida et ses pneus-boyaux bien con-
nus des cyclistes, Les Ateliers Gramme et
Cie, Herstal, stand 1127, présentent des
boites excentriqgues et jeux de braqust
speciaux pour vélomoteurs, ainsi que di-
vers cutres accessoires de qualité. Les
Ateliers Discry, Herstal, stand, 1176, sont
spécialisés dans les manivelles, les roues
dentées et les pignons fixes.

Willocq Bottin, Bruxelles, stands 1147-
1148, posséde une gamme trés étendue
de divers éclairages pour vélomoteurs. La
5. A. Métal Autogéne, Liége, stands 1170
et 1171, expose des jantes et garde-boue
spéciaux pour vélomoteurs. Les Ets. de
Marneffe, Boitsfort, stand 1160, présen-
tent, en dehors de plusieurs accessoires,
des guidons spéciaux pour vélomoteurs.

La Société A.M.A., Bruxelles, stands.
1199-1200-1201, invite les visiteurs & voir
le surmultiplicateur AMA, dont nous avons
parlé dans notre dernier numéro et qui
est une révélation. Englebert, Liége, stands
1206-1207-1208 et 1209, présente la gam-
me compléte de ses pneus vélos et motos.

Renold Chains, Bruxelles, stands 1150-
1151, expose ses excellentes chaines,
Miller, Bruxelles, stands 1189-1190, ses
éclairages, Raeker, Bruxelles, stands 1131-
1132-1122-1134, toute la gamme des pro-
duits Torpédo, les Ets. de Brier, Bruxelles,
stands 1123-1124, un assortiment complet
des bons accessoires qu'ils représentent.

M. Leemans, Bruxelles, stand 1155, 2x-
pose tout le nécessaire de |'équipement
du vélomotoriste.

leurs
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BELGIAN CUSHMAN.

La construction de scooters a été entre-
prise par les Ateliers de Fontaine-I'Evé-
que. Stand 1081, Palais 3. C'est le mo-
teur américain Cushman 4 temps & régi-
me lent, & soupapes latérales, siéges de
soupapes rapportées, d'une cylindrée de
295 cc., d'une puissance de 5 CV., qui
équipe le scooter Cushman. Il existe en
deux modéles, le premier sans boite de

LE BELGIAN CUSHMAN.

vitesses pour un passager et le second &
deux vitesses pour deux passagers. Le ré-
gime du moteur est de 3.000 t./m. L'allu-
mage est assuré par volant magnétique.
La compression est de 5,9 : 1. Le refroi-
dissement par turbine & air. Le graissage
est fait par barbotage. L'embrayage est
ent:érament automatiqus par la comman-
dz dz l'accélirateur. En effzst, sous |'ac-
tion de l'accélération du motsur, la force
cznirifuge agit sur das segments placés
au bout du vizbraquin qui embrayent.
Il s'agit donc d’un scooter dont la con-
duit2 est exirémamant aisée. La vitesse at-
t2inle par |z scootzr Cushman est de 40
km. & I'hsurz. Il consomma environ 3,5
liiras aux 100 km. Signalons encore que

I'échappament est trés silencieux.

La carrosserie de ce scooter est élégan-
te et nette. Le freinage a lieu par pédale.
Le siege est fixé sur le canot du moteur.
La fourche est suspendus . Clest réelle-
ment un véhicule @ moteur qui ne de-
mande aucun apprentissage.

28

Les Scoaters

LE SCOOTER HOFFMAN.

La Société Mac Key et Cie, stand 1049,
Palais 3, annonce la présentation d‘un
scooter Hoffman, des Hoffman-Werke, de

Dusseldorf. Ce scooter serait équipé d'un

moteur de 123 cc. JLO MG. 125 E. - Sport.
avec carburateur Bing et volant magnéii-

que Moris.

LE SCOOTER LAMBRETTA.

Faut-il encore présenter le scooter Lam-

bretta, de la 5. A. Ducati Nord Europe,

200, avenue Louis, Bruxelles, dont nous

connaissons si bien le moteur auxiliaire
Cucciolo ? Le Lambretta exisie en 2 mo-
déles : 125 LC et 125 C, le premier enti2-
rement carrossé, le second étant un modé-

le sport. lls sont tous deux équipés d'un
moteur Lambretta de 125 cc. (alésage 52
et course 58 mm.) avant une puissance
effective de 4.3 CV. Il s‘agit d‘un mo-
teur monocylindrique 2 temps, a graissage
par mélange. La transmission est faite par
cardan, avec amortisseur de choc, et
boite de 3 vitesses commandées & la main.

Le chdssis du scooter Lambretta est en
tubes d’acier. La téle
d’acier laminée, renforcée et supporiée
par des coussinets en cooutchoue. Un vo-

carrosserie en

lant magnétique assure l'allumage et I'é-
clairage. La vitesse du Lambretta est de
65 a 70 km. & |'heure et sa consomma-
tion de 2 litres aux 100 km. Les deux
roues sont munies de freins tambour. Le
modéle 125 LC nése 68 kg., tandis qua
le modéle snort 125 C environ 60 kg. Il
est remarquable par |'élégance de ses li-
gnes et ses prestations sur la route.

LE LAMBRETTA.

LE SCOOTER LUTZ.

La Société Westraco, stand 1030, Pa-
lais 3, dont nous avons déja présenté le
vélo a moteur auxiliaire, présente égals-
ment un scooter 2guipé d'un moteur Lutz
de 50 cc., fournissant une puissance de
1 CV. a 4.000 t./m. Le moteur est idenri-
que a celui du vélomoteur, y compris son
carburateur Amal @ injection directe et
son volant magnétigue. Le poids de ce

scooter n'est cgue de 49 kg. Le scooter
Lutz ne posséde nas de kick-starter et son
démarrage a lieu trés aisément en met-
tant simplement pied & terre ou en trot-
tinette. Il n'y a pas de boite de vitesse
et les seules commandes sont le débraya-
ge et la manette des gaz.

Le chéssis du Lutz est constitué par un
tube central en acier. Les roves sont en
porte-a-faux et de petit diamétre, munies
de gros pneus. Le bouclier est en caout-



chouc tandis ou’un capotage ajouré as-
sure un bon refroidissement du moteur. La

LE LUTZ.

consommation du Luiz est de 1,7 litre aux
100 km. La suspension avant et arriére
procure un grand confort sur les mauvai-
ses routes. La vitesse maximum du scoo-
ter Lutz est de 45 km. & l'heure. Ce
scooter est exirémement économique &
'achat et & l'usage. Disons encore que
le moteur est monté sur blocs de caout-
chouc et cue son échaopement est par-
faitement silencieux.

LE SCOOTER SACHS.

La Manufacture de Cycles et Motoret-
tes Colibri, de Charleroi, annonce la pré-
sentation d'un scooter équipé d'un moteur
Sachs & kick-starter, d'une cylindrée de
148 cc. Ce scooter aurait des rayons plus
rigides et une tenue de route remarqua-

ble.

LE SCOOTER SITTA.

La S. A. Presto, rue Gaucheret, 121,
Bruxelles, lance sur le marché un scooter
entiérement monié ei construit en Belgi-
que, sous licence, équipé d'un moteur
JLO de 120 cc.. le JLO FM 120. avec
kick-starter, faisant partie de la gamme
des excellents moteurs JLO que représen-
te M. Depas, de Namur, stands 1061 -
1063 - 1064,

Le moteur F.M. 120 a un alésage de
55 mm.. une course de 50 mm. et déve-
loppe une puissance de 4,5 CV. Une boite
de 2 vitesses et point mort est incorporée
dans le moteur. dennant une démultipfi-
cation de 6.2 en premiére et 3,88 en
deuxiéme vitesse. Cette boite est comman-
dée par poignée au guidon. Une vitesse
de 65 km. & I'heure est atteinte trés aisé-
ment par ce scooter aux lianes sobres.
Il est éouiné de freins tambours, celui

LE SITTA.

VELOmoteurs

d’avant commandé par poignée au gui-
don, celui de l'arriére par pédale.

Un large bouclier, placé derriére la
fourche télescopique sur coussins de
caoutchouc d'un type spécial, protége les
jambes. L'arriére est constitué par un ca-
pot abritant le moteur placé trés bas et
supportant les deux selles larges et con-
fortables. Le chéssis a été concu trés soli-
dement par cadre tubulaire.

Enfin, le scooter Sitta est complété par
toute une série d'accessoires de premiére
qualité. Il pése au total 70 kg. et con-
somme environ 2,5 litres aux 100 km. le
réservoir, placé sous le capot, @ une con-
tenance de 6.5 litres. C’est un scooter
pouvant rivaliser avec les meillaurs mo-
déles italiens et francais et qui, en Bel
gigque, connaiira certainement un grand

succés eu égard & ses nombreuses quali-

tés de rendement et d'économie.

LE SCOOTER VELOSTYLE.

Lla S. A. DEFCO, stand 1051, Palais 3,
présente un scooter dont le moteur ne
nous est nullement inconnu. Il s‘agit du
VAP 4. de 48 cc. de cvlindrée et d'uns
puissance de 1,2 CV. Le moteur Vap di-
sions-nous plus avant, est un moteur passe-
partout et éguipe plus d'un scooter dans
I’Ardent, Iz
C'est le Velo-

style qui est présent au Salon de Bru-

le monde, et notamment

Ronex et le Vélostyle.
xelles. |l se compose d'une carrosserie
monobloc tout acier, aux lignes aérody-
namiques, formant coque et protégeant 4
la fois les roues, I:e motaur et les chaines.
Il assure une protection compléte au con-
ducteur. |l n'y a pas de boite de vitesse ni
de kick-starter. Le démarrage se fait com-
me pour le vélomoteur, par pédalage et
en débrayant. La vitesse est entierement
réglée par la commande du carbura-
teur A.B.G. Il est & remarquer que mal-
gré sa carrosserie, le volant magnétique
reste parfaitement accessible. Les rouves
sont garnies de pneus 450X55 superbal-
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lon. C’est un scooter-vélo, muni d’un ré-
servoir d’une  contenance de 2 litres ef
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demi et permettant dés lors d'effectuer
200 km. sans faire le plein.

LE VELOSTYLE.

LE SCOOTER VESPA.

Encore un scooter que nous connais-
sons déjd, construit par Piaggo et Cie, de
Génes (ltalie), présenté par la Sociéié
Bevelux, 219, rue Royale, Bruxelles.
Stands 1077-1079, Palais 3., équipé d’un
moteur 2 temps de 125 cc., d'une puis-
sance de 4 CV. & 4.500 t./m. Allumage
par volant magnétique et refroisissement
par air forcé. Le Vesoa est entidrement
carrosse, son chéssis fait paravent, garde-

boue et marche-pied. Un capot profilé
abrite le moteur. La suspension est assu-
rée par ressort hélicoidal et amortisseur
hydraulique. Une boite de 3 vitesses ost
commandée par poignée au guidon. La
transmission est par attaque directe de la
roue arriére par arbre crénelé. La ma-
nceuvre du Vespa est trés simple, démar-
rage par kick-starter, poignée tournante
de commande des gaz, poignée tournante
du changement de vitesse, sans 'emploi
du débrayage. Le Vespa est réellement

LE VESPA.

une voiture a 2 roues dont I‘aspect exté-
rieur est particuliérement soigné et fait
honneur & l'industrie italienne.

VELOMOTEURS COMPLETS

@ Les Eiablissements Breslau, 42, rue
du Bailli, Bruxelles, présentent le vélomo-
teur James, équipé d’un moteur Villiers de

LE JAMES.

98 cc., permettant une vitesse de 55 km.
a l'heure pour une consommation de 1 [j-
tre 750 aux 100 km. Ce vélomoteur est
completement équipé et retiendra beau-
coup l‘attention des visiteurs.

@ M. Muller, 84, rue Montrose, Bruxel-
l2s, stand 1014, prisantz | vilomotsur
tres connu Francis-Barnett, équipé d‘un
moteur Vlliers de 98 cc.. dont la ligne
sobra et lzs différants parfactionnzments
dont il est muni sont une garantie de
SUCC33,

© L=s Eis. Muls, 150, rue d'ltalie, Ans-
Liege, stand 1062, exposent un vélomo-
teur homme et un vélomoteur dame,
Emva, équinés d'un moteur Sachs de 98
cc. a 2 vitesses et munis des accessoires
les plus réputés.

@ Les Ets. De Wolf-Brilleman et Fils,
60, rue Mommaerts, Bruxelles, présentent
les vélomoteurs Bauer, équipés d'un mo-
teur Sachs de 98 cc. Il en est de méme
des Ets. A. De Smaele, 7, place de la
Paix, a Alost. Stand 1048.

L]

@ Splendor Cemka-Bertin, chaussée de
Waterloo, 247-249, Saint-Servais-Namur,
stand 1067, exposs le vélomoteur Aber-
dals, équipé d'un moteur Villiers de 98 ~c.

) Socovzl, 614, chaussée de Waterloo,
Bruxelles, stands 1053-54-55-56, Palais 3,
présente son vélomoteur 100 cc., équipé
d'un moteur Villiers 2 temps. Allumage
par volant magnétique. Transmission par
chaine. Poids 50 kg. Embrayage progres-
sif. Consommation 2 litres aux 100 km.
Vitesse 50 km. & I'heure.
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Couwnte incuwwsion dans le passé.

Jai toujours aimé & fureter dans les vieux livres, les journaux déja trés anciens et les
revues d’il y a cinquante années. On y fait une ample moisson de nouvelles contradic-
toires, de prophéties qu’d travers la loupe des ans I'on peut juger dans fout la valeur de
leur ridiculité. J'ai méme lu guelque part, dans un journal liégeois de juillet 1912, cette
affirmation ahurissante que le vélo motorisé était plus ancien que la bicyclette | Mais &
bien lire l'information, ce n’était plus qu'une question de terminologie. La bicyclette est
née aprés le vélocipéde motorisé, puisque le nom de bicyclette, donné & l'engin possé-
dant deux roues d'un diamétre identique, a fait son enirée en Belgique en 1886, mais
le grand bi, le vélocifére et la draisienne existaient déjé depuis longtemps. Clest 2n
1850, qu’il faut situer la naissance du vrai vélo, avec pédales. Aussi peut-on dire,
sans crainte d’étre démenti, que le vélo motorisé est né trente années plus tard, c'est
a-dire en 1880, année qui correspond & l'apparition en Belgique des premiéres bicy-
clettes & roues presau’égales. La petite reine a donc cent ans. Ce n'est pas & la bicy-
clette que cet article est consacréé, mais uniquement & une rétrospective de cette méca-
nique, qui, comme son avenir le demande, compléte si harmonieusement la fine con-
struction cycliste, & la seule fin d'apporter & |'effort musculaire, un appoint d’énergie
fournie par une source minuscule, le moteur & combustion interne.

Ce serait peut-étre une erreur de situer
la naissance de l'idée de la motorisation
du vélo, & l'époque méme de sa réalisa-
tion. L'histoire le confirme, puisque la ma-
chine @ vapeur elle-méme, inventée par
James Watt (1736-1819) fut perfection-
née par Cugnot et suscita déja [idse
d'un véhicule automoteur @ trois roues.
Cugnot commenca la construction de pa-
reil engin en 1769. C'était un tricycle dont
la roue avant était motrice et directrice &
la fois. La révolution ne lui permet pas
de réaliser complétement son projet. L'An-
gleterre poursuivit ses recherches. Mais il

Fig. 1 et 2 : Le moteur jouet & air chaud.
La chaleur dilate l'air et pousse le piston
vers le haut, mais le flotteur dans sa cour-
se descendante, chasse l‘air vers la zone
de refroidissement, ce qui lui fait repren-

dre son volume initial.

fallut néanmoins attendre plus de cent
ans, avant de voir construit le premier vé-
locipéde & vapeur, en 1880.

Mais avant d’aller plus loin, il convient
de signaler une invention frés importante,

tion de volume des gaz sous |‘action de
la chaleur comme énergie motrice. C'était
un de ces moteurs-jouets & air chaud, dont
nous voulons rapidement rappeler le fone-
tionnement. Ce moteur inversé avait une
culasse de grand volume et d'un diamétre
sensiblement plus grand que le cylindre.
Une flamme chauffait I'air contenu dans
cette culasse et comme la chaleur dilate
les gaz et par conséquent aussi l'air, le
piston était poussé vers le haut. Toutefois,
la culasse était munie & so partie supé-

rieure, d'un réservoir d'eau froide qui l'en-

tourait, systéme de refroidissement, tandis
que le piston transmettait le mouvement
en sens inverse, @ un flotteur. Au moment
oU le piston arrivait au point mort haut,
le flotteur était poussé vers le bas et chas-
sait |'air chaud dans la zone de refroi-
dissement. Refroidi, I'air reprenait son vo-
lume normal et l'air extérieur repoussait

le piston vers le bas, tandis que le flotteur

remontait. Un nouveau cycle recommen-

Fig. 3, 4, 5 et 6 : Le principe du moteur Lenoir. 1) Le piston aspire les gaz, faisant
fonctionner la soupape automatique. 2) A mi-course |'étincelle provoque [‘explo-
sion. 3) A fin de course, les gaz ont pris leur volume maximum. 4) En remontant
le piston commande une soupape permettant [‘évacuation des gaz brilés.

faite par le Francais Lenoir, qui en 1860
prit un brevet pour un moteur & gaz fonc-
tionnant en cycle fermé, c'est-d-dire, en
utilisant toujours la méme matiére énerge-
tique, comme le fait la machine & vapeur
@ condenseur.

Il est bien intéressant de s’arréter un
moment @ l'invention de Lenoir. Ce
teur était trés simple et basé sur les mé-

mo-

mes principes que le moteur & combus
tion interne actuel, utilisant l"'augmenta-

cait ensuite. (Figures 1 et 2.)

C'est ce principe que Lenoir exploita,
en se disant toutefois que pour obtenir
une dilatation trés forte du gaz, il ne suf-
fisait pas de chauffer de |'extérieur, mais
plutét de lintérieur, en utilisant auv surplus
une gaz combustible.

Le moteur de Lenoir fonctionnait com-
me suit. Le piston dans sa course descen-
dante aspirait le goz combustible d'un
réservoir, en faisant agir une soupape
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Fig. 7

moteur. Un tricycle ¢ vapeur il est vrai, qui circula

pour la premiére fois en 1880.

avtomatique. A mi-course, la soupape se
referme ef le gaz est allumé par étincelle
électrique, provoquant une dilation du
gaz et poussant le piston violemment vers
le point mort bas. Par le mouvement du
volant, le piston remonte et évacue les
guz brilés, par une soupape commandée.
(Figures 3, 4, 5 et 4.)

Il est & remarquer qu’il s‘agit la dun
premier moteur 2 temps, sons compression
préalable du gaz.

En 1861, Beau de Rochas publia sa
theorie du 4 temps, alors que la compres-
sion était déjé brevetée en 1838 par Bar-
nett. Lo compression consiste @ comprimer
préaloblement les gaz, afin d‘arriver &
une dilatation plus forte, Elle demande
neanmeins un certain travail. Toutefois, il
ne peut étre perdu de vue que lors de la
compression, le gaz subit déja un certain
échauffement, cet échauffement étant mé-
me parfois de nature & provoquer lallu-

Fig. ¥
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: Le premier tandem & moteur,
construit en 1896 par Hiram P. Maxim,
I‘inventeur de la mitraillevse du méme nom.

mage spontané du gaz, sans
intervention d'une é&tincelle,
comme cela vient d'étre réa-
lisé récemment dans un pe-
tit moteur auxilicire pour vé-
los.

Le premier tricycle @ mo-
teur reste néanmeins & wva-
peur et circula en 1880 (fig.
/), tandis que Daimler, as-

déjd au moteur & explosion

hicule & 4 roues. Le premier
souci de Daimler était fort
louable et tendait & réduire
le poids du véhicule, le mo-
teur & explosion de |"épogue n'étant pas
trés puissant. || commenca donc & con-
struire un vélocipéde & 2 rouves, muni de
2 petites roues stabilisatrices,

En 1883, le vélocipéde & vapeur prit
une forme plus esthétique, mais se rap-
procha des dimensions des voitures auto-
mobiles. La chose était inévitable étant
donné la faible puissance des moteurs &
vapeur ef la nécessité de construire des
blocs moteurs de trés grand volume. (Fi-
gure 8.)

En 1887, Perreau et Parkyn réalisérent
des vélocipédes & vapeur, tandis que
H. B. Smith (New Yersey) congut un tri-
cycle avec moteur & combustion interne.
En ltalie, en 1891, naissait le premier tri-
cyele électrique,

En 1895 I'on voyait en Belgique un vélo
a moteur de pétrole, absolument inédit,
réalisé par la Compagnie de Locomotion
Universelle de Paris, suivant I'idée de son

directeur J. de Cosmo. C'était sui-
vant la description quen fit la « Lo-
comotion Automobile », une bicy-
clette de 21 kg. dont la moteur pe-
sait 2 kg, 500 mais fournissait
néanmoins 45 kgm. ou frein. La
traction se faisait directement aqu
milieu du pédalier.

structions de vélos motorisés, Une
bicyclette & moteur Pennington
était construite par lo maison Hum-
bert de Londres qui, aux essais den-
nait une vitesse de 48 & 64 km. &
I'heure. Un tricycle & pétrole étuit
construit par la Popz Manufactu-
ring Co, grace aux travaux de Hi-

socié a Maybach, songeait

L'an 1896 était fertile en con-

pour la construction dun vé- = e

Fig.. .8
circulé en

Un autre tricycle & vapsur qui aurait
1883. A remarguer les dimensions
gnormes du moteur.

ram P. Maxim, inventeur de la mitrailleu-
s&@ du méme nom. C'était un tricycle & 2
places, donc probablement le premier
tandem a moteur. La force était fournie
pdr un puissant moteur & pétrole, capable
de fournir 60 heures consécutives de tro-
vail. Le moteur était placé entre la rous
direcirice et le premier sigége. (Fig. 9.)
Egalement en 1896 était annoncée l'in-
vention d’une bicyclette peu ordinaire, ¢
moteur a éther, d'un poids total de 27 kg.,
y compris le moteur d'une puissance in-
croyable. L'éther y est employé pour pro-
duire la force, étant converti en gaz &
350 centigrades, ce qui donne une grande
supériorité & 'eau qui doit atteindre 1000
pour arriver a son point d’ébullition. Le gé-
nérateur était un cylindre placé debout
sous la selle, dans lequel se trouve un tubsz
en spirale entouré d’amionte. Le cylindre
mesure 91 cm, de fongueur et 75 mm. de
diamétre, |l contient T kg. 800 gr. d‘éther
chautté par une lampe & goazoline, ali-
mentée por un réservoir qui remonte & la
téte de fourche. La roue arriére fait mou-
voir une lompe refoulante qui envoie un

Fig. 10
27 kg., moteur compris, et permettant une
vitesse de 26 km. & I'heure qui, ainsi le

dit un document ancien, aurgit existé en
1894.

La bicyclette & éther, pesant
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Fig. 11 : Le vélo a moteur Millet (1898).
Le moteur est placé dans la roue arriére en
forme d‘étoile. Le garde-boue est en méme temps
le réservoir & essence.

jet de gazoline enflammée sous le réser-
voir d’'éther et est elle-méme mise en mou-
vement par deux pistons qui partent de la
partie postérieure de la selle, de chaque
coté de la roue motrice. Ces deux pistons,
qui ne pésent que 900 grammes cha-
cun (I} sans la bielle sont cependant &
haute pression d‘une force de 2 che-
vaux chacun et d'un cheval vapeur &
basse pression. Aprés avoir agi sur les
pistons, la vapeur d’éther passe par e
cadre jusqu'au condenseur placé sous
le guidon, lequel consiste en un siphon
de 20 cm. de longueur. De l'autre cété
de la rove motrice se trouve une pom-
pe & air qui envoie un courant de ga-
zoline vaporisée sur le condenseur, de
sorte que |'éther est employé constam-
ment sans s‘'user. On peut emporter de
la goazoline pour couvrir 160 km. et |'on
atteint une vitesse pouvant aller jusqu’d
96 km. & I'heure (I1). (Fig. 10).

Ceci évidemment sur la foi d'un pros-
pectus d'époque. Quant & savoir si cet
engin ait jomais atteint la vitesse de 96
km. a I'heure, c’est une question & la-
quelle je me refuse de répondre.
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Fig. 12 : Le de Dion-Bouton, modéle 1899,
tricycle & pétrole, vendu & 1.710 francs.

Fig. 13

En 1898, Millet prend un
brevet pour un moteur éga-
lement exiraordinaire, con-
 gu spécialement pour le vé-
 lo. Il s’agit d’un moteur en
 étoile, placé dans la rouve
arriére. |l se compose de 5
cylindres qui tournent en
méme temps gque la roue, le
vilebrequin fixe constituant
le moyeu de la roue arriére.
Les pédales destinées & la
mise en marche et & aider
ie moteur & grimper certai-
nes fortes rampes, transmet-
tent le mouvement au moteur par chaine.

L'ensemble pesait 60 kg. et le moteur
aurait été capable d’assurer une vitesse
de 53 km. & I'heure. (Fig. 11.)

En 1899 naissait un vélomoteur inté-
ressant, le Blessing, muni d’un moteur de

1/2 CV., permettant une vitesse de 30 km.

& l'heure. Au cours de la méme annés,
les ingénieurs-constructeurs de Dion-Bou-
ton et Cie, de Puteaux (Seine), lancaient
leurs tricycles & pétrole, équipés d’un mo-
teur de 1 3[4 CV. et de gros pneumati-
ques. (Fig. 12.) Un an plus tard, le tri-
cycle motorisé Rochet, apportant quelques
perfectionnements au modéle de De Dion-
Bouton, connaissait un franc
sUCCEes.

En 1900, la Fabrique Na-
tionale d’Armes de Guerre,
@ Herstal, mettait en vente
une bicyclette & moteur ap-
pelée Lamaudiére, équipde
d’un moteur de 1 1/2 CV. &
2.000 tours & la minute. L'al-
lumage de ce moteur était
assuré par piles ou par ac-
cumulateur. Le poids du vé-
lo motorisé était de 40 ka.

H

La vitesse permise de 5 &

: La bicyclette & moteur Lamaudiére,
vendue en 1900 par la Firme J. Houvard, a Gand.

Fig. 14 : L'Autocyclette, vendue par le Garage
Automobile Central @ Gand, en 1901.

50 km. & l'heure. La transmission se fai-
sait par courroie, avec tendeur. Pour dé-

_marrer, il suffisait de pédaler quelques

tours, et de mettre le contact. Pour s‘ar-
réter, il suffisait de couper le contact.
(Fig. 13.)

En 1901, la Maison Houard de Gand
langait un autre modéle, |’Autocyclette,
équipée d'un moteur pésant 4 kg. et
développant une puissance de 1 1/2
CV. & 1.600 tours & la minute. Ce mo-
teur était remarquable du fait que le
cylindre et le carter ne formaient que
deux piéces, donc sans culasse rao-
portée.

L'allumage se faisait toujours par
un accumulateur léger. La transmission
éfait assurée par une courroie de 20
mm. sur poulie de la roue arriére.
L'embrayage ou le débrayage pouvait se
faire par un levier. Le vélo complet pesait
35 kg. La vitesse de pointe était de 40 km.
& l'heure. A l'époque, ce vélomoteur était
vendu B00 francs pour le modéle ordi-
naire et 1.000 francs pour le modéle de
luxe. (Fig. 14.)

Un an plus tard, un avire modéle
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Fig. 15 : Le vélomoteur F. N., construit en 1902.
II' consommait 2 litres aux 100 km.,

soit une dépense de 70 centimes.
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Fig. 16 : Le moteur équipant les vélomo-
teurs en 1902, fonctionnant toujours sui-
vant les principes de Lenoir.

Houard était réalisé, avec |‘adjonction
d'un moteur F.N. les perfectionnements
les plus importants sont réalisés dans le
carburateur qui est automatique et sans
réglage., Déja l'on songe & simplifier les
commandes. Une seule manette est pré-

sente, celle de [lavance & l'allumage.
(fig.15). Le moteur est placé le plus bas
possible et est muni d’'un pot d’échap-
pement. L'allumage jusqualors assu-
ré par trembleur est réalisé dans ce
modéle par un rupteur breveté de la-
F.N., complétement fermé qui consti-
tuait & l'époque un perfectionnement
frés imporiant. le réservoir contenait
4 litres d'essence. || était muni d’un
Flotteur et d’un robinet. La courroie
avait tendance & s'allonger & l'usage.
Il fallait de temps & autre la reccour-
cir. Quant au moteur, il était toujours
congu suivant l'idée de Lenoir, avec une
soupape automatique et une autre com-

mandée par une came sur le vilebrequin.

= it

Fig. 17 : Le vé&lomoteur Singer,

le premier & manette de commande unique

vendu en Belgigue, en 1902.
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(Fig. 16.) Ce valomoteur était trés écono-
mique. Pour 2 francs 10 centimes, |'on
pouvait rouler 300 km., soit d’'Ostende &
Arlon, en 10 heures. Le méme ftrajet =n

chemin de fer durait 6 heures 30 et codi-
tait fr. 11,50,

En Angleterre, en 1902, Singer Cycle

'Co Ltd., & Coventry, langait son grimpeur

de fortes cotes, vélo muni d'un moteur
monté sur la roue arriére. Cette roue était
notablement renforcée. Lle bloc-moteur
groupait le réservoir et tous les autres
organes @ gauche de la rouve arriére. Le
débrayage était logé dans le moyeu ar-
riere. Une seule manette de commande
était prévue. L'allumage était assuré par
une magnéto. (Fig. 17.)

La Fabrigue Nationole d’Armes de
Guerre sortait en 1903 un nouveau mo-
déle de vélo & moteur, dont le cadre et

la fourche avaient été renforcés dans une

trés grande mesure. Le moteur était place
& cheval sur le pédalier. Le moteur n'a
pos subi de grandes innovations (fig. 18).
Il s‘agit toujours du cycle Lenoir. Les sou-

Fig. 18 : Le vélomoteur F. N. de 1903,
ayant subi quelques perfectionnements.

papes d'alimentation et d'échappement
se trouvent l'une en face de lautre. Lla
premigre est automatiqua,

avec faible ressort, tandis

que la seconde, 4
ressort plus fort, est
commandée par une
tige rapportée, sou-
levée par une cao-
me montée sur l‘axe
du rupteur,
mandé par

nage sur le
brequin.
était une grande nou-
veauté, L'axe du rup-
teur, évidé sur une
petite partie de son

com-
engre-

vile-
Ce rupteur

-
7

Pl

Fig. 19 : Coupe du moteur F.N. de 1903,

périmétre, permettait @ un bosselage de
s'y loger @ chaque tour, mettant ainsi en
contact deux vis platinées. Le carburateur
était également spécial, avec chambre a
niveau constant. (Fig. 19.)

En 1903, les Usines Minerva réali-
saient un vélomoteur vraiment remar-
quable, dans lequel le moteur n'était
plus vertical, mais légérement incliné
vers |‘avant et il était placé & l'avant
du pédalier. (Fig. 20.)

L'Invicta, né dans la méme année,
ne se différenciait que légérement des
modeéles que nous avens vus en 1902.
Le moteur vertical transmettait le mou-
vement par courroie a la roue arriére.
Or, tandis que les modéles F.N. grou-
paient dans le réservoir. L'accumula-
teur et la bobine, VInvicta plocait ie
réservoir sous la selle, 'accumulateur sous
le guidon et la bobine encore autre part.

Fig. 20 : Le vélomoteur Minerva, de 1903,
avec son moteur légérement incliné.
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Fig. 21 : Le vélomoteur Invicta,
a transmission par courroie,

sur grande poulie, réalisé en 1903.

Le principe du moteur n’était pas chan-
gé. (Fig. 21.)

En 1904, naissait en Allemagne le pre-
mier moteur & entrainement par galet sur
la rouve avant. C'était le Komet (fig. 22).
Il était équipé d'un énorme réservoir qui
contenait le carburateur et |‘accumula-
teur.

A partir de ce moment, le vélomo-
teur allait tout doucement s'crienter
vers le motocyclisme, c'est-a-dire, qu’en
adoptant un moteur toujours plus puis-
sant, plus rapide, 'on arrivait & ren-
forcer sensiblement la structure vélo et
par le fait méme & créer des engins
de plus en plus lourds. -Le carter et le
cylindre prenaient des dimensions illi-
mitées, tel que le F.N. 1904 (fig. 23).
Plus ce moteur était volumineux, plus
grand était son succes.

La vitesse croissait sans cesse. Le
motosacoche montrait la voie, mais &
Herstal, Saroléa qui s'était spécialisée
dans la construction des vélos, lance des
motos d’entrainement pour courses cyclis-
tes et, devant son succés, s‘'engage délibé-
remment dans la construction motocycliste.

Fig. 22 . Le premier moteur auxiliaire & entrainement
par galet, sur la roue avant, le Komet, réalisé en 1903.

Cette  construction allait
néanmoins souffrir, des ses
débuts, de la concurrence
de lindustrie automobile
naissante.

En 1905, il faut situer une
invention trés spéciale, celle
de |‘auto-roue Roux, origi-
nale bicyclette & pétrole,
présentée au Salon du Cy-
cle de 1905. La roue avant
de cette bicyclette motorisée
n‘avait pas de rayons, mais
contenait le moteur. C'était un rail circu-
laire en acier, garni d’un gros pneu. Qua-
tre galets, trois petits et un grand, main-
tenaient la jonte dans un méme éloigne-
ment par rapport au centre. Le moteur se
trouve placé au milieu de la roue et trans-
met le mouvement par chaine au grand
galet situé dans le bas. (Fig. 24.)

Fig. 2v : Le F. N. 1904 évolue vers un engin plus
lourd, constituant déj& une véritable moto.

C’est également en 1905 que naissait
un nouveau principe de moteur & explo-
sion @ 2 temps, dont la caractéristique
spéciale était la présence de deux cylin-
dres jumeaux, dont les pistons se mou-
ensemble et
étaient réunis par

vaient
une
traverse sur laquelle s'ar-

Fig. 24 : Une bicyclette & pétrole originale .

l'auto-roue Roux.

ticule une bielle unique. La partie infé-
rieure des pistons forment le corps de
pompe et ils assuraient l‘aspiration du
mélange gazeux par un canal de trans-
fert. Les gaz brilés sont évacués par deux
lumiéres. Le moteur Gibaud était une pra-
miére application du principe du moteur
2 temps actuel. L'admission restait néan-
moins réglée par une came comman-
dée, tandis que |'échappement était
automatique par la remontée des pis-
tons. Une seule bougie était présente
et assurait I'allumage des gaz agissant
sur les deux nistons & la fois. Il n'y
avait pas de compression préalable
des gaz.

En 1906, & Tours, la Maison P. Bru-
neau lancait un tricycle motorisé rom-
pant définitivement avec la courroie,
et dont la transmission était assurée
par une chaine sous carter. (Fig. 25.)

L'industrie anglaise se consacrait en
cette méme année, a la construction des
vélos & moteur. Leurs modéles ne rom-
paient pas avec ceux existant déjd, mais
peu & peu, ils se perfectionnent cepen-
dant et constituent une forte concurrence
pour les constructeurs francais et belges
qui pourtant, ne restaient pas inactifs. En
Belgique, F.N. et Saroléa se créent une

Fig. 25 : Le Tri-car P. Bruneau, de Tours, réalisé en 1906.
Son constructeur se targuait de n'avoir jamais utilisé la transmission
par courroie, répudiée & |'époque.
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Fig. 26 : Vélomoteur ou moto & pédales,
consiruit par F. N. en 1906. C'est un 4 cylindres
de 2 CV. 3/4, avec fourche élastique.

renommée mondiale. En France. Peugeot,
Terrot, Alcyon, Magna-Debon et René Gil-
let, représentaient les meilleurs construc-
teurs motocyclistes. En Suisse, nous no-
tons Motosacoche et Moto-Réve, tandis
qu'en Allemagne, N.S.U. et
Wanderer. En  Angleterre, les marques
foisonnaient, Douglas, Rudge Withworth,
Triumph, Zenith, Broad Berry, New Hud-
son, Rex, James, Humbert Clyno, Arm-
strong, Singer, Mauaichless, B.S.A., etc...
Deux marques des Etats Unis d’Amérique
parvenaient jusqu’d nous, ce sont Pearce
et Indian.

naissaient

En 1906 aussi, F.N. sortait une moto
a pédales formidable. Il s'agissait d‘une
4 cylindres, de 3 1/2 CV., avec chaine,
magnéto, fourche élastique et — premié-
re application — équipée d’un change-
ment de vitesses par train balladeur. (Fig.

264.)

A partir de ce moment, la courroie,
dont on appréciait cependant la souples-
se, disparaissait pour faire place a la
chaine ou méme av cardan. Les change-
ments de vitesses devenaient plus nom-
breux et aussi beaucoup plus variés, par
train balladeur, poulie extensible, par pi-

gnons satellites, ete...

L'industrie automobile fait d‘énormes
bonds en avant, mettant largement & pro-
fit les théories de Beau de Rochas sur le
cycle 4 temps. Dans la construction des
vélos motorisés, les moteurs subissant éga-
lement de trés grands perfectionnements.
Il est un lieu commun d’attribuer a l'Alle-
mand Otto, la compression préalable dans
le cycle 2 temps, augmentant considéra-
blement la puissance. Bientét l'on vit dis-
paraitre les pédales, ayant servi toujours
jusgu’ici pour la mise en marche et qui
étaient remplacées par le kick-starter. Mais
de toute maniére, le véritable vélo moto-
risé, bénéficie des toutes derniéres nou-
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veautés et n'est jamais abandonné,
car les constructeurs cherchent &
réduire le volume du moteur,

En 19219, l'on voyait naitre le
moteur amovible, contenu dans une
petite remoraue, que l‘on pouvait
@ volonté accoupler au vélo. En
1920, le Cyclotracteur reprenait le
principe du Komet de 1904 et était
présenté par la Compagnie Fran-
caise des Automobiles de Place, de
Levallois-Perret. |l plagait le moteur
en selle sur le pneu avant, la transmission
se faisant par galet. Le moteur néanmoins

n‘avait pas encore le rendement désird.
(Fig. 27.)

Fig. 27 :
gnie Frczpt;nise des Automobiles de Place,
moteur @ entrainement par galet. A re-

marquer le levier de débrayage. Existait
en 1920.

Le Cyclotracteur, de la Compa-

Le Lutétia, réalisé en France, était un
moteur auxiliaire placé sur la roue arriére,
derriere la selle. Son moteur était placé
horizontalement et la trans-
mission etait oassurée
par galet, mais par chaine
sur grand pignon. En 1921,
en Allemagne, était

non

con-

struit le moteur auxiliaire
Ami, de faible cylindrée,
mais d'un poids toujours
prohibitif. Les commandes

des moteurs nés aprés la
Grande Tourmente étaient

Mais les moteurs, grdce a la construc-
tion automobile, allaient & partir de ce
moment subir des améliorations trés im-
portantes. La puissance croissait en pro-
portion inverse de la cylindrée. L'emploi
de métaux légers, comme |'‘aluminium, se
généralisait. C’était bien le moment de
reprendre l'idée chére aux premiers arti-
sans du succés du vélomoteur : construire
un moteur pour vélos, puissant, léger et
simple.

La construction cycliste pendant ce
temps n'avait pas chémé. Les roulements
a billes avaient trouvé une large appli-
cation et avaient apporté de nouvelles
possibilités. Bientot le dérailleur allait nat-

tre et placer le vélo une nouvelle fois en
vedette. |l suffisait que le dérailleur fut
quelque peu répandu pour que les con-
structeurs s'attelassent de nouveau au
probléme du cyclisme motorisé. Le Derny
fait une entrée spectaculaire sur les pis-
tes des vélodromes et dans Bordeaux-Pa-
ris. Il ne tardera dés lors plus pour qu’une
nouvelle mode soit lancée, le vélomoteur
de faible cylindrée ou, en d‘autres mots,
le vélo & moteur auxiliaire. Cette nais-
sance répondait & une nécessité, car de
nombreux cyclistes demandaient & les
aider dans leur effort musculaire. Solex,
avec sa renommée mondiale dans le do-
maine des carburateurs, lancait son Vélo-
solex aui, en France, se taille immédiate-
ment un trés grand succés. D'autres prin-
cipes sont mis & profit, toutes les solu-
tions sont essayées et toutes donnent en-
tiere satisfaction. Le mot d'ordre reste :
économie, puissance, légéreté, simplicité.
La plupart des moteurs ont trouvé une
application du cycle 2 temps & 3 lumiéres,
d’autres adontent le 4 temps et méme un
motzur minuscule de 18 cc. de cylindrée

devenus malheureusement
de plus en plus
quées.

compli-

Fig. 28 : Le moteur auxiliaire Ami, réalisé en 1921
et pouvant étre monté sur tout vélo.
Il était encore d’un poids respectable.
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naif, supprimant |'équipement électrique,
par auto-allumage provoqué par une com-
pression trés poussée.

répand comme
une frainées de poudre. De nambreux cy-
clistes font motoriser leur vélo. Des moto-
cyclistes apprécient I‘éconemie et |'encom-
brement réduit du vélo & moteur auxilioi-
re. Aussi cet engin est-il sur le point de
devenir le mode de locomotion utilitaire
par excellence.

Lo nouvelle mode se

C'est une question qui provoque sou-
vent de piitoresques démélés lorsque l'on
prépare une excursion & deux ou & plu-
sieurs,

Il s‘agit, en effet, de choisir quelques
alimenis que l'on groupera dans une sa-
coche ou une museite pour servir de com-
plement ou fournir un repas lorsque i'on
se frouve dans les parages isolés.

Pour peu que I'un ou l'autre des ran-
donneurs ait un penchant exagéré pour
le saucisson ou le pilchard cela commen-
ce, au départ, par des palabres aigres-
douces, En route, le sombre drame se dé-
roule, les ccteurs étant généraleement
muets, mais d'aspect agressif, le sourcil
en bataille et le coup de frein vif.

Pour éviter ces désolantes manifesic-
tions d’humeur on cherchera la solution par
la variété. Cela implique d’avoir une con-
naissance assez étendue de tout ce que le
commerce offre de ce qui peut constituer
la réserve. Inspirez-vous d'abord de la no-
tion que le poids et le velume soient le
plus restreint possible pour chaque sorte
d'aliment. Les conssrves seront choisies

parmi celles présentées en petites boltes,

Or, en faisan! la comparaison des pre-
miers moteurs et de ceux actuellement sur
le marcné, une constatation frés nette
s'impose : les immenses progrés réalisés
dans le vélomoteur ont pu éfre atieints
gréce aux découveries nouvelles dans le
domaine électrique, gréce au choix des
matériaux mieux odapiés ef grdce aux
nouveaux procédds de fobrication. Le mo-
teur de 1860 de Lenoir, malgré son ve-

lume trés grand, n‘oiteignait pas la cin-

LA

Dressez la liste de ce
que vous vavez dans
les magasins, offerts
ce telle facon : sar
pre-
parés de diverses mao-
nieres, patés de foie ou de volailles, fruits,
légumes, etc... Pour lo farine, légumes

dines, poissons

secs, gruaux et auires aliments du gence,
rdes petits sacs de toile que vous confec-

guidme partie de lo puissance d'un ma-
teur guxilioire actuel, dont I‘encombre-

ment est guasi-nul.

Mais I'indusirie du moteur saura par-
faire encore la conception des moteurs.
Ceux qui, dans quelques lustres liront ces
lignes, diront avec nous gue 'histoire vrai-

ment se répéte,

Albert LEMAIRE.
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tionnerez vous-mémes au hescin convien-
dront parfaitemant.
Le fromage de p&fe dure, le saucisson

et cuires saloisons seront egalement em-
ballés dons des sacs de toile, méme s'ils
sont déjd pourvus d'un emballage de pa-
pier spécial.

Joignez-y quelques biscuits ou de petiis
poins, de préférence ceux trés nourrissants
de préparation spéciale, ce qui constituera
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LE SOMBRE DRAME Dc LA « RESERVE ».
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une base indispensable. Pour le beurre ou
la margarine, les graisses : saindoux, beesuf,
la beurriére hermétique est ce qu’il v a
de mieux.

N'oubliez pas le sel et le poivre.

Les pdtes alimentaires, la chicken-soup
et les derniers secours : le sucre, le cho-
colat.

Si vous pouvez glisser avec prudence
un petit flacon d'huile alimentaire et de
vinaigre, vous verrez combien cela vien-
dra @ point.

Le poids total de la réserve ainsi con-
stituée sera trés variable selon les appé-
lits, les possibilités de transport, le volume
et le poids des autres bagages, enfin la
configuration des régions visitées. Car la
réserve n'interviendra que pour autant
gue |'on ne puisse se ravitailler & proxi-
mité des lieux de haltes, au passage dans
les agglomérations ou sur les lieux mémes
cU l'on campera.

Vous oublierez ce que vous pouvez em-
porter si vous n‘en dressez pas la liste.

Il sera méme trés utile de comparer en
marge quelques menus pouvant étre réa-
lisés & l'aide de la réserve. D'autres me-
nus viendront & point pour suggérer la
préparation d'un repas. Il arrive que l'on
ne sache vraiment pas ce que l'on va pré-
parer comme repas, alors que l‘appétit
réclame impérieusement. Certes, en plein
air on mangerait la ficelle du saucisson,
mais aprés tout, pourquoi ne pas penser
a y ajouter un peu de moutarde ?

Vous verrez que votre moral sera aussi
bien tributaire de la réussite des repas
que de la bonne marche de vos péérégri-
nations.

Pour la boisson vous apprécierez aussi
la gourde supplémentaire, votre vélomo-
‘eur vous permetira ce luxe, mais ne pre-
n2z pas la mauvaise habitude de boire
inconsidérément. Autant vaut s'‘affaler a
la terrasse du premier café venu et y élire
domicile pour le reste des vacances. Pen-
sez plutét & l'art de ramener quelque
chos2 de « derriére les fagots ».

Veillez aussi & ce que la chaleur, I'hu-
midité et les insectes ne causent des ava-
rizs ou dégdts, cela fera 'objet d’une au-
tre chronique.

En attendant, choisissez d'ores et déjé
vos victuailles, dressez-en la liste et si
vous le pouvez, inscrivez le poids pour
chacque denrée et aliment respectifs. Vous
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apprendrez ainsi @ composer le charge-
ment et a constituer une réserve judicieu-
se, providence de ceux qui laissent loin

derriere eux les villes et cités, par dela
les cimes des foréts étendues.
J. GILSON.

Courrier Technique

A la demande de plusieurs de nos lec-
teurs, nous avons ouvert cette rubrigue,
alimentée par nos lecteurs, et dans la-
quelle il sera répondu chague mois aux
questions qui nous seront posées, au sujet
de la technique du vélomoteur.

Question de M. H.L., Charleroi. — Je
posséde un moteur auxiliaire X... mais je
ne |'emploie que périodiquement. Com-
ment faut-il procéder pour maintenir ie
moteur en bon état de conservation. A
a-t-il inconvénient & le laisser inemployé ?

Réponse : Un moteur non utilisé peut
s‘abimer plus vite qu’un moteur subissant
un usage régulier. |l suffira de prendre
quelques précavtions assez simples. Pour
votre moteur qui est un auxiliaire de pe-
tite cylindrée, il suffira de déconnecter le
cable de bougie, d'ouvrir complétement le
volet des gaz et de tourner quelques tours
au moteur. De cette maniére le mélange
huile-essence se répartira judicieusement
a l'intérieur du moteur et évitera la rouille
qui sera le plus & craindre. Ceci est une
précaution pour [‘hiver. Mais ['été fait
plus de ravages que ['hiver et pour la
belle saison, nous vous conseillons d’ajou-
ter un peu d’huile graphitée au carburant
et de procéder de la méme facon comme
il est dit plus haut.

Question de M. F.D., Liége. — Je pos-
sede un moteur X... de 98 cc. Lorsque ce
moteur est & froid, il démarre aisément,
mais & chaud |'éprouve beaucoup de diffi-
cultés. A quoi faut-il attribuer ce fait ?

Réponse : L'apparition de ce phénomé-
ne n'est attribuable qu‘d deux causes fa-
ciles & détecter : d'abord une fuite de
carter qui, @ chaud diminue dans une no-
table proportion le rendement du moteur.
La deuxiéme cause est une mélange trop
riche et, dans ce cas, il v aura liev de
monter un gicleur plus petit. |l faudrait
donc essayer avec un gicleur plus petit.
Si l'inconvénient persiste, il faut attribuer
le fait & une fuite de carter.,

Question de M. G.W., Forest : Je pos-
seéde un vélomoteur avec volant magnéti-
que qui n‘assure que |'allumage et non

I'éclairage du vélo, cet éclairage étant as-
suré par une magnéto ordinaire de cycle.
Me conseillez-vous de faire remplacer le
volant magnétique tel qu’il équipe le vé-
lomoteur, par un volant magnétique &
deux fonctions ?

Réponse : A nofre sens, puisque votre
vélomoteur est équipé d'un volant magné-
tique & simple fonction, il vaut mieux ne
pas le modifier, taut d‘abord parce qus
le volant magnétique a été spécialement
choisi par le constructeur pour le type de
moteur équipant votre machine et, d’au-
tre part, parce gue la dépense ne se jus-
titie pas. S’il est bien entendu que le vo-
lant magnétique & double fonction est
une grande amélioration, assurant notam-
ment |‘éclairage & l‘arrét lorsque le mo-
teur tourne en étant débravé. Le volant
magnétique a aussi un inconvénient, car en
panne de moteur, votre machine n'est plus
éclairée, tandis qu’avec la dynamo ordi-
naire, vous pouvez débrayer le moteur et
continuver votre chemin par pédalage, tout
en gardant votre éclairage.

SR

. AVIS
A NOS ABONNES.

L’Administration des Postes pro-
cédera dans le courant du mois de
janvier & |‘encaissement des abon-
nements & notre revue,
serions reconnaissants &
nos abonnés de bien vouloir doa-
ner chez eux les instructions néces-
saires afin que la quittance ne
nous soit pas retournée impayée.
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DANS LES CLUBS.

Un nouveau club vient de se constituer
a Bruxelles, pour les usagers des bicyclet-
tes & moteur auxiliaire, vélomoteurs et
scooters. |l sagit du club « Les Petits Cu-
bes ». Le secrétariat de ce club est assumé
par M. Joseph Courtejoie, 106, rue Char-
les Demeer, Bruxelles Il. Tél. 25.23.22.
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QUELQUES CONSIDERATIONS SUR LE MOTEUR DEUX TEMPS.

En comparant le fonctionnement d’un moteur 4 temps & un moteur 2 temps, et tenart

compte que pour le moteur 4 temps un temps sur quatre fournit du travail, tandis que
le moteur 2 temps fournit le travail un temps sur deux, 'on pourrait arriver & conclure
théoriquement qu’a cylindrée égale, un moteur 2 temps est deux fois plus puissant que
le moteur 4 temps. Cette affirmation ne serait pouriant gue purement théorique, car
il v a lieu de tenir compte d'autres facteurs et notamment du taux de remplissage de
la chambre de combustion, remplissage qui s'effectue dans des conditions meilleures
dans le moteur 4 temps, car |'on voudra bien se rappeler que le premier temps assure
exclusivement |"admission des gaz par la course descendante du piston, tandis que [z

quatriéme temps assure exclusivement |'échappement,

du piston.

Dans le moteur 2 temps, "admission et
I'échappement se font pour ainsi dire en
méme temps, lors de la remontée du pis-
ton. |l dépend dés lors de la conception
du moteur pour que |‘admission et ['é-
chappement se fassent dans les conditions
les meilleures. Pour donner au moteur 2
temps le rendement optimum, il faudrait
donc arriver & remplir la chambre de
combustion au maximum de gaz frais et
d’expulser complétement les gaz brilés,
opérations qui ne sont point aisées, si 'on
considére que les gaz frais ne sont aspi-
rés que par la dépression créée dans le
carter, tandis que |‘échappement a lieu
par le fait que les gaz frais chassent les
gaz brilés. |l s'ensuit inévitablement que
dans un moteur & 2 temps, une partie des
gaz frais se mélange cux gaz brilés et
gue, par conséquent, une partie des gaz
frais est évacuée, tandis qu'une partie des
gaz résiduels reste présente dans la chams-
bre de combustion. L'un et l'autre ont
une influence néfaste sur le rendement du
moteur,

Enfin, le facteur de la compression
n‘est pas & négliger, compression qui, dans
le moteur 4 temps, est exclusivement as-
surée par le deuxiéme temps, alors que
dans le moteur 2 temps, la compression
est réalisée au terme du deuxiéme temps,
lors de la remontée du piston. Pour au-
tant que |'admission se soit faite dans des
conditions peu satisfaisantes, la compres-
sion ne serait pas effective et le renda-
ment du moteur en serait directement in-
fluencé.

le « balayage », action des gaz frais
chassant les gaz brilés, revét comme on
le voit, une importance trés grande dans

le moteur 2 temps. Si la conception du
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Fig. 1

: PISTON A DEFLECTEUR.

moteur a prévu un balayage approchant
de la perfection (mais la perfection est
impossible & atteindre, wvu linertie des
gaz), le rendement du moteur approchera
également de celui d’'un moteur 4 temps,
dans un rapport de 2 & 1.
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lors de la course ascendante

Pour arriver @ un balayage poussé, 'an
a songé au piston & déflecteur dont le
réle consiste & séparer les gaz frais des
le déflecteur

favorise l'admission des gaz frais et accé-
lere |'échappement des gaz bralés. |l
n‘empéchera cependant pas qu’une partie
des gaz frais se mélange aux gaz brilés

gaz brilés. Par sa forme,

et qu'une méme quantité de gaz brilés
appauvrira le mélange gazeux, comprimé
avant la détente. Le piston a déflecteur
fig. 1.) remplit néanmoins une fonction
tres importante, malgré les repoches qui
lui sont faits quant & la dissymétrie de
sa masse et & son alourdissement, incon-
vénients dont le premier n‘a que peu
d‘influence dans les moteurs de petites
cylindrée, tandis que le second constitue
réellement un inconvénient, le piston au-
quel est imprimé un mouvement alternatif
devant &tre le plus léger possible, afin de

compenser l'influence des forces d’inertie.

Pour remédier & cet état de choses,
'on peut adopter une variété quasi illi-
mitée de balayages en travers (fig. 2),
utilisant le piston plat et un certain nom-
bre de lumiéres d'admission et d'échap-
pement, de telle facon que les gaz frais
aient un mouvement de turbulence favori-
sant I'échappement des gaz brilés. L'on
est parfois amené & utiliser des pistons &
téte concave ou convexe, @ modifier le
nombre et la direction des canaux de
transfert, sans empécher cependant qu'au
travail de faible charge ou de ralenti, les
gaz frais et les gaz résiduels se mélan-

gent et méme que des zones de gaz iner-
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Fig. 2 : QUELQUES EXEMPLES DE BALAYAGE EN TRAVERS.
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tes se forment prés de la bougie, rendaat
plus difficile le travail de l'étincelle dans
I'inflammation de la matiére de combus-
tion.

Or, le balayage en travers présente un
inconvénient certain, car, pour que deux
courants de gaz frais se guident mutuel-
lement et exécutent la chasse des gaz ré-
siduels dans de bonnes conditions, il faut
gque ces deux courants soient de force
rigoureusement égale, ce qui, 'on s'en
doute, ne s'obtient pas facilement et reste
& la merci de la distorsion toujours pos-
sible due & une inégalité de température.

Malgré toutes ces difficultés, le moteur
2 temps et ce surtout pour les moteurs de
faible cylindrée, présente une simplicité
qui n'est pas @ négliger. Les inconvénienis
signalés ne sont pas insurmontables. Le
probléme doit néanmoins étre examiné
dans son ensemble, car non seulement le
systéme de balayage, la force de la tur-
bulence, mais aussi les parois du cylin-
dre et la forme de la culasse jouent un
trés grand réle dans la formation
direction des courants gazeux.

A notre sens, pour arriver & un rende-
ment optimum du moteur 2 temps, rende-

et la

ment qui serait atteint lorsque la pression
d’admission sera augmentée de facon mé-
me partielle et lorsque le mélange des
gaz résiduels aux gaz frais sera complé-
tement évité, le moteur 2 temps signifiera
réellement le double d‘un moteur quatre
temps.

C'est au probléme de la distribution
qu'il faut s'atteler et c’est dans ce domar-
ne déja que d’intéressantes innovations
ont réussi & accroitre le rendement du 2

temps et & attirer sur lui, I"attention des
techniciens.

Albert LEMAIRE.

Pas de droits, mais déja des devoirs...

Il en est toujours ainsi, en toutes choses.

Telle innovation n'est @ peine connue

que déja |'on songe & brimer, & taxer, & créer un tas d’'obligations, ce qui en fin de
compte ne fait gu’aller & |'encontre du développement normal de la nouveauté. Il nous
aurait paru surprenant gu’il nen soit pas de méme du vélo & moteur auxilicire, engin
nouveau si ‘'on peut dire, puisqu’il n‘est nullement comparable & tous les modéles de
vélos motorisés et vélomoteurs, ayant existé en tous temps et presque depuis l‘avéne-

ment du vélo.

Depuis de nombreux mois, les vélos &
moteur auxilinire — qui sont réellement
bénéficier de
certains droits légitimes, le droit aux bon-
nes routes notamment (ce qui ne veut pas

des vélos — auraient di

dire le droit & toutes les routes), le droit
de se débarrasser des plaques d'immatri-
culation ridicules, le droit d'étre exonéras
de la taxe de luxe lors de l'achat, et tant
d'autres choses encore, parmi lesquelles
le droit d'emprunter proviscirement les
pistes cyclables en aitendant la consiruc-
tion ou 'aménagement de nouvelles rou-
tes répondant de maniére intégrale aux
basoins de la circulation.

Il n'en est rian cependant. L'admission
d=s vélos & moteur auxiliaire sur les pis-
t2s cyclables, si elle retient l'attention des
pouvoirs depuis de nombreux mois, n'a
pas encore racu force de loi, malgré que
|z fait peut éira tenu pour acquis. |l est
mémsa & craindre gque catte facilité d'un
caractére provisoire, répétons-le, s'accom-
pagnerait de toute une série d’obliga-
tions qui rendraient la facilité purement
illusoire.

Limitation par-ci, limitation par-la, 'on
crée assez facilement un état d’esprit dé-
favorable dont linfluence sera trés né-
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faste sur le développement de la con-
struction et de la vente des vélos @ mo-
teur auxiliaire.

Et pour justifier une avalanche de bri-
mades, I'on ne manquera pas d’invoquer
l'exemple de la Hollande, o0 une régle-
mentation chévre-choutiste est suffisam-
ment embrovuillée pour donner & tous I'il-
iusion d'avoir obtenu satisfaction. On se
demande pourtant, pourquoi la vitessa
d'un vélo & moteur auxilicire devrait étre
limitée, alors que déja Vappellation vélo
a moteur auxiliaire est suffisamment limi-
tative. Pourquoi devrait-on également ex-
clure les boites de vitesses ? A-t-on craint
I'emploi du dérailleur pour la circulation
cycliste, et cependant la vitesse du cy-
cliste a sensiblement augmentée depuis
quelques années ?

M. Paul Segui, dans la revue « Routes »,
organe officiel de la Fédération Routigre
Belge, dans un article « Le Probléme Cy-
cliste », va encore beaucoup plus loin. |
I'obligation pour les conduc-
teurs d'un vélo & moteur auxilicire d'étre
assurés pour les risques envers les tiers.
M. Segui ignore-t-il que cette obligation
n'existe ni pour les automobilistes, ni pour

préconise

les motocyclistes. Certes, la mesure serait

bonne, pour autant qu'elle soit générale,
mais elle serait absolument injustifiée pour
une seule catégorie d'usagers, car elle
risquerait de faire passer le vélo & mo-
teur auxiliaire pour un engin extrémement

dangereux, alors qu’il n‘en est absolu-
ment rien, bien au contraire.

Nous prétendons quant & nous, que le
conducteur d'un vélo & miteur auxilicire
a un meilleur contréle sur sa machine que
le cycliste ordinaire, et que 'emploi d'un
moteur n‘augmente nullement le danger
d’utilisation. Les seuls dangers de la cir-
culation sont |‘état des routes et l'indis-
cipline des usagers, et non le véhicule lui-
méme. Le premier devoir de |'Etat doit
donc étre, non de limiter l'utilisation dsas
véhicules, mais d'améliorer 'état das rou-
tes et d’intervenir énergiquement lors de

toute infraction aux régles de la circula-
tion.

Certains cyclistes sont plus dangereux
pour lzurs semblables qu’une moto qui
circulerait sur la piste cyclable, et cepen-
dant, les pouvoirs publics ne font rien
pour ramener ces cyclistes @ ung raison
plus saine. L'on songe & protéger le cy-
cliste des conducteurs de vélos & moteur
auxiliaire inoffensifs, mais a-t-on réelle-
ment déja songé & protéger le cycliste,
promeneur dominical, des exploits des
coureurs disputant une épreuve. Lla vi-
tesse d’un coureur en plein effort est
auirement importante que celle d'un vélo
@ moteur auxilicire, mais ce qui est plus

grave, le coureur en action ne tient pas
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une ligne droite et il constitue un danger
trés grand. Ce mal la est admis comme
tel, sans provoquer de réactions.

Mais maintenant qu'un engin nouveau
se propage, ‘on songe & le brimer, & |ui
rendre la vie dure, & lui créer des res-
trictions d’utilisation. déid,
avant méme d'avoir aidé & sa naissance
ou & son extension, @ lui rédiger une ré-
glementation draconienne, compliquée et
probablement incompréhensible.

Nous voudrions que ceux qui, dans no-
tre pays, ont la charge de la circulation
routiére, utilisent pendant quelques mois un
vélo & moteur et se rendent personnelle-
ment compte de |'inexistence des dangers
qu'ils pourraient provoquer pour les au-
tres usagers. lls comprendront trés vite
que le probléme est ailleurs, non & re-
soudre par un réglement, mais qu'une so-
lution doit étre recherchée dans une meil-
leure compréhension des bescins de tous
les usagers et de leurs droits.

Or, si l'on désire qu’une catégorie d'u-
sagers soit assurée pour leur responsabi-
lité civile envers les tiers, il faut &tre hon-
néte et exiger aussi que les autres usa-
gers, y compris les cyclistes, le soient, car
il serait inconcevable qu’une seule caté-
gorie d'usagers produise des garanties en
cas d’accident provoqué @ un autre usa-
ger, tandis que les usagers de cette mé-
me catégorie ne pourraient
mémes garanties des autres usagers qui

L'en songe

exiger les

sont cause d'un accident dont ils sont vic-
times.

Mais, les vélomotoristes ne sont pas
imprévoyants, ils savent prendre leurs
précautions sans que [‘obligation leur
soit imposée et c’est pourquoi nous aimons
a signaler que les membres vélomotoris-
tes de la R.L.V.B. peuvent bénéficier de
conditions extraordinaires d'assurance de
leur responsabilité civile, conditions qui
ont pu éitre obtenues gréce au grand
nombre de conducteurs & assurer, et dont
nous parlons dans un autre article.

Ceci simplement pour prouver que les
vélomotoristes savent s'organiser, qu'ils
constituent déjé une force, que point n’est
besoin de leur imposer des obligations,
mais qu’ils ont une saine conception de
leurs devoirs.

Aux autres maintenant de reconnaitre

leurs droits |

Albert LEMAIRE.

LES REPARATIONS.

Ne confiez pas votre vélomoteur & n'importe quil Tel devrait éfre, dés le début,
le mot d’ordre des vélomotoristes. Trop de mécaniciens du cycle croient s'y connaitre,
alors qu'ils détraquent tout simplement la mécanique de précision d'un moteur auxi-
ligire. Le sysi¢me d’organisation d’une grande marque de vélos & moteur auxiliaire est
attachante & ce point de vue, car il empéche que des vélos @ moteur soient confiés &
des mécaniciens autres que ceux qui dirigent une station-service et chaque station-ser-
vice posséde un outillage standard spécialement étudié pour la marque des moteurs

4 dépanner.

Mais & cbdté de cette marque, il existe
tant d’autres modéles, dont les répara-
tions sont effectuées par les mécaniciens
du cycle ordinaires. Il y a l& un danger
auquel notre revue ne reste pas insensi-
ble. Il semble d'autre part trés difficile

d’arriver @ trier les mécaniciens du cycle

sur le volet et il foudrait une organisa-
tion spéciale pour dépister les bons mé-
caniciens pour vélomoteurs.

Et pourtant, ce travail se fait actuelle-
ment, parce que les membres vélomoto-
ristes de la L.V.B. peuvent bénéficier &
partir du ler janvier 1951 d’un SECOURS
ROUTIER effectif auquel participent tous
les bons mécaniciens du vélomoteur.

Nous voulons, en quelques lignes, ex-
pliqguer le mécanisme de ce SECOURS
ROUTIER, conféré aux membres usagers
vélomoteurs de la L.V.B La carte d'usager
peut étre obtenue chez tous les mécani-
ciens dont la vitrine est ornée d’une vi-
trauphanie portant la mention « Secours
Routier — Réparateur agréé ». Le con-
ducteur d‘un vélomoteur saura donc qu'il
s‘adresse & un mécanicien dont la com-
pétence en vélomoteurs est officiellement
reconnue. |l pourra se procurer chez ce
mécanicien la carte d'usager qui le fait
bénéficier d'une OMNIUM,
dans les conditions suivantes :

assurance

1) Devancant les intentions du gouverne-
ment, il bénéficie de la couverture
de sa RESPONSABILITE CIVILE en cas
d’accident causé a des tiers, et ce
d’une maniére ILLIMITEE, tani en dé-
gats matériels que corporels.

2) Il bénéficie du remplacement de son
vélomoteur en cas de VOL ou d‘IN-
CENDIE.

3) Il est couvert personnellement en cas
d’accident INDIVIDUEL pour les cas
de mort et d'incapacité permanente
totale ou partielle.

UNE STATION DE REPARATION
MODERNE.

4) 1l bénéticie du Secours Routier, sous
la forme de la REPARATION gratuite
(sauf une franchise dont le taux est
repris ci-dessous), de tous les acci-
dents matériels encourus par la route,

mécaniciens agréaés

et & un tarif contrdlé.

Lors de tout accident matériel, le titu-

et ce par des

laire de la carte aura & régler comptant
au mécanicien le montant de la répara-
tion, dans le cas oU ce montant n'excéde
pas :

250 francs pour les machines d’une valeur

assurée maximum de 6.000 francs;

300 francs pour les machines d’une valeur
assurée maximum de 7.000 francs;

350 francs pour les machines d'une valeur
assurée maximum de 8.000 francs;
400 francs pour les machines d‘une valeur
assurée maximum de 2.000 francs ;
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500 francs pour les machines d’une valeur
assurée maximum de 10.000 francs.

Tout montant de réparation excédant
les franchises ci-dessus sont & charge du
Secours Routier et quel que soit 'accident
matériel dont le vélomotoriste est la vie-
time, il n'aura jomais & payer que le mon-
tant de la franchise correspondant & la
valeur déclarée de son véhicule.

Les réparations sont effectuées IMME-
DIATEMENT pc:r. le mécanicien, sauf lors-
gu’un tiers responsable est en cause. Dans
ce cas, la réparation ne peut &tre faite
qu'avec l'accord de la partie adverse.

Comme on le voit, le vélo & moteur
auxiliaire (car cette facilité n'est appli-
cable qu'aux moteurs de 50 cc. de eylin-
drée maximum) jouissent dés le début de
leur vogue, d‘un atout puissant qui non
seulement les gardera deans les mains de
réparateurs compétents, mais encore met-
tent le conducteur & l'abri de tout souci.

Deés maintenant de nombreux mécani-
ciens-détaillants de vélos & moteur auxi-
ligire (et parmi lesquels nous avons ie
plaisir de signealer M. HOOLANDTS, chqus-
sée de Ninove, 68, Bruxelles, qui partici-
pait en 1950 au Tour de France Cyclo-
moteurs), se sont déclarés disposés & col-
laborer & la mise sur pied du SECOURS
ROUTIER pour vélomoteurs.

Disons encore que la carte d‘usager
donnant droit au Secours Routier fait éga-
lement bénéficier de l'abonnement & no-
tre revue mensuelle, tout comme elle don-
ne droit & de nombreux autres avantages,
tels que réductions dans des maisons de
commerce, sur le prix des cartes routie-
res,.. elc..,

Mais le principal avantage du vélomo-
toriste affilié au Secours Routier sera de
pouvoir obtenir, ol qu’il se trouve, un ac-
cueil chaleureux et un concours compé-
tent de la part d'un réparateur local, dont
i‘adresse se frouvera dans un carnet com-
prenant la liste de tous les réparateurs
agrees,

L'exemple oayant ainsi 2té donné, il
faudrait que tous les usagers des vélos &
moteur auxilicire comprennent leur inté-
rét et exigent chez les mécaniciens aaréés,
la carte d'vsager qui leur procurera le
bénéfice de l'assurance omnium et du Se-

cours Routier,
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Le prix de la carte d'usager, valable
un an, est variable suivant la valeur du
vélo motorisé st de minimum 415 francs
pour une valeur de 6.000 francs.

Grace au SECOURS ROUTIER, le vélo
a moteur auxilivire connaitra en Belgi-
gue un bel essor.

A. L

LE SPORT

Trés pauvre ce mois-ci, tout au moins
en plusieurs de ces spécialités, en raison
du climat sibérien dont nous sommes gra-
tifiés depuis plusieurs semaines déja. Té-
chons quand méme de faire le point.

FOOTBAL -
Terrains gelés et sous une épaise coucha

Tﬂut&ﬁ- renconireas I"Emiﬁlﬂ'ﬂ‘
de neige. Anderlecht n‘a pas craint tou-
tefois d'organiser une rencontre le jour de
MNoél, avec le Rapid de Vienne. Victoire
indiscutable des Viennois qui nous mon-
trerent (sil en est encore nécessaire) la
valeur de leur footbal. Une chose pour-
tant & retenir pour la divisien | oU les
leaders en A et B ont passé les fétes du
Mouvel-An avec la satisfaction, tant pour
le White gue pour Saint-Micolas, d'avoir
pris la téte de leur série depuis la pre-
miére journée et de commencer 'an neuf
en ayant toujours le leadership.

BOXE : Lo toute gronde attraction du
mois fut Ray « Sugar » Robinson. Sa tour-
née en Europe est finie. Total : 5 mat-
ches. Rapport : quelques 16 millions de
frones frangois. Méme au cours du jour,
ce n'est pas & dédaigner. Le clou de catte
tournée fut cerfes le match opposant le
fameux négre au Frangais Villemain. Les
spectateurs ne furent pas décus.

BASKET-BAL : Tous les matches remis,
sauf ceux se disputant en salle. Sur ceux-
ci rien de bien saillant.

Lo grande organisation du Roacing C.B.
— Tournoi de MNoél — réunit plusieurs
équipes étrangéres en plus des Belges
une tchégue, une italienne, une espagnole.
C'est cette derniére, le Real de Madrid,
qui en fin de compte enleva ce beou
fournoi qui, comme taus les ans, obtint le
tout grand succés.

ATHLETISME : Le
épreuve du calendrier, et

« Séverin », vieille
orgonisée
par le Racing, n'a poas obtenu le succés
d'engagements que l'on était en droit
d'attendre. lLucien Theys, vainqueur du
Cross des Nations, était la seule grande
vedette. Langenus, gqui devait lui mensr

la vie dure, ne sembla pas & son affaire.
La course se résume presque en un cava-
lier seul du rouquin d'Overyssche, termi-
nant, malgré le temps plus que défavora-
ble, avec prés d’'une minute d'avance. l]
faudra atteindre le « National » pour re-
voir la confrontation de nos « grands »,
surtout que le méme Theys, en rempor-
tant le . cross de Sao-Paulo, tient une mé-
chante forme.

CYCLISME : Grand événement pour les
« sportifs ». Le Trophée du Mérite Sportif
1950 a été décerné & Brik Schotte, deux
feis champion du meonde sur route. La 1é-
nacité pour vaincre et la loyauté sportive
du promu ont certes été deux des raisons
qui guidérent le jury dans son choix.

Cyclisme en vase clos : Le mois passé
nous avons pu chanter les louanges d'une
de nes équipes d'américaines. Ce mois-ci
il n'en est pas de méme, loin de - la.
L'équipe batave Schulte-Peeters glane les
lauriers, aussi bien en Belgigue qu'a |'&-
tranger. Sur n'importe quelle piste ol
I'équipe s'aligne et du moment que le
grand Gerrit le veut, il n'y o rien & faire.
Les autres équipes doivent subir « sa » loi.

En poursuite le champion de France,
Mattéoti, est venu nous prouver sa classe
en battant notre champion, De Beuke-
loere en quelques tours. |i est vrai que
notre national ne se consacre gu'a 'omé-
le lendemain Mattéoti se fai-
saif rejoindre par Schulte (tiens, encore
lui,..).

Belle victoire de notrz numéro 1

ricaine. .

an
vitesse pure, Pauwels, sur [2 champion de
France Bellenger. Dommags que la vitesse
ne nourrit plus son homma actuellemant
et que les sprinters doivent essayer de se
créer une ploce parmi las « américains »
pour pouvoir subsister. Pauwels n'est évi-
demment pas un Scherens, d'accord, mais
s'il avait plus l'occasion de courrir, ce
garcon nous donnerait beaucoup de satis-
faction, le match dont question ci-dessus
nous en o denné une preuve.

F. DERNONCOURT.
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TOUJOURS EN TETE DU PROGRES, PRESENTE

une SELLE et un SIEGE ARRIERE
oour VELOMOTEURS

spécialement étudiés pour assurer le

GRAND CONFORT

Vis de réglage, s'articulant en ro-
tule suivant le poids du passager. P

Serrage latéral sur barrettes
mobiles monobloc.

Amortisseur de chocs
en caoutchouc renforcé.

Siege galbé et incurvé.
Chéassis cadmié. 1
Longueur : 29 cm. Largeur : 33 cm.

B i 7000k S rnies « BROWN 5066 »

Siége arriére
Universel
s'adaptant sur
tous les
porte-bagages
Réglable selon le

poids du passager.
Poids : 4000 grammes.

« BROWN 50606bis »
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UN PROBLEME : MOTORISER VOTRE VELO.
DEUX SOLUTIONSEAREXAMINER . DE PRES

A. BERINI

Traction AV. par galet.

B. CYCLEMASTER

Moyeu motorisé.
Attaque directe.

.....

Essayez nos moteurs

et comparez

Données techniques:

Moteur : 2 temps
Evlindiis 82 ce
Alésage : 36 mm.
Course : 32 mm.

T./M. : 4.000
Vitesse : 30 km./h.

Consommation

120 Al 100

» = 7 )
ABECO

51, RUE DE NAMUR — BRUXELLES
Salon : Palais 3 - Stands 1158 - 1161.
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