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5 o o cCmC.

GRAND SPORT

- SIEGE SOCIAL : 34, Rue de Lisbonne, PARIS -

Magasin d’Exposition el de Veafe; 49, Avenue de la Grande-Armee, PARIS
Succursale : 6, Rue d’Aubuisson — TOULOUSE
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A JUILLET 1927 |

[ PARIS-LES PYRENEES-PARIS

CLASSEMENT GENERAL CATEGORIE 500 cmc.

- BERNARD * 71
MEETING de CALAIS

1.500 meétres départ arrété . . .} 500 cme. \ S;:? %J!EE,H
COTE DU CRAN, D’ESCALLES ﬁ et 750 eme. | SPORT de SERIE

RECORD DE LA COTE DU CRAN D’ESCALLES, TOUTES CATEGORIES MOTOS & VOITURES

COURSE de COTE du MONT GIVRE

Catégorie 500 cme.: 1 BILLEBAULT
Sur SUPERSPORT DE .ggRIE_

Mentionnez toujours la « MOTO REVUE » en écrivant aux annonciers 1



PARIS-LES PYRENEES-PARIS

VICTOIRE COMPLETE

dans toutes catégories
" du CLASSEMENT GENERAL 5 ot quTS.E}EEY

Sterny et Mouret sypSAN- ers ex aquo, Paulin et
Cat. 175 emc. SOU-PAP chnﬂenglg’ Ollier, Cat. 350 cmc. 1 Thézen:;sur RAVAT,

coupe du « Repufrfu:ﬂm des Hﬂutﬁs Pyré?ﬁes B médailles d or Cﬂupg des Pyrénéeg

ers ex eequo, Grand Piexr~ e
Cat. 250 eme. 1% o or ROUDADOUX,  Cat. 500 cme. ]°* % @quo. Bernard sur

Douet et Bonnet sur AUTOMOTO et Chéret GNOME & RHONE,
sur AUSTRAL, médailles d' or Coupe des Pyrénées. Perrin sur NORTON, meédaille d'or.

Tuus équipés nar L’ECLAIRAGE ELECTRIQUE

MAGLUM

DE LA MAGNETO LU MIER %L*EEEDESSA% GIS

N attendez pas
que ootre Machine
$0it un amas de
fﬁrratﬂﬂ

 ASSUREZVOUS
IMMEDIATEMENT !

NOS CONDITIONS D’ASSURANCES SONT LES PLUS AVANTAGEUSES EN RAISON DU CHIFFRE
FORMIDABLE QUE NOUS FOURNISSONS AUX COMPAGNIES. — NOS ABONNES PROFITENT DES COM-
MISSIONS ET RISTOURNES GENERALEMENT CONSENTIES PAR LES COMPAGNIES AUX COURTIERS.

M@T@ @EW@L; (SERVICE ASSURANCES). 5, Rue Saint-Augustin, PARIS

11 Mantinnnaz tﬂl.ljﬂl.ll‘ﬂ la « MOTO REVUE » en” écrivant aux annunnlarﬁ
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A DECHTRER

ALEER 6011

REUSSIR TRAVERSEE SAHARA AVONS SUBI

{50 DEGRES DANS TANEZROUF MOTEURS F N REFROIDISSEMENT AalR

*VOUS CRIONS TOOTE NOTRE SATISFACTION CONCERNANT GARGOYLE—

HOBILOIL

6 IMIE BRUNETEAU WEERENS =

47 15 10780 = [ vENONS
TEMPERATURE ATTEIGNANT

Es Lieutenants BRUNETEAU et WEERENS
et le radiotélégraphiste GIMIE, viennent
de renirer d'Afrique, apres avoir parcouru
8.500 kilomeétres a travers le Sahara sur
motos F. N. 350 cc. a refroidissement par air.

Ce raid prodigieux, accompli dans des condi-
tions climatiques extrémement dures demandait
aux hommes et au matériel un effort de tous
les instants. Le travail impose aux moteurs,
leur systéme de refroidissement et les tempé-
ratures ambiantes, qui atteignirent en certains
points 50°C, augmentaient les risques de
pannes et donnaient au probleme du graissage
une importance toute particuliere.

Seul un lubrifiant de qualite supérieure et de
type approprié pouvait assurer un gralssage
parfait dans ces conditions de fonctionnement.
Aussi, comme avant eux lavaient fait les
membres de la mission Citroén, le lientenant
Thieffry on le Commandant Dagnanx —
BRUNETEAU, WEERENS et GIMIE ont

employe Mobiloil — Et ils ont_réussi.

Suivez leur exemple — car c'est exactement le
meéme lubrifiant que vous trouvez en vente
partout pour votre moto ou wvoire wvoiture.

Mob11011

Consultez notre fableau de graissage.

VACUUM UIL COMPANY 5. A. F,, 34, Rue du Louvre, PARIS

AAT R o i e e e e

Pour envoi gratuit de la brochure “Le Graissage rationnel de volre Motocyclette”

s s e R Css . EE— ————— BT
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Coupon & refourner sous enveloppe fermée,

e SEEE e LR A

Mentionnez toujours la « MOTO REVUE » en écrivant aux annunclars
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¢! Conditions de vente %
cen 12 mois 212, BOULEVARD PEREIRE Etablts ROLLET et Cie
envoyés gratuitement | PARIS xvire 64, Ruc d la Folie-Maricourt, PARIS (XI°)
s demande. (PORTE MAILLOT) ! Publicité G. SWEERTS
)i icité G. ks
IV Mentionnez toujours la « MOTO REVUE » en &crivant aux annonciers

;Au_BOLD’OR

C. P. ROLEO

‘ ahgne. au depart 3 machines en 3 catégo-
ries différentes : 2530, 350 et 500 cme.,

AVEC DEs MOT=URS DE SERIE.

— Elles sont toutes trois & ['arrivée —

Les Motos

Avec son MOTEUR C P ROLEO

i a cad bouti (modéle déposé), &
s tlase B (Catigorie 175 i) s R NG U i ionadtle, déposd). @
. : choisissent les plus sévéres épreuves pour

établissant

affirmer leurs qualités

ROBUSTESSE - ELEGANCE - SOUPLESSE

LE R Ecu H D Du MON D E moindre résistance & la marche, la plus
grande stabilité, avantages certains de ler=
des 12 heures type de cadre embouti

:* Demandez le Catalogus ::

Catalogue illustré M OTEX ;ux 200 Agents de la Morque

HERMET (550 ¢mc.), ROUDADQUX (350 cme.), RENAUD (250 smg.)

i
|
|
j

— T E——



TOUT POUR LA MTo

UN VERITABLE MOTOCYCLISTE S’EQUIPE '

AU PALAIS DES SOLDES /=

41, Av. des Ternes Galvani 77-64
28, Rue des Acacias s ol Wagram 12-20

Le vérltable. Bullover

B -~ -37-50

T al-"
o
,'p-i'

Combinaison 3']
de travail . . hf;-. e
' n i th Combinaison ameri=- g
Trench 2 2 U Ciré cuir et il MOTO caine, panta= 35 Petit Paletot El.'lfl: depuils
%, coat. .. fr.  ciré noir. l 25 fr. S | _ lon bretelles. fr. Falain??n e
; 7 2 T 5 i Firor: Brookisind . y 3/4, 5 5 fir. ; entier 695 fr
lainage . fr 150 fr. " ol .

; . : Casques
i de course

QGants ‘* Derby ?*’

24.50

Véritables gan'is
américains, b dogts

A tirette. . 29.50

TENTE INDIVIDUELLE . 25 ir
avec cordages .péciaux. 35014

5 o, aux Lecteurs

Culottes ameé- dE MOTO,REVUE EOTTES culssardes Protége - jambes

i i américaines. 95 fr. pour motooy-
Floaines, oyoliste E:i':.?“ i e gL Bottillons pour Mato, clistes.. ™ &.5 :
Depuis . 45 5. Depuis. . . . 25 fr. Depuis . . 20 fr.  Depuis. . =

-

AVIS. — Nous n’envoyons que contre mandaf seulement, Tout article ne convenan! pas sera échangé, Nos prix sont nets, trais de port en sus

Mentionnez toujours la « MOTO_REVUE » en écrivant aux annonciers V



COTE de PLANFOY

Toutes les Catégories y sont remportées :

Cat 175eme. ] MOREAU sur Automoto.

~  250cme.  Jer - sur Automoto.

- 350emec. ler FICHTER sur Terrot.

- 500cme. Jer BLANC sur Motosacoche.

- 750cme. Jer SABATIER sur Keelher-Escoffier.
- 1.000eme.  1¢* EDDOURA sur Keelher -Escoffier.

COTE de LIMONEST

Cai. 350cme.  ]e* ROLLAND sur Terrot.
- 500cme. ]er — . sur Terrot.
- 1.000eme. ]er EDDOURA sur Kcelher-Escufﬁer:

continue

a triompher

partout

GRANDS PRIX du M.C. de MARSEILLE

(AUTODROME DE MIRAMAS)

Cat. 350cme.  1er DURAND sur Terrot.
- 500¢me. ' 1er ROLLAND sur Terrot. Faisant la

meilleure moyenne de la journde (107 kms. 420) et
RECORD DU TOUR a 156 kms. 545 de moyenne.

COTE de LAFFREY

Cat. 175eme.  ]1ef DURAND sur Terrot.
- 350cme.  1¢f ROLLAND sur Terrot.
- 500eme. ]er ROLLAND sur Terrot.

- o 2¢ B(ETCH sur Magnat-Debon.
- 1.000eme. 1er EDDOURA sur Keelher-Escoffier.

A retenir tout particulitrement le succés éclatant de Eddoura sur sa 1.000 emc.
Keelher ~Escoffier dans les Cores pe Pranroy, LiMONEST et LAFFREY ou 1l
battit le record toutes Catégories Motos, puissamment aidé, on le congoit, par

la MAGNETO-FRANCE qui affirme, une fois de plus, sa haute valeur.
[.a MAGNETO -FRANCE est adoptée par tous les grands champions pour leur assu-

rer des victoires, et par les constructeurs pour garantir la tranquillité de leurs clients.

USINES & BUREAUX : 93, Route d’Heyrieux, a LYON —
Pour PARIS et SEINE : J. BOURCIER, 76, Rue Belgrand, PARIS (20°) —

TN ERoaYE
N ok ROB—P:

~a¥% - FORMIDABLE :-

et sur motos de série

&

MmAkAFAR FAR

(Vaudrey 2-84)
Tél. : ROQUETTE 53-80

COURSE DE VITESSE SUR PISTE
de YODO

SHIMAMURA
Pilote de 16 ans,

virtuose des virages
et

CHAMPION DU JAPON
obtient toutes les

: PREMIERES PLACES

éliminatoires et finales
en catégories 390 et 500 cmc.

~-: devant une compétition

Maison SAROLE

VI Mentionnez toujours la « MOTO REVUE » en écrivant aux annonciers



Seul Villard ose
s engager en
catégorie 350 cmc.
cyclecar, et
stir de son lluéhfcule

confie sa chance au
MOTEUR

~

2 CYLINDRES — 2 TEMPS

qui le méne
viclorieusement au
but,
tirant 470 kilogs
. dans

les cols pyrénéens

250 emo. — 350 omeo. — 500 eme.

Etablissements Georges HARRISSARD & Ci

- Téléphone @ ASNIERES 884
33, Rue G.-H.-Marsaud, GENNEVILLIERS (Sene)

=

Mentionnez toujours la « MOTO REVUE » en écrivant aux annonciers VII
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YOUS DEVEZ Ia faire

IS MONTER sur votre MOTO,
S sur laquelle elle se
S POSERA FACILEMENT
S SANS MODIFIER le CADRE
§ Pour votre Moto en

Prise directe
de 175 a 500 cme.

= ADOPTER ... 2 VITESSES
. qui s applique

=  IMMEDIATEMENT SUR B

= TOUTES MOTOS -4

= ANCIENNES OU MODERNES

Demander Notice MR
l= envo,ée gralis, d

= C. PICARD

26, Rue Carnot - COURBEVOIE (Seine)

=5

||||||

[ ]
it
=
=
@
=
\
C
(/
@
@
&,
/

(R

R (L g
SRR

=

g

SRR

4N dimanches
L d el vacanees

| s
Bien des promenades sont écour~::
B tées, bien des parcours de nuit sont
B désagréables, parce qu’il manqueis
89 2 voire moto l’éclairage puissant ::;
& @ qui vous permettrait de rouler vite -
BAAee 550 et sGirement. : i

i
®

s ;% L’Eclairage Electrique sans accus,’’
i s RADIOS-MOTO, employé encourse:
LT et iUEs pour sa puissance et sa sureté, rend ‘.
e S pettement lisibles, a 280 métres, les -

wme B petits caractéres d un journal. ;
~iowrt Constitué d’une dynamo actionnée. .
SE WYL par le pneu arriere et d'un projecs'”
SLLTRT 0 teur parabolique trés étudig, IE-
c et 0 dlair s geElectrique RADIOS-MOTO ©
.+ est indéréglable, étanche, simple. *
7. Votre fournisseur le monte, en
i . ' quelques minutes, sur n’importe.
. . ... quelle machine.

e e Trois modeéles
« .= " 1l n'existe qu’une seule dynamo fournissant
T s gl ‘un courant § volts, mais trois combinai-
v . sons sont possibles, dont I'une comprend
- an éclairage route, un éclairage veilleuse-
code, un feu arriére, une balladeuse. La
combinaison la plus simple (éclairage route)
revient a 320 fr, ;la plus compléte a 442 fr.

Notice descriptive gratuite

Demandez-la : Vous y trouverez tous rensei-
gnements relatifs & nos équipements pour
motos ou vélos et & notre lampe de
poche “LUCIFER" & dynamo, fonc-
tionnant sans pile. Vous recevrez
aussi la liste de nos agents.

ECLAIRAGES
ELECTRIQUES

RATZZ( S

(LUCIFER)

POUR MOTOS & VELOS
18, Rue Denfert-Rochereau

BED ARAMDEL

Ce croguis montre len
trainement de la dyname

ar I Ll 'I. i na
e d e ek BELLEGARDE
cesf toul, f'AIN)

2y
R R R L R R R ]

Mentionnez toujours la « MOTO REVUE » en écrivant aux annonciers
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COMME EN
COURSES CYCLISTES

T O T T T

]

Paris-Les Pyrénées-Paris

Categories 250 cmc.
EE.E. ex aequo . |
BONNEL & DOUET Au OMO 0
sur VAINQUEURS

DE LA COUPE
DES PYRENEES (Groupe blea)

Avanl les vacancs, Téciamer le Calalogue MOTOS AUTONOTD 5> AVENCE, Maea=orr

-i- PARIS (168) -:-

D.S.
500 cme. Tourisme

qui ne prend part qu'aux Concours

d'Endurance et de Régularité

confirme ses succeés de la Coupe de

I’Armistice et des Six Jours d Hiver
dans

PARIS - LES PYRENEES - PARIS

Une D.S. au départ, 'Petit (ar}latg:ur;
Une D.S. a V'arrivée (sans pénalisation

Stock énorme de Pieces détachées
pour Motos Harley et Indian

Etabl*® MALTERRE Frépes

Catalogus (Ing. A. ot M.)
gratoit 13, r. Biscornet, PARIS (11%
sur demends Usines & MONTRECDIL-5-BCIS

L’HUILE

ADOPTEE par les INITIES

LA MARQUE DE CONFIANCE QUI LIVRE
AVEC UN BULLETIN D'ANALYSE-GARANTIE

HUILERIE CENTRALE
PRODUCTEURS - RAFFINEURS

VARREREER S'-OUEN (Scinc)

Mentionnez toujours la « MOTO REVUE » en écrivant aux annonciers
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Voici DUBOS, le pilote de la

L-MOTO

qui fit, avec sa vaillante petite 173 cme.
sport, une course magnifique dans

i PARISES PYRENEES PARI

provoquant | admiration de tous
les connaisseurs au long du parcours.

UNE MEDAILLE DE VERMEIL

pas le moindre ennui mécanique,
pas le moindre changement de piéces

Machine de série

DUEQS swr Royal-Moto

ROYAL-MOTO " .55 e ”
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RIEN...

NETANT PLUS SOUPLE
QU'UN RESSORT...

RIEN...
N'EST PLUS SOUPLE
QUE LA CELEBRE..

sele “TERRY”

=—— Jout en Ressorts ==

SUPREME
CONFORT

™™ Etablissements DELLHEIM i

(Seine)

Mentionnez toujours la « MOTO REVUE » en écrivant aux annonciers




Type 3 12 CV.
Sport - Confort — Selle Confort — Pneus Ballon : Fr. 5,475

DOLLAR

augmentant sa abnmtmn doit agrandir ses ateliers et construit UNE USINE MODERNE
dotée de louti lﬂge le plus perfectionné, dont l'ouverture aura lieu le 1T Janvier

-:~  prochain, et ou tous ses Agents ei Clients seront les bienvenus : - -:-

dans votre intérét vous devez arréter votre choix sur une moto-
C eteurs e o o Cyclette congue et construite par des industriels spécialistes qui,

seuls, peuvent

vous donner satisfaction

DOLLAR

vient & nouveau de prouver la valeur et la qualité de

sa fabrication, par son récent et éclatant succés
dans |'épreuve

PARIS-LES PYRENEES-PARIS

LR LSRR A ey L L T TR R T

“Clech” sur DOLLAR 4 1/2 CV., Huile Kervoline, Bougie Nerka, a parcouru les 2. 50{] kms. de
|'épreuve, avec une motocyclette ﬂnctement de Séne, Sans aucun pmnt de panalm&tmn, apres s étre joué
de la moyenne de 40 kms. & I'heure imposée sur un aussi long et difficile itinéraire.

Les cols d’ Aubrsque d’Aspin et en particulier le col du Tourmalet, tous réputés par leur parcours pénible,

ont été gravis aisément par Clech, en totalisant le maximum de points.
Sur 17 concurrents au départ, catégorie 350 cme, deux seuls, dont Clech, arrivent au but sans pénali-

sation, et au classement général, Clech se classa dans sa catégorie.

1EP avec Médaille d’Or

Achetez donc au co rp‘tant ou a credtt I'un de nos modeles S port ou Tuunate

Types 1 3/[4CV. — 2 1/2 Va3 1/2CV. — 4],"2(:‘#’

USINES ET BUREAUX : 5 et 7, Avenue de la Liberté, 5 et 7 —- CHARENTON
MAGASIN D’EXPOSITION : 160, Rue de la Pompe, PARIS

La machine gagnante, montée par Clech, sera exposée 160, Rue de la Pompe.

Mentionnez toujours la « MOTO REVUE » en écrivant aux annonciers
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PARIS-LES PYRENEES-PARIS 1927

TRICYCLECARS 350 cmc.

1 Christ sur

| EN 1925 ' EN 1927
certains disaient, aprés la vic- ef un VILLARD Sport
~ictowwe: de VILEARD -. = au départ - -
cest un HASARD, ca n'est - un VILLARD Spﬂrf
- pas prét détre REFAIT, - a larrivée !I... - -

le VILLARD grand sport de Christ transportait prés de 1 kil. 400 au cme.

T PR T T T N

S f quli de-ﬂn:? ptuuixc parl aux épreuves avec le minimum de frals, voila
pDrtI N R e T I'engin de wvos succes futurs S S ST

I AUTOS VILLARD, 16]%s, Boulevard Voltaire — IASNIERES (Seine)

e e = o

La FABRIQUE NATIONALE D’ARMES de HERSTAL “

4 Rue Pierret ~ NEUILLY-sur~-SEINE — %hnne w;lgrnm 94-27

LA MOTO 350 cc. 2 soupapes latérales M. 70
a 5.500 fr.

qui vient d’effectuer la premiére traversée
- du SAHARA par le TANEZROUF

i, 0
""""""

e’ - ..__: . .

| BOL D 'OR 1927 — 1o L’EMPEREUR F.N. 350 cc. battent toutes catégories
‘ _ et tous les records précédents : 1.698 k™,084
—

- I —————. |

Mentionnez toujours la « MOTO REVUE » en écrivant aux annonciers



T donne, chaque dfmanche, des Preyues: ==
nouvelles de la supériorité de sa construction

10 JUILLET 1927

Meeting ‘de DIEPPE . .. oo . 1 oy ;:U?Eﬂ? gggg;gﬁmc.)
Cote de ' SWAERBAN v i v 4¢r  HUZEL (250 cme.)
Course de Régularité de la MOSELLE = qer KRIENCKE (350 cmc.)
Circuit d’Eté 3 TOULOUSE . . . . 1er  VIE (250 cme.)

14 JUILLET 1927
Cote de DOUELENS % o 1¢r COULON(250-350cme.)

17 JUILLET 1927

Cote'de la BARAGUE . =t
24 JUILLET 1927

LIPMAN (350 cmc.)

1 ers HUZEL (250 cmc.)
PERROTIN (750 cmc.)

_ ers DURAND (250 cmc.)
Céte du BALLLON d’ALSACE . . . 1 PERROTIN (350 cmc.)
ROLLAND (500 ecme.)
| Céte du Mont REVEST a TOULON 1¢r OLIVIER (750 cmc.)

} Meeting de GALAIS i 33000 1 COULON(250-350cme.)

Meilleur temps toutes Catégories

l Tous sur Motos TERROT

Catalogue de nos Modeéles 2, 38, 4 et 5 CV, franco

Etablissements TPERROT

2, Rue André-Colomban, DIJON
MAGASIN DE VENTE A PARIS -:- 30, Avenue de la Grande-Armée

AGENTS DANS TOUTES LES VILLES

Mentionnez toujours la « MOTO REVUE » en écrivant aux annonciers



Soce aroCEh gl i articulé
|‘ " F"‘I 1 :! I !

Présentent quelques-uns des

AVANTAGES DE LEUR CONSTRUCTION

FOURCHE avec AMORTISSEURS permet-
tant ’emploi des CONFORTS 700X 100 ou les

715% 115 (les Biel[ettésu Sﬁl}pggfl;m des gros mo- CONFORTABLES

ddles sont rigides). - rt ou touriste,

O
bles. - FREIN de DIRECTION,

LE GARDE-BOUE arri¢re comporte un dispo-
sitif de charnitres qui permet de libérer la roue,
sans d’ﬁnﬂer le pneu, ni soulever la machine.

LE DEMONTAGE DE LA ROUE se fait ins- RAP[DES

tantanément sans dérégler le frein ni démonter
la chaine.

FREINS du type automobile, & segments inté- EI:
rieurs garnis de ferrodo, réglables par sim le écrou - :
molleté. - Larges tambours en acier forgé de 200 37 SURES
de diamétre avec ailettes de refroidissement. lls .
assurent un freinage énergique, donnant des arréts |
courts & foutes allures, permettant ainsi des moyennes :

dlevées avec une compléte sécurité de conduite.

MOYEUX en acier forgé & bain d’huile compor- Hﬁ
tant deux roulements & grosses billes, pratique-

- ment indéréglables. - PIE'-NGN pour chaine de
10 ® supprimant totalement I'usure. AXES A
BROCHES 3 écrous papillons de grandes dimen-
sions permettant le démontage de la roue sans

'aide d’aucun outil,

PRATIOUES

CADRE surbaissé, & double tube & 'avant, spé- .
MOTEUR VILLIERS, 7 tomps. - M. A.G. ﬁ ROBUSTES

4 temps, graissés a la Kervoline.

Toutes ces particularités caracicrisent une

CONSTRUCTION SUPERIEURE
. dont vous aurez toujours -

ENTIERE SATISFACTION

| 57 Rue du Pavillon, 57
MONET & (GOYON icoN (S.-et-L)

LA A A AR AR
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M. GRIMAUD, O.1. @ . i gl -
. UN AN SIX MOIS -:.:
e | ; 52N°e 26 Nos S
rance et e —— ST
Camirre: LACOME Colonies, 45fr. 23fn. &
: Directeurs-Fondateurs Union postale 66fr., 3dfr. =

i Autres Pays.. 84fr. 43 fr.

REDACTION, ADMINISTRATION ; Toutes communications,

St mactE chéques et mandats

5, yue Saint-Augustin, 3 doivent étre libellés :
PARIS (2® Arrondissem!)

siong | CENTRAL 0381 REVUE HEBDOMADAIRE “ MOTO~REVUE ”
Thkr gﬂm-rml. 68-32 PARAISSANT LE SAMEDI 5, Rue St~Augustin

Un bel exemple de régularité méme marqgue, le méme type, la méme section montés sur des

machines de poids, de puissance et de vitesse équivalentes

Dans le Grand Prix Suisse, trois motos de 175 e¢mec. termi- feront un usage trés variable. On trouve aussi souvent que d un

nerent & une longueur I'une de l'autre. C'est bien une arrivée neu & un autre, de la méme marque, il v a des différences de
dans un mouchoir et est une marque de la précision d’usinage. Eilnmétragﬂ considérables,

Le temps est fin1 des moteurs dont les uns donnaient des résul- [l est tres difficile assurément de maintenir une qualité de

tats exceptionnels pendant que les autres pneumatique rigoureusement constante.

n'étaient que des clous, par suite de dif- De méme que le vin d'un cru varie d'une

férences dans |'usinage ou dans l'assem- bbb LA A AL L AR S L bl Aottt

blage. Grice 4 la minutie et a la précision
des méthodes de production, on arrive a
livrer des moteurs qui donnent des résul-
tats absolument constants et identiques

récolte & ['autre, de méme les produits végé-
taux employés pour la manufacture 5&5
prneumatiques n ont pas des caractéristiques
absolument constantes et les qualités de la
gomme peuvent présenter des différences
trés sensibles. On sait aussi qu'un pneu trop
frais a une gomme trop molle et qu’au
contraire, un pneu trop vieux a une gomme
séche qui se fendille et adhére mal 3 la
carcasse. C'est pourquoi il faut éviter de se
servir immédiatement d'un pneu regommé
Lies fabricants de pneus surveillent leurs
dépéts de pneus de telle sorte que les
stocks solent assez vieux, mais pas trop.
Lorsqu'un stock dépasse une certaine date,
il est vendu au rabais & des soldeurs. Ces
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Deux cylindres deux temps

Un deux cylindres deux temps, & cylin-
dres cbéte & céte a le couple d'un quatre
cylindres quatre temps et cela avec un
minimum de complication. On sait com-
bien la Scott est appréciée en Angleterre,
et les succés remportés chez nous par le
Harissard, sans parler de moteurs de
cyclecars comme le Sicam de Violet, le

Les péripéties de I'épreuve.
Photos de Paris-les Pyré-
nées-Paris ......i00... 441

Par-ci, par-la.Quelqueséchos 442
Mesures élémentaires de

rancon, l'Acher et tutti quanti. En securite .............. 443 pneus sont d'ﬂillﬁ_urs encore trés bons,
Angleterre, vient de voir le jour une nou- Nos visites: Chez D.S. Ma- mais le fahrlcant_alme mieux pécher par
velle moto 500 cme., équipée d un moteur e e L 445 excés de précaution.

D’autres causes, indépendantes du
conducteur de la machine, sont latempéra-
ture et 1'état des routes. Si vous roulez a
Paris ou dans les environs de Paris sur des

avés de bois, de 'asphalte ou du mono-
astic, vous userez infiniment moins de
pneus que sur les routes bretonnes ou sur
celles du Massif Central. Sur une route
cahoteuse, ou la roue quitte & chaque
instant le sol, 'usure atteindra son max:-

de ce type. Elle s'appelle la W. et G.
L'alésage est de 67 mm., la course de
70 mm. Elle peut dépasser le 110. La
consommation ne dépasse pas 4 litres aux
100 km. Le refroidissement se fait par air.

Eesai d'un sidecar Harlette

T e i i, - B9
Le graissage des moteurs. . 449
Le Sport de la Semaine. .. 452

Paris-les Pyrénées-Paris.
Les a4-cbtés de I'épreuve.
— Les incidents de

Ce que nous devrions faire en France

Les Anglais ont organisé un, concours
de cyc]ecars de livraison. Il est certain que
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le sidecar ou le tricar permettent aux PR e S S R Y mum, L'été, par les fortes cl}al_f:ms, on
commergants de transporter leurs mar- e verra les pneus fondre & vue d'ail.
chandises & un prix extrémement rédut et Trop de conducteurs ne tiennent aucun

H‘HS s€ Pl’étﬂnt a dE ﬂ'llllti]‘.}lﬂﬁ usages. "‘--llillliiniiilliiiili-il-ll-ii-l-lll a® l’.‘-ﬂH’l’PtE dEE re-::urnr_nandaﬁunﬂ -EIIES {'ﬂbll'lu-
Zusai convient-il d’attirer 1'attention du cants pour les pressions de gonflage et 1ils
public sur ces véhicules en organizant des - | ont le plus grand tort. S1 vos pneus sont
tournées de démonstration et des épreuves d'endurance, étudides .  trop gonflés, la gomme sera rapidement ripée. 51, au contraire,
spécialement pour mettre leurs qualités en valeur. [ls sont déja .la pression est insuffisante, ¢'est par la carcasse qu'ils périront.
en trés grand nombre a Paris, mais il y en a beaucoup moins en :
province ou ils seraient plus utiles encore. Il y a 1A une utile La route lumineuse
propagande a faire.

Usure des Pneus Un ingénieur, américain naturellement, déclare qu'a l'avenir

‘ nos maisons ne seront ni de pierre, ni de bois, ni de brigues,
Rien n'est plus variable que l'usure des pneumatiques. La mais de matériaux synthétiques. Il prévoit que |'éclairage en
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sera fourni par des substances qui absorberont le jour la lumiére
qu elles restitueront la nuit. Ce seraient les peintures qui seraient
lumineuses. On aurait ainsi une lumiére extrémement diffusée
qui ne fatiguerait pas du tout la vue tout en ayant une ptis-
sance éclairante considérable. Ce méme ingénieur prévoit aussi
que les routes seront lumineuses parce que leur revétement
sera constitué par des matériaux possédant également le pou-
voir d absorber et de restituer la lumiére.

Tant que nous devrons avoir des phares, nous ne pour-
rons éviter l'éblouissement de notre prochain, qu'en nous
condamnant nous-mémes & une dangereuse obscurité ou en
réduisant notre éclairage & wun pinceau lumineux qui nous
permet de nous diriger dans les ténébres, comme les tenta-
cules d'un poisson des abimes, ou bien 4 une nappe lumi-
neuse qui rase le sol. Si nous teintons les rayons, notre ceil
est ainsi fait que son acuité visuelle s'en trouve notablement
réduite. Bref,le probleme est hérissé de difficultés.

Paris-les Pyrénées-FParis

Notre grande épreuve, organisée avec le précieux concours
au Petil Parisien, a remporté un succes considérable, malgré
la crise commerciale actuelle et c'est la preuve de sa valeur.
L'organisation, et cela n'est pas surprenant si on considére
I'expérience que nous avons pu amasser au cours des pré-
dedentes années, n'a rien laissé & désirer. Quand on songe

oo
e e
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u'une moto 175 cmc. ou qu'un cyclecar 350 cmc. sont capables
3& franchir les cols pyrénéens, il y a bien lieu d'étre stupéfait
et de reconnaitre les énormes progrés accomplis par notre
industrie.

Analysez les échecs et vous verrez qu'ils ne sont imputables
ni aux hommes nmi aux machines, mais simplement a des acci-
dents ou a des incidents de route absolument fortuits. Perdre
une heure n'est rien pour un touriste, mais pour un concur-
rent de Paris-les Pyrénées-Paris cela représente 1'élimination
et |'anéantissement de ses espoirs. Il faut donc conclure que
toutes les machines engagées dans Paris-les Pyrénées-Paris
sont capables de triompher des plus grandes difficultés et de
se jouer des routes les plus difficiles. Et ce qu'il faut affirmer,
c'est qu'il ne s'agit nullement de machines spéciales, mais de
machines de série et dont la plupart étaient loin d'étre neuves.

Nous devons, par contre, reconnaitre que nos concurrents
ont fait preuve, non seulement d'une grande adresse, mais
d'un courage sans bornes. Qu'ils soient professionnels ou
amateurs, tous ont disput® leurs chances avec une indomp-
table énergie. Une épreuve comme la nétre contribue & former
des as. Et ainsi nous avons conscience d’aider dans la mesure
de nos forces au développement du sport motocycliste et
automobile. Ce ne sont pas des éloges individuels qu'il s’agit
de décerner mais un éloge collectif, car tous ont mérité le
succeés et ceux qui ont échoué ont été les victimes du sort et
n'ont pas a saccuser de leur défaite.

Nous avons été “heureux de constater le soin avec lequel
tous avalent préparé l'épreuve. En particulie# pour 1'étape
de nuit nous n'avons pas revu les éclairages de fortune de
I'an passé. L'équipement des machines était trés soigné et
un bon équipement est aussi essentiel qu'une bonne machine

Chacun des concurrents
&était l'objet de la curio-
sité légitime des foules &
chaque contréle. Grand-
pierron (a gauche) et
Maillard Brune le benja-

in de l'épreuve, wvont

min
prendre le départ.




MOTO® REVUE

PARIS-LES PYRENEES-PARIS, — Voici un départ en ligne du
groupe rouge, départ impressionnant qui se renouvelle dans tous les
contrdles horaires si nombreux sur tout le parcours. Public et cou-
reurs ont fait preuve d'ume discipline pariaite.
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Une crevaison... sous le
soleil de plomb du Midi
dont est victime Théze-
nas; derriére, la voiture
officielle Corre LaLicorne
de notre Directeur ; a
gauche, le chassis Corre
La Licorne, 2¢ woiture
officielle & carrosserie
adéquate piloté par Boby
Boéll, directeur techni-
que de l'épreuve, a coté
de lui, notre correspon-
dant M. Vidal.
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La Nouvelle Foird a été apergue

La Revue Le Fordiste vient de donner la
priftieure de la nouvelle Ford, Un article
trés documenté va paraitre a ce sulet. Molo-
Repue peit annoncer & ce sujet que la voiture,
d’essal fue notre corréspondant vient de piloter
a Détroit semible parfaitement au point. Elle
ne resgemble nullement & Pancierine
(modéle Tﬂ. Le radiateur notus a4 paru du type
Lincoln. Led freins a tambours visibles sur
les 4 roues ; la bolte 4 3 vitesses avant et
1 arriédre i_zsf 4 levier. Les teprises nous bl
paru d'une doiicelir et d'une souplesse par-
ticuliéres. Nos r&nﬁﬂigmil’ﬂt%llts nous autorisent
a publier les dates de tilse en vente pour le
mois d'aodt, aux prix de !

300 dollars le coups ; A

520 dollars la conduile intéfieure 2 portes ;

560 dollars la conduile intérienre 4 portes ;

La voiture T ne se fabriquerait plus, mais
seulement les piéces de réchatige. :

La nouvelle Ford frise lé 100 a I'heure.
Les couleiurs des modaoles sont varides a I'infini
et 4 base de nitro-cellulosgé. Nous crovons
également que la maison Ford a entrepris

des modéles Torpeédo-sport 2 places, et cabriolel .

de prix inférieurs a tout ce qui existe en ee
moment au monde.

L’équipement comprendrait deémarrage,
o roues metalligues, compteiir, essuie-glace,
jaufes essence et huile, lampe de bord,
aimortissewurs.

L'empattement est de 2 m. 641.

Le moteur, 4 eviindres, ést de 35 CV au
frein, 2.400 tours-minutes; l.a consommation
vafie de 7 1. 142 a4 B 1. 333. Les arbres sont
a paliers sur galets. Volant tandem, nouvelle
géneratrice, direetion irréversible, graissage
s0Us pression, pompe H eau.

Le Fordiste d’aott donne tous les rensei-
gnements 4 ce sujet.

Lese motocyclettes des Agents
des Indirectes

1l a été récernment demandé au Ministre
des Finances & uh dgenl des brigades de
surveillance des Contribulions indirectes, pos-
sesseur d'une motocyelette et d'uhie bicyelefte

— el & sefvanl d lour ﬂ?‘;rﬂﬁ!e_ de lune el de,

Pautre == est exempt de 0f sur les véhi-
cules mécaniques ef 8'{l pewt obleriir de P Admi=
nistkalioh uhe ifdemifiié lé eonvrant en partie
de ses frais d'sesence el aulres. %

Le Ministre des Finanees a répondu qu'aus
tune indemnilé spdeiale N'est prévue pour
lemplot de la hotoéjelelle diang © Admiinistira-
tion des Conlribittions indirecltes él que la
franchise d’imp6l te pourrait étre accordée Gue
si une décision spéciale de 'Admilistration
admettait pour Péxdeulion du sefiice 'emploi
de la molocylélite aii leit el place de la bicycleite,
dont 'emploi esl abligaioire,

Les agents des Cotilribitions indirecles gui,
suns aveir provoqué celle mesure, seraient
dépourvus des papiers ordihairement fE?uI#
el circuleraieni néanmoing & molocycleile
seront done lenus de se dresser contravention
{ eltx-mémes,

Voila qui est charmant, non pas gie nous
demandions I'exemption des papiers aux
Receveurs, mais de songer flie la bicvclette
est obligatoire mais la moto inconnue... sauf
toutefois pour les taxes!

LES CASSIS
Sus au¥ caniveaux

Alors ! les ecaniveaux ne vous intéressent
pas : le nombre de motoeyclistes qui nous ont
répoidu a ée sujét EEE bien minime : sans
doute, parce qué nos lecteurs aiment les...
acrobaties. Et pourtant, s’ils veulent nous
aidetr, nous neé demandons ¢u'a nous unir &
avec notre confrére » L’Aufor» dans la cam-
pagne contre les tyranneaux de village

Un lecteur nous écrit a ee sujet :

Comme vous en manifeslez le désir dans voire
derniér niuméro, je biens vous signaler un
mauvals canivedalt qui d mis d dure épreuve
pas mal de réssoris.

Ce méchahl Ffuisseau coupe la rue prinéipale

MEW

de la commune [de Sainte-Colombe-les-
Vierine (Rhbne), rue (rés passagére parce
gu'aboutissant nu pont suspendu sur le Rhote
assire la liaison direcle enire les roules natio=
nales rive droile el rive gduche.

La canalisation de ¢¢ Puisseau ne cofilerait
certainement pas beauroup, le Rhone passanil
i 40 métres de la. , :

Oui, mais la munieipalite a, sans doute,

‘d’autres soucis... clectoraiix .
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LE CONUCOURS

Beaucoup de lecleiirs au numero se
soni abonnés diths les conditions
requises pour pdrticiper @ notré CGon-
cours. Nous les informons gque 1é
Ne 195 de Motocyvelisme-Automos=
biligme #sl épuiise, mais gile nous avons
pris nole de leurs réclamations a ceé
siijel. Ou’ils ne noiis écrivenl pas;
leurs droils au Concours restent entiers.

i

-

Attention au rapide !

Le nombre de motocyclistes brimés en
cours de promenade par les gardes-barriéres
devient suffisamment inquiétant pour nous
permettre de erier: Cassé-cou auX hono-
rabiles fonctioninaires gui renversent facile-
ment leur rélg. Mais auparavant; nous avons
volllu agir avec correction et nous nous
adressés aux Pouvoirs en vue
d'une mise au point de la question par la

lettre suivante :
a8 Juillel 1927.

Maotsienr le Ministre des Travaux Publies,
Roulevard Sainl-Germain, PdFris:

Monsieur le Ministre,

e nombreus molocyelistes nous signalent
gie les guarde-barriéres de chemin de fer,
nppasenf une fin de non-recevoir & la demande
qu'ils fortl de Pouveriure de la barriére lorg-
qu’ils onl des difficultés pour passer par le
portillon : guidon trés large, poids de la machine,
EI{-‘!’ E“‘:i

Mauljré nos avis el nog réponses leur délis

milant leur droit d ce sujef, nos abonnés nous
répliguent gite de nombreux préposés oppokenl
une datigereuse inertie, contraignant leg rmiolos
eyelistes o emprunier les portillons, opératioh
frés pénible et souven! dangereuse.

Nous votis -gerions obligés, en vue d'uine
ingertion daris Moto Revue. de nous préciser
volre poird de vue el de vouloir bien délimiter
a chacun ses droils et devoirs.

Savez=vous gue....

Nous somimes tout particuliérement heu-
reux d’apprentire 4 nos abonnés en faveur
desquels nous recherchons toujours le maxi-
mim d’avanldges que... i

Note de la R. — Le Rédacteur en Chef,
estimant cetfe information prématurée, nous
nous trouvons bien obligés de renvoyer nos
fidéles abonnés au numeéro du 13 aolif.

Un cadeau agréable

Les bonhes nouvelles sont rares. Sachons
bien acecueilliv celles qui rmgﬂ parviennent.
En volicl une : Cachemaille, 13, rue Guersant,
a Paris (17%), consent une remise de 10 & 20 %
yendant delix mois seulement, a tous les
ecteurs de Moto Revie.

Qie désirez=vous ?

Vous désirer Wi compteéur ? Par la méme
oteasion vous serlez aise de faire venir tes
Knee=grips. Voire feu-rouge est cassé, il
faut 18 remplacer ; Molo Revité vous a conté
Halm-étte sur tel siléncleux épatant, sur
tel nouveau carburateur... Mais voila | vous
ates allé chez votre marclhiand, dans le petit
tfou o vous Eted relégué par le hasard des
difeonstances ¢+ c¢harmant commergant qui
ne dermande qu'i vous faife plaisir : mais, lui-
méme peit=il avoir un stock de toutes les
Houveauteés, de toutes les piéces détachbes
e sa clientéle est susceptible de .lul de-
1ﬁﬂ'l_‘lttiﬁr? Non, certes, sa boutigue est trop
pétite. K

it puis quelle gqualité allez-vous choisir ?
Ouel. prix est 4 la portée de vos finanogs ?
ete... Mille questions difficiles a résoudre.
De guerse lagege; vous éerivez & Mofo Revue, on,
voils A=t=on dit, il existe une service épatant
de renseignemeints: on WVous répond, on
répond a votre fouriisseur. Vous éerivez alors
4 chaein des econstructeurs intéressés. Cue
dé temps perdu pour vous deux! Que de
timbres et de papiers utiliség pour ee faire !

Maoto Repue va vous enseigner un petit
true bien simiple pour vous permetire de
vous débrouiller sans peine dans le dédale
tles aceessoires motocyelistes. )

Tout d’abord, que vous soVez garagiste,
sitnple particulier ou tout ce que vous
voudrez, vous demanderez A4 M. André
Chalmel, qui a pigndn sur rue Toricelli, au
ne 14 d Paris, son livirel grafitil qu’il vous
enverra par fetour du eourrlef: vous y
troliveres, avec unie illustration abondante
et doignée, toute la nomenclature des ar-
ticles actuels de motocyelette. S1 vous
venez de notre part, Chalmel vous soignera
partieulidrément ¢ eolmme garagiste, wvous
aurez droit 4 la remise dbsolument identique
i celle que vous obtenez echez le fabricant
lui-méme. C'est en un mot le service de la
« Cominission » dppliqué dés avjourd’hui a
la moto. Vous pouvez dorénavant grouper
dans un méme envol, sans frais inutiles et
aux conditions {dentiques a celles de 'achat
e fabrigue tous les Articles que voils pouvesz .
sbuhaiter. Cette Innovation dans notre
fmonde est intéressanté pour #tre signalée.
Et méme 51 vous n'avez besoin de rlen actuel-
lement, pourquel n*auriez-vous pas lg livret
Chalmel eomme livre de chevet : demandez-le
dofié de siite 14, rue Torieelli, il fait partie
fle volre hagage.

L'éclairage dans
Paris=les Pyrénées-Paris

Dans les accessoires; on rematqgue une fois
de plus les siiceds rémmportés par 1'éclairage
électricue Maglum, Dans la premiére étape
Paris-Bordeaux, les difficultés de la nuit
furent réduites au stelet minimum pour les
eoneurrets pnsuéﬂnﬂt cet éelairage, le plus
au point & I'heiire actuelle et sans conteste
le seill ayant été étuidie spécialement pour
la moto. Le palmards de 1927 pour eette
intéressante marque, s'enrichit donc de
cette nouvelle victoire.

Un gros coquillage !

C'est 5,226 francs et non 4.400.

Uné erreusr nous a fail annonecer dans notre
numéro 229 du 30 juillet {piiIgE 7) un ‘E@ﬂi
fantaisiste de la motocyclette Dinllar 3 €V ¥
type sport. Le prix de 5.225 francs est ﬂéj!.
avantageux : nos lecteurs avaient rectifié
d’eux-meémes.
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E Code de la route est un document
administratif qui s’efforce de tout
prévoir et comme tel i1l est dur

a lire et a l'air compliqué. Peut-étre
méme de cette multitude de détails
n'est-1l pas aisé de tirer quelques prin-
cipes - essentiels qu'on doit toujours
avoir présent, a4 l'esprit et qui sont la
meilleure sauveégarde de sa propre sécu-
rité et de celle des autres. Le Code de la
route méme, a foréce de wvouloir étre
compleét, ne l'est pas assez ou du moins
ne réussit pas a graver dans l'esprit des
candidats certaines régles de toute pre-
miere itfipertance.

Leé point le plus important de notre
code routier ¢'est 14 circulation a droite.
[l faut toujours tenir sa droite et surtout
dans les virages. D'innombrables auto-
mobilistes qui se croient des as du volant
ont la manie dangereuse de prendre leurs
virages a la corde méme quand lés virages

Les croisements sont
égalﬂ:_ment une source
d'accidents. Vous de-
vez le passage aux
véhiculed qui viennent
de droite, que ce soit
une bicyclette ou un
tombereéau.

PSS o )
] e :
e

sont a gauche. C'est une faute qui devrait
étre punie avec la plus extréme sévénte.
- On punit des negligerices légéres comme
des numéros peu lisibles ou l'absence
de plaque d'identité, mais non pas de
véritables crimes comme te prendre sa

gauche dans un virage. lenez toujours,
en toutes ¢irconstances votre droite.

Les croisements sont égalemem une
source d'accidents. Vous devez le passage
aux véhicules qui viennent de droite,
que ce goit une bicyelette ot un tombereau.
Mais méme s vous avez le droit de
passage, ralentissez toujours assez pour
pouvoir voeus arréter avant le croisement.
Cela semble une fastidieuse obligation
mais en réalité les croisements masqueés
qui sont les plus dangereux ne sont pas
trées nombreux., Pour ceux ou vous

voyez arriver les autres véhicules d’assez
loin, vous savez fort bien
temps de passer.

volis dvez le
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Les fautes du voisin ne sont
pas une excuse a vos erreurs
personnelles. Soyez prudents
pour vousS-tnémes et vous 1lé
sérez pour les autres.

L Une qualité essentielle du bon condies
teur, c'est de saveir apprécier les dis-
tances, non pas en metres, mais par
rapport a ses facultés d’arrét. Cette
qualité, les as du volant ou du guidon la
possédent au plus haut point. Elle est
indispensable aux conducteurs de fous
les véhicules rapides. Si vous n’'étes pas
sirs de vous, péchez par excés de pru-
dence. Vérifiez fréquemment vos freins,
mals ne comptez jamais sur eux. Les coups
de freins sont néfastes au mécanisme de
la machine et plus Eencore a ses ‘prieus.
Les résistances mécaniques suffisent &
ralentir votre marche.

Une régle peut-étre plus importante
que toutes les autres, c'est de pouvoif
vous arréter dans l'espace que découvre
votre vue. Ne croyez ni 4 la logique, ni a
la vraisemblance. L'obstacle surgit tou-
jours d'une maniére fantaisiste et impré-
vue. Chaque fois que la visibilité devient
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défectueuse, ralentissez. Quand vous allez
dépasser une autre voiture qui souléve
de la poussiére, ne vous laissez pas aller
au plaisir de la gratter, mais soyez bien
siir qu'aucun autre véhicule ne survient
en sens inverse. Les routes ne sont pas
des autodromes. En allant wite, vous

multipliez les chances d’accidents ete

vous aggravez ceux-ci. Ne marchez a
grande allure que si la route est bonne
et la visibilité parfaite.

Entretenir soigneusement votre machine
-est aussi indispensable a votre sécunté
qu'avantageux pour votre bourse. Un
consciencieux examen décelera souvent
la crique qui amorce une rupture, et
vous permettra de changer a temps la
piece douteuse. Vous verrez apparaitre
a certains endroits la toile du pneu avant
que son usure ne soit traduite par un
éclatement. Une direction bien réglée
vous permettra d'éviter de dangereuses
embardées. Il y a rarement des accidents
dus uniquement a la machine, mais un
bon nombre peut étre attribué a la négh-
gence du conducteur. Par exemple la
plus inoffensive des cing chevaux devient
dangereuse si ses freins ne serrent pas
et lsi ses diverses commandes obéissent
mal.

Evitez de rouler la nuit, ou en tous

cas ne le faites qu'avec la plus grande .

rudence surtout au début, Les phares
ont apparaitre un paysage sublunaire
irréel et 1l est difficile parfois de distinguer
un mur d'une route. Vous wvous ferez
a la longue a ces nouvelles données
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isuelles, mais méfiez-vous au début.
Un gros probléme c'est celui de 'extinc-
tion des phares. Vaut-il mieux éblouir
et étre ¢bloui ou étre aveugle ? L'extinc-
tion brusque des phares semble vous
plonger dans une obscurité soudaine
et vous marchez au hasard. Eblout vous
ne savez pas non plus ol vous allez.
Situation également pénible dans les
deux cas et a laquelle 'ingéniosité des
inventeurs n'a pas encore apporté un
ceméde absolument parfait, L'emploi
d'un petit phare code dont le faisceau
lumineux est dirigé sur le coté droit
de la route et permet de suivre le bord
de l'accotement comme on ferait un
fil d'Ariane, semble encore la meilleure
solution. Mais ne foncez pas dans la
nuit. Il v a tant de voitures hippomobutes
et tant de cyclistes qui roulent sans
éclairage !
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Non seulement vous devez mancuvrer
en suivant les prescriptions du Code de
la route, mais encore vous ne devez pas
néglger d'avertir votre prochain des
mancuvres que vous allez esquisser.
Cela est simple si vous étes & moto ou si
votre carrosserie est découverte, mais
devient & peu prés impossible avec une
conduite intérieure. On y a rémédié
par des petits appareils trés ingénieux
dont l'emploi est obligatoire a Pans
et le sera partout pour les carrosseries
fermées. Encore faudrait-il une certaine
uniformité dans les signaux donnés par
ces appareils.

La conduite d'un véhicule & moteur
est affaire de bon sens et de courtoisie
vis-a-vis des autres usagers de la route,
méme s1 ceux-c1 conduisent une voiture
a ane. Jamais les fautes des autres ne
seront une excuse a celles que vous com-
metirez vous-méme.

On punit des
négligences lé-
géres commae
les numéros
peu lisibles ou
'absence de plaque
d'identité, presque ja-
mais devéritablescri-
mes comme de pren-
dre sa gauche dans un
virage.Tenez toujours,
‘en toutes circons-
tances, votre droite.

Cela peut arriver, soyez prudents.
Vous avez un incident de route, que faites-vous ?

Accident

1¢ Si vous disposez d’un appareil photo-
graphique, prenez des clichés avant que rien
n'ait bougé.

2¢ Prenez les noms et adresses des témoins ;
si personne n'est présent, tentez d’amener sur
les lieux de 'accident les personnes se trou-
vant a4 proximité pour constater les positions
respectives.

Les personnes transportées dans I'auto
(si elles ne sont ni parentes, si salariés de
I'automobiliste) peuvent toujours servir de
témoins.

Prenez, au métre ou au pas, toutes les
mesures (largeur de la roule, de sa partie
empierrée et des accotements, distance de
la roue droite au hord ae la route, elc.)

En cas de collision avee un aulre véhicule,
prenez les mémes mesures pour ce véhicule,

En cas de collision 4 un croisement de
routes, mesurez la largeur de la roue suivie
par 'autre véhicule. Prenez les numéros des
routes.

3¢ Faites constater les traces laissées sur
le sol par le passage, le {reinage ou le déra-
page de la ou des voitures.

4° Faites évaluer la vilesse en prenant
autant que possible des points de repére.

59 Faites remarquer aux témoins ['usage
que vous avez fait de wotre avertisseur.
Faites-leur constater, s'il v a lieu, que vos
lanternes et wvos phares étaient allumés.
Faites-leur constater la position des manettes
et des leviers.

6° Faites-leur remarquer toutes les cir-
constances particuliéres qui expliquent "acci-
dent (relief du sol, poussiére, brouillard, vue
masquée, sol glissant, route hombée, éclate-
ment, ete.).

7¢ Faites-leur constater 1I'état des véhicules,

le point d’abordage, toutes les avaries, I’état
des divers organes. .

8° Prenez note avec soin du nom et du domi-
cile de votre antagoniste ; notez égalementi
la marque et le numéro de sa voiture.

9¢ Veillez soigneusement a ce que votre
attitude ou vos paroles ne puissent étre inter-
prétées comme une reconnaissance de volre
responsabilité ; évitez, en conséquence, toutes
promesses, engagements ou versements d’ar-
gent.

10° En cas de blessures, faites constater
I'état de la victime, ses lésions apparentes,
les traces qui peuvent étre relevées sur ses
divers vélements; wvous pouvez offrir a
aller quérir un médecin ou a transporier le
blessé, mais ne déclarant soigneusement ne
pouvoir prendre d’engagement ni 4 I'égard
du médeein, ni a4 Pégard de "hdpital,

11% Si I"accident enlraine des consé-
quences importantes et si des constatations
peuvent encore étre faites utilement, allez
quérir des représentants de I'autorité (police,
gendarmes, garde-champétre, maire). Notez
leurs noms et numéros.

Assurez-vous, en outre, le concours d'un
huissier pour faire le constat.

Faites alors noter les dispositions portant
sur tous les points ci-dessus,

Prévenez immédiatement volre assureur et
le seerétariat de votre Club, en donnant tous
les renseignements ci-dessus.

Contravention

1° Si vous avez tort ou si vous avez rai-
son, évitez toute incorrection de langage ou
de gestes, a4 I’égard des agentis de I'autorité.

2¢ Si le procés-verbal vous parait abusif,
failes faire par des témoins toutes les consta-
tations de nature a prouver Perreur de 'agent.

3¢ N'oubliez pas que le procés-verbal d’un
agent assermenté peut élre combattu par la
preuve contraire ou par la démonstration
que I'agent n'a pas constaté les faits qu’il
vous reproche.

4o Ne signez au cnmmirssariat ou & la gen-
darmerie que des interrogaloires exactement
conformes a vos déclarations ; faites rectifier
dans le texte de votre déposition tout ce qui
semblerait inexact.

5° Faites des déclarations trés bréves et
n’oubliez pas que vous serez lié par celles
que vous aurez signcées.

62 Prévenez immédiatement votre assureur
et le secrétariat de votre Glub, en donnant
tous les renseignements ci-dessus, :

Pour la police des routes

11 est sans doute difficile de eréer une police
des routes suffisamment nombreuse. Mais
on pourrait avoir des spécialistes qui [eraient
I'éduecation des gendarmes et des autres
agents verbalisateurs. On peut méme con-
cevoir une entreprise de cette nature mise
sur pied par les clubs automobiles, Les gen-
darmes sont, & de rares exceptions prés, de
braves gens et, en matiére de police routieére,
¢’est leur incompdétence qui est 4 craindre.
11 faut une discipline de la route, mais une
discipline intelligente. Actuellement, on ne
punira pas le conducteur qui prend ses virages
a gauche et autres pratiques aussi dange-
reuses, Il faut supprimer cette erreur que
la vitesse est un péril par elle-méme. Elle ne
le devient que par la non-observation des
régles de la circulation non seulement par
les véhicules rapides, mais encore par ceux
4 marche lente, par les troupeaux, les piétons,
ete.
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La-bas, toutau fond de Montreuil, j’ai décou-
vert une superbe petite usine, bien ordonnan-
cée, bien outillée, o1 une centaine d'ousriers
suaient A plein rendement, faisant unavec les
patrons dans "amour de leur moto et le sein
apporté i1 sa construction. D. 5. « qu'és aco ?»
Souvent cette question m’a été posée par
nos lecteurs. A I’époque, déja lointaine, ou
sévissait la grande tourmente, une certaine
usine de je ne sais pas trop quel article, 5’éle-
vait sur I'emplacement actuel, sous le nom de
Debladis-Sigrand : D). 5. Les trois fréres
Malterre, ingénieurs des Arts et Métiers
rendus A la vie civile, entrevirent 1'essor de
la moto, montérent un atelier de piéces
détachées pour Harley et Indian, puis forts
de leur probité commerciale, dessinérent et
réalisérent de leurs propres- mains la jolie
500 jaune, a filets noirs, qui sillonnent dé&ja

1k

e

Un appareil
trés curieux
destiné a roder

les Dboites de
vitesses et
moyeux de
roues arriere et
aussi a vérifier
la ligne de
chaine.

les routes de France. Petit a4 petit, I'atelier
est devenu usine, les fraiseuses sont apparues,
une Grindley et plusicurs machines-outils
des plus modernes complétent les ateliers de
Ia D. S. La curiosité, et aussi I'intérét de mes
lecteurs, m'a amené par surprise au milieu de
ce petit monde charmant : accueil cordial,
d’autant que c’était la premiére fois que
Molo Revue foulait le sol de la D. S,

Et de suite, me voila agrippé sur la seule,
I'unique moto entreprise par ceite maison
consciencieuse. N'est-ce pas la précisément,
le succés méme et le secret du bon marcheé de
I'engin. Pour environ 5 billets, Malterre
offre au public un véhicule de puissance, une
500 a soupapes latérales, ot tout a été étudie
du point de vue strictement utilitaire : soli-
dité, résistance aux choes, aux intempéries,
pérennité Incontestée du véhicule, puissance

NOS VISITES AUX

v Chez D.S. Malterre

s f Jolie, agréable et utilitaire, telle
est l'impression que j’'ai ressen-
D tie,

CONSTRUCTEURS

de ma visite aux usines
Malterre.
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utile et excédent largement accordé aux
imprévus de la route ; il nous a semblé qu'en
monocylindrigue et en cetite eylinurée si
acéquale ue 500 cme., Malterre était un
cousin bien germain ue 'avire fabrication si
francaise et si prisée en 750 ce. bi-cylindres
qui a nom René Gillel. Que réclamons-nous
donec a I'élranger alors que nous avons sous
la main de tels prouuits de notre esprit si
francais ?

Mais passons ! je suis venu, non pour flatter
la maison, mais pour la critiquer si elle a
eu le mauvais vouloir de ne pas suivre les
améliorations de la technique ot du confort
actuels. Et me voila commencant par I'atelier
de montage : il n'y a que deux machines
jaunes prétes a la vente; mais, par contre, un
bataillon serré de molos gris perle, afilels bleuset
déealques rouges du plus bel effet, attend mon
coup de dent hargneux. Eh bien | je suis
contraint de reconnailre que le nouveau
coloris est de bon gout : il ¥ a de lIa F. N., de
la Norton aux tons argentés dans la présen-
tation de la nouvelle ID. 5. Ma satisfacliion
ne semble cependant pasal’unisson des [réres
Malterre qui regrettent leurs réservolrs jaune-
or antérieurs : un ouvrier m'explique qu’ef-
fectivement, le jaune est plus propre, moins
salissant que le gris, aulant gue cela puisse
surprendre : je constate gue la moto jaune du
sympathique coureur Simon, prés de moi,
laquelle totalise plus de 60.000 kilométres !
n’a rien perdu de son éclat : I'émail, en cette
couleur, m’explique-t-on, tient mieux, beau-
coup mieux qu’en noir, qu'en gris : 2 couches
suffisent en jaune, 14 ot 4 couches sont néces-
saires, pour un pareil résultat, en autres tons ;
mais il faut sacrifier 4 la mode.

Les nouveaux moteurs sont maintenant munis d'une culasse détachable. Un nouveau type de décompresseur &
rampe hélicoidale est particulidérement ingénieux, de méme que le graissage qui est maintenant assure par une
pempe mécanique G. I. F.



. Baison de plys pour que j'en en

Le pouveau gui-
don sport est
de lignes tres B

heureuses. :

Le graissage ancien par pompe et coup de
p{ﬂnggest nl;lgir;tpnant du ::-];1},'5 des réves ; la
wampe G. 1. F. équipe et alimente le moterur,

n yiseur est prévu qui donne toute séeurité

sujet.

. ffﬂ IISI;.'FTIE de vitpsses du type classique &
baladeur, est toujeurs le méme de fabrica-
tion Mallerre. « Pourquoi changerai-je ? Je
ne sais pas encore ce gue ¢'est qu'un ennuj
de 'a boiter» me déclare Mallerre. Poupquoi,
en effet, puisque toul le monde en est satisfait,
~ Le earburateur est un Longuemare i une
manetie ; 4 deux mapettes aussi, s'il plait
au client ; et puis 'Amac T. T. init aussi

onne figure sur la D. S, pour les amateurs
ge spnsations d’aulant que son prix n'est pas

ur aux aulres.

mﬁﬂtﬁh VA En'g pas varié. Ce endant, j'ai
plaisir a 5, waler cette particularité, La majo-
rité des mpisons monte les ressorts sur des
goujons, tantdt pivés (herreur !), tanlét
visses, puis rivés (c’est un peu mieux). La
solution Malterre est hérétique : ee sont quatre
pans carrés, pris dans la masse méme. On
test chamaillé 4 ce sujet enlre les freres
iialtfrr;-, au début : lanh uement, le résul-
tat a élé admirable, Et vo'la eomme quei la
seience des chiffres est quelquelnis en defaut,
Pour moi, mon opinion est eelle des usagers :
du moment «que ca tient le eonp, mieux que les
solulions sblenli?ﬁ}ues, je ne vois pas pourqupi
je me facherai,
" Les garde-houe sont d’'une largeur effa-
rante, Lorsque noire essayeur nalional se
hissera sur la D. 8. (et ¢a ne va pas tardenr), il
ndus dira s'il peut rouler ou non én smoking.

‘Les fréservoirs sont amples 3 11 litres 800

ur I'essence,” 2 litres 700 pour [huile.

urtant la ligne du réservoir d’huile me
déplait un peu : affaire de godt.
es moveux sont toujours & broche. Quant
aux raulements, ils sont restés a hilles, Pas
annulaires 7 Sans doute parce gue M. Mal-
terre n'a pas résolu cette question A I'heure
actuelle i son golit personnel, ear nois seMMmMes
persuacdés que son initialive reste compléte i
ce sujet, effectivement il a & I'étude quelque
formule gurieuse sur laquelle je suis tenu & la
diserétion. ‘

Une indiserétion me fait apercevolr derriére
ung porte un nmwTau modele de fourche
dvant. Peurquoi me le eacher 7 Parce que ce
va &re la révélaljon du prochain Salon ?
Vous serez le premicr & le monter en Franee,
tretienne les
lectenrs de Mafn Revue, mon cher Malterre.
Craignez-vous donc que I'on vous pille votre
originale réalisation. Allons, il yaut mieux
qu’on sache dés a4 présept que YOUs nous
montez un beau moreeau, vous aurez ainsi
plus d’admirateurs en oetabre,
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Ci-dessous la selle

trois points trés large

et trés confortable.
est rembourrée

L'telairage élegtrigque est naturellement le
Maglum, éfudié spécialement pour cette ma-
chine.

Je terminerai en signalant le petit appareil
dit « léve-soupapes», monié sur les poussoirs
el travaillant dans le sens opposé. Ingénieuse
solution d®une fastidieuse et pénible corvee
lorsepu'il devien! mécessaire de changer la
classique fourchelte de bheaucoup de motps,
Le dérive-ehaine Malterre, et mille anires
détails ‘méritent nwne mention particuliére.
Tous res aceessnires ici ne pepvent surprendret
Malterre esl bien pulillé pour la petite méca-
nigque.

J'ose maintenant espérer gue I'Egeai de la
500 D. S. Mallerre que nous donnerons njté-
rieurement, eonfirmera 'activilé el le sérienx
que |'ai rencontrés dans ectie nonvelle usine.

Un tour de presiidigilalion | Malierre vient
d'adopter un frein magisiral dg 190 m/m a
la rone AR : diahle ! un arrét puissani en
moto est utile, c’est un pen 'avis de lous
les segments oun maehaoires intérieures sant
e mémes conceplinns rencen'réps. chez
Gnome ; cela prouve cu'on veut Ie bien de la
cllentéle partout. Mais alors, le stock des
anciens freins du diamétre de 150 m/m ?
Malterre a jugé qu’en conscience, il se devait
d’adonter le nouveau frein, sans attendre Ia
liquidation de son stock : et, comme & Jheure

résente, toute débauche de maliére est 1n

erime, la maison a trouvé une solulion élé-

nte et @ muni ses roues AV de Pancien frein
de 160 m/m ! De ce fail, je ne crois pas qu’il
v ait une machine actuellement ol la puis-
sance et Vefficacité du freinage ajent été sl
gomplétement résolues. Malterre me confie
d'ailleurs que le 190 m/m est, en o01l1e,

Les carters de
chaines embou-
tis en deux
pieces sont en-
suite soudés
T'an a l'autre
pour ne former
qu'un ensemble
rigide d'un seul
" aereeau,

ardaptable & toutes les anciennes machines en
serviee ; au moins, il y a de la suite dans cetfe
maison. '

L'n fou rire de mon héite ! La, dans un coin,
gisent quelgques guidons, anciens modeles qui
semblent baver sous la rouille. « Songez, me
dit Mallerre, gque j'aj en la folie de ce moddle !
Voyez notre nouvelle conception du tvpe
sport, avee sps inflexions caressantes ! Et
eela est vraj, le guidon Malterre est unique,
mais aussi joli autant que foire ge penj. s On
vpus volera votre idée, mon cher» lui ai-je
répondn. _ \

Comme tout constructeur g est A
la page, D). §. a adoplé le pneu Dallon,
'allure n'en est pas ajourdie, A ce sujet, je
retiens que le preu de 85 peut s'adapter ayssi
entre les foupehes des anciennes machines,
msis,.. je n"en suis pas partisan : I'éeart pntre
je eaontchoyge ot le mital est vpaiment minus-
enle, Naturellement la nouvelle [nurcheayant
Glastigue spra triongnlée avee beilleftes .d'ar-
ticulatinp, parallélegramme délormable et
graisseurs §0Us pPrassinig. 5 Tl
_ Tiens. ! yne curiosité ; plus de rectiflication
des evlindres. ils sont dudgeonnés, travaillés,
si je peux ainsi dire, par compression : cela
est parfai} ear 1'ovalisationdoit ftre inconnue :
n'est-ce pas d’ailleurs ce proeédé vtilisé chez
Citroén, chez Renault et d’autres ?

Les pistens ont toujours été en aluminium
chez D. 8. : cependant le type ancien, plat
est remplacé par un nouveau modéle bombé :
les lectenrs connaissent trop nos tendaneces A
ce snjet pour que nous insistions. Quant aux
soupapes, elles sont larges, beaucoup plus
aqu'il v a un an, et D. 8. en est venu'a la
culasse rapportée. Vous vovez bien que la
maison suit le mouvement et le progrés.—M. A,

Mon petit doigt m'a dit...

«.. (fue Sandford, dans les Landes, intrigué
par le ferraillement continu qui le poursuivait,
dut arréter plusienrs fois son racer.

e qutaprés plusieurs minuticuses recher-
ches, il dut =se résigner 4 gagner 1'étape sans
avoir découvert le motil du mauwvais fone-
tionnement de son moteur.

. que, derridre Iui. contordue par le rire,
I’équipe des Gnome suivait les efforts désesnpé-
rés de Sandford pour deviner son proche
malheur,

..y (e Bernard, grand coupable; avait logé
une cigale dans le eapot de Sandford, laquelle
produisait ce bruit infernal. ;

... nue Sanedford sortira d’ici une quinzaine
un 1.100 4 turbo-compresseur Cozette, muni

'un mateyr Buhy ordinaire, commandé a
i]'nvﬂnt par chaine, avec vilebreauin spécial
el nnix de mise en route avec pignon de
commuande.
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les parages de Neuilly, une’ Har-
lette Géco 173 cmc,, équipée
d'un sidecar. La premiére fois qu'il me
fut donné de contempler cet attelage, je
restal quelque peu sceptique quant a la
durée d'une union que je jugeais dispro-
portionnée entre une moto d'aussi faible
cylindrée et un véritable side a carrosserie
de téle.
On avait tellement dit : une 175 cme.

est, tout au plus, bonne pour un seryice
de solo sur petites distances ; elle est déja

J'HME plusieurs fois rencontré, dans

trop juste pour le tan-sad !!l un sidecar -

175 eme. semblait done un défi au bon
sens ; Je résolus d'en ayoir le ceur net
et j'ahﬁi interviewer le possesseur de cette
machine, M. Tommy, de chez Harley, a
Neully.

« Ce sidecar, me dit-il, n'est ni une
« machine d'exhibition, ni méme de
« démonstration, mais simplement un
« véhicule de service qui sert i toutes
« fins, soit pour le transport d’'individus,
« goit pour la livraison de pitces & nos
o« différents agents de la région, Cela
« nous sert, en plus, 4 démontrer que :
« qui peut le plus, pouvant le moins, nos
« machines sont calculées avec un coeffi-
« clent de sécurité et un excédent de
« puissance bien supérieurs aux exigences
« générales. Au reste, nous semmes A
« votre disposition pour tout essai qui
¢ .veus conviendra ; nous n'y battrons pas
« de records, mals nous passerons par-
« tout sans difficultés. »

Rendez-vaus fut dong pris et nous
nous embarquimes un beau matin, vers
11 heures, par un temps terriblement
mou, agrémenté dune pluie chaude et
visqueuse tombant comme 4 dessein pour
compliquer la carburation. Le parcours
choisi était le suivant : pont de l-i\leuilly,
coté de la Défense (un jour de marché,
n sorte quon était servi par les encom-
grements], cote du Mont Valérien, des-
ente sur la route de Versailles, cote de
éuresnes, cote du Pont-Noir et finale-
ment cote de Picardie. Le profil était
donc bien tracé pour exiger du moteur le
maximum d efforts quasi continus.

Un arrét au milieu de la c6te du Pont-
Noir et nous repartops pour termiper
en prise au sommet & la vitesse de 32 km.
a l'heure. Une petite pointe de vitesse
sur le plat avant l'attaque de Pieardie ef
I'indicateur oscille entre 64 et 63 & |'heure ;
nous prenons le bas de Picardie & 'allure
moyenne de 45 et nous terminons la
cbte en deuxiéme vitesse a 39 km. a 'heure.

A aucun moment le moteur ne donne
I'impression d'étre au-dessous de sa
tiche, il tire consciencieusement et nor-
malement, sans chauffer plus qu’en solo,
malgré T& surcharge du side et des deux

c:urants. Nos différents essais portent
e kilomdtrage total & 58 kilométres ;
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Essai d'un sidecar Harlette 175 cmc.
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Comme on peut le voir, ce side a une allure trés sport

nous contrdlens |'essence, consammation ;
2 litres 030. Si I'on copsidére que le par-
cours était essentiellement accidenté, et
la route assez encombrée, le tout nécessi-
tant de fréquents emplois des yitesses
intermédiaires, cette consommation est

. loin d'étre excessive, répartie surtout sur

déux individus; ce gm fait I. litre 750
par personne transportée et par 100 kilo-
metres.

Le side-car lui-méme établi par Peuple,
le spécialiste des sides légers est en tole
de F?Hme. fuselée, genre sport ; |'ahsence
de coussins a ressorts dans cette carros-
serie 4 toutes fins, m’a permis d’apprécier
la suspension propre de la caisse ; traité
en carrosserie 3_& tourisme avec un dossier
et des coussins confortables, ce side doit
&tre d'une souplesse remarquable et
gu'envieraient certes, pas mal de petites
voitures ; je n'ai & aucun moment ressenti
de soubresauts désagréables et brutaux,
ni de coup de raquette et, s1 javais ey
seulement au fond de la caisse une barre

iransversale pour appuyer les pieds,j'au~
rais été vraiment tres blen_; les bhouts
de reute franchement mauvais que nous
avons suivis, par exemple prés du ecime-
titre américain, suffisent & démontrer
gue l'on peut dans ce side effectuer sans
fatigue, . ni ‘courbature, de grandes rap-

données,

Je ne dirai pas pour terminer qu'un
side-car 175 cmc., est capable de donper
de grandes émotiens sportives, ni la
griserie de la vitesse, mais je deis recens
naitre, qu'il peut donper satisfaction &
toute une catégarie de genspondérés, pour
qui le gofit du grand air, des promenades
priment la soif de la vitesse et la passion
des moyennes élevées. Il y a dong, dans
ce domaine, une pessibilité de se déplacer
i deux, confortablement, siirement, a
une moyenne trés acceptable, et surtout
4 un prix minime, ¢tant donné le prix
d’achat de ce véhicule comparé a celui
d'une grosse machine et sa faible consom-

mation.

Pour ma part, je suis heureux de cet
essal qui m'a démontré les grandes possi-
bilités d'une machine utilitaire pouvant
s'adresser & tous, et la valeur reelle d'une
cylindrée par trop décriée depuis quelque
temps, sans raison valable. Il n'y a pas
en effet, de raison quune 175 cmc. ne
puisse pas donner entitre satisfaction; a
ceux assgz audacleux ni assez fortunés
pour s'offrir une 500 eme., et quand en
considére comparativement des machines
de cylindrée différentes, on oublie trop
souvent un facteur essentiel et qui est
pour beaucoup le facteur principal : le

PriJF d .ﬂ‘;hatl
MAXEND.
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FETES DE L’ASSOMPTION

13, 14, 15 aotit 1927
Sur le sable, dans les pins

Le succes du premier rallve-camping a
amené 4 Molo Rerue un nombre important de
demandes en vue d'un nouveau rallve pour
les f[étes de I’Assomption. Le 14 juillet, 84
ardents motocycelistes, sur les 200 inscrits,
avaient, malgré le temps déplorable, la pluie
et les routes détrempées, effectué le parcours
de Paris au Tréport et campé sous la tenle
durant quatre jours et sont revenus & Paris

enchantés et heureux de cette vie nouvelle,

gaie et économique, Pas d’incidents, sinon
joyeux et comiques !

Alors, Molo Repue annonce pour les 13,
14, 15 ao(t un nouveau rallve-camping, et
sur la demande générale, encore une fois aux
bains de mer.

Cette fois, les eampeurs iront 4 Brighton,
sur une plage rde sable merveilleuse, sans un
seul galet,et dans une forét de pinsembaumée de
téréhinthes, & deux pas de Cayeux-sur-Mer et
Saint-Valérv-sur-Somme.

Le départ aura lieu en deux groupes, le
13 au matin 4 8 heures gt I'aprés-midi 2
1 h. 1/2. Les petites eyvlindrées sont Invitées
a faire partie du premier groupe. Un déjeuner
général, dans un restaurant 'comrnandé par
avance, aura lieu vers mili pour le premier
groupe 4 Amiens. Le second groupe, composé
de plus fortes cylindrées et des retardataires
du matin, filera d'une seule traite jusqu’a
Brighton.

I.La route idéalement plane, un billard de
180 kilométres, passera par Amiens, puis
Abbeville oun un arrét sera prévu pour le
regroupement de tous et le départ sur
Brighton. Dés I'arrivée, vers 4 heures pour
les premiers, le choix du terrain et des empla-
cements sera défini parle commissaire désigné.
Le camping prendra fin, pour les petites motos
le 15 4 midi, pour les grosses cylindrées le
15 au soir.

Il a été prévu, au retour, par les soins de
la Maison L. M. C. Maglum un éclairage
Fuissnnt de la route pour ceux qui suivront
e groupe de nuit. Le « balai » chargé de
raccoler les retardataires pour pannes ou
erreurs de parcours, sera de retour & Paris a
10 heures du soir. Il est recommandé vive-
ment pour ceux qui feronil partie du second
départ de prévoir un éclairage auntre que le
lampion ou la pile séche : tous renseigne-
ments seront donnés a4 ce sujet par M. Cour-
tot, 21, rue de Chartres, Neuilly*

Au retour, les grosses cylindrées dineront
au méme restaurant & Amiens ot les petites
cylindrées auront été recues le 13.

L‘adhésinn

Chaque groupe (qu'il soit composé d'une
setle moto aveec tan-sad, d'un sidecar ou
dune wvolturette, soit qu'il soit constitué
par la réunion de plusieurs motos), sera admis
a4 faire partie du rallye moyvennant verse-
ment de 15 franes (par groupe), non rems-
boursahles aux non-partants. EEn versant sa
cotisation aux bureaux de Mofo Revue, le
chef du groupe ou le conducteur devra signer
la feuille verte d’assurance habituelle, recevra
son numéro de rallve, qu’il devra équiper
sur sa moto,non au départ mais chez lui ; il
lui sera donné en méme temps un recu de
sa cotisation, grice auquel il pourra se pré-
senter au Magasin des Eclaireurs de France,
6, rue Saulnier, I’Arc Tendu; sur présentation
du recu, il lui sera remis une tente compléte
(avec piquets coulissants). Une somme de
garantie de 50 francs d'arrhes devra étre
déposée et sera remboursée au retour contre
restitution du matériel prété, en bon état,

Rallye-Camping a Brighton

de Moto-Revue

L’'Organisation

Le maitériel de campemeni. — Ainsi que
nous le disons plus haut, les tentes et piquets
démontables seront remis, sur présentation
de la fiche recue lors de I'adhésion & Moln
Repue, a la Société de I’Are Tendu, 6, rue
Saulnier, Paris, les 11 et 12 aoit. Il sera
pergu, & titre d’arrhes, un dépdt de 50 [rancs
pour garantie de détérioration : ce dépdt
sera remboursé 4 la remise des tentes en bon
état les 16 et 17 aolt ; tout retard entrainera
une amende de 10 francs par jour.

Le matériel de couchage. — Nous conseillons
d’emporter une ou deux couvertures et si
possible un sac de couchage : un vieux drap
cousu fait excellente affaire.

Le maiériel de cuisine. — Parmi les usten-
siles que 1'on peut emporter, signalons le
brileur a alcool W-2 (Arc Tendu), ou tout
autre modeéle identique ; pour un groupe
nombreux, le réchaud & gaz de pétrole et la
marmite « Eclaireurs de France: sont tout
indiquées. Ne pas oublier : quart,fourchette,
m{ulll;.-rﬁ, réservoir d'eau, couteau, boite poivre
et sel,

Le matériel de toilelle. — Cuvette en caout-
choue, trousse de toilette, glace métallique,
seall i ean,

Le poids maximum de tout I'équipement
prévu ci-dessus, représente 10 Lilos, Nous
avons fait pour les motos 1'essai de transport :
la tente s’accroche trés facilement, selon les
modéles de motos, avee deux courroies en
prolongement du porte-hagages ou mieux en
knee-grips le long du cardre : les piquets
coulissants restent & l'intérieur de la tente.
Quant aux accessoires, ils se mettent aisé-
ment dans le sac tyrolien & courroies-glis-
siéres, tvpe « Eclaireurs de France ».

N oubliez pas votre calecon de bain.

L’Horaire

Samedi 13 aoftf. — 8 heures : départ des |

p etites cylindrées, n° 1 ; 12 heures : repas des

partants n® 1 a Amiens, un commissaire
dirigera les concurrents ; 13 h, 1/2 : départ
des grosses cyvlindrées n° 2 ;17 h, 1/2 Abbe-
viile : regroupement des pelites et grosses
cvlindpées, rafraichissements, mise au point
des machines ; 18 heures : Déparl en groupe
sur Cayeux-sur-Mer: 18 h. 1,2, arrivée a
Brighton, dressement du camp.

Dimanche 14 aoill, — Matin : bains et
épreuves nautiques 3 midi : rallye sur” Ault-
Onival (vin d’honneur et réceplion par la
Municipalité et M. Mariage (maire) ; 15 h. 1/2:
retour sur Saint-Valéry-sur-Somme, récep-
tion ; 19 heures : gymkhana motocycliste,
bal champétre (prix variés) .

Lundi 15 aodf, — Matin : vérification des
machines ; 12 h. 50 : départ des petites
cylindrées ; 13 h., 1/2 : regroupement a
Abbeville ; 16 h. 1/2 : départ des grosses
cvlindrées ; 18 heures : diner & Amiens des
grosses cylindrées.

L'Itinéraire

Bendez-vous & la Porte de la Chapelle,
a la sortie, aprés 'octroi.

Direction @ Saint-Denis (4 km.), barrage
(9 km,), Pierrefitte, Ecouen, Luzarches,
Chantilly (36 km.), Creil, Liancourt, Cler-
mont (60 km.), Saint- Just, Breteuil, Amiens
(125 km.), Picquigny, Abbeville (170 km.),
Saint-Valérv-sur-Somme (188 km.), Cayeux-
sur-Mer-Brighton (125 km.).

N'attendez pas le dermier moment
pour adhérer au Camping
Lire en dernidre heure : 1"Aulo, 1'Echo

des Wg)nr!s, Les Sports, 1"infransigeant La
Liberié.

I8 = M. R. 15 aeril. 5¢ — M. R. 15 mai.

7 — M. R. 4 jain.
ge — M. R. 18 juin.

33 _M Rt I'r m'm.-
4* — M.C. A, 10 mal.

e e e g R S S DR B S R S R RS

Nom dua partleipant . . .

2* —M.C.A. 25 aoril. | 6°*— M.C. A. 25 mdl,

GRAND CONCOURS DE ‘“MOTO-REVUE”

100.000 FR. DE PRIX
10 MOTOCYCLETTES

Tous les abonnés d'un an 8 “ MOTO-REVUE” peuvent participer & notre Grand Concours.
Conserver les diverses coupures qui paraitront dans nos numéros successifs : tous les rensei-
gonements paraitront dans notre rubrique du Grand Concours.

Attendez et ne nous écrivez pas a ce sujet.

QUINZIEME QUESTION

Quelle est la marque de cet accessoire ?

Sighatore = = i CHE L Tlnall L
Les questions déja parues dans MOTO-REVUE ¢t MOTOCYCLISME - AUTOMOBILISME

9¢ — M. R. 25 juin,
10¢ — M. R. 2 juillet.
11* — M.R. 9 jumllet.
12¢ — M. R. 16 juillet.

13¢ — M. R. 23 juillet.
14® — M. R. 30 juillet.
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Le graissage
des

moteurs

jour :

formule a des partisans

cyclistes.
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Tant gque nous nous en sommes tenus
3 des régimes et a des compressi ns
moyens, le graissage n'a pas offert de
rosses difficultés. Ear surcroit, le refroi-
glismement insuffisant -u plutét la basse
température 3 laquelle nous devions faire
fonctionner les moteurs pour év.‘er une
distorsion exagérée nous cbligeaient a
envoyer des flots“d’huile pour refroidir
le moteur et, avec cet excés d huile, nous
ne risquions guére de gripper. Enfin
I'emplo1 de roulements & galets qui n'ont
besoin que de quantités minimes d huile
éliminait la crainte que nous pouvions
avoir du grippage d'une bague lisse. Dans
ces conditions, le graissage par barbotage
malgré son allure primitive pouvait suffire
si on ne dépassait pas 3.000 t. m. au
maximum. Et encore dans le cas de cer-
tains moteurs particuliers comme les
deux cylindres horizontaux ou en V,
laissait-il presque sans huile le cylindre
avant. :

Mais pour des moteurs a haut rende-
ment le graissage présente plus de diffi-
cultés. Dans ces moteurs il ne doit v
avoir aucun point du moteur qui ne soit
graissé sous peine de grippage Que
d'ennuis ‘ont pu donner en course I3
culbuteurs jusqu'au jour ol on a trouve
pour eux des procédés de graissage
suffisants. Il arrive qu'a l'issue d'une
course un piston méme soit en bien mau-
vais état, que les segments soient brisés,

Contréle et réglage de la circulation
d’huile sur la B. S. A.

Le graissage est a 1'ordre du
huile minérale, huile
végétale, huile mixte, chaque

1l'usage particulier de chaque
engin doit guider les moto-
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Les appareils de réglags et d3 contrdl> d2 graissage de la

Temple spéciale qui mit a bas taat ds records moadiaux.

Le graissage de la distribution en
téte de 1' O E C Temple se fait par
une pompe mécaniquse.

Coupe du moteur Bradshaw ; tous les
organes sont enfermés sous carters
étanches leur permettant un grais-
sage excellent il est a noter que le
refroidissement se fait par circula-
tion d'huile autour du cylindre.

que l'axe mérite vraiment son épithéte
de flottement.

Dans le graissage par barbotage le
maintien du niveau de l'huile dans le

carter se fait par une pompe & main, un
graisseur compte-goutte ou une pompe
commandée par le moteur, mais il n'est
jamais qu'un graissage par barbotage et
il présente quelques défauts surtout en
ce qui concerne le cylindre. L'huile
entrainée par le volant est projetée a
'avant du cylindre et l'arritre n’est
graissé gue par un brouillard d’huile.
Or, c'est justement a l'arriére du cylindre
que le piston exerce ses plus fortes
pressions. Il v a excés d’huile & l'avant
et I'excés d'huile est un autre défaut car
le piston riclant cette huile subit, de ce
fait, un freinage. Un autre freinage résulte
du frottement des volants contre |'huile.

" Et qu'on ne croit pas que les frottements

soient négligeables car ils peuvent fort
bien absorber plusieurs chevaux.

Si, par amour de la simplicité, nous
conservons le barbotage, oli devons-nous
introduire 'huile ? Il n'y a aucune espece
de doute : a l'arriére du cylindre, a l'en-
droit précisément qui en regoit le moins
par projection, L’expérience a prouve que
I'introduction d'huile & cet endroit redui-
sait considérablement le frottement, car
il faut éviter sur le piston un dépét d huile
chaude et 4 moitié briilée qui le freine au
lieu de faciliter son déplacement dans le
cylindre. D"un autre cété, un excés d'huile
est A éviter car une puissance appréciable
est utilisée pour refouler cette huile.
Les segments ricleurs d'huile sont donc
tres utiles pour ne laisser subsister entre
le piston et le cyl ndre qu'une mince
pellicule d'hule. (z.ela justifie également
les pistons dont une partie des cotés est
en retrait ainsi que les pistons ajoures.
Mais, d'un autre c6té, 1l ne faut pas
tomber dans un excés contraire et réduire
trop la surface du piston en contact avec
le cylindre car, dans ce cas, la pression
par unité de surface deviendrait exagérée,
I'huile n'aurait peut-étre plus la viscosité
nécessaire pour y résister ; la pellicule
d’huile se déchirerait et on s'exposerait
a des grippages ou, tout au moins, a une
usure rapide. Les c6tés du piston ne
subissent naturellement que de faibles
pressions, la plus forte pression s'exerce
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4 l'arritre, Clest en tenant compte de
cela que Ricardo a dessiné son remar-
quab]e pistun.

Le pied de bielle gui n’a qu'un mouve-
" ment oscillatoire de faible amplitude
est suffisamment graissé par le brouillard
d’huile du carter, mais il n'en est pas de
méme de l'axe quand il est du type
flottant et tourillonne dans les bossages
du piston, Sur trop de pistons on ne
prévoit rien peur leur graissage. Un canal
ﬂbliqu: Pl’ﬁtigu& dans le bussage dgvrm_t
lui amener 1'huile riclée par le piston,

Les roulements

Il n'est pas exact de dire que les roule-
ments A galets et & billes n'ont pas besoin
d’étre luﬁriﬁés. En effet, les frottements
n'en sont pas complétement éliminés,
Ces frottements proviennen* de deux
causes. Tout d'abord le centact de la
bille ou du galet n'est pas un point dans
le premier cas et une lighe dans le second,
'acier, s1 dur qu'il soit, s'écrase toujours
sous la pression et d'autant plus que la
pression est plus forte, 4 la mamére d'un
rouleau de bois gu'en fait rouler sur une
feuille de caoutehoue, Il y a, en avant du
rouleau et en arriére, comme deux renfle-
ments, Dans le cas d'un roulement, ils
sont beaucoup moips accusés mais existent
cependant. Il en résulte un frottement,
une ahsorption d’énergie et un échauffe
ment du roulement. flﬂ plus, 4 certajns
moments, la pression est si forte que les
rouleaux ne tourment plus, surteut sils
gsont en contact les uns avec les autres.
Il faut donec de I'huile pour permettre
ces glissements sans que le métal du
rouleau et eelui des cages viennenten
contact. Il faut sans doute moins d'huile
qu'avec des roulements lisses mais il .en
faut cependant. Avee les moteurs qui ne
tournept pas trop vite le barbotage suffit,
mais avec des moteurs & taux de compres-
sion élevé et & grand régime un graissage
sous pression sera de beaucoup préfé-
rable parce qu'il aménera au centre du
roulement une grande quantité d'huile
fraiche qui empéchera le roulement
d'atteindre une température dangereuse.
~ En ce qui concerne les bagues hisses, le
graissage a barbotage peut encore conve-
pir a conditjon qu'il s'agisse de moteurs a
rendement médiacre. On peut se deman-
der comment l'hyile’ peut pénétrer dans
ces roulements. C'est gu'il y a_entre la
bague et ]'axe ou le maneton un jeu léger.
Dans le cas de la téte de hielle, par
exemple, la pression la plus forte s'exerce
par en-dessus et la téte de bielle porte
sur le dessus du maneton, Par contre, &
la partie infénjeure il ya une zone de
dépression ou I'huile est aspirée s1 nous
laissons & la partie inférieure un trou de
ﬂl‘ﬂi_ﬁ;ﬂjﬁ._ est abs-::-]un;sant mepte de
pratiquer des trous de graissage au-dessus
de la téte de bielle. C'est au-dessous de
celle-ci qu'ils daivent se trouver, La téte
de bielle et e maneton agissent 2 la maniére
d'une pompe et sucent l'huile,

‘iwaia dés I'instant qu'on a des moteurs
d'un rendement assez élevé il devient
indispensable d'avoir un graissage sous
pression et, dans ce cas, on peut atteindre
"des régimes élevés. On sait, par exemple,
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ue le moteur Guzzi, qui se tailla 'année
jernit‘.'re une belle part de succés, a une
téte de bielle & roulements régulés. On
emploie beaucoup le régule parce qu'en
cas de graissage insuffisant il fond et
évite le grippage. Il facilite également
la réfection des roulements,

Avec le graissage par barbotage on
eut améliorer la lubrification de téte de
Eiel!e en montant au En_ncl du carter une
petite languette gui dirige 'huile sur la

“téte de bielle.

Distributien

La distribution d'un moteur a haut
régime fatigue beaucoup tout a cause du
profil des cames et des forts vessorts de
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Le ratrni&issarnant de 1'huile sur la
Peugeot de course est assuré par les
ailettes du carter.

Les soupapes d'admission en parti-

culier sont trés mal graissées; le

croquis ci-dessus montre un systéme

de graissage trés curigux par deri-

vation du g‘raiaa:ga des axes de culbu-
eurs,
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Schéma meontrant les canalisations
d'huile dans le moteur Villiers.
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Coupge montran, is systéme de grais-
sage de ia Chater Lea,

soupapes. Elle a besdin, elle aussi, d'un
graissage abondant, sinon c'est une usure
extrémement rapide. Une distribution
insuftisamment Fubriﬁég gst bien wite
hors d'usage. Et cela s'applique non seule-
ment aux cames, aux palonniers et aux
poussairs mais aussi aux axes des culbu-
teurs, De p[us en p[us, an enclét cump]é,—
tement la distribution pour éviter l'action
abrasive de la poussi¢re et, en méme temps,
pour graisser les axes de culbuteur et les
poussoirs, soit au moyen dune canalisa-
ion d’huile, soit, plus’ simplement, par

101N
}f; brouillard d'hujle provenant du carter.

n'est pas rare que les soupapes
grippent surtout les soupapes d’admission
car les soupapes d échappement recoivent
I'huile entrainée par ]F;u gaz. Avec les
soupapes en dessus les tiges subissent
un effort latéral dans les guides par suite
de l'gscillation des culbuteurs. L'extré-
mité de ceux-~ci ne parcourt pas une ligne
droite mais un arc de cercle, Sur certains
moteurs de voiture cela est évité en fair
sant agir le culbuteur non syr la soupape
elle-méme mais sur un petit piston gui
coulisse dans un guide cylindrique ;
cela est excellent, mais le moteur est trés
haut.

Avec les distributions en dessus il faut
un graissage direct et une dérivation
en vue de 'huile qui redescent ensuite
dans le carter, La distribution en téte est
employée sur'de nombreux moteurs de
course et sur quelques moteurs de séne
en particulier sur I'Anzani, La chaine
permet une commande trés simple et
donne de bons résultats si elle ne flotte
pas et est maintenue latéralement. Sur le
nouveau Blackburne on emploie des
engrenages hélicoidaux trés silencieux
mais aussi treés cofiteux.

Refroidissement de 1'huile

La chaleur modifie les priétés de
'huile et 1l est essentiel de mgf:tenir celle~



Coupe d'un piston laissant voir la
disposition du segment racleur
aidant a graisser l'axe,

¢i & une température modérée. Le gros
tinconvénient du barbotage c'est que la
méme huile sert sans cesse et s'échauffe.
Elle abandonne heureusement au ecarter
une partie de la ehaleur gu'elle a accu-
mulée. Malgré tout, le barbotage méme 1
I'alimentation en huile est améliorée par
I'emploi d'une pompe cemmandée par
le moteur, ne conwient plus peur des
moteurs & trés haut rendement. La pre-
miére amélioration c'est le graissage sous
pression avec réserves d'huile & la base
du carter. Celle-ci est munie dailettes de
refroidissement. Sur les voitures de course
on va plus loin encore, Il y a deux pompes
4 huile. L'une assure le graissage sous-
pression de tous les organes, l'autre fait
circuler 'huile dans un radiateur.

Les qualités d'une huile

Le rdle de 'huile est de séparer deux
surfacés miétalliques® qui, en- dépit' de
leur appareiice . parfaitement "lisse, pre-
sentent en réalité une série de bosses et
de trous. Le frottement de ces deux sur-
faces l'une contre l'autre degageront une
telle chaleur que le métal fondrait ; car
le grippage n'est, en somme, que de la
soudure autogtne. La pellicule d’huile
qu'on interpaese ne doit pas se déchirer.
Les molécules qui la eemposent adhérent
les unes aux autres et cette cohésion,
cette viscosité est netre garantie contre
le grippage ou |'usure.

La viscosité de l'huile varie avec 1a

o R
La pompe de circulation de la Rover

est trés accessible permettant ainsi
un nettoyage fréquent,
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température et diminue au fur et & mesure
que cette température augmente, Les
efforts des raffineurs d’huile tendent
a avoir une huile qui ne soit pas trop
visqueuse a froid car le moteur serait
gommé et qui, 'd’autre part, conserve
une viscosité suffisante méme aux tempé-
ratures élevées, - |

En cas de rementées d'huile exces-

sives causées par la rotation du

volant,il serait trés facile de fixer une

plaquette de tole de la facon indiquée
par le eroquis ci-dessus.

La viscosité n'est pas tout et qui dit
huile épaisse ne dit pas nécessairement
bonne huile. Il y a des huiles qui adhérent
au .métal . mieux que d'autres' et qu'a
viscosité égale forment une -pellicule
plus résistante. - PR ART S e

Le moteur Triumph est munie a la
partie inférieure du carter d'une pla-
quette arrétant Ja circulation de
1'huile entrainée par la rotation du
volant et déterminant une pression
permettant d'aller lubri-

.......

La difficulté de graissage d'un moteur
vient des températures tres différentes
auxquelles se trouvent ses différents
grganes, La température de I'explosion
varie de 1.500 & 2.200°, Le fond du piston
atteint de 250 & 500°, ses cotés de 100 &
250, le eylindre de 100 & 175. L'huile qui
se trouve sur les parois du evlindre est
exposée & la chaleur de l'explosion et il
n'est pas étonnant qu'elle brile en partie.
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Il ne faut pas croire que 'huile de ricin
constitue |'huile révée, Elle a, tout d’abord,
I'inconvénient de gommer a froid et elle
peut parfaitement bloquer les canalisa-

‘1ons d'huile. Plus encore qu'avec les

huiles minérales il faut laisser tourner le
moteur au ralenti a vide pendant quelques
minutes avant de partir. Elle dépose
aussi sur la culasse et les arganes du
moteur une sorte de ecolle. Et, enfin,
chose plus grave pour un usage prolengé
car, méme pure, elle est légérement
acide. Ces défauts sont corrigés dans

AW e e

o

Croquis montrant le
cylindre occasionné par
volant.

%Tﬂi'sﬂ-ﬂgﬂ du
a rotation du

certaines huiles & base de ricin, gréce a
I'adjonction d’huile minérale et d’autres
produits. Ceés huiles sont alors. parfaites
surtout en course. Mais leur prix est
naturellement élevé. Méme un moteur
rand sport s'accommode fort bien d'une
Emil:: minérale & condition gu'elle soit
d'une benne marque.

Reéflexions d'un prefane

Mais non, c'est une calomnie, un mensonge,
je me dois de lutler conire cette manie de
beayeoup o criliquer les produils introduits
dans les chambres en vue d'éviter fes crevai-
sons. J'en ai essavé plusieurs, dont le Prolex,
Certainement je ne pujs demander & cet
article de me garanlir conire un éclalement
qui me déchire le pneu sur une cerlaine
longueur. Aprés ltoul, si ce cas n'est arrivé
deux fois de nuit en faisant le s halai » du
dernier Rallve Canping, je n'ai qu'a m'en
prendre 4 mol-méme : j'avais une charge
tnorme sur ma machipe, je me syis laissé
entrainer par la majorité des palliempen qui
ont préféré 'ignob'e sable de Nedehatel-en-
Bray 'aux ondulantes circonvolutinns d'Au-
male ; j'ai éclaté, tant pis, mea culpa. Mais ce
gque je dpis reconnailre, c’est que, grice au
Prolex ingesté par mes chambres. je n'ai en
aucun aulre ennyi, bien que j aie retiré | jolis
et mignons clous de ma c¢hambre arriére.
De plus, je n’ai nullement copstalé une désa-
grégation queleongue du eaoytchoue a ce
sujet : je suis d‘ailleyrs, d’aecord avec les
Arts et Méliers & ce sujet, la référence est
bonne. Ne I'emplovez pas si tel est votre idée,
mais de griice, ne racenter pas des balivernes
la-dessus, ne vous figurez pas qu'apres
50.000 kilomeétres, volre chambre devra étre
aussi nenve gu'au débuti c¢a,le Preler ne
le peut faire, son rdle est autre, ne confondez
pas. .
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Le Sport de la Semaine

Mariage

M. Raoul Solarv, de la Maison Munro
(carburtateurs Amac) convole d'ici quelques
jours en justes noces avec Mlle Marguerite
Deschitres. Nos meilleurs voeux et souhaits
de bonheur.

Grande Semaine Automobile
du Comminges

31 juillel -7 aotdf 1927

Muoin Revue sera représenté a la Grande
Semaine de Comminges comme il sied 2
I'unifque organe de valeur de la motocyclette
en Franece, Nous donnerons done ultérieure-
menl tous détails sur cette manifestation
de notre sporlt qui captive une parlie si
gran le de I'in lusirie automobile.

Nous pensons qu’il est inutile de rappeler
I'intorét toujours croissant gue présente cette
Semaine Automobile qui se déroule au coeur

des Pvrénées, au moment o la saison ther-

male et touristicqque bat son plein, dans les
merveilleuses stalions du Comminges * Luchon
Salies du Salat, Encausse, Lourdes, Barba-
san, ete...

Toute la gamme des épreuves automobhiles
et motocuclistes se trouve réunie dans.la
Semaine du Comminges : circuit de régularité,
kilométre lancé, courses de cotes, gymkhana
et circuit de vitesse.

Nous attirons tout particuliérement 'atten-
tion sur le Grand Prix de Vitesse qui, cette
année, se courra suivant une formule’ han-
dicap ¢tuldiée par I'éminent technicien,
M. Charles FFaroux, qui sera d’ailleurs Direc-
teur de 1'épreuve.

Le Circuit de vitesse a été choisi cette
année par I'Union Motocycliste de France
pour l'organisation de son Grand Prix des
Motocvcelettes, qui se disputera le 5 aoit
dans la matinfe.

La premiére journée de la Grande Semaine
Automobile du Comminges a remporté un
trés franc succeés.

Le Circuit des Stations Thermales du
Comminges, a été disputé par un temps
magnifique.

Sur les 37 concurrents, 23 seulement
prirent le départ. Aprés avoir traversé
Martres, Tolosane, Boulogne, Saint-Plancard,
' les concurrents revinrent a Saint-Gaudens,
mais seulement pour y étre controlés, Ils
continuérent ensuite par Barbazan, Fron-
sac, Saint-Beat, Fos, Pont-Duros, pour
parcourir quelque trente Kkilométres en
Espagne et gagner Viella, ol les autorités
espagnoles attendajent et ot un copieux
déjeuner fut servi.

A trois heures, ils reprirent la méme
route qui suit le Val d’Aran, franchirent a
nouveau la frontiére sans encombre, Saint-
Gaudens, Marignae, Bruneau, Encausse,
Aspet, Salles-du-Salat et Saint-Martory, soit
au total 33 kilométres.

Vingt concurrents abandonnent pour des
causes diverses : d’Ormoy ayvant cassé son
embravage ; Ivan Court. soupape cassée, et
Kuss ressort endommagé,

La forte chaleur qui régne n'était pas faite
pour faciliter la tiche des pilotes. les routes

oussiéreuses compliquérent singuliérement
a situation.

A I'heure o1 nous mettons sous S\I‘ESEE, la
Grande Semaine, organisée par I'U., M. F.,
véritable championnat de France, se déroule
réguliérement. Le dimanche, 7 aoit, a lien
le Grand Prix de vitesse qui retient 1’atten-
tion générale de tous les motocyclistes et
automnbilistes de France. Nous donnerons
ultérieurement les résultats.

Le T. T. Italien

Le 24 juillet eut lieu le T. T, Italien, orga-
nisé par notre confrére la Gazella dello Sport
et le M. C. Lombard.

Succés considérable du grand quotidien

italien. En 175 cme., Nino Bianchi, sur la
jolie petite Bianchi, établit le record de piste
mais battu par Benelli. En 250 cme., vie-
toire de Prini sur Guzzi, sans effort. En
350 eme., victoire de Nuvolari sur Bianchi &
en 500 cme., Jutte Apre jusqu'au dernier
tour. Archangeli, sur Sunbeam, enléve de
justesse la victoire pour I’Angleterre.

R N D T R R R R en
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Calendrier Sportif

AOUT

Du 31 juillet au 7 aofit :

Grande Semaine du Comminges et
Grand Prix des Motos de I'U.M.F.

7. — Course de cife du Val
{A.C. et M.C. Bourgogne).

9, — Cite d’ Aubisque (A. C. Sud-
Ouest).

11 au 15. — Les Sables d’0Or (A.C.
Ouest).

13-14-15. — Rallye-Camping de
Moto Revue, i Brighton, prés Cayeux-
sur-Mer. ;

15. — Meeling des Sables d'Olonne
(A. C. des Deux-Sévres).

SITOn

21. — Chote Sainfe-Odile {A. C.
d’Alsace).

24, — Les Records ¢ La Baule
A, G O

e e

O Ty

Epreuves a venir

31 juillet. — Circuit des Stations thermales
du Comminges.

2 agofil. — Kilométre lancé.

3 aoftf. — Course de cote de Montréjeau.

5 aoil, — Course de cdte de Luchon (col.
de Pevresourrie).

7 aoit! (matinée). — Grand Prix de I'Union
Motocvcliste de France (motoecyclettes).

7 aol! (aprés-midi). — Grand Prix du
Comminges. ;

La Course du Klausen

Les 13 et 14 aoit, le Grand Prix de la
Montage se disputera sur 21 km. 500 avec
arrivée au sommet du Klausen a 1.937 métres
d’altitude, sous la direction de 1'A. C. Suisse
et I'U. M, Suisse,

Meeting de Sa!nt-Sébastien

Le Grand Prix d’Espagne s’est couru le
31 juillet au milieu d'une affluence considé-
rable. Benoist Robert, déja brillant wvain-
queur du Grand Prix de I'A.C. F.,il y aun
mois, enléve sur Delage le trophée a plus de
130 a4 I'heure. Materassi sur Bugatti menaca
perpétuellement le vainqueur et pendant les
692 kilométres de la course, ne put arriver
définitivement a surclasser son redoutable
aaversaire et fut éliminé quelgques minutes
avant l'arrivée.

1. Robert Benoist (voiture Delage, pneu-
matique Dunlop), accomplissant les 692 km,
600 du circuit en 5 heures 21 minutes 45 se-
condes (moyenne : 129 km. 592).

2, Coneli sur Bugatti en 5 h. 23" 17
(moyenne : 128 km, 731).
3. Bourlier, Delage en 5 h., 23" 12 *.

Les trois concurrents terminérent dans le
méme tour.

Le Cran d'Escalles

Le 24 juillet, 1'd. C. du Nord avec notre
confrére I.e Phare donnait son « Meeting de
Calais » qui eut un succés appréciable. Les
records furent battus de 6 secondes par
Smith, sur Ghome et Rhone, qui ne fit que
conserver & la marque un record détenu déja
par Naas.

Motos 125 : Favre (Favre). — Mofos 175 :
Collet (Monet et Goyon). — Moilos : 250 :
Coulon (Terrot). — Motos 350 : Coulon (Ter-
rot). — Motos 500 : Smith (Gnome et Rhine).

Sidecars 600 : Tophane (Saroléa).
Cyclecars 1.000 : Lez (Morgan-Darmont).

l.a course se divisait en deux parties :
cote du Cran d’Escalles, 1.500 métres vitesse,

La course de cote de Brégille

La course de cite de Bregille, prés de
Besancon, s'est disputée le 31 juillet. Vermot
a fait le meilleur temps de la journée. Volci
les résultats

Mofos 250 eme. — 1. Pay, 17 58",

350 cme. ~— 1. Vermot, 1" 49",

500 eme. — 1. Vermot, 1* 52" 1/5.

750 cme. — 1. Baiget, 1° 56",

1.000 ¢me. — 1. Vermot, 1' 41" (meillear
temps de la journée).

La Moto en Italie

La hicyclette &4 moteur a le méme régime
qu'en France, c'est-d-dire est assimilée aux,
cycles ordinaires & la condition de ne pas
dépasser 3 CV. La formule italienne de puis-
sance est pour les 4 femps :

HP = 0,08782xnXx V x0,6541
La formule pour le deux temps est la méme,
le tout multiplié par 1,4.
n = le nombre de cylindres.
! V = la cylindrée. .
Ce qui revient & dire que les bicyclettes ne
doivent pas dépasser :
132 eme., ou 2 HP 94, pour les 2 temps
mono ;
90 cme., ou 2 HP 94, pour les 2 temps
bicylindres ; _
2922 ¢me., ou 2 HP 94, pour les 4 temps
mono ;
1.555 emec., ou 2 HP 94, pour les 4 tem
bicylindres. ;
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[.es Motoclubs vivent imtensément

Le Rallye-Ballon et le Gymkhana de
Saint-Denis

Notre appel fut entendu. Molo Revue
délégant son secrétaire a4 la féte annuelle
du Moto Club de Saint-Denis, constata la
vitalité exceptionnelle de cette organisation.
William, retour de Paris les Pyrénées,
agent de toutes les bhonnes marques, fut
un animateur incroyable et un donateur
largement apprécié. Commencée par un
rall? e-ballon, le matin, la féte se prolongea
tard dans la soirée : la ville de Saint-Denis
vint tout entiére assister au Gymkhana
en tous points réussi : le Moto Club Dyoni-
sien a fait une démonstration de propagande
rarement aussi brillante : aucun incident ne
vint troubler la réunion qui eut lieu dans les
rues méme de la ville : la municipalité a
marqué une sympathie non déguisée a notre
cause : nous I'en remercions : les centaines
d’enfants qui assistérent aux comigques
épreuves et leurs parents sont maintenant
devenus de fanatiques partisans de la moto :
M. Bossain, le président du Club, a fait de
I'excellent travail. Nous signalerons la géné-
rosité du directeur commercial de la maison
Nerka qui dota les épreuves de plusieurs
centaines de franes : le nerf du moteur
fut Nerka, mais ce qui est certain, c’est que
Nerka fut aussi le nerf-moteur de 'allégresse
générale.

Ainsi qu’on le verra par les résultats, les
épreuves furent variées : _

Rallye Ballon. — 1. Bossain, Président ;
2. Henri.

Course a I'Euf. — 1.Montaurou ; 2. Bou-
chain.

Course aur Anneaur. — 1., Borde; 2.
Joumier. ¢

Course d la Planche. — 1. Joumier ; 2. Le
Buffe.

Course aux Quilles. — 1. Bouchain ; 2. Bou-
ché-Pillon. :

Course du Cercle.— 1. Henry ; 2 Joumier.

Course aux Fléchettes. — 1. Louel ; 2. Bou-
chain.

Course au ralenti, — 1. Louer ; 2. Bouchain.

Et le repas qui cldotura la journée fut
encore plus vibrant que les épreuves.

Moto Revue ne fait gque commencer l..

On nous écrit de Belgigue :
=
ATELIERS GILLET-HERSTAL

Nous relevons dans volre numéro du
23 courant, page 404, TI'articulet intitulé :
« La Gillet-d'Herstal se fache »,

Nous vous remercions irés sinceérement
de bien vouloir prendre la défense des inte-
réts de nos clients,

Pour notre part, nous avons, a nouveau,
introduit une demande auprés du Service
des Mines, tendant & voir accorder i nos
anciens clients le bénélice de la nouvelle loi.

Nous espérons bien obtenir satisfaction
sous pet.

Entre temps, nous sommes heureux
d’annoncer a4 notre clientéle que nos nou-
veaux modéles ont été officiellement récep-
tionnés par le Service des Mines et taxés 4HP.

Encore Latirey

Le 26 juin, a4 la course de cdte, nous
n’avons pas signalé le temps record de Rolly
sur Motosacoche qui a monté la rampe en
5* 27 1/5 battant un record qu'il détenait
déja en sidecars 600 et Iaisant le meilleur
temps de la journée et le record général pour
les sidecars.

Gymkhana a Saint-Jean-d’Angély

Le S. C. de St-Jean-d’Angély, partant sur
la formule préconisée par Molo Hevue, orga-
nisa un gymkhana qui fut un succés et une
véritable épreuve de propagande. Les
épreuves de I'ceuf 2 la cuiller, de lenteur, ete.,
reprise de notre 3° rallye Molo Revue sont

des distractions réellement populaires. Nous
donnerons a’ici peu un article sur le. Gym-
khana en moto pour satisfaire les nombreux

clubs qui nous demandent des renseigne-
ments.

Gymkhana a Bannalec

I.es Bretons de Bretagne bretonnante
prennent aussi golt aux Gymkhana formule
Moto Revue, Parmi les courses & succes,
notons I'épreuve vélo-moto gagnée par le...
cycliste sur 200 métres ! L’épreuve moto-
pédestrian gagnée par la moto de justesse
sur 75 métres. Les courses 4 travers quilles,
a la valise, des planches et de 1'ceuf obtinrent
le suceés traditionnel.

Le Ballon d’Alsace

Le 24 juillet, le Molo Cyclecar Club de
Belfort-Montbéliard, a fait aisputer sur le
parcours classique de la Coéte du Ballon
d’Alsace, une eépreuve de vitesse ouverte
aux Motocyclistes, Sidecars et Cyclecars,
sous le réglement sportif de I'U, M. F., sous

la présidence de M. André Tardieu, Ministre

des Travaux publics et de M. le Comie de
Vogué, Preésident de I'A. C,

Cette épreuve se disputa sur 12 km.
Pente moyenne 7 %, pente maximum 13 % ;
le parcours comporte 7 virages en « épingles
A4 cheveux» La course de cdte fut suivie
d’un pique-nique en haut du ballon, et d’un
Gyvmkhana.

Rolland, sur Terrot, fit le meilleur temps,
a4 67,230, malgré une épaule luxée.

175 emc. — 1. Dietermann (Monet-Goyon),
13° 28" 3/5. p

250 eme. — 1. Durand (Terrot), 11’ 35" 1/5.

Motocyclettes 350 emc. — 1. Perrotin
(Terrot), 10" 34, _

Motocycleltes 500 cme. — 1. Roland (Ter-
rot), 10" 15" 4/5.

Motocycletles 750 cme. — 1. Sahler, 15’47,

Sidecar 1.000 cme. — 1, Haismann (Har-
ley-Davidson), 14" 21" 2/5. -

Cyciecars. — 1. Gauthier R. (Morgan),
13’ 23 1/5.

[ Rallye-Ballon en province

Le 14 juillet eut lieu un Rallye Ballon
automobile et motocycliste sous les auspices
de I'A. C. et du M, C. de Touraine, 60 engagés.
Le ballon atterrit 4 2 km. de Chateauvieux
(Loire-et-Cher). Un sprint eut lieu entre
quatre motocyclistes ayant laissé leurs ma-
chines 4 500 m. dansles vignes. Le plus
jeune I'emporta et les suivants s’écroulérent
aprés avoeir remis leurs cartes. Le classement

fut laborieux : 1. Blanchard, moto ; 2. Collet ;
3. Genest ; 4. Quenlin ; 5. Surge ; 6. Aubert,
auto ; 7. Gochonneau, moto; 8. Messire,
auto ; Y. Houflard, auto.

Meeting de Saint-DMMalo

Le 31 juillet, I'A. C. O:. fit disputer, avec
un s succés, un meeting annuel. Organisé
par ’Automobile Club de 1'"Ouest.Une foule
nombreuse a assisté a la course de 10 kilo-
métres qui s’est déroulée sur la plage.

Les résullals :

Molocyclelles 250 cmec. — 1. Coulon (Ter-
rot), 10" 3" 1/5 (movenne 59 km. 602).

Molocyclettes 350 ecme. — 1. Coulon (Ter-
rot), 8' 53" 4/5 (moyenne 67 km. 415).

Sidecars 1.000 eme. — 1, Labonde (Har-
ley-Davidson), 11’ 54" (moyenne 50 km. 420).

Cyclecars 1.100 cmec. — 1. Rémond (Dar-
mont), 11" 24" 1/5 (moyenne 52 km. 631).

Voitures de tourisme 1.100 c¢cme. — 1. Sca-
ron (Amilear), 9'19" 4/5 (moyenne’60 km. 200

Voitures de tourisme 1.500 eme. — 1. Decos-
tier (Bugatti), 9’11’1/5 (moyenne 65 km. 217)

Voilures de fourisme 5.000 eme. — 1. Pol-
lack (Panbard), 7 53" 2/6 (moyenne.
75 km. 949).

Voilures de sporf. 1.100 emc. — 1.~Lepi-
card Donnet), 8" 31" 1/5 (moyenne 70 kilo
meétres 312). -

Nous sommes heureux du succés continu
de Coulon : mais il est juste de remarquer
que la Terrot est du méme modéle que les
2 machines qui firent récemment le raid
Tunis-Tripoli, 365 kiloméires en une seule
étape, & Lravers les sables et que nous avons
été les premiers a signaler dans notre numeéro
227. Que ce soit en tourisme ou en vitesse,
Terrot se classe toujours premier : noblesse
oblige ! Voila pourgquoi Terrot est si gouté
des amateurs trés éclectiques.

Concours de Tourisme

L'A. C. Basco-Béarnais ur%anisé les
9 et 10 aolit une épreuve sur le parcours
Pau - Cauterets - Bagnéres - Tarbes - Pau pour
voitures. Demancer réglements et bulletin
d’engagement & Molo Kevue.

Au Tourist Trophy d'Italie : & gauche

sur laligne dedépart pour le Vil* Cir-

cuit du Lario. — A droite, un passage
devant les tribunes.
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LES GRANDES EPREUVES

MoTe rREVUS

Paris - l_es Pyrénées - Paris |

Réflexions d'un Profane

Paris-les Pyrénées est couru. Pour la
premiére fois, j'ai assisté i cette épreuve et je
suis complétement conguis & cé genre de
propagande sportive. Belle manifestation sous
tous rapports :

Epreive d’endurance, les cols pyrénéens
furent en effet pénibles ; et pourtant les routes
intefminables de 1I’4tape nocturne de Paris-
Bordeaux, les rocailleiises départementales
des poussiéreux Roussillon et ﬁ-‘assil‘ Central,
les 1.800 virages avant Clermont-Ferrand, et
méme la foule hurlanté d’enthousiasme de
Montargis & Paris représente un vrai calvaire
poir les coureurs; un bane d’essai rigoureux
poiir les machines,

Epreuve de régularité : quoi de plus striet a
demdander & des motos comme ponetualité,

Songez qu'aprés 2,600 kilométres d'un train

de toufistme 4 Haute allure (le plus jeune des
amateurs n'a<t-il pas élé stupéfait dans Ia
premiéré ¢étape iles 80 kilométres auxquels il
devait rouler perpéhiellement pour atriver i
ceétte movennede 40 imposée ?),1l faut s’atten-
dre sut la route du retour; 4 une diminution
de rendement des inachines exténuées par les
efforts pyréhéens. Or, fait curieux, auciine
des mofos, ni les voitures qui ont fini 'épreuve
n'ont paru se ressentir de "usure prémattrée
des organes ;3 j'ai examiné les différentes
machines au pare fermé de Versailles, pas tin
bout de fil de fer, pas une ficelle, pas de ces
réparations de fortune gui déshonoretit un
doureur; des machines supeérbed et 4u point,
qui, toutes ont répondu au premier appel du
starter et dul... kick-starter pour le départ sur
Pdris, Décidément; 'an prochain, les vigas=
nisateurs devront foreer le réslement régulas
rité, ecar les constructeurs le8 dépassent
maintenant par la pfréclsion ét le rendement
dés eéngins § sinon l'épréuve engendrerait la
monotofiie.

‘de régularité ‘et trés

Epreuve de propdgande: la foule #°est
pressee tout le long du parcolirs. Huit jouirs
auparavant, jassistais au passage du Tour dé
France cycliste ; je songeais 4 I"époque encore
lointaine oil les pdptildations se porteraient,
avides, vers le sport motocyclistes. Et je suis
tout surpris de 1'aecueil enthdusiaste. A
Bordeaux, ruée générale vers les Quinconces ;
tout le dimanche uné foule admirative et
comme au ¢« Salon » les commandes dé elients
ont afflué : un grand construc¢téur, lengteinps
blasé des arrivées de nos eourses motoeyelistes
est revenu transporté : « Mon ther,Porte Mail=-
lot, ¥ étiez=vous ? Aver-vous vu cetté eohue,
des piétons, des cyclistes, des femmes, des
enfants, au milien de nos motocvelistes, Tous
discutaient les chances de chacun, lls étaient
Ia des milliers comme je n'en al vu que pour
le Tour Cycliste. La foule est conquise,
croyez-moi ; le Paris-les Pyrénées 1937 est le
point de départ d’un essor gigantesque de la
moto | Brave Maolo Revue:. Pauvre econs-
tructeur ! s'il avait assisté a Varrivée des
« Pyrénéenss 4 Toulouse, et a Paceueil des
Auvergnats en leur bonne ville de Clermont-
Ferrani, il edt « éclatés de joie 1 le Midi, le
Centre ont vibré de plus grand enthousiasime
encore ! Paris-les Pyrénées I'an prochain sera
le grand évent francais qui, pendant 8 jours,
retiendra Datteftion de la jeunssse,

Patis-les Pyrénées-Parls fut encore quelgiie

Christ surleminuscule
350 Villard fit une dé-
monstration unique.

particuliéerement
d'endurance.

chose de plus. Ce fut la c¢onsécration de la
motoeyclette dans I'esprit du public, ce fut
I'ofticialisation de notre “sport, prés. des
potivoirs publics. Mofo Revie a réussi ce touir
de force d’anéantir les préventions injustes
concernant la moto. Partout les maires; leés
populations les gouvernements, les mitifi-
cipalités et la police ont fait un accueil
vibrant & nos coureurs. Ceiix qui, 'an derniéf
encore, nous regardaient avec effroi sont
conquis ; une cordialilé non équivogue, une
attention sympathique furent la résultanté
de nos efforts sur leur esprit. Le nom de
Molo Revue exerce une attirhnce violenite suf
tous : la dffcip]ine des coureurs, leur correc-
tion, la belle présentation des machines, leuy
mise au point rfaite, le développemetit
régulier et magnifique de notre épreuve, ont
conquis les occeurs : fnous né pouvions tieux
espérer. .
R, A

Pour la premiére fois, en course, jé n‘ai
entendu parler d’aucun grippage. Dans les
cols pyrénéens, les econcurrents observaient
Tenr moteur : il ¥ avait de longues séries de
kilométres en montée, et, pour réussir, il
fallait lubrifier sérieusement &on mMoulin.
Mais point ne suffit de lubrificr, il faut encore
emplover une huile approprice. Et je m'en
voudrais de ne pas signaler la munificence

de la Vaeuum Oil 09 qui fit don, tout le long
dit  parcours, dé son huile aux amateurs.
Pariil ces derniers, besucollp employalent
des huiles de toutes sortes. ?u# ne leur avait=
on pas dit sur la valetr de la graisse Untel ?
Hu 1/2 fluide Ixe ? du purgatil Ygree ?
Mobiloil; dont le service teehhique est par=
faitement au poinl, 88 permit doné d'offrir A
chaque amateur le lubrifiant spécial a sa

Qui ne réconnait rotre '’ roi de

la route "' sur sa culbuteurs
Gnome et Rhone 500 cc., et

prés de lui Fournier sur la

nouvelle Cyclette 350 équipée
: du moteur Pauvert,



Soreau et Raimond, sur les deux Messier sans ressorts dont Moto Revue

entretiendra ultérieurement ses lecteurs

T L i i S
= =

L'équipe de la victoire, Sterny et Mouret sur leur San Sou Pap
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machine partieuliére. « (('est une expeérience
décisive que nous tentons pour le public i,
m'avait déclaré MM. Boisscaux et Courtois.
L'expérience est probante. Mobiloil, stre-
ment, a permis 4 nos amateurs de juger sans
réplique la wvaleur de la BB. célébre. Mais

olo Revue se doit de reconnaitre que c'est
la premiére fois qu'une course est exempte,
surtout chez les novices; de grippages.

P

I’himour n'a pas manqué. parmi les
concurrents. D’ailleurs un Paris-Les Pyré-
nées-Paris n'a rien d'un enterrement. On
travaille et on est gai sur la route. Pourquoi
se ferait-on du « sang» ? Avec les machines
grosses ou petites, qui ont accepté I'épreuve,
on ne craint rien : n'ai-je pas dit antérieure-
ment que seuls les constructeurs sérieux,
qui ne craignent pas la critique sévére,
s'engageaient dans une telle course. Voyez
quels furent les déchels : presque pas de panne
mécanique cetteannée; les vaineus ont droit a
notre admiration. Des e¢rfevaisons ? non
imputables d’ailledrs aux pneus, mais aux
routes atroces res Landes, du Midi. Et puis,
n'est-ce pas la punition des coureurs d’aveir
négligé leurs chances a ce sujet : un peu de
Protexr, mon petit Maillard-Brune, et vous
auriez gagné une médaille d’or : je vous 1'avais
bien recommandé au départ. Et vous, Dumous
lin, le déveinafd par excéllence : si vous
aviez fait comme les dlitres, vous eussiez
peut-étre décroché la timbale d’or : votre
courage le méritait. J’ai eté comme vous,
j*ai refusé longtemps le Protex : deux crevai-
sons «desastreuses au retour d’'un  certain
rallve-camping de Molo Hevue de nuit,
m’ont fait réfléchir... et je n’ai qu’a me louer
du résultat : pourquoi d*ailleurs irai-je conlre
les déelions du Conservatoire des Arts et
Métiers qui ont fait une heureuse expérience
de 18 mois sur le Protex, je n'aurai garde de
paraitre dorénavant plis « éalér» que mes
professeurs !

]
* #

Avezsvous deviné guil fut le prince des
élégances dé notre épreuve ? le Pétrone dé
Paris-les Pyrénées-Paris ? 1¢ B. de Fou-
quiéres du sport motocyeliste ? Ce fut
Sandford, Avez-voiis remarqué les nombreuses
photos qui ont illustré les quotidiens durant
et aprés la coufse ? Toujoufs vous apercevesz
Sandlord en train de faire queldque chose 34
sa voiture. Les prolanes eussent pu croire a
quelgque mise au point perpétuelle du célébreé
constructeur sur sa propre voiture. Foin de
telles pensées | Avant de quitter Paris,
Sandford s’était précipité au grand hazar
qu’est le Palais des Soldes, awvait fait l'an;‘_l-

lette d'un pot de je ne siais guel produit
g aire briller, utié peau de chaitriois... et tout
le long du parcours, Sandford qui s’ennuyait
a4 périr de ne potiveir faire lé Mmoindre bri-
colage 4 une machine qui marchait merveil-
leusement; passait ‘le temps a polir sa
carrosserie. Dans tous les controles, aux
arrivées, 2 Versailles, 4 la Porte Maillot, ce
fut une ruée vers la Sandford dont la carros-
serie était étincelante, sans une bosse, sans
une rayure, et dont le moteur ronronnait si
délicieusement. Sandford a mérité beaucoup
pour la beauté et la perfection de son 3
roues. Sa démonstration le classe sans con-
teste et de trés loin le premier pour I'élégance
et le fini de I'ensemble : on donc est le temps
ot les coureurs se crovaient contraints
d'exhiber des machines erottées, poussié-
rieuses, f[erraillantes; pouf conquérir les
foules ! Moito-Repue efit du créer un prix
d’excellence : Sandford l'emportait de I'avis
de tous et de ses adversaires.

*
* %

Bernard, 1'as incontesté et incontestable
de Gnome el Rhéne, fut brillant comme tou-
jours. Son « culbuteurs» se joua de toutes

‘les difficultés. Dilficilement- &uivi par les

plus rapides sur les longs paliérs de la Loire,
impossible a4 rattraper dans les cols pyré-
néens ou il fit le maximum de rendement,
Bernard riait des nids de poule que la traitrise
de la route avait semé sur le parcours. Enca-
dré de ses deux jeunes poulains qui I'écou-
taient avidement, il a couru a la victoire
sans effort, Ne I'a-t-on pas entendu se plaindre
du réglement pds asseZ sévére a son avisl
« Il me faudrait trois Paris-les Pyréndes-
Paris successils pour me fatiguer ! » déclarait-il
a tous les contrdles. 11 est du Midi, parait-il
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Le tableau d’'éclairage de la
Stella en avant du knee-grips [, o o)
et le bouton de commande e . Montage de la

fu; Kgman, Ensemble du moteur Poinsard ‘% magnéto Maglum
| "{distribution en téte, d'une sur le moteur
technique trés moderne. ® Poinsard

Le moteur
Anzani a
arbre a ca-
mes en téte.

Clech avait monté un systéme anti-

vibration au phare de sa Dollar,

un morceau de chambre a air inter-

posé entre les branches de fixation

et la parabole du phare et des ressorts
aux attaches du couvercle.

Le carter de chaine primaire
de la Gnome et Rhine est muni
d'un prolongement vers l'avant
pour l'entrainement de la ma-
_ gnéto d'éclairage, solution ex-
- tréemement propre et qui ajoute

: : a l'élégance gémérale de cette

machine.

L'arriére du Villard 4 CV constitue un réservoir Tableau]de bord, montre et indicateur deg:'
d'essence d'une contenance importante. vitesse d'une Automoto. :
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Un grillage protégeait

la culasse de Ila

Gnome et Rhone de
Bernard.
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On voit, ci-dessous : le
ment et la tole protectrice de prise
d'air du carburateur de la

Les ressorts de rapp
culbuteurs de la Norton de l'ama-
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d'échappe-

« San
Sou Pap »

el de tige de

427

Lkt

Le tan sad et les sacoches

de cavalerie delamachine

& cylindres de 1'amateur
Matruchot
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Ce qui est certain, c’est que lorsque I'on dit
Bernard, on dit Gnome-et-Ehone et que I'un
et I'autre se complétent. Le « roi du tourisme »
a voulu cependant prouver que la machinejélait
fonction de I'homme: « Mais, mon pitchoun!
me cisait-il, avee une machine comme ¢,
il n'est pas possible de perdre un écrou.
Essaye-la, bon dious! et tu verras...» Pas
besoin de "essaver, je sais que la Gnome-et-
Rhone est la machine révéedugrand tourisme
A vive allure. Bernard préche un converti.

Un autre épisode fameux et qui consacre
le sérieux de notre construction, est I'histoire
de cet amateur qui deux jours avant « les
gyrénﬁes » emboutit un mur... et sa machine !

ul

lement découragé, il se précipite la-bas’

au fond de Montreuil, arrive 4 convaincre le
constructeur de sa moto, et « embarques
la wveille du départ, la mote d’un client qui
se¢ trouvait 1a, Durant 8 jours, les transes
du eonstructeur furent immenses ! Sans doute
Petit n’est qu’amateur, mais 1"éclat parti-
culier de la moto attirait 'attention : et
puis, quel désastre pour les trois fréres qui
veillent aux destinées de la maison si jamais
ce présomptueunx lachait! Mais le jeune
présomptuenx fut crine et la machine, prise
au hasard, fut merveilleuse de régularité,

C'est une soupapes latérales, mais
c’est de la construction finie et j'ose croire
gue les admirateurs qui se pressaient autour

e I'engin a Versailles ont compris I'intérét
primordial qu’ils ont & acquérir non un bolide
de vitesse, mais une machine de grand tou-
tourisme souple, vigoureuse, et A puissance
largement distribuée, telle gua celle que
montait le présomptueux Petit,

Maillard-Brune est un petit bonhomme,
sérieux comme le pe, qui s’engagea &
16 ans et demli, dans "épreuve non pour faire
une acrobatie de jeunesse, mais pour prouver
que la moto est un instrument qui peut étre
mis entre toutes les mains, sans crainte
aucune. Seules, des crevaisons le handica-
pérent légérement, et pourtant sa machine
n"avait pas é&té revue au départ et avait déja
avalé 8,000 kilométres, Rollet son compagnon
de route, sur méme engin, en 500 aussi, s'est
offert le luxe d'un pari! II prétendit faire
Paris-les Pyrénées-Paris sans toucher & sa
machine au départ... et il a réussi : par
contire, son parieur s'est vu coniraint de
réaliser la gajeure, c’est-a-dire d'acheter

quatre machines de la marque dont Rollet,
Maillard-Brune et... un as étalent les
chevaliers. Ce fut un formidable trio du
benjamin et de 1'ancétre de la course alliés
A4 un autre simple amateur convaincu.
Pas méme un cible rompu ! C’est simplement
admirable pour le constructeur gqui peut
livrer de tels engins : « si j"ai le moindre ennui
de mdécanique, avait déclaré le potache, je
« plaque. Mais je tiendrai contre les crevai-
sons et la rame aussi forte serait-elle!: Le

tache est arrivé et I'école Bréguet lui
era un push & la renirée ! _

Nous nous en voudrions de ne pas signaler
un tour de force exceptionnel de la munici-
Falité de Bordeaux, lors de 'arrivée et de
*exposition des Paris-Pyréndes. M. Marquet,un
des pas assez nombreux parlementaires aux-
quels les questions de sport sont familiéres, est
députédela Gironde:il est également mairede
Bordeaux., A ce double titre et aidé de ses
adjoints MM. Fourtassy et Suter, M. Marquet
a apporté une aide désintéressée et d'expé-
rience qui nous a été trés sensible. 11 v eut
aussi un incident « agréable » que nous aurions
mauvaise grice 4 ne pas signaler. Grice a
I'initiative de M. Flageat, chef de cabinet
de M. Marquet ‘et & la compétence de
M. Reboulleau, chef de division de la police
municipale, nous avons évité un accroe
d'importance dans arrivée des « Pyrénéens»
La wveille de P'arrivée, le parc d’exposition
était encore encombré d’une montagne de
matériaux de la foire d’échantillons. M. Four-
tassy, vint Iui-méme tancer les enirepre-
neurs de leur nonchalance et fit mettre...
en fourriére les matériaux a I'abandon. La
ville de Bordeaux n'a pas borné lA sa bien-
veillance envers Mofo Revue : une belle
mdédaille d'argent fut offerte par la Munici-

lité; I'A. C. Bordeaux et Sud-Ouest par

généreuse entremise de M. Gonfreville,
son président, nous gratifia également d’une
trés belle plaguette. Ce sont des détails qu’il
nous plait de signaler. Les concours parti-
culiers sont légion, mais les municipalités a
I'avant du progrés ne sont pas si nombreuses
en France que nous ne signalions pas leurs
initiatives et leur générosité : Bordeaux a
droit 4 nos remerciements sincéres pour le
bon trawvail fait en cette occasion.

Le beau succés de Paris-les Pyrénées nous
a réveélé un tout jeune et glorieux adversaire
du terrible Bernard le champion de Gnome-
et Rhéne ! Cette nouvelle étoile filante au

firmament des sports (et combien! 130 i
I'heure) est arrivée en premiére place sur sa
Norton, le courage et I'indomptable énergie
de Perrin ont triomphé de tous les ohstacles
et de ce dur parcours. Voila qui mérite d’étre
signalé, du reste Perrin s'est déja distingué
a4 Montlhéry et continue a faucher les épis
au champ du succés,

[.es « Pros » de Paris-les Pyrénées-Paris
n'ont pas connu la panne de graissage. Si
les amateurs avaient la question traitée
royalement, ne les poussant & ce sujet, a
aucun effort de volonté, les « as:» se devaient
de choisir leur lubrifiant en rapport avee
leur engins et leur expérience. .J’ai voulu
connaltre &4 ce sujet I'avis des pratiquants
de la route. Leur pensée est unanime, Ker-
roline a réuni tous leurs suffrages. « Pour
soigner un bijou tel que celui que j’ai entre
les jambes, me déclarait le représentant d’un
racer étranger, je n'use que de la Kervoline,
voyez mes camarades, ils font comme moi,
et c’est bien dommage... pour moi, car il
y a peu de temps encore, j'avais espoir de
les vaincre sans effort étant seul & employver
Kervoline ; mais maintenant je dois compter,
car tous mes adversaires font comme moi !»
St Clech, wvainqueur a pu réaliser le
maximum de 306 points c'est grice en

rtie 4 Kervoline. Messager (connu sous
e nom de Cornélis) fut un des héros de
I'épreuve et le stupide éclatement qui le raya
de I'étape alors qu'il touchait a la victoire
et au triomphe sur son side Molorepcle
600 cme., n'enléve rien a4 la performance
de sa: machine lubrifiée comme il convient
par Kervoline.

Gillet d'Herstal fut, comme il sied & un
prince de la moto, aux places d’honneur.
Les deux « globe-trotter » qui ont noms
fameux Dumoulin et Andrieu, ont réussi,
malgré un handicap de temps et de prépa-
ration, une acrobatie sportivé en bouclant
la formidable épreuve sur leur 350 cc.

Wroonen, en 500 cme. Gillel d'Herstal,
la nouvelle culbuteurs, qui fit récemment
Lidge-Bordeaux-Liége, ne pouvait décemment
qu’arriver en téte du classement ; il perdit
3 points, pour un détail 1ertiaire, c'est
entendu, mais le diplome de médaille d*or
devait récompenser une telle performance.
Sa machine fut superbe de tenue et quoique
nouvelle venue sur le marché, elle s'imposa
énergiquement & tel point que Bernard sur
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Paris - les Pyrénées - Paris

Rollet (Amateur) diplome de médaille 4'Or. — Duhnsi(Rnyaqutu) meédaille de Vermeil. — Chéret (Austral)
meédaille d'Or. — Albissua (Stella) médaille d'Or. — Sterny,(San{Sou Pap) médaille d'Or.

Douet (Automoto) dipléme de médaille d’Or. — Mouret (San Sou Pap) médaille de Vermeil. — Delbelle et
Perrin (Norton) médaille de Bronze et médaille d"'Or. — Boanel (Automoto) médaille d'Or. — Mothiron (Ama-

teur) médaille de Vermeil. . -

médaiilo do ¥

diplomé de meédaille d'Or. — Petit (Amateur) médaille d'Argent. — Robert (Automotion)
ermeil. — Matruchot (Amateur) médaille de Bronze. — Vroonen (Gillet-Herstal) médaille d'Or.
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William (Terrot) dipldme de médaille de Vermeil. — Maillard-Brune (Amateur) iflipl&:rna de médaille d"Argent.
—— Turﬂéiaz (Ea::'mléﬂ] médaille de Vermeil, — Andrieux (Gillet-Herstal) médaille d'Or,

¢ (Amateur) médaille d'Argent. — Dardy (Amateur) médaille de Bronze. — Sandford
e 3 : 3 (Sandford) médaille d4’'Or.

Y

: : j J e i illet-Herstal)
rron (Roudadoux) médaille d’Or. — Thézenas (Ravat) médaille d'Or. Dumoulin (Gille
Grmﬁpigdaﬂla( de ".‘l"::-maﬂ?. — Huguet (Griffon) médaille d'Argent. — Paulin (Ravat) médaille 4'0Or.

= L
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Messager, sur New-Motorcycle, en
haut du col de Puymaurens, le der-
nier 'des Pyrénées, et qui devait
abandonner le lendemain a la sortie
de Toulouse a la suite d'un stupide
accident de route, aprés avoir fait
une splendide démonstration avec un
sidecar 600 cmec.: derriére Delbells
sur la Norton 750 cme., du sympa-
thique Lucien Psalty, trés occupsé,
perd son carnet de route mais gagne
une pénalisation de 5 points

L Le contrdle de Villefran-
e M che de Rouergue, a I"en~
b e = trée¥de la ville, organisé
par M. Vidal, notre cor-
respondant, fut vn exem-
ple d’excellenteorgani-
sation et un modéle du

=

>
Un virage en épingle, William, le sympathique agent de
S. Denis, sur sa Terrot, l’aborde trop vite et se ramasse:
a gauche,-la Messier sans ressorts du « Petit Parisien »
grimpe un col, et en dessous, Andrieu, sur Gillet d'Herstal
géné par le jeune amateur Maillard-Brune, tombe dans le
fossé mais sans aucun mal




<a Gnome et Perrin sur sa Norton en oubliérent
feur préventions mutuelles, Ce ne fut plus en
duel Gnome-Norton, malis un combat épique
{Gnome et Norton contre Gillet-d'Herstal,
Pour avoir, dans un début, résisté victorieuse=
ment & deux adversaires de telle valeur, il
fallait réellement que Pierre Psalty, 271, bou-
devard Péreire, qui lance en France cette
nouvelle 500 cme., edt confiance dans la
construction merveilleusement nette de ce
nouveau racer. La 500 cmce. Gillet-d'Herstal
s'est imposée terriblement sur le marcheé
pour sa perfection et sa présentation : elle
mérite 1a peine d’une wvisite, 271, boulevard
Pereire, Paris on elle retient 'attention des
amateurs de belle mécanique.

.

Un amatear qui eant un gros chagrin fut,
sans conteste,. le jeune sous-lieutenant
aviateur Jean Dupont, qu’une rencontre
malencontreuse avec la voiture de Mme de
Marande qui s’était mise en travers de sa
route, forca a4 ['abandon. Mais ce jeune
concurrent R'est pas décontenancé pour si
gros : il nous annonce qu’il «+ remet ca» I'an
prochain avec ses fréres et qu'il... gagnera,
comme il I"espérait cette année.

o
L I

Il n'y eut gqu’une étape nocturne, celle de
Paris & Bordeaux, et un début d’étape, une
heure et demi au plus & Clermont-Ferrand.
'Ce fut suffisant pour contraindre quelques
rares concurrents a l'abandon. Ce qu'il est
juste de constater, c'est qu'enfin la lecgn du
Bol-d'Or avait été comprise. La majopeté des
« Pyrénéens» avait un éclaitage Sséricux. A
T'entrée de 1I’hiver, nous reviendrons sur cette
importante question. Il serait bon que tous
nos motoeyclistes comprennent enfin que la
technique de ['éclairage électrique simple,
pratique et piiissant est enfin résolue et qu'il
est inadmissible, absurde, voire dangereux
de rencontrer tant de motos si sommairement
équipées de ce coté. L’éclairage désormais
classique Maglum guidait les concurrents ;
ncus vimes tenir pendant I’étape de nuit des
vitesses permanentes frisant le 85 : mais il
ast 4 remarquer la particuliarité du Maglum
qui permet un éclairage puissant d’environ
28 bougies, sans écarts, sans variations, sans
sautes, depuis le 20 jusqu’au 80 km. i "heure :
cette régularité, obtenue d’ailleurs a la suite
de pénibles études longtemps décevantes,
est un critérium de sécurité que nous avons
trop longtemps ignorée. Le mot Maglum
{crase des mots : Magneto et Lumiére) est
devenu, classique au méme titre qu'une
Magondeaux, qu'un Técalemit, ete... N'est-
ce pas la meilleure preuve du succés des usines
de Neuilly, 21, rue de Chartres.

]
L

La formule de I'épreuve permit a une jeune
marque, en 175, de se classer premiére, tant
en équipe qu’individuellement. J'avais déja
attiré I'attention des lecteurs sur la San Sou
Pap dans les réunions de la saison : j’avais
peut-étre insinué quelques réserves, non
certes sur la construction de cette jolie petite
grimpeuse dont le moteur, a4 elle, est une
merveille de souplesse et de régularité, dont
la présentation est si typiquement gracieuse,
mais sur le fait qu'une nouvelle vénue a
toujours un quart d'heure pour s’expliquer
avant de s’imposer a I'attention. Or, Paris-
les Pyrénées a démenti férocement nos
théories. Gillet d’Herstal, Gnome et Rhbne,
en 500, Motocyele en 600, La Cyelette en 350,
ont, tout comme San Sou Pap en 175, jeté
dans la bataille de nouveaux modéles qui
de leur coup d’essai, ont réussi un coup de
maitre. San Sou Pap a cependant un mérite
superieur : sungez aux pourcenlages excessifs
du Tourmalet par exemple ; imaginez-vous
des virages durs et en rocaille qui contraignent
4 mettre le pied & terre : caleulez la vitesse
moyenne exigée, et vous verrez quelles reprises
foudroyantles ont &té absolument nécessaires
a ces petits en%ins lourdement chargés pour
ne pas perdre les précieux points de la vie-
toire. Leur victoire est belle, incontestable,
mais je dois avouer en toute sineérité que je
n’y avais pas cru: cela dépassait nos con-
ceptions. J'aurais eu plaisir 4 voir Sterny
et Mouret contre Lézin et Bourgoin. Une ligne

MoTo rREVUE

Un document, Mme de Marande a bra

que sa 5. G. A, P. au-dessus du pré-

cipice : la voiture tient par un prodige d'équilibre, le moindre déplacement
: de poids occasionnait la culbute

nette nous aurait permis d’intéressantes
constatations : les deux fabrications se doi-
venlL maintenant de nous offrir ce beau
spectacle sportif et mécanique.

La Cycleile, ai-je dit avee Fourier en 350
faillit étre vainqueur; 3 points seulement :
écart bien minime et performance ahsolu-
ment remarquable pour un début a laquelle
contribua notre sympalhigue Pauvert qui
avait monté son nerveux moteur 2 temps
bien connu des Parisiens.

Une erreur de typographie nous avait fait
ometire, dans le tableau de elassement,
Baudart qui, sur Harley-Davidson avait
fourni un bel effort qu’une panne aussi stu-
pide que celle de Begnez sur Propulcyele
vint contraindre a l'abandon. Nous aurions
eu plaisir a4 voir le duo a I'arrivée a4 Versailles.

La Cycelelle, si heureuse en 350, eut une
épouvantable guigne en 175. Bordes avait
4 peine franchi le départ que la boite de
vitesses insuffisanmment éprouvée donnait des
signes non équivoques de faiblesse : il est juste
d’ajouter que c’était I'unique piéce d’origine
étrangére qui cédail : cela est venu nous con-
firmer la legon du Bol-u'Or et du T. T. Fran-
cais o les pannes dues & des fabrications
étrangeres furent particuli¢rement nom-
breuses : je prétends et maintiens que la
fabrication francaise n'a rien a envier actuel-
lement aux autres constructions, n'en déplaise
4 la majorité des Francais qui ont encore
I'esprit nettement faussé a ce sujet.

Le nerf de beaucoup de moteurs fut naturel-
lement Nerka qui équipait un grand nombre
de concurrents : dont Chéret sur Austral qui
fit une course magnifique en 250 et arriva en
vainqueur a la Porte Maillot comme il se
doit d’un vétéran des victoires motocyelistes,
dont Clech en 350 sur Dollar qui, lui aussi, diit
Ia victoire & Nerka et Thézenas sur Rawvat.

Nous avons plaisir 4 noter aussi la course
d’'un ardent du Motoclub de Saint-Denis,
Williams qui, sur sa Terrof 350, fut, avec
Dumoulin, I'un des malchanceux de la course :
les crevaisons succédaient aux crevaisons, et
lorsqu’il avait bien réparé,’ de nouvelles
crevaisons I'obligérent un jour a faire 30 kilo-
métres sur la jante tant son ardeur 4 terminer
était nette. Williams est I'animateur de la
moto & Saint-Denis, notre sport est en riches
mains dans la grande cité ouvriére avec un
agent aussi actif, et son succés ne peut que
nous._ faire plaisir.

Rapval avait tenté en 350 un grand coup qui
faillit réussir. Il avait aligné un superbe trio
avec Paulin, Bussiéres et Thézenas. « Bus-
siéres eut la malchance. Ce qui n’empécha
pas le duo d’atteindre la Porte Maillot, sans

connaitre aucun ennui ; lIa Bavat nous a paru

" particuliégrement intéressante pour demander

a M. France de nous donner l'occasion de

arler ultérieurement & nos lecteurs de ces
olis petites 175.

Gossein, sur Thomann meéritait mieux que
la «verte poisse» qui. s'acharna sur lui.
En tricyclecars, 1.100, nous reconnimes un
charmant amateur en Dardy qui fit une
épreuve d’éclatements perpétuels: mais

ardy est un « dir», il tint & finir et il doit
étre félicité, N'est-ce pas lui qui, sur le méme
véhicule, gagna notre premier Rallye Moto
Revue Paris-Dreux et qui, dans toutes nos
réunions se classe second lorsque la place
premiére lui échappe, mais qui jamais n’a-
bandonne : belle lecon de cran pour tant
d’amateurs fort en paroles,

Messier sans ressoris : habituées de Paris-
les Pyrénées les deux voilures ont soulevé
I'enthousiasme des populations par leur belle
présentation et leur aamirable tenue ue route,
dues en grande partie &4 la si originale sus-
pension pas assez connue du grand public.
Chaque année, ces deux voitures terminent
notre épreuve sans connaitre les difficultés
mécaniques qui handieapent tant d’autres
vehicules, Molo Revue inscrit 4 son programme
prochain I'étude de ces véhicules intéressants
que beaucoup de personnes aimant le confort
et leurs aises, auraient avantage i observer.

Parmi les malchanceux, citons Aubier el
Dunne dont les coureurs abandonnérent, la
guigne s"acharnant sur leurs personnes.

Une marque fit sans bruit de I'excellent
travail. Huguet n'est pas hableur. Sur =a
350 Griffon, il fit une course de toute beauté
malgré les féroces crevaisons qui s'acharné-
rent aussi sur lui : ce fut vraiment cruel pour
une maison, d'étre Imnuica{:ﬁ, alors
que la machine ne conniil pas le moindre
arrét mécanique et se présenta d 'arrivée
vraiment irréprochable. La méme malchance
ne permit pas 4 Turwieck de faire le maxi-
mum de points: sa Saroléa, bien connue
mandgua de quelques points la premiére place
pour crevaison et c¢’est vraiment dommage,

Albissua mena sa pelite 250 Stella an
poleau d’arrivée. Sans doute la beauté du
paysage pyrénéen captiva son attention et
c’est la seule raison des 9 points qui manque &
son actif pour élre premier de sa catégorie.
Cette place de premier d’ailleurs fut arrachée
avec brio par I"égquipe Aufomolo. Douet et
Bonnel ne connurent aucun ennui, aucun
arrét, mais trouvérent en Chéret sur Ausiral
et en Grandpierron sur sa Roudadouxr deux
tenaces adversaires. Ces quatre concurrents
arrivérent au poteau en un mouchoir et ne
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urent étre départagés. Vraiment la catégorie
gﬁﬂ a repris du poil dans la construction
motocycliste.

Enfin, la marque blene si connue, la Roygal-
Moto fut admirablement conduite tElar Dubos.
Son numéro un attira attention des curieux
et la maison se tailla une réclame dailleurs
bhien méritée. Plus heureux que ses camarades,
Dubos ne connut pas la crevaison perpétuelle
et termina brillamment. :

Il ressort un fait marquant dans Paris-les
Pyrénées de 1927, c’est le nombre imposant
de crevaisons. La route était effectivement
dure sur certains parcours. Incriminer la
qualité des pneus serait une erreur. Beau-
coup, presque toutes les crevaisons, surtout
chez les amateurs, provinrent de leur mau-
vaise conduite dans les virages, leurs coups
de freins perpétuels et brusques. Il est dif-
ficile au caoutchouc de résister & un tel
travail. La preuve en est que, précisément,
les « as», ceux qui sont les wvétérans de
I'épreuve, ne connurent pas ce handicap,
J’'ai examiné leurs enveloppes : Dunlop qui
les équipait n’avait pas eru devoir prévoir
autrement que de la série, et 'expérience est
formelle : la résistance des pneus actuels est
formidable mais est fonction de la conduite
du concurrent : les amateurs ont encore fort
A apprendre dans ce sens. Wolber et Hutl-
chinson conduisirent plusieurs catégories a
la victoire : or, dans ces deux autres marques,
j'ai fait la méme constatation : les pneus des
¢ as» ne connurent sur les 2.600 km. du
parcours, aucune déchirure gu'une usure
normale prévue, alors que les amaieurs
montant des pneus de ces marques, furent
victimes de leur ignorance a ece sujet.
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Et ce fut une course d' amortisseurs. Effec-
tivement un progrés farticuﬁérement appré-
ciable a été constaté. Pas de pannes pouor
rupture de piéces, bris de cadres dans tous
les arrivants de Paris-les Pyrénées. J'ai éte
d’autant surpris que je ne voyais nullement
la raison de cette subite amelioration,
puisque toutes les sécurités techmiques
possibles sur la résistance de matériaux
sont acquises déja depuis longtemps ; les
accidents de cette nature encore fréquents,
sont classés actuellement dans le rayon :
fatalité ou malveillance. Aussi, j'ai voulu
savoir le motif de cette tenue exceptionnelle
des wéhicules qui terminérent. J'avais de
glus remarqué la série d’abandons dans le

ébut de I'étape : la course avait été mencée
de nuit trés rapidement, sur un parcours
exceptionnellement facile de routes en excel-
lent état. Or, la série d'abandons s’est pro-
duite & chaque rare section routiére mauvaise
et souvent pour bris de piéces. L’anomalie
&tait frappante. Dans la suite, les coureurs
eurent & parcourir dans le Midi et le Massif
Central une portion d'étape affreuse, nids
de poule, caniveaux, pavés, poussiére,
traitrises de toutes sortes ; or, pas un aban-

don pour mécanigue, ou plutdt le seul aban- .

don vient confirmer ma thése. Les coureurs
gui abandonnérent n'avaient pas d’amortis-
seurs, ni frein de direction ; tous ceux qui
terminérent avaient l'équipement complet
Excelsior Afa:'un d’eux me disait dailleurs
A4 Versailles que, pour sa premiére course, il
I'avait trouvé moins dure qu'il ne le craignait,
et qu’il attribuait ce confortable exceptionnel
qui lui permit de rouler sans fatigue exces-
sive, 4 la riche idée que je lui avais enfoncée
dans le crine d’essayer les amortisseurs et
le frein de direction Afa. L'amortisseur Afa
posé, en double, sur la direction, {reine
les coups de raguettes verticaux, et Dbrise
radicalement toutes les oscillations horizon-
tales du guidon, imperceptibles en temps
normal, mais qui prennent parfois une
amplitude dangereuse sur certains parcours
oud certaines vitesses, Le frein dedirection Aja
a une autre raison d'étre, d’éviter les coups
de barres brusques par la stabilité horizontale
du guidon. L’adoption des Excelsior Afa est
le seul motif de 'anomalie constatée plus

haut. Paris-les Pyrénées, fut bien une course.

d'amortisseurs, parce que course de résis-
tance, d’endurance.
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L’aristocratie du sport, c’est la vitesse,
mais la vitesse ou tout respire la souplesse,
le silence, la beauté du geste ou de la ligne,
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Dans la course du Ballon d’'Alsace, Gaussorgues sur Monet et Goyon
(Huile Kervoline) et, en dessous, Rolland sur Terrot 500 (Huile Kervo-
line) prennent une épingle & cheveu réputée, avec leur adresse coutumiére.

Une moto s’était inspirée de ce principe, et
j'ens plaisir 4 constater dans la traversée
des villes et villages I'impression favorable
que ce jeune coureur imprima dans 'esprit
des populations.. Sa ‘'machine glissait sans
bruit, comme portée par des ailes dans le
dédale de rues tortueuses. Etait-il équipé
dun moteur électricqque? Non, certes, la
légére fumée qui s’échappait du tuyau bril-
lant ne permettait pas de le croire. Mais,
setil, de tous les concurrents, il avait adopté
un silencieux Epé efficace, élégant ; ce qui
ne 'empécha nullement de se retrouver 4 la
Porte Maillot dans le groupe des vainqueurs.
Il est donc prouvé que le bruit n'est pas
nécessaire a4 la marche d’une moto. Nous
reviendrons sur ce sujet.

.« et sur mille aulres détlails que la course
Paris-Les Pyrénées-Paris 1927 a suggérés,

e
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Le cri du coeur

Nous recevons cette gentille petite carte :

Je voudrais bien pouveir elre des piires au
prochain Rallye pour goldier les joies du cam-
ping. Mais je suis frop loin. Ak ! si Moto
Revue avail une succursale en Provence. !

U'n Abonné.

Une succursale ? Mais, mon cher abonné,
la saison 1928, nous aurons 32 succursales
dans nos 32 provinces et 89 annexes dans les
89 préfectures. N’est-ce pas une bonne
nouvelle ?

A la maniére de...

.+« qu'un membre d'une revue motoriste
ne prenait pas sérieusement les intéréts de
sa maison,

. qu'il a poussé le cri d’alarme S, O. S.
en vue d'un local immense pour l'organe en
(question.

... mais qu'il n'a plus I'air de s’en inquiéter,
puisque ces temps derniers, a la suite d'une
série noire (éclatements et crevaisons), il a
dédaigneusement jeté la chambre ineriminée.

... (que, précisément, cette chambre, trans-
formée en une multitude de piéces de toutes
grandeurs, aurait fourni un superbe loeal a la
Hevue en question,

Les Vosges s'organisent

Le 24 juillet, le Moto Cyclecar Club de
Belfort-Montbéliard, a fait disputer sur le
parcours classique de la Cdte du Ballon
d’Alsace, une &preuve de vitesseé ouverte
aux Motocvelistes, Side-cars et cycle-cars,
sous le réglement sportif de I'U. M. F. et
sous la présidence de M. André Tardieu,
Ministre des Travaux publics, et de M, le
Comie de Vogué, Président de I'A. C.

Cetle ¢épreuve se disputa sur 12 km.
Pente movenne 7 %, pente maximum 13 %.
Le parcours comporte 7 virages en « épingles
a4 cheveux:. La course de cote fut suivie
d'un pigue-nique en haut du ballon, et d'un
Gyvmkhana.

La régénération des bougies d'allumage

L’ Industrie francaise a obtenu un nouveau
succés : désormais la régénération des
bougies d’allumage est au point.

La Bougie régénérée de Montfermeil
(S.-et-0.), vient de lancer sur le marché
automobile la régénération des bougies par le
procédé Hydrochimigque Ponsot, qui permet
de transformer toute bougie calaminée,
rouillée, encrassée, en une bougie neuve
comme apparence et comme fonetionnement.

Nous ne croyons pas nous fromper en
prédisant 4 cette industrie un succés éclatant,
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1“ CHERET en cat.

Sidecar 350 emc

AUSTRAL

7. Rue de la République
PUTEAUX (Seine)
. Téléphone : Puteaux 461 -

Vente AUCOMPTANT et A CREDIT

‘La Motocyclette idéale pour le Tan-Sad |

MODELE STANDARD
Boite Staub 3 vitesses, chaine-chaine, pneus ballon 25x 3

Prix : 3.495 francs

MODELE CONFORT
Monte sur pneus ballon 700 x 100, & jantes basses creuses

Prix : 3.995 francs
VENTE AU COMPTANT ET A CREDIT ~ CATALOGUE SUR DEMANDE

E. ALLAIN, Constructeur, 7, rue de I’Ane-Vert
et 9, rue Babeeuf Le KREMLIN-BICETRE (Seine)
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LA PREMIERE BOUGIE FRANCAISE A ISOLANT EN STEATITE
CREEE EN 1916

Une bonne bougie doit étre insensible aux vibrations et supporter, sans se briser, les différences Srusques de
température auxquelles elle est soumise. Toutes ces qualités sont réunies chez la bougie GILARDONI,

La perfection de cette fabrication a fait adopter la bougie GILARDONI par nos orincipaux cons-
tructeurs d'automobiles et de motocyclettes :
Alcyon, Amilecar, Automoto, Ballot, Benjamin, Brasier, Bugatti, Corre la Licorne, Delaunayv-Belleville, Derby, D.F.R,,

Donnet, E.H.P., G.M., Harlette, Jousset, La Buire, Magnat-Debon, Monet & (Goyon. Morgan, Morris-Léon-Bollée,
Motobécane, Motoconfort, Motosacoche, Minerva, Peugeot, Rolland-Pilain, Rovin, Sénéchal, Sima-Violet, Terrot,Vermorel, ete,

GILARDONI figure au palmarés de toutes les grandes épreuves : Bol d'Or, Grand Prix de 'U.M.F., Meeting de
Boulogne, Cireuit des Routes Pavées, Cote de Gaillon, ete.. AT £ ceting

Bougie GILARDONI, Choisy-le-Roi (Seine)

CONSTRUCTEURS...

Dans votre intérét, ne montez sur
vos Motosque des boites de vitesses
fabriquées par des spécialistes et
- ne fabriquant que de la boite -

LA BOLITE: 3 NVITEESSES

STAUB

est de celles-ci et a fait
-~ - 8§63 preuves - -~

Fabriquée dans ses nou-
veaux ateliers, y compris
le traitement et la cé-
- = mentation -~ -

~ POUR REPARER

instantanément vos chambrés & alr
empioyez lee RUSTINES pﬂwlﬂi
ee poser

SANS DISSOLUTION
SANS ESSENCE

(. '--'-h*-.1113.1:‘-?.‘1.1n._1“1mﬂ"‘;;ﬁ‘1. I e s e e B g

Demandez les Condi-
tions et le Catalogue

Etablt* STAUB

23, Rue des Acacias, 23
- PARIS (XVII®) -

A n R VRS B s
10 Ji5, I, ull Buss, Clicay 8.0

Tééphone : GALVANI 12.46
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MODELES 2 et 4 temps, toutes puissances Plus de Cadre -~ Plus de Tube -~ Plus de Raccord

B UN CHASSIS -==
Plus d'organes mécaniques exposés a la boue et aux intempéries 8
CEUX-CI SE TROUVANT A LINTERIEGR DU DIT CHASSIS

la NEW MOTORCYCLE

POSSEDE CES AVANTAGES
en conservant aussi une trés grande
accessibilité a tout son mécanisme.

== GEORGE ROY, Constructeur, 43, Rue du Parc, ORLEANS B
R. C. 1.073 Tél + 32.98
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Officielle axclusive
pour [a rive gauche
Parisienne des Motos

INDIAN Type 1927

Marcel HENRIET

174, Rue de Vaugirard, PARIS (159)
= Métvo : Pasteur -~ Tél, Ségur 89-32 -

|

FABRICATION FRANCAISE

MAISON CREEE EN 1908

5 MODELES : A-B-Bf-C-CI — S.de-car ULTIMA
Demander le Caialogue 1927

2 Agences exclusives ou directes des Grandes Marques MOTEURS 4 TEMPS 3 et 4 CV
‘ 2 cylindres en V 500 cmec.
bR NG| 350 cme, chapelles | AVIS TRES i
"¢ 350 cme culbuteurs IMPORTANT

E. BILLION, Constructeur

24-254bs Rue du Commandant-Faurax -:- LYON
Téléphone : VAUDREY 2-04 Chéque postal No 154-61 Lyon
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BIG-CHIEF, 1,200 emc. spiciale pour Side-B-Places des_stocks.
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SANS RIEN DEMONTER...

“PROTEX”

: PROTEX supprime les crevaisons ; e S R RS
E AUTO PROTEX est d'une efficacité absolue ; - -- =~ --

MOTO PROTEX prolonge la durée du caoutchouc ; -~- ~-
{ VELO PROTEX s'introduit par la valve en quelques secondes.

| Société PROTEX., 8%, Rue Guillaume-Tell. PARIS (179 — Téléphone : . Galvani 9391

POUR




PETITES ANNONCES

MOTOS

A.d. 8., 350 cme., soup. latér.,
3 CV, excel. état, prix modeéra.
Dubois, 53, rue Préfecture, Nevers
{Niévre).

A, Jd, 8., 350 cme., 1926, culbu-
teurs, 115 km-h., parfait état
mécanique. Terry, compt., éclair.
électr., Irein direction, vente cause
départ. Pierre Matignon, 59, rue
Galilée, Paris (8%).

Aleyonnette el Monet-Govon,
2 GV, prix avantageux. Frey, 93,
rue Dareau.

A vendre moto Bance avec tan-
sad, 3 CV, 3 vitesses, roulé
1.000 km., outill. et assurance
payée, prix a débattre. M. Larchet,
16, rue Botzaris (19¢).

Occasion, B. S. A. Triumph,
Sunbeam, Automoto, Alcvon,
D. F. R., ete. Vente, achat, ete.,

achat piéces détach. Angel, 122,

rue la Chapelle, Paris.

B. 8. A, 250 cme., 3 vit., 350,
supersport, culbuteurs 500, mod,
1927, soupapes latérales, Harley-
Davidson sidecar. Berrenger, 52,
rue des Fontenelles, Rouen (Seine-
Inférieure).

Cyclette, b, état marche, cause
double emploi, 600 fr. Huet F.,
Vélye (Marne).

D. F R., 3 CV, 2 vit., pneus
neufs, & enlever de suite, prix
2 850 fr. Voir M. Guyot, 110, rue
Véron, Alfortville (Seine).

Dollar 350 spécial, culbuteurs,
double échapp., Burman, carbur,
Binks Hartford trés rapid., mai
1927, mod. uniq., oceasion sérieuse,
Rémy, 8, rue ddu Pont-Louis-
Philippe (4°).

Dollar 250 grand sport, pneus
ballon, écl. électr. Marechal, nombr,
access., a  vendre. Pouponneau,
15 bis, rue Reflut, Clichy, le soir,
aprés 6 h. 1s.

Douglas, 2 GV 3/4, excell. état,
2 vwvit., 2.000 fr. Monet-Goyon
fauteuil 3 CV, moteur refroidi par
ventilateur et marche parf., 1.000
francs. S’adr. Directeur de
I'Ecole d’Agriculture de Ressins,
- par Vougy (Loire).

Evans, 1 CV, 300 {r., état neuf
M. Ferri, 11, pass. Montgallet (12¢)

F. N. 500 cme., tan-sad Magon-
deaux, compt. Jaeger, 1 chambre
neuve, pneus 7153115, 3.900 fr,
Pierre Villette, 135, rue du Ra-
nelagh (16°).

F.. IN. M. 70, 1927, c. nve,
access., 4.900 fr. Eer. p. r.-v. a
Daupley, 55, rue Chateaudun (9°).

1° Abonnés, la ligne 5 francs. Pour bénéficier de ce tarir, il faut que I'annonce ait un
caractére aecidentel ou strictement personmnel.

2% Non abonnés, la ligne 10 francs.

Tout Abonné & Mofo Revue a droit & 6 lignes gratuites qui le remboursent au deld du prix
de I'ebonnement.

TARIF

o A caractére commercial, la ligne 10 francs

Maison F. TOUTIN

171, Boul. Jean-Jaures

- CLICHY (Seine)

Téléphone : Levallois 10-41

L1 ]
&6

TRIUMPH.

PIECES POUR
- B.S. A.
DOUGLAS. - P. & M.

Expéditionsen province-Demandez le nouveau tarif 1927
L.a Maison se charge des réparations

TRAVAIL SOIGNE -~ FRIX MODERES

ECOLE pE MOTOS

EN SOLO OU EN SIDE CAR

PNEUS 1™ MARQUE, PRIX de SOLDE

Legons et Présentation ao l'r.rmtu,' gratuites a tout acheteur

Raison de GContiance
' Fondée en 1884

VERTE DE KEOF ET D'OCCASION AU COMPTANT ET A CREDI/

AGENCE

TERROT - MONET & GOYON

VELOCETTE -

RADIOR -

- RAVAT - MONOTRACE
F.N.

RENE GILLET - DOLLAR - PEUGEOT

et toutes Bomnes Marques
MODELES DISPONIBLES EN MAGASIN

Nes Oceasions son! garanties Siz Mols
OUVERT TOUS LES JOURS .

Samed!, Dimanche et Fétes tomte la journée. -:-

G. AUGOYAT

Fermé le Mardl

8, Avenue Dorian

PARIS (129¢)
— Face Métro Nation —

CONDITIONS DES INSERTIONS ET TARIFS

AVIS IMPORTANT. — Tous ceux quil ont usage des petites annonces sont in.ormés que dorés
navant aucune réclamation ne sera acceptée pour erreurs, s'ils ne se conforment pas aux indications
suivantes

1° Utiliser une feuille de papier du format commercial de 21 % sur 13 %

2% Eerire sur la largeur en haut la rubrigus et le N® dans leque elle doit passer ;

3® En dessous,l'annonce trés lisiblement et de préférence en caractires imitant I'imprimerie. Ne pas
oublier +otre nom et adresse.

Si l'annonce doit passer plusieurs fois, la recopier sur autant de feuillets éparés en indiquant sur
chagque feuille, le numéro dans lequel elle doit étre insérée,

Nous le répétons, aucune réclamation ne sera acceptée si |'annonce n'est pas conforme aux indications
ci-d=ssus.

Les erreurs viennent de la trop g rande négligence apportée dansla transmission des annonces : ne nou-
en rendez pas responsshles.

Toute annonce qui ne nous parviendrait pas 10 jours avant ix parution, passera dans le N° suivant

ERRRRRRRRRRRRARARIRRRNRNRNNENR

SERVICE PERMANENT
DES OCCASIONS

Nos abonnés, moyennant le ver-
sement de |0 france uvent
obtenir une fauille du Service
Permanent des Occasions (15
pour nos lecteurs). Cette fiche
reste en permanence dans nos
bureaux, 4 ls disposition des
visiteurs, et est valable jusqu’a
'a vente de la machine, Ne
manguez pas de nous informer
ae la réalisation de 'a vente afin
que votre fiche soit retirée

NOTA : En raison de la perte que nous subissons sur ces annonces, NOUs NOUS Té:e{‘-'ﬂnﬂ d'appli:juer
le tarif commercial de 10 francs la lisne &4 un abonoé dont 'annonce surait un caractére
commercial,

T

F. IN. M. 60, pneu 80, bon état,
tan-sad. Terry, 4.000. Soir 8§ h.
Arquin, 35, rue Ordener, Paris.

F. N. 1014, 2 vit., carh. Amae,
Bosch, pneus 65, revisée, 1.200 fr.
P. de Batz, Geugarolles (L.-et-(G.).

F. N. type M. 60, confort,
éclairage, tan-sad. Thomas, 3, rue
!j?rzfj:ljius, Paris (17¢), le soir aprés
P |

Faizant, motos gare Colombes,
vend Triumph 5 GV, solo, parf.
état, pneus nfs 700 x 80, 2.500 f{r.
B. 5. A. av. chassis, side, 3 pneus,
tout parf. état, 2.000 fr. Faizant,
6, rue de I'Indépendance, Colombe
(Seine).

G. N. Salmson, soupapes en
téte, moteur neuf, 2.800 fr.
Reprendrais petite moto. Lagoutte
156, rue de Neuilly, Puteaux
(Seine). \

Gnome et Rhoéne, 500 cme.,
force 5 CV, 4 tps, pea roulé, en
;’:arr. état, 3.600 fr. S'adresser :
Munier, 7, rue Balagny, Paris
(17¢e).

Gnome et Rhéne, 175, détat
nenf, 65 km-h., & wvendre ou
échanger contre 350 rapide. Mau-
rice, 8, rue Bourg-1"Abbé (3°).

Gnome et Rhéne, 175 cmece.,
prix 1.800 fr. Dagorno, 36, rue
Laugier, Paris (17¢).

Gnome et Rhéne, grand sport,
compl. équip., parf. ét. mécan.,
phare bec acéto, selle Terry.
4,000 fr., Ecrire L. Fuller, 12, rue
Verdun, Asniéres (Seine).

Gillet-Herstal, sport, 1927,
roulé 400 km., access., cause achat
voiture, g. Mabille, 10, rue Héron-
nié¢re, Nantes. Visible chez
M. Peigne, 135, rue de Paris,
Nantes (Loire-Inférieure),

Gillet~-Herstal, sport, 350 cme,,
type grand raid, avec selle Brooks,
knee-grips, frein direction, éclair.
Lucas-Péhu, compteur .Jaeger
rétro et 2 chambres de rechange,
Roger, 96, rue Lauriston. Paris.

A vendre 4 motos neuves 3 CV,
2 CV, Le Grimpeur, & 1.350 fir.
Leclereq, 47, av. de la République,
Paris.

500 fr., mot. Griffon 3 CV 1,
mot. 2 cvl., en V, 4 tps, ent. rev.
# neuf, anc. mwad., 2 pneus, ciblés
neufs 65 x 65, av. chamb. 75 fr.
Bages, rue Danton, 24, Le Pré
(Seine).

Hirondelle, moto 3 €V, marche
parf. gar., carbur. Amac, magneto
Bosch, 1.200 fr. B. Gaillard, La
Guvardrie-Saintes (Charente-Inf.)

Représpntant parisien de la G ILL ET- D’ H ER STA L

offr. au COMPTANT ou i CREDIT tous les types

i

PIERRE PSALTY LR

-3 Nouvellzs C — 3 Classements d’honneur dans *‘ Toul-Nancy "', * Bnr&eaq:-:-I:iéga - Pyx :
al'fié?:sﬁ .b‘iEaiH:l*:rEEi Agence GILLET-D'HERSTAL : 271, Boulevard Péreire, PARIS — Tél. : Galvani 55-52




PETITES ANNONCES XIX

AUX MEILLEURES CONDITIONS
Wlotos ROCHESTER

- Toutes occasions en Motos, -
- Cycles et Machines & coudre. -

HOSPITAL , 56, Bd de Grenelle, PARIS(15")

Indian, 3 b., ét. abs. neuf,
émail nick., compt. kil., nombr.
outill., piéeces et ch. rech., excell.
occasion, visible A partir 15 h.
Marceau, 131, bd Excelmans (16%).

James, 5 CV, pari. état de
marche, boite 3 vit., chaine-chaine,
1.800 fr., cause double emploi.
S'adresser M. Gouin, 4 Lesparre
(Gironde),

Koelher Escoffier, 4 CV,
500 eme., culb., vit. gar. 110 km.,
access., impdt payvé, urgent, 3.400
francs, Soir, 7 h., on dim., ou
écrire pour rendez-vous. Maurice
Biza, 23, rue Chaudron, Paris (109)

Motos A vendre, 350 cme., 3 CV,
3.350 fr., culbuteurs parf. é&tat,
8 h. &4 9 h. matin. Martial, 116, av.
des Champs-Elysées, 18 h., 1/4
4 19 h. 1/4.

Moto gd sport, bonne marque,
4 CV, 4 tps, culbiiteurs Técalémit,
phare acéto, équip. complet, état
neuf. Ecrire (G. Grangeret, 12, Tue
Qudinot, Paris (7°).

Moto confort 4 CV, sous garan-
tie pas 500 km., 44,ruedel’ Avenir
Prix a débattre. Villeneuve-le-
Roi (Seine-et-0ise).

Raelle occ., Motoconfort
4 CV 1 mneuve, prix a débat,
Sam. et dim. matin. Bourges,
3, rue de Paris, Pantin-Limite.

Motobécane, 1926, état neuf,
double emploi, 1.100 fr. Delphien,
20, rue Eugéne-Varlin (10¢).

Motocyclette anglaise 500 cme.,
grand sport, modéle 1926, boite
Sturmey, magnéto M. L., carb.
Binks, 2 gicleurs, freins Webb,
amortisseurs, graissage Pilgrim,
técalémit, nombreux accessoires.
Ecrire : L.. Ancillon, Bois-Colombes
parfait é&tat mécanique.

Mascotte moto P. S., état
parfait, accessoires, essai & volonté
1.000 fr,; tous les jours de 3
a4 8 heures. 12, rue 3S&managz,
Pré-Saint-Gervais (Seine).

PROFITELZ...

de la baisse sur les MOTOS
MOTOS NEUVES et d'OCCASION 500 Fr.
¢ partir de i

VENTE - AcuHaT - EcCHANGE
GASTOMN, {9, rue Frangols-Miron, PARIS &¢

N e Rk

PNEU MOTO

INQUIETEZ-VOUS DE SAVOIR SI

vous ETES BIEN ASSURE

et consultez nos Services : 5, r. Si-Auguslin

Moto GNOME & RHONE 500 ™=

4 CV, tourist. parf, état, roul, 2.500 k.
équip. gr. Tour, Magondeaux phare,
tan-sad, rechange. outill. 3.900 francs.

4, Rue Etienne-Dolet
DURANCE ™ cgoisy.LE-ROI

3 Monotraces, revisées a neuf,
2 enlever a 5.500 fr. piéce.
Pierre, 4, rue Charles-Renouvier,
Paris (20°%). :

Monet-Goyon, 350 cme., M, C.
1926, 4 temps, pneus 700 ¥ 80,
éclair., état impeccable, exc.
occ., it conf.  Ecrire : Marmoiton,
37, rue de la Procession, Paris (15¢)

Monet-Goyon 3 CV, 250 cme.,
3 ﬁtqq p.-jﬂmhﬁﬁ,ﬂm&ft. .A.-I Fi Aq--g.
1.850 fr.; side-car Peuple, luxe-
téle et cuir, av. p.-brise complet,
850 fr. Binon, 29, avenue .Jean,
Jaurés, Bourges (Cher).

Monet=Goyon 2 CV, mot.
Villiers, boite Albion, écl. électr.,
impdts pavés, exc. état de
marche, 1.800 fr. Emile Bardet,
29, rue de Talant, Dijon (Codte-
d'Or).

Monet-Goyon, 1926, 4 CV,
culb. état neuf, nombreux acces-
soires, éclairage, pneus 700 X 80.
Truchet, 16, avenue Galieni,
Nanterre. Tél, : 151.

Monet-Goyon 2 CV, sport,
1926, selle Terry, peu roulé.
Leblane, Jussy-Champagne (Cher).

Monet=-Goyon, 500 CITC.,
double échapp., 140 4 I'heure,
ayant roulé 200 km., trés belle
occasion &4 wvendre a4 un prix
intéressant. Paris-Motos, 79, av.
des Ternes, Paris.

Monet-Goyon, 175 ceme,, 2 vit.,
bon é&tat, 1.250 fr. Auge Roland,
‘Saint-Viatre (Loir-et-Cher).

Monet-Goyon, 250 cme., pneus
700 x 85, roulé 150 km., bas

rix. Delorge, 86, rue Sadi-
arnot, Vanves (Seine).

Peugeot, 350 cme., force 4 CV,
—VER]T ABLES OCC ASIONS en parfait état, peu roulé, selle
f E;ant_a!iv?r. .E'.:Eéfl[; fr. S’{;&dr_eaﬁff' }
< Munier, 7, rue Balagny, FParis 3

HARLEY : 7.9 CV, état pﬂt‘f.: eint. nv¢, com

- Peugeot 4 CV, 1926, parfait
teur, phare, écl. Magondeau, side bi-place L. 5 3.000 fr.

état mzénanlque, vendu d;ﬁmuf.
: rix : 2.500 fr. Dagorne rue
INDIAN : Le plus grand choix en 6 et 9 CV. I i
avec side mono ou biplace, pneus conforts,

Laugier, Paris (17%).
excellent état de marche, & partirde. . . . . 1.500 fr,

CYLINDRES ol

Barimar répare par un procédé spécial brevete,

les cylindres rayés, sans réalésage, sans chan-

gement de pistons ni de segments. Il garantt

ce travail & perpétuité. Envoyez-lui vos cylindres
de motos rayés. Joindre le piston

oo BARIMAR weiimeii
48, RUE D'ALSACE — CLICHY (SEINE)

Publ. Schneide. , Asniéres

LA MAISON SPECIALISTE
des activités de plein air 1

Camping, Tourisme, Sports
( Matériel extra-léger)

UARC TENDU—9 —*-

6. Rise Saidnier, PARISH99) A0 2 5 2o

SUR DEMANDE

| PARIS-MOTOS |

Gros stock de pidces pour Indian - Demander Catalogue illustré M. R.
POINARD, 3, Rue Larochelle, PARIS (14°) - Littré 25-25

TOUTES LES MOTOS
79, Avenue des Ternes, PARIS

I ——

SCHEBLER 2557,

— Tous Travaux — Pour 1.000 et 1.200 emec., en stock
— Revision totale et partielle — SELLES Demandez la brochure :

Expéditions en Province et pour MESSINGER
tous Pays

\A

‘'l es Schebler Moto”, 7 »
Envoi franco contre. . . . 8.25
Eiranger i sea oo e e i ol

CACHEMAILLE, 13, rue Guersant, PARIS (17¢). — Tél. Wagram 36-36 - Compte chéq. post. Paris 542-97
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A. DE SARELLO

90, AVENUE DES TERNES, PARIS (17°) 'ramuh.{

Wagram 01-00
Carnot 53-57

Peugeot dame 110, pas roulé,
1.600 fIr. ; Griffon, 125, b. état,
1.300 fr. 3, rue des Bleuets,
Alfortville (Seine). Soir.

Propuleycle 2 (CV,
4 tps, marche parf.,, 1.700 Ir.
Lefevre, Raon-1"Etape (Vosges).

Rene Gillet 6 CV, bas prix.
Besombes, 321, rue de Charenton,
Paris.

Rene Gillet solo, avril 1927,
comme mneuve, équipée sport,
pneus 700 x 100, 6.500 {r., a
vend. ou échang. Amilcar sport,
2 pl. Alena, modes, 64, rue
d’Alésia, Paris (14°).

René Gillet 6 CV, excellent
état, 3.500 fr.; D. ' F. R. 4 CV,
4 tps, pas roulé, gros rabais.
Salmon, 96, rue Sadi-Carnot,
Vanves (Seine).

Cause double emploi, & vendre
une moto Rhonvx 3 CV, 2 vit. ou
moto 4 CV, 4 vit,, 4 tps, les denx
comme neufs et bien éguipées,
rix intéressant. E. Matter,
‘haussée-de-I'Etang, 38, Saint-
Mantleé.

Sarolea 350 cme., culbuteurs,
compteur. Delorge, 86, rue Sadi-
Carnot, Vanves (Scine).

Sarolea 350 cmc., super-sport,
comme neuve, surtm mai 1927.
4 mois garantie, cause départ,
5.800 fr. Visible t. 1. }., 1 bis, rue
Montaigne, M. Jolly,

Sandford, course 1927, 145 km,
ayant g‘agn{ plusisurs épreuves,
prét & courir, 4 vendre immédia-
tement cause départ. Prix
15.500 fr. Japy, visible 72, avenue
des ‘Ternes, Paris.

Soyer 1926, 3 CV, 250 cmec.,
pneus et chambres neufs 700 x 80,
pompe Best, tan-sad, pare-j.,
bon état, 2.200 {r. M. Vetter,
1, place de la Station, Le Raincy
(Seine-et-Oise).

Terrot neuve, pneus conforts,
juin 27, 4 CV, 35C ¢mc., 100 &
I'heure, avec access., valeur 6.500
francs, céde 5.000 fr. ou échange
conire 5 CV Citroén. Aury,
30 bis, rue des Moulins, Sens
(Yonne). 2 h. de Paris.

Terrot 2 CV 3/4, parfait état,
équipée, 1.300 fr. Tissage, Raon-
sur-Plaine (Vosges).

Terrot 500  cme., 2, cyl,
mot. Mag., peu roulé, 2.500 fr.
Gillet, rue Nazareth, Paris.

Terrot 5 CV, tvpe N., garantie
d’usine encore 5 mois, roulé
300 km,, prix int. Visible V... et
W..., 17, rue Riguet.

Terrot 3 CV, sport, pneus
ballons, avec phare bout. et
Q?r.-jamhes, roulé 1.000 km.

isible, 159, rue de Choisy,
Paris (13¢9).

T 5

chex PLAZOLLES

16, RUE CRUSSOL
RENE GILLET

- TERROT - GILLET d'HERSTAL
ALCYON - ROLEO - LE GRIMPIUR. etc.

i des cond. exept. au comptant. & créd,

g, (11 170 FUY 777 ¥A0 090 FUU-T0F 00 000 O9F J07- 000 PO0 007 {1 v90 107 Jie 24T AW ll-lll-l-l T TLRRL TTE TRY II.“ 0 TTT T AT AT I A

SIEGE TANDEM SAKER KN°10

SOUPLESSE INCOMPARABLE — MONTE SUR
TROIS LAMES DE RESSORT — HAUTEUR 8°%¢

Catalogue franco
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SAKER, 33, Rue de Cormeilless — LEVALLOIS

EQUFIRUEIE g e R R R E R E TR R TR R R,

' carburateur aveo

FILTREZ...

VOTRE ESSENCE!

Plus d'ennuis de ({

'ENTOMOS™

permettant le mélange de ’hulle a4 "es-

sence (sans pour cela rédulre le débit de

filtrage). MM. les possesseurs de motos
ont intérédt & se servir du type M.

En vents dans I>s Garages
et Maisons d'Accessolres

Type M pour motos (diametre 80%%)

Tvpe T pour voitures (diameétre 120 %)

Type G pour gaerages (diamétre 180%)

Type D pour appareil distributeur
(diamétre 1807%)

Se foni en fer-blanc el en cuivre

gRIRIEERIER R REE RN RIR R

TARIENEIENRIENRNENENENENANRIEIEN

REPARATIONS

en 24 heures
aveo
QGarantie de 68 Nois

ERERER

SPECIALITE
pour MOTOS

Terrot 3 CV, Terry, rétrov.,
ch., & air de rech., 2.600 I1Ir.
Visible 19 h. ou dim. Marcel
Houssard, 3, rue du Dr Berger,
4 Seceaux (Seine-et-Oise).

Terrot 350 cme., culbut, Gou-
jon, 150, boul. Voltaire.

Terrot spécial course ; Black-
burne 175 ecme. ; Burmann, ch.-
ch. Terry, ¢tat absolu de neuf,
coité 10.000 fr., vendre 6.500 fr.,
cause changement situation. Tous
renseignements : André Jeannin,
Mirebeau (Vienne).

Trées urgent, cause
moto, vend Thomann 4 CV,
sortie usine nov. 26, 1iris bon,
état, wvisible tous les ' jours.
Cycles Perrogon, avenue de Ia
Gare, Saintes (Charente-Infé-
rieure).

Triuvmph 5 CV, 3 wit., parl.
é¢tat, 1.800 fr., pressé. Ilenri Beeq,
Tuequegnieux (Meurthe-et-Mo-
selle).

Griffon 5 CV, 3 vit.,, 4 tps,
parf. état. Richard, 184, avenue
de Choisy.

Moto 4 CV, parfait état,2.500 fr.
Concierge, 127, rue St-Antoine,
Paris.

Koelher Escoffier #&t. neui,
essais toules distances. G. Henry,
7, rue Caroline (17°).

F. N. sport M. 60, éat méca-
nique parfait ; & enlever & 3.900 {r.
Boulieu, 4, rue Charles-Henouvier,
Paris (20¢).

Leloir=Train 2 CV, 2 vit., trés
bon état, 1.500 fr., visible & Paris,
33, bd Bessiéres. Mairesse, pl. &
Ferry, Gérardmer, Vosges.

F. N. M. 60, comm. neuve, écl.
électr., compt., nombr. out., ¢cause
dép. 6G.000 fr. Hulot, 13, rue cu
Chatean, Neuilly.

Gillet-Herstal 350 cmc., rev.,
compt. Q. §., outill., rech., 2.500 fr.
vis. ap. 19 h. BRabeux, 83, rue
Truffaut.

Terrot 250 cmec., état général
impeccable, 2,200 fr. Durandal J.
A. P., absolument neuve, 5 mois
de garantie, pneus ballons, tan-
sad, cause achat auto, 4.800 fr. ;
deux Monotraces, etat de neuf,
que, cuir, accessoires a solder A
5.600 fr., essais sur toute distance.
Pierre, 4, rue Ch.-Benouvier,
Paris (20%). Tél. Roq.: 07-87.

Rovin 2 CV, 2 vit., bloe-moteur,
marche parfaite, soir aprés 7 h,
ou dimanche. Grouard, 14, bd
Sellier, Montgeron (Scine-et-Oise).

Terrot 3 CV, 2 tps, 250 eme,,
conf., mai 1927, tan-sad, comme
neuve, 4.300 fr. Saintignv, 67 bd
de Ia Liberté, Les Lilas (Seine).

A vendre cause double emploi,
moto Bochester-Yog 2 CV, 3 vit.

grosse
2 wit.

otosacoche
g

onet-Goyon Mag par outillage 5; écial

M'LLAND. Mécanicien snéc'alis.e
61, Route de Yilllers, NEDILLY s/ “eln¢

Ftii;:? 3 d onigine

Garage

gratuit

HALL o .a VOITURETTE, 99, Av. d'0rléans, PARIS (14)

LE PLUS BGRANT CHOIX DE PARIS en VOITURETTES et CYCLECARS A VENORE

EXPOSITION PERMANENTE (Tous les jours de 9 h. &4 21 h.}

pour Cyclecars et Voiturettes & wvendre

Téléphone
Gobelins 50-41
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— HARLEY-DAVIDSON

N'ayez plus d ennuis avec les piéces de CONTREFACON, es piéces d'origine sont en FORTE BAISSE.
Adressez-nous vos demandes de Prix. - Réparations soignees et rapides.

HARLEY-DAVIDSON

350, 1.000 et I1.200 cmc, (type magnéto, type électrique

HARLETTE-GECO

I75 cmc. - 250 cmc,, 2 et 4 temps

32-34%, Rue Pierret - NEUILLY-sur-SEINE (Seine)

NAVILLE et ses Fils
3, Rue Sarrette Paris (14°)

Montzge rayons el
Rayonnage DE H“"E

jantes de
Transformations tows profils

pom M stucpcettes et Vorture.
Expéditions en Province

ch.-ch., moteur Duten, selle con-
fort et compt., gros pns, access.,
sortie usine mai 1927 ou Motobé-
cane parf. ét., prise directe, 2 ch.
de rech., nve, selle Terry, courroie
nve, access. Ecrire Bailly, 147,
rue de Bondy, Aulanyv-sous-Bois
ou p. essais, le dimanche ou tous
les soirs & partir de 7 h. 14,

Gnome et Rhéne type D,
500 eme., grand sport, 1927, équip.
grand tourisme, en duo, mu?é
3.000 km., s’ad. a M. Lejamtel,
12, rue Ernest-Renan, Issy-les-
Moulineaux (Seine), 5.200 fr.

René Gillet 750 cme., type G.,
tan-sad, rep.-pieds, K-gripp, comp.
0. 8., reét., vis. é&cl. Louxor, tr.
klaxon, selle Terry, 2 sac., caval.,
2 sac. ord., ace. et out. div., Gtat
méee. parfait, tte conf. Tosier,
65 bis, bd de 1a Briche, Epinay-sur-
Orge.

Terrot 4 CV, 3 vit., mot Mag.,
1.950 fr.: automoio neuve, av.
débravage, 1.350 Ir.: ecvelecar
tvpe Amilcar, 4.950 fr. Tesdon,
63, rue Ducouédic (149).

SIDECARS

A. B. C. side 5 CV, parf. état,
écl, Mag., 4.000 fr. Godineau,
4, rTae des Arénes, Poitiers
(Vienne).

Douglas avec side, entiérement
revisée, pneu neul, chambre et
piéces de rechange, bas prix,
129, avenue Philippe-Auguste,
Paris.

Griffon moteur Anzani, 4 CV,
tr. b. ét., &4 vendre de suite, cause
départ ; prix a débattre, t. 1. j., de
19 a4 21 h., 18, rue la Tremoille,
PHM}'H cV, sid £

» Side, pneus nf,
access., 3.200 fr., 2 Ireins Mag,
Ecrire Drujon, 67, bd Cotte,
Enghien (Seine-et-Oise).

Harley side bi-places, état neuf*
Richard, 184, avenue de Choisy.

Harley d'orig., 9 CV, modéle
électr., side L. V. bi-pl., par.-brise,
<compt., klak.,pha.,lant., parf. ¢tat,
vis. sam. ap.-midi, dim. mat.
Leroy, 28, rue d'Avron.

Harlsy side-car. Garnier, parf.
£tat gén., Magond, access., pneu,
3 ch. air rechange, en confiance,
?.éﬂﬂﬂ fr. Joly, 24, bd Port-Foval
(5°%).

Harley & wvendre, 9 CV side,
origine compteur éclairage Magon-
dean, acecess. rechange, trés bon
ftat, 3.800 fr. Librarie, 135 bis,
rue Ordener, Paris.

Indian 7/2 CV, side bipl., L. V.,
capote spéciale, pare-brise, éclair.
Mag., aff. confiamce. Ecrire pour
rend.-vous, aprés 6 h. 1, Allet,
ELI}, rue Godefroy-Cavaignac, Paris

11%).

Inddan side, bateau, tr. bon
&tat, klaxon, éclair. Mag., 2 chai-
nes rech., pnews, chambre rech.,
outill, entiér. revisé, 3.000 fr., essai
volonté. Berthet, 6, rue Bl.-
Paccal, Tours (Indre-et-Loire).

LIVRAISON RAPIDE

LE COUPE-VENT

(Formo rationnslile du Cigars)

TOUS TYPES de SIDE-CARS
Thie — Bois — Aluminum
Chéssis - Capotes - Pare-brise
Carrosserle mono et bi-place
Prix débant toute concurrence
16, Rue de Paris, 16 — IVRY (Seine)
d 150 métres dz la Porte d'lory

*oxm punes contre 0fr. 50

DENOT

DUCHESNE, Successsur

MOTOCYCLISTES !!
. POUR LE CHOIX DE YOTRE MOTOD
‘?. | adressos-vous am Spicieliste

J. DETRUCHE

MOTC-SPORT, |18, Fy Baint-Martis - TEL 1 DOED 3107

lmtinmlHum-Dnﬂ-n.H.mf-u
Twmmor, Pwonsor, Mongy ot Govon, Sorm F.
Rowé Croigy, Guous of Rwowzs M

VENTE & ECHANOE COMPTANY x CriwIT

e L bt ™ =i~ REPARATIONS

Pour le développem’nt
de la Moto Légére

BAISSE sans concurrence

Luxe Dame...... .. 1.100 fr.
Luxe Homme.... .. 1.150 fr.
Grand Tourisme .. 1.500 fr,

LA CYCLETTE, 120, Rue Gravel - LEVALLOIS I

MOTOS-BONIN « Spécial »

Chéssis bercean entiérement en double tubes et brasé.
Moteur Moussard 250 cme., boite 3 vitesses attachés
dessous, 2 ch-mes, 2 freins, éclairage électrique Collin,
ballons 650-90 sur indéjantable Wolber.

Notre construction n’intéresse que les amateurs de machi-
nes fini. Cycles BONIN « spécial» & double tubes cloi-
sonnés. Fabrique, place anclenne Halle, CAEN., '

Catalogue franco

MOTOCYCLISTES! osm ot
omez vosmotos F@tiches R.Z,

c les
ILE PORTENT BONHEUR

Les réclamer chez
tous les Marchands

de Motos et d’accessoires.

ROSAZ, 57, Boulevard de la Villette

SEULE AGENCE GENERALE FOUR LA -FRANCE

ATTENTION!. .,

Grand cholx de piéces delachées pour motes
Garde-Boue et Fourc hes p* Contort, Guld. sup. sp.
Réservo!r Moteurs Boit. 2 et 3 vit, ete.
Mot. Sid. Peageot, Triumph, B.5.A. dep. 2.:00
Achat Mot. Incomp. ou accid. et de pléces div.

EOUCHELZ 7, Bd Vict.-Hogo (St-QUEN Mairie) w

Indian side, 3 b., ét. marche,
1.800 fr., écr. r.-vous dim. mat. ou
sam. apr.-midi. Rediger, 14, ave-
nue Turgot, Gargan-Livry (Seine-
et-Oise).

Indian side luxe, bien entre-
tenue, 2.500 fr. Debras, percep-
teur, Mont-Notre-Dame (Aisne).
. Superbe occasion pour spor-
tifs, Indian, 3 boules spéciale solo,
état neuf, prix intéressant, voir
concierge, 18, rue Le-Bua, Paris
(20%),

Indian side, toute équipée, a
enlever de suite, bas prix. Joly
32, rue Casterés, Clichy (Seine)

Bonne affaire, 4 vendre side-
car Indian, 3 boules, état neuf,
3 pneus rechange, pare-brise et
capote, outillage complet, éclai-
rage Besnard, prét a rouler.
S'adresser &4 M, Huas, café
du Petil Terminus, 3, rue Pétrel,
Paris (15°).

Indian side, 7/9 parf. état
marche, chaines neuves, bons
pneus, 6 lit. au 100 km., prix
2.500 fr., a débattre. Charlier
Leéon, Mareuil-sur-Ay (Marne).

Indian side, bon état, pressé,
2.000 Ir. Benoist, La Roseraie,
route d’Aulnay, Fresnes (Seine).

Sidecar Monet-Goyon, mag,,
4t.,4 CV, mod, 1926, parfail état,
Maquin, 42, bd Pasteur (11¢).

3.800 fr. Monet-Goyon, 3 CV,
1925, trés peu roulé, complite-
ment équipé, side origine, essais &
volonté. Giroux, 22, avenue Ga-
lieni, Bécon (Seine).

René Gillet side luxe, 1926,
parf. état, roues secours, écl,,
compt., tan-sad, prix intér., cause
maladie. Peypoux, place des
Peupliers, 7 ris (13¢).

René Gillet 1926, pn. ball.,
pompe mée., téeal., side bi-place,
r. secours, bonne affaire. Periou,
38, rue Charlot, Paris,

René Gillet sid. 1926, confort,,
715115, etat neuf, bien équipée,
outillage et piéces, préte pour tout
voyage, valeur 11.000 fr., laissé
7.300 fr., a débattre, vente forcée,
Barounet, 16, rue Bellanger,
Levallois (Seine).

Sidecar 500 comme neuf,
iilﬁga {r.. caus; maladie. Ecrire

- ureai - Tue des Fo a
Paris (2°). . i

CYCLECARS

Benjamin 6 CV, type P 2 1924,
2-3 places, revisé, démarrage,
éclairage électr., compteur, capote,
!In‘are“hﬁf:e, roue de rechange,

écalémit, cause double emploi,

PNEUS MOTOS s

650 > 50. 50 fr. et tontes autres
e 100f dimensions
700 » 80. 135 fr. Deufs ~ garantis

MARTIN, 80.R. Des. -des-Berg.-mét, Natlonajg
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PETITES ANNONCES

CLEVELAND

PIECES

D’ORIGINE
POUR TOUS MODELES

4 cylindres légéres 600 cme. cylindrée....... cevre. 7.500 francs — 750 cme. cylindrée....v....... 11,000 francs
AGENTS EXCLUSIFS : Etablissements VALPIC, 23, Avenue Trudaine, PARIS

avenue Gambetta, téléphone 115,
Montrouge.

A louer une place pour mot. ou
sidecar dans une remise quartier
Nation. S’adresser Vincent, 3, rue
Dagorno. Tél. : Diderot : 41-88.

Deux wvélos homme et dame,
bonne oce. Lambert, 191, avenue
Michel-Bizot (12¢).

A vendre d’occasion 1 paire
de roues pour moto légére 650 x
20 avec pneus et chambres, 150 fr,
une boite 2 vitesses ; Picard pour
175 eme., 250 fr. M. Vachaudez,
14, rue Liot, Billancourt (Seine).

Moteur 6 CV, 4 eyl,, eau, arbres
cames en téte, carb. Zénith.,
magnéto, deémarr., vilebrequin
accidenté, 1.200 fr. P. de Batz,
Feugerolles (Lot-et-Garonne).

Carrosserie Harley avec pare-
brise, 1 place 1% trés bon état, a
profiter, 150 fr. 10 bis, rue Ernest-
Lacoste, Paris (12°%),

Tan-sad avec dossier, V-W.,
neuf, valeur 132 {r,, offert & 90 fr.,
tous les jours, 1 h. a 2 h., samedi
aprés-midi. David, 36, rue Gas-
senci, Paris (14¢).

Garage pour moto ou side,
dans remise particuliére, poste
T. S. F. 5 lampes, grand rende-
ment, complet, prix minime.
Goreuflot, 23, rue de Lille.

Tan-sad Terrv, grand modéle,
prix 180 fr., bouteille Magondeaux,
125 litres. prix 100 [r., repose-
pieds, Allum, complet pour F. N.,
prix 100 fr. Fattori, 47, rue de
Paris, Prés-St-Gervais (Seine).

20 chass. side-cars pour tous
motos, montage méme jour, chass,
R. Gillet, fourche, cadr., etc.,
magtos carburt , moteurs, comp-
teurs, montre. Augel, 126, rue
Aubervillier, Paris,

Compt. Corbin p. Indian,
compl., 150 fr., mpe Técal.,
30 1Ir., carbur. Cozette de 22,
120 fr. Guiomard, 11, rue d'Alem-
bert, Asniéres (Seine).

Motobécane i débravage,
1.000 km., 950 fr.; cadre moto
125 eme., fourch., roues, freins,
pédalier, 200 {Ir,; cyclotracteur
sans magnéto ni carburoe, 50 fIr. ;
siége neuf V. W., n° 9, sans doss.,
80 fr.; wvisible aprés 19 h. Her-

FABRIQUE DE CARROSSERIES

Tous modéles pour toutes molos - Calalogue gratuil - Crédil
INDIAN:2 700 - HARLEY:3.300 - B.S.A.-2.700

Ces machines sont neuves ou état de neuf et guranties 6 mois
Prise en paiement de bons, titres et moios — Crédit : 13 mois

Etab'* FOULOM™  Buoreaux ct Magasins ; 162, Aveove Daomesnll  Tél. : Diderot 37-13
Oovert méme l2 Dimanche  Ateliers : Avenue Michel-Bizor et Charenton —

Les Coffres meétalliques

C. M.

sont Les Mieux Construits
Les Plus Elégants
Les Meilleur Marché

". ‘-" I Lr# 13 J ‘ P L IVA R DT Constructeur

200, Route de la Révolte, LEVALLOIS (Porte d'Asniéres)
Téléphone : Wagram B6-58

Tous Modeéles de Serie et de Luxe sur Commande

AGENCE DIRECTE
Toutes pléces détachées

— — @an stock — —

Motos neuves ot d'occasion

S U N B E A M MARLIN, 136, r. Tocqueville
PARIS (17%)

Tél. : Oarnot 66-59

AUX DOCKS DU PNEU
cots frowverez enm foules marques ef foufes dimensions PNEUS ET CHAMBRES

pour Yélo, Moto et Auto & des Prix trés aventageux
Soldes et Occasions - REPARATIONS

Maison VAYSSE
387, Roe de Vaugirard - PARIS (15°) - Téléphone : Ségur 27-78

MOTOS =-:=-
GARAGE -:

Réparalions foutes Marques - Garage gratuif pour Machines d vendre
L. GERARD, 19, Rue des Gravilllers, Paris-3*

AUTOS

T I T T B R i AT L P i I S g S M AT
r“l NENEENEIENEIR RN RN R R R RN R Es RN RN R R R R R E

DESIREZ-VOUS
VENDRE, ACHETER, ECHANGER ?

Les Petites Annonces de ¢ MOTO-REVUE ”’

vous en fournissent le migen le plus Economique et le plus Sdr
'IIIIIlIIllllli'l-llllfllllllIIlllll|||.II'IIFIIIII|.||ll"l|illllllllllﬂllllllIIIIHIIIIIIIIIIIIIHI“IHI"I“"[J

IR
IRHEHBIRIE

boriste, 53, rue Chemin-Vert,
Paris (11¢%).
Kodak ©pl., 8x10 3 rect.,

pied et acec., 250 fr., vis. le soir,
Charrier, 17, rue de Savoir (6¢).

J'offre gratuit, & gqui me pro-
curera 1 ou 2 piéces avec cuisine,
joli griffon 1 CV ¥ neuve,
garant. usine, outill., écl. électr.,
cart. grise, wval. 2.000 fr. M.
Piage, 208 bis, r. Lafavette, Paris
ou vendu 1.000 fr. compt.

Cherche place particuliére pour
moto. Ecrire Grangeret, 12, rue
Ordinot (7#).

Particulier loue remise pour
une moto solo. Bangerter, 6,
impasse Gaudelet (11%) ; wvisible
tous les “jours. :

Echange immédiat de toute

batterie défectueuse contre une
batterie neuve, ocec. garantie.
Latrasse, 63, bd Jean-Jaurés,
Clichy.

Tan-sad Broock, neuf, 150 fr.
Bougerie, 9, rue Jonquoy ; tous
les jours aprés 7 heures,

Moteur 2 cyl. Lurquin, Con-
dert, 30 80, 5 CV, neuf, cadre
double bherceau avec {. et roues, le
tout 500 fr. 71, rue Julien-Lacroix,
Paris (209).

Appareil & essence, margue
Succes, 3 becs, complets avec
réservoir 5 litres, tuyaux cuivre
10 métres de long et raccords
soudés a I'argent, prix intéress.
A. Durand, 17, rue de Cormeilles,
Sannois (Seine-et-Oise).

Cyclotracteur prét 4 poser neuf
550 fr. ; magnétos mont. nve,
100 fr., d'occas. 65 fr.; pneus
motos toutes dimensions a bas
prix. Tesdou, 63, rue Ducouédic,
Paris (14%).

g== OCCASION =g

CHENARD-WALCKER 9 CV.

parfait état, torpédo 4 places, fin 23,

écl, er dém. élect., 5 roues gamies

ballon, tapis-brosse, compt. montre,

klaxson, etc... A enlever de suite,
Prix a débattre

JOSSE, @ Meoto-Rebue
5. Rue Saint-Augustin, 5 — PARIS

L’Agence Parisienne du Cyclecar 5 CV Th. Lafitte a 7.500 fr. (succés du Salon 1926),
et des motos Terrot, Peugeot, F. N.,, Gnéme & Rhéne, Motobécane, Motoconfort,
Monet & Goyon, etc.. , posséde en magasin tous les mud&lﬂ et livre de suite au comptant
et & crédit, sans assurances. Ec. grat. de moto Gr choix de cyclecars et voiturettes d'oce.
B. GODART, 116, Boul. de Grenelle (Ségur 61-76). M°™ de confiance fondée en 1906.

Equipée avec I'impeccable Moteur DUTEN
:: 2 temps, 175 cmc, & distribution mixte 1:

MODELES sur

cadre universel
2 vitesses, chaine-courroie . .. .. 2.550 fr.
"Z vitesses, chaine-chaine.. . .. .. 2.650 fr.
Sur ballons 25 x 3, base creuse. 2.900 fr.
3 vitesses, chaine-chaine. .. .. .. 3.200 fr.
Sur ballons 25 X 3, base creuse. 3.600 fr.

Toutes abec

BOITE STURMEY OU CAMPBELL
PNEUS DUNLOP, CHAINE RENOLD

el

Catalogues a Notices :
SIVE, 10, Grande-Rue, LE PRE ST-GERVAIS (Seine)

Imp. spéciale de « Molo Revue», 5, rue Saint-Augustin, Paris

Le Gérant : C. LACOME.



NOUVEAUX TRIOMPHES de la MOTOCYCLETTE

PARIS-PYRENEES-PARIS

2.500 KILOMETRES EN 7 ETAPES

L"épreuve lus sévére de l'année par les fameux Cols pyrénéens
d'AspiN, du ToURMALET et de PEYRESOURDE, et les MoNTs d’AUVERGNE.

o ex THEZENAS * PAULIN
L 200 e, % s (Médaille d'Or) J (Médaille d'Or)

gagnant la Cuupe des P}rrenees sur Mntucyclette RAVAT (Gralssage Tecalemlt)
confirmant ses précédents succeés dans Paris-Nice, Grand Prix du

Motocycle-Club de Lyon, 3 Jours du Forez, Course de Céte de
Planfuy et de Laflrey. g

Envoi du Catalfg;a A“x ETABLISSEMEN]‘S RAVAT Direction et Usine 3 SAINT-ETIENNE (Loire)

franco sur dem:znde Société Anonyme u Caital de 5.000.000 ¢e Frs, — % Malson @ PARIS, 6, Rue des Goncourt .




(GRAND PRIX SUISSE

ef Sidecars 350 cmc. sur MOTOS

- HOMMAIRE

| Motos 175 cmc. MONET & GUYON
HOMMAIRE

2 SOURDOT

PNEU

MOTO CORD

qui remporte égulement

Motos 175 cme.

OIS STERNY — 20 MOURET
—  (SAN SOU PAP)

- Motos 250 emc.
CHERET (AUSTRAL)

Motos 350 cme..

[
J.I i"k :

‘\\}%’M CLECH (DOLLAR)
:.% |

C
LASSEMENT LR G

GENERAL Tricyclecars 350 cmc.
CHRIST (VILLARD)

15’ STERNY s« SAN SOU PAP

DANS |

PARIS-PYRENEE S-PARIS

[

—

—
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