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ux
6 Jours d’Hiver
de Moto-Revue

se classe 5

€r ex 2quo PERRIN Catégorie 175 cc. 2

MOTEUR DUTEN

MO T O

|

sans

MEDAILLES 3

CORNELIS Catég. 250 cc.

pénalisation MOTEUR ECHARD D’ OR

Pneus DUNLOP — Boite BRIDIER-CHARRON — Huile KERVOLINE
Eclairage Alterno-Moto des Phares AUTEROCHE (licence Duten)
Moyeux AYA — Carburateur AMAC

CORNELIS

conﬁrment

dans la premiére épreuve 1928, l'excellence de leur nouvelle
fabrication et la qualité des Accessoires qu'ils ont sélectionnés

R ey

Leurs Nouveaux Modéles 175 et 250 cc.
TOURISME ET SPORT

sont au~dessus de toute critique
L T T T T T

CATALOGUES SUR DEMANDE

ROCHESTER, 10, Grande-Rue, LE PRE-St-GERVALIS (Seine)
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CONFIRMATION DES PLACES D’HONNEUR
DU concouns DECLMRAGE

"MOTO- REVUE

DE’BAISI‘EUX sur New-Motorcycle ex-a&quo, catégorie 500 cme.
CORNELIS sur Rochester —_ - — 250 ceme,
PERRIN sur Rochester _ Sl — 175 emc.

DUBOIS terminant avec | point de pénalisation sur 250 cmc. New-Motorcycle

déclarent aprés les 6 Jours d'Hiver

L’ALTERNO MOTO

DES PHARES

- AUTERCCHE

est au dessus de toute critique

Il est le néu!_ A fonctionner sous 12 volts, ce qui explique sa supériorité

7- Rue Carnﬂt = LEVALLO!S-PERRET

Mentionnez toujours la « MOTO aﬁvu-z_» en éorlvnnt aux annonciers.




.Cun'tfnuunt la série de ses succés de 1 927

APRES LE

BOL D ’OR (24 heures sans arret)

'3 Motos 350 cme. classées & [ arrivée.
3 Motos 350 cme. au départ.

' APRES LE

CIRCUIT DES ROUTES P)WEES

2 Motos 350 cme. au départ.
2 Motos 350 cmc. elassées a [ arrivée.

PARITCIPE AUX

| 6 JOURS D'HIVER

avec 1 de ses Motos 350 cmec.,
Son pilote HUGUET se classe

er
S eX-a&quo

remportant la

MEDAILLE D’OR

CLEMENT - GLADIATOR a démontré

dans ces 3 épreuves les qualités de vitesse

et de résistance de ses Mntncycletl:es a

‘cadre double poutre armée & mailles trian-
gulaires en acier proflé.

HUILE KERVOLINE - PNEUS HUTCHINSON
ECLAIRAGE MAGLUM

SOCIETE ANONYME 'FRANCAISE DES CYCLES
CLEMENT-GLADIATOR |
76, Grande-Rue, 76 — PRE-SI-GERVAIS (Seine)

8 Mentionnez toujours la « MOTO REVUE » en écrivant_aux annonciers

MAGNETOS, BOUGIES
DYNAMOS, PHARES. CORNETS
'PIECES DETACHEES

Ect., etc.

se. f’%ﬂluﬂmf
97, Bo.ulévard Ex.elmans_-
PARIS ue

F. PEAN

Concessionnaire Exclusif
—(France et Colonies)—

Téléphone : AUTEUIL 35-15
Adresse Telégr. . Robacher 53 -Paris

Atelier Spécial
d’Equipements et
de Réparations

AGENTS a Lille, Lyon, Bordeaux
Marseille. | |

@
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Les belles randonnées d’hiver

Le nombre des motocyclistes qui utilisent leur machme: que.lle:
que soit la saison, augmente chaque année.

- En hiver, il suffit, en dehors des soins habituels, de velller un peu
- ~ plus particulierement au graissage de votre moto. |

Pour faciliter 1'écoulement de I'huile, il est bon de nettoyer foutes
. les canalisations, ainsi que la pompe a huile, le viseur, etc., puis
de resserrer tous les joints.

Mais, avant tout et par-dessus tout, il faut assurer le graissage avec .
une huile de haute qualité et de type approprié a votre moteur.

Gargoyle Mobiloil *TT”

“demi-épaisse spéciale”™ Mobiloil est synonyme de graissage correct et d'économie finale.

EF”; sm";‘;“’"‘mgm:;;;‘::;:ﬁ Voyez si son Tableau de Graissage recommande pour votre
€ : y

(consulter notre Tableau . moteur un type d’huile différent pour temps de gelée.Consultez-le

deGraissage)estdésormais | chez tous les stockistes, ou bien dans notre intéressante brochure

en vente parfout en bidons “Le Graissage rationnel des Motocyclettes’, qui vous sera envoyée

capsulés d'un litre.

gratuitement, sur demande_ L

Mobiloil

Consultez notre Tableau de Graissage.

r_MTUUM OIL COMPANY S.AF. - 46, Roe de Courcelles - PA.RI_]

_ Pour envoi gratuit de la brochure :
i “Le Graissage rationnel des Motocyclettes”.

I Hﬂm = e Bl L Ll LIE T S T T
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S Adresse: -
J : <2 i Coupon a utuum:r sous enveloppe fermée. 102-BM|

Mentionnez tnu]nurs la « MOTO REVUE » en énrwant aux annonciers (11
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LA MOTO

“SAN SOU PAP”

ss classe dans

PARIS-LES PYRENEES-PARIS
S ERE |

9 == du CLASSEMENT GENE-
o RAL avee STERNY
remporiant le

CHALLENGE OLLIER,

ST “————
o LEQUIPEMENT of
DU MOTOCYCLISTE

41, A . des Ternes et 28, Rue des Acacias - PARIS §

Tél. : GALVANI 77-64 — WAGRAM 12-20

 PLUTE|

. COMBINAISON
la MEDAILLE D’OR  JONGE ENA A\ \ IMPERMEABLE
¢t la Coupe du TR VR ey FRS.
“ REPUBLICAIN des — WSV | | P 115=§

/ THE BROOKLAND §

PALETOT .
IMPER ME ABLE 150 r, §

"HAUTES-PYRENEES "

LA QUALITE
DE LA MOTO

“SEATLESS "

PANTALON B 3 FR.
Imperméable

CUISSARDS AMNGLAIS
v Wpndiiar 39 FR.

CAPOTE HUILEE neuve
capuchon . 20 *' 30

Le plus grani choix de :

BOTTES CUISSARDES 75 fr.
AMERICAINES|. . .

BOTTES COURTES AMERI-

CAINES, BOTTILLONS ET #
SNOW BOOTS \

ANGLAISES. . . 3D ' N

f \ B e
[‘5 NOUS SOLDONS
: ety APRES INVENTAIRE :
500*FALETDTE DE CUIRS

AMERICAINS A . ., -, . .

au fileude . . . . 150 fr.

AVIS .MPORTANT ‘— Ces paletots sont soldés ¢ ces prix pendant
' 10 jours seulement, -

CONFIRME
SES SUCCES

- du BOL D'OR et du -
 Gircuit de la Seine-Inférieurs

=

BON POUR UN SUROIT NEUF|

; ENVOYE AVEC NOTRE CATALOGUE (véritable

Revue illustree en coulesrs) DE L'EQUIPEMENT D
L | 1 MOTOCYCLISTE CONTRE Y

S FR. EN TIMBRES.POSTES

AU PALAIS DES SOLDES
41, Avenue des Ternes ef 28, Rue des Acacias - PARIS
Remise de 5 o0/o & tous les lecteurs de MOTO-REVUE

g Sevt s St BT
154, Boulevard Haussmann, PARIS (8°)

T T R Y i 1 T R TS T R T T LR T e BT e e e . T R T I O e IR R e S
s i e s s VPV TV TG ) o G ERBTTLTTHETTTITHITTOIT T e .
Vv Mentionnez toujours la « MOTO REVUE » en écrivant aux annonciers




Rien n’est plus facile gue de
réémailler soi-méme au
ROBBIALAC une voiture, une
moto ocu un cycle. Cet émail,
spéecialement étudié pour I'ama-
teur, coule si facilement sous la
brosse et s’arrondit si bien dej]lui-méme
qu’il vous permet d’obtenir sans peine
des surfaces unies et brillantes, qui
résistent,sans seterniret sans s’écailler,
aux intempeéries, a I’essence, a ’huile, a
-la boue, etc... Si votre véhicule est défraichi,
terni, usé, ou si vous désirez changer la cou-
leur, remplissez et postez tout de suite le
coupon ci-dessous, et vous recevrez, avec la
carte des teintes ROBBIALAC, la notice
spéciale sur I'émaillage.

Ent?nyez ce coupon
des maintenant.

ROBBIALAC - Boulﬁgne-s.-Seiﬁe

Sans engagement de ma part envoyez-moi
gratis notice pour réémailler :
(indiquer ici auto, moto ou vélo)

Nom et. Adresse

I

En vente : Garages, Grands Magasins,
Marchands de Coulears, Accessoires, ete.

Mentionnez toujours la « MOTO REVUE » en écrivant aux annonciers Vv



Si différente des Autres

CONSULTER NOS AGENTS PARISIENS

PARIS-MOTO

\ b8 79, Avenue des Ternes (17¢)
- .- INeZT o =X T ) | = .98 F. AUDION
fﬁ} _l.n:“ 5 1pdeer] | 0 A=\ g /i 34, Rue Lebrun (13°)

26 Rue q.:ﬂ:éﬁ (13¢)

s i
o e
s =
e et
—— e a

Coupe montrant la fixation /3, Rus du Parc
du moteur et de la boite de vitesse N E w M OT CYc L E ORLEANS Teléph. : 52-98

i ———
—— T —— - - e S ——
e e i ———
—— —

Motacychstes... Attentmn 5 b
Les conditions de cédit LES MEILLEURES, sont fﬁ.fte& au

“Palais de la Motocyclette ™

ott vous pouvez acquérir toute machine payable en 12 versements

au pr.:x de catalogues : SANS INTERETS
SANS ASSURANCE

SANS SURPRISE

FACILITE DE REPRISE ET D'ECHANGE — STOCK DE MOTOS D'OCCASION — ATELIER DE REPARATIONS DE |° ORDRE

(Le plus grand choix de Paris)

—

=225, Boulevard Pereire (a.n'gle de l'Avenue des 'fernes)

e |MPEC]

SE CLASSE

@& er AU CONCOURS DECLAIRAGE
e — DE MOTO-REVUE
" [l °°A°= SA PUISSANCE D’ECLAIRAGE |
8 — et ses dispositifs d'orientations déposés. — [
— MOTOZYCLISTES, exigez-le de voire fournisseur — B

TERRAI)E & C"’ 63 Rmtz de la sznllc - LE‘:’ALLOIS

VI Mant!unnez tnuluurs Ia « MOTO HE‘UUE » en écrwant aux annonciers

-



= Voulez-vous bien noter
I'adresse de nos nou¥eaux Ateliers:

SIDE-CARS

122, 124 et 126, Rue de Neuilly
a PUTEAUX (Seine)

Téléphone : 659-PUTEAUX — Adr. télégr. : PEUPLE-PUTEAUX

Communications : Tram 38 de la Porte=Maillot (descendre rue Jean=Jaurés A Puteaux)

A la suite de notrs déménagemant et aprés inventaire, nous
avons quelques belles occasions pour les motocyclistes parti=
culiers ou agents, en side-cars, accessoires de moto et moteurs
2 et 4 temps.

La liste sera adrassﬁ_-a franco 4 tout Lecteur de la Mofo-Rebue
qui en fera la demande.

Ab ! si vous aviez un P.E.U.P.L.E aux premiers
beaux jours, quelle joie, Madame, de bHumer Iles
premiéres senteurs du Printemps... =

SONGEZ-Y, IL EST TEMP.S

Envei franco du Catalogue

Mentionnez. toujours la « MOTO REVUE » en écrivant aux annonciers ° VI



Il PUISSANCE

La nouvelle
Moto
i 250 cmc., 4 Temps

=

Termine i:rillammant. les 6

| Agents demandez aux Etébl

- Pilotée -
par

DRUZ

Jnuré. d'Hiver 1928 sans pénalisation, remportant une Médaille d'Or.

issements MESTRE & BLATGE, Constructeurs

t— 46-48, Avenue de la Grande-Armée, 46-48 — PARIS —
LA REPRESENTATION EXCLUSIVE DES MO0T0S LUCIFER, 2 ET 4 TEMPS
Vente au Comptant et & Grédit —:—  Catalogue M. R. franco sur demande

* [ Les RESULTATS d'une FABRICATION et d'une MISE au POINT PARFAITES

|

== —-_

| ; F
: SousiTeZ FRERES Consravcrevas
0- b" 188 Rue de laRoquetle Pamis =

Tekeph Roguerre B6-1G . ECS--:M

VIIl Mentionnez toujours la « MMOTO REVUE » en écrivant aux annoncjers.



LES SIX JOURS D'HIVER
de MOTO-REVUE

DOLLA

remporte

en 1926 DEUX MEDAILLES D'OR
en 1927 @soecme) LA COUPE de MOTO-REVUE

en 1928 Une chute de Clech prive DOLLAR de la Coupe. Néanmoins
Labourdette, seul homme en course 2 -

gagne la MEDAILLE D'OR, la¥plus haute Récompense

TYPE 350 cmc.. . . .. . 6.100 #. i =K, EEE
' Nos Types 1928
BN T 2.650 fr.

175 cmc, 4 temps a iculbut.  4.300 »
250 cmc. 4 temps & culbut. 5.400 »

350 emc, bloc moteur, arbre

a came en téte . , . . ., . - 6.100 »
500 emc, bloc moteur, arbre |
a came en téte . . . . . . 6.600 »

Demandez notre nouveau systtme de VENTE & CREDIT sans

assurance obligatoire pour tous ces modéles.

‘Comme seules peuvent le faire les grandes maisons industriellement organisées, DOLLAR donne
pleine satisfaction & sa nombreuse Clientéle en lui assurant la possibilité d’obtenir toutes pidces
détachées quels que soient les modéles, méme vieux de dix ans. La fabrication des motos
DOLLAR organisée en grande série a nécessité la construction de nouvelles et vastes usines
outillées de la fagon la plus moderne, permettant une fabrication parfaite en grande série.

CATALOGUE 1928 FRANCO

Etablisséments DELACHANAL

NOUVELLE ADRESSE : 19, Quai de Marne, JOINVILLE:le-Pont (Seine)

ATELIER DE HEFARATI[_INS ET PIECES DETACHEES : LIAUDOIS, 9, Avenue Félix-Faure, PARIS

Pub. G. 5.

Mentionnez toujours la « MOTO REVUE » en écrivant aux annonciers ' IX



mmmmm Savez-vous pourquoi la “° ROYAL-ENFIELD " a tant de succes '?. it

- Par ce qu’elle est la plus moderne et la plus perfectionnée

- — —— T T e

-- ELEGANTE -

- RAPIDE - B, 0L 5l

- SOLIDE - au COMPTANT et CREDIT
ECONOMIQUE e -
CONFORTABLE avec conditions (res avantageuses

=

Mod. Ne 355 -3 1/2CV - 0.B.V. Sports
AQENTS : Demandez ies conditions avantageuses pour P'exclusivité de votre département

AGENCE GENERALE : Etabl. Pierre PSALTY, 271, Boulevard Pereire — PARIS (Métro : MAILLOT)
SRS ICERRSTRIRERRT (10 CALVANT 55-57— D R P AR

1y g

E | SAHNA

Matncyc&stea L 102. Avenue Simon-Bolivar

Avant de commander votre mntﬂ (Métro : COMBAT et BOLIVAR)
~  Souvenez-vous que le == -i- -i- Fait100/,aux lecteursdeMOTO-

Syndicat de Vulgarisation Motocyeliste sl 1 g

chat pendant tout le
mois de FEVRIER.

Met & votre disposition -les capitaux nécessaires
— & P'achat de la machine de volre choix —

Ouvert Dimanche

REMBOURSEMENT ]
ef Fétes jusqu a midi,

12 molis

Demandez notre ———
Notice spéclale Eemanﬂezﬂ_’[arﬂ..
MONET-GOYON :
& Grand choix de -
8. V. M. Vétements
&7, Rus de Ja Boktls impermeéables
Depuis..... 55 Fr.-

Grand choix de tissus im-
perméables et toiles de
biche pour Motos, etc.,
a partir de 10 fr. le métre.

Largeur 150 %.

CANADIENNE, tissu imperméable,  PROTEGE-JAMBES
col fourrure, doublé pure laine, imperméables. -
BHRELG % .o vond beioh T depuis. fr.35

Un gmnd Nnm = Une belle mécanique...
... cardactérisent la Moto

_DE DION-BOUTON}

Se fait en 175 et 250 cmec., 2 temps, Moteur

_]Emrt a 2 Echappements, Emte a 2 vitesses,
ransmission chaine-chaine, Marche-p:eds
sport, Réservoir d’huile supplémentaire.

Renseignements - Présentation de Modéles
- Demande de Représentation et Vente -~

Pu&mmsm”:_ - 113, Avenue ?1etur~l-lugu - PARIS

SRS, Mentiunne: tnulnurﬂ ra « MGTG FIEUUE » en enrwant aux annonciers
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Mentionnez toujours la « MIOTO REVUE » en écrivant aux annonciers X1



= La Marque de qualité

. ] -A- I b T i ; ' » . -
..=B; Cellé; dont la mise au point est unique
Cette marque - ' gy
est *‘“

votre sécurité

i g

Son type A 28, 175 cme, 2 temps, bloc-moteur.

10, Rue des Acacias — PARIS

qui construit et vend indiscutablement le plus grand nombre de Motos

Fabrique la plus importante
SAKER

33, Rue Anatole-France, 33
LEVALLOIS-PERRET (Seine)

cLiciiE W AKER” R°12

Selle-Tamdem ; Sacoches-Trousse ;

Repose-Pieds ; Coffre-Sac touriste ;
Protege-Jambes ; Boite & chambre a air ,
Grips-Genoux ; Porte-Bougies ;-
Dérive-chaine ; . Perce-Courroie.

@’ Accessoires . Motocyclettes

XII Ventionnez toujours la « MOTO REVUE{» en écrivant aux annonciers




&
JOURS
- ID’HIIVIEIR

PREMIERS

SANS

COMMIENTAIRIES

175 eme.
EX-EQUO0
STERNY (SAN -SOU-PAP)
BEGNEZ [ | —_ e — : »
BAUDART q o — )
PORTRAIT O g — )
CHERET g e ) )
250 cmme.
EX JAEOUO
BATIFORO (Ch. DELAGE)
HUBERT WTILIA)
DRUZ (LUCIFER)
BOURGOIN (GNOME-et-RHONE)
LEZIN « s )
250 cme.
EX-EZQUO
DOYEN (TERROT)
HUGUET (CLEMENT)
200 cme.
BERNARD (GNOME-et-RHCNE)
LEREFAIT ( By | >
BERENGER ( AR | T )

TOUS SANS PENALISATION
COUPE DU GROUPE BLEU

AYEC

SAN-SOU-PAP

TOUS AVEC

SANS

COMMIENTAITRES

LECLAIRAGE ELECTRIQUE

AGLU

DE LA MAGNETO-LUMIERE L.M.C.

21, Rue de Charitres
NEUILLY -sur~-SEINE

Mentionnez toujours la « MOTO REVUE » en écrivant aux annonciers

3
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FABRIQUE NATION
4, Rue Piemet - NEUILLY-sur-SEINE

Téléphone : WAGRAM 94-27

SES MODELES 350 et 500 cc.

réunissent les perfectionnements les
_ plus intéressants pour Pamateur de
motos modernes !

CADRES fermés & berceau;
FOURCHES amorties et freinées ;
BLOC-MOTEURS & 3 VITESSES;
CHAINE UNIQUE;

FREINS PUISSANTS ; _
GROS PNEUS de 100 et 115 mm. ;

SELLE extra-souple surbaissée ;

ACCESSOIRES des 1" MARQUES

RAPIDES - SOLIDES
CONFORTABLES

Les Motos FN

détiennent

79 RECORDS DU MOND

T A
e aife
oy g

| Tabirs TR
}1 - ':.“_.,..' : eI

| MOTOCYCLISTES !..

LA CHAINE RENOLD EST LA MEILLEURE
SA RENOMMEE EST UNIVERSELLE

. ELLE EQUIPE LES MARQUES - i
" LES PLUS REPUTEES DU MONDE .

QUAND IL VOUS FAUT UNE NOUVELLE
CHAINE, MONTEZ UNE RENOLD, AVEC
LAQUELLE VOUS N'AUREZ AUCUN ENNUI |

|

——e

i

Demandez-la & votre Agent de Mutps

—

S _— i S
e i - N S g —
e e e i

Tarif et Notice N° 1027, franco sur demande
a RENOLD CHAINS Ltd

1%, Rue Danton, LEVALLOIS-PERRET |

e —

E—— — — —— -l

R EER R EER R

o

=

LES BOITES DE VITESSES

qui sans TRANSFORMER % =
@ LES CADRES

. ge monteront sur

| toutes motos
ANCIENNES et MODERNES
NHos hnitesi 1:]#;::;:;1]:;; graissées !

Demander la notice M. R.
envoyée gratis

C. PICARD

IJ' 1= . i L : : = i b . 26, roe Carned
1\ COURBEVOIE (Selng)

| - | B
=
s E
i Rt 2= -
P 8 .
o L]
o g
' - - 3

e SSWEERTS

X1V Mentionnez toujours la « MOTO REVUE » en écrivant aux annonciers
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avec DOYEN, seul représentant de TERRQOCT dans cette épreuve

er

ex-zequo sans pénalisation (‘médaille d’or)
~en Catégorie 350 cc.

[

qui

se classe

Cette performance est dautant plus significative que DOYEN courrait pour son propre
compte sur sa machine personnelle sans aide d aucune sorte.

La 350 TERROT, que chaque épreuve el e valeur,

est offerte a des pnx réellement avantageux :

arpe, E o <o LV Spont 20 o sisia 5.200 fr.
Type HTC - 4 CV Tourisme-Confort. 5.400 fr.
Type HSC - 4 CV Sport-Confort. . 5.400 fr.
Type HSS - 4 CV Supersport. . . . 6.100 fr.
Type HSSC - 4 CV Supersport-Conforf 6.2850 fr.

Envoi franco sur demande des Caialogues et. Notices.

| Etablissements TERROT *Rusanirscotompan

= e — e —————— L. |
— - - e ——— =2

Mentionnez toujours la « MOTO REVUE » en écrivant aux annonciers XV.



Ceci vous intéresse...

Notre documentation des marques avec
- description et prix pratiqués au -

SALON DE L’AUTOMOBILE, des

MOTOCYCLETTES (928

Soit 12 pages fort instructives, sont
adressées 'de suite

GRATUITEMENT

4 tout demandeur de notre Catalogue
- ilustré 1928, qui est paru -

Envol franco contre 2 fr. en ttmbres-poste

RETENEZ-LA DES MAINTENANT

ST-MARTIN AUTOMOBILES

27, Rue du Chateau-d’Eau - PARIS
La Maison des Motocyclistes.

#
B

SIX JOURS D’HIVER:

|
m 53 PARTANTS — 36 ARRIVANTS
Dans la plus dure épreuve de I'année

Une Pl"ﬂp ul- Gycl @ au Départ
Une Prap ul= G_v cleirarrivse

remportant en catégorie 350 cmec., pilotée par
Yvan COURT, la Medazlle de vermeil, cou-

rant 3 jours sans pena.hsatmns et ne supportant
six minutes de retard qu'i la suite de crevaisons
rmultlples

350 ame. PROPUL-CYCLE

ainsi classée, était rigoureusement de série :

Moteur ZURCHER culbuteurs, @arburateur
AMAC, Boite STAUB, Selle TERRY, Magnéto
RANCE Pneus HUTCHINSON’ balluns,
clairage MAGLUM Graissage TECALEMIT,
Huile “SHELL " et semblable st moddle vendu

AU PRIX SANS CONCURRENCE DE

5.390 FR.

= Mutucyclettes PROPUL-CYCLE 7j.RueGravel B
Ilnllllllllllnllllllllll-llll‘

SIX JOURS IHIVER
i ors QD i

- 1¢* Ex-equo sans pénalisation -

- BATIFORT seul partant sur Moto

LLAUDE DELAGE

Pneus Hutchinson - Moteur L.P. L.
- Moyeux Aya - Boite Staub -

En vente chez tous les principaux Agents

RENSEIGNEMENTS SUR DEMANDE AUX

Ftablissements Cl. DELAGE 12,rue Honnet

Demandez nos Conditions
— de vente a Creédit —

d 100, AvenuE

DES TERNES
FPARIS

est heureux de présenter aux nombreux lecteurs -.

de MOTO-REVUE les derniers modeles de ,[la vieille

marque tant réputée,

[KOEHLER - ESCOFFIER)

#§ TYPE SPORT, 500 cmc., ARBRE A CAMES EN TETE,}
! DOUBLE EEHAPPEMENT TYPE * RECORD 1928 *’
£ LA 1.000 cmec.., ARBRE A CAMES EN TETE, SES

« TOURISTE * ET * SPORT ", 2 cylindres 500 cmc,

' CONDITIONS DE CREDIT TRES AVANTAGEUSES

CATALOGUE: SUR DEMANDE
NOMBREUSES OCCASIONS TOUTES MﬁHQUES

PRISE EN DEPOT {sans frals)

i DE TOUTES MACHINES A VENDRE

DURANDAL 350 cmec.

CATALOGUE SUR DEMANDE

PIECES DETACHEES POURY

MOTOS INDIAN //

GRATUITEMENT :

f Catalogue Nlustré 10 des pldces déachées

pour INDIAN, avec photos, adressé

sur demande en se recommandant. ¥

XVI Mentionnez toujours la « MOTO REVUE » en écrivant aux annonciers
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AUSTRA

—  Moteur L. M. P., Pneus Hutchinson —

Demander Catalogue M. R. des nouveaux Modéles

en s uk -

| Motos 175 cme. — 250 cmc. 2 temps. — 350 cmc. 4 temps
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l & cadre en téle emboutie, & triangulation intégrale, et vous ne tarderez pns a ||
| étrejalousés par vos amis motocyclistes. Ce cadre embouti remplace le tube |
J dans la moto, comme il I'a remplacé autrefois dans le chéssis d’automobile. ‘t
| Etablissements ROLLET & C° Demandez Notice N° 15 ||
. 64, Rue de la Folie-Méricourt, PARIS (XI¢) et Catalogue f
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MARQUE E RANCAISE

_' | reprend le cours de ses victoires

b la s ES SIX JOURS D'HIVER

MM. SEXE et
ANDRIEU

Pilotant es célébres 350 cmc., 2 temps type
“Tour du monde”

et M. DUMOULIN la nouvelle 300 cmc., 4 temps

_ terminent SANS PENALISATION et enlévent

| Trois Medailles d’Or

| et la

l Coupe des Six Jours d’hiber (GROSSES MOTOS)

| " (GROUPE ROUGE)

Pneus Dunlop - Huile Shell - Bougies Elite - Chaines Brampton
Amortisseurs Hartford - Equipement Bosch

Rappelons : que grdce a ses nouvelles installations en France
la GILLET Herstal cofe pour des motos de qualité supé;féure
@ des Prix sans concurrence — Paiement en 12 mois.

DEMANDEZ AGENCE DIRECTE ET CATALOGUES AUX

Anciens Etabl® GERKINET, JEUMONT (Nnrd)
Stock et Bureaux 32, Rue Pierret - NEUILLY-sur-SEINE

Téléphone : NEUILLY 5-21
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Un nouvel antidérapant

Notre confrére L’ Auto publiait,il y a quelques jours, le compte
rendu d'expériences faites par | inventeur d'un nouvel &ntigé_
rapant. Une petite voiture qui en était munie parvenant, parait-
i, 4 s’arréter brusquement sur l'asphalte sans 1'ombre d'un
dérapage.

Il ne nous reste qu'a souhaiter une chose,

¥ PR " = ' m . - " -
c'est que des expériences scientifique- :""'""""""“"""""" "‘ Nous parlions de la priorité aux croise-
ment conduites permissentd'apprécier la o e ments avec un de nos bons amis qui est .
valeur exacte t:':].IEI ce&te invention, car un e . fort qualifié pour avoir son opirion sur la
pneu qui rend le dérapage & peu prés e S OMMAI RE ¢ matitre, puisqu'inspecteur de 1'Union
impossible est encore plus utile pour la E E Nationale des Associations de Tourisme
motocyclette que pﬂur_lautumﬂbtl& Un : N° 256. - depuis plusieurs années, il fait passer les
pneu qui ne déraéeralt_ pas marquerait e A A1 ¢ examens du permis dF conduire dans un
une ére nouvelle. Combien de personnes ‘ Samedi 4 Février 1928 s département qu'on m'excusera de ne pas
ne peuvent se décider & faire de la moto, : B dé:alg_ner. On sait que la suppression de la
uniquement par une peur maladive du B | e prionté des routes nationales a provoqué
ﬂerapage?ﬁt beaucoupd entre nous quand S P bl 91 ° d_e vives protestations, et que depuls on
1ls ont clf?rape, Ennt llﬂngs a i@trnuveg ° s ° ?qffnrc.e dans beaucoup d'endroits de la
cette con 1ein::eh ans El_c.il' machine !qul . Mon petitdoigt . ....... 92 o ba_lrﬂ restaurer. Lﬂl question est P..nd reahii'e
caracterise les bons conducteurs et leur H & 1en épineuse. Les uns volent dans la
donne le sang-froid si nécessaire a leur E La Moto en Allemagne, E route nationale une grande artére destinée
sécu?;é j.t _&uﬂelle tilﬂs auf;lry:s. Ce ne sﬁ{mt i S T TR TR RO 93 s a la arculation _111.:*& et rapide. Les
pas 1ailleurs le seul avantage dun o : ey ¢ autos et motos qui | empruntent seralent
neu qui mordrait littéralement la route. E Les Six Jours d'Hiver... 97 E pour ainst dire les express de la route
S_ﬂus réaliserions destec:nomégs IFPI[IP!ES-E s L'éclairageacétyléne Luxor 104 @ am:qiilels' c:lles qui, pam;;res ﬂrl?mbus,
1 nos pneus s usent et particulierement : ; e circuleraient sur les autres chemins,
si le pneu arriéve ne nous fait souvent gue E Cadres et Chassis....... 105 E devraient laisser le passage. Cette thése
le tiers d'usage du pneu avant, cela est o Jeo5 Clubs............. 108 ¢ est assurément séduisante, mais elle
d@ 2 la mauvaise adhérence des pneus sur ¥ N e 09 * nest pas & l'abri de toute critique. Voici
le sol. U_n monocylindre usera plus de : os Urganisations...... ¢ ce que lui reproche notre ami, qui est
P e bl e o 2 Lutow Motocydla.: ™ ST nES lenemipn: sionhl cape Joit. A -
: . _ s : i g 5 _ erme, on pas un_vieux
cause des &-coups qui font % chaque fois E L'Eclairage Electrique Sou- E monsieur timoré. I cun;s}dérg que la vul-
lege:ﬁment F&téner la roue, Un pneu qu o Tl o S SSLRT Rty gans‘a:tli:crp de ln'li!.ltﬂl:llﬂbllﬂ._ s1 heurrm::sﬁe a
ne deraperait donc pas s us?ralt_ MoIns. : d ; ¢ tant de titres, fait qu'elle est appelée 4 étre
Il contribuerait & notre sécurité non ¢ Consultations techniques. [14 3 conduite par des personnes de culture
seulement en nous épargnant des chutes, : E médiocre et qui ont pour les complications
mais en rendant plus efficace notre & e ct les abstractions une horreur instinctive.

freinage. Economie d’essence aussi car 7

nous employons une quantité importante

d’'essence a faire riper le pneu sur le sol.

Voila donc une découverte qui intéresse notre sécurité et notre
bourse. Le prix de revient lui-méme ne dépasserait que de peu
celul d'un pneu ordinaire. Mais soyons prudents et attendons
que des preuves indubitables soient apportées. _
' ertaines inventions, qui devaient révolutionner le monde,
n'ont rien donné. Parmi elles, s'il y ena qui aient réussi 4 con-

guérir une petite place au soleil, elles font une figure assez .

modestes parmi les solutions cominunes. Si cet antidérapant
donne tout ce que prétend son 1nventeur, il Va fort a parier que
nos grands fabricants de pneus,toujours a |'affit du progres
£

“2ssevee tsESsBBBOD lllﬂ!‘llllll.!ﬁ.--‘.

A

ne laisseront pas en souffrance une telle idée. Ce n'est parait-il
pas 4 des sculptures de forme particulitre, mais uniquement
a la qualité de la gomme (ou du produit qui forme la bande de
roulement) que ce pneu devrait ses qualités. Attendons. Qui
vivra verra. : : '

Priorité

Un réglement ne sera observé que s'il
est réduit 4 son expression la plus simple
et surtout s'tl ne comporte aucune contra-
diction. Or la priorité de la route nationale est en contradiction
avec le principe général de la circulation & droite. Aussi a-t-il
constaté jusqu'en février 1927, au moment ot1 la priorité de la
route nationale fut abolie pour faire place 4 la prionité générale
de la droite qu'un grand nombre de candidats n’avaient pas la
moindre notion de ce qu'était la priorité de la route nationale,
ni méme des signes qui distinguaient une route nationale des
autres. Pour certains la route nationale était simplement une
route bordée d’arbres, pour d’autres une route gnugrﬂnnée, etc.
Cela peut surprendre nos lecteurs, mais ils sont eux des pas-
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sionnés de sport et de mécanique et ont sur la circulation des
:dées trés nettes qu'on ne rencontrerd pas chez une personne
illettrée qui ignore tout de l'automobile et ne cherche qu'a se
transporter plus rapidement. Nous avons nous-mémes d ail-
leurs insisté maintes fois sur la nécessité de rendre le code de
‘la route plus clair par des affiches, des tracts illustrés, des
démonstrations pratiques, par 1'enseignement dans les écoles,
etc. Notons, d’ailleurs, a ce sujet la curieuse réeponse que nous
faisait un instituteur automobiliste auquel nous demandions
“pourquoi il ne faisait pas a ses éleves des causeries sur le code
53 la route. 11 nous signala alors cette chose curieuse : c'est que
beaucoup d’enfants qui quittent 1'école & 12 ans, sachant lire
et écrire, ont,au moment ol ils partent pour l'armée, oublié
tout ce gu'ils ont appris et sont devenus des illettrés ou presque.
Cela explique la forte proportion d'illettres qu’on trouve parmi
les recrues, malgré toutes les lois 1mposant la fréquentation
scolaire. Quel espoir y a-t-il ‘que ces en?ants gardent le souvenmr
de lecons sur le code de la route alors qu'ils auront oublié tout
le reste!-A de tels esprits, me disait mon ami, il ne faut deman-
der aucun effort cérébral et seul un réglement tres simple a
quelque chance d’étre observé par eux. La priorité de la route
nationale ne sera pour eux que du chinois et créera dans leur
esprit uné dangereuse confusion. On voit par cet exemple
combien est délicat le probléme de la circulation et combien est
délicate la tiche du législateur.

Soyez prudents ?

Soyez prudents, mais ne croyez pas que toute la prudence du
monde soit capable de supprimer tous les accidents. Le
fameux article 1384, généralement appliqué par les tribunaux
en ces sortes d'affaires, fait de vous le coupable si vous n'appor-
tez pas la preuve du contraire. Cela n'est pas toujours aisé et
bien souvent l'automobiliste doit répondre d'un accident
" survenu & un piéton ou un cycliste, alors que 1’étourderie de
ces derniers en est la seule cause. Assurez-vous au moins contre
les recours des tiers. Cela a une si grande importance que Moto
Repue n'a pas hésité & créer & votre intention un service d’assu-

rances a4 des conditions extraordinairement avantageuses.

Tramways

Parmi les plus belles entraves qu’on ait jamais inventées pour
éner la circulation, les tramways figurent au premier plan.
Is sont déja bien génants quand ils roulent, occupant majes-

tueusement le milieu de la chaussée. Ils masquent le trafic
qui arrive, tournent au moment ol on s'y attend le moins,
déversent des flots de voyageurs quand on vient juste d'accé-
lérer pour les dépasser. Leurs rails vous font ramasser des
biiches. Les chemins de fer départementaux et les tramways
sur route sont plus dangereux encore, car ils surviennent a
I'improviste, vous happent au passage ou vous bloguent la route.
Sur une route comme celle de Saint-Omer & Boulogne, le tor-
tillard traverse la route une dizaine de fois, & croire que, les
ingénieurs qui ’ont installé au temps jadis avaient fait d’abon-
dantes libations & Bacchus avent de se mettre a l'ouvrage.
Dans un département du Suds il y a un autorail qui cause tous
les ans une bonne demi-douzaine d’accidents graves. Entre les
autobus qui difoncent les routes et les tramways départemen-
taux qui vous assassinent gentiment, j'alme encore mieux les
autobus. Mieux vaut étre secoué que tue.

Mais que dire des stations de tramways, de ces véritables
gares comme celles de la place de I'Etoile, ou du Louvre ou
de la Madeleine ? N'est-ce pas la un véritable défi au bon sens,
la source d’embouteillages et d’accidents incessants. Alors que
la circulation, surtout ims une ville comme Paris, n'est pos-
sible qu’avec des véhicules rapides et mobiles et que le station-
nement doit étre combiné pour réduire l'encombrement au
minimum, que des régles strictes et uniformes de circulation
doivent étre appliquées sans exception, on colle en plein trafic
des mastodontes qui bloquent tout quand ils sont arrétés et
décrivent des zigzags qui échappent a toute régle, qui sont
lourds, encombrants, s'arrétent difficilement et ne se remettent
que lentement en action. Et l'on pas’e d'en construire de
nouveaux, alors que les frais d’exploitation sont certainement
plus élevés, Si I'on veut employer I'électricité, n'y a-t-1l pas
un moyen d'employer les accumulateurs ou un tmﬁ'ey )

Les tramways sont un danger constant et sont la cause
d'innombrables accidents dans les villes.
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L'an deslcontrdles des Six jours d'Hiver ds Moto Revue : les concurrents ne perdirent pas une minute tout en
conservant le plus calmme des sourires.



LE MONDE MOTOCYCLISTE
INaissance

Hnudaﬂ_uux a omis de prendre le départ
dans les Six Jours d’Hiver : sa raison est gaie :
il est devenu le iour méme du départ papa
d'une petite Colette &4 qui nous souhaitons
longue et brillante vie sportive. Aucune ran-
cune a Roudadoux qui nous promet de com-
I;:Efer par un Paris-Pyrénées-Paris éblouis-

Objets perdus, objets trouvés

Un casque a été trouvé, un superbe casque
cuir noir. Le propriétaire est venu nous le
réclamer avant que nous 'ayons retrouvé.
Nous I'avons & sa disposition : nous connais-
sons le coureur : gqu'il vienne nous voir,

La selle peut occasionner des furoncles

Redoutable affection pour les coureurs
eyclistes et plus  particuliérement pour les
stavers, le furoncle ou son compére 'anthrax
fait rarement apparition dans I'usage de la
moto, le mouvement alternatif de frotiement
des régions fessiéres n’existant quasiment
pas. Cependant, il peut se produire de loin en
loin quelques furoncles le reméde par
laxatifs, dépuratifs est ancien et indésirable;
il existe une méthode rapide, si nécessité est,
d’extirper radiculement le furoncle : cetie
méthode qui a donné les meilleurs résultats
contie ces deux affections est la diathermo-
coagulation appliquée dans les foyers méme
de la suppuration. l.e succés est quelquefois
immeédiat et souvent la gnérison se produit
sans laisser aucune trace de cicatrice.

Echo

~Nous avons pu apprécier la douceur du
siége AR. E. IN. Il est évident qu'un faisceau
de ressorts & tension réglable s'accrochant sur
des ressorts 4 lame, pouvant fléchir de plu-

sieurs centimeétres, permet toutes déforma-
tions et supprime I’existence des points durs.
Ce siége moelleux se trouve suspendu sur
deux ressorts réglables qui assurent au
passager la douceur de suspension qu’il désire.
Une poignée flexible facilement démontable
compléte heurcusement cet ensemble,

La jante creuse partout...

¢ Marchand, sur Voisin, le 12 janvier, a
battu Je record des 70 miles sur la piste de
Mcntlhéry, 4 la vitesse moyenne de 214 k. 912
& | Leure

Sa voiture était équipée en pneumatiques
Dunlop a tringles, sur jante 4 base creuses,

C'est un truec... mais enfin!...

Quand. vous voulez approprier votre moto,
il y a mille facons d’agir : pour nickeler les
parties brillantes, il ¥ a aussi 1,000 facons de
pratiquer: en voici une comme une autre :

Préparez deux solutions comme suit :

A) du tannin & I"alecool, 1 gramme mélangé
avec un litre d'ean.

B) Tartrate d’ammoniaque : 150 grammes ;
sulfate de nickel, 200 jgrammes, mélangés
avec 2 litres d’eau.

Le liquide A sera mélangé dans la moitié
du liquide B.

Plongez les objets & nickeler dans ce liquide.

Mais avant nettoyez les objets au savon et
a4 I’alecool.

Laissez sécher et polissez avec un lainage;
sans doute vous n'aurez pas un nickel super-
qualité, maijs au moins un nickel 1¢r qualité.

~L'équipe Motosacoche 1928

La Société Motosacoche-France de Lyon
s’est assuré pour 1928 le concours de
MM. Rolly et Oilter gqui disputeront exclu-
sivement des courses francaises.

D'autre part, la Société Motosacoche de
Genéve a engagé Richard et Martinelli pour
disputer les grandes courses internationales
prévues au calendrier, soit en Suisse, soit en
France, soit 4 I"Etranger. |

e plus, le champion bien connu, Franconi,
reste toujours attaché a la Maison Motosa-
coche. Il courra plus particuliérement les
épreuves importantes de Suisse et d’Alle-
magne. Motosacoche n, d’autre part, autorisé
Franconi a courir pour un certain nombre de
marques et spécialement des marques alle-
mandes utilisant le moteur Mag.

Jeunes gens du 2¢ contingent 1928

L’Automobile Club de I’Tle de France est
agreéé par le Ministére de la Guerre et informe
les jeunes gens qui doivent partir avec le
2¢ contingent 1928, que des cours sont orga-
nisés en vue de 1’obtention du certificat
?‘gptitude, a I'emploi d’automobiliste mili-
aire, y

Tous renseignements sont fournis a I'A. C.
de I'Ile-de-France, 8, place de la Concorde,
Paris (8%).

Une entorse nous arrive
quelguefois en moto

¢ La Natation est un des plusrécents remeédes
aux foulures» en effet, un motocycliste qui
s’est fait une grave entorse, n'a qu'a nager,
« Dans I’eau, sa cheville jone suivant un ordre

" normal. Elle joue... & vide, dans un milieu

qui ne résiste pas. L’effort est aboli, par 1a
méme, la souffrance. En huit jours, le mralade
sera sur pied. Les ligaments reprendront leur
place ; l'immersion prolongée favorise Je
traitement... dans tous les cas oli le « nerf
déplacé », oni I"articulation luxée réclameraient
du massage ou de I’air chaud, ou simplement
de I'exercice rééducatif, 1é lent synchronisme
des mouvements que nécessile la sustentation
entraine une autothérapeutique aux extraor-
dinaires effets.

Il existe d’autres traitements des entorses ;
rappelons succinetement les principes ratio-
nels établis par le docteur Bellin du Coteau
de I*Aulo. i

Dans un temps initial, un traitement par
compression doit étre institué, dés le moment
de I’accident,

|

On procédera les jours suivants, et c’est le
deuxiéme temps, & « I'immobilisation ambu-
latoire », ou immobilisation par compression
élastique ; quant a I'immobilisation au Iit,
nous la considérons comme rare, exception-
nelle méme,

On prélérera. au massage manuel, 1'usage
des agents physiques suivants : air chaud,
haute fréquence, parfois, et surtout massage
¢lectrique.

A ce troisiéme temps, fera suite la phase de
rééducation phvsigque ; ordonner d’abord les
mouvements spontanés, enfin les mouvements
sportifs.

Le parnﬂslvert est triple

Le perm:s de circulation
mons ordinairement « pe
3 modéles différents : :

@) Le permis jaune qui précéde le définitif
permis vert : cetle carte jaune est la premiére
que I'on vous délivre a la Préfecture, lorsque
vous sortez votre machine pour la premiére
fois ; ce permis provizoire est limité au
trimestre en cours, mais vous permet d’aller
a votre recette pour ’échanger contre le
permis définitif ; son avantage est de vous
permettire de circuler en régle dés 1'achat
de la moto en attendant d’avoir régularisé
vis-a-vis de votre recette quelquefois trop
cloignée ; .

b) le permis vert, modéle provisoire, i
Enrte la mention valable jusqu’au 30... 19

e permis n'a done gu'une durée bien déter-
minée ; le trimestre écoulé, il lombe de lui-
méme le 1¢F jour du Irimestre suivant et si
vous ¢&tes arrété, wvous étes « bon» pour
la contravention et ses suites. Son avantage
est de vous permettre de circuler quelgues
Jours, quelques semaines, aprés avoir payé
votre trimestre, et de ne pas étre contraint de
rapporter votre permis vert 4 la recette lors
de son expiration, si vous ne wvoulez plus
rouler ;

¢€) le c{}er‘miﬂ vert, modéle définitif, qui
différe du précédent en ce qu'il porte la
mention « valable jusqu'a cessation de décla-
ration:, Jl est donc wvalable & perpétuité ;
mais n'oubliez pas que 4 jours aprés ’expi-
ration du trimestre pavé, vous étes passible
de contravention si vous n’avez pas réglé le
trimestre & venir. :

Et pour terminer :

Si, le cas s’est produit pour nous qui avons
des machines provisoires, vous étes en pos-
session d'un permis b) et que vous vous
trouviez en province, loin de votre résidence,
n'importe quelle recette vous délivrera un
permis proviseoire pour vous permettre de
rejoindre, sans crainte des pandores, votre
domicile,

ue nous dénome-
5 vertr» est de

Pour nos cyclistes futurs motocyclistes

IFormé sans aucun choe et d’une.seule piéce
d’acier spécial, trempé et éprouvé d'une facon
particulierement so gnée, l’amorlisseur sup-

e

port de selle Tréflex est un appareil de sécu-
rité gui assure aux cyclistes le maximum de
confort.

Avec lui, plus de mauvaises selles ni de
mauvaises routes. .

Il se fait un modéle unique, livré en boite
carton, soit nickelé, soit émaillé, qul s’adapte
instantanément sur tous les vélos et les motos
légéres et qui se régle & volonté selon le poids
de chacun de 60 & 100 kilos, :

4
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-:iue Violet courra cette année pour le
compte de la maison La licorne en 750 cme.
et 1.100 avec des 8 cylindres deux temps.

«..qgue Pousse courra eette annece les
épreuves d’endurance et les 24 heures sur'un
engin sans commpresseurs.

... (¢ notre grand amateur qui fait parler
de lui dans les journaux pilotera sa 6 eylin-
dres, comme il l'avait souhaité depiiis déja
pas mal de temps, et 4 la cote des Bormies.

... que. le méme sympathique personnage
n'est pas si mauvais vireur que 1’on veut bien
lé croire, et gu'a part guelgques buggatistes
de haute valeur, nous pouvons le considérer
comme un des trés bons volants frangais en
cylindrée moyenrie. -

«.quée d’Havrisicourt pilotera cette année
une 8 eylindres de la maison Havrincourt de
Billancourt et que la lutte sera farouche entre
ee dermier etle sus-nommé plus haut.

... que le nouveau moteur Cozette 4 cylin-
dres deux temps est une furieuse petite
machine et que les 100 HP aun litre sont lar-
gement dépassés.

~...que le premier macaron 1.100 qui sertira,
ne sera pas piloté par nn professionnel comme
on 1’avait raconté tendancieusement.

... que le prince Ghica a commandé deux
de ces machines aprés les avoir vues tourner
au banc¢ a 8.000 tours. .

passé la

.. qu'Albert Champion avait

commande de 4 machines pour son écurie de
“courses personnel;es & Indianapolis.

... qu'Andreino aura pour cette année une
des nouvelles Norton a arbre 4 cames en
téte avee laquelle il dépassera 160, quoigu’en
dise ce bon Psalty. :

...que Marchant confinue cette année
son contrat de 5 ans avee la maison Motosa-
coche et qu’il pilgtera sur Pautodrome une
250 terrible. .

... que Perrotin n’a pds fait encore parler
de lui avec sa Chater-Lea & compresseur et
pour cause l... -

...que dans le prochain numéro de Molo
Revue paraitra un essai sur la 175 Terrot.

... que dans le suivant un autre essai serait
fait sur la 175 Monet Goyon.

... que Materassi a racheté tout le matérie]
des courses de la maison Talbot et qgu’il
courra pour son compte personnel avee
ces machines, bien ‘qu’il reste la deuxiéme
monte de la maison Bugattl,

...que Rapean le sémillant conducteur de
175 Duten tenterait le record du monde des
24 heures avec son frére.

... que le méme Rapeau sous l'uniforme bleu -

ciel défend vaillamment sa patrie dans une
ville de I’Est trés horlogére...

... que Patchett l'excellent conducteur de
la 1.000 Mac Avoy vient de passer a la maison

- belge F. N. comme chef du service des courses.

La saison 1928 éludera ces difficultés

{n nous écrij :

Je reléve, dans votre numéro 254, que le
gagnant de ’ensemble des rallies de la saison
derniére est M. Dardy, conducteur intrépide
du Morgan a lisérés jaunes.

Dés le premier rallye, ce gagnant était
désigné. Et si je me permets de vous écrire &
ce sujet c’est, non seulement pour vols dire
qu'il v eut lutte inégale entre moto solo et
cyelecar, mais aussi pour vous faire connaitre
que I'impression laissée de ce premier rallye
n’a pas été ce qu’elle aurait di étre chez
beaucoup de motocyclistes qui y ont pris part.

Si les 3 derniers rallyes n'ent pas eu
I'importance — en nombre -— dn premier
(Versailles-Dreux), il faut en atfribuer la
cause au deésintéressement des motocychlistes
qui, voyant les cyclecars incorporés dans la
méme catégorte que les motes, ont trouvé que
Pavantage était inévitablement aux 3 et
p roues. Tous ces véhicules avaient, en plus
fu conducteur, un compagnern ou une com-
pagne qui servait de chronométreur, alors
que le motocyeliste oecupé a sa direetion
n’avait pas cette facilité de contréler le temps
3!;1"“ mettait pour effectuer 1 kilométre ou la

iit%nﬁe gui sépare deux bornes kilométrigues
fo %

EN VUE DE LA SAISON 1928

Conclusions de nos Rallies

Vos ecritiques sont justes et nmous en avons déja tenu compte

dans nos derniers rallies

-

Ces rallies ne sont pas, c’est certain, des
courses a primes, mais, si des récompenses
sont distribuées, il est juste qu’elles le soient
dans une proportion équitable.

Ne mettez pas une Motobécane contre un
Amilear, il est certain d'avance que la voiture
sortira vaingqueur, quelle que soit la forme du
rallye, surtout si le conducteur de -cette
voiture est accompagné d'un s chrono-
métreur ».

I.e rallye-cocarde de Rambouillet a laissé
une meilleure impression par sa formation en
plusieurs catégories ; il ¥y eut de nombreux
prix. c_gli furent distribués & tous ceux qui,
dans chaque catégorie, sont arrivés aprés avoir

“i\a . ;-‘ : __:'.- = i -_ :.'-: :.'.-....: 1 o ./
A R e
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... que I'on se demande pourquoi la maisol
F. ™. cherche un pilole plus rapide que Sbaiz
qui réalisa 183 sur le kilometre.

... que quelques personnes bien informées
croient que Ia grande marque belge cherche
4 s'approprier le record de la plus grande
vitesse, sur deux roues... Sera-ce un deux
cylindres ? '

... que Ceretti qui s'illustra il y a quelques
années, sur un grand sport, Amilear trans-
formé est en train de se monter un cadre de
moto muni de deux moteurs 1.000 cme J.AP.
avec la fernie intention de battre le record de
Templé. '

... que Cheret restant toujours chez L.M.P.
est attaché a la maison San Sou Pap, Que
ceci voudrait dire que ceite méme maisen
va bientot faire des 350 a culbuteurs rapides.

... que notre grande marque de Macon
va sortir bientot dans 6 mois, une machine de
sa conception et de sa fabrication, compors
tant un bloe-moteuy, deux cylindres, deux
temps, éclairage et démarrage €lectriques.

... que cette machine comporiera les der-
niers perfectionnements actuels et rivalisera
avec les machines anglaises les plus réputées.

... gque malgré le déplacement des grands as
anglais en Afrique du Sud pour le T. T. Sud-
Africain, cette course 4 ele gagnée par un
coureur local sur une A. J. 5.

.. gue cette méme maison présentera pour
Pannée prochaine une machine avec réser-
voir de selle, machine gui n'a pas éte montree
a1 Salon anglais (j’avais raison, cher mon-
sieur!)

... que paraitra bientdt dans ‘Molo Revue
deux. essais des machines anglaises les plus
eri vogue, Grindlay en 173, 2 temps et une
950 4 temps Matchless.

... que le 110 d'un certain pilote de 175
avec une machine de side-car e.l um peu exas
géré |

0. H. CAMSHAFT.

L

effectué le parcours dans un temps raison-
nable.

Ce systéme fut excellent, la Motobécane
pouvait se mesurer avec I"Amilear puisque
chaque véhicule faisait partie d'une catégcrie
différente,

C’est aprés I'enthousiasme de Rambouillet,

que je vous ai écrit pour vous communigquer

mon idée d’un rallye itinéraire basé sur les
mémes principes de catégories de véhicules.
Ce dernier rallie, dont le départ était donné au
Petit Clamart, plit par sa formule, j'en ai eu
I’avis de plusieurs moetocyclistes.

Mais sur I'ensemble des rallies d’une saisomn
ne soudez pas 4 nouveau les cycletars aux
motos, car celles-ci étant plus nombreuses,
vous diminuez leur chance.

Pour le prix d’ensemble de la saison il faut
donc : 1° un prix catégorie motos;

9¢ un prix catégorie cyclecars. Ce dernier
sera moins intéressant puisque le nombre de

ces véhicules est plus petit. '

Ce qui m'améne & dire : 2 prix ourien, pour
que tout le monde soit satisfait.

Moto Revue, alors, connaitra un succeés plus

grand dans ses rallyes. ;
: B. CHAMBENOIT.

Abonné : 73.089.

A



r— H bien ! c'eést un beau sujét. Aprés
1" Angleterre, 1'Allemagne  occupe
la deuxiéme place par le nombre

de ses motocyclettes. Les statistiques ont

leur éloquence : en juillet 1926, le Reich

comptait 263.345 motos. En juillet 1927

339.226, soit 75.881 de plus ! Done, si

I'on considére que 5.364 machines seule-

MoTo REVUE

/e Roberl $sixs

silhouette étrangement moderne, avec son
cadre double surbaissé et ouvert comme
celur de la « Scott », qui le reprit... en
1910... Le centre de gravité était extréme-
ment bas et la position de la selle per-
mettait de mettre les deux pieds par
terre. i .

La « Wolfmiiller » marcha, avec ses

A gauche ; le bloc moteur de la 250
Populaire N. S. U. A droite : la 250

ment ont été 1mportées en un an de
. I'étranger, que, par contre, 2.500 ont été
exportées, on peut conclure gque Fin-
dustrie motocycliste allemande &t &7
formidable progression. Rt

kIl n'y a |1a rien de quoi surpréndre:

L’Allemagne fut, de tout temps, lé pays

de la moto. Remontons... au déluge, a

cette année 1885 qui vit les débuts du

moteur a explosions moderne, Daimler,
a Stuttgart, 'essaie pour la premiére fois
sur un véhicule. Et cet ancétre deé toiites
nos autos actuelles est... une motocyclette!
a deux roues ! | ! |

En 1894, au bois de Boulogne, un
groupe de personnalités sportives assistait
aux essals de la premiére motocyclette
produite industriellement. Cette machine,
concue par deux ingénieurs allemands,
Hildebrandt et Coolfmuller, aviit une

sport N. S. U.

fois.

deux cylindres dont les bielles, comme sur
une locomotive, attaquaient directement
la roue arriere. .Les dites personnalités
sportives... marchérent aussi ; des finan-
ciers également... Ce fut un brnllant,
mais fort court succés, qui laissa de cui-
sants souvenirs 4 ceux qui la montérent,
ainsi qu a ‘céux qui le commanditérent...
L'industrie motocycliste était créée.
~En 1901, les ateliers de bicyclettes
N. S. U. sortaient leurs premiéres motos.
L’année suivante, l'usine Wanderer, de
Chemnitz commencait également la fabri-
cation de motocyclettes. %Es deux marques
gardérént_, jusqu’a la guerre, le monopole

u marché allemand. A 1'époque ot elles

firent leurs débuts, il n'y avait guére que

Peugéot en France, Motosacoche en
Suisse;, Minerva en Belgique qui pro-
duisaient des motos.

En Angléterre, ‘1l n'existait que de
timides fabricants de cadres, faisant venir
leurs moteurs de France ou de Belgique,
jusqu'en 1904 ou « Jriumph » débuta.

Et les progrés si rapidés des fabriques
continentales; ceés temps-ci; én' France,
Belgiqué; Allemagne, Suissé tendent seu-
lement & leur rendre la suprématie d'autre-

Et maintenant, aprés ce long prologue
en route !

Iia pétits 250 populaire N S. U. a bloc moteur 3 vitesses et courroie finale.
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L’ancienneté revient a N. S. U.

Nous remontons la vallée du Neckar
qui a — comme le Rhin, mais avec un
charme plus intime — des vignobles
sur les pentes, des chateaux-forts croulants
gardant tous les détours du fleuve. Des

etites villes s'y cachent, qui ont encore
res ruelles - assombries par les “hauts
pignons du xvi1°® siecle, des portes fortifiées
et quelque bel hétel de ville gothigue.

Tel est Neckarsulm, dominant les rangees .

en dents de scie, des ateliers, les grandes
bitisses administratives de 'usine N.S.
gui porte le nom abrége de la villﬂ._Tm_lt
autour s étendent, en une {:i]:éqardm
coquette, les cottages des ouvriers.
?_es motos N. S. U. étaient, avant la
guerre, extrémement populaires dans ‘la
région parisienne et dans les épreuves

MoT® REVUE

du vieux Touring Moto Club de France
on en voyait s aligner eh grand nombre.

Leur moteur & soupapes supefposees
avait déja un graissage par pompe méca-
nique ; monté au bout de la poulie
mofrice un changement de vitesse épi-
cyclique était commandé par une sorte
de manivelle qui I'avait fait surnommer
« le moulin & café »,

[ ’évolution récente a fait perdre aux

différents modéles N. S. U., comme &

ceux de toutes les autres marques, cet
« ai de famille » qui les faisait reconnaitre
au milieu des modifications de type.
Seul, le modéle populaire Poney, pro-
duit en trés grandes séries, en garde
selques traces, avec son monocylindre
3& %[} 3 soupapes superposées, formant
avec les trois vitesses un bloc moteur
sur lequel est monté directement le levier

'de changement de vitesse. Il est logé dans

le cadre simple en berceau qui fut tou-
jours caractéristique de la construction
N_S. U. On ne trouve plus cette annce
le carburateur Pallas automatique a
flotteur annulaire dont la cuve était tra-
versée par la prise d'air. Encore un succes
3 'actif du « Amac? quil'a remplacé par
un de ses types légérement modifié, ol

La 500 bloc moteur a4 soupapes latérales et son

cadre en berceau.

les boisseaux d’air et de gaz sont places
horizontalement et non pas verticalement.

N S. U. a décidé de garder pour ce
modele populaire la transmission &
courroie

Ses deux autres modéles monocylin-
driques — sport 250 cmc & culbuteurs
et 500, soupapes latérales — qui, a part
la commande des soupapes et le poids,
sont tout a fait semblables, rompent
nettement avec toutes les traditions de
[a firme.

[ e cadre en berceau et qui ne comporte
que des tubes doubles est tres large, ce
qull lui assure une grande rigidité laté-
rale.

Le réservoir est suspendu & des entre-
toises. -

Le bloc moteur, avec la dispesition
trés classique de ses organes, magnéto a
I'avant, distribution du cbté droit, trans-
mission du cété gauche, montre par son
seul aspect externe que ses dessinateurs
ont préféré 'accessibilité a la simplicité
en remplagant simplement, par un train
de pignons, les chaines, si cheres aux
ingénieurs anglais...

Cette tendance, visible dans la plupart

~des blocs moteurs allemands, s'oppose

3 celle de 1'école belge qui cherche au
contraire & éliminer les pignons interme-

* diaires. _
Le graissage se fait par circulation

A gauche : coupe du moteur 500 cc. de.la N. S. U. A droite la deux

cylindres Wanderer: remar

quez la fourche arriére et les ailettes des

tubulures d'échappement.
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d’huile, et le dessous du carter, muni
d'ailettes pour le refroidissement, forme
réservoir d huile.

- Des freins a tambour, une large fourche
a- parallélogramme, des pneus ballons,
complétant 1'ensemble en tous points

conforme a la pratique la plus moderne. -

Notons que le support arriére est placé

en.dessous du bloc moteur, ce qui semble -

bien étre sa position logique car l'effort
pour soulever la machine est bien moindre.

Les poussoirs des soupapes latérales
du type 500 se terminent en un plateau

d’assez grandes dimensions, appuyant

directement sur la came, fort large. A
remarquer que larbre secondaire du
changement de vitesse est monté sur
billes.

Comme sur la plupart des machines
allemandes la roue arritre est détachable,
sans que |'on ait & toucher au frein ou a la
chaine.

Le modele 500, deux cylindres, & boite
séparée et a suspension arriére que

.« N.S. U continue a fabriquer, comporte

un détail de construction trés intéressant.

. Les roues avant et arriére sont montées

sur doubles roulements a billes, logés dans
les” fourches du cadre et non 'gans les
moyeux. lls peuvent étre ainsi compléte-
‘ment protégés de la boue et les roues sont
facilement détachables et interchangea-
bles. Mais cette solution, qui a tous les
avantages, éléve le prix. de revient...
N. S. U.. est une des quatre fabriques
allemandes qui ait appliqué a la fabrica-
tion des motocyclettes le principe de la
chaine. On l'appelle la-bas le « Fliess

arbeit ». Travail en ruisselement» non -

pas de... sueur ! mais de piéces.
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- Quand on voit les pitces glsser sur
ces chemins de rouleaux, légérement
inclinés, on sent toute la justesse de

~I'image

I n'y a pas de véritable chaine
de « conveyor » et dans le montage
final le cadre de la moto est supporté par
un chariot & rouléttes.

- Wanderer a ses titres aussi.

C'est dans le décor plus &pre de la
Saxe Industrielle, 4 Chemnitz célébre par

" ses filatures, Rut se dresse le triple bloc

monumental des usines « Wanderer ».
[l en sort des machines & écrire, des
‘automobiles, et des motos.

Wanderer resta longtemps fidtle & ses

cadres, trés solides, mais assez disgra-
cieux, ses réservoirs hauts et plats qui
donnaient & ses modeles, de conception
trés moderne par ailleurs, un aspect plutét

" . antique.

Fourche, cadreé et réservoir se sont mis

3 la mode du jour. Le bloc moteur, des-

siné dés 1916, n’a eud subir :que quelques
modifications. Son adoption par «'Wan-

. derer » a certainement’ déterminé en.

Allemagne. la vogue pour ce mode de
construction, et les autrés constructeurs
s'en sont 1nspirés. :

La 750 deux cylindres en V constitue
un modele de luxe. La culasse « Ricardo »
4 quatre soupapes a été cette année rem-
placée par une, & deux soupapes seulement.

Les quatre tubulures bien nickelées,
nécessitées par les doubles soupapes de
cette deux cylindres semblaient pourtant
propres & ravir le ceeur des « hyper sports-
men | »,.

Le pignon moteur. de la chaine est
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démultiplié par entrainement épicyclique,
ce qui permet une facile tension de chaine
par mouvement excentrique et une vitesse
de chaine moins grande. |

Le réservoir g’ﬁseh:c est muni d'un

flotteur portant une régﬁette graduée.

Quand ‘on enléve un capuchon, le Hﬂttﬁ_:],l;’
entrant en action fait saillir la réglette
qui montre le niveau d'essence.
Wanderer a sorti en 1925 une moto
légére de luxe de 200 cme. Le bloc moteur
a cylindre horizontal, rappelant un peu

- celui de la Guzzi, mais & culasse « Ricardo»

4 soupapes, ne comporte que deux vitesses.
Le fini de cette petite machine extré-
mement soignée en fait un véritable bibelot'
d’exposition. - |
~On peut seulement regretter que le
désir de garder une ligne. classique n'ait

- pas permis d'abaisser le réservoir jusqu'au

dessus du moteur. L'espace vide n’est pas

- d'un effet trés heureux. Et le moteur

‘horizontal permettant ['abaissement du
centre de gravité de la selle,il semble quele
dessinateur efit du profiter de cet avantage.
Lapopularité de cette cylindrée de 200 cen-
timeétrescubes s’explique par une parfi-
cularité de la loi fiscale allemande qui
dispense les possesseurs demotocyclettes
ne dépassant pas cette cylindrée du permis
de conduire et de tout impét de circula-
tion ! _
Heureux pays !

Shiittoff a son dhetdy.

Tout & cété de « Wanderer », les Eta-
blissements - « Shiittcff » sortirent wvers
1924 une 350 & bloc moteur, certainement
inspirée par l'exemple du. voisin. Cette

L




- machine fort bien construite connait un
succés grandissant. -
ans un cadre ouvert trés classique est
monté un bloc moteur 3 vitesses, mono
cylindrique, soit A soupapes latérales, soit
a culbuteurs. Dans ce cas, les tubulures
d'échappement. sont, :
supérieure, en aluminium fondu et munies
d’ailettes, comme sur la « Brough Superior»
L'effet est trés heureux et pourrait

inspirer des fabrigants d'accessoires en

quéte d'idées npwflllé#: Bon nombre de
possesseurs de «deux tubes» désire-

raient bientét en orner leurs machines.
o vogue croissante en ﬁ][e’m'&gng

- comme partout, de la catégorie 500 a -

- amené Schiittoff a en créer un trés beau

.modele, assez semblable 4 la 350 cme.
Mais le cylindre & soupapes latérales

est mum d'une culasse détachable.

Et voici enfin la D, K. W.

A une vingtaine de kilometres du sud
de Chemnitz, dans ’étroite vallée de la
Zchopau, en pleines montagnes de 1'Erz-
gebirge, « D. K. W. » d’années én années,
constriit  quelques nouvelles rangées
dateliers, de nouveaux blocs de bureaux.

_ Dans les « années terribles » de Ibinfla-
tion, un peu partout en Allemagne, comme

dans leur partie

#

— e ——
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La. deux cylindres gaqfé'temps de 500 cc. D, K. W.

métres cubes, qui connait les plus fortes
séries. Sortie en. 1925, elle se’ vendait a

15.000 -exemplaires la premiére année.

Notre ami .Sprung, champion d’Alle-
magne cette année, lui faisait subir un
dur galop d'essai au cours de ce circuit
russe, dont Moto Revue parla longuement
fin 1925. Cette petite machine courte,
compacte donne une impression d'utilité,

La 200 cc. deux vitesses de D, K. W.

champignons aprés la plule, poussaient
ces fabriques de groupes moteurs pour
vélocipédes et vélomoteurs. Les années
22,22, 23 virent un terrible gaspillage de

‘main-d’'euvre, de matiéres premiéres, de

capitaux, transformés en ferrailles inu-
tilisables. Nous avons vu cela; én France,

sur une plus petite échelle, naturellement.

Cette marque a survfcu au naufrage dy
vélomoteur. E‘.]lf_a sit & temps créer un

excellent modéle de populaire petite moto: -

En ses huitans d'existence, « D. K. W. »
E-._-E'bduit plus de. [00.000 moteurs.
ot ke u)

~ spécialisées dans la- motocyclette.
-Elle continue a fabriquer ces groupes
moteurs qui firent sa fortune. Il'en est de

montés sur des motocyclettes  d'autres:

marques sur des triporteurs, des petits

canots.-D’autres, accouplés & des pompes,

travaillent dﬁns-}_ﬂa ferm»_&a, les vignobles,
pqmpfmt la pression aux gicleurs de sulfate.
4 Ld

¥

us c.est la petite moto de 200 centi-

ne des.. plus lmpgﬂﬁﬁtfﬁp usines:

®

‘en dessus de la boite de vitesse,

d'efficacité

. ité et de confort, avec ses grpé -
ballons. - :

- Son deux temps classique, graissé par

m¢lange et muni cette année d'un piston
en aluminium, posséde toutefois un
curieux systéme de refroidissement, par
air canalisé et turbo-ventilateur, qui est
en méme temps volant et magnéto |
L"échappement aussi est remarquable
avec une tubulure en forme de poire dont
la partie la plus large serait accolée a la

lumigre d’échappement.

Deux witesses dans ce bloc et une
transmission a courroie. R

Tout dans ce: modéle est fait par
« D, K. W,» a Zschopau, ou dansles
petites villes voisines : cylindres, ragcords,
volants magnétiques et méme carbura-
teurs et selles! .
- La nouvelle 250 est une édition aggran-
die de la 200, mais avec une. boite de
trols vitesses « Sturmey », et une trans-
mission & chaine. Une curieuse piéce-
forgée en U ferme la partie inférieure du
cadre, passant sous le moteur et la boite
de vitesse, et, se recourbant, repasse
lesst b se, qu'elle
soutient, et revient supporter le moteyr.
La fourche est du type « webb». "
_Une 500 est sortie en 1926; basse,
élancée, avec son deux cylindres denx
temps. cGte & cote, a culasse unique
détachable en - Silumin. Les cylindres,

& refroidissement par ailettes et turbo-
.ventlhtﬁl!l!' dﬂ_ns ie ‘FG].E_I:I'It H‘]ﬂ_gnétiquﬁ sont

légérement inclinés. La boite de vitesse,
séparée, est une « Sturmey». D. K. W,
posséde une excellente organisation com- -

merciale de vente & crédit et dans toutes

les villes du Reich et méme dans, les gros
bourgs, on trouve les panonceaux jaunes,
indiquant le t:lé 6t de piéces détachées
« D. K. W.» et le service de réparations.
Cest le plus gros exportateur de motos
d’Allemagne. Les débouchés sont prin-
cipalement la “Tchéco-Slovaquie voisine,
la Roumanie, la Yougo-Slavie. -
Ses motos de course a refroidissement -
a eau et turbo-compresseur gagnérent la
catégorie” 175 du ‘Grand Pri::"_fgl!g'ma ne
et du Grand Prix de Belgique ot la 500 se
classait troisiéme, malgré la biiche de:son
pilote, le courageux Zuhndorf,

Robert SEXE
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NOS ORGANISATIONS

La Coupe Bleue 4 San Sou Pap — La Coupe Rouge & Gillet Herstal

.Les Six _-]nurs d’un officiel

Ma.rdiH : 1a boue

"Dés 7 heures Bezons est animé plus que
de coutume par les pétarades de plus de
cinquante motos et voitures pleines d’en-
train pour tenter la dure épreuve. A 7 h. %
nous filons, alors que 1'on donne le départ au
premier peloton, an volant de notre inconfor-
table conduite extérieure... L'air est pur,
la route est large.

" Pontoise. La route est moins large en allant
vers Beauvais; pour compenser, les trous sont
profonds et pour que 'auntomobiliste ait
I’illusion d'une surface unie, ils sont jusqu’au
bord remplis d'une boue épaisse qui gicle
de tous les cotés, rendant 1’air moins pur,

Beauvais, dix minutes d’arrét pendant
lesquelles nous voyons passer les premiéres
-850 et le sidecar de Wastiaux qui tout &
I'heure nous donnera du mal a le remonter,
car non seulement il marche vn bon train,
mais dés que ’'on en est a quelques métres
il vous aveugle d'un jet de boue puissant
envové d'une roue arriére stire. En voila des
fagons ! :

Gournayv, arrét pour nettoyer le pare-brise
devenu opaque et en route pour Rouen,
J'ouvre une parenthése. Est-ce la proximité
de la route de Dieppe qui, comme chacun
sait, est colonie anglaise, qui incite les indi-
génes conducteurs de charettes a tenir la
gauche avec tant de constance ? Je n'en sais
rien, mais c'est un fait. Sur ce, je la ferme (la
parenthése). .

A mi-route, nous nous arrétons et prenons
un certain plaisir malsain & wvoir passer a
toute allure les hydro-glisseurs que deviennent
les concurrents, ;

2 Les 6 jous dhiver

eurent lieu du 17 au 22 Janvier 19728

par notre conducteur-pilcie Bobbie-Boéll

Rouen, rayon de soleil, pavé presque sec,
grosse foule, parfait service d’ordre, contro-
:llfl_;]"ﬂ- et commissaires souriants, la vie est

elle. :

Malheureusement on nous annonce une
chute de Clech peu aprés Gournay. Nous
revenons sur nos pas et trouvons beaucoup
moins drdle le mauvais état de la route,
cause unique de I'accident ainsi que la fagon
complétement ridicule dont on prétend la
réparer en remplacant les trous par des
tas de pierres et de terre fichus n'importe
comment. Nous ne félicitons pas l'autorité

_incompétente qui préside a ces travaux,

Ca lui est du reste absolument égal. L'ami

Clech s’en tire encore pas trop mal, avec une

fracture de la clavicule et,un peu rassuré

nar le Dr Duchesne qui lui a prodigué ses

soins éclairés et chez gqui nousl'avonsretrouve,

guuis rentrons tout droit vers Bezons, puis
aris,

Mercredi : le brouillard

Paris-Amiens : brouillard, un tantinet de
verglas et encore du brouillard. Nous arri-
vons le nez rouge, et les veux itou, pas jolis
du tout en somme. Par moment nous avons
eu pourtant un faible rayon de -soleil, pile
et froid gui égayait un peu le pays<age et
éclairait de facon ravissanie les arbres tout
blancs de givre. : ;

Amiens-Saint-Quentin : une beure 4 navi-
guer dans le colon, I'esprit tendu pour essayer
de deviner 1'obstacle gque I'on ne verra se
dresser que quand on en sera a quelques
metres, pas drole du tout,

PPujs le retour par un temps plus clair,
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| parfois un concurrent arrété sur le bord de la

route pour une crevaison, une chaine a
retendre ou ume raison n'ayant rien & voir
avec la mécanique mais en général rien de
grave guand 2 kilométres aprés Novon
quelques personnes stationnant auprés d'une
machine abandonnée par son conducteur
nous inguiétent. Nous apprenons que Wil-
liam qui la montait vient d’étre accroché
ar une voiture conduite par une main trop
inexpérimentée, Résultat : la cheville abimée,
on I'a transporté a4 I'hdpital de Noyon on
nous pouvons le voir alors qu'on vient de le
coucher,

Nous repartons vers Compiégne. A un
passage a niveau fermé, j’ai 'audace de m'ar-
réter a cété d'une charrette attelée dun
cheval 4 I'air paisible. Un petit tout vilain,
assis dans ce véhicule primitif sort la téte et
braille sous prétexte que, quand le train
passera, son cheval aura peur et pourra
faire abimer sa voiture en cognant contre la
notre. Nos garde-boue sont 4 toute épreuve:z
c¢’'est done 'esprit libre que nous échangeons
quelques aménités avec le maftre du canasson
qui au passage de I'omnibus nous montrera
sa connaissance du pas espagnol.

Au contrdle horaire de Compiégne, comme

_chague jour, nous retrouvons Goupy et sa
pen

ule que raménera Hamberger dont le
sidecar René Gillet fait preuve d'une régu»
larité de_mamhe toute chronométrique.

Jeudi : le vent
Journée sans histoire, Bonnes routes, pas

de casse, partout des contréles tenus par des
gens charmants. Toujours un public intéressé,

Trois concurrents rescapés et sans aucune Ppenalisation

Lerefait sur Gnome-Rhone
moyeu Aya 500 cmec

Prevost
sur moto 350 cmc

Jacob
sur moto 250 cmc
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L'équipe San Sou Pap au complet : Vainqueur de la Coupe Bleue

De gauche a droite : Poutrait (éclairage Maglum, pneus Futchinson); Baudard (éclairage Maglum, pneus Hutchinson) ;

Begnez (éclairage Maglum, pneus Hutchinson); Chéret (bougie

Elite, éclairage Maglum, pneus Hutchinson); Steroy

(bougie Elite, éclairage Maglum, pneus Hutchinson).

Entre Reims et Laon (Quel vent!) nous
nous arrétons auprés d'un concurrent mal-
chanceux qui est en désaccord avec sa méca-
nique: malgré son astuce et des arguments
4 base de fil de fer, il devra laisser ¢a la,

Quoique effectuant un circuit fermé et le
vent ayant une direction constante nous ne
1'avens jamais eu dans le dos et avons été
considérahlement géné par lui ainsi que par le
soleil qui lui pourtant n’avait pas une orien-
tation fixe. C'est 4 n’y rien comprendre.

Au retour, petit match avec une Voisin
trés méchante : nous tenons tant que nous
pouvons, nous commengons 4 nous essouffler
et a faiblir quand tout & coup un pneu de
rechange perdu par un concurrent sur la
route nous donne un excellent prétexte &
nous arréter : I'honneur est sauf,

Vendredi : la pluie

Chic ! on se léve plus tard. Nous avons le

grand plaisir, ma fidéle Licorne el moi d’em-

mener le sportif et élégant camarade Frai-
chard de I'Intransigeant, Temps splendide
pour aller au Mans, Nous roulons a bonne
“‘allure et remonions peu &4 peu tout le monde ;
comme toujours, c'est Bernard qui sur sa
Gnome nous donne le plus de mal, S5i la route

n’était pas grasse comme elle 1’est ces jours-ci,
je pense méme que nous ne 'aurions pas.

A la nuit tombante aprés avoir vainement
espéré la-bas la venue de concurrents gui ont
di abandonner,nous nous préparons a repar-
tir. Aussitot : pluie. Notre capote en broderie
anglaise une fois en place : départ, non faux
départ : un raccord en durit, las de durer, rend
I'Ame laquelle s’échappe sous forme d’'un petit

“jet d’huile qui tombe sur le volant, le volant

en envoie une partie sur nos jambes (une
partie'du plancher ayant -été retirée aux fins
de chauffage), I’autre sur le tuyau d'échappe-
ment, d’ot fumée opaque et odeur peu suave.
Réparation et mains dans I’'huile. Re-départ,
il pleut un peu plus fort, les phares sont trop
anémiques et rendent d’autant moins que la
route est noire. Le pare-brise est fixe et recou-
vert de boue forme un écran parfait pour
s’abriter des ravons aveuglants de phares
adverses. L'essuie-glace est embryonnaire.
Petits éternuements, gros passages a vide,
puis silence complet. Il pleut de plus en plus
fort, il faut tout de méme ouvrir le capot et
débarrasser le gicleur de corps étrangers et
obturants. Un filtre a du bon. Re-re-départ,
ca gaze. Pour obvier au manque de lampe de
tablier, nous avons trouvé un indicateur de
vitesse lumineux qui ne vaut peut-éire pas

Un autre trio de 175 cme remarquable

Gergaud, sur E&yal Moto
(pneus Hutchinson)

notre Jaeger, mais n’est pas mauvais au-des-
sus de 70. C’est le tube d'échappement qui
variant du rouge sombre au rouge vif nous
germet de juger notre allure. Un autre truc :

20 1le bavolet qui part de la capote et s’ap-
puie sur le haut du pare-brise, s’y appuie si
fort qu'il se ploie vers I'intérieur et une prise
d’air et d’eau additionnelle dans la figure
vous prévient.

Quand nous arrivons & Versailles nous
sommes bons derniers. La performance est
meédiocre,

Samedi : re-boue

Nous partons un ;;]e:u avant les premiéres
machines ; jusqu’a Chateaudun la route est
bonne, le temps serein, donc rien a dire.
Aprés, sur Orléans, nous naviguons dans un
océan de boue qui rabattue par le vent sur
la figure des petits imprudents qui se
hasardent sur de telles routes vous donne
vraiment bonne mine, Deuxiéme bain de
boue entre Angerville et Bambouillet. .

Malgré les quelques défections gui ont lieu
depuis le premier jour, les concurrents sont
assez nombreux pour animer sérieusement la
route et intéresser le public qui se presse dans
chaque contrdle.

e LE S Lo Dlen

Perrin, sur Rochester
(moyeu 'Aya)
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Une belle équipe de 350 cme.
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. . et les vainqueurs de la Coupe Rouge : 1'équipe Gillet-Herstal.

De gauche a droite : Virgo sur Saroléa 350. Robert Sexé sur 350 Gillet-Herstal (bougie Eﬁta}. Andrieux sur 350
Gillet-Herstal (Bougie E.iite). Doyen sur Terrot 350.

Les machines ont fait depuis trois ans un
progrés formidable &4 tous points de wvue :
solidité, régularité, bonne tenue de route,
confort et éclairage.

Dimanche : temps variable

La pluie sous laquelle sont donnés les départs
a4 Saint-Germain nous accompagnera pendant
la premiére partie du parcours. Les routes
bonnes, &4 part une vingtaine de kilométres,
nous aident a étre aussi nombreux a ’'arrivée

qu’au départ. Beaucoup de monde a Ver-

sailles ol a lieu la vérification du plombage
des machines et sur la route qui nous rameéne
A la Porte Maillot ot une foule compacte
nous attend. La : fleurs, petit speach, lecture
du palmarés, champagne, dislocation. Qu’il
fait bon se laver et dormir.

Hl BﬂELLi

L'enseignement des Six Jours

l.es Six Jours d’'Hiver 1928 resteront
longtemps 'un des plus francs suctés de la
saison sportive d’hiver. Succés populaire
d'abord : en effet, nous avons vu, avec un
plaisir non dissimulé, I'engouement des foules

pour notre épreuve ; or, il ne faut pas oublier
qu'a ce jour deux facteurs importants lut-
taient coritre notre épreuve.

Les Six Jours, succés populaire

D'une part, la foule, Je public avait con-
servé contre la moto une prévention de
mauvais aloi et nos épreuves, surtout d’hiver
avec nos coureurs crottés comme des barbets
et leurs échappements sonores, n'avaient
g’u'un succés relatif. Déja, 'le Paris-Pyrénées-

aris 1927 rencontrait une faveur non dis-
cutable : on nous objectait le temps su&erbe,
les contingences, Or, nos Six Jours d'Hiver
virent aux étapes, aux contriles, 4 T'arrivée
surtout, la grande foule endimanchée et
non plus senlement de vagues curieux mais
de fins eonnaisseurs et plus particuliérement
dans la jeunesse cycliste.

D'autre part, les déchets des années pré-

. cédentes maintenaient dans l'esprit de tous

gue la moto était encore loin du stage uti-
litaire tant souhaité par la clientéle future.
Or, malgré les difficullés traditionnelles,
1928 a vu une arrivée triomphale de toutes les
marques engagées : peu de déchet, souvent
di d’ailleurs a des a-cdtés de réglements,

La moto a prouvé, grice aux SixJours d’Hiver
1928, qu’elle pouvait lutter & armes égales
avec la voiture. Le succés populaire qui a
accompagné cette épreuve est du meilleur
présage pour l'année de l'essor motocyceliste,
pour 1928,

La présence des grandes firmes de motos

Toutes les maisons de motocyclettes -
francaises et belges- dont le sérieux et la
valeur sont indiscutables, ont tenu a étre

résentes parmi les partants des Six Jours.

e succés a souri a toutes : on nous dira, sans
doute, que I'épreuve devait étre bien aisée
pour que le déchet fut si minime : non pas,
car remarquez que le réglement fut exacte-
ment le méme que 1'an dernier ; seul un
léger. changement nous {it éviter la route
nationale 2 qui faillit, I'an dernier, provoquer
une révolution parmi les coureurs : avouons

ue nous aurions di maintenir ce bout affreux

e route cette année, ce qui aurait cadré

faitement avec notre prpgramme d’évo-
ution de la moto utilitaire et aurait complété
Salory ; peut-étre certaines firmes eussent
été plus aisément départagées ; I’'an prochain,
nous imposerons certainement cette rude -

Ceux qui luttérent individuellement en 250 cmec.

De gauche a droite : Dubois, sur Now-Motorcycle, ]313;1::'1{.'::::"'[:Ié sur Cl, Delage, (bougie E'ite, Eclairage Mag'um,

Pneus Hutchinson, moyeu Aya.) Hubert, sur Utilia (bougie

rage Maglum, Pneus Hutchinson).

lite, carburateur Cozette). Druz, sur Lucifer (Eclai-
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Un gquatuor d'individuels en 350 cmc.
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De gauche a droite : Bignon, sur Soyer. Court, sur Pr'upul-:ycie. Lahuurdetté, sur Dollar. Hugues, sur Clément-
Gladiator (Eclairage Maglum, Pneus Hutchinscn).

épreuve qui a manqgué et dont le succés
elt été particulier si ﬁﬂl’l a égard 4 la férocité
des concurrents entre eux pour la premiére
lace, ;
p ‘Certaines maisons, et des plus cotées, n’ont
cependant présenté gu'un engin au départ.
Est-ce désintéressement de leur part ? Non,
mais 1'essor imprévu de la moto en 1928 les
a un peu prises au dépourvu et elles ont éte
les premiéres a regretter le manque d’équi-
piers pour arracher les coupes désirées.

Parlons ﬂ’aa-u.'nnrr._i des voitures

Des voitures 7 Mais en avons-nous wvu
beaucoup ? Non certes : chague année, les
Six Jours ont été un échec pour les voitures :
n'est-ce pas A croire que le réglement est
impossible pour les quatre roues : dans ce
cas, des véhicules mixtes tels que Monotrace
auraient alors une performance unique i leur
actif !

Or, cette année encore, deux voitures seu-
lement ont tenté 1'épreuve : deux ! c’est b.en
peu et ¢’était trés risqué, Or, la maison S, C.
A. P. 4 qui nous faisions remarquer la portée
d'un échec toujours possible aprés de telles
antériorités jugea qu'elle se devait de faire
mentir cette tradition ; nous devons réussir,
Eh ! un incident infime, une tuyvauterie qui
cassa par suite d’'un desserrage intempestif
d’un écrou élimina un des deux veéhicules.

. sommes-nous pas surpris

Guibert fut héroigque mais... Et nous criimes .

que Laurencon devrait 4 son tour céder,

Nos prévisions furent fausses : S. C, A. P,
réussit sans difficulté ; nous disons, sans
difficalté, car 1’an dernier six wvéhicules,
une arrivée ! cette année deux véhicules,
une arrivée ! !

Certes, un chissis doit étre parfait et
solide pour une telle épreuve. Aussi ne
de 1'appréciation
chaleureuse de notre confrére L°Actualilé
Aulomobile sur 1a valeur de S, C, A. P.

Les vaingueurs en Coupe Bleue

San Sou Pap : on nous a reproché la saison
dern ére d'avor un peu écrasé cette marque
de lauriers en déclarant que leur entrée en
scéne avait été merveilleuse : vainqueur par-
tout, San Sou Pap montrait indéniablement
que le Motex qu I'éguipait pouvait Jutter
de pair avec les meilieurs moteurs actuyels,
Quelques lecteurs nous gardaient une cer-
taine rancune d'un tel éloge et, lorsque la
saison 19028 s’est ouverte, nous avons souhaité
revoir San Sou Pap au ban d’essai des Six
Jours d'Hiver ; notre voeu s'est réalisé, car
San Sou Pap s’est présenté avee cing machines
au départ : était-ce pour étre certain de décro-
cher une victoire plus sfre ? On peut
I'admettre, car c¢'est trés humain ; mais
voyons le résultat : cing au départ, cing a

I’arrivée. Or, regardez les autres équipes,
comparez et... concluez. Pas un ennui, pas
un incident, les San Sou Pap ont tellement
été merveilleuses que 1'on était tenté, devant
une pareille régularité de croire a leur non-
participation en course : la Coupe Bleue 1928
est certainement la meilleure référence pour
I’'acheteur qui s’éveille avec les beaux jours:

Les triomphateurs de la Coupe Rouge

Nous avons été heureux de la victeire de

 Gillet-Herstal. Pourquoi ? Mais tout sim-

plement parce que la Gillet-Herstal est la
véritable machine de tourisme complet, par
tous les temps : la Sibérie, le Tour du Monde,
Satory, il semblait qu’aprés cela il n'y
avait plus rien 4 demander : Mais c’est trop
présumer. Le bloc-moteur fait en ce moment
une offensive violente et il était tout nature]
que Sexé, Andrieu et Dumoulin tentassent
I'expérience dun Six Jours : avouons, en

" toute franchise, que: dés gque nous avons

connu I’engagement de Gillet-Herstal, nous
avons été certain de sa victoire malgré
I’héroique et féroce lutte d’adversaires Tﬂ
n‘ont pas désarmé a la derniére minute. La
valeur de cette moto, crovons-nous. réside
précisément dans sa conception utilitaire et
ﬁui adioint aussi des ¢ualités de witesse et

e coquetterie. Nous ne croyons d'aflleurs
nullement offusquer nos hardis globe-trotters

Les 250 cmc. en imposérent pa:-' leur nombre.

De gauche & droite : Flahaut, sur Austral (moteur L. M, P., pneus Hutchinsoen, moyeu Aya.) Lézin sur Gnome-Ehdne,
(carburateur Cozette, pneus Hutchirgon. Eclairage Magilum). Bourgoin sur Grome-Ehéne (carburateur Cozette,
Eclairage Maglum, Pneus Hutchinson). Cornélis, sur Rochester (bougie Carpentier, moyeu Aya).
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De gauche a droite ; Bernard sur Gnome-Rhéne culbuteurs (type Pic du Midi), (carburateur Cozette, Pneus Hut-
i nger, sur Gnome-Rhéne (type sport Paris-Pyrénées), (bougie Elite, carburateur Cozette,

chinson, moysu Aya); Berre

moyeu Aya.) Biribi, sur Saroléa; (c'est le méme type qui battit les records). Dumoulin, sur nouvelle Gillet-Herstal

en déclarant que méme montées ﬁnr d’autres
qu’eux, Gillet-Herstal et été a° la victoire
quand méme : c’est presque obligatoire,

- En petites Cylindrées

. Deux clans bien distinets : les équipes pour
la Coupe d'une part, et qui sont rapidement
disséquées, les individuels d’autre part dont
le nombre restera compact presque jusgqu'a
*arrivée. i gt A3 o
. Rochester a mis en ligne une 175 et une
250 eme., qui vont lJutter pour la Coupe
_-hleue. Quelques kilos seulement de moins et
San Sou Pap eut trouvé encore aux SixJours
d'Hiver le rude adversaire de toute la saison
1927, Rochester a marché ans:i bien qu’il
. était possible, confirmant notre appréeiation
antérieure et sa victoire va attirer I'attention
e beaucoup sur cette marque. Royal Moto
wvint tout a fait en derniére heure & la Coupe :
am amateur Gergaud fut sacré professionnel
pour constitner 1'équipe : nous ne diminue-
rons pas la valeur de Gergaud en disant gu’il
a réussi sa premiére course, ce a la régu-
larité et a la solidité de sa Royale Moto: il

AT

reverrons la margue qui

500 eme. type a culbuteurs,

est dommage qu’une pénalisation minime ait
disloqué. I'équipe pour la Coupe : Gergaud fut
merveilleux, :

New Motorcycle fit un effort considérable
5:1111_'- prouver la valeur des motos carrosscées.

¥ a réussi : sans doute, en équipe,la mal-
chance s’est acharnée sur Danijel et nous
aurions eu plaisir & voir les deux New-Motor-
cycle ensemhle 4 Maillot. Cependant, il ne
faut pas oublier que la Maison est 4 1'avant
du progrés et que sa concéption de ln moto
carrossée sera suivie par une foule énorme de
curieux et de futurs acquéreurs ; il est
rageant que pour 1 point, Dubois n’ait pu
parfaire une remarguable course, et nous
nous meénage des

surprises.

Lucifer vient aux Six Jours également &
I'improviste ; Druz est de cran et la superbe
etite « cadre en berceau » moteur M.A.G.
Eﬂ chez Mestre et Blatgé ful remarquable
wgalement : elle méritera, il nous semble, une
étude plus approlondie,

Austral mourrait d’envie d’arracher la
Coupe bleue : hélas ! un de ses coureurs ne
put venir au pesage : Flahaut dut se contenter

b

© remarqu

dela victoire en individuel : son moteur L.M.P.-
était particulitrement régulier: ]Ja m e
a continuer ainsi pourrait occasionner. des

- surprises aux meilleurs en 1928.

Aux meilleurs ? oui, et dans ceux-lad nous
citerons I'équipe classique Bourgoin-Lézin

ui mena & la vietoire les 250 Gnome-Rhdne

onl I'apparition en course fut curieusement
suivie. On nous dit des confidences sur ces
nouvelles 250 eme:, dont les essais actuels a
Montlhé donneraient pour la série, un
le 93 effectil avec graissage par
déchets d'huile, Certes, Gnome-Ehine ne
put aspirer & la Coupe, handicapé par son
poids : mais n'est-ce pas, au contraire, une
raison supérieure et le réglement n‘inspire-
rait-il pas a4 ce sujet une modification ? 11
faudra y songer, Machines lourdes, bonne
stabilité... or, pour 1'usager ? :

Utilia et Claude Delage vinrent clare en
Coupe bleue la bagarre On nous a dit que
c’était osé pour de si gentilles mécaniques,
d’entreprendre une telle randonnée que les
Six Jours: nous avons, un moment, pengé
a une teile hérésie, et le résultat vint infirmer
notre idée : non seulement Utilia et Claude

iy
e ol .

Deux Coupes bien méritées, car difficiles & enlever,

De gauche & draite ; Delaunay sur sidecar Saroléa 600 cme. (Belgian sidecars). L'équipe de Monotrace ; Beltramolli

ot Roten qui furent la grosse curiosité des Six Jours d'Hiver).
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Hamberger sur l'officiel sidecar Réué Gillet type Armeée Fra_m}a.isé » qui sui-
vit la course entidre comme contrdleur de route sans connaitre le moindre
accident ni le moindre retard. (carrosserie L. V.)

Delage sont au poteau, mais sont exr-aequo,

vainqueurs, sans pénalisation : regrettons
done vivement de ne les avoir pas vues en
équipe de Coupe : le succés leur était assuré :
poids et régularité s’accordaient merveillen-
sement pour cela.

Les grosses Cylindrées

On eut certainement préféré, chez Gnome

et Rhéne, un réglement tout autre que celui
du poids : il est évident qu’a ce point de vue,
la firme jouait sans atouts, car les direclives
Gnome sont vers les réalisations de vitesse,
mais avec stabilité et solidité : le poids léger
est assez peu conciliable avec une grande
sécurité., L’équipe Gnome-Rhéne était mé-
chante et toujours éblouissante pour les spec-
tateurs. il ne faisait aucun doute que la
Coupe eut do Ini étre attribuée, mais le régle-
ment .il est tel qu’il est) était formel et les
40 kilos de e«sécurité » et des remarquables
« conducteurs » ne permirent pas, malgré
une démonstration ecertainement la ]
belle, de mieux accorder. Gnome-Rhine se
console de cela, car il sait que sa victoire

individuelle a frappé 1'imagination 4 un point
trés élevé. :

Saroléa également fait siennes les remarques
de son adversaire sur le poids et son succés
en individuel eut pu, sans un léger incident,
s¢ transformer en une lutte farouche pour la

Coupe Rouge : nous croyons que I'intérét de

I’'épreuve. y gagnerait en modifiant 1’'an pro-
chain quelques détails : car 'effort de Sarolea
nous a prouvé gque la Marque était toujours
dans les meilleures. . |

En sidecar, Sarolea s’est rovalement vengé
du réglement et a décroché la Coupe avec
toute I'aisance 4 laquelle on s’attendait.
- New Motorcycle vainquit en grosses cyvlin-
drées et ceci vint compléter brillamment
1'assertion que nous fimes a ce sujet en petites
eylindrées. Debaisieux est un as, cependant il
lul faut une machine parfaite et nous sommes
heureux de sa victoire, parce qu’elle a prouvé,
sans discussions oiseuses, que la critique sur
la moto carrossée était vain
avenir était certain. . ;

Terrot vint seul, nous en avons dit les
motifs : c’est dommage, car la marque de
Dijon awvait toute les chances de s"attribuer
la Coupe Rouge ; et puis, Terrot eut pu étre
I'arbitre entre les différentes émuiipes, ce qui
aurait été loin de nous déplaire. Certaine-
ment, il faut du cran pour affronter la lutte,
seul, contre des équipes triples; ce qui est
réellement  merveilleux, c’est que cet isole-

et que son

ment se traduise par une brillante victoire
et Terrot a fait mentir Je vers célébre :

« Que voulez-vous qu’il fit contre trois ? »

« Qu’il vainquit s a répondu Terrot : c’est
crine, et cependant, nous regrettons de ne
I’avoir pas vu en équipe.

Soyer eut dii arrache la Coupe : entre lui
et le vainqueur, il y avait si peu d’écart de
poids que nous entrevimes avec joie un succés
certain de la firme.

Hélas | Guyot fut éliminé pour un incident
en marge de toute mécanique et Soyer ne
put mieux que prouver que nos appréciations
sur la valeur de la nouvelle « venue » étaient
réelles : sa 350 cme, sera une des révélations
de 1928,

Dollar eut -une malchance infernale: on
s¢ rappelle 1'accident stupide de Clech et
I’élimination de Dollar de la Coupe. 11 est
vraiment rageant pour M. Delachenal de

. n’avoir pu lutter en équipe jusqu’au bout,

= mentionner . une marque - qui,

- continue sa propagande avec un succés jus-

parce qu’il plait # nos Ponts et Chaussdes
d’étre nonchalants, Labourdette a par contre
vengé brillamment Clech en passant le poleau
en vainqueur.

Propulevele reste, au milieu de toute cette
{loraison, la marque dont la faveur insensi-
blement accrue, gagne un terrain ferme sur
I:E :II'.'H.I."ﬂhé¢ ; " : 5 ;

Nous verrions avec plaisir Propuleycle
accepter plus souvent la compétition, car la
victoire semble devoir lui sourire bien sou-
vent : mécdanique trés agréable, | e,

La 350 eme, ¢« Propulcycle », pilotée par
Ivan Court, n’avait encourue aucune péna-
lisation ‘aprés ‘sa 4¢ étape des Six Jours
d’Hiver. Retardée prés de deux heures &
quelques kilométres du départ de la 5* étape
par une séric de malencontreuses crevaisons,
elle. combla presque totalement ce. terrible
handicap et ne fut pénalisée que de 6 points
au contrdle d’Orléans., Voila gui en dit long
sur les qualités de la mnouvelle Propulrycle

. équipée du fameux moteur Zurcher culbu-

teurs ! _ : - i

Ce serait assez maladroit d’omettre de
sans - bruit,
tifié : Clément Gladiator-est venu aux Six

Jours sans bruit, a participé & 1’épreuve sim-
‘plement, et a vaincu avec modestie : nous

—arrivons a croire que la firme s'impose dans

I'esprit de tous : partout elle est vicltorieuse,
jamais d’ennuis mécaniques, une ligne har-
monieuse, une régularité de chronométre :
ue faut-il de plus pour 'usager ? Avant
'acheter un engin, les jeunes auront gros
intérét a faire un essai de la Clément Gla-
diator qui pourrait bien leur causer une
sable surprise, - - :
Au Bol d’0Or 1927, les trois Clément Gla-
diator au départ sont a4 1'arrivée. ,
Ensuite au circuit des Routes Pavées, deux
de ces mémes machines prennent le départ

toujours en catégorie 350 cme. et sont toutes
deux classées &4 1'arrivée,

Et c’est 1'une de ces machines déja deux
fois triomphatrices dont un amateur, M. Hu-
guet vint prendre possession deux ou trois
jours avant le départ des Six Jours qui se
classe 17¢ ex-arguo remportant ainsi la plus
haute récompense, c’est-d-dire la médaille
d’or, démontrant une fois de plus les qualités

de vitesse et de résistance des machines
Clément Gladiator.

Et pour {finir, notons encore une {fois
I’expérience définitivement concluante de
Monotrace. On a dit, redit, médit de ces
esgns :}_1'11 heurtent quelques routines vi-
suelles. L’armée, a4 Satory, a, au contraire,
tourné son intérét vers cette remarquable
conception : Les Six Jours .d'Hiver sont
venus confirmer la valeur du Monotrace qui
brillamment et sans une ombre réussit, la
premiére fois qu'il s'engage, une prouesse

. s .

Laurengon

sur S. C. A. P. 1500 cmec. fit mentir 1'axiome qui déélare les Six

Jours d’Hiver inabordables-aux voitures (bougie Elite).

LY
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Un porte carte

pratique, mais

pas encore dans -
le commerce.
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désespérante pour les voitures, ardue pour
les motos.

N'oublions pas les accessoires

Parler toujours des machines, c’est bien ;
sembler - ignorer ceux qui sont pour une
grande part dans le succés de nos as, les
reléguer au rang de parents pauvres est mala-
droit : les « accessoires » ont tous droit aux
félicitations. . :

L’huile de nos as est pourtant I'un des

iliers de la victoire et nous nous en vou-

rions de ne pas signaler que beaucoup de
concurrents avalent graissé a la Spido : nous-
mémes avons voulu essayer cette huile que,
nous pouvons l’avouer, Nous n’avions pas
eu encore 'occasion d'essayer : et dimanche
passé, Nous avons en pure vitesse, réussi aisé-
ment sur la route d’Orléans, le maximum de
notre machine : nous comprenons l'engoue-
ment des coureurs pour Spido.

La totalité des ég}uipeﬁ Dollar, Royal-Moto,
- San Sou Pap, ément Gladiator, New-
Motorcycle, Monotrace, Rochester, Terrot,
Utilia avaient pris la Kervoline, Toutes ces
Marques furent &4 l'arrivée sans avoir connu
le moindre ennui de graissage. V-oici encore
une huile qui s'impose de préférence a toutes
sortes de margues, puisque Kervoline a osé
affronter la plus dure épreuve, celle de 1’hiver
et peut ajouter 4 son Palmarés un nouveau
fleuron, sans une ombre, si légére soit-elle.

Les Six Jours sont un véritable banc
d’essais pour les machines, ainsi gue pour
nombre d’accessoires. Les constructeurs ont

Quelques croquis des machines des Sixdaymen

Le montage du Maglum sur la New-
Motorcycle.
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Aprés mille aventures,

Alfred est tenté par la

moto : en bronze clair et

ciselé, il s2 jucha.t fier, L’éclairaze Soubit

sur la plague d= poiice o é]é‘émﬁz SN ok o5
de piusieurs motcs.

Les 2 walises
d'une New-Mo-
torcycle : rec-
tangulaires, de
grandes dimen-
sions, bien
arrimeées, elles
furent d'une
.aide efficace.
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compris toute I'importance du probléme de mutnn},rcletté. Nous y reviendrons dans notre
I'éclairage ‘acétyléne ou électrique sur la prochain numeéro...

A la course du Boulevard Michelet (M. C. de Marseille), Jouvent sur sidecar
: Monet et Goyon donne la victoire au M. C. de Carpentras.
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L'Eclaimge a I'’Acétylene

a encore de beaux jours
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Un accident d’imprimerie nousa contraints

_supprimer dans notre dernier compte
rendu de I'éclairage sur les motos notre appré-
ciation sur les éclairages acétylénes Luxor.
Nous nous en voudrions de ne pas reprendre
cette guestion, d'autant que nous avons
remarqué, avec terreur, que plusieurs des
concurrents des Six Jours étaient munis
d’éclairage acétylénes atroces et qu’ils sem-
blaient n’avoir pas remarqué le Concours
d’Eclairage de Mofo Revue, 8 jours aupara-
vant. Il faut en finir de ces éclairages primi-
tifs : lampions, lampes 4 huile ou essence,
générateurs de vélos : et voila pourquoi nous
voudrions que ceux qui reculent devant
I'achat d’un équipement électrique aient au
moins pour les autres, sinon pour eux, la
correction d’un éclairage sérieux acétyléne,

Luxor a présenté, au concours d’éclairage
de Molo Revue, un appareil strictement de
série, muni d’un nouveau dispositif breveté
d’allumage, qui permet de passer automati-

Le montage des 2 géné-
rateurs Luxor.

Coups de G_irilffe

‘Sans commentaires

Nous lisons dans La Rumeéur sous la signa-

ture de notre confrére A. Wimille :
Ce vieux Ford...

- Pauvre homme... chére vieille chose; muais

c’est effrayant ! Comiment votre cerveair est-il
a ce poinl... ralenti, que vous ayez. pu’penser
4 un succés en nous envopant vos nouveaux
modéles ?

El ¢ ce priz ? :

Pas possible! C’est’ une gageure, une
fantaisie — dans le gont américain. ;

L’ancienne Ford, le modéle T, ressemblail
d une araignée disgracieuse, haule surf paiies.

La nouvelle, le modéle A, est un crapaud
monsirueux. :

Non, vrai, c’est une rigolade

L'Eclairage Luxor o

- quement de ['éclairage code 2

I’éclairage
route, et inversement, sans qu’il soit néces-
saire de faire un brusque mouvément pour
passer de I'non a 'autre.

La production d'acétvléne éfait assurée
par un générateur également de série, fixé
au cadre de la machine au moyen d’un sup-
port. orientable de conception trés réussie.

Les différents dispositifs brevetés, appli-
qués a la fabrication Luxor, montrent le
souci de ce fabricant réputé pour doter I’éclai-
rage aceétyléne des motocyclettes de toutes les
commodités indispensables.

Son support breveté, pour groupes com-
plets ou faces, extensible et orientable en
différents points, est le seul qui permette
de fixer tous ses appareils sur n'importe

guellu motocyclette, quelle que soit la forme -

u guidon adopté.

Son systéme rattrape peu de perte, malgré
la grande trépidation de la machine, évite la

*sasscescsessnvnsssosenat?

i¢-¢i+|¢--qu'

vibration de cette piéce; il suffit pour cela
de bloguer les 2 boutons.

Pour respecter la ligne de la motocyclette
actuelle et ne pas géner la manceuvre, par le
motocycliste, des différentes commandes
fixées sur le guidon, Luxor a imaginé une
attache orientable pour ses générateurs, de
fagcon a4 pouvoir fixer cetx-ci soit au tube
avant on arriére de la machine, ou méme
au besoin sur le guidon si le motocycliste le
désire, ceci en raison de I’'application du frein
de direction sur les engins actuels.,

Cette marque, dont la fabrication est trés
apprecice de la clientéle motocycliste, pos-
sede une gamme d’appareils pouvant con-
venir 4 tout genre de machine et accessible
4 tous les budgets' méme les plus modestes;
depuis sa série de groupes complets de
90 francs a 260 francs, ses faces montées avec
support normal ou pour fourches &4 parallé-
logramme, etc. Tous les appareils de cette
marque peuvent fonctionner indistinctement
avec générateur ou bouteille d’acétyléne
dissous, au choix de I’intéressé.

Nous eroyons faire plaisir 4 nos lecfeurs en
donnant la reproduction exacte des appareils
ayant pris. part au concours ; tous les autres
modéles de projecteurs Luxor peuvent étre
munis également du nouveau dispositif
d’allumage, le débit des becs m’est que de
9 litres pour la veilleuse, et 15 litres pour
I’éclairage route. Dans ce cas, il faut avoir
assez d’activité pour en faire la demande 4 la
maison Traizet ; de notre part, une réponse

-immédiate sera faite 4 chacumn:.

Chez rious, nous avons la 11 chevauz Renaull,

rés meécanigue, irés durable, d’une belle purelé -

de lignes. Elle paut 27.000 {;‘am:s.

Nous possédons la 10 CV Citroén, la jolie
E 14, dont I'éloge n’est plus ¢ faire : 25.000 fr.
Toules deux én confortable conduite inté-
rieure. i) Y :

Et voici qu'arrive la Ford, avec son énorme
capof, sa pasle carrosserie-camion, bien pernie,
coriforlablement rembourrée et garnie; . soif,
mais sans lignes, « mastoc s, d (lenez-vous bien !)
31.700 francs.

On croit réver. :

Les Renault, les' Citrogn sont d’élégantes e

fines Parisiennes; racées.

La nouvelle Ford est une grosse matrone
allemande.
Choisissez !

— C’est choisi ! A, W,

L’encombrement est inutile. ..

Le concours d'éclairage a produit  une
avalanche de letires de nos lecteurs qui nous
demandent par centaines ’adresse de tel ou
tel constructeur d'éclairage ayant participé
au Concours. Nous avons dqa établir la liste
des adresses dé ces fabricants dans notre
numeéro 255, page 84 ; en conséquence, pour
éviter un encombrement absolument inu-
tile, nous invitons nos amis & ne plus nous
inonder de telles demandes mais & feuillefer
le numéro en question. Ce qui sera mieux, ce.
séra en s'adressant aux maisons d’éclairage
de nous mentionner : car en venant de la
parl de Molo’ Revue, la réponsé sera immédiate
et dimable. :

Car tous les fabricants nous I’ont pro-
mis.
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Les cadres-chassis
emboutis du Salon

Le Salon est terminé et la

question de la téle emboutie

devient plus a l'ordre du jour

que les partisans eux-meémes
ne l'auraient espéré.
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Parmi les marques qui, au Salon, ont
attiré notre attention, sans étre de premier
" plan, mais qui présentent néanmoins un
intérét certain, nous citerons la «New
Motorcycle » construlte par les « Eta-
blissements Georges Roy, a Orléans»,
Ia « Durandal » du constructeur « Ulberich
de Dijon», le «Clément Gladiatorn,

En Belgique, un exemple de la construction en embouti dans la
motocyclette Escol. ;

La «New-Motorcycle » a un chéssis
unique assurant une protection efficace
des organes principaux ainsi que celle du
motocycliste. Dans ce chéssis uniqgue,
peuvent étre montés : « 1° un bloc moteur
2 temps, 2 vitesses de 270 cmc. avec trans-
mission par chaine unique, vn carburateur
semi-automatique (air, gaz). Ceite ma-
chine est essentiellement utilitaire, d'un
entretien facile et convient pour la marche
en cluu;

2° Un moteur Train, 2 temps, 350 eme.,
boite 3 vitesses a disques multiples d em-
brayage ; la transmission s'effectue par
chaine-chaline : carburateur semi-automa-
tique & deux manettes. Ce type convient
particuliérement pour le grand tourisme

' £ab ' : en duo et est d'entretien mimme.
La Durandal est un des prototypes de cette construction en France 3 Moteurs 4 temps, & soupapes laté-
rales de 250, 350 et 500 cmc., marques
]. A. P. et Zurcher, tous équipés d'une

fabriquée par la viellle marque francaise
du Pré-Saint-Gervais, la «C. P. Roléo»
des « Etablissements Rollet et Cie & Paris ».
Ces quatre marques présentaient des moto-
cyclettes sortant ‘des formes convention-
nelles, le cadre étant constitué en acier
profilé. Nous avons déja vu & des Salons !
anteérieurs, des réalisations similaires, E
mais dont la conception, ou l'exécution, : B I
ou encore les deux réunies, n'étaient pas
viables. C'est avec plaisir que ngus voyons
aujourd’hui les quatre marques précitées
exposer des ma:l"rines bien au point.

Le cadre en tf'{la emboutie de la
New-Motorcycle dont les Six jours
viennent de confirmer -la résistance.

bolte 3 vitesses, transmission chaine-
chaine, graissage gutnmatiq‘ue, carbura-
_teur semi-automatique. £ :
40 Moteurs de 250, 350, 500 cmc.,
4 temps, a culbuteurs et & un seul 'échaEE;-
- pement, marques Zurcher et J. A. P,
E'éqﬁipemcﬁt de ces machines est simi-
laire 4 celul des soupapes latérales.
Toutes les motocyclettes « New-Motor-
cycle » sont équipées de pneus de 700X 8¢/

1:'..- i
A s

=

Cette machine respire puissance, solidité et netteté: la Durandal vue par
1’échappement.

!
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et peuvent recevoir des 700 100 ballons.
avec supplément. Les moyeux arriére et
avant sont a roulements annulaires et &
broche ; I'allumage est assuré par magnéto
& haute tension ; la suspension avant, par
fourche élastique & parallélogramme. La

i3

La fourche dans une moto en fer en U
(Coventry-Eagle 1927).

capacité du réservoir & essence est de 10
litres, permettant de longs parcours sans
étre ﬂ&igé de se ravitailler. Nous ne
saurions trop recommander & ceux de nos
lecteurs, acquéreurs éventuels d’'une ma-
chine de conception nouvelle, de se docu-
menter auprés du constructeur qui leur
réservera bon accueil.

La « Durandal » qui s'est révélée comme
une excellente machine de grand tou-
risme, dans |'épreuve Paris-Nice 1927,
a encore été améliorée dans les détails
d’exécution. |

De méme que la «New-Motorcycle »,
un chéssis unique, équipé d'un J. A. P.

MoOT® REVUE
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a soupapes latérales de 350 cmc. ou d'un
Zurcher & culbuteurs, & un échappement,
fait deux modéles; celui-ci dénommé
sport (type C) ; celui-14, tourisme (type B).

. équipement standard commun a ces
deux types ccmprend : uhe boite de
vitesse « Bridier-Charon » & trois combinai-
sons, embrayage 4 disque, amortisseurs,
commande de la boite par levier sport

La nouvelle Durandal dont l'avant

est trés étudisé.

rection

Deux chéssis typiques de téle emboutie. A gau-
che le Neander
fité de l'expérience de Zeppeiin. A droite, C. P.

La prise de di-
-de la
Coventry-Eagle
est simple et so-
lide. A droite un
des 2 flasques
de la Pullin.
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allemand gui a largement pro-

Roléo.
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sur le. chéissis: chaine «Brampton» ;
fourche & parallélogramme ‘et amortis-
seurs ; freins & tambour de 130 & 'avant
et de 170 & 'arriére, permettant des arréts

~ Instantanés ; supports ‘avant et arriére,

celui-ci sous le chéssis; porte-bagages
prévu pour ‘le tan-sad ; garde-boue trés
enveloppant ; carter protecteur amovible
sur toute la longueur du chéssis ; pneus
ballon de 700 100 a tringles, selle Terry,
frein de direction  réglage rapide. Knee-
grips ; graissage 1écalémit a toutes les
articulations ; réservoir d'essence instan-
tanément détachable par desserrage de
deux écrous, d'une contenance ge 11
litres ; pour 'huile, réservoir de 3 litres ;
éclairage électrique « Maglum » sans sup-
plément sur le modéle sport.

Nous avons, dans ces deux modéles, de
véritables machines de luxe ne le cédant
en rien, comme fini d’exécution, & une
autre grande marque dijonnaise.

Les Etablissements Clément-Gladia-
tor nous ont présenté, |'an dernier, leur
auto-cyclette 350 qui fit sensation. Cette
année, la méme machine est présentée en
250 et en 350 avec le J. A. P. 2 soupapes
latérales.

A cété de ces modéles, ils nous pré-
sentent leur auto-cyclette, type sport, &
cadre-chéssis surbaissé, équipée soit d'un
250 ou d'un 350 & culbuteurs et & un
échappement J. A. P. type standard, ou du
250 et 350 & culbuteurs et deux échappe-




ments J. A. P. type course, dont les axes
de culbuteurs sont montés sur roulements
i galets. La présentation de ces différentes
machines est agréable et nous ne doutons
pas de leur succes
La C. P. Roléo, bien connue pour son
cadre-chissis triangulaire d'une si heu-
reuse conception, et dont les succés sont
robants, nécessite un examen appro-
ondi.
Nous trouvons une gamme de modéles

allant de la 175 emec. a la 500, En 175 et .

et 250, 2 temps, le moteur est un L. P. L.
dont la réputation n'est plus a faire. En
350, 2 temps, le moteur est un «Pauvert »
a distributeur.

Dans les modéles 4 temps, le moteur
.. M. P. &2 culbuteurs enfermés, deux
échappements, est employé en 250, 350
et 5({’013 cme. Le carburateur, sur tous ces
modéles est un Amac : la boite de vitesse
est a trois combinaisons, avec trans-
mission chaine-chaine. Les pneus sont de
section généreuse et appropriée 4 chaque
type ; le réservoir formant la poutre mai-
tresse du chéssis est en tdle emboutie de
20-10® sa contenance est de 12 ou 14

MoT® REVUE
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litres selon les modéles ; le pu_rte-_bagages,
trés robuste,. convient particuliérement
pour le tan-sad.

L'attache de la roue arriére Coven-

try-Eagle dénote la rectitude d'en- -

semble de la ligne,

] L] L 1
Nous avons eu l'occasion de parcourir

uelques centaines de kilométres sur une
CEP Roldo, dqninie ' din 250 L. PUL.,
et fiimes surpris de sa remarquable sta-
bilité. A ce point de vue, nous pouvons
dire qu’elle ne le céde en rien aux réputées
« Cotton » anglaises.
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Quant au moteur, remarquable par sa
puissance et la nervosité de ses reprises
ainsi que par sa sobriété, nous l'avons jugé
un peu trop poussé et d'un ralenti moins
satisfaisant. ﬁ convient de noter que la
carburation était assurée par un appareil
automatique peu indiqué pour un 2 temps
et a fortiori pour un deux temps pousse.
Nous ajouterons que ce carburateur avait
été monté A titre expérimental, et qu'en-
suite, ayant démonté un J. G.a deux ma-
nettes, nous avons pu obtenir un ralent:
suffisant. Le 350 cmc. Pauvert, quoique
peu connu, remonte déja dans sa mise au
point & quelques années et nul doute que
sila C.P. Roléol'a adopté,ce n’estqu'aprés
une expérimentation trés poussée. Quant
aux L. M. P., 4 temps, leur technique
«up-to date» les classe parmi les meilleurs
moteurs actuels.

Nous examinerons dans un prochain
numeéro, les autres marques qu suivent,
dans leur ensemble, les données stan-
dard de la construction motocycliste.

(GUYSLET.

M.

J'estime que cette question rentre bien
dans le cadre de vos campagnes et dans les
intentions de Moilo Revue. La phase sportive
n'est et ne sera jamais terminée pour la moto
en particulier. Elle est la condition du progrés,
mais nous en sommes arrivés au stade uti-
litaire on1 les organisations et le plus d
nombre peuvent et doivent bénéficier de nos
engins modernes. Nous sommes bien d’accord.

A Thiers, j'ai fait connaitre ce que c’était
gu'une machine confortable et stre : notam-
ment ce gue donnajent les pneus de forte
section (haute et surtout basse pression ou
moyvenne), une machine o0 les masses
étaient bien réparties et j’ai haté 1'beure
motocyceliste dans ce coin d’Auvergne ol on
se méfiait de cet engin. Je n’ai d'ailleurs pas
été seul 4 donner quelgques conseils ou avis
judicieux, &4 titre vraiment « sportif., done
désintéressé. Mais, revenons a notre sujet.

Pour les photos, un dictionnaire sans
exemples est un squeleite, a dit Larousse; un
article sans dessins ou photos, ne soutient
plus 1’attention de lecteurs, justement gatés
désormais. Je vous fournirai quelques indi-
cations pour les dessins et, pour les photos,
je vous enverrai des clichés. Je pense pouvoir
composer des clichés. J'ai un side, des autos,
du personnel et des accidents de terrain & ma
disposition pour situer nos hypotheses.

[La moto dans la police

Nous publierons prochainement une série
d'articles sur les services que peuvent rendre
les motos dans les services de fonctionnaires,
par un Commissaire de Police trés connu:
Cieutat ; voici le théme de ses vivants

articles

J'éviterai, naﬁu*ellement, de froisser des
susna_ptihi]ltéa et de léser des intéréts com-
merciaux.

Je crois qu’il faut dans les Commissariats,
selon la complexité ou la nature des services,
uné ou deux motos-side et une ou des motos
tan-sad, 4 1’occasion). Les premiéres seront

es 500, les secondes des 350 cme. environ, .

mais toutes seront simples, sans nécessite
fréquentes de réglages savants. Il faudra
qu'avec un minimum de connaissances
exactes sur le moteur et la boite, les Inspec-
teurs ou Agents des polices mobile on muni-

cipale puissent utiliser leurs engins sans étre

gans cesse chez des bricoleurs ou a bricoler
eux-mémes. Nos motos devront étre utilisées
sans donner plus d’ennuis et sans demander
plus d’entretien — mulfalis mulandis — que
nos autos déja en service.

Nous devrons tenir compte, dans cet
ordre d’idées, des expériences faites dans la
gendarmerie (o tout n'est pas parfait).

Par association d’idées, ceci nous améne &
la formation motocycliste du personnel.
Comment, ou, par qui, se feront. ces ini-
tiations techniques, dans le cadre de la
profession ? De la dépendent pour beaucoup
le succés et les satisfactions ultérieures.
Connaitre la machine qu’on utilisera, savoir

Ca, c'est rageant

Nous avons eu grosse peine d'annoncer que
le New Motorcycle de Dubois ne put étre
vainqueur de sa catégorie aux Sir Jours
d’'Hiver. Pour 1 point, il perdit ! 999 au lieu
de 1.000 : ce cas est terriblement chatouil-
leux pour un constructeur, mais qu'il soit
assuré que pas un motocycliste sérieux (c’est-
aA-dire presque tous !)- n'attachera une trop
grosse importance 4 ce diabolique point et

que la performance de New Motorcycle n'en.

reste pas moins compléte.

uoi on vous la confie, ses conditions
ation et ses possibilités.

L4, je suis partisan de provoguer le concours

po
d'ut

des moto-clubs ou automobile-clubs sous le
contrdle et avec les directives — au point de
vue professionnel — d'un Commissaire ou
d’'Inspecteur « 4 la page». Ce fonctionnaire
— ou ancien fonetionnaire aurait une certaine
responsabilité morale — tout au moins.

J'estime que I’introduction de la moto dans
les services de police (expérience qui sera
faite plus ou moins tét, mais sera faite), doit
aboutir 4 un succés. Votre campagne intel-
ligente et sérieuse doit aboutir et donner des
résultats. Il faut done un concours :

1°¢ Des machines adapiées d leur destination
(il ne nous faut pas de 1.200 cmc.), genre
américain, mais des motos 500 cme. gnviron,
mono ; ou des 750 au plus,

- 2 Du personnel bien dressé.

3° Des chefs de la police qui auront les
possibilités et les moyens de la moto.

Voila quelques idées que je tacherai
— entre autres — de développer, car .je
compte envisager quelques moyens de
réalisation. A c6té du « Pourquoi la moto dans
la police » je compte répondre le « comment»,

H. CIEUTAT.

Des abandons

L]

Des abandons dans les Six Jours. Nous
regrettons d’étre contraints de toujours
emplover ce mot, mais c¢’est le mot exact si
la réalité n'y correspond guére. En vérité, ce
que nous avons dénommeé abandon n’a pas
existé, cette année; tous les coureurs
« ont laissé ca 1'ont fait par brutale réalité
et non par nonchalance:, c¢’est un fait qu’il
est bon de signaler, car rares sont les courses
ol I’abandon par = rame: n’existe pas,
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Alors on y vient guand méme

Nous avons incité les nombreuses Sociétés
cyclistes, déja organisées et si nombreuses en
France, a4 ne pas vivre dans leurs traditions,
4 comprendre combien 1’essor de la moto-

cyclette est inévitable et &4 venir 4 nous sans. .

tarder par la création de section motocycliste
dans leurs unions sportives. Notre appel
semble entendu et nous commengons 4 recevoir
avis que ces sections se forment. Aprés A. E.
de Lyon, voici 4 Cuers 1I'Union sportive
eyecliste gui créée une section motocycliste.

Le Moto=Club de la Seine en essor

Le M. C. de la Seine a composé son calen-
drier Sportif. :

Sortie rallye le premier dimanche de chaque
mois, classement général en fin de saison,
Rally Trésor ouvert & tout motocycliste et
automobiliste le 10 juin a4 Fontainebleau.
Rally Surprise, interclubs le 9 septembre a
Saint-Germain., Sorties tous les dimanches
ayant pour but la visite des chateaux,
monuments historiques, épreuves sportives.
Au cours des promenades seront disputées les
épreuves ci-dessous. Régularité sur une
fraction du parcours, Appréciation de vitesse
sur 1 kilométre,

Epreuve de cite. Course au Trésor, le plus
grand nombre d’enveloppes trouvées deter-
mineront le -classement. En avril, coupe de
régularité sur Montgeron. Une section a
Paris a été créée dans le 12¢ arrondissement,
18, rue Jean-Bouton. Les motocyclistes
désirant fonder une Section du M, C. S. sont
priés d’en aviser M. Brisset, 102, avenue des
Ecoles, a4 Vitry.

Argenteuil n'a pas attendu

Notre appel dans cette région a été écouté
car on nous annonee la naissance officielle du
M. C. d’Argenteuil, groupant les motocyclistes,
sidecaristes, cyclecaristes du canton,

Le M. C. d’Argenteuil a déja organisé une
sortie pour le dimanche 5 février ; tous les
‘possesseurs de motocyclette, sidecars, cycle-
cars, sont invités &4 y participer.

Départ 4 8 h, % précises au siége social,
café Durret, place de I’Eglise, Argenteuil.

Le M. G, de Carpentras a compris

...Et nous a envoyé, avant méme la course
du Boulevard Michelet & Marseille, la photo
du coureur Jouvent. qui, sur une 500 Monet
et Goyon, va essayer de faire briller les cou-
leurs du groupement en sidecar 600.

Tours pourrait créer un groupement

Nous recevons de plusieurs motocyclistes
militaires 4 Tours et, en particulier au 8¢ génie,
des demandes nombreuses sur les possibilités
d'un M. C. dans cette région : effectivement,
il v a, en Touraine, de nombreux usagers de la
moto et Molo Revue accordera volontiers son
patronage au groupement qui se formera sous
peu, nous l'espérons, _

Le cervaau de la France
est le 6° arrondissement

C'ést Charles Benoist, le pére de la fameuse
et antique R. P., qui a prononcé cette phrase
historique. En ce qui concerne la moto, il
n'y a guére de vérité en ce sens que le 6° arron-
dissement de Paris n'a jamais été bien a
PPavant. Mais on veut se remuer et ’on parle
de grouper enfin tous les motocyclistes de
cet arrondissement et aussi de I'aris-
tocratique 7%, -voire du classique 5°¢ s’il ¥

- Niors pEVLE

La Page_ des Clubs

Que tous les Clubs nous enveoient leurs
communiqués, leurs dates et toute docu-
mentation d’intérét général. Une large part
leur sera toujoursoctroyee dansnos coronnes

Calendrier des Clubs

FEVRIER

5 — Cole des Thermes (M. C.
Marseille).
9, — Le Raldillor (M. C. Bergerac).

12, — Coéte de Bornes (M. C. Mar-
seille).

Rallye St-Armand (M. C, Berry).
19- = Sﬂ-ﬂf& d!-l'. MI C- F-

Marseille).

Rallye Clocher (M. C. Berry).

Interclubs parisien (M. C. Ver-

sailles.

Debaisieux sur New-Motorcycle,
préconisa 1’élégance, le charme
et larégularité (éclairage Alter-
no-Moto des Phares Autéroche);
- (Moteur Chaize)

e

a lieu. Afin de se compter les motocyclistes
sont priés d:envﬂﬂer d'urgence leur adhésion
de principe 2 M. Houdry, 105, rue de Sévres,
Paris’(5¢). Voila un Club qui pourrait vivre
intensément, car... c¢’est notre petit secret !

l*-t

Les Présidenfs de Moto-Club sonf invilés a
se réunir ie mercredi 8 février, a 21 heures, au
local des clubs, 5 rue Sainl-Augustin, en vue de
discuter el d’organiser un interclubs général de
la région parisienne. Avise par letlre ou télé-
phone le secréiaire général de « Mouto-Revue »
apant le 7 février.

I’A. M C, de Semur grandit

L’assemmblée générale s'est tenue le 14 jan-
vier dans la grande salle de la mairie. Le maire
de Semur a accepte d’étre président d’hon-
neur de cette Association; 17 membres
avaient répondu & notre appel, 12 membres
g’étajent excusés, Le nombre des inscrits
48, Ce nombre va encore augmenter car nous
grouperons <les pays suivants : Saulieu,
Montbard, Les Laumes, Bouvray, Epoisses
et tous les petits pays qui s’y rattachent.
Des délégués seront désignés pour ces divers

pays.
I.es conditions d’affiliation a I’Amicale
Motocycliste Dijonnaise ont été acceplces.

Saint-Fargeau Moto Club va naitre

Le 20¢ arrondissement de Paris est 'un
des plus chargés en motos de la région pari-
sienne : nous croyons méme gue c’est 14 que
se rencontre le plus grand nombre de machines
légéres, dans cette ruche ouvriére ot la bicy
clette céde le pas « en vitesse » 4 la moto. Le
28 janvier, le Saint-Fargeau M. C. est donc
né pour le 20° C’est 20 motocyclistes qui
sont les fondateurs du nouveau groupement.
Demain, ils seront 200. L'apétre du S.-F.M.C,
est son fondateur qui, notre petit doigt nous
I'a dit, pratique la moto depuis 1901 : c’est
une référence. Le siége du M. C. est 185,
avenue Gambetta. :

Gossein veut courir

Gossein que beaucoup croyaient beige est
francais ; c’est un excellent coureur qui a
toujonrs été dans nos épreuves et, pins, c'est
I'un de nos as les plus anciens ; son permis

moto date de 1905, La maison qui I'"équipait

ne continue pas la compétition d’une maniére
suivie et nous verrions avec plaisir un de nos
constructeur prendre Gossein dans son équipe ;
Gossein est un chanceux- et joint & I"habileté
du coureur la maitrise et 'expérience du
parfait mécanicien.

Williamm wva au mieux

Le chirurgien a bon espoir. William est
dans le pliatre et dans,.. son magssin ; quand
on est actif, on ne peut rester dans une
chambre d'hépital ; tous les motocyclistes
gui passent 27, avenue du Chemin-de-Fer, a
aint-Denis, seront recus avec joie par notre
coureur.

Et voici pour la section n® 3

Le M. C. Dyonisien annonce la formation
d’un groupement dans le 17® arrondissement,
25 motocyclistes ont déja donné leur adhé-
sion pour la premiére reunion qui aura leu
la semaine prochaine,
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LA MEDAILLE D’OR MOTO REVUE

- Moto Revue a décidé la création d'une médaille d’or, d'une médaille de vermeil,
d'une meédaille d'argent et d'une meédaille de bronze.

La médaille d’or 1928

au coureur motocycliste ou sidecariste
ayant totalisé la meilleure place dans
toutes les épreuves francaises du calen-
drier spurtif pendant l'année 1928.

Le meécanisme

Les épreuves sportives disputées en France,
du Calendrier officiel, seront seules retenues
pour 1’'obtention de la Médaille d’or.

Ces épreuves se divisent en deux caté-
gories : fond, sprint.

Fond

Les courses de fond sont celles de régu-
larité, d’endurance, ete., telles celles des
Six Jours d'Hiver, Paris-Nice, Paris-Pyré-
nées, ete., dont le classement normal se fait
par points de pénalisation ou d'acquisition.
a) Tous les coureurs qui terminent ces
épreuves avee le maximum de points ont
lo premiére place, ¢'est-a-dire totalisent un
point; b) Tous ceux gui terminent avec
une pénslisation leur donnant dreit &8 un
dipldme ou & une médaille de vermeil tota-
isent 2 points; ¢) Ceux qui ont la pénali.
sation affectée 4 un dipléme ou a une médaille
d’argent totalisent 3 points ; dy Tous ceux

qui terminent [’épreuve normalement
4 points

La médaille de vermeil 1928

au coureur motocycliste ou sidecariste,

-venant en seconde place dans les condi-

tions ci-dessus.

Vitesse ou sprint

Les courses de vitesse sont celles des
grands circuits, tels le Bol 4'Or, Grand Prix
de France, kilométre lancé ou arrété, de
cites, etc., toutes courses ot le classement
normal est opéré par la place de chaque
concurrent dans chaque categorie : le
1¢* totalise un point; le 2¢* deux points;
le 3°, trois le 4°, quatre. - Au deld du 4-,
aucun compte ne sera tenu dans le classe-
ment

Conformément a4 cette régle, a4 1'issue des
Six Jours d*Hiver

Sont donc gqualifiés pour la meédaille d'or :

Gergaud, Begnez, Baudart, Poutrait. Ster-
ny, Chéret, Perrin. Jacob, Batifort, Hubert,
Druz, Cornélis, Bourgoin, Lézin, Flahaut,
Labourdette, Virgo. Prévost. Sexé, Andrieux,
Doyen, Huguet, Debaisieux, Lerefait, Ber-
nard, Berrenger, Biribi, Dumoulin, Delau-
nav, Roten, Beltramolli tons avec 1 point.

Viennent ensuite :

Hemmet, Court, Dubois, Bignon avec
2 points.

La médaille d’argent 1928
au troisitme du classement général,

La médaille de bronze 1928

au guatrieme du classement général.

_ A D'issue dela course du boulevard Michelet
a Marseille :

Gaussorgues, Barnavol, Rolly, Rolland,
Elno, Eddoura, Amort, Jouvent, Favet, Albert,
avec 1 point.

Féraud, Soubeyrand, Boetsch, Vache, Chas-
tan, Néne avec 2 points.

Bergallo, Piscaglia, Oilter, Olive, Umnia,
avec 3 points.

Berthe, Duc, Gliva, avec 4 points.

La formmnule

En décembre 1928, la Médaille d’Or Moio
Revue 1928 sera aftribuée au coureur (pro-
fessionnel ou indépendant) qui, par 1’en-
semhle de ses classements dans toutes les
épreuves ou il aura participé, aura obtenu
le quotient minimum des points. Le second
aura droit 4 la Médaille de vermeil Molo
Repue 1928, le troisiéeme & la Maeadaille
d’argent, le quatriém. a celle de bronze.

Pour établir ce classement, il sera procédé
par la formule suivante :

Nombre de poinis obtenus
Quotient de classement

On ne peut concourir que pour une place par
épreuve.

= Nombre d'épreuves.

-

l.Le Grand Concours

Ainsi que nous 1"avions annoncé, voici les répeonses aux 30 questions de notre Concours 1927, Les candidats aux superbes motos

offertes aux gagnants pourront, dés aujourd’hui, se rendre compte de leur suceés, d

Les réponses an questionnaire

Ne | : Marque Ultima, cylindrée, 331.

No 2 : Marque Rowin, cylindrée 175,

Ne 3 . Marque Kervran, cylindrée 211,
ml;]" 4 : Marque Rochester, cylindrée

No 5 : Marque Moto Rhony'x, cy-
lindrée 185.

No 6 : Marque Aleyon, cylindrée 175.
Ne 7 : Marque Griffon, cylindrée 174.
Ne 8 : Marque Stella, cylindrée 173.
I?;}ﬂ 9 : Marque Royal Moto, cylindrée

nombreux prix distribués.

Ne 10 : Selle : Terry.
Ne |1 : Projeteur : Luna.

N° 12 : Pompe : Luber.

Ne 13 : Bougie : Leda.

No 14 : Protége genoux : Saker.

No 15 : Magnéto lumiére : Maglum.
No 16 : Boite de vitesses : Picard.

Ne 17 : Porte-bougies Moreau

.« Skilfo »,

No 18 : Bougie : Champion.:
Ne 19 : Casque : Cromwell,

Ne 20 : Pare brise : Veuillotte et Wil-
lemain (V. W.) .

e leur insuccés, ou de leurs chances dans les

i1

Ne 21 ; Filtre : Rudux.
Ne 22 : Selle : Leckie.
Ne 23 : Manette : Handy.

Ne 24 : Boite vitesses:Sturmey-Archer.
Ne 25 : Boite a chambre 4 air : Sacker.

Ne 26 : Marque : Griffon; année
1922 (Salon).

No 27 : Marque : Cl. Delage ; année
1927 (Salon). |

Ne 28 : Marque : René Gillet.
D. S. Malterre

Ne 29 : Marque
Ne 30 : Margue : Harwill (année 1925).

année 1927 (Salon).
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Mous rappelons que pour gagner une meto
H faut avoir foales les réponses exactes, sans
aucune exception. L'empressement et le

mombre important des concurrents nous .

font espérer que toutes les machines seront
enlevées : cependant, si une ou plusieurs motos
restaient sans affectation, ces motos seraient
immédiatement remises au nouveau Concours
que nous allons organiser pour 1928. Tous
les participants, ayant concouru, mais n’ayant
pas eu toutes les solutions exactes, seront
‘classés dans 1'ordre de- leurs réponses justes
et se verront attribuer les autres prix dont
nous avons maintes fois donné la liste. Tous
ces prix seront attribués sans exception.

Las concurrents...

Actuellement, les enveloppes recues ont été
mises. sous scellés en attendant 'ouverture
officielle. Aussitdot tous les travaux de classi-
fication et de vérification terminés, nous
ferons un controle définitif et annoncerons les
heureux vaingueurs,

Réclamations — Contestations

Toutes les lettres concernant des réclama-
tions de quelgque nature qu’elles soient, mais

NMoT® REVUE

se rapportant au concours, devront porter
I'adresse : Moto Revue, Service du concours,
51, rue Vivienne, Paris (2¢}, ot renfermer une

enveloppe adressée et un timbre,

Le filin de Satory passe le 9 février

Le film Satory, ainsi que les voyages moto-
cyclistes en Afrique, passeront, en soirée, le
9 février, 4 Saint-Denis, au Cinéma, grice &
I'obligeance et & I’activité de M. Peyrus de la
Maison René Gillet.

Le M. C. Dyonisien' du Drancy

La réunion constitutive de la 2¢ section du
M. C. D, eut lieu jeudi dernier ; 22 moto-
cvelistes donnérent leur adhésion ; c'est un
succeés ; le maire du Drancy a marqué d'une
faron matérielle sa sympathie au nouveau
groupement,

Que les Clubs s’organisent
pour 1'Interclubs

Envoyez de suite vos suggestions, vos idées,
4 Moto Repue pour la constitution d'une
épreuve interclubs avec é&liminations par
Club, demi-finale et finale a Paris.

Le Banquet

Ainsi que nous l'avons anmemcé, le
banquet de Moto Revue aura lieu le
3 mars, dans la salle des fétes du Palais
des Expositions, & la porte de Versailles.
Afin de faciliter l'organisation nous
prions ceux qui nous ont adressé leur
acceptation de principe, ainsi que tous
ceux qui désirent y participer, de ne pas
tarder & nous adresser la régularisation
de leur mscription.

Prix du banquet : 30 francs par per-
sonne.

Entrée au bal de nuit : Pour les inscrits
au banquet 6 francs par couple.

Pour les non inscrits : 10 francs par
couple.

Tous les détails cﬂmplémentaires seront
donnés dans le prochain numéro.

[La photographie en motocyclette

Un Photo Club est-il possible ?

L’idée que nous avions dennée de la
formation d’'un groupement photographique
parmi mnos motocyclistes, semble prendre
consistance, ;

Les lettres d’approbations se succédent,
dont voici un extrait :

Nous vous prions de voir en nous de cha-
leureuxr adhérenis. Jusiemenl dans un numéro
passé il n’y a pas longlemps les doléances d’un
lecteur de Monierux qui se plaignail qu'il
n'y avail pas assex de pholos des épreuves
courues dans le Midi. Nous pourrions vous

enpoyer les clichés que nous prendrions dans .

loutes les compélitions qui se couraien! dans
le Vaurluse. Nous lirons avec le ﬂ!us grand
plaisir les cunseils de M. Hergavaull.

Comme suqgestion, n'y a-f-il pas moyen
d'avoir des carfes pour amadouer les gendarmes
¢l poupoir se mellre aux endroitls oil il y a des
clichés saisissanis @ prendre.

Aussi pour répondre a ces désirs et essayer
de les matérialiser, donnons la parole & 'un
des as de la pho'o dans la Presse sportive :

De la photo motocycliste : soyez soigneux

Quelgques conseils nécessaires pour que
d'ici peu vous soyez tous des «¢as» de la
photographie sportive,

Les plus gros déboires proviennent de
"inattention ! En effet, 1'opérateur distrait
oubliecra neuf fois sur dix soit de démasquer
sa plaque, soit de faire sa mise au point ou
bien encore d'armer son obturateur, et je le
répéte, en plhiotographie on n'a jamais trop
d’attention. On opére, le soleil face a I'objec-
tif, ce qui a prur résultal de vous donner un
halo épouvantable. De méme que si on dispose
de deux plaques, on pose deux fois la méme
plaque, etc..., et, au développement, on
s'apercoit qu'une plaque change du blanc au
noir ébéne, tandis ¢ue I'autre reste d'un blanc
Jaiteux; une est « doublée», I'autre n'a pas
été exposée ! soyez méticuleux.

Choisissez un bon appareil

Le choix des appareils est assez facile, tous
sont bons ; leur format est suivant le désir de
chacun ; pourtant je préconisele i ¥ x 9 ou
le 9 X 12, Ce qui prime dans un appareil,
¢'est l'objectif qui, pour la photographie
sportive (j'entends la prise d’objet ou de
sujets trés animés) doit E&tre d’une grande
luminosité pour gque wvous puissiez faire de
grands instantanés avec toute la rapidité de
votre obturateur. Choisissez ‘par exemple
des objectifs anastigmats ouvrant a F/4,5
ou F/6,3 indications que wvous trouverez
sur la monture de 1'objectif.

L'obturateur sportif...

Le plus rapide est celui 4 rideau dit « obtu-
rateur de plaques »; il n’a que I’'inconvénient
de coliter fort cher mais c'est le seul capable
de prendre des voitures roulant a plus de
100 kilomeélres a 1'heure., Enfin il existe
Flusieprs margues d'obturateur d’objectifs
a meilleure est la « Compur» qui marche au
1/250¢ de seconde., Quelle que soit la marque
d'obturateur que vous possédiez, travaillez
toujours avec plus grande vilesse lorsque
vous voulez photographier des voitures en
course. :

La lutte des plagues contre les pellicules

Devez-vous im-étérer les pellicules aux pla-
ques 7 Les pellicules sont bien plus faciles a
transporter, mais elles colitent plus cher que

les plaques et sont bien moins faciles &4 tra-

vailler. Les plaques sont plus lourdes, c¢’est
vrai | mais vous les renforcez si elles man-
quent de développement ou les affaiblissez,
si clles en ont de trop. De plus, vous n'étes
pas obligés d’en exposer 6 pour développer
el voir ainsi I’écart de pose que vous avez pu
commettre.

Pour "appareil 4 pellicules, je conseille la
pellicule « I’athé-Kodack» ou la Gevaert,
ou tout similaire. Prenez des plaques telles
que la Radio-Eelaijr.

Pour le développement, prenez du révéla-
teur au Métol-Hydroquinone que wvous
trouverez tout préparé chez votre marchand
de produit, ¢'est le meilleur révélateur pour
I’'amateur.

Et maintenant pratiquez ainsi..,

¢« Chargez vos chissis ou magasins sous une
lumifre rouge trés foncée : 1"obscurité est
préférable &4 tout,

« Meltre le coté gélatine de la plague tourné
vers l'objectif. -

« Ne jamais mettre les doigts sur 1a gélatine.

: Que vos plagques vierges non utilisées
restent cloitrées dans leur papier d’origine,

« Ne jamais laisser vos plaques vierges
dans les chissis plus de 15 jours.

« Ne jamais opérer avec le soleil dans
volre objectif, changez de place de telle
facon que le soleil ou I'éclairage vienne derriére

vous, ce qui est bon, ou sur le cdté ce qui

est preférable.

« Lorsque vous voulez prendre une machine
quelconque en vitesse, faites-la de 3/4 avant
ou, si vous tenez absolument & la prendre
de profil « gauchez s [ c'est a-dire, déclancher
I’obturatenr en suivant la machine avee
votre viseur ; mais pour cela, le résultat est
problématique, et wvous aurez souvent le
capot de la voiture si votre mouvement de
fauchage a été plus rapide que la voiture, ou

aussi la malle aux bagages si vous n'étes pas
allé assez wvite; en tous cas n'opérez pas a -
moins de 10 métres suivant le format de votre
appareil,

« 1° Choisir son emplacement ; 2° repérer
I’'endroit oli vous voulez photographier la
machine ; 3° évaluer la distance gqui wvous
sépare de cet endroit et indiquez-la sur votre
appareil 4 I'index de mise au point ; 4° armer
I'obturateur ; 5° démasquer la glé:::i[ue en
enlevant le volant du chassis; 6° anchez
I'obturateur au moment précis ou la voiture
passe a l'endroit choisi.

Mais nous savons beaucoup de cela...
La pose ? ;

Je ne donne aucune indication quant au
temps de pose ? Il est trop difficile d’indi-
quer pour tous une moyenne de temps de
pose, tout dépend de la luminosité de votre
ohjectif, de 1’éclairage avec lequel vous opérez,
de la plagque que vous employez, ete..., ete..

L’évaluation du temps de pose s’acquiert
par la pratique.

Commencez par faire des clichés au cours
de vos promenades, mettez toujours votre
machine au premier plan; ¢’est-a-dire a envi-
ron 1¢ métres de vous et sur le coté de
maniére & ce qu’elle soit sur un des cdtés du
cliché, choisissez votre paysage de telle sorte

ue I’on puisse voir 4 'arriére plan scoit une

ise, un pont, une statue, une fontaine
menumentale, une porte, etc.,. et que la
phote indique el'e-méme 1'endroit ou elle
a été faite. Placez la mise au. point sur
« I’infini» et diaphragmez légérement pour
que votre machine soit suffisamment nette
et pour le temps de pose tenez compte du
diaphragme qui a diminué la luminosité de
voire objectif. - -

Opérez sans nervosité

Pour opérer, n'appuyez pas sur le déclic
d'un coup sec, mais retenez votre respiration,
et appuyez sur I’obturateur progressivement
Vous opérez sans « pied ».

Et si notre idée vous sourit

Mofo Revue se réserve le droit de faire
paraitre toutes les photographies inféressantes
qui nous parviendront sans rémunération
pour l'opérateur,

A ceux qui nous feront parvenir des clichés
passdbles mous indiquerons dans Molo
Revue les fautes qu’ils auront pu commettre
et les rectifications qu’ils devront faire.

Et maintenant, chers lecteurs, & 1'oeuvre,
j’attends wvos clichés ou pellicules & déve-

lopper.
René HERVAGAULT,
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Quelques

Vous wvous &tes déja posé la question :

Quelle moto wvais-je choisir ?...

Vous hésitez entre telle ou telle marque
our des détails sans importance, puis vous
1tes :

Telle machine n’est pas mal; vous I'achetez

tout en pensant : ce n’est pas cela que j'au-

. rais voulu.

J’aurais désiré une machine, propre, bien
présentée, aux lignes harmonieuses, grande
facilité de nettoyage, protection compiéte
du pilote et du passager, avec minimum
d'entretien. .

Et cependant... cette machine existe,
c’est la : « New Motorcyele s,

Par son chéssis indéfnrmable, vous avez :
une tenue de route merveillense. La suspension
AV et ses pnmeus ballons vous assurent le
plus grand confort.

Grice 4 son bloc moteur : plus de réservoir
d’huile, plus de pompe extérieure, plus de
tubulures, plus de chaine primaire.

La disposition du chassis vous permet :
une présentation de luxe, plus de compteur
et :montre accrochés au guidon, ils sont
encastrés dans le chassis lui-méme; plus de
robinet . d’essence, 'ouverture est automa-

tique, " :

t%ln carter ferme complétement le dessous
de la machine et évite ainsi toute projection
de;boue et d’eau sur le bloe, de méme que le
pilote se trouve entiérement protége.

Des silencieux trés efficaces assurent une
marche douce et agréable.

L’on a vraiment I'impression de glisser.
sur- la route.

Le bloe moteur est le dernier mot de la
technique moderne ?

La « New Motoreycler est une véritable
voiture a4 deux roues.

« New Motoreycles vient - de créer deux
nouveaux types : 350 cme, et 500 cme. avec
arbres 4 cames en téte.

Lol ilailitins:

Mipmﬁ :IM a '

détails sur la New-Motorcycle

Ces denx machines sont toujours montées
sur le méme type de chéssis, -mais équipées
de blocs-moteurs comportant 3 vitesses
avec embrayages a disques multiples fonction-
nant dans 1’huile. Le réservoir a4 huile est
lui-méme logé dans le carter du moteur, et
le graissage cst assuré par une pompe dissi-
mulée dans ce carter. Les silencieux trés
efficaces, spécialement étudiés, rendent un
son sourd et trés éable. Les marche-
pieds et tout 1'ensemble donnent vraiment
I'illusion d’une voiture 4 deux roues. L’étude
de ces machines poussée 4 fond, procure au
pilote le maximum de confort. De méme,
pour obtenir une suspension idéale, tous les
tvpes sont livrés sur Dunlop & bases creuses
27 x 4 (700 x 100) et sur demande sur
Confort EBEibendum tringles 11 x 45

(715 x 115) et la fourche munie d'un sys-
téme d’amortisseurs absolument nouveaux
dont nous donnerons de plus amples rensei-
gnements dans un prochain numeéro.

La partie supérieure du chéssis est main-

tenant émaillée facon acajou, et sur cefte
véritable planche de bord sont fixés les
compteur et montre.
. George Roy, le constructeur, cherche
vraiment &4 faire de sa machine I'engin du
gentleman qui recherche la nouveauté et
une présentation de luxe. :

Tous renseignements sont fournis 4 Paris,
par les symg?thiques agents de = New Motor-
cveler : MM, Georges Févre (Paris-Motos),
79, avenue des Termes; Louis Albran. 26, rue
Duméril (13¢); Faustin Audion, 34, rue
Lebrun (13e).

Amélioration du refroidissement des vieux moteurs

L' article de M. Mellier sur le refroidissement par air nous incite d compléter cet article

Il v a encore en circulation des vieux
moteurs qui. chauffent (en donnant
4 “cette expression son sens spécial).
Comme 1l ne peut étre question d'aug-
menter |'épaisseur des parois on est
réduit & employer des moyens de fortune.
Signalons tout d’abord ['amélioration

ui résulte du remplacement du piston

e fonte par un piston d’aluminium (bien
entendu il faut, en général, réaléer
le:cylindre qui est ovalisé). Le point le
plus chaud étant la soupape d'échappe-
ment, on pourra également substituer
au bouchon de soupape un céne 4 ailettes

en cuivre ou en aluminium, mais ici il
ne faut pas trop s'illusionner sur le
résultat. Nous avons également sur un
vieux moteur utilisé de la téle de
cuivre, percée de deux trous et serrée
sous les Enuchnns de soupapes puis enrou-
lée. L'amélioration fut plus sensible.
Cependant, ‘et tout naturellement,
dans le fallacieux espoir d'augmenter
le rendement, n'élevez pas le taux de

* compression en prenant un piston plus

hm}Jt. Un vieux moteur ne sera jamais
qu un vieux moteur et Voronoff lui-méme
n'y pourrait rien. J. MELLIER



Faire de la moto I’hiver, brr, pour certains
- ¢’est une pensée plutdt lngubre qui produit

un petit frisson dans le dos, aussi se
dépéchent-ils aux premiers frimas de rendre
leur carte verte au percepteur, Ensuite, ils
enduisent leur brave moto de graisse et lui
octroyent trois- mois de repos. Pour les
autres, les « purs», I’hiver, bien qu’il offre
moins d’attraits que 1'été, leur apporte par
contre la joie de la lutte contre le vent
et les autres obstacles de la nature, sans
oublier le plaisir de rouler sur des routes
a4 peu prés libres.

Toutefois, pour ne pas trop soufirir du
froid, il faut d’abord bien s'envelopper le
corps. Point n'est besoin pour cela de se
déguiser en esquimaux ou en aviateur
Paris-Pble Nord en ligne droite. Il suffit
d’avoir un bon manteau bien chaud & cein-
ture, un casque avec protecteur pour les
oreilles, et puis...— un journal. Ce dernier
accessoire, bien que meilleur marché qu'un
.manteau de cuir, vous garantira tout aussi
du vent du Nord qui wveut wvous -couper
en deux. Glissez-le entre votre gilet et votre
pull-over, vous aurez chaud. N'oublions pas
de nous arréter de temps en temps pour faire
3uelques pas, réchauffons-nous les mains

ans le moteur. Un petit tuyau pour avoir les
mains chaudes, sous vos gants de cuir
doublés de laine ou de fourrure, selon votre
habillement plus ou moins luxueux, portez
une paire de gants de soie, ¢’est un petit
true d’aviateur. qui ne manquera pas de vous
apporter cette ose si rare chez le moto-
cycliste hivernal, des doigts qui ne sont pas
gelés, Surtout ne laissez jamais pendant long-
temps vos doigts en repos; agitez-les de temps
en temps afin d’y muintenir une benne circu-
lation desang, ¢’est aussi important quel’huile
a votre moteur. Et en parlant de cela, rappe-
lons-nous quesi,dansles tablesdes Compagnies
d*huiles il ¥ a deux colonnes « été » et « hivers,
c¢’est pour une trés bonne raison. Témoin,
un de nos amis qui a grippé son moteur sur
la route de Southampton, pas plus tard
qu’hier, pour avoir négligé de s’occuper de
ce petit détail.

La mode actuelle en _
les motocyclistes est au béret basque, sl
pratique ; par malheur, ces Messieurs,
publient, ‘en mettant leur béret, de rentrer
les bords, par conséguent, ils sont coiffés un
peu comme les cheminées des croiseurs de
guerre. La fantaisie -a voulu les faire en plu-
sieurs couleurs, et méme v ajouter un gland
avec des fils multicolores. L'effet est des plus
baroques, 4 un tel point méme que derniére-
ment un Basque, qui habite la province
ang laise, m( sans doute par le sang vif de
son ancienne race, a écrit aux journaux pour
protester conire ces caricatures du béret
national. Ensuite il s’est mis dans les affaires,
en vendant des bérets basques de provenance
directe garantie, ainsi que des pull-overs des
mémes couleurs que les réservoirs des diverses
marques de motos. Heureusement qu’on ne
fait pas des réservoirs des mémes couleurs
que certains pulls-overs actuels !

Nous avons eu le plaisir d’essayer I'autre
jour cette . petite moto ultra-moderne,
a P. M. Panthette. C'est une 250 a deux
cylindres en V, & soupapes en téte, bloc-
moteur, quatre vitesses. Cet essai nous a
laissé un souvenir trés agréable ; cette machine
n'a gu'un seul petit inconvénient, elle fait
pas mal de bruit. Du point de vue accéléra-
tion, elle ne laisse rien & désirer, comme de
juste, Elle atteint en peu de temps le 100
allure qu’elle tient sans flottement, maugré
I'absence de frein de direction. Ses freins sont
trés puissants, son propriélaire a eu, d’ail-
leurs, le loisir de ie constater. Conducteur
jusqu’alors d’autos, il avait une tendance
aux premiéres sorties, d’appuyer sur la
pédale du frein arriére quand il wvoulait
débrayer, ce qui a eu plusieurs fois "effet
de lui faire piquer une téte en avant, comme
pour embrasser son phare. Ce petit essai s’est
effectué sur une des nouvelles routes anglaises,
dénommeées « arterial roads», des routes

leterre, parmi
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En regardant de ma fenétre

larges et droites, toutes en ciment, qui servent
surtout a4 éviter les grandes villes sur les
parcours tels que Londres-Brighton, par
exemple, parcours trés fréquenté. Les routes
permettant de voir 4 une assez grande dis-
tance devant soi étajent jusqu'ici tres rares
en Angleterre, aussi les braves motocyclistes
anglais en sont-ils toujours un peu abasourdis.
Un peu comme des enfants devant un jouet
nouveau, ils se laissent entrainer, et sitét
sur le ciment de ces routes, ils ouvrent toutes
les manettes en grand. Heureusement pour
ces messieurs, ces routes sont presque toujours
a travers champs, leurs bords n’offrent par
conségquent aucun abri au oliceman
compteur de vitesse, qui se cache habituelle-
ment dans la haie des routes ordinaires.

" Un journal motocycliste anglais vient de
publier le dessin d’un petit accessoire Inventé
par un de ses lecteurs. C’est un dispositif qui
allume le feu arriére, par I"action de metire le
frein avant. Trés facile 4 monter, il est d’une
incontestable utilité pour le motocycliste
qui roule beaucoup en ville, Avec ce petit
truc-la, vous ne sentirez plus de frisson,

lorsque vous freinerez devant le biton blanc
de I'agent tout en sentant sur vos trousses
une colossale Hispano, ou bien un immensc
camion tout préts & vous secouer un peu avec
leur pare-choc.

L'opposition du pére 4 1’achat d’une moto
existe autant en Angleterre ?u’en France;
aussi, bien des jeunes gens anglais, se voyant
refuser ce magnifique cadeau, mettent-ils
assidiment leur argent de coété, jusqu’au
jour ou ils arrivent chez eux, la casquette
en bataille, chevauchant un beau « zinc »
tout neuf. Le papa, selon I'idiome anglais,
« souléve 1'enfer», mais son {fils, fort de la
puissance des 4 chevaux gui lui ronronnent
entre les jambes, lAche doucement 1'em-
bravage, et disparait dans un nuage bleu et
odorant.

11 est vrai qu’il lui faudra un petit supplé-
ment de courage pour rentrer un peu plus
tard, mais bah, le paternel aura tét faft de
s’habituer. Peut-étre méme suivra-t-il le
bon exemple de son fils en s’achetant un petit
deux temps, pour ne pas sortir la 10 CV pour
aller mettre une lettre 4 la boite!

LA MOTO PASSE PARTOUT
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I]1 fut irés remarqué au concours

I’Eclairage électrique de Ja motocyclette
tel que « Soubitez: I’a concu,. présente tant
de sécurité et rend I’emploi de la moto
tellement plaisant la nuit que nous pensons
au lecteur en Jui donnant quelques rensei-
gnements sur cet équipement,

Le principe employé est celui adopté
par tous les constructeurs de voitures auto-
mobiles. Il a fait ses preuves. Actuellement
les ennuis d'équipement électrique d’auto-
mobiles n’existent plus; il n’y avait done
aucune raison que les motocyclistes soient
moins bien lotis et qu’ils n’aient pas le droit
de voir clair comme les autres.

L'équipement élecirique « Soubitezs com-
prend une dynamo qui recharge une batterie
d’accumulateurs lorsque le moteur de la

moto tourne et c'est cette réserve d’électri- -

cité qui met au motocycliste d*avoir tou-
jours, a I’'arrét, comme en marche, un éclai-
rage intense de ses lanternes ou projecteurs.

Un appareillage bien compris

L.e tableau comporte un ampéremétre
qui est éclairé dés qu’on alluine les lanternes
ou Pprojecteurs, il marque la charge et la
décharge. Le commutateur est actionné par
une clé amovible qui verrouille les différentes
positions. Par cette clé, on peut également
couper le courant d’excitation de la dvnamo
et arréter ainsi le débit lorsque les aceumula-
teurs sont suffisamment chargés. Le disjone-
teur est fixé a I'intérieur du tableau par
conséquent absolumrent 4 1’abri de la poussiére
ou de la pluie. Ce tableau est d’zilleurs tont
afait étanche.

La batterie d’accumnulateurs « Slem » a
une capacité de 14 ampéres-heure sous 6 volts,
Elle est trés robuste, grice 4 la fabrication
spéciale des platﬁues qui les rend pratique-
ment indestructibles. .

La projection lumineuse est fournie par
deux Fﬂtiti phares de 150 mrillimétres de
diamétre extrémement puissants. Ils sont
montés sur des supports indépendants et
leur orientation est des plus faciles. Aucune
vibration méme sur les plus mauvaises routes.
Les deux projecteurs fonctionnent ensemble
sur la position « Phare » du commutateur et
un seul ineliné reste allumé lorsque 1’on passe
a la position « Code ». La consomr mation des
deux projecteurs reste un peu inférieure au
débit de la dynamo, Cette combinaison de
projecteurs accouplés présente le %ms avan-
tage de garantir le motocyclis
I'extinetion totale de son éclairage cas cqui
sg produit si la moto est munie d’un projec-
teur unigjue_ et que la lampe vient & griller
en cours de route. La présentation d'une moto]
cyclette avec ces deux petits projecteursest

e contre .

tout a fait élégante, ce qui ne nuit pas, au
contraire. Naturellement, lanterne arriére
électrique et feu de position sur le garde-boue
avant pour 1’éclairage de wville. -

Le passage de 1'éclairage de route 4 1’¢clai-
rage « Code » est facilité par 1'adjonction d’un
interrupteur & portée de la main ce qui évite
de guitter le guidon pour manceuvrer la clé
du commr utateur,

On va combatire les accus...

Les détracteurs de I’éclairage électrique

par accumulateurs disent : « Sur une voiture
les accumulateurs résistent et durent long-

» temps parce qu’ils sont volumineux et ont

une capacité importante, mais sur une moto,
on ne peut placer que des petits accus d'une
contenance trop faible et par conséguent sans
durée »,

Voila o est 'erreur : Si, sur une voiture

L'’appareillage avec klaxon est simple
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on installe une batterie de forte capacité
(60 ampéres heure par exemple), c'est parce
que le démarreur est un gros mangeur de
courant ; il absorbe environ cent ampéres
pour faire tourner le moteur. La décharge
etant importante, il faut également une
recharge importante et seule une batterie
de forte capacité accepte sans dommage
un courant imposant. Sans ces bonnes rai-
sons, les constructeurs de voitures employe-
{a!ent des petites batteries, sovez-en cer-
ains,

Sur une motocyclette pas de démarreur,
donc pas de nécessité de charger fortement
les accus. ¢ Soubitez» a donc adopté une
batterie de 14 ampéres-heure, c’est-a-dire
pouvant donner, bien chargée, un débit de
14 ampéres pendant une heure-ou 7 ampéres
pendant deux heures. Cet accumulateur que 1a
majson « Slems a étudié spécialement pour
la motocyclette et qui est d’une grande robus-
tesse est donc rechargé par la dynamo sous
un regime de 5. ampéres environ, charge
normale pour la capacité, Malheureusement
9 ampéres ¢’est peu si on veut v voir trés clair
et les lampes des projecteurs sont plus gour-
mandes que cela, A ce régime, en quelques
heures, la batterie, 4 qui on demanderait ce
supplément de débit, serait déchargée et
I'éclairage baisserait de plus en plus, « Sou-
bitez » a donc prévu un dispositif qui permet
de faire donner 4 la dynamo un débit plus
important et ce dispositif ne rentre-en action,
automatiquement, que lorsque les projecteurs
sont allumés, 1L.’équilibre entre la consomma-
tion des lampes et le débit de 1a dynamo est
ainsi plus assuré et V'éclairage reste éclatant
aussi longtemps qu'on le désire,

Vous avez pu remarquer que, dans notre
explication ci-dessus, nous avons parlé non
pas du projecteur mais des projecteurs :
c’est que « Soubitez: préconise, et 4 juste
raison, I’emploi de deux petits projecteurs
accouplés 4 la place d’un projecteur unique,
Les avantagea en sont nombreux et remar-
quables., D’abord une plus grande sécurité
pour le conducteur, Vous n’ignorez pas que les
lampes électriques ne sont pas éternelles,
les filaments peuvent se brizer instantané-
lent en pleine nuit, en pleine vitesse. Si vous
n'avez qu'un seul projecteur vous étes plongé
dans 'obscurité : ¥ ut va bien si la route est
drg;te el que vo. mne perdiez pas la téte,
mais,.,

_Avec deux projecteurs accouplés vous étes
a4 peu prés certains que les deux lampes ne
se briseront pas au méme instant. Si 'une
grille vous aurez la prudence de vous arréter
et de la changer puisque vous aurez eu la

récaution d’avoir une lampe de rechange
ga.ns un coin de votre coffre a4 outils.

Un des autres principaux avantages des
deux projecteurs c’est que vous avezr un
éclairage Code efficace en inclinant légére-
ment un des deux phares et en éteignant
I'autre aux croisements des voitures ce qui
est rendu aisé par la, manceuvre de la clé
du tableau ou de l'interrupteur annexe placé
a la portée de la main sur le guidon.

Un mot encore sur le tableau établi de
facon a rendre le montage trés simple puis-
qu’il contient intérieurement tous les organes
conjoncteur, disjoncteur, ampéremétre, résis-
tance du double débit et commutateur don-
nant les différentes positions d’éclairags.

L’étanchéité de ce tableau est absolue et
la nuit il est éclairé dés que 'on allume les
‘anternes ou les projecteurs. :
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Le Ribetti nous est un peu inconnu.

J'ai un moteur ilalien « Ribelti» deux
cylindres cble d cble, deux lemps clas-
sique, calés a 180°, alésage 42 m/m,

course 45 m/m,cylindrée tolale125 cme., ¢ avance
fize(d 10.000 lours-minutfe selon indication du
constructeur ! ! 1). Je voudrais connaltre quel est
le marimum d’avance da Uallumage que je
pourrais caler mon moleur pour son maximum de
rendement. Au premier démontage gque j'ai fail
du moteur, j'oubliai de constaler le calage
gu'il avail a 'arrivée de I'usine, el au remontage
je P'ai calé d 30° d’avance, soil d trois millimétres
de carriére du piston 4 point mort haul. En
celle disposition j'alleignais avec ma minuscule
machine, une allure de 60 km. @ Pheure en
palier, mais je ne suis pas salisfail encore
(done 'usine m'a garanti les 75, 80 4 I'heure).
Depuis, j*ai calé le moleur d 45%, soit un 4 %
milliméltres d'avance a 'ullumage et je n'ai pas
constaté une amélioration. J'ai U'impression
3:1’:! tourne moins vite calé 4@ 45° qu’a 30°.

l y a une limite comme en foul, n’est-ce pas?
Cgnnaissez-vous cetle limite ?

Pour mellre en marche mon moleur
a froid, il a foujours besoin de I'essence jelée
parjle décompresseur ; sans elle, il esl impossible
de le mettre en marche. Avec elle il fourne
ensuile el mieur avec la commande des gaz
frés peu ouverle, mais au parcours de 50 ou
60 meélres, ‘il s'arréle invariablement el si,
tandis qu’il fourne j’ouvre la commande unique,
gaz-air du carburateur, il s'arréle plus vile
encore. Cetle opération je dois la répéler Irois
ou quatre fois jusqu'd ce que le moleur chauffe
un peu, el alors le moteur tourne normalement,
el accéldre bien, mais ayan! loujours, tandis
que cefle opérafion, un cylindre (toujours le
méme), lassé de faire sa mission (la bougie est
bonne) jusqu’d ce gue les cylindres (bloc unigue)
chauffent. Alors le moleur est ¢ son point,
il se met trés bien en marche, il ralentitl et
il accélére bien, mais que dois-je faire pour
oblenir une normale mise en marche?

Le carburateur a-t-il deux gicleurs lun fixe
Pautre graduable. L’autre jour jai ouvert deux
poinis de plus le gicleur landis que le moleur
lournait 4 poin{ morf. J'ai conslalé ensuile
un gain de puissance et de franche accélération
par forte ouveriure de la commande. En ces
conditions, j’ai éprouvé en route ma machine,
el j'al constalé un gain de vilesse notable,
Dois-fe continuer en ouvrant les poinls au
gicleur pour oblenir une véritable mise au
poini, jusqu'a ce que le moleur lancé d forfe
afiurﬂ fasse des 4 femps, sympibme d’accés
d’essence, n'est-ce-pas? o ily y a une limile
(done le moleur est @ bo réglage) beaucoup
avant de noler ces symj.omes? Que dois-je
faire?

Connaissez-pous quelle est la perle de puis-
sance ef vilesse d'une mofocycleile frainée par
courroie en susbtifution de la chailne? apant
soin de leur normale tension,

Le construcleur me recommandail une
démuliiplication (en considérafion du nombre
élevé de tours du moteur) de 9 3/4 lours moleur
par un lour de roue en prise direcle, mais il
- ne me disaif pas avec quelle roue, soil 600 ou
de 650, J'ai écrit deux fois @ 'usine en deman-
dant de ce sujet el je n'ai jamais eu aucune
réponse.

: : José M. PORTUSACH.

d Barcelone,

Je ne connais pas le moteur en

R guestinn, il nous semble qu'il y a tout
en d'atteindre le 60 avec une aussi

etite cylindrée. Le régime de 9.000 tours a

a minute nous parait également exageré.
Bien rares sont les moteurs qui tournent a
6.000 tours. L’avance de 45° doit étre un
peu trop forte. 35 a4 40° devraient suffire.

Nos

-,
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Consultations Techniques

saisi de demandes de renseignemenis
d:vers. Nous rappelons ¢ nos lec-
leurs e, seuls, nos abonnés peuvent
bénéficier de ces renseignements, Tou~
jours oindre une enveloppe
t rée avec son adresse.
Les demandes d’ordre purement lechni-
gue ou juridique nécessilant des recher-
ches, feront I'objet d'honoraires avec une
base de cing francs par consullation.
Nos lecteurs comprendroni cerlainement
3::3 nous faisons bénéficler nos abonnés
e conditions exceptionnellement avan-
lageuses el qu'il ne nous est pas possible
de faire peser sur nos services des frais
généraur de collaboration individuelle
par irop formidables et trop fréguem-
ment répéiés.

IL nous arrive qum‘idlenne}nem d'éire

Cela dépend essentiellement du taux réel de
compression. Plus le taux de compression est
élevé et moins il doit vy avoir d'avance. Le
meilleur réglage ne peut étre fait que par
tatonnements.

Il est trés normal qu'un deux temps exige
pour partir quand il est froid des injections

d’essence a cause des condensations auxquelles -

il faut remédier par un excés d’essence, mais
dés qu'il fonctionne cette essence se vaporise
et enrichit exagérément le mélange d’on
marche & quatre temps et méme arrét.

Si votre carburateur est un Amae, le
gicleur réglable est celui de ralenti. Voyez,
si en l'ouvrant de quelgques crans vous ne
pourriez pas metire le moteur en route sans
injection d’essence. La marche & quatre
temps est en effet le symptome d’un excés
d’essence. Ouvrez le gicleur jusqu’a ce que
vous ayez la marche & quatre temps, puis
refermez-le peu a peu jusqu’a ce que le moteur
rende bien.

I1 se peut également que le gicleur prinei-
pal soit trop petit.

Une chaine en bon état a un rendement
gui peut atteindre 90 9%,, une courroie ne

égasse pas 80 9%. .
; nous semble gque la multiplication
indigquée convient a des roues de 650.

Véarifions le tout.

Je posséde une D. R. F. 175 cmc., chaine-
courroie, deux pilesses, 1925, @ graissage
mécanique, Depuis quelque femps, elle marchail
presque fout le iemps sur qualre lemps sauf
en cole oa elle lirail assez bien en 2¢. Aprés
mise au point le moleur marchail 4 deux

lemps, mais manguail de con. pression el de’

puissance en cile. On a changé les segments,
réglé 'avance a 2 2 % (le moteur ayanl d peu
prés méme course el alésage, donc demandant
peu d’avance). Aprés 300 kiloméires de rodage
des segments elle a acquis davantage de com-
pression mais dans les cdles, en 2¢, le mofeur
perd trés nile de sa vilesse et haléle. A lilre
d’exempir : je ne peur monler une céle lancé
d 40 kiom:fres sans passer en 1'® au boul de
150 ou 200 mélres.

D'aulre part, au ralenti d vide, il p a sou-
veni des relours au carburaleur avec ralentis-
sement el arrél du moleur. Ce ralentissement se
produit méme sans les retours el si on louche
un peu la manelte des gar il y a accélération
trés rapide sans que le déplacement effeciué
puisse causer une pareille différence de régime.
Cn dirait que les explosions manguent de
force el que toul d'un coup elles en reprennent.

Je ne m'explique pas du foul ce phénomeéne,
I'essence arrivant normalemendt.

1° Que pourrait-on faire pour donner un
peu de nervosilé au moleur dans les coles ;

2° Commen! supprimer au ralenti, a¢ vide
ou en marche, ce mauvais ralenti qui va par-
fois jusqu'd faire lourner le moleur par la
vilesse acquise sans qu'il y ail aucune expio-
sion. On ne peul en avoir qu'en ouprani
rapidement le boisseau des gaz ? a tilre d’indi-
calion carburateur Longuemare d une
manelle).

GIrRoOUD, Poiliers.

Un moteur a deux temps dont on a

R remplacé les segments ne donne¥ 3

nouveau son plein rendement qu’aprés

un kilométrage assez élevé de 2 a4 300 Kkilo-
métres. : :

N'avez-vous pas changé de gicleur ? Des
refoulements indiquent, un mélange pauvre.
Etes-vous sir de ne pas avoir d’infiltrations
d’air ? Vous n’avezr pas assez d’avance a
I'allumage. Si vous avez une avance variable,

" réglez avec tout le rétard au point mort

haut. §Si vous avez une avance fixe, votre
moteur doit supporter 5 ou 6 millim étres
d’ance. Le retard a4 I'allumage peut étre
cause des crachements. Cela peut expliquer
également l'impossibilité de -faire fonction=
ner le moteur au ralenti avec peu de gaz.

J'ai de la bouteille et je n’ai que 30 ans !

Fervent mnmcil:cﬂs!e, je viens vous deman-
) der un fupau. Faire de la molo esi un
spori  évi enf, mais je m’apergois
que depuis que je suis fant familiarisé avec
cel engin, je commence d prendre de la bou-
teille, seraii-ce ld aussi la cause de mes 30 ans,
un peu aussi. Voild, je voudrais qu'indépen-
demmen! de ce spori, je puisse refrouver une
souplesse d’anlan. Mécanicien ou plutét moio-
risle — pardon, i"allais oublier la recommanda-
lion de volre derniére revue — je ne trouve pas
dans ma profession assez d’occasions pour
faire du sport soil volonlairement ou inveolon-
lairement, soil par de la marche, mouvemenis
conlinus, elc., aussi viens-je vous demander de
bien pouloir me faire connalire par quel
moyen (assez rapide) je pourrais, par exemple,
le malin, m'assouplir un peu les muscles, soil
par l'emploi du sandow, du muscleur, elc.,
m'indiquer un appareil économigue ef recom-

mandé,
Abonné 73977.

— Vous prenez de la bouteille ?
Hélas, c'est le sort commun a beau-
coup : mais 30 ans ! ¢'est un bel Age,

et mous ne wvous comprenons guére: nous

avons largement dépassé le cap des deux
lustres et la bouteille... nous ne la connais-
sons pas : les motocyclisles parisiens de 18 et
20 ans, ont bien des points encore & nous
rendre sur mille cas. Croyez-nous, vous ne
nous dites pas ce que vous faites. Tnntile,
a notre avis, de combiner toutes sortes d’exer-
cices réguliers, & heures fixes avec grand ren-
fort d’haitéres, d’exerciseurs... Vous voulez
conserver votre souplesse, faites beaucoup
de tous les sports sans excés ; de la marche,
c’est bon ; de la course a pied sans vitesse,
¢’est mieux ; de Ia natation, c’est parfait. Un
moven rapide ? Hum ! c'est I'ensemble de
votre étre qui se rouille, graissez-le et ne
I’empatez pas par des repas trop substantiels,
des fatigues excessives: cet été, faites du
camping. Et surtout, n*hésitez pas & faire de
la moto sans excés de vitesse ou de durée.
Vous mourrez d'envie de faire de I’exercice
avec un appareil de la Faculté : mais, diable,
faites comme nous, amusez-vous 4 pousser
votre moto, de temps en temps, en coite:
les reins, les biceps, la poitrine, les jarrets,
tout cela iravaillera d’une facon plus ration-
nelle que tout ce que vous inventerez : ensuite,
d,ans?au descente, remontez et prenez un bol
d’air vif : ne jamais vous reposfer avant que
la sueur soit complétement disparue. Et-voila
comment vous conserverez votre souplesse.
Et puis, sans rancune, cette bouteille que
vous redoutez.tant, ne 1’avez-vous pas trop
recherchée dans les bistrots voisins : les clients
ne vous offrent-ils pas trop souvent des tour-

_ nées si néfastes &4 la santé ?
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On proteste avec raison

Je lis avee soin votre intéressante revue, ma fonction m'astrei-

ant a4 suivre tout ce qui, de prés ou de loin, touche & la corporation

ont j'ai I’honneur de défendre les intercts.

Je prends connaissance dans un dernier numéro d'un court
entrefilet paru dans le courrier de la semaine sous le titre : « C'est

Pourtant Vral », dans lequel un de vos lecteurs vous demande

d’intervenir auprés des Compagnies pour obtenir la diminution du
prix du taxi. :
Ce camarade motocyceliste pense que la baisse partielle qui a eu

lieu sur certains produits doit logiquement amener une baisse paral- ‘

léle du prix kilométrique de la voiture de place.

Et vous paraissez abonder dans ce sens par le titre de I'entrefilet.

Malheureusement il v a la une erreur flagrante que {e n'ai pas le
temps de rectifier longuement. On peut résumer ainsi la situation :
en 1925 et 26 le prix du taxi était quasi déficitaire ; il est maintenant
ameélioré, mais simplement améliore.

En fait, dans aucune ville, on ne peut faire rouler des voitures a
guatre laces, pour 1 fr. 25 du kilométre et 8 fr. de I'heure. 1l suffit

e produire ce chiffre et d'y réfléchir pour conclure.

M. Ferdinand-Laurent a d'ailleurs posé cetie question au Préfet
depuis quelques mois car le tarif dépend du Conseil municipal ;
mais celui-ci, informé, n'a naturellement pas donné suite.

Il est ﬁ;mhahie gu'au cas ol nous obteindrions le raccourcisse-
ment de la journée de travail des chauffeurs de taxi, qui, par suite
dn faible tarif est trés longue, il faudrait envisager un léger reléve-
ment du prix. i
l'é'%l?ilis ce n'est qu'une perspective souhaitable, mais encore -a

ude.

J'espére, Monsieur le Directeur, que vous ferez bon usage de ces
renseignements qu'il m'appartenait de vous donner pour dissiper
une erreur

Le Secrélaire général de la Chambre
Syndicale des Chauffeurs.

- La moto 4 la campagne

Quoi qu'on en dise, la moto a encore beaucoup & faire pour sa
réputation. Dans nos pelits villages de campagne assez reculés elle
iﬂuit encore de bien peu d'estime. Il est déplorable de constater
‘indifférence de la population rurale et son peu d'affinité pour
certaines branches du progrés. La moto, en particulier, passe ici
pour un engin peu ordinaire. On a I'air de penser que c’est la une
machine difficile & conduire, trés dangereuse, trés néfaste pour la
santé A cause tes trépidations et beaucoup de gens traduisent ainsi
leur opinion : « C'est un engin de mort: Et guand cela m’arrive
d’emmener un passager en iandem je suis considéré comme un équi-
libriste ou un acrobate imprudent.

Et cependant si la moto est reconnue trés pratique et se trouve
utilisée par un si grand nombre d’adeples, méme ayant la gare a
leur portée, & plus forte raison elle devrait éire le bienvenue dans
ces villages privés du chemin de fer. Mais Ja routine est la, et cette
roufine dans nos campagnes est trés tenace et trés difficile & vaincre.
Passe encore, ?nur les vieux, de préférer 4 tout autre moyen de
transport, la vieille jument et le cabriolet antique, mais les jeunes
H gagneraient 4 adopter la moto ou le side-car. Ils feraient économie

e temps considérable et, par suite, économie d’argent.

o o R B :
Instituteur Boizy (Ardennes).

Fameux Salon, va

Mon cher Mofo Revue, comme en ce moment le Salon Régional
de 1’Automobile bat son plein, je suis allé un dimanche de novembre
avec un de mes camarades au Palais Rameau, admirer les derniéres
nouveautés de la saison 1927 en matiére automobile et en méme
temps dans l'espoir d’y voir exposés au moins quelques marques
de motocyclettes. '

_Aussi je fus fortement décu lorsqu’ayant tout visité le Palais
ainsi que les deux annexes, je fut fort surpris de ne pas y voir un
seul exposant d’une marque quelconque ; je n’ai pas méme vu un
« vieux clous. Et c'est ce qui me surprend le plus. Pourquoi cette
pénurie d'exposants de motocyclettes, Qu'en pensez-vous ?

JuLIEN MAES.
(La Vignette), Linselles (Nord).

On y vient au Concours d'usure.

Puisque vous en &tes aux concours d’endurance que penseriez-
vous d'un concours dans lequel les constructeurs seraient placés sur
le méme pied d’égalité que leurs clients ? et qui serait organisé a
peu prés de la facon suivante :

Chaque constructeur participant engageant une ou plusieurs

machines vous remettrait un ou plusieurs bons vous autorisant a

Le Courrier de la Semaine

Les communication destinées a élre publides sous celle rubrique doivent

élre écriles sur un cblé de la feuille seulement, Moto Revue ne parfage

pas nécessairemen! les opinions emises dans ces elilres, qui devront

invariablement porter les noms el adresse de Uexpédileur (el peuvent ne
pas étre publiées) . ;
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rendre livraison, chez eux ou chez n'importe lequel de leurs agents
e la ou des machines engagées, et qui seraient immeédiatement
lacées sous scellés, Durée du concours, 6 & 8 jours sans interruption,
oncours de vitesse, toutes les réparations possibles étant autorisées
au controle. Chaque constructeur devrait fournir un. taril de ses
réparations et piéces détachées. Classement au plus grand kilomé.
trage et 4 la dépense en francs, de réparations, essence, huile, ete,
Les machines ne seraient remises aux concurrents qu’au moment
du départ, comme pour un client. ' :
Exemple : X engage une 250 : peu aprés le départ le conducteur
s'apercoit que son carburateur mal réglé dépense beaucoup, s'il
continue, la dépense en essence se fera sentir au classement, il s’ar-
réte au contrile change de gicleur cofit...... e GG 4B
Pénalisation pour réparation........... O e i e v e e et A
Aprés 1,500 kilométres, 1 décalaminage...ooveevsssosssss 10
Aprés 2.500 km., 1 cable de frein dessoudé (fourni et posé). X

1 réparation, 1 cahble re frein dessoudé (Pénalisation) ..... x
3.000 km., 1 décalaminage «eoeveveeceees L A PR ve 2l
4,000 km., 1 soupage grippée (fournie et posée) ........n.. X
i!ﬁnn luu-’ 1. répamtiﬂ'n Epénﬂlisﬂtiﬂn}ll & & B B B 8 & F B B B B B B R B B # lﬂ
6.000 km., chaine mail protégée casse .........ccvvussrvs '

A
E-ﬂ'ﬁﬂkm-,lpﬂﬂﬂﬂm&fﬂ---.---.-.u.-q...-r-r-r-r--”-. ------ x
Biﬁl}“ lﬂ:ﬂ.. 1 Ié‘pﬂl‘ﬂtiﬂn [Péﬂﬂliﬂﬂtiﬂn, Etl'c'l, '&tl’.-"- LI BB S R :{

EE tolal... « v s ot vnl =it ca i o S i aliin o fude slals oty X

Qu’en pensez-vous ?

Pouron, Abonné 72.184.

Voyez donc 1"Actualité Automobile.

Je suis trés heureux du développement de votre revue. Mais serais
heureux gque la guestion cyclecar et voiturettes soit un peu plus
traitée. -

Je demande une étude sur le :

1¢ Sima Violet nouveau modéle.
2¢ Augmentation de la partie touristique.

11 v aurait peut-étre intérét 4 organiser pour les demandes d’avri-
2 juin des sorties en groupe pour la visite de telle ou telle région
parisienne réputée pour sa beauté ou sop attrait.

Pas de courses de vitesse, de la balade de pépére, avec un guide
bien documenté, et avant quelques entrées particuliéres dans les
musées et chiiteaux (pour une visite compléte sans bousculade, sans
galop avec des guides!! écorchant I'histoire et le Francais !)

CouDRAN, 16, rue Montbauron, Versaillés.

Les coloniaux se doivent d'étudier la moto.

Aprés 6 mois de congé en France, je repars au Cameroun oil j’em-
méne ma René Gillet side-car avec laquelle, en 4 mois, j'ai parcouru
8.000 km. Cévennes, Pyrénées, Brelagne, Normandie, puis pour
finir Ja cote d’Azur de Marseille & Menton. Aucun ennui mécanique,
confort pour ma femme et ma fillette de 3 ams, moyennes élevées
(35. km. heure), transport aisé des bagages nécessaires pour nous
trois et pour des absences d’'un mois et jamais les routes ne m’ont
offert d'obstacle insurmontable.

Je ne vous ennuierai pas en vous citant des prouesses discutables,
mais j’emporte cette machine dans la chaine des monts Cameroun
avec la certitude qu’elle ne me laissera nulle part. Bevisée chez
René Gillet avant emballage : 2 axes piston légérement marqués ;
remp'acé le pignon d’attaque de 14 dents par un de 13 dents. Tout °
cela pour venir & I'appui de votre campagne en faveur du lourisme
en moto sidecar, le seul permettant des satisfactions sportives en
méme temps qu'un confort suffisant pour une femme et un enfant.

M. DELISLE,
nstituteur, 4 Dschang (Cameroun).

Bientot, ce fameux essai de la P. 105,

Je me permets une fois de plus d’user de I'hospitalité’ de vos
colonnes en vous entretenant d’un petit sujet dont trés probablement

je ne suis pas le seul & m'intéresser. y :
J'aji admiré de prés et ensuite lu vos articles relatifs & la nouvelle

Peugeot P. 105. Cette machine est une des plus belles ; malheureu-

sement, deux choses ne permettent pas a tout le monde de s’en payer
une : d’abord, sa cylindrée et son prix (prix trés normal pour une
machine de cette classe). ;
Pourquoi un constructeur, Peugeot surtout, ne construirait-il
pas une 175 cme quatre temps du méme modéle que cette P. 105,
une 175 eme. & bloc moteur 3 vitesses, enfin la P. 105, exactement,
mais en plus petit, le 175 cme. a I'air d’étre traité en parent pauvre.
Je vous fais ces quelques réflexions, ear d’ici quelque temps je

“serai moi-méme acheteur et j*aimerai trouver une petite P. 105.

Excusez-moi de mon petit verbiage, et recevez, avec tous mes
compliments pour la présentation de Mofo Revue, mes salutations.

A. JouvEg, abonné.
12¢ B. C. A., 5. P. 22,

&



XIX . PETITES ANNONCES

5 digls i Victorieuse dans la Coupe de I'’Armistice, les
déja victorieuse dans les principales épreuves de Six Jours d’Hiver et Paris-Les Pyrénées-Paris

la saison, abhept uUn nouveau Succes VOUS_ OFFRE
son TYPE 500 CWMC.

au 500 métres lancés du MOTO-CLUB
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———————————

1° Magnéto; 2° Phare argente, intérieur avec lampe de B

- e ph illeuse ; 3° Une | ire; 4° Un feu @
TERH{]T = SOYEH ~ HBLED . ALBYUN i &I:lpgsist?an 'pnurnlﬁ'ati'nE:eEETasgrgrerﬂuge). s :

 Suciété ROTO-PHARE, 7, Rue Yart, PARIS (15%) |



 1*COURSE Q.
* VICTOIRE \Q‘&

: l 75
STERNY, CHERET,
BAUDARD, BEGNEZ

| | sur SAN-SOU-PAP ——— | MOYEUX FREINS ::

PERHIH ROCHESTER,
i ' GERSAUD sur ROYAL-MOTO. ' FOURCHES ELASTIQUES .,
i X 250 — HUBERT sur UTILIA,
] CORNELIS sur ROCHESTER
- \$ b e BOITES DE VITESSES
. 500 — HU EMENT- : . -
i % TOR, DEBAISIEUX sur NEW-MOTORGYGLE, BREVETE 8.0.D.0.

TOUS

sec | | AUX 6 JOURS d’HIVER 1928

gfs . [ Perrin sur Rochester, 175
| Batifort sur Delage, 250 <=
| Cornélis sur Rochester. 250¢-
\ Bourguin sur Gnéme-Rhéne

_ : (250 ce) =
a Etabe L. POUTRAIT || | [l ex-mquo. | Limin s Gnome Ridne, 250

l . 7 et 9, Rue de la Croix-Faubin Labourdette sur Dollar,350¢=

PARIS-II¢ - Tél. : Roq. 34-84 Lerefait sa[;' Gn;dmﬁ - Rhéne
00 ce

- | - Bernard sur Gnéme- Rhéne
: \ (500 cc.)

LE FREIN de DIRECTION | e
L’AMORTISSEUR -

.r_

. Berrenger sur Gnéme-Rhéne
L GO0 cc)

UN BLOC MOTEUR | Tous swr MOYEUX-FREINS - ou
| |  FOURCHES-ELASTISQUES ou |
3 vitesses Frangais | BOITES DE VITESSES

établi dans d’aussi bonnes conditions
- que. la fabrication étrangére -:-

Monobloc Sport

s BREVETE S.G.D G

| 6 JOURS D’HIVER

- |er gx-gquo -
Catégorie 500 cmc.

CHARE &

53, Rue Auguste Lancon
- PARIS

RENSEIGNEMENTS  ET \\ (o @

- PRIX SUR DEMANDE
]

DE‘POT “PARIS 15, ras do In Céinie |

‘Mentionnez toujours la « MOTO HEULIE » en anrwant aux annonciers XX



6 JOURS D'HIVER

I7 places de ERS

et la
pour la

Baupedesﬁlnurs
SELLE SG&

TERRY

tout en ressorts

K" DELLHEI

Pour étre pratique et confortable
une Moto doit étre blen équipée

Les Etablts MOTOS-ACCESSOIRES

8@ GASSICOURT (5.-et-0.)

ont étudl# pour vous des Pose-jambes, Siége
arriére, Selle tandem, IRepuse-pieds, Bidon
de seconrs, Sacoche, Eh‘:, qui répondent &
vos besoins. Demandez-les & votre fournis-
seur habituel et s’il ne peut vous les four-
nir, demandez noltre Catalogue franco,

PR,

39 Avenue du Roule, 39
NEUILLY-sur-SEINE

—

L

SIX JOURS D'HIVER |

La meilleure performance accomplie dans les 6 Jours

d'Hiver, revient aux DEUX SEULS INDEPENDANTS

ayant terminé |'épreuve.

A. JACOB PREVOST

sur Motobécane 250 cmec. || sur Motoconfort 350 cmc.

Tous deux 1°™ ex-zquo dans leur catégore
sans pénalisation remportant le

DIPLOME DE GRANDE MEDAILLE D'OR

(La plus haute récompense)
sur leur Moto personnelle strictement de série

La MOTOBECANE

et la

La MOTOCONFORT

Modéle 6 Jours d’'Hiver sont en vente :

Aux Etablissements A. JACOB freres

15, Av. Anatole-France l 15,Av.de Fontainebleau
CHOISY-LE-ROI KREMLIN.BICETRE

et chez PREVOST
Av. de la Grande-Armée - PARIS

26,

e

SIX JOURS DHIVER

(Premlera Epreuva de la Saison Sportive 1928)

Dans les

engage 3 pilotes

VIRGO, en catégorie 350 cc. SOLO
BIRIBI, en catégorie 500 cc. SOLO
DELAUNAY, en catégorie 600 cc. SIDECAR

TOUS TROIS TERMINENT SANS PENALISATION

et remportent chacun

LA MEDAILLE D’OR
De plus DELAUNAY termine SEUL dans la catégur:e SIDEEAR et enléve

LA COUPE DES SIDECARS

Pneus ENGLEBERT Huile SHELL — Selle TEEHY,
Eclairage électrique BOSCH — Sidecar BELGIAN

F. DELAUNAY 62 Rue Rochechuﬂurt PARIS

Mentionnez tnu]uurs la « ML‘ITD HEUUE » en anrwant aux annonciers

XX1

Agent



PETITES ANNONGCES

XXII

MOTOS

Aleyon 2 CV, 175 cme., 2 vit.,
parfait état, compt., selle Terry,
€clairage Luxor, coffre outil, pn.
neufs, chaine-chaine, Soult, 6, rue
Mounet-Sully, a Franconville
(Seine-et-Oise).

Alcyon 350 eme., état parfait,
4.200 fr. Touriste 1927, pneus
ballon, pressé, cause double em-
Elni. Dubois, 27, rue Vital (169),

partir 18 h. tous les jours et
samedi aprés-midi.

Automote, moteur A,Z.A, Jap,
175 cme., 2 vitesses, pneus et
chambre rechange, rétro, éclair.,
-access., trés bon état, 1.400 fr.
S'adresser : Mollet, 17, rue du
Delta, Paris (9¢).

Moto avendre,B.S.A.,500 cme.,
chaine-chaine, modéle 1926, gros
Eneus, trés bon état, 3.800 fr.

. Moreau, Charleville (Ardennes).

A vendre moto Cleveland
3 CV %, trés bon état, moteur
neuf. Eerire : André Delplace,
Boeschépe (Nord).

Moto Dédé, 175 cme., 2 temps,
parfait état, 1.500 fr. Grand-
pierron, 37, rue Thiers, Mantes
(Seine-et-Oise),

Moto Dédeé, 175 eme., 2 CV 1%,
état de neuf avec tan-sad et
repose-pieds, prix intéressant. Vi-
sible tous les jours chez M. Lob-
joit, 147, rue de Flandre, au
Bourget.

Douglas 4 CV, 2 cyl., roulé
3.500 km., access., parfait état,
3.500 fr. Ecrire : Heger, 24, rue
Mayet (69).

Douglas 350 cme., émail et
nickel neuf, garantie 6 mois,
2.500 fr., tan-sad. Broual, 119 bis,
boulevard de Verdun, Courbevoie.

D. 8. Malterre, 500 cme., a
I'état absolu de neuf, 3.900 fr.
Del urg, 49, boulevard ILa-Tour-
Maubourg,

Favor, 250 cmec.,, 3 CV 1,
comime neuve, marche parf. Ecr,
ou venir : Mahait, 139, route de
Versailles, Antony,

F. N. 60, 350 eme., 715x 115,
émail noir, éclairage Pehu, gros
phare, sacoche grand tourisme,
piéces rechange neuves, affaire
de confiance. Prix net 5.500 fr,

CLEVEL

Tout Abonné & Mote Reome a droit & 6
do I'sbonnement.

| 1* Abonnds, la ligne 5 francs. Pour bénéficier de ce tarlf, Il faut que I'snnoncs alt ua
caractére mccidentel ou strictement personnsl;
2* Non abonnés, la ligne 10 francs :

3 A caractére commercial, la ligne 10 francs.

NOTA : En raison de la perte que nous subissons sur ces annonces, nous nous réservons d'appliquer

le tarif commoercial de 10 francs Ia ligne & un sbonné dont I'snnoncs aursit un caractire
eommercial,

Maison F. TOUTIN

171, Boul. Jean-Jauréds - CLICHY (Seine)
Téléphone : Levallois 10-44
&

« PIECES POUR
TRIUMPH. - B.S. A.
DOUGLAS. - P. & M.

Expéditions en province — Demandez le nouveau tarif 1928
La Maison se charge des réparations

ﬁ

TRAVAIL SOIGNE .:.. PRIX MODERLES

| ECOLE pe MOTOS

Lecons et Prégsentation au Permis, gratuites & tout acheteur

Maison de Confiance
Fondée en 1884

VENTE DE NEUF ET EEEAEEEH! AU nl}_an'I'AHT ET A CREDIT
; ECHANGE — REPARATIONS PAR SPECIALISTES QUALIFIES

AGENCE

TERROT - PEUGEOT - MONET & GOYON - RAVAT - RADIOR
VELOCETTE - NEW-MAP - RENE GILLET - F.N.
MOTOCONFORT - MAGNAT-DEBON - ROCHESTER - GNOME

et toutes Bonnes Marques
MODELES DISPONIBLES EN MAGASIN
Nos Oceasions sont garanties Six Mois
OUVERT TOUS LES JOURS
Samedl, Dimanche et Fétes tomte la Jomrnée, —  Fermé l¢ Mardl

G. NUGOYAT g i

PARIS (12¢)

— Face Métro Natdon —

PIECES

PNEUS 1 MARQUE, PRIX DE SOLDE

CONDITIONS DES INSERTIONS ET TARIFS

AVIS IMPORTANT. e Tous ceux qui font neage des petites axinonces sont Informés que doré-

nn;mt sucuns réclamation ne sera acceptée pour erreurs, o'ils ne se conforment pas eux [adications
moivantsa |

- 1 Utiliser une fenille de papier du formst commercial de 21 % sur 13 %

2° Ecrire sur la largeur en haut : la rubrique et le N° dans lequel elle doit passer;
3° En dessous I'annonce trég lisiblement et de préférence en caractires imitant I'imprimesio. No pas
oublier volre nom et adresse.

Si I'arinonce doit passer plusieurs fois, la recopier sur autant de fevilles iéparées en Indiguant, ser
chaque feuille, le numéro dans lequel elle doit étre insérée.

Ll'jam le répétons, sucune réclamation ne sera acceptée si I'annonee n'est pas conforme anx Indications ~ Ncs aboanés, moyennsat lo va
[ 4 CERUN.

Les erreurs viennent de la trop grande négligence apportée dans ls transmission des annomces 1 me
mous en rendez pas responsables

Toute annonce qui ne nous parviendrait pas, 10 jours avant la parution, passers dans le N*® sulvan .
lignes gratuites qui le remboursent an deld do priz

DES OCCASIONS

sement de 10 framcs, penves
obtenir une feullle-du Servies
Permanent des Occasioms (1}
pour nos lecteurs). Cetts flck:
feste en permanence dems moy
bureaux, & la dispositiom des
vislteurs, et est valabls jusqo'l
la vente de la machlne. Ne
manquez pas de nous Informar
de la réalisation de la vente, sfls
que votre fiche solt retlrée.

G T TS

Bontinck, 68, rue du Rendez-vous,
Paris (12v),

F. N., 500 eme., sport 1927,
nombreux access., vendu par par-
ticulier. Gillet, 51, avenue Phi-
]ippe—ﬁuﬁuste, Paris (119),

F. N. M. 60, 350 eme., ballon,

- équipem, complet. Hugron, 34, rue

Croix-Nivert, semaine & partir
10 _h. samedi, dimanche journée,

F. N, M. 60, confort, avril 27,
prix intéressant, accessoires div.
Beauchet, 13, rue Moliére, Mont-
rouge (Seine). Exclusivement le
dimanche matin. .

Gnome et Rhéne d’occasion,
revisée par I'usine, 4 vendre avec
garantie, 49, avenue de la Grande-
Armeée,

Gnome et Rhéne 4 CV 1926,
roulé 4,000 km. environ, éclair.
Péhu, 2 bout. 120 1. avee lanterne
arr., pare-genoux, side luxe forme
bateau, capote permet. fermeture
compléte, 1 chamb. et nombreux
acc., soupape, bielle, ete., parfait
état méc. et extérieur. Bernard,
70, rue Saussure (17%). Semaine de
19 h. &4 20 h.; samedi de 13 h.
a4 15 h.

Gnome et Rhéne 250 cme.,
mod, fin 1925, trés bon état,
2.250 fr., urgent. Thouvenot, 8§,
rue Louvettes, Rosny-sous-Bois.

Gnome, et Rhéne 500 cme.,
tourisme 1}925. état neuf, side-car,
capote, pare-brise, peu roulé,
3.600 et 600 fr., vendrais sépa-
réement. Fond, 26, Grande-Rue
Féloin, Rive-de-Gier (Loire).
2 temps. E. Championnet Fr.
exc. état, fr. art., am. Hartf., fr.
direct, selle Terry et tand-sad
a vendre, 3.500 fr., cause achat
voiture. Ecrire : J. Chaussemiche,

42, rue Denfert-Bochereau (5¢).

Moto a vendre. Griffon 350 eme.
4 temps, 3 vitesses, parf, état,
2.5300 fr. Delburg, 49, boulev.
Latour-Maubourg,

Griffon 500 c¢me., Anzani,

4 temps, boite Burmann, amor-
tisseur Alpha, selle et tan-sad
Terry, pneus 700 x80, éclairage
Mag., 3.200 fr, 143, rue des Vignes,
Cachan (Seine). —
. Grimpeur 175 cme., 2 vit,,
bon état, visible le dimanche
matin. Couturier, 25, rue de la
Collégiale, Paris (5°¢).

Monet-G. 175 cmc., surbaissée,
sortie juillet 1927, 2 échapp.,
queue de poisson p. conf., base
creuse, ¢. r. Jaeger, frein direc-
tion, rétrov., chaines Renold, tan-

D’ORIGINE
POUR TOUS MODELES

4 cylindres, légéres, 600 cme. cylindrée... 7.500 fr. — 750 cme. cylindrée...... 11,800 fr. — 1.000cme -.... 12.500 e,
AGENTS EXCLUSIFS : Etablissements VALPIC, 23, Avenue Trudaine, PARIS
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[MOTO "ULTINA" LYON

TTI}EAHTE: d-é'l'ﬂ“lﬁpliﬂtﬁllr Hdéhﬂyﬁ#'filllI'II'II-I-I'II-I-III-III-
Type B avec bolte ULTIMA 3 vitesses débrayage kick-starter EEER T

Type Bl - -_
Type CI- .
Type C2

5 MODELES les molns chers.

Téléph. Vavorey 2-04

sa(l é&tat neuf, cause achat wvoi-
ture. Prix trés intéressant. Ga-
rage, 3, boulev. St-Germain, Paris.
i‘lnnet—Gﬂynn. . 250 c¢me., état
neuf, pneu 710 X 85, double éclair.,
tan-sad, access., 4 vendre 4.000 {r.
et 175 sport, 2.000 fr. Baubion,
garage du Centre, Dourdan (S.-el-
Oise). :

Monet-Goyon, 3 CV, 250 cme.,
3 vitesses, tan-sad et access.,
2,300 Ir. Tous les soirs et samedi,
dimanche, Allion, 5, place IEglise
de Vitry (Seine). ]

Monet-Goyon, 2 CV, 2 vit.,
parf. état, 1.700 fr. Vilaine, 322,
rue St-Jacques. Gob. 76-78,

Motobécane 2 vit., sortie 1927,
excellent état, tan-sad, éclair.,
1.700 fr. 4 deébattre. Téléphoner
entre 5 et 8 h, pour rendez-vs,
Leblanc, Sézur 63-70, 9, avenue
de Suffren. )

Motobécane, parf. état, 900 fr.
Sens, 41, rue de Verneuil.

Motobécane excell, état, 2 vit.
1927, 1.350 fr. Ecrire : Raulf, 34,
rue Sainte-Anne ou téléphoner ;:
Cent. 66-24 (aprés 6 h. 34).

- Motoconfort Luxe 1928, type
MC6 250 cme., a roulé 100 km,,
pour cause achat d’une 500 cme.,
2,500 fr. au lieu de 3.100 f1r..
Degusseau, a Saacy-sur-Marne.
Téléphone 18 (Seine-et-Marne),

Motoconfort 4 14, parf. état.
éclair. électr., tan-sad, 2.500 fr.
Tolerie, 10, passa%e Miollis (15¢%).

Motosacoche, CV, machine
sport, équipem. complet,. éclair.
compt. Jaeger, etc., vit, 135 km.,
prix 4.200 fr., 61, rue de Villiers,
Neuilly-sur-Seine.

A vendre Ner-a4-Car, moteur
2 temps, comme neuf, 4.200 fr.
P. Gentet, buffet de la gare, a
Auray (Morbihan).

Norton 500,culb., comme neuv.

6.200 fr.: Peugeot bloc-mot.,
4.800 fr. 26, rue Florian (20¢).
AB.C. 5 CV, parfait état

mécanique & wvendre, prix inté-
ressant. Paris-Motos, 79, avenue
des Ternes. ] )

Douglas 5 CV, parfait état, a
vendre, prix intéress. Févre, 79,
avenue des Ternes, Paris. F
" Monet-Goyon, 2 CV, 2 wvit.,
éclairage élec., en parfait état, a
vendre d'urgence, cause départ.
Moriceau, 16, rue Neuve-de-Vil-
liers, Lewvallois.

Norton, 500 c¢me., culbuteurs,
trés rapide, parfait "etat méca-
-mique, garantie. Georges Févre,
motos, 79, avenue des Ternes, &a
Paris. :

La Francaise Diamant, 4 CV,
tan-sad, & vendre d’'urgence, con-

o~ *::1‘51:.-- e,

res g

9, Rue du Pare
LES LILAS (Ssine)

e GARDE-BOUE

Groz galbe pour confort

Fewrnissent immidiatemend pay
eniid oa par sdrie. -

Demandez le catalogue chez tous .es bons Agenfs ov &

E BILLION. Constructeur -

Télégr. ULTiM a-Lyon

Prix : 5.376 fr.

CREEE
EN 1908

2.876 ir.
3.760 »
chaine chaine « c s cev'vvvavea 3.975 »
2 I.'.Tlmd &n ‘Ip" 5[!] d y1 [ 1':]1-. L‘]]., 4.775 b ]
2 eylind. ch. ch. moyeux & freins et & broche

Chéque postal n® 154-61 Lyon

Repose=-pieds
élastique

“"ELVER”

munis de protége
talons.

Les seuls assurant le
Confort et la Sécurnité
du passager arriére

Breveté S.G+.G.

REVELLE et Cie, F* 2

> S1DE- CAR

CARROSSERIZS EN
TOUS GENRES

CHASSIS - CAPOTES - PARE - BRISE

- FERNAND RICHARD
188, Av. d’'ltalle, PARIS (13%) =~ Tél. Gob. 28-00

Envol du Catalogue contre 0 tr. 50

{ SPECIALITE D’ARTICLES TRES SOLIDES

EXIGEZ LA MARQUE

MECARNO

o 45, RUE TOURTILLE - PARIS &

VINCENNES-MOTOS

VENTE - ACHAT -ECHANGE — Tdléphone *+ VINCENNES 598
Léon CABET, 43, Aven. de Paris - VINCENNES

Agoot direct des Margues 1 MONET-COYON, TERROT, MOTO-

CONFORT, MOTOBECANE, PEUGEOT, HARLEY - DAVIDSON,

HARLETTE, GILLET D'HERSTAL, JEAN THOMANN, ROCHESTER,

SAN-SOU-PAP, TRAIN C. P. ROLEO, etc. — Vente comptant et

eréddit. Stock important de Machinss l!’ﬂ:ﬂliﬂll revisées ot livrées
[ B .1 l‘ll"llll:l.ll. 5

MOTO-ECOLE sur machlne récente - Lecons particalléres ou & forfalt
" Legons gratultes & tout Acheteur.

24-24 bis, Rue du Commandant-Faurax VO
bl s it Gt
TYPE.C2.

Tl |y

OCCASION UNIQUE s,

Volturette Sport 6 HP., Moteur Ruby
trés vite, Pneus Ballons, Eclairage
Marchal, Montre-compteur, tous ac-
cessolres ........ 6.500fm.
Ch. SWEERTS
36 ter, r. de la Tour-d " Auvergne, PARIS
Tél. - Trudaine 78-82 et 51-96

ditions exceptionnelles. Concierge,
11, rue de Nesles.

Grimpeur 3 CV, neuve,
n’ayant jamais été déclarée, pos-
séde feuille des mines, 4 vendre
dans de bonnes conditions. Beau-
mont, 43, rue Berthe, Paris, Tous
les matins jusqu’a 10 heures.

"Rovin 3 CV, chaine-chaine,
frein tambour avant et arriédre,
neuve, gagnée dans loterie, faute
d’emploi, 4 vendre conditions
avantageuses. Dupin, 8, rue d’A-
thénes, 4 Paris. e

Peugeot 250 cme., parfait état
de marche, équi]imme.nt_ complet,
2,300 fr. Tous les soirs depuis
6 h. 30, samedi aprés-midi et
dimanche matin. Leborgne, 162,
rue des Fauvelles, 4 Courbevoie.

‘Peugeot, 175 cme., bloc mot,,
état neuf, prix intéressant, essai.
Furjot, 11, rue Réaumur. M
Furjot, 41, rue Meslay, Paris (3°¢).

Peugeot P, 104, sorti juin,
comme neuf, frein direc., parf. et.
B. de Jenlis, 24, rue St-Martin,
a Boulogne-sur Mer.

René Gillet 1927, 750 cmec.,
roulé 2.000 km., 6.000 fr. Mathiot,
32, boulev. Voltaire, 4 Asniéres.

Moto - 4 vendre Rochester
supersport, Amac Sturmey, 3 vit.,
ch.-ch., freins moy. AV et AR,
fourche Munro, éclair. “électr.
Duten, access., cause double
emploi. Enders, 48, Georges-Hipp.-

Marceau . Genev lliers.

Soyer 250 ¢me,, roul.3.000 km.,
selle, tan-sad Terry, élec., compt.,
pneus 700 X80, outill.,, piéces
rech., cause départ, 3.200 fr.
Seruytte, 7, rue Montrossier,
Neuilly-sur-Seine.

Thomann 3 CV, 4 temps, tan-
sad, arfait état, 1.8300 fr.
Durand, horloger, 4, rue de
Turenne, Paris (3¢). :

Thomann 175 cme,, 3 vit,,
sport, 2 échapp., parf. état, tan- -
sad, 2.350 fr. emballée. L. Aubin,

29, rue Chateau-d’Eau; Royan
(Charente-Inférieure). -
A wvendre Terrot 350 cme.

Jap, culle-Burmann, am, Jeager,
tand-sad, prix 700-80, parf. état,
essai dist. 4.700 fr., vis. tous les
matins. Prugnaud, 9, rue Dufour,
Puteaux. - :

Terrot 350 - cmec., 4 temps,
sport conf. 1927, équipée, éclair.,
compt., tan-sad, parfait état,
4,700 fr. Pour wvisite ou essal
téléphoner & Sougniez, Diderot
30-43, 8, rue. du Rendez-Vous,
Paris.

Motocyclette 390 fr.. moto
2 CV Terrot, parfait état, FN,
cubuteur 350 cm., urgent. Max,
178, Bd. de la Révolte, Levallois.

Terrot 350, roulé, 1.000 K.,
4.200. Monet-Goyon 350 neuve, &
déclarer, rabais de 1.000 sur eata- -
logue, Gillet d’Herstal 350 sous
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Piéces détachées B
Pour tous Nodéles :
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PETITES ANNONCES

A. DE SARELLO

90, AVENUE DES TERNES, PARIS (17°) Teiéph.§ Yaoram 01-00

T e |.._| [=)

EEEEEREREERERE

L'EVANS Francaise
Moteur 175 eme. DUTEN

La moins cheéere
du monde entier

Monovitesse & 1.650 1r.
"1 850
i bote 9,050 fr.

Avec pitces de 650 60
supplément.. 75 Francs

GEO-DUPUY, 31, Rue Ponssin, PARIS (xvi®)

garantie, 4 enlever a 3.500 fr.
Terrot 350 eme. J. A. P. culbu-
teurs plus de 1.000 fr. d’access.,
4,800 fr. Toules ces motos snnt
sur pneus base creuse et garanties.
Pierre, 4, rm.- Ch.-Renouvier.
Roq. : 07-67.

Moto a vendre. W..J.G., An-
glaise, 175 cme., a4 1'état de neuf
2 wvit., 1.800 fr.. Delburg, 49

buulevard Latour-Maubourg.

Sans frais, charge vendre mo-
tos, autos, avances de suite 80 %,
achat, ete. Herboriste, 24, rue
‘F.’nltaire, Levallois. Télephune :
Carnot : 46-82.

Monet Goyon, 2 CV coni., peu
roulé, & vendre environ 3.000 fr.
Doliveux, Les Bornes, Chouzy
{L!-“E't-G'i].

SIDECAR

B.S. A. sidecar, pare-br., b.
équip., état exe., ts essais, 3.500
francs, a4 déb. Blusson, 35, rue du
Fort, Issy.

Gnome et Rhéne, side 500 cme.
bon état, 4,000 fr. Leduc, Villiers-
le-Bel, 49, avenue Edmond-
Rostand. : ;

Gnome et Rhone, moto-side-
car 500 cme., compteur écl.,tand.
sad., pare-brise, état neuf, 4.200
franes. Vendrai moto seule-3.500
francs, Gilebert Eugéne, 23, rue
Gramme, Paris (15¢).

Harley, sidecar 7 X 0, entie-
rement revisé, surbaissé, pneus
confort, accessoires, occasion ex-
ceptionnelle, 4.500 fr., payé 6.000,
cause achat woiture, Ecrire :
(Ca;anmra, 14, rue Darcet, Paris
17"},

Side Car Harley L.V. bi-
places, capote, pare-hrise, écl.
mag., carb. Zenith, compt. os.,

Votre INTERET est de voir

Maison Francaise fondée en |1 860 - CATALOGUE

'.'PNEUE u:HARDUEE'

I::mr_Emr:. L RUE oy JARDINS 5’ PAL PARIS B SOLDES.-

LES GROUPES MOTO

LES PLUS ROBUSTES
LES .,PLUS APPRECIES
LES PLUS REPANDUS

EXIGEZ-LE de votre FOURNISSEUR HABITUEL

Dispositi! spéoclal Universel (Bté S.Q.D.Q.)
- de fixation de Phare ot Qénérateur —

fl TRAISET & Cte, Fabricants, 3, Rue Tessun, PARIS (10°) §

LA 250 cwc.

Verte et Rouge

3.400 Fr.

COMPTANT ET CREDIT
Catalogue franco 0.50

LES ACCESSOIRES
LEE plus SERIEUK

Agents. Catal. sur demande: 17, r. Riquet, Paris (§58
Etablis. VEUILLOTTE & WILLEMAIN :

EEEORL R DS
F oo mfduapaci
= 17T BA

!H!HHHIIIIIIHIHIHHIHHIIII!!IIIII= Qarantle de 6 Mois

_ » LE PREMIER DECALAMINANT
En an:a I'u Am:ﬂuaidu Hv&gt.llm-::{'ifl;1I mﬂ-uuplusﬂ.
Téléphone : 794 . Pulssance

- ——AU COMPTANT
ACREDI 500 MOTOJ et Cuyclecars

neufs et d’occasion
le GRAND STOCHK de 1™ Marques, garantls, depuis 1.000 fr.
Vendues par les Etablissements PARIS-AUTO, 104, Avenue de Villiers, PARIS

FRANCO - Grande fabrique de Cycles

AUTOMO’S — 20, Rue Raspall, CODRBEVOIE (Seing = |
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NAV et ses Fils
8, H!IGLFI:W'EFEHG, Paris (14%)

S5 o OUES 252
yonna antes
Tmﬂ‘mﬁu DE tous profils
poesn  Motecgeletier el Voilures
| s Expéditions en Provinee

bons pneus outillage, trés bon
état : 4.500 fr. Tixier, 36, Bd.
Ornano, Paris (18¢). '

Sidecar a vendre. Cause achat
nouveau type bloec, 500 cme. vends
mon side, 350 cme, New Motor-
cycle, type competition comme
neuf, prix avantageux. Rochette,
239, fbg. Bannier Orléans (Loiret).

CYCLECAR
ET VOITURETTES

Amilear, sport bord, état neuf,
prix intér. Ecr. : Duchatel, 19,
rue Monge (5%).

3.500 D. E. P., 4 pl., tr. b., état
6 CV, a l'essai, out. 6 pn., 5, rue
Bru}*ére, Les Lllas 5 mm. métrcr. ;

Grossley, force 20 CV, con-
sommation 15 litres aux 100 km.
15 litre huile, vitesse 130 km.,
complétement remise 4 neuf, mo-
teur 4 cylindres a4 5 Ki liers, tenue
de route parfaite. utteau, 15,
rue Choron, Paris (2¢).

Mathis, 6 CV torpédo, Irein A,

neus neufs parfait état, meéc.,

S500 fr, André, 22, rue Pierr-&t
Nenilly.

. Morgan, bon état 4 eau, mot.,
M. A. G., cap., pare-br., compt.
élec., roue de rechange accessoires.
Polibair, 24, rue Lambrechts,
Courbevoie.

Morgan eau, égrlipée tr. b. ét.,
aff. int., offre sérieuse & Mons-
chein, 74, rue St-Elaise, Paris,
aprés 18 heures.

Cabriolet Peugeot, état de n.,
roulé, 14.000 km, nombreux.
access., sortie 1926, 8.750 I1ir.
Bogéres, 99, Faub.du Temple,Paris.

Peugeot, 5 CV, cab. et neuf; n,
ace., 10.000 fr, Chatroussat, 51.
Bd. Batignolles, Laborde, 23-25.

Quadrilette Peugeot 161, voie
étroite, revisée, marche parfaite,
cap., p.-br. éel, Magond, 3.400 fr.
Tahote, 47, rue Brancion (15¢).

Veérit. occas. a prof., cabr.
Salmson, parl. ét. génér., vol.
soup., phare code éss., gl. ant.,
compt., etc. Mds s'abt, Net :
8.500 fr. Ecrire, Catilewsky, 119,
rue Meaux, Paris.

Sima Violet, parfait état, aff.
sérieuse, pneus neufs, roue de
rechange, c¢apote, éclairage. Prix :
5.000 fr., wvendu cause double
emploi de 12 4 14 h. ou dimanche
matin. Pressé, Valbel, 119, boul.
Voltaire.

A wvendre urgent, cause double
emploi, cond. intér., 13/17. Unic,
affaire intéressante. S'adresser :
Bertrand, 156, Bd. Pereire.
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'M. MICHOLLIN
8, Rue de Paris, Asnidres
Réparations, Transfarmations de toutes Motos

AGENCE TERROT
Comptani Crédit

DIVERS

Cause d'achat auto, a vendre
combinaison d’aviateur entiére-
ment fourrée, 17* marque anglaise.
Col seulement mité, le reste parf.
état, vétement créé pour la moto.
Valeur 1.200 fr., cédée 4 300 fr.,
argent &4 la commande ou contre
remboursement. Ecrire : D. Auret,
32, rue d’Annonnay, Tence (Hte-
Loire). - :

Magondeaux, 250 cme, plom-
bée avec colliers, 135 fr., déten-
deur neuf, 50 fr., Knee gripps,
10 fr. pour FN, 2 jantes, 23 X 3
avec poules freins, pn. et cham-
bres a air, 1 fourche sport com-

léte, bas prix Cosse, Henri, 58,
oul. Picpus, Paris (12¢).

Une Boite Sturmey, 500 cmc,
1 boite 3 vit,, 350 cme., roue,
chang. de vit.,, velam, 100 fr.,
1 boite 3 vit., cyel., 200 fr., Moto
Terrot 5 CV, 1.200 fr., 1 cadre
double Berceau Reser, fourche
élast., garde-boue, 400 Ir,, cadre
velours, 50 fr., moteur 350 cme,
2 temps, neuf. S., rue Chevallier,
53, 4 Levallois.

Compteur Kil Jeager, 120 km.,

total et. partiel, ¢. neuf, 70 fr.,

phare luxe, moto alu. et nickelé
orientable dia. 20 cm. fac. sur
fourche, 6 vol., ville,route, c. neuf,
120 f{r., pompe Técalemit auto
neuve, 50 fr., pompe & huile neuve
pour FN, 100 fr., marque Best et
Liovd, le soir & 7 h. Dufort, 210,
rue Rivoli (1°7), Tuileries.

Véritable occasion 4 wendre,
2 cyl. AR et 1 cyl AV Harley,
9 CV (250 fr.). Roy mécan., 49,
rue Dareau, Paris (14°).

Garage particulier motos out.,
eau confort, 35 a4 40 {r., par mois,
E. Forgin, 314, rue Saint-Jacques,
Paris (5¢). :

Ai wversé arrh. sur
n'achéte plus, j'abond. 100 fr. a
se subst, &4 moi, Costes, 24, rue
du Champs-de-Mars, Paris.

EKodak Anastigmat, valeur 375
francs pour 200 fr. Ecrire, André
Moreau, chez M, R, Daynac, 12,
rue Geolfroy-Saint-Hilaire, Paris.

Harleistes, Gros lots de toutes
pidces détachées neuves et d’oce.
a4 ligquider en détail au prix sans
concurrence. Demandez catalogue

énéral avec prix. Psalty, 271,
oul. Pereire, Paris. : :

- Groupe Acétyl., P. H. (Anglais)
arf. état, 100 fr. Martin, a Saint-
aulvis (Somme).

1 E:umiplat cuir pour moto-
cycliste, taille moyenne, a enlever
a 250 fr., nomb, access, de moto,
soldés a 50 9% de leur valeur. Pierre
4, rue Charies-Renouviers Paris
(20¢), Tél, : Roq. : 07-67.

Forge, 45 X 55, sur pied avec
ventilateur escargot 4 main neuve,
200 fr., poste soudure autogéne
avec charriot, 450 [r., Alambic
5 litres tout cuivre, 350 fr. Chris,
143,avenue Emile-Zola,Paris(15¢).

Phare avec bout. wag , 250 1.,
160 fr., compt. 140 km. t. journ.,
180 fr., 1 paire de pare-jambes
(V.W) neuf, 35 fr., 3 paires de rep.

ieds de'tan sad, 15 fr. 1 poste
e T. 8. F, compl., 3 1. acc, H. P,,
ess, & vol., 250 fr., réchaud a gaz
de pétrole (Le Jumeau) neuf, 150
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&, 17 Rue de'Belfort, 17 AF |
COURBEVOIE (Seine) ; '

OITEDE i
5 1,2, 3 ou 4 VITESSES &¢
:} : étudiées pour ftre adoptées ins- Er
) tantanément sur toutes motocy- &2
(75" clettes de n'importe quelle année  ici
. }- == ot de toutes marques == .|

(]
e |
A i -\-\.,_\_‘_‘_‘_ |

" 500ce. — 750 cc.

2 temos,

- dans le

Marche AR

Distribution par tiroir
Sans précompression

2 cylindres

carter =~

10, r. de Bellevue = PARIS (19¢)
Tél.: NORD 94-97 - MéL. . Botzarls

Faites poser U'équipement électrique sur votre
Moto par MAURER, spécialiste de lUéquipe-
ment électrigue. monteur agréé
— (e la Maison MARCHAL. —

Equipements complets, Dynamo, Phare, Tablean
MARCHAL. Supports dynamo, Batterie, Tableau.
Phare, Pignons doubl., vente de toutes piéces séparées,

Eecrire avec timbre
- pour réponse a -
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MACHINES a ECRIRE

de toutes Margues. Neuves et Occasion

RAPID-OFFICE
5. Rue des Filles-St-Thomas - PARIS
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valable jusquw’'au 15 FEVRIER 1928

8. Rue rarochelle, PARIS (14%) —

Rue de la Pompe, 168
PARIS (16%) —

S3IEHNLINHNOA

donnant droit 4 une réduc-
tion de 109/, Sur tout cequi
concerne INDIAN et HARLEY
Sur achat Machine, Pilces déiachées, Réparations, Transformalions

Littré 25-25

— BOUGIES BLINDEES DEMONTABLES —

Pour Moteurs 2 et 4 temps a grands régimes
En vente chez lous les Commissionnaires

Gros: C. CHOLLET, F:bricant, 204, Rue St-Maur et 24, Passage Hébrard, PARIS (X®)
TELEP HONE & 81-24

Toutes les Motos - Toas les Cyclecars

des grandes Margues, neuf ef occamen,
se pendens chez le specialisie

B. GODART 116 B & Gl

Crédit directe en 24 h. sans assurance

francs. Cerveaux, 30, rue Alexis.
Pesnon, Montreuil-sous-Bois (5 )

DIVERS

Moteur Indian compl., ga.l-
parf. état, bon prix. Villiot, Ger-
govia, par Veyre (Puy-de-Ddme).

Chassgis side-car léger, se mon-
tant a4 droite pour moto, 3 4 4CV.
350 fr. Valigny, 44, quai des
Célestins, A ris.

Carburateur Amac touriste,
neuf, jumelle avec étui. S’adresser
Café Gachy, 50, rue Bonaparte,
coin St-Gervais-des-Prés.

Avance 30 9% sur moto, auto,
de suite, me charge de vendre,
passez brevet moto 20 fr, Herbo-
riste, 24, rue Voltaire, Levallois.
Tél, Carnot 46-80. :

A wvendre compteur Jaeger
neuf, 120 kg. avec équipement
complet pour montage sur moto,
cause double emploi. Tilly, 66,
rue de Javel, Paris (15%). ;

Toues les piéces pour moteur,
Fime type ova, 2 moteurs
500 cme., Sicam neufs convenant
pour bateau ou cyclecar au prix
incrovable de. 200 fr. piéce;
1 moteur 1.000 cme. J.A.P. solde
4 500 fr. : 1 eyclotracteur, état de
neuf 4 80 fr. Toutes les piéces

our Triumph 1913; 1 boite
turmey 3 vit., 300 fr.; toutes
sortes d'accessoires pour motos
et eyclecars, compteurs, montres,
magnétos, dynamos, accumula-
teurs, phares, ete. Pierre, 4, rue
Charles-Renouvier. Roq. 07-67.

Bloc-moteur Ruby 4 eyl,
57 %05, 3 vit. et Ma- 6/25 HP
état ahsolu de neuf, garantie,
ecrite avec boite de vit., 2.900 fr. ;
moteur seul 1.900 fr. Moreau G.,
2, rue-Haute-St-André, Clermont
(P.-de-D.).

A vendre 2 postes de T.S.F.,
type C. 119 bis, 5 lampes avec
ou sans HP., prix trés intéressant.
S'adresser : Filatures de la
Grosne, a4 Cormatin (S.-et-L.).

'Cherche garage pour side,
environ Hdtel-de-Ville, Paris. Per-
rin, 42, rue Hotel-de-Ville, Paris
4r),

: A vendre 450 fr., boite 2 vit.,
débravage et kick pour 350 cmec.
4 500 cme., état de neuf, visible
le samedi aprés-midi, 58, rue de
la Glaciére (s'adresser 4 la con-

cierge). :

Bouteille Magond., 250 lit.,
neuve, 135 fr.: détend. 50 fr.;
fourche sport F.N, 350 culb.
compléte 2 jantes 28 X3, poulies
freins, pneus et chambres. Bas
prix. Cosse, 53, boulevard de
Picpus, Paris (12¢). _

vendre Llan-sad, sacoches

moto, 100 fr., Voir Thiaude, 19,
rue Ste-Apolline. Paris (2°)

Carburateur Solex neuf, com-
plet, pour 6 CV Renault, 300 fr.
Du Minehy, Asserac (L.-Inf.),

Gros bénéfices assurés a tous
sans capitaux. Ecrire : Hossen-
lopp. 11, av. Gallieni, & Gentilly
(Seine).

ON DESIRE ACHETER

Sans fraischarge vendre motos
autos, avances de suite 80 ‘}:,j
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- Voltaire,
< 46-52.

PETITES ANNONCES

XXVI

250 cmec. et 350 cmc.
Moteur Ziircher

CATALOGUE FRANCO

et Représentants
Agenis demandés

achat, etc., Herboriste, 24. rue

Levallois. Tél. Carnot
Achéterai moto avee ou sans
side, 350 ou 500 cme., pneus
100 ou 115, en trés bon état,
4  temps, moderne, . garagistes
s'abstenir. Payable 1¢F juin 1928.
Garantie absolue. Platel, insti-
tuteur, Quaedypre (Nord).

Chercne bonne moto modéle
trés récent, 350 & 500 ' cme.
Guillouet, 11 bis, rue Pigalle,
Paris.

Suis acheteur cyclecar récent,
4 cyl., grand sport de preéf., a
reviser ou accidenté. Jallageas,
25, rue ’ajol, -‘Paris (18¢).

Moto 350 cme., soup. . lat.,
pn., la., parf. état, ind. détail,
juste prix. Terrot, Monet ou F.N.
de pref. P'isquzcr, 4, rue Buurg—
I’Abbé (5¢).

Morgan sport, méme & revi-
ser, bas prix, dernier prix, détails.
Bernard, 7, quai Indusirie, &
Juvisy,

Achéte F. N. M. 60, ballon.
Cruz, 14, rue des Minimes.

Achéte Micromoteurs et
175 eme. Robert Jugal, quai du
Halage, a Villeneuve-le-Roi.

Acnéterai comptant 4 parti-
culier cabriolet 2 places, 5 CV
Citroén, Peugeot ou 6 CV Renault.
lLerire : Petitbronhand, 28, rue
Piat, Paris (20¢).

ECHANGE.

15 Morgans, 10 voiturettes,
2 Monotraces a vendre ou a
échanger depuis 2.500 fr. Pierre,
4, rue Charles-Benouvier, Paris.
KHoq. 07-67.

Mathis 7 CV, 4 places, éclair,
démar. électriques, parfait- état
de marche. Essai a wvolonté, ‘A
vendre ou & échanger contre 5 CV
2 places méme état, M. Mispoulet,
50, rue Basse, a Pontoise.

& Protégez votre tete

avec IH nouvealn capgue

mr=CO P ICO mr &

I} est rout er cuir
LEPLUS léger, solide, résistan® S

Rabricant spécialiste de 8
H CH&]LLU fit;;ctﬂs&:::irm:m: i
34, Place duMarché-Si-Honord, PARIS ;l"-, &
Tarid irance EANNEE

M OTOCYCLETT ES

175 cmc., moteur P. M.

PROPUL-CYCLE

FABRIQUE DE CARROSSERIES

Tous modéles pour toutes motos - Catalogue gratuit;: - CREDIT
INDIAN : 2,700 fr, - HARLEY ; 3.300 fr. - B.S. A. 1t 2,700 fr,

et toutes Motos de 1 &4 9 HP. - .

Ces machines sont neuves ou étal de neuf et garcntles 6 mols.

Prise en palement de Bons, Titres et Motos — CREDIT 13 muois

ts B EA MAGASINS :
Etﬂbi FOU LGN 15%{??. Dngnislﬂl, Tél‘:il}lﬂernt 37-13
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FPREMIERE MARQUE —

"SLEM

Pub. G. S.
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LIAUDOIS

.A.gent Directe de toutes les Grandes Marques

r REPARE TOUS TYPES : SPORTS et TOURISMES
—  Slock : - Piéces détachées —

3, Avenue Féiix-Faure, PARIS (I5°) — Ségur 09-08
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les célébres Motcs 700 eme. 4 culbuleurs 350
crmne. & soup:pes latérales sont en vente aux

MEILLEURES CONDITIONS

a SAINT-DOMINIQUE AUTOMOBILES
& 143, Rue St-Dominicue, PARIS

& MOTO-COMPTOIR-BORDEAUX
AQENCES
- GILLET 4'"HERSTAL - KEEHLER - ESCOFFIER - GRIFFON

Tout l'équipement, tout ['sccessoire, le plus grand choix d'occassions

: REPARATIONS - ECHANGES
Magasing : 13, Rue Jean-Burguet — Ateliers : 8], Rue Paul-Louis-Landes
\ COMPTANT BORDEAUX CREDIT

PIECES FRAN CAISES
adaptnhles aux Motocycleties tgpe Armée

| B.S.A. et TRIUMPH

 EXPEDITIONS IMMEDIATES EN PROVINCE
ENVOI FRANCO DU CATALOGUE ILLUSTRE

F DELAUN ) G brteoor ety

CGMPTANT R EREDIT

MOTOCYCLETTES (4 temps)

. freins

7, Rue Gravel, 7 .
LEVALLOIS (Seine)

JEUNE INGENIEUR ™ Zou:

Président d’un Moto-Club

régional, désire emplir quel-

conqueserat achant 4 la MOTO;
Treées comnétent.

Evrire ¢ MOTO-REVUE 78-840

Poste T. S. F, C.
4 lampes HP., 2 ace., pile, état
marche parfait, appareils photo

119 bis,

9-12 complet, £change contre
sidecar ou moto. HRosels, 374,
8¢ Avenue, les Cottages du Vert-
Galant, par Tremblay-les-Go-
nesses (Seine-et-Oise).

A vendre ou échanger contre
5-6 CV, 3-4 places, torpédo 4
a‘l."ant voiture Peugeot
9CV, 4 ptaces, torpédo type 163,
trés bon état de marche, compt.,
montre, bons pneus, éclairage et
démarrage. S’'adresser 4 Weber,
percepteur, Ouville- la-Hn‘]ére _
(Seine-Inférieure)."

Camionnette Ford. 1 taxe,
confort, éclairage électrique,
vendre ou échanger pour moto
3-4 CV. Offre 4 R. Degournay,
17, rue Mathis (19%).

Superbe Indian solo, gr. sp., .
roulé 1 an, tous access., modéle
surb. AR rigide, au plus offrant
ou échang. contre chassis 6 CV
ou Peugeot 161 ou 172, soulte.

Lancess, 52, rue de Clichy.

Ch, Berliet 1923 pour cam,
1.000 kg., roues Michelin, contre
moto ou voiturette F. N. M. 60,
F. Geranton, 25, avenue Duquesne
Paris.

Poste de T.S.F. avec haut-
parleur (Radiolavox) & wvendre
ou a échanger contre moto méme
en - mauvais état ou ancienne;
1 haut-parleur et 2 casques,
130 fr. Ecrire ou s'adresser ':
Bourzeix Emile, 1, rue du Mont-
Valérien, Nanterre (Seine).

Cyclecar Bedelia a vendre
1.400 fr. en bon état de marche
ou échange contre moto 4 temps
préférence. Moteur 4 temps, 5C
neuf, soupapes latérales numplétes
marque Moussard Madoz avec
fourche, gardes-boue et nom-
breuses piéces de renhange.
1.000 fr. Ecrire ou s'adresser a
Bourzeix Emile, 1, rue du Mnnt-
Valérien, Nanterre”r

Indian parfait état, side bi-
place, 2,800 {r. Acnept. échange
petite moto, Sarvi, 88, rue de la
Roquette, a Paris (11¢).

& PIECES pour MOTOS By

INDIAN

TARIF ITLLUSTRE
INDIAMOTO
1, Rue Faraday,Paris (17*}

Reste onuvert le Dimanche matin
de 94 12 h.

~Tél. CARNOT 50-79

J. GRANDCHAMP-3
35, Roe Delesclue ~ KREMLIN-BICETRE

Snémhl.tn de la 5 CV. Peugeot ot

toutes Voiturettes.
Remise & newf. Transformations 4 in
- eenditions sans uufu -
o BYEC ::lrintll de 6 Mols .

. . — Tous les Modél livrables immédiatement —
'SARO LEA a I’A;::c: !dimtaﬂf E?t R:a Rn?:han::uart — E"n_ﬂRIE
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présente sa

350 o

3 MODELES UN SEUL PRIX

Soupapes latérales - Moteur JAP fr.
Culbuteurs - Moteur L.M.P. 4 9 50
Arbreacamesentéte-Eloc muteurl‘.‘HAlSEﬁ
Cadre double berceau - Freins dans les mmyeux AVet AR -
@ Amortisseurs de fourche - Frein de direction - Pneus §
# ballons 3 tringles-de 700x 100 - Boite de vitesses STAUB -
¥ Carburateur AMAC - Magnéto FRANCE - Selle TERRY.
80, r. du Dessous-des-

1950 FTRRESERE 4 g5

Eﬂfﬂfﬂgue conlre 1 tr. en nmhres

LES CYLINDRES DE MOTOS RAYES

sont réparés d’une facon définitive par le

PROCEDE SPECIAL BARIMAR

sans changer ni piston,ni segment. Envoyer
le cylindre et joindre le piston.

Ftablissements BARIMAR, 48, Rue d'Alsace -- CLICHY (Seine)

CARROSSERIES & CHASSIS
pour SIDE CARS
12 modéles en mono ef bi-places
Bois - Téle - Aluminium
Capotes. Pare brise Tan-5Sad
Pave boue, Reprse-pieds,
Sacoches, Lanternes, ete., ete.

ERNEST RICHARD, Constructeur

1345, Avenue de¢ Choisy, ‘8%
PARIS === T¢l : Gobelins 62-82

mmew Catalogue contre 0 fr. 50 pumumdl

’-
L]

2 et &, r. Charles-Renouvier
PARIS (XX% - Tél. 1 Roquette 07-67

sot e spdciafiste lo plus compdtent
D Cy ra. Consaltez-ia pour’
tont schat eu wveats, reprise ap
somapte ce toots moto moderns

MORGAN - AMILCAR
MONOTRACE - DURANDAL
TERROT

IitA VIOLET

PETITESTANNONCES

L GRAND GARAGE RENOUVIER

{ Soldes et Occasions

AUX DOCKS DU PNEU =

pous [rouverez en toutles marques, en toutes dimensions

PNEUS et CHAMBRES pour Vélo, Moto et Auto
REPARATIONS

TOUJOURS EN DESSOUS DES COURS

_Dermander Tarif

Maison VAYSSE

387, Rue de Vaugirard, PARIS (15') - Téléphone : Ségur 27-78

DERIVE-CHAINES

PENNANT

=" Garantis sous tous rapporls |
POUR LE GROS: 13, Passage Ruelle - PARIS (18) |

(VINCENNE’S:MOTO-ECOLE axazrx |

" 46, Cours de Vincennes - PARIS (20%

Agence PEUGEOT, LE GRIMPEUR, MONET & GOYON
Spécialité HARLEY - INDIAN - Pieoces détachésa, -

AGENCE -
STOCKS COMPLETS DE
PIECES DETACHEES

- pour

Motorécane, MotoconFort, F.N.
Moner-Govon, CLEMeENT

STOCK PIECES MOTEURS J.A.P

'DEPOT DES CHAINES
RENOLD et BRAMPTON

Tous Accessoires MOTOS. .'

A. PREVOST

96, Avenue de la Grande-Armée, 26
PARIS (17°)
Téléphone : Wacram 54-81

B‘t i it e R 7]

HALL de la YVOITURETTE
99, Avence d'Orlézns, PARIS (149
_ Téléphone : Gobelins 6041
Le plus grand cholx de Parls en Voiturettes ot
Cyclecars & vendre,- EXPOSITION PERMANENTE
(Toos les jours de 9 b, 3 21 h)

La Bougie R.C.

- est née Francalse et
est tonjours Francaise
Elle vient de féter son

vingt - cinquiéme
- anniversaire. -

124 bis,

Parls
a4 SAINT-DENIS

Rue de

LE CYCLECAR s | A VOTO s
AGENCE DIRECTE
GARAGE LAUGIER

36, Rue Lnugier'nPﬁ.RIS

" Téléphone :
. Wagram : 38-27

BULLETIN D’ABONNEMENT |,

A4 nmous retourner avrés l'a?ui:l" vem pli
et cécouré (ou recopié) -

Veuillez m'abonner a (Y
Ci-joint la sommede (¥

i

.............................................................

Prénoms .

L T Ay e b L WL B T T ey e

Profession

7 S

ok

PP
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(1) 52, 26 ou 13 Numéres

Poer .~envol des fends, onsmile mauﬂzt.pma ne vous cofitera e 0fe. £0 51 voms hItn porter sor ce muuamr I'employé des postes, H mentlon :

B T P L LT Fy S BRI I EE AR R R R P e e e e e NN G

Un =n it mols (Trols mais

52 numéres|26 numére: (13 ouméros
: aneﬂ et C'U'lﬂl"lil.'h 45 » 23 » 12 »
Union Postale...... 66 »| 34 » | 18 »
Autres Pays.ccreeise 84 »| 43 » 22 »

(Signature)

CHEQUES POSTAUX 29.737.PERIE (2

s
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Ie carhurateur
qu’il faut exiger

: DEMARRE VITE RALENTITA LA PERFECTION

ACCELERE EN SOUPLESSE et est ECONOMIQUE
Catalogue franco sur demande : J. GURTNER - Pontarlier (Dnuhs)

2 COMMENCE SA SAISON PAR DE SPLENDIDES - ViICTOIRES -

AU MAROC,‘ 2 Records en 175 cmc.

Kilométre départ arrété . ... . . . 1= LEVEILLE, 78 km. a I'heure. .
- (Record battu)
500 meétres lancés. . . . . . ... 1« LEVEILLE, 90 km. a I'heure.

(Record hattu}

SI)( JOURS D’HIVER

4°" (c.a) ; GERGAUD (Meédaille d’Or)
sur ROYAL-MOTO, 175 cie. ; Bloc moteur MASSARDIER

(Bclairage MAGLUM - Huile KERVOLINE - Amortisseurs AFA - Pneus HUTCHINSON
Bougies GILARDONI).

CATALOGUES & RENSEIGNEMENTS: || yoy 40 5 avdiit 2y meilleures Conditions

ROYAL-MOTO,70, Av. de la Grande-Armée, PARIS (17¢)
— Téléphone : WAGRAM 80-35 —-

“PLUSIEURS MILLIERS DE NOS LECTEURS

52 NUMEROS DE MOTO-REVUE ET 12 NUMEROS DE SON EUPPLEMENT
MENSUEL L'ACTUALITE AUTﬂMﬂEiLE

A 55 FRANCS AU LIEU DE 65

POUR QUE TOUS PUISSENT S’ABONNER ET PROFITER DE QE PRIX SPECIAL
NOUS REPGRTOHS A FIN FEVRIER 1928 LA CLOTURE DEs INSCRIPTIONS

. VOYEZ AUSSI_NDTRE. ANHOHCE 3 SOUS PAH JOUR




—_—
==

POUR 3 SOUS PAR JO

Avantages réservés anx Abonnés exclusivement | Pour que tous les Lecteurs soient Abonneés

Aucune difficulté ne saurait nous arréter lorsqu’il #agit
1 Réception des numéros dés la parution avant la mise | de la satisfaction de nos abonnés et lecteurs.
en vente dans les kiosques ; Lorsque, dans ce but, mous offrons & nos abonnés UN
- NUMERO PAR SEMAINE et, en OUTRE, UN NUMERO
2¢ Réduction sur le prix d’od bénéfice de 34 francs sur | EN SUPPLEMENT MENSUEL (Mofo Revue et L’Actua-
Pachat au numéro ; lité Automobile) dont V'importance de la documentation et

: | de I'illustration va toujours se surpassant, lorsque nous nous
3* Montant de I’abonnement intégralement remboursé par ingénions 4 trouver constamment le neuf et l'inédit, I'actuel

les insertions gratuites de six lignes de Petites Annonces: | ¢t | rétrospectif, nous engageons des frais d’autant plus éleves

d davantage, sans pour cela élever d'un

4* Réduction de 33 % a notre Service « Occasions »; o2 ‘]}g“;r‘;;“g R te At e s -
o Hendt 2 Mais, ces 64 numéros de I’année (52 numéros de Maoto Revue
> BEE:EEE; dﬁauﬁﬁfﬁi“ﬁffmi?iﬁﬂ E;ilﬁﬂﬁtfs gPLipTciee | ot 12 sup léments mensuels L'Actualité Automobile) exige
: : un prix d’abonnement relativement important et cotite actuel-

« N ' ' - lement, pour la France et les Colonies, 56 francs (prix de
6 Nu;ra &g{lﬁiu}tauum techniques, juriﬂiquea. pratiques, faveur iaintenu jusqu’au 20 février 1928).
S Pour que tous nos lecteurs puissent souscrire un abonne-
7¢ Nos Conseils et Renseignements gratuits (sur rendez-vous, | ment et .rufiter ainsi des avantages considérables attachés

le samedi aprés-midi pour Paris) ; 4 la qualité d’abonné, sans avoir 4 débourser immeédiete-
ment le montant total de I’abonnement, nous accepterons El_'és
8* Nos Expertises de toute nature (demander conditions) ; | maintenant la souscription 4 un ABONNEMENT a REGLE-

MENT DIFFERE comportant QUATRE VERSEMENTS

9 Participation & nos Concours richement dotés ; TRIMESTRIELS de 15 francs, soit ensemble 60 francs, la
! ' différence entre le prix de I’abonnement ( 5 francs), couvrant

10e e 4 nos Rallyes divers ; les frais de timbre et de recouvrement. Les encaissements
: seront faits comme suit, Le premier versement de 15 francs sera

% ¥ 4 4 nos Sorties collectives ; joint au bulletin de souscription ci-dessous, par la poste Etr_l
- mandat ou chéque, ou & notre Caisse; les trois versements

122 or & nos Causeries el Conferences : snivants seront gnuaissés au domicile de I’abonné, Eanfri au;r&
13+ Affiliation sans cotisation & L. N. M. avec tous priviléges, frais. En cas d’absence au passage de I’encaisseur, il conviendra

de nous adresser 15 francs par premier courrier en y jol-
gnant la fiche laissée parl’encaisseur. Les dates d’encaissements
trimestriels seront indiquées sur la facture qui sera adressée
dés réception de la souscription.

avantages et prérogatives v attachés ;

Et une foule d’autres...

Et tous ceux que nous recherchons... Ces conditions spéciales ne peuvent étre consenties qu’aux
Et nos proiets sont nombreux... lecteurs habitant la Métropole en raison des difficultés de
Et nombreux sont ceux a la veille d’aboutir... recouvrement 4 "Extérieur.

Les lecteurs dans ces conditions, profiteront de tous les |
' avantages dont jouissent les abonnés.
Voyez ci-contre les conditions d’abonnement & régle- Pour profiter de ces facilités, il suifit de nous adresser le bulle-

ment fractionné s’étendant sur 12 mois. tin d’abonnement ci-dessous aprés I'avoir rempli, daté et signé.

BULLETIN de SOUSCRIPTION 2un ABONNEMENT COMPLET e 64 NUMEROS

(52 Numéros hebdomadalres et 12 Suppléments mensuels) .

! -~
| A REGLEMENT FRACTIONNE EN QUATRE VERSEMENTS

Monsieur le Directeur,

*

I - Veuillez m’inscrire 4 un abonnement complet de 64 Numéros (52 Numéros hebdomadaires de

Moto-Revue et 12 Suppléments mensuels, 1’Actualité Autnmuhile& au prix de 60 francs, que je
paierai en quatre versements trimestriels de 15 francs chacun. Le montant du premier versement
est joint au présent bulletin de souscription. Les 3 derniers encaissements seront faits par vos
soins & mon domicile sans autres frais. '

Date___ : Signalure :

Nom et Prénoms o I
Adresse

Profession

—

—

Remplir et détacher le présent Bulletin et nous Padresser, & MOTO-REVUE, Service D, 5I, Rue -Vivienne, PARIS (2°)

—

*+ Tmpr. Spéciale de Molo Revue, 30, rue du Poteau, Paris, 18°. " | ! Le Gérant @ C. Lu:nﬁnt
Adresser toute la ecorrespondance : B1, rue Vivienne, Paris.
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SPIDO"” ala Societe A. ANDRE, 8, Rue de la Tour-des-Dames, PARIS
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au cours de ’année 1927, ont renouvelé leur
brillant palmarés des années précédentes.

EN TOURISME

Paris-Nice | § WebaiLies o'oR -
Circuit degs“Vosges - - - - =
Circuit du Forez, etc. - - - -

EN VITESSE

Tourist Trophy Frangais ° Toutes Cat(gories
(COUPE ANSALDO) (en 175 cmc.)

Grand Prix de Lyon (175 cmc.)

Bol d’Or (500 cmc. et 175 cmc.)
Grand Prix Suisse (350 Side-Car et 175 cmc.)
Grand Prix de France (500-350 et 175 cmc.)
Champ. du Moto-Club de Marseille (350cmc.)

Championnat de France (175 cmc.) 3326-1927

Dans toutes ces compétitions, et dans une multitude d autres
victoires importantes, MONET et GOYON ont affirmé les

qualités maitresses de leur construction.

- REGULARITE DE MARCHE -
PARFAITE TENUE DE ROUTE
- ENDURANCE — VITESSE -

Moteur VILLIERS. 2 temps - M. A. G., 4 temps - Graissés d
la Kervoline - Carburateur AMAC.

MONET-&-GOYON 57, Rue du Pavillon

MACON
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