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Pour6.300fr.vouspouvez
avoir une motocyclette
de luxe = la P.105 = ca-
pable de rivaliser avec
n’importe quelle marque
francaise ou anglaise. De
conception trés moders-
ne, puissante, rapide,
confortable, élégante
la P. 105 est I'élue des
sportsmen.

Venez la voir, dans ses plus petits de-
tails,chezl’agent proche de chez vous.
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CATALOGUE FRANCO

Cycles ' @Peugeot” Beaulieu-Doubs
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175 cme. . 3.000 fr.
250 cme. . . 4.600 fr.
500 cme., Sport. . 6.200 fr.
500 cme., Super-Sport. . 7.500 fr.

Type H. 2, 175 cmec.
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a consacré la
marque

SAN SOouU pAP 3
ses succes '
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Coupe Bleue

AGENCE GENERALE i
DE SANSOU PAP® ||

cutulo?;.les illustrés
et conditions

| vente en 12 mois. -
¢ 4 154.Boul. HAUSSMANN
c b R PARIS EREERTES

- MOYEUX-FREINS -
FOURCHES-ELASTIQUES
BOITES A VITESSES

Breveté 8. G.D. G.

sont les plus chers, -
mais aussi les meilleurs

- "
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Etablissements ). PAYA - St-Etienne

27, Avenue Denfert-Rochereau

Dépot & PARIS : 15, Rue de la Cérisaie, 4°

IT : Meoentionnez toujours la « MOTO HE‘U’UE » en écrivant aux annonciers




[HUTCHINSON

Aprés avoir triomphé dans les

SIX JOURS D'HIVER
ET PARIS -

NICE

remporte de noubeaux succes dans :

COTE DE LA TURBIE

Motos 176 cmeo. .. 'SOURDOT (record)

ers (MONET et QGOYON)
BOETSCH
Motos 350 cmec. .. CMAGNAT DEHON)
Sidecars 350 cmec. HOMMAIRE

| (MONET et GOYON)
Meilleur temps des sidecars
BOLLY

8idecars 600 cmc. (MOTOSACCCHE)

COTE DU MONT AGEL

Motos 175 cmec. .. SOURDOT
ers (MONET et GOYON)
Meilleur temps des motos
Miotos 350 cmec... BOETSCH
(MAGNAT-DEBON)
Sidecars 350 cmec. HOMMAIRE

(MONET et GOYON)
Meilleur temps des sidecars
ROLLY

Sidecars 600 cmoec.
' (MOTOSACOCHE)

HOMMAIRE

(MONET et GOYON)

Motos 175 cmeo. .. es
Mctos 500 cmec.,.. 2 GAUSSORGUES
(MONET et GOYON)

CIRCUIT DE PROVENCE

ers NAAS et BERNARD
(GNO ME et RHONE)

COUPE DE LA TURBIE
SOURDOT (MONET et GOYON)

COUPE_ DE BEAUSOLEIL
HOMMAIRE (MONET et GOYON)

CIRCUIT DE L’AISNE

CHERET
(JEAN THOMANN)

BORDEAUX - PYRENEES - BORDEAUX

Motos 500 cmec. . ...

ar
Motos 500 cmec. .. Sidecars 350 cmeo. 1

1°" BOURGUIN....... (GNO ME et RHONE)

Motos 250 cmec. . . SARTORIO

(MOTOSACOCHE)

GRAND PRIX D’ANTIBES

Motos 176 cmec. .. 1 HOMMAIRE et SOURDOT
ers
(MONET et GOYON)

'COTE DE CHATEAU.-THIERRY |

Sidecars 350 cme.

Wiotos 175 cme. .. SOURDOT (MONET et GOYON)
% - Motos 350 cme. .. ers BOETSCH (MAGNAT-DEBON)
Motos 500 cmc. .. BOETSCH (MAGNAT-DEBON)
' /q-t" Motos 1.000 cmec. . LAMBERT (D.-S. MALTERRE)

; PNEU MOTO 7 Meilleur temps des motos
ekt 7 Sidecars 360 cmc. HOMMAIRE (MONET-GOYON)

LAMBERT (D.-8. MALTERRE)
HOMMAIRE (MONET-GOYON)
LAMBERT (D.-S. MALTERRE)

Coupe Union Commerciale. ......
Coupe des Hételiers. . ............

HUTCHINSON [efectess
sur PNEU MOTO CORD

__HUTCHINSON

Mentionnez toujours la « MOTO REVUR » en écrivant aux annohciers




COMME TOUJOURS
s LERRY
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TRIOMPE

AU CIRCUIT DE L’AISNE
A CHATEAU-THIERRY
AUX 17 TOURNANTS

Selle 29X29. . 164 fr.; Selle 33 x33. . 198 fr.

Demandez la Notice D illustrée aux ' NORD 78-48

Fis DELLHEIN s %, 2o, o

‘ BOTZARISIB32

Avertisseur ROTOR

POUR MOTOS
sans equipement électrique.
| GRANDES'-
FACILITES "
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PAIEM ENT"_
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Tres puissant. — Prix : 410 fr.

AVERTISSEUR Livraison gratuite & domicile :
R OT 0 R ' | dans les localités desservies par les voitures dit ‘
pour Motos 000 B BRI )
IV Mentionnez toujours la « MOTO REVUE » en écrivant aux annonciers



LA LICORNE

SA NOUVELLE
— 5 C=VY =

| Conduite Intéricure 5 C-V ““ LA BAULE *’
1er Paris-Pau 1928 (Victor Rigal. - Bordeaux-Les Pyréndées-Bordeaunx 1928 (Leurtaull)

— La nouvelle 5 C-V
LICORNE awvail, au
Salon, recueilli Ies
sufiragesdesconnais-
Senrs.

— Les premiers
clients servis recon-
naissent tous gue
celle appréciation
était fonddée.

— Premiére dans
Paris-Pau 1928.

— Premiere dans
Bordeaux-Les Pyré-
nées Bordeanx 1928,
— Cetie nouvelle voi-
ture allie # ume ¢é1é-
gance de ligmnes ume
robustesse & toute
épreunve. Conduite Intér. 3 Places “ Riviera ™,

Cabriclet 2-3 Places *° Fémina *

Torpedo “* Tous Usages *.

=g ==

| ——————————

AUTOMOBILES LA LICORRNE
160 & 176, Rue Armand Silvestre — 5 & 17, Rue Mathilde et 271 & 279, Bd St-Denis — COURBEVOIE

TELEGRAMME : LICORNE-COURBEVOIE (PARIS-BANLIEUE : NORD-~OUEST)

¥




Demandez des

SOYER & C-

300 cc.
sur le modele arbre A cames en téte

LA MACHINE DE GRANDE CLASSE

au meilleur prix

renseignements
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Modéle “ FLECHE BLEUE ”
N o :
e i R i bt S -\._f'_;":' ot S 4 i 5 AL i 1?5 :mcm ] » - - [ 3‘4““ frl
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X e S =t S i
. " e : 1 350 eme., Moteur JAP, Soupapes
ﬁ' R L N - : 3 A
Eﬁgagﬁﬁﬁd g - : htﬂralﬁs L] [ ] [ ] L] - 5'5“" fr.‘
AR .. g e e 3 ::

Modéle “ FLECHE d’'OR”

350 cme., Moteur JAP & culbuteurs.
Pz s 6.000 fr.

ARBRE &4 cames en téte :
Modéle Grand Tourisme. 6.000 fr.,
= Supersp-:::-rt- . . . 6.300fr.

LIVRAISON IMMEDIATE

ﬁ.: i | o -E.I :_: - s ot ;- i _IE» N B’ .. - <
L T e e . : =
mﬁgﬁﬁwﬁfﬁﬁﬁ *ﬁffﬁﬁ%%f@%gf% f i ; ﬁ %f.i.?"'e L . S OY ER & C
63. Route de la Révolte

Magasin d'Exposition : 6, Avenue de la Grande-Armée, PARIS LEVALLOIS (Seine)

o

L’EPURATEUR D’AIR A FILTRE SOIE

Ne coute que 70 Fr.
et vous fera "gagner

200 a2 2.000 fr. par an

sur les frais d'huaile et deniretien mécanique de voire Moteur.

La poussiére, la Boue, le Sable, sont les seuls tacteurs appréciables d'usure
pour votre Machine. Un filtre parfait supprime l'usure. Le filire AMAL, & man-
chon de soie, arréte 99,7 % des poussiéres, les plus fines qui soient. Sa soupape de
protection contre les retours du Moteur lui assurent une durée 151deﬁ111f:. Les vibra-
tions naturelles du ressort portant la soie, font tomber automatiquement les pous-
sitres et supprime tout entretien, Le filire AMAL se monte en quelques secondes sur tous| Carburateurs AMAC ou
sur toutes machines, et une fois monté, s'oublie! De plus, comme il ne freine pas 'arrivée d’air, et ne modifie

SEUL, L’EPURATEUR pas le réglage, CARBURATEUR

B LA PUISSANCE
AM AL LAISSERA | ["ECONOMIE - | INSEPARABLES AM Ac

INTACTES \ y A SOUPLESSE | LU e

'z Noti - | 198, Boulevard Péreire - PARIS
f}ﬂ’g’f-ﬁ?ﬂ}i;aﬁ“f Etabliss” Robert MUNR —. Teéléphone : WAGRAM 10-14 :—

.

VI Mentionnez toujours la « MOTO REVUE » en éorivant aux annonociers
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- T e Radios accroit le charme
. ’ et la durée des promenades
el des vacances
C’est un bien grand plaisir que connaiss-
EE —~" = sent les propriétaires de RADIOS qui
: == . peuvent, chaque soir rouler une heure ou
=== == . deuxala fraicheur sans avoir rien a redou-
ter de la nuit.

Franchement éclairée par RADIOS sur prés de

4 oo~ . . 300 metres, la route s'offre a eux, libre, sans
L s embtiches ni dangers, propice aux grandes allures

comme a la flAnerie. Et si une crevaison survient,

la balladeuse de leur RADIOS éclaire leur travail.

Garantie

: et S 18 ans de mise

au point
Etanches A l'eau et & la
poussiére, sans oOrganes
délicats, graissés tous les
1000 Km. de fonctionne:
ment, les éclairages élecs
triques RADIOS sont indé-
réglables et robustes. Aussi
sont-ils garantis pendant un
an contre tous vices de
fabrication ou de matiére.

Depuis 18 ans, chaque pro-
_ Hid | | grés réalisé dans l'électri-
: i e cité, chaque enseignement
- R S RS dicté par la route s’est
T i | o traduit par un perfection-
e ' nement de RADIOS. C'est
dire combien est parfaite
i : : sa mise au point, qui béné-
!! S e o ficie d'une expérience sans
s i équivalent dansc¢ domaine.

| . Pour mieux connaitre les serbices que vous rendra
. I’éclairage RADIO.S, demandez-nous la notice illustrée
: . . gratuite et la liste des revendeurs de Uotre reégion.

- . ECLAIRAGES ELECTRIQUES

o ' = S
L F VU4

--Elairage jaillit. De 320
| e 18, RUE DENFERT-ROCHEREAU
' RS BELLEGARDE (AIN)

e

Manti:l:mna:.tuujuurs la « MOTO REVUE » en écrivant aux annonciers
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Motocyclistes... Attention!!!
Les conditions de crédif LES MEILLEURES, sont faifes au

" Palais de [ Motocyclete "}

ol vous pouvez acquérir foute machine payable en 12 versements

au prix de catalogues : SANS INTERETS
SANS ASSURANCE

SANS SURPRISE

FACILITE DE REPRISE ET D'ECHANGE — STOCK DE MOTOS D’OCCASION — ATELIER DE REPARATIONS DE |* ORDRE
(Le plus grand choix de Paris) |

e
—

TN VS ase

=225, Boulevard Feéreire (angle de 1'Avenue des Ternes)

e S S o S ———— T ———————————
e i

|
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Les Moteurs L.- M. P o Se distinguent
dans PARIS‘- NICE

cat. 250 cImc. Moteurs 4 temps & culbuteurs,
DR[IZ sur L“Cifﬁf Touriste, Spdrt, en 250, 350 et 500 cme.
cat. 350 cmec. _

CARRE sur C.P. Roléo.
A EEBB[EE T g sur ]. Thomann
g% HENRION
g8 TALDIR

84 CHAMBION sur New Mapp
88 GAILLET {

SR LAMOTHE

{ sur la Francaise

sur Styl'son

Moteurs 2 temps, type Touriste et Sport,
en 175 et 250 eme.

CIRCUIT DE LAISNE
Cﬂt&gﬂ'!’lﬂ 350 cmec. side-car, CHERET sur ** Jean Thomann ”

Anciens Etablissemerts LALO, MIGNONAC
Rue de la Pointe - ROMAINVILLE

Adresse Télégraphique : LAMICH-ROMAINVILLE Téléphone : Combat 00-15

VITI Mentionnez toujours la « MOTO REVUE » en écrivant aux annonciers




Toutes nos Machines

TYPES 1928

175 emec., 2 temps ;

175 emc., 4 temps, culbuteurs;

250 eme., 4 temps, culbuteurs;

350 cmc., bloc moteur, arbre & |
came en téte ;

500 cme., bloc moteur, arbre &
came en tete.

sont livrables rapidement
au Comptant ou a Credit.

Les Motocyclettes DOLLAR

sont : >
Les plus belles;
Les plus modernes ;
Les moins chéres ;
Les plus robustes;
Les plus vites. —

Remplissez aujourd’hui méme le coupon /
ci-dessous el pous recevrez nolre Calalogue
Ilustré par retour.

"_F/_ ___Fz_[::‘r
=L -/%‘;?;#
=SSP
-, d

P—'?/JJI.‘;‘.I"*

DAY o @

;c::ff‘ o8 Etani
//J—’:** DOLLAR
..."" 19 P), quai
‘,* de Ia Marne
= *‘* Joinville-le-
& Pont (Seine).

&

& Veuillex m’adresser

L A=
K/(){\?‘," volire catalogue et vos|
A ~ |

T

—-—

4 conditlons de vente a

19 (p), Quai de la Marne - Joinville-le-Pont (seine) \V//A\ o2 <ot
SR by S e TH e i E)’E’Z/él;ﬂ_:}:jﬂ E}ZW;‘*
= 1::"
O

|
,.Lfﬁ Ateliers de Réparations et Piéces détachées r - ; ﬂ 1
T / {f LIAUDOIS, 9, avenue Félix-Faure - PARIS: lﬁ }F/;//L
VL 1 == 12N A AN ALY /;..
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- PARIS-NICE .
QUELQUES SUCCES D’ Catégorie 250 cme,  1ers (ex-quo) Meunier-Parizet.
, Catégorie 350 eme. 1¢f (ex-eque) Lemasson.

COURSE DE COTE D’ARGENTEUIL:

Catégorie 175 cmc. 1er Parizet.

! Catégorie 250 cmc. 1er Lemasson ( metlleur lemps).
Catégorie 350 cmc. 1er M. Jolly.
' CIRCUIT DE L’AISNE:

Catégorie 250 cmec. 1¢f Lemasson.

I COURSE DE COTE DES 17 TOURNANTS: Il
| i | E N 1 928 TRER Catégorie 175 cme. 1er Parizet.
| Catégorie 250 cme. 1¢* Lemasson (record ballu) \

tous sur

| Catalogue “MR” sur demande a ALCYON, & Courbevoie (Seine) ou aux Agents de la Marque. ||
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Une magnéto donnant
une ¢tincelle cHAUDE
el PUISSANTE
Une magnéto roBuSTE
et ETANCHE
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el Paris-Moto

', --;;;_ = _,-'-'-." 79, Avenue des Ternes, 79

ARgent Geéeneéerzal
de la

" L i e : Y
E 1] ! e 1.-:1!-—._"“‘: i S s - e .__” e
. 3 " W by, JJ":'-r_ - T : i e e PPN Lt
P i N gt va
] L
. A “Shaifir . B 1 Ty i
& SRER e - Al : 1 e
e - ® Je? ! = W fas
== iy, sy "L i - .:'.- r i L* l'_ I. n -
L 1¢ __ K s o ety | g e
e o Sty i : . i o
O UF i iy LR e A L =
o g R T - £ - e
ALel i ; e -
ot o fag.
g 4w Fa =
TF o P
. ; T
] Ve gy LA
. .

13, Rue du Parc, 13 —— ORLEANS (Loiret)

Cest surtout a votre intention,
- que les Huiles -

- ont créé leur -

BIDON DE UN LITRE (i

Demandez-le a votre garagiste ou sur la route.

Societé des Huiles CASTROL, 58 Rue de Londres, 58

w Un grand Nom = Une belle mécanique...
.. caractérisent la Moto

DE DION-BOUTON

Sefait en 175et 250 cmc., 2 temps, Moteur

Elpnrt & 2 échappements, Baitaa 2 vitesges,

ransmission chaine-chaine, Marche-pieds
sport, Réservoir d'huile supplémentmre

Renseignements - Présantation de Moddles
= Demande de ‘Représentation ot Vente =

&
el b i gkl

113, Avenue Victor-Hugo - PARIg s
D A R S P R IR TN

Mentionnez toujours la « MOTO REVUE » en écrivant aux annonciers . XF
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CARBURATEUR ZENITH

POUR MOTOCYCLETTES
NE Poss“EDE QU'UNE SEULE MANETTE DE COMMANDE

[.e mélange amr essence se fait autnmathuement
- sans que le conducteur ait a intervemir -

Simple, robuste, 1l se monte sur toutes
les motocyclettes francaises et étrangéres.

En vous recammandant de MOTO-REVUE

faites-nous parvenir les caractéristiques de votre

machine, Nous vous indiquerons les résultats que vous

pouvez obtenir avec le carburateur “ZENITH"”
- pour motocyclettes.

SOCIETE DU CARBURATEUR

ZEN 1 TH

a 51, Chemin Feuillat — LYON (3°)
26 a 32, Rue de Villirs — LEVALLOIS-PERRET (Sene)

XII | Mentionnexz toujours la « MOTO REVUE » en écrivant aux annonciers




CamiLre LACOME

Directeur-Fondatear

REDACTION, ADMINISTRATION
€T PUBLICITE

51, Rue Vivienne, 51
PARKIS (2° Arrcndissemf)

{ CentraL 03-81
kam"'{ﬂm’mu 03-24

LE SAMEDI

REVUE HEBDOMADAIRE
PARAISSANT

ABONNEMENTS

-

oM AN SIX MOIS
32 N°* 26 N°*

e, e,

France at
Colomes. 451r. 23 tr. s
Unien postale 66fr. 34fr. 77

Autres Pays.. Bdfr. 43k 22

Toutes communications, 7/

chéques et mandats 7

doivent éire libellés : %

“ MOTO-REVUE *

51, Rue Vivienne, 51
PARILS

LR e R

On verra, par une série d'articles prochains, combien 'effort
italien est sérieux. La suprématie anglaise qui fut, il y a queloues
années, un dogme, se trouve singuliérement menacée. A plu-
sieurs reprises des records anglais ont été battus et 1l a fallu

aux constructeurs anglais beaucoup d'éner-
ie pour les reconquérir. Il semhble que
T?ZE soit destiné a4 voir de nombreux
assauts de l'industrie continentale contre
I'industrie anglaise. Déia c’est une moto
belge qui, a la fin de | année passée, s'est
approprié les principaux records sur
courtes distances, et on peut prévoir une
lutte de plus en plus chaude, de plus en
plus ouverte. Certes, 1l ne faut pas
s attendre i voir 'Angleterre reléguée an
dernier plan, car elle défendra dprement
ses positions, mais elle ne fera plus le
trust des victoires.

Belgique, France, Allemagne, Italie
seront pour elle de terribles concurrentes.
On a rudement travaillé en France, mais
cela ne doit pas nous faire négliger ce
gqu on fait ailleurs. Les motos italiennes
ne sont pas commercialement une menace
pour les nétres parce que le prix en est
plus élevé et que nous avons, nous aussi,
des machines de grande classe, et dans
toutes les catégories. Mais 1l ne faut pas
trop se lier pour 1'avenir & |'obstacle que
constitue le prix. Dire qu'une solution
est-cofiteuse ne veut rien dire : elle n'est
coiiteuse qu’actuellement parce que les
movens de production n'ont pas assez
été étudiés. (§n nous dit gqu un moteur de
voiture a arbre a4 cames en téte est cofi-
teux. Or, nous pourrions vous indiguer
telle voiture populaire qui est équipée
d'un superbe petit moteur de ce type
et qui n'est pas plus chére que telle
autre montée avec des soupapes latérales.
Notez bien que nous ne prenons pas

parti pour ou contre la distnnbution par soupapes latérales ou
par arbre & cames en téte, mais que nous voulons simplement
attirer Vattention sur ce fait que le pnx dépend plus d’une
orgamsation -industrielle bien comprise que des solutions
mécaniques adoptées. Rien ne nous dit donc que le prix élevé
d’une machine doive le rester. Actuellement, en Italie, nous
assistons plutét i la période d'études et de recherches qui est
'annonce d'un trés gros effort industriel, Cette compétition
ardente entre les grands pays d'Europe est, d'ailleurs, heu-
reuse, pmsqgue ell ne peut qu’activer le progreés dela motocyclette.

K

La moto en Italie
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No 270
Samedi 12 Mai 1928
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175 cme., par Maxend. .
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Un peu de discipline ne messied pas

LLe Tribunal Civil de B... vient d’avoir & connaitre d une
affaire portée devant lui par un Moto Club se rebellant
quelque peu devant l'autorité de 'U. M, F.

Nous ne voulons pas prendre parti dans une querelle de

ce genre, mais quil nous soit permis,
toutefois, d'exprimer le regret de voir la
justice saisie E'une affaire sportive.
L'U. M. F. est reconnue comme
étant régente du sport motocycliste offi-
ciel en France. |l est donc évident qu'un
club affilié doit s'incliner devant ses
décisions et ne manifester son dépit,
peut-étre aussi son ressentiment, qua
'assembiée générale et non pas devant
une Cour de justice francaise. ll y a 13
une petite question de discipline élémen-
taire gue nous almerions voir respccter.
Et lorsque le cas se presente pour un
groupement non affilié, mécontent de son
voisin, quil cherche un arbitre dans
notre sport, mais évite ces contacts inu-
tiles et exaspérants avec la justice civile.

Voici la chaleur .

Avec 1'été, la chaleur. Attention, moto-

cyclistes : il vous faut maintenant prendre-

des précautions différentes de celles dont
vous vous entouriez cet hiver. Votre
hvaitne, tout d'ebord, réclame certzines
obligations contre lesquelles 1l serait vain
de fronder. Il fait chaud, cela ne veut

as dire qu'il faille quitter absclument les
Emds vétements d hiver pour revétir de
légéres toiles. N'oubliez pas que la moto
vous entraine sur la route dans un remous
assez violent d’air ; vous avez aussi sou-
vent, a l'occasion d'une panne, d'um
arrét intempestif, d’'une rencontre impré-
vue, un effort a fournir qui vous mettra
en moiteur. Le vétement chand reste

nécessaire si vous tenez & vous bien porter. Ayez un costume
en fine toile 4 la mode, si vos moyens vous le permettent :
mais n hésitez pas & porter en-dessous un lainage tel qu’un
pull-over ; nous utilisons un sous-vétement en soie sur la
peau et croyons quil n'y a rien de plus efficace. Hahituez-vous
aussi a porter, chaque fois que vous entreprenez une assez
longue randonnée, un bandage connu sous le nom de suspen-
soir ; ¢ est une précaution pas inutile et que nous, Francais,
nous ignorons volontiers. Avant le départ, [aites comme au
football, au rugby : libérez votre estomac, évitex de le sur-
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charger par une alimentation lourde et abondante, si la néces-
sité ne s'en fait pas sentir. Une ceinture de flanelle sur le
ventre n'est pas a dédaigner. Nous rencontrons de nombreux
pratiquants qui adoptent des bracelets de cuir aux poignets :
est-ce utile, ou n’est-ce pas une preuve de trépidation de leur
moto ? Mauvaise construction, alors | Le bain dans la riviére,
pendant une randonneée, est excellent ; des précautions sérieuses
cependant doivent étre prises. La sueur est I'ennemie du moto-
cycliste en panne ; si vous étes dans un tel cas, inutile, aprés
la réparation, de vous reposer & 'ombre d'un « demi» ou
dune «limonade» : remontez sur votre machine, roulez
modérément, |'air vif évaporera rapidement cette sueur néfaste
et dangereuse.

Les lunettes, de quelque forme que ce soit, deviennent des
plus utiles en été : un hanneton, un moucheron, le soir quand
le crépuscule s'étend sur la campagne, ont une certaine accoin-
tance avec le pavé de grés dans I'ceil ; la poussiére aussi se
charge de grimer le conducteur : n'hésitez pas & vous rincer &
grande eau chaque fois que cela est nécessaire: vos mains
moites sont & surveiller : les gants sont aussi utiles 1'été que
'hiver. Et le soir, pour bien dormir, quelques exercices res-
piratoires ne seront pas & dédaigner. A ce régime, vous igno-
rerez les méfaits légendaires dont on charge injustement la
moto et vous vous porterez toujours a merveille.

Tourist Trophy et Bol d'Or

oici venir les dates intéressantes entre toutes : Tourist
Trophy, 7-13 mai et Bol 4'Or, 26-27-28 mai.

NI;S lecteurs savent que le T. T. a heu & Pautodrome de
Montlhéry suivant une formule assez sévére. Pendant 7 jours,
machines et concucteurs .ont soumis 4 une rude épreuve.
D’autre part, en forét de Saint-Germain, au Bol d'Or pendant
24 heures, nous assisterons & une ronde éperdue, pour la
chasse aux records. Mais comment se fait-il donc que la pre-

miére de ces épreuves rencontre un succés discutable : on hésite, !

on palabre, on est méfiant quant & I'épreuve,” quant & ses
résultats, tant et si bien que |'heure arrive et le départ est
donné a de rares concurrents.

Par contre, la seconde de ces épreuves connait la grande
vogue, tant du ¢été constructeurs et conducteurs que du cété

spectateurs. Clest une véritable foule qui assiste, avec quel
entrain, quel enthousiasme, A cette compétition et reconnais-

sons quelle a une formule plaisante. En effet, quoi de plus

clair ? Pour étre premier, il faut pousser plus fort que le con-
current, faire quelques métres de plus. Et le puh?i-:: se rend
compte combien cette lutte est palpitante, aussi vient-il tres
nombreux assister & cette course.

Ajoutons que les passages sont plus fréquents au Bol d'Or
qua Montlhéry (5 kil. 7 au lieu de 12 kil. 5) et on sait que le
public ne s'intéresse 4 une épreuve qu’'a la’condition de voir
quelque chose, et cela est tout naturel !

Ne soyons donc pas étonné de voir le succés restreint rem-
porté par le T. T. auprés de nos constructeurs qui, et c est

leur intérét, cherchent a toucher la plus grande masse possible

Mélez-vous de ce qui vous regarde...

Nombreux sont-ils ceux qui, arrivant aprés un accident,
rétendent expliquer mieux que les témoins ou les victimes
Fﬂ fagon dont ils ont « vu» l'affaire. Dimanche passé, un
motocychste culbutait, sur Créteil, devant un distributeur

* - e ]
d'essence. Nous avions, de notre cété, une panne d'essence

qui nous contraignait depuis quelques hectométres a faire
le piéton en poussant notre engin. Or, ce fut nous-mémes
qui fmes pris a partie par les spectateurs « a titre posthume »
de l'accident, sous le prétexte que nous marchions, comme des
assassins, a plus de 100 kilométres !...

Et il fallut & la fin, que, notre patience trop- 4 bout, nous
agrippimes notre adversaire par le cou pour lui faire cons-
tater que nous n'avions pas une goutte d'essence et qu'il nous
était assez difficile de rouler 4 de telles allures avec si peu.de
carburant. Mais, enfin, c'est avec de sottes gens comme cela

ue souvent un incident de route {init en bagarre : il v a tant
e gens qui ont envie de dénigrer ce qu'ils ne possédent pas.

Devant de tels faits, il est toujours utile de pratiquér de
cette fagon : laisser bavarder a satiété les « qui savent » et
lorsque vous jugez que la comédie a assez duré, mettez vos
adversaires en face de la réalité et ne les laissez pas s'éclipser
trop rapidement afin qu'ils savourent a leur tour les délices du
vocabulaire populaire. Soyez ensuite persuadés que doréna-
vant de tels gens ne seront plus vos ennemis « sans savoir ?.

Lnisqua vous démontez votre machine, soyez méticuleux: ne croyez-vous pas qu'il est d'une rare

sottise de s'apercevoir, aprés tout une longue heure de travail, que I’GF. a des piéces en trop ?

e
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Ils sont plusieurs gqui ont dit...

Au point de wvue déealaminage, je croi®
que ceux qui prétendent décrasser un deux
temps tous les 8 ou 10.000 kilométres sont
de joyveux fumistes. Je viens encore, tout a
I'heure, de voir un deux temps (Villiers
350 cme.) qui navait parcouru que 3.000
kilométres et dont la lumiére d’échappement
était obstruée et réduite au deux-tiers de sa
section normale.
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C'est 4 Grenoble.

Les motocyelistes de la région de Grenoble
auront intérét & leur passage en cette bonne
ville a4 rendre visite & 1"Omnium-Motos, 53,
avenue Alsace-Lorraine, ot M. Charles
Barthélemy leur réserve en méme temps que
1'accueil le plus ecordial, ear il est un fervent
usager de la moto, des [ournitures et des
réparations a des prix spéciaux,

Vive la P. 107 !

Ce =« mon petit doigt « est vraiment
curieux, parce qu’il s'est permis de dire...
mais, vais-je le dire? puisque mon petit doigt
n'est pas celui de notre charmant O.H.
Camshaft, Or done, notre essayeur national.
dénommdé Fred S, Lipman est tout décidé,
dans un prochain numéro de nous parler de
la P-107 et comime nous sommes trés bavards,
nous nous permettrons d’annoncer l'appari-
tion de cetle nouvelle machine,

TUn motodrome marocain

Trés prochainement la ville de Rabat aura
son Motodrome sur Circuit fermé, avec
virages relevés en ciment armé. Circuit on
a eu lien la course des 3 heures de Rabat.
Ceci grace i D'activité du trés dévoué pré-
sident da M. C. Ii. et de son Comitée.

Une bougie qui tient...

Nous faisons actuellement des essais de
bougies sur un moteur trés comprimé en
500 cime. L.a bougie n* 05 Marchal, est celle
qui, a4 I’heure présente, sur quatre essayeées,
nous donnent de bons résultats, L'une a tenu
372 kilomélres ; laseconde 2 87; la troisi¢ me278;
la quatriéme, une Marchal ne 05, a fait 457
kilometres ; la cinquiéme, qui vient d*éclater,
a tenu 643 kilométres ; nous allons continuer
1'essai,.. £

L23 entrass sont gratuites, mais...

Pour  éviter tout  embouteillage ou géne
pour les organisateurs, les motocyclistes ou
auton obilistes qui  désirent assister au
Concours du Silenciewr devront réclamer une
carte d'invitation aux bureaux de Mofo Revue,
51, rue Vivienne.

Impossiblz nsa serait pas Irancais

LLa revision du deux temps dit (Mofo
Revue dans le numéro 267) lafagcon de sortir
le volant : il est impossible & un amateur
outillé d’un marteau, de denx démonte-
pneus et aidé d’un homme, de séparer le
volant du vilebrequin si le cone porte et que
le montage ait été bien fait. Nous estimons
qu’il est dangereux d'engager un amateur
presque toujours inexpérimenté A la revision
de moteur. Aprés avoir arrondi ses écrous,
cassé ses  boulons, s'étre eécorché les
doigts, etc...

Mes chers lzclenrs (puisque vous éles plu-
sieurs) relenez qu’il y a amateur dans le vrai
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sens du mot, el amateur qui s'intitule tel sans
rien connaitre de la mécanigue.

Faites celle discrimination, et nolre réponse
sera loute lrouvée.
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LE MONDE MOTOCYCLISTE

Colliette est sauve

18 points de suture! une plaie gquasi-
circulaire 4 la jambe ! Jamais de fiévre (car
la santé s’acquiert en moto !), une plaie
béante, mais saine. De la bonne humeur
pour supporter le plitre... et voila Colliette
en voie de guérison. Tout de méme, c'est
dangereux de rencontrer, méme &4 pied, un
motard sur la route : c’est une graine 4 extir-
per, n'est-ce pas Colliette ? Nos veeux ami-
caux de guérison.

Il s'est marie...

André Menand, le boute-en-train des
réunions motocyclistes parisiennes, Pinfati-
gable rieur de nos campings, le célibataire
endurei de notre monde sportif, s’est marié :
le pas a été fait le 5 mai a Charette en Saone-
et-1.0ire 3 mais Menand reste un motoeyvceliste
convaincu et le mariage n’influencera nulle-
ment notre ami pour I'unigque et bonne raison
que sa charmante épouse est tout auss
motocyceliste que lui ; et voila pourquoi un
tel mariage nous a [fait & tous plaisir.

A nos Huturs motoristes

I.e départ de la Finale du Premier Pas
Dunlop, 13 mal, sera donné a midi, Grille de
I’Orangerie & Versailles, au lleu de 13 h,,
indigqué précédemment,

Arrivée sur le Platean de Satorv, vers
14 heures,

Auvugmenter la chambre de compression
C'est ainsi qu'il fant lire la légende des

.caractéristigques d'un = moteur, page 4(o.

Chanfreiner la couronne d'un piston o aug-
menle pas la evlindrée, mais le volume du
taux de compression en rédoisant par con-
séquent le tlaux de compression. Pelite
nuance gui entrainerail une gErosse erreur.

Le Cynosad

Je lis, dans Moto Revue du 5 mal que
j'aime tant,la demande de M. Lassaigne au
sujet du transport des chiens en Sad.

Chasseur, possédant un siédge Amo, ‘e
crois avoir reésolu la guestion en adaptant
sur le porte-bagages du dossier, un panier
d'osier gque je substitue 4 la malle et dans
lequel mon chien se trouve a merveille,

Je crois rend e service en signalant a mes
camarades abonnés, chasseurs, péclieurs ou
amateurs de camping, vovageurs, ete., tout
le parti qu'ils peuvent tirer du siége Amo,
tant en ce gui concerne le confort que les
facilités obtenues pour transporter un mat ériel
assez important,

F. LEVEQUE.
Abanné,

Oh, les pas malins |

« Dans votre numéro 267,-M. Ancelot juché.

sur la 350 Train, part & 'essai sans vétements
spéciaux ni garde-boue, pour 250 kilomeétres,
souvent sous la pluie et rentrer au bercail
frais, dispos, et propre. Pas d’éclaboussures
de boue, cela est absolument impossible

et tous les usagers en sont persuadés avec
nous, »

A quoi M, Ancelot lui-méme vous répond,
cher lecteur, que non seulement il fit cet
essai dans les conditions énumeérées, mais
se permit devant plusteurs centaines de
motocyclistes de faire deux fois le trajet
*aris-Chateau-Thierry, le 22 avril, a 'occa-
sion de la course de cdte, équipé iden-
tiquement comme pour l'essai Train, :

11 recut, comme tous les participants
cette manifestation, la pluie, la gr le ou le
soleil, ce qui ne.1'empécha pas de faire obser-

- ver a4 ceux qui le voulurent que I'on pouvait

avec bonne conduite rentrer frais et dispos
au bereail, : |

11 est dommage que vous n'ayez pas assiste
4 la rentrée le soir, et vous eussiez été con-
vaineu que la moto Train n'est pas la seule
4 posséder ces qualités de proprete.

Oui, trés malin, celui-la

Celui-ci fait remarquer que, dans 1'Essai
Train, 'auteur a dit que l'embrayage était
4 liége :il proteste et... avec raison : e'est
effectivement le contraire gque la monotype
a fait dire & 'auteur, c’est bien du [lerodo
qui équipe embrayage.

Et plus loin :

Le kick-stater est indépendant et commande
directement le vilebregquin, c’est ce gui permel
de mettre le moteur en marche méme si 'em-
bragage patine, a la dijférence de la majorité
des autres machines ?

Et mon cher Ancelot « et la Gillel Herstal »7

Qui, s'il y a majorité, M. Piroux, cela sup-
pose aussi une minorité et nous serons d'ac-
cord en admettant dans cette minorité avec
Train Gillet-Herstal... et voild conmime gquoi
notre essayeur est difficile 4 mettre en faute.

Vitesse et.,. biiche |

Quand wous roulez en pleine vitesse l...
avez-vous songé i ce qgui peut vous arriver
si un pneu mal réparée déelate ou eréve l...

Motoeyelistes, veillez-y et employvez le
Supervule qui donne la sécurité parfaite et
profége volre vie.

Demandez aujourd’hui méme & votre
fournisseur habituel le nécessaire Supervulc
maoto venda 4 Irencs el s’il ne le, tient .pas
gncore, adressez volre commande fi M. Léon
Max, 16, avenue de la Grande-Armée, Paris.

La Selle E. IV.

De plus en plus, la guestion du confort
s¢ pose avec acuilé pour tous les motocy-
clistes, On a commencé a résoudre le pro-
bléme par 'adjonction d’une fourche ¢las-
tique, puis plus récemment par 'adoption
des pneus ballons, Mais, 'idéal est d’avoir
une assise pratigue. souple el confortable,
¢'est-fi=dire une selle de tout repos,

L.a maison [, N, apporte sa pierre & "édifice
en nous présenlant aujourd'bui un accessoire
pratique et eléganl. La selle qu'elle nous
offre mnarque vn réel progres don: cette voie:
Le motocycliste ne craindra plus I- s longues
étapes lorsque, monté sur pneus conforts et
sur selle H.N. il partira lont a fait confiant
el sans crainlte pour sa santé physique. Les
usagers de la moto savent tous combien il est
pénible d’avoir & parcourir de nombreux
kilométres avec cette appréhension de rentrer
fourbus et incapables, le soir, de se mouvair,
Qu’ils bannissent tonte erainte en montant sur
leur machine cet accessoire nouvean, et,
c'est le cas de le dire.,, de tout repos !
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Caractéristiques Fourche. — A parallélogrammnme,
ressorts travaillant en compressiom.
Amortisseurs. — A. F A.
Durcisseur de direction. — A. F. A,
Guidon. — Reéglable 4 méchoires,
Selle. — Terry, modéle 33 x 33.
Repose-pieds. — Caoutchoue.
Roues. — Pneus a talons Hut-
chinson Bailon de 25 X 5.
Cadre. — En tubes de 2010, 25/10
et 3010, suivant leur emplacement.
Réservoir essence. — Conlenance
10 litres avee bouchon, jauge d’huile
pour le mélange.
Réservoir huile. — (Séparé). Con-
tenance 2 litres.
Porle-bagages. — Soudé au cadre
avec deux sacoches,
Silencienx. — Par une pipe 4 boule
de détente & la sortie du ceyvlindre, un

Moteur. — 2 temps, type 3 lumiéres,

Alésage. — 59 i, course 64 3,
cylindrée 174 eme. 97,

Piston. — lFonle.

Téle de bielle. — Sur galets. Vile-
brequin supporté par trois gros rou-
lements a billes.

Graissage. — Par Pétroil,

Vitesse de rolaiion da moleur., —
3.300 tours minute, compression 4,7.

Allumage. — Par volant magneé-
tique & haute tension. T

Garburateur. — Gurtner 4 deux 3=
manettes. tvpe D. 4

Boile. — Bridier-Charron 3 vitesses, it
commande sur Je cdlé droit avant 33
du réservoir, T

Ruapporls. 1:¢ vitesse, 15,1041 ; &

MunnnnTaRn

HEEH R

directe, 6, 50 a 1.

Mise en marche. — Kick dans la
boite de vitesses, :
Transmissions. — Chaines Renold.

Freins. — Avant et Arriére atam-
bour dans les moyeux.
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La facon impeccable avee laquelle SAN
SOU PAP se présentait et triomphait dans
les épreuves de grand tourisme, m’avait donné
le désir de visiter son usine et d'assister & sa
fabrication ; la visite des usines, elle, me
donna 'envie de [aire un essai de cetie ma-
chine qui représente si vaillamment une
evlindrée qui se doit d’étre la plus populaire
de toutes, la 175 cme.

Dés le relour de Paris-Nice, je choilsis une
des motos ayant victorieusement participé a

2e vitesse, 9,25 41 ;3° vitesse ou prise ==
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tube échappement de grosse secliom
et un silencieux type pistolet.

Poids. — 90 kgs, en ordre de
marche,
Email. — Noir pour le cadre,

ronge géranium A bandenuXx neirs
pour les réservoirs (au Duco)l.

..'.....-.*.1l‘-l..'."‘j“jtjllrli.|..*.|‘|'I"'lllI".I'Iif‘!.l'r."““"**“"".‘-

Lt T T Tl L Lt TP R R L RN LR L L LR LR L LRttt ettt l'..

"épreuve ; je deésiznai au hasard le n° 11
encore tout couvert d'une boue aussi indis-
cutablement officielle que les plombs de con-
trole et les poincons, ceux e Paris-Nice
joints A ceux des « Six Jours d’Hiver de
Motn Revue » A 1’heure actueile, cette
moto, tant aux essais gu'en course a par-
couru environ 7000 Kilomeélres.

« En douce = je pris des repéres sur les
boulons de fixation du evlindre et du silen-
cieux 4 la si curieuse boile de détente en
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boule, et demandai a4 faire ’essai de ce n° 11
scrupuleusement dans son état présent, avec
juste la toléranee de l'inévitable coup de
chiffon, San Sou Pap.,, on I’'a vu aux Six
Jours d'.diver, n'aimant pas présenter, méme
apres des étapes de 300 Kkilométres, une
machine sale. Ma proposition fut acceptée
$ans reéserve aucune. Sterny me donna les
indications voulues, je fis les deux aspirations
traditionnoelles, donnai le coup de kick régle-
mentaire, le mateur partit el jen fis autant,
I'un chevauchanl ’autre, & destinationd'un
essai scrupuleux.

Dés le départ, une chose m'étonna : le
parfait silence de I'ensemble ; pas de rossignol,
pas de cli.juetaze, pas de ferraillement... et ce
fait est &4 noler aprés un parcours de 1,600 kms
de coursa a moyvenne imposée aun cours des-
gquels 'entretien général ne put étre qu'a peu

prés totalement négligé.

L.e moleur, un peu bruyant, surtout au
débraye (mais c'est un Paris-Nice), tourne
bien rond et son extréme ralenti en 2 temps,
me laisse supposer un léger encrassement des
lumiédres, au juel va vraiscmblablement cor-
respondre une légére perte de puissance.

On est trés vite a 1'aise sur cette machine
gque I'on senl parfaitement en ligne et qui se
montre, en ville, trés maniable, bien que
le changement de position (je descends d'une
200 eme. (rilliet-clerstal)., et le frein sous lo
talon, me désorientent un tantinet au début,

Néanmoins, je m'insinue aisément a travers
Ia eohue des wvéhicules qui encombrent aux
environs de midi la rue Béaumur et la rue
Montorgueil dont le sol est rendu gluant par
suite de 1'amoncellement des feullles de
choux, bouts de poireaux, peaux de bananes
et écailles de poissons tombeés des voitures
de quatre-saisons qui ornementent élernelle-
ment cette rue. Un embravage trés doux, des
vitesses qui passent toutes seules, un frein
efficace sans brutalité sont, en effet, 4 mon
avis, une raison d’aimer circuler dans les
endroits encombrés,

J'apprécie également, lors d'une de ces
ondées super-copieuses qui. nous comblent
en cette saison, 'efflicacilé des pare-jambes
combinés avec une plagque de protection enve-
loppant la base du cadre jusgu'au dela de la
boite de vitesses et des marche-pieds el que
la photo ci-contre fera mieux comprendre
qu'une longue explication.

Mis en confiance par ce premier essai de
maniabilité, de stabilité et de tenue générale
de ia machine, je passai aussitdot aprés i
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d’autres essais plus précis, plus technigues
en quelque sorte et me permettant d*évaluer
par des chiffres et d’une facon quasi mathe-
matique les qualités de la San Sou ap. &

La description générale publié au delut de
ce compte rendu, donne une documentation
précise sur les caractéristiques de ce tvpe;
toutefois, la machine que j'avais choisie
différe du modéle courant par quelques
détails et quelques modifications imposés par
son adaptation aux épreuves de tourisme
qu’elle avait eu a subir.

Alors que le modéle de série pése 87 kilogs,
mon n® 11 accuse 140 kilogs du faitl de |'ad-
j metion de tous les accessoires nécessaires 3
u 1 troisiéme frein au moveu arriére, les pure-
ja nbes et toles de protection, Findispcnsalle
et indiscutable « Maglum s, I'indieateur de
vitesse, la montre, les piéces de rechunge
fixées un peu partout sur le cadre et, du reste,
encore enrobées dans leur initial chalterton,
les disques réglementaires ¢t une foule de
petites choses qui, ne pesant presque rien rar
eiles=-mémes, [inissent par faire un poids
impressionnant quand elles se trouvent reu-
nies sur le plateau de la balance.

Tout ceci étant posé. voici done, erliment,
ce nu'on obtient de la 175 cme, San Sou Fap.

En premicére vitesse, on atteinl 1a vitesse e

5 kms 4 I'heure au ralenti, sans recours aux
manettes ni au débravage s

400 kms a I"heure avec le moteur a son re
gime normal ;

La San Sou Pap est extrémement
maniable ; la position est bonne et la
conduite agréable.
Ci-dessous, une vue des tdies de pro-
tection assurant la propreté du pilote
et, progrés ! la propreté également
des parties inférieures du moteur, de
1la boite, des chaines, etc...
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Une vue d'ensemble du groupe moteur (coté
volant magnétique). On apercoit la boule de dé-
tente de l’échappement, 1’ r indiscutable Maglum »
et son montage, et la fourche élastique trés étudiée.

En deuxiéme vitesse :

15 kms 4 I'heure au ralenti :

A0 kms & I'heure, moteur aceéléré :

En troisiéme vitesse

25 kms i "heure au ralenti :

B0 kms 4 "heure, moteur accélére,

Les vitesses d’accélération donnent :

Pour le premiére vitesse : 40 kms en 35 m.

Pour la deuxiéme vitesse : 60 kms en 80 m.

Pour la troisiéme vitesse : 80 kms en pas
tout a fait 300 métres,

Avec un moteur décalaminé, les accélé-
rations doivent certainement étre plus rapides
et le 80 kms-heure un peu moins tangent ;
les voici, du reste, faites le jour o je recon-
duisis le n°® 11, avec une machine sport de
série, pesant 87 kgs :

En premiére : le 40 a4 I'héure en 30 métres.

En deuxié¢me : le 65 a4 "heure en 70 métres.

En troisiéme : le 85 &4 I"heure en 200 métres.

Comme on le voit, et si paradoxal que cela
gara:sse. les machines de clients sont sensi-

lement plus rapides que celles qu’on serait
tenté de surnommer « spéciales » ; cela vient
d'abord de la différence trés sensible de poids,
53 kgs, et certainement aussi de 'encrasse-
ment des lumiéres du moteur qui m'avait
été confié sans revision préalable.

Mais il ne suffit pas qu'une moto soit vite
en action, il fant également pour 'agrément
et la sécurité personnelle et celle des tiers,
que sa nervosité soit rapidement domptée,
en un mot ¢u'elle obéisse avec une égale
rapidité et une égzale stireté, pour le retour aux
basses allures, voire a4 1’arrét ; voici done les
essais de freinage : \

La moto de Paris-Nice £était dotée de
trois freins, tous trois, naturellement, dans les
moyeux : un frein avant commandé & main
par une poignée au guidon, un frein de chaque
cOoté du moveu arriére, obéissant chacun a
une commande distincte, 1'une sous le talon
droit, Pautre sous le gauche. Ce frein supplé-
mentaire indique le strupule des construc-
teurs qui, connaissant les durs parcours des
cols, ne voulaient pas laisser leurs coureurs
a la merei d'une « poisse » tonjours 4 envi-

sager en course. Ce frein supplémentaire, sur
ma n° 11, compense du reste en quelgue sorte
la différence de poids enire ce mcdile et le
type sport de série ; en efiet, aprés essai de
I'une et I'autre machine, j’ai trouvé le temrps
d'arrét sensiblement pareil; il est juste
d’ajouter également que les freins de Faris-
Nice avaient di étre mis & rude épreuve, et
‘que les garnitures devaient étre guelque pen
tassées ; ces raisons expliquent gue les deux
freins arriéres conjugués de 1'une correspon-
dent &4 quelque chose prés a 1'action du irein
unique du modéle du elient ; fait birarre en
apparence, il n'y a que pour l'action des
trois {reins conjugués que V'on trouve une
différence appréciable, alors qu'indépendam-
ment il ¥y a pour chague {reinage, sur 1I'une et
I'autre machine, analogie presque totale.

En pleine vitesse, avee les freins d'arriére
du tyvpe Paris-Nice, on obtient I'arri{t absolu
en 40 métres ; avee le frein anu moyeu avant,
60 metres sont nécessaires ;: avee les deux
freins conjugués du type Sport (un frein
avant, un frein arriére), on trouve également
40 metres ; avec les 1rois freins du type
Paris-Nice, on retombe 4 0 a4 I'heure en
25 metres, sans acrobatie ni queue de poisscn,

Il ne faut pas oublier que tous ces essais
sont effectués avee "une et 1"autre machine
sur pneus-ballons de 253 ; je dois ajouter
également que tous ces contréles, tant en
vitesse que de freinage ont été effectués sans
gqu'il me semble opportun d'avoeir, en aucun
moment, recours au frein de directicn: ce
dernjier ne doit avoir, &4 mon avis, sa raison
d’étre sur cette moto gque pour autoriser de
grandes allures sur des routes franchement
atroces.

Voici encore un essai final en cdte que j’ai
effectué sur le classigue parcours de la edte
de Picardie, si connu qu'il pourra servir A
chacun de point de comparaison :

La cite, attaguée a4 la vitesse de 65 A
PPheure, est terminée toujours en prise a4 la
vitesse de 53 a I'heure.

Enfin, pour se rendre compte de la puis-
sance de traction du moteur aux basses

allures, de ses qualités de cramponneur en
cote un essaj de ralenti en prise, sur le méme
parcoursde Picardie,donne, sans ealer, €l sans
emploi de débrajyage, pour une attague i
25 kms a 1'heure, une arrivée au scn.met a
22 kms a ’heure,

Ayant eu le plaisir de rencontrer sur ce:
parcours le sympathique M. Yrauvet, le
constructeur bien connu du 550 deux-lcmps
a distributeur, je lui ai fait essazer la San
aou Pap et contraler par lui-minie les temps
publiés ci-dessus, tanl en vilesse qu'en edle;
c'est done la un témoignage qu'cn ne pourra
taxer de partial.L n usage consiant de la ma-
chine indigue, pour une pdéricde de huil jours,
une consommation de 3 litres S50 de pétioil &
5 9% sur route et de 3 litres €00 ¢n lournée
d’affaires sur Paris et la petile banlicue.

Je m'avoue assez embarrassé pour formuler
de vraies critiques sur la San Scu 1ap,
puisque ni la présentaticn, ni la qualité de
I"émail et des nickels ne laisscnt 4 désirer:
puisque, d'autre part, la tenue de 1oute est
excellente et que I'homcogénéilé se traduit .
par absence de bruits parasiies,

Les 7.000 kilométres, effectués lant en
courses gu'en essais par ce moleur qui a été
certainement bicn mené, mais dircment
mené quand mime (une main de fer dans un
gant de velours), ces 7.000 kilométres confir-
ment bien la robustesse extraordinaire que
mous laissaient entrevoir les déilails de la
fabrication lors de notre récente visite.

C’est done sur le coté extérieur qu’il faut
se rejeter pour trouver l'indispensable cri-
tique. Le coté le moins plaisant de cet aspect
extérieur réside dans la meésentente entre
les gaz évacués et 1'air ambiant, coups de
fouet et pétarades, trop sonores, surtout
en ville ; c¢’est la un défaut inhérent & la
majorité¢ des deux-temps et que corrigera
bientdt, je 1'espére, griice peut-étre au con-
cours de Molo Revue, le silencieux idéal.

J'aimerais assez enfin un réserveir plus
large qui donnerait & 'ensemble un aspect
plus imposant, plus irapu, plus a s Mmode
du jour. MANEND,
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Vue en coupe d'un moteur & quatre
temps : l'admission.

Cycle a quatre temps

~ Clest le cycle le plus courant dans les
moteurs d'automobiles. Connu sous le
nom de cycle Beau de Rochas, 1l fut
breveté¢ en 1862, mais seulement réalisé
par Otto beaucoup plus tard. La période
est de deux tours du wilebrequin, aprés
quoi les différentes phases se renouvellent
indéfiniment. |

Premier temps : Aspiration

Le piston se trouve au point le plus haut
de sa course que l'on dénomme point
mort haut (P, M. H.) ; par le fait du méca-
nisme de la bielle, le piston se déplace
trés peu dans le cylindre, pour un dépla-
cement assez grand du vilebrequin, c’est
de 13 que vient la dénomination de point
mort, car le piston reste un moment sta-
tionnaire pendant que le vilebrequin

Position du piston et sens du mouve-
ment pendant la détente,

continue A tourner. Au cours de sa des-
cente, qui ira jusquau point mort bas
(P. M. B.), il crée un appel de gaz au
carburateur, parce qu'on a eu soin d ou-
vrir la souparpe d admission A. La soupape
aurait pu se sculever, sous l'effet de la

pression atmosphérique qui vient rem-

plir le vide du cylindre, ce serait alors une
soupape d admission aulematigue, mais
actuellement 1l existe peu de moteurs
modernes qui naient pas la soupape
d admission commandée. Au point mort
bas, la dépression du cylindre est comblée
par les gaz venus du carburateur : on
pourrait donc laisser se relermer la
soupape A. En pratique, on a observé
qu'il était prétérable de la laisser encore
ouverte pendant une fraction de la remon-
tée du piston. Cela a pour effet de laisser
pénétrer toute la colonne de gaz qu était
en mouvement vers le cylindre et de la
laisser se tasser sur. le piston, ce qui
donne un meilleur remplissage. Cette
colonne qui, quoique trés mohile, tar-
dait & se trouver au grand complet dans le
cylindre, a été contrariée par son inertie.
Nous verrons que cette inertie est |'ennemi
de toute mise en mouvement, ou de tout
arrét, et qu'll faut la vaincre.

L'inertie devient d'autant plus grande
que la masse & mettre en mouvement est
considérable et que la vitesse que l'on ln
imprime est elle-méme trés grande. Expri-
mée sous une formule mathématique, on
dit qu'elle est proportionnelle 4 la masse
M, et proportionnelle au carré de la vi-
tesse V. On remarque |'influence prépon-
dérante de la vitesse qui agit par son carré ;
il devient facile de comprendre les diffi-
cultés que rencontre le constructeur lors-
qu'il entreprend un moteur a rotation
rapide. Un exemple pratique va nous
rendre plus tangible la formation de
I'inertie. Le wvovageur qui descend en
marche d'un tramway, par exemple, est
obligé, s'il descend face & la marche, de
se rejeter en arriere. C'est que le haut
du corps ccntinue, pendznt un certain
temps, le mouvement que lui avait 1m-
primé le tramway avan. la descente ; 'es
pieds scnt immekilisés par le centact du
sel, et s11'cn n'avait pas pris la précautien
de se pencker en arnére, c'était la chute
en avant. 51, pcur mieux geiiter le danger,
cn descend en tournant le dos a la marche,
1l faut alors se pencher en avant, pour«étre
redressé en arriére et retrcuver la positicn
verticale, celle de I'équilibre. 11 faut e
pencher d’autant plus que la vitesse du
tramway est grande. Inutile d'ajouter que
la non-observaticn de cette régle a pro-
voqué tant d’accidents gu'il est interdit
de descendre en marche

On a de la peine & se hgurer qu une
colonne de gaz, qui parait impondérable,

moteur.

- La compression et 'étincelle. Temps

subisse les effets de l'inertie. Si la masse
est insignifiante, la vitesse par contre est
respectable ; elle dépasse 50 meétres par
seconde dans la tuyauterie d’admission,
c'est presque un cyclone, puisque les
météorologues considére un vent de
30 meétres comme tempéte. 1l n'y a donc
plus lieu de s'étonner du retard de cette
colonne pour remplir le cylindre, puisque
son inertie devient appréciable du fait
d'une grande vitesse et que ce facteur agt
sur |'inertie par le carré de sa valeur.

S1 la soupape se fermait au point mert,
il v aurait donc manque de remplissage
du cylindre ; en la laissant encore ouverte
pendant une faible partie de la remontée
du piston, on laisse le temps au volume
aspiré de se caser. Le temps an deld dun
point mort, et qui sappelle décalage de
la fermeture d’admission, varie suivant la
vitesse du moteur considéré ; il peut durer

Dernier tﬁmps du cycle : I'énhaﬁpa-

ment,

AT 4 s ' ; Ik |
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Schima da la prises d'un diagramma2 a 1'aide de l'indicateur de Watt. I orsque

le grand piston est chassa par les ga~, la plume adaptée au parallélogramme

{abecd) trazs ua trait horizontal ; mais ce mouvement se combine avec un

mouvema3nt vertical causéd par 1'ascension du petit piston dans le petit cylin-

dra. On obtient la courbe relative aux différences de pression dans le grand

eylindre sur un tambour recouvert de papier et actionné par un mouvement
d’horlogerie. A

jusqu’'au moment ou le vilebrequin est &
45° du point mort bas.

L’on se trouve maintenant en présence
d'un moteur dont le cache-soupapes est
enlevé ; comment reconnaitre la soupape
d’admission de celle d'échappement, alors
que ces deux soupapes se trouvent cote a
e3te ? Il y a deux procédés : I'un consiste a
enlever I,:El bougie ou & ouvrir le robinet
de décompression, quand il y en a un ;
on introduit une tige assez rigide et qui
vient en contact du piston. En faisant
tourner le moteur a la main, la tige suit
le mouvement de montée et de descente
du piston, & condition d’appuyer sur cette
tige pour la maintenir en contact. Nous
venons de voir que la soupape d'admis-
sion s ouvre au début de la descente du
piston, 1l faut donc observer la tige et au
moment ou elle quitte son point le plus
élevé, regarder la soupape qui se léve.
Nous avons bien dit de tourner avec le
kick, dont les dents de loup ne per-
mettent que la rotation dans le bon sens,
eelui du fonctionnement du moteur. En
faisant tourner par le volant, il faut prendre
garde de tourner dans le bon sens, sinon
notre raisonnement serait en défaut, les
opérations du cycle se présentant a l'en-
vers. C'est une des particulantés du mo-
teur a quaire lemps de ne pas €tre réver-
sible.

Un deuxiéme procédé, quand on est
déja plus expert, consiste tout simplement
a suivre du regard l'ordre de levée des
soupapes. |

Deuxi¢éms temns : Compression

On a reconnu que la compression était
nécessaire, pour obtenir une inflammation
plus rapide et par conséquent, une explo-
sion plus puissante. Lies premiers moteurs,
alors fixes, concus par Lenoir, marchaient
au gaz d'éclairage et n'avaient point de
phase de compression. On comprendra le

rdle bienfaisant de la compression, si l'on

se représente le mélange carburé comme
un ensemble de fines gouttelettes en sus-
pension dans |'air, un brouillard dont les
particules ne se touchent point. La pres-
sion rapproche ces petites sphéres de
liquide et facilite la propagation de I'une
4 'autre.

Dans l'expérience
bien connue dizbri-
quet a air, l'ama-
dou est enfiarmmaé
par une brusque

compression de i
I'air contenu dans 3 AT
le tube. Cette pres- i ?,':.E!i;-!:{ihl
sion est d'environ .
65 kgs par cm?® "‘r,
'i'.I,:
o

L |

Un moteur dont la compression se fait
bien, est siir de fonctionner allegrement
s1 les autres facteurs sont en bon état.
Des segments qui obturent bien, voila la

ey o o

condition primordiale; or, ceux-ci n épou-
sent la surface du cylindre d'une fagon
parfaite, qu'aprés un certain temps de
marche. Parfoils méme, surtout dans le
travail en série, un ou deux cylindres n’ont
pas la compression suffisante, ce qui nuit
au bon rendement du moteur, Nous ver-
rons plus tard, lorsque nous passerons
en revue les segments, comment mettre
ceux-ci en état de bonne obturation, en
particulier aprés un remplacement.

Généralement, le piston comporte trois
segments; i1l faut orienter les fe.nte*s_df:
facon a4 ce qu'elles se contrarient ; ¢ est
ce qu'on appelle les tiercer.

La période de compression dure depuis
I'instant ot1 la soupape d'admission s'est
fermée jusqu'au point mort haut, que
'on atteint aprés une révolution compléte
du vilebrequin. On réserve aux gaz ains:
comprimés un espace dans la culasse,
dont le volume est bien déterminé par le
constructeur. On obtient ainsi toujours
la méme pression en fin de la période de
compression. Ce volume est variable sui-
vant le genre de moteur ou le combustible
employé. Ce volume, rapporté au volume
total du cylindre, donne ce qu'on appelle
le taux de compression ; ce taux caractérise
bien un moteur.

La formule sera donc, si on |'appelle

k
o V4 e
e

le volume total, c'est-a-dire la cylindrée
aspirée, plus l'espace mort de la culasse,
et, e, |'espace mort seul. Comme la com-
pression a un effet tres utile sur le rende-
ment d'un moteur, 1l y a intérét & pousser
le plus loin possible, mais pratiquement
on est arrété par le risque d'auto-allu-
mage. Une expérience de physique
démontre qu'un morceau d'amadou, placé
dans un tube fermé & son extrémité, et
dans lequel on peut déplacer un piston
pour comprimer |'air qu'il renferme, vient
a s'enflaimmer pour une pression assez
considérable : 60 kilos par cm®. Clest
ce principe qu utilise le moteur Diesel
pour enfﬁlmmer les  huiles lourdes ou
autres combustibles, qu'une pompe injecte
dans le cylindre sous forme d'un browl-

dans laquelle V 4- e, est

Le moteur Panhard, avec son mélan-
geur lequel est muni d'un corps cy-
lindrique mettant le moteur en com-
munication avec le carburateur.
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Schéma montrau. .« lonctionnement

du moteur a quatre temps. Premier

temps: admission. Le vilebrequin part

du point mort haut pour aller jus-
qu'au point mort bas.

lard trés fin mélangé a |'air que vient de
comprimer le piston.

Pour l'essence, il faut des pressions bien
moins fortes et c’est pourquoi, avec les
parois chaudes du cylindre, 1l ne faut pas

ue la pression atteigne 7 kilos environ.

et auto-allumage pourrait étre utihsé
comme allumage normal s'il n'était pas
irrégulier, et ne se produsait pas a des
moments variables de la compression.
Un moteur, qui fait de |'auto-allumage, a
une marche brutale et saccadée, et ce

Troisidéme temps appelé temps mo-

teur. Le vilebrequin fait un nouveau

demi~tour qui le méne aud point monrt
bas.

NoTo REVUE

n'est pas sans dommages pour le méca-
nisme si tette marche est un peu pro-
longée. Le taux de compression habituel
dans un moteur de série qui marche a
I'essence est de 4 & 4,5. 1

Ce taux varie avec le genre de moteur;
par exemple ceux de sport ont un taux
supérieur a ceux de tourisme. ] faut, dans
ce cas, que .e refroidissement du moteur
soit kien étudié.

Si la curiosité pousse quelque lecteur
a s'assurer du taux de compression de
son moteur, voict comment il faut pro-
-::édﬂr .

Mettre dans le cylindre que 'on veut
considérer, les deux soupapes au repos
sur leurs si¢ges, en faisant tourner le
moteur a la main, jusqu'a ce que ce
résultat soit obtenu. Mettre également le
piston 4 son point le plus haut. Prendre
son bidon d’huile de graissage, et faire
sa tare sur une balance ; remplir la culasse
avec l'huile de ce bidon, c'est-a-dire
faire affleurer I'huile au point le plus
haut qui est généralement l'orifice de
décompression, ou a son défaut la bougie
quand elle est au sommet ; peser a nou-
veau le biden pour cennaitre le poids
d'huile versée. Ce poids nous donnera
le volume en multipliant par la densité,
Mais comme cette derniére est trés
variable suivant l'huile, il vaut mieux
peser a nouveau un demi-litre d’huile
en le versant dans un récipient dent on
a fait la tare. Ccnnaissant le poids du
demi-litre d'hule, 1l suffit de comparer
son poids avec celui trouvé précédem-
ment, pour connaitre, par regle de trois,
le volume cherché. Maintenant que nous
connaissons le volume de la chambre
d'explosion, il est facile de trouver le
taux de compression (k). 1l suffit de faire
le rapport de deux termes : le premier
égal 4 la cylindrée du cylindre (soit la
cylindrée totale, donnée par le catalogue,
divisée par-le nombre de cylindres) a
laquelle on ajoute l'espace mort; soit
(V4 e) que l'on porte au numérateur.
l.e dénominateur est e, denc le volume
d’huile versée dans la culasse; on en

tire F. e
kit
e

V = cylindrée.

g8 = VE‘Iumﬂ EII.E
d’explosion.

Voicr 4 titre de renseignements, les

la chambre

taux de compressicn hakituels pour
moteurs normaux, c est-a-dirte ncn pous-
S€5 &
Pour |'essence k=4 & 4,25'.
— lalcocd k=6 a7
— le kenzel k=5 a6
— le pétrole k= 2545

(D'ap-és M. Lacoin).

Aprés un long service, 1l se forme de
la calamine sur les parris de la culasse.
Cette calamine, qui résulte d'une mauvaise
carburaticn, d'un excés de graissage,
d'un mauvais fon-tionnement, etc...,
diminue le volume de la chambre d’explo-
sion et, par conséquent, augmente le
taux de compressicn. De plus, la couche
charbonneuse qui est le p incipal consti-
tuant de la calamine, rougit en certains
points plus particulitremient exposés a la

mnouveau, le wvilebre
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Deuxiéme temps.: compression. Le
vilebrequin remonte jusgu'au poink -
mort haut.

chaleur, et détermine ['auto-allumage.
L.e moteur se met alors & cogner, um
décalaminage s'impose. On peut retarder
catte opération, qui est difficile avec des
moteurs sans culasse détachable, en
marchant avec du kenzol qui supporte
un taux de compressicn plus élevé. il
ne faut pas oullier de faire la pelte
transformaticn du flotteur comme il a
été dit au chapitre des carburants. 1l ne
faut pas croire que le taux de compres-
sicn est semblable & la pression qu
régne a la fin de la compression. Le taux
b est un rapport des volumes au début

Quatriéme temps : échappement. De
quin remonta aa
point mort haut d'ou ilrepartira pour
un nouveau cycle de quatre temps,
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Diagrammes du cycle a quatre temps.

Les didférents points de la courbe

donnent au ma3ms>s instant la position
correspondante du piston.

et a la fin de la compression. La pres-
sion, elle, s'exprime en kilos par cm?;
elle dépend naturellement du taux de
compression et est dautant plus élevée
que celui-ci est plus grand.

Troisitme temps : Explosion et
détente

Le mélange gazeux, qui vient d'étre
comprimé, est maintenant enclin a 'allu-
mage. L.a bougie, qui regoit le courant
4 haute tension de |1 magnéto, fait jaillir
une étincelle entre ses deux electrodes,
qui, de proche en proche, enflamme la
masse gazeuse. L.a pression instantanée,
qui en résulte, s'éleve alors 4 25 kilos/cm®.
La pression totale, qui est la résultante
de tous les 25 kilos agissant sur chaque
centimetre carré de la surface du piston,
projette vivement ce dernier vers le bas
et par |'intermédiaire de la bielle commu-

nique un mouvement de rotation au
vilebrequin. Clest le seul temps E.Ftlf
du cycle pendant les deux tours du vile-
brequin ; on comprend que l'on ait de
bonne heure tenté de multiplier les
cylindres, pour augmenter le nombre
des impulsions. :

Pendant l'explosion, les soupapes sont
restées appuyées sur leurs siéges, pour
constituer le vase clos; sinon les fuites
auraient diminué la pression sans compter
les dangers qui résultent d'un retour de
flamme dans la tuvauterie dadmission.
Au fur et & mesure de la fuite du piston
vers son point mort bas, les gaz se
détendent, c’est-a-dire. .qu’ils baissent
en pression du fait que le volume de leur
contenant augmente. Au point mort bas,
la sotpape d'échappement devrait seu-
lement s'ouvrir, les gaz devenant aus-
sit6t aprés nuisibles, puisqu’ils ne peuvent
plus agir pour repousser le piston. En
pratique, on s'est apercu qu'il valait
mieux ouvrir la soupape avant le point
mort, toujours en raison de l'inertie
des gaz, qui mettent un certan temps
avant de se mettre en branle, et qui, par
suite, risquent de faire contre-pression.

Quatriéme temps : Echappement

Le piston remonte & nouveau vers son
point mort haut, en chassant devant lm

Installation a
bord du camion
Renault du coté
de l'dpurateur
et du filtre, que
‘ l'on aper oit
prés du mar-
chepied.

Camionnette Ford équipée avec
le gazogéne Barbier.

Tt (1A
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les gaz briilés. Ceux-c1 s'échappent avec
une grande vitesse & travers la soupape
pour se méler a I'extérieur. Leur pression
est encore supérieure a celle de lair
ambiant, c’est pourquoi il en résulte un
choc, et que cela se traduit par un brut,
qui, s'il fait la joie des jeunes sportifs,
n'en affole pas moins les anmimaux et
méme les gens. Un silencieux aura pour
role de les détendre progressivement
jusqu’da la pression extérieure, et cela
sans les freiner dans leur course. La
vitesse des gaz d'échappement dépasse
100 métres par seconde !

On admet que les gaz ont eu le temps
de s'échapper durant toute la remontée
du piston, et on peut alors fermer la
soupape d échappement au point mort
haut. Le cycle est maintenant révolu,
et par la suite, les temps se répéteront
indéfiniment dans 1'ordre qui vient
d’étre décrit. Certains moteurs empictent
un peu sur le temps suivant, qui est
I'admission, pour f{ermer la soupape
d’échappement aprés le point mort haut.
Il faut, par consequent, reculer |'ouver-
ture de l'admission, contrairement a ce
que nous avons dit au premier temps.
Certains moteurs rapides font méme
chevaucher les deux soupapes, c'est-a-
dire que 'échappement n'est pas encore
fermé complétement quand |'admission
s ouvre déja, mais il s'agit de peu.

Les quatre fonctions principales, déter-
minées par la marche du piston et la
commande des soupapes, peuvent se
résumer en un tableau graphioue ci-
dessus. Ce tableau est la caractéristique du

,réglage du moteur et son seul examen

définit de suite le genre de moteur auquel
on a a fare.

Nous pouvens, dés lors, distinguer
facilement les deux soupapes l'une de
l'autre. En effet, I'ouverture de la sou-
pape d'admission suit immédiatement la
fermeture de celle d'échappement, puis
il se passe un temps ou les soupapes
restent au repos, puis de nouveau se
lévent et s'abaissent dans I'~rdre : échap-
pement, admission. Il suffit de tourner
le moteur & la main jusqu'a |'obtention

du repos des deux soupnapes, puis bien

observer la premiére oui va se soulever
ensute :-ce sera celle d'échappement,
suivie 1mmédiatement de celle d’admis-
sion. Mais s'il s'agit de contréler exacte-
ment le calage de la distribution, il faut

&y i
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opérer -avec la tige introduite dans leur
cylindre et mesurer trés exactement le

‘déplacement de cette tige par rapport

aux points morts. Lies constructeurs
donnent, & cet effet, le décalage de l'ou-
verture et fermeture des soupapes en
milliméties de déplaicement du piston.
Mais rien ne vaut |'exactitude des dépla-
cements angulaices que l'on repere sur
le. volant. [Nous verrons comment trans-
former les déplacements du piston en
angles du vilebrequin, quand nous étu-
dierons les distributions.

La représentation graphique du cycle
A quatre temps peut se faire en partant
de valeurs portées sur deux droites per-
pendiculaires. On porte la valeur que

prend la pression, successivement dans

chacun des temps, sur la droite verticale.

MOT®. REVUE

Les valeurs successives -des volumes,
compris entre le piston et la culasse, se
portent sur I'horizontale. La figure ains
tracée forme un contour fermé, dont la
surface est un témoin précieux pour la
détermination de la puissance, car celle-a1
est fonction de la surface; ces diagrammes,
lorsqu’ils sont relevés sur un moteur en
essai, permettent de faire le réglage dans
le sens le plus favorable, pour obtemr
la puissance la plus grande de la cylindrée
la plus petite possible.

Pour obtenir le maximum de puissance,
il faut que le point D soit le plus haut
possible et le point E le plus bas, ce qu
s'exp-ime : élever la pression dexplosion
et prolonger la détente le plus loin pos-
sible. La pression d'explosion dépend
surtout du combustible, mais 1l est pos-

sible de réaliser le second point par une
conception mécanique différente de celle
des moteurs actuels. Le moteur Andreau
réalise cette détente prolongée et cbtient
un rendement supérieur, soit;30 9% de
I'énergie introduite sous forme d'escence.
Ce rendement égale celui des meilleurs
moteurs Diesel, alors que les moteurs
ardina&;&:& ne dépassent pas “25 ﬂfé;,

La tige L se déplace avec l'indicateur I,

et donne une rep-ésertation propor-
tionnelle aux volumes dans le cylindre.

La pression se transmet au petit piston
de I'indicateur et fait soulever le parallé-
logramme articulé, qui donne ainsi, a
chaque instant, la résultante des mouve-
ments : vertical et horizontal.

WAECHTER.

Cest le 12 mai d 14 heures, au Parc des Princes

..-fue se disputera le Concours du Silencieux
pour motoecyclettes et aussi le Concours de
la moto réellement silencieuse,

On y assistera sur invitation

Pour assister & ce concours original et
nouveau, il faut absolument passer aux
bureaux organisateurs a Moto Revue, 51,
rue VYivienne, ou il sera remis une carte
d'invitation qui permettra ’'accés du vélo-
drome gratuitement. La ddéliveance de ces
cartes se fera jusgu'au 12 mai & 11 h. 45.

Les enzazés du concours

e3¢ divisent en deux calégories :

1°) lrs silencieux, proprement dils : Série
des 2 lemps, sur 175 cme.

Un Chanard, Etablissement Chanard.

Un Steizhovy,

Un (Ghost, établissements Dekterefl, Paris.

Un Terry, établissements Dellheim, Neuilly.

Un Boussel-Boismorel, Etablissements
Roussel-Boismorel a Clos - L.a-FFerricre.

Un V. et W., Etablissements Veuillotte
et Willemain, Paris.

Un Perron, Etablissement Perron, Paris.

Lieux Plivard, Etablissement Plivard,Leval-
lois.

Un E. V., Etablissements Vesins, Lyon.

U E. V.

| B R DR

Seérie des 4 temps, sur 350 cme.

Un Steighoy, Etablissements Labouebe,
Levallois.

Un Ghost.

Un Terry.

Un Perron.

20 [es molos silencieuses : *

Etablissements Alevon, 175 cme. 4 temps,
a Conrbevoie,

Etablissements Terrat 1, 250 cme.

Etablissements Terrot [II, 350 cme.

FF. N. 350, type Sahara. :

Les conditions du concours du
« Bilencieux »

Moto Revne fournit aux concurrents du
« Silencieux » deux machines : un 2 temps San
Sou Pap de 175 eme, gqui sera munie d’un
1/2 tube d'échappement allant jusqu’a |'ho-
rizontale et de 36 m/m de section exlérieure,
et un 4 temps Terrot de 350 cme. et i culbu-
teurs dans les mémes conditions, mais a

Le Concours du Silencieux, le 12 mai

section extérieure de 44 m/m. Clest sur ce
tube que les concurrenis devront placer
leurs appareils de concours,

Chaque concurrent sera tenu a guatrce
épreuves distinctes ;

1° Moteur au ralenti :

2° Moteur au démaurrage ;

32 Moteur emballé ;

4¢ Moteur et machine en marche,

Les conditions
du Concours de la Moto Silencieuse

Chaque concurrent défilera devant le jury
dans les conditions identiques aux engagés
de la premiére partie.

Le Jury

Le jury est composé de deux membres
de la Préfecture de Police, M, L oiret, ingénjeur
en chef des Mines et M. Clero, de deux
techniciens, MM, Henry Pelit ¢t Marc Chau-
vierre, du direeteur de Molo Revue et organisa-
teur de l'épreuve, M. l.acome,

Il ne I’a pas volé... el lous les confréres
ent sonl heurenx !

Nous n'avons pas eu l'occasion de parler
de ce fameux FParis-Nice Automobile 1928,
tout &au moeins des plaintes qui furent déposées
a I'A.C.F. contre une certaine tolérance
des réglements qu'étar  ehargé d'appliquer
plusspéeialement un grand Directeur-Manager
de la course, jhrurnaliste parfois.

Ce dernier vient d'étre interdit pendant
un an, il ne pourra plus pendant ce temps
prendre part a4 aucune manifestation spor-
tive aut omobile (et nous voulons bien croire
motocyeliste par déduction) dans la zone
d’action de I'A.C.F. ou d’y remplir un réle
queleconque d’officiel, et dans L'Aufo du 3,
nous lisons :

Des sanctions a I'A. C. F.

A propos de sanctions

La Commission Sporfive, avanl-hier, «a
pris des sanclions conlre deux des organi-
sateurs de Puaris-Nice aulomobile, mais elle
I'a fail el publié¢ avec une discrélion que nous
tacherons d'imiter le plus possible pour lui
élre agréable.

Néanmains, il nous faul dire, ne serail-
ce que pour souligner la gravilté des jails
que nous avons dénoncés, que deux coupa-
bles ont élé frappés I'un de dix mois el ['aulre
de douze mois de suspension,

Une de ces denx pénalilés frappe trés jusle-
ment le petit incapable venu de " Ecole Primaire
a la Presse Sporlive avec une suffisance que
n'expliqguent ni son insuffisance, ni sa par-
faite ignaorance .de la technigque automobile,
Il ne comprendra pas, lui, car il ne comprend

jamais rien, mais on comprendra peunl-élre
autour de luf que le courou qui fail son nid
dans le nid des waulres n'esl pas un oiseau
inléressant,

L’A.C.F. a fort bien fail de faire sentir,
la, son aulorilé.

It nous espérons aussi, sportivement
parlant, que ce petit Monsieur sera sts-
pendu de son siége o I'LULMLIF. o0 nous n’avons
pas pu nous remdre compte qu'il ait [ait
figure utile jusqu’a ce jour : Le seul but de
cet homme étant, en la circonstance, de
connaitre le compte rendu des séances un
jour avant que les confréres en ajent con-
naissance, et il est inadmissible que 'U.M.F.
aou I"'on compte tout de méme des gens corrects
tolére cette exception, et ne s’apercoive pas
du tort que cette situation Ilui procure.
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La fabriration Cozette est assez diverse,
puisqu’elle porte sur trois branches inleéres-
sanl Pautomohile sous trois aspects diff‘rents,
quoijun’avant une fin unigque : la meiillevre
ufilisantion du carburant, en vue du meil.eur
rendemenl,

(Ces trois branches dans lesquelles s’exercent
les aleliers Corelle sont les suivantes :

Les carburateurs gue nous eocnnaissons
tou:, de réputation tout au moins, en raison
d'un important palmarés de victoires gu'ils
se sonl atlribués dans tous les domaines,
c'est-ii- lire tant en vitesse pure, qu’en tou-
ri:m: ¢t enflin, et ce nest pas la le moindre
tropnée, en consommation ;

l.es compresseurs ulilisés pour la surali-
mentation des moteurs et dont les 1é&sultats
dans toutes les evlindrées sont eonnus de tous,
a 'beure actuelle

Enfin, les culasses & turbulenee, licence
Rleard ». destindées & augmenter le renden.ent
par meilleure ulilisalion des gaz, dans les
motenrs des  voitures de série, Amilear,
Renault, Donnet, Zedel, Fiat, Mathis. etc.

Sauf done In eulasse 2 turbulence, les deux
autres [abrications de la Société du carbu-
ratenr Coselte nous intéressent intimement.

Malheurensement, les usines principales
de cette importante maison sont trop lein-
taines poar qu'on puisse leur consacrer une
visit~, mais les magasins et ateliers de Neuilly
et ceux de Courbevole pourront néanmoins
nous d o mner un apergu suffisant de In minutie
qui présile o 1o réalisation du carburateur ¢t,
plus encore, dn enmpressenr,

Clest aux ateliers de Neuilly que nous
verrons - plas speécialement  les  services
g'occupant de Ila question carburateurs,

Les usines «de livron, dans -la - Drome,
fabriTuent an bas ol une honne dizaine de
types différenls de carburateurs dont deux

MoT® REVOE
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NOS VISITES AUX USINES

Le banc de niveau pour réglage
des flotteurs ; a droite, derriére
le metteur au point, un autre
banc pour les petits carbura-

|teurs de motos. iy

Ty

intéressent plus particulitrement la moto : le
type T et le dernier né : le type T, T. 4 cor-
recteur d’air et double manetle, dent une
deseription fut réeemiment denndée dans
Moto  Revue, :

Les ateliers de Neuilly sont, cemme il a
déja été dit, pluldt des aleliers d’élalonnage
et de wonlage.

I'ne enirée en pente douee permret aux
motos et voitures d'accéder anx aleliers on
se font la pose des carburatenrs 3 d'un eoté
de cette entrée les magasing, de 'autre les
burcaux ; dans le hall de pose, des Lravées
sont prévues pour le classement des machines
4 équiper ;3 P'atelier correspondant est & pied
d"reuvre. Au long de ce hall court une galerie
aqui eonslitve le véritable atelier de montage
des carburateurs, de vériflicolion et d’étulon-
nage,

Dés la premidére vue, le 1ravail, en cet

Une visite chez Cozette
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endroit, apparait un travail de précision

petits établis, petits étaux, pelits marteaux
ete., travail propre par excellence, exécul
par des ouvriers en blouse blanche, & In
maniére des horlogers, :

Sur un long établi se développe le hanc de
niveau destiné, comme son nom l'indigque. a
vérifier le nivean dans les ‘earburateurs pour
un carburant donné.

I1 ¥ a naturellement un niveaun type par
genre de carburant., l.es carburateurs sont
done montés en série sur ce banc qui com-
porte une trentaine de moniages 5 I"étalon-
nage se {ail par le déplacement de la petite
rondelle (appelée bobine) gqui met les mane-
loltes en relation avee le pointean ;3 cetto
hobine avant 1"élalonnage coulisse, Egé-
rement serrée, le long du pointeau ; diés que
le niveau cst définitivementl établi et vérifié
la bobine est soudée,

An mur, deux curieux appareils attirent
I'attention : ils tiennant a la feis du thermo-
métre par leurs Llubes de verre gradué et
du barométre par leurs cadrans ; ce sont des
appareils destinés &4 mesuier le dihit des jets
et, par suite, la consommation pour un réglage
déterminé a un régime donné ;3 ces appareils
tiennent & premiére vue pius du laboratoire
que de 'atelier, mais en réalité ils sont d'un
usage presque constant puisque la recherche
de la moindre consommation pour le meijl-
leur rendement ‘est une guestion primordiale
de succeés pour une marque de carburateur,

Voici les piéces
Principales
composant Ile
COIMPresseur.

=
=

b=

i

Nous avons assisté au moniage d*un type
T. T. et il nous a paru intéressant d en élaler
les piéces composuantes pour illusirer cet
arlicle. Je pense qu'un jour prochain nous
awrons 'occasion de Taire un essai de ce now-
veau tvpe o correclenr gui donne, parait-il,
aux dires méme de personnalités ¢lrangcies a
la Société Corzelle, des pésultals  remar-
quahbles et des reprises extrimement franchics,

("ost malheurcusemen! tout ce gu'il nous
a été donné de voir touechant le earburateur
aux ateliers de Courbevoie, .a [abriealion

A gauche : uncoin
de 1l'atelier d'a us-
. tage.
A droite voici
etalées les pl ces
composant le car-
burateur, type I'T,
a correcteur d air.

" e o ’ y v sul.l-
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S R A R R




se Tnjsant, comme il a été dit plus haut, dans
Ia Drdme,

De Neuilly, nous gngnons Courbevoie on
gont instalifs les ateliers plus spécinlement
réserveés 4 Ila fabrication et au montage des
EOINPresSeUrs,

Le compresseur destiné, comme chacun le
gait, & suralimenter le moteur, augmente lc
rendement dons des proportions qui peuvent
varier de 20 a 75 % suivant la demande ;
naturellement "adaptation d'un compresseur
sur un moteur demande toujours une ftude
de début, appropriée, pour oblenir de bons
résulkals.

Quoique de proportions plus grandes que
le earburaleur, le compresseur demande une
précision el une minutie beaicoup plus rigou-
renses encore ¢tant donné, entre aulres, le
régime trés éleveé auguel il tourne,

Yei uusei, il nous a paru inléressant de

MoT® REVUE

Le frein hydraulique
Froude pour le contrdle
de rendement des mo-
teurs, carburateurs et
COINpresseurs.
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détailler par la photo les piéces principales
d'un compresseur.

Des essais de compresseur ont été faits aur
motos, mais jusqu'a présent ils ne se sont
généralisés comme sur la voiture ; la diffi-
culté de lui trouver une place est peut-étre
la raison de son emploi moins élendu sur la
moto de course que sur la voiture. ,

Inutile de dire que pour réaliser cette
piéce de pure mécanigue, il faut d’excellentes
machines et de non moins excellents ajus-
teurs et qu'il ne saurail étre guestion,dans
cet atelier, de travail en série,

La Société Cozette [abrique hnit types dif-
férents de compresseurs snivant les evlindrées
et les tvpes mémes des moteurs auxquels ils
sont destinefs.

Cet atelier est naturellemrent complété
par un frein hydraulique Ifroude qui sert non
seulement o la wesure et 4 la détermination
de la puissance des moleurs de voitures,
mais qui est dgalement utilisé pour P'essai des
moteurs de molos méme non munies de coms-
presseurs. Ce bane d'essai est, du resle, bien
connu des eonstructeurs et nombre d'entre
eux, pour la mige au point d’un nouveau type,
se sont servi du banc de chez Corelle, con-
naissant assez 1'accueillante hospitalité et
I'esprit sportif des dirigeonts de celle maison,
(qui est bien une mraison moderne [abri-
quant des appareils modernes et les fabri-
quant bien.

Un coin de l'atelier de mnﬁtaga de
carburateurs sur les motos.

17 au 22 juillet

Notre épreuve de Paris-les Pyrénées-Paris
se digputera du 17 au 22 juillet prochain pour
la huitiéme fois. Tes réglements de cette année
ne sont pas encore arrités et c'est pourquol
nous avons décidé de demander les

Suzzastions das intéresses

Oue tous ceux que la guestion intéresse,

eonstritctenrs, participants ou simples spor-
tirfs. nous critiquent et nous suggérent leurs
idées.
- Notre intention serait de Teprendre le
théme de 'an dernier ; Ln tableau d'honneur
4 tous ceux qui parviennent & parcourir les
2,000 kilométres du parcours sans aucun
retard aux nombreux controles horaires de
route : ceci esl en somme trés logigque.

Pour départager les concurrents dans
ghagque eatégorie, nous prendrions les temps
hecomplis ’an dernier par le méilleur dans
la montée des 3 cols. En réduisant de 50 9%
son temps exprimé en minutes complétes,
on donnerait un point 4 tous ceux qui réalise-
ralent ce temps moven, et un point supplé-

ntalre par minute gagnée dans la montée,

t ¢e que nous fimes ’an dernier et il n'y

[e 8¢ Paris-les-Pyrénées-Paris

organisé par Moto Revue

eut pas de réclamations. Toutefois pour
éviter gque ces grimpées de cols ne dégénérent
en course de cote, on limiterait le nombre de
points, autrement dit la vitesse pratique a une
cerlaine morenne maxim m au-dessus de
laguelle le concurrent ne pourrait qu’abimer
son nioteur et aussi éviter de se rompre les 0s
dans les virages dilficullueux des montagnes
des Pyrenéces.

Ouelle est la critique, quel est le reméde
que 1'on veut nous proposer ?

L'attribution des coupes, autrement dit
un classement général, comme 1'an dernier,
qui serait fonelions du puids transporté divisé
par la cylindrée n'est plus a2 appliquer.
Lne telle formule favorise par trop les petites
cvlindrées, ot nous devons rechercher une
nouvelle meéthode de  classement, . Nous
avons élé les créateurs de  cette Tormule
il v a huit ans-: nous serons les premiers o
'éviter dorénavant alors que des organisa-
teurs ont commencé a 'appliquer cette
année,

Que vont nous proposer les intéressés ?

Le parcours

11 sera le méme, sensiblement ; départ
le samedi de Paris pour arriver & Bordeaux
le dimanche matin ;exposition dans la jour-

née du dimanche et départ le lundi. Mémes
élapes que ['an dernier, mime parcours,

Exposition a4 Toulouse

Fn plus de l'exposition & DBordeaux, le
dimanche nous ferons une exposition a
Toulouse, que nous réclame suniellement
I'U. M. M. et nous ne saurions l'eviler.

EFxpositicn & Clexmont-Ferrand

lieu a Clerment-

Une exposition aura
I'nctif Motlo Club

Ferrand organisée par
d’Auvergne.

La grimpée du Mont-Dore

Il est dans nos intentions de faire grimper,
le samedi aprés-midi, la belle roule thermale
qui méne en haut du sommel du Puy-de-
Ddame et d'incorporer les moyennes réalisées
dans le classement des catégories, La Société
de la route du Puyv-de-Ddéme nous informe
déja qu’elle accepte le principe de cette orga-
nisation. .

A qui la parole ?

Hitez-vous de nous faire part des sugges-
tions utiles pour faire de Paris-les Pyrénées-
Paris, I'épreuve la plus Lelle du calendrier.
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La Course de céte des Alpilles

Le 29 avril eut lieu la classique course de
cbte des Alpilles organisée par le M. C, de
Marseille et notre confrére les Sporls de
Provence, Voici les résullals:

Motos 125 eme. — 1. Barnavol (Barnavol),
6’ 23" 2f5.

175 cme. — 1, Hommaire (Monet-Goyon),
8* 34" 3/5: 2. Durand (Terrot); 3" 58" ; 3.
Marcou (Radior), 4° 23" 1/5: 4. Massonne
{(Grimpeur), 4° 46 ; 5. Fieloux (Favor),
4* 57" 3/5.

250 eme. — 1. Durand (Terrot, pneus
Dunlop), 3* 197 ; 2. Rolly {Motosacoche),
3’ 46" 3/5 : 3, Blanc (Ravat), 3* 49" 2/5,

350 eme. — 1. Hommaire (Monet-Goyon),
3' 6" 1/5 ; 2. Oilter (Motosacoche), 3" 9" 4/5 ;
Beetsch (Magnat-Debon), 3' 11" 1/5; 4.
Martin (Magnat-Debon), 3° 54°" 2/5.

500 eme. — 1. Oilter (Motosacoche, pn.
Hutchinson), 3" 4" 2/5 ; meilleur temps des
motos, movenne 77 km, 922,

" Sidecars 350 eme, — 1, Amor (New-Map,
pn. Dunlop), 3° 35™" 2/5.

500 eme. 1. Vache (A. J. S.); 3’ 30"
2, Jouvent (Monet-Goyon), 4" 217,

1.000 eme. — 1. Friziére (Harley), 4" 07" ;
2. Das Ras Tisiano (Harley), 4" 44 3/5.

Cyclecars 1.100 eme. — 1. Arnaud (Dar-
g‘mr:t-!‘.!m*gunh 3* 44 4/5; 2. Néna (X.),

g o |

Voilures course 750 eme. — 1. Rey (Peu-

geot), 5' 54' 1/5.

Kilomsatre lancé da Beaufort

L'Union motocveliste de I"Anjou organise,
le 13 mai 1928 une course de 1 Kkilométre
lancé a Beaufort, avee chronomeétrage élec-
trique, La course est ouverte aux calégories
sliivantes : moloeyclettes, 175 a4 1,000 eme,,
voitures jusqu’a 1.100 eme. Trenle-cing enga-
gements ont déja été inscrits, un suceés aussi
vif que la course de cote de Rochefort 'année
derniére; "organisation gui a été trés poussée
sur tous les poinls ne laissera certainement
rvien a désirer, un haut-parleur mettra le
public au courant de toutes les moyennes
réalisces.

Meaetinr de Tours

L’Automobile-Club de 1’0Ouest organise a
Tours, le dimanche, 13 mai, une course du
kilomeétre, départ arrité dans la cote de
I'Alouette (Route Nationale n® 10}, départ a
14 heures. .

L.es concurrents devront obligatoirement
effectuer deux épreuves d'un kilométre et
le temps moven des deux épreuves addition-
nées constituera le classement de la course,

Pour les entégories motocycelettes. sidecars,
cyvelecars, les engagements ont été clos le
lundi, 7 mai.

Pour tous renseignements et engagements,
s'adresser aux bureaux de I’Automobile-Club
de I'Ouest :

Circuit ds I’Ain

Le 17 mai, jeudi de 1I’Ascension voit éclore
toute une [loraison d'épreuves, Parmi elles
nous relevons le Circuit de 1'Ain, organisé
par I’'U. M. de I’Ain, Ouverte a tous les moto-
eyclistes, prolessionnels et amateurs, elle a
lieu sur circuit de 165 kilométres, assez acci-
denté, puisque 80 2%, de la distance comprend
de la route de montagne.

+ Les moyennes imposées vont de 20 kmh,
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Calendrier Sportii

13. — Kilométre lancé de Callog
(M. C. B.): Kilométre lancé & Stras-
bourg (M. C. A. 1.); Course de cite
du camp (M. C. M.) ; Kilométre [ancé
de Geménos (M, C. M.); Course de
cote @ Tours (A. C. 0.) 3 Cite de Medea
(A4 C. Algéried ;  Cole de Fonlaine-
bleau (M. C. F.); Rallye ballon (C.
Auvergne).

15-16-17.— Epreuve du Jubilé(Stutt-
gart) ; Rallge Dijon capitale gastro-
nomique ; 6 heures de Bourgogne (A.
C. B.) ; Course de cile de Tarbes (U.
M. Midi) : Course des 7 km. a Saini-
Quentin (A. C. Pieardie) ; Circuil de
I’Ain (U. M. de I’"Ain); Course de
cite de Falicon (M. C. N.); Kilométre
arrété .a Bourges (A. €. Centre);
Course de Numbering (Wurtemberg) ;
Journéde des Records de Mont-Theux
(U. M. Liegeoise).

18. Cote de Monrepos (M, C.B.).

20-253. — Tentalives de records de
la Croix-d’Hins (M. C. Bordeaux).

20, — Tourist Trophy de Hongrie ;
Conurse de cite (A, C, 0.); Kilométre
lancé @ Reims (A.  C. Ardennes);
Grand Prix du M. G. Lyon (M. C.
Lyon); Grand Prix des [fronlicres
(Belgigue) .
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pour les motos de 125 eme. jusqu’a 45 kmbh.
pour les grosses machines. Un bagage de
1.000 points est attribué a4 chaque concurrent
el se trouve diminué de un peint par minute
de retard. Deux contrdles sont installés &
Bourg et i Saint-Clande, oi seront vérifiées
les heures de passage des concurrents, con-
troles qui fermeront une heure aprés 'heure
marquée sur le carnct de route.
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AVIS AUX ORGANISATEURS

MOTO REVUE
ET LES EPREUVES

A partir de ce jour et dans le but
de centraliser et fociliter la tiche des
organisateurs, Muolo Revue crée un
burean des éprenpes : tous les clubs
(qui ont des épreuves i leur calendrier
peavent, deés ee jour, nous demander
notre patronage qui comporte évi-
dem-eent toute propagande a ce
sitjet. De ce [ait, les engagements
pourront étre souscrits o nos bureaux,
dans les mimes con:ditions que dans
les groupements orgnnisateurs : cette
fa:on de procéder fucilitera done Ia
tiche des uns et Pardeur des autres.
Il est entendn que les organisaleurs
devront rester en conlact permanent,
i ce sujet, avec Moto Renue, Ceux des
Clubs qui n"auraient pas été touchés
par 'invitalion que nous leur asdres-
sons d'autre part sont priés de se
faire connaitre d’urgence.
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Les départs seront donnés en groupe par
catégorie a partir de 6 henres, les opérations
de pesage el de poigonnage ayant lieu la
veille, &la Halle aux Grains, & Bourg.

Il faut souhaiter que cette belle ¢preuve
qui connait le suceés sportif soil favorisée
par le beau temps. Nous aurons ainsi du bon
sport en perspective, tant en catégorie
professionnels qu'en catégorie amateurs.

Le Rallye Gastronomigue

Le rallye gastronomigue, dijonnais organjsé
par notre actif Club Bourguignon a4 l'occa-
sion des 6 heures de DBourgogne, a lieu le
16 mai prochain et est offert a tout mote-
cycliste et tout automobiliste quel qu’il soit.
Chaque econcurrent prendra le départ d'une
ville quelcongque de France ou-d’Europe, a
condition qu’il y ait dans ce lien on Club
automobiliste ou motoeycliste, ou il pourra
faire constater son départ. Aucune moyenne
de vitesse, mais distance non inférieure &
150 kilométres. Clest la formule que Malo
Revue avait retenue pour le rallye de Tours
qui fut arrété par suite de 'imprécision des
nombreux eoncurrents. 1l ¥ aura un classe-
ment pour les motos et tri-cyvelecars et un
classement pour les véhicules 4 4 roues, et
méme un classement pour les dames. Les
prix sont en nature, eonstitués en produils
tirés dua sol  bourgiignon ou articles
régionaux, indépendamment des 3 coupes,
véritables objels d’art, qui auront-é1é affcctés,

Nul doute que tous les motocyelistes,
cyclecaristes et automobilistes, libres a cetle
époque de I'"Ascension, voudront entendre
1'appel de Moto Renne, et participer o une
épreuve qui allie Putile et 'agréable toul &
la fois. '

o

Meeting de Sarrebruck

L'A.C. de Sarrebruck a connuw um bon
succés avee sa course de cdlé et sa course de
plat de 6 Kkil, 500,

Muatus 350 eme.” — 1.
4 m. 35 5. 2110,

500 eme. — 1. Meihler (Ardie), 4 m. 16 s.
6/10 ; 2. Knaver (Triumph), 4 m. 32 s, 810 ;
3. IPreiss ('rivmph). /

i ?’éxﬂ cme, — 1. Schweich (Panther), 5 m. 5 s,
1.

Sidecars 1.000 eme. — 1. Hoesle (Victo-
ria), 5 m. 22 s. ;

Cyelecars 1.100 ecme. 1. I.abarge (Mor-
gan), 5 m, 4 s. 1/10 ; 2, Hirschler (Mor-
gan), 6 m, 8 s. G/10.

Huling (Terrot),

Circuit des Basses-Pyrénees

Le temps avant dajgné se mettre au beam,
'épreave a ¢été réussie, d’avtanl micux gue
Porganisation en était  excellente.

Muotos 173 emr. — 1. er-wqun : Rambert
(Flarlette), Sicard Maurice (Dollar),

250 eme. — 1. er-arg o Dubos (Cazenave),
Marotte-Fouquet (Vélocelle), Boscqg (Stellal,

350 eme. — 1. ex=wequo @ Sicaml Jélix
(Dollar), Barnabé-Demoney (France-Sport),
Lagorce (Dollar).

500 eme. — 1. er-eequo: Ville et Dulau
de Maluquier. b

Tricars. 1,100 eme, — 1. Raillard (Sand-

ford). 4 ¥
Ville gagne la Coupe de régularité des

motos. = .
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[l serait malséant, dans cet article, de

‘considérer les petits victorieux, tout au

moins les conducteurs gui gagnent dans
des courses de cétes ou dans des épreuves

'sans grande Importance.

En effet, au point de vue course en
motocyclette, 1l est intéressant de consi-
dérer deux parties : d'abord la course sur
route, c est-a-dire les Grands Prix, natio-
naux et internationaux, et ensuite les
records, soit la vitesse pure et tant sur la
base du kilométre que sur piste de 0 a

24 heures.

En effet, en France, malheureusement,
on n attache pas assez d'importance & ces
merveilleuses performances que consti-
tuent les records mondiaux. -

Quand une maison veut lancer un nou-
veau moteur de course, ou bien veut
donner la preuve que le dernier-né de
sa gamme de moteurs, est capable de
realiser des exploits excei[ents et journa-
liers, il a deux moyens : Si ¢ est un moteur
de tourisme, il peut pﬂrtiﬂiper brillam-
ment aux épreuves de longue haleine, sur
route, dans le genre de celles qui se dis-
putent |'hiver, ou bien dans le genre des
trials, épreuves trés goiitées en Angleterre,
puisque = certaines comportent 400 par-
tanls. 51 cest un moteur a culbuteurs,
un moteur de sport comme il convient
de ]*appeler chose évidemment moins
courante, puisqu en somme dans la g‘ran-::le
clientéle motocycliste faite de gens censés
et mtelhgents, on achéte des machines qui
serviront 4 un impeccable service ]ﬂurna-

lier, et non pas simplement & une journée

de sport, le constructeur devra faire, soit
des épreuves de Tourisme a& moyennes
élevées, soit des Grands Prix, puisque le
moteur a culbuteurs de maintenant est
I'ancien moteur a culbuteurs de course
dil vy a3 ou 4 ans.

Le Grand Prix est, en effet, la plus belle.

preuve (pour un moteur de sport ou de
course) de longue durée et de solidité.
Sur 300 kilométres ou plus, on impose
une fatigue excessive & ce moteur. Au
lieu de le laisser & un régime constant, on
cherche a lui faire rendre, pour chaque
profil de terrain, le maximum de ses tours-
minute, donc le maximum de sa vitesse.

Il reste ensmte pour les moteurs de

course snetlaux ou quelque fois pour les
moteurs de série, excessivement bien
conditionnés, le critérium du record du
monde.

500 F. N. spéciale, peut parfaitement se
dire que la 500 bloc- moteur quil a, a
quelques exceptions prés ev:demment
ressemble comme une sceur a la 500 dete-
nant le record du monde de vitesse sur le
kilométre lancé.

Mais, d’'un autre cété, le possesseur
d'une petite 250 Dunelt, a piston étagé,
peut trés bien se dire que sa machine doit
lui donner un service journalier excellent,
puisqu une méme machine, prise dans le
stock, a effectué, sur route, avec une
Médaille d’or, un trial en Angleterre.

En effet, le possesseur d'une nouvelle

Longman a gauche, le nouveau cham-
pion de New-Hudson, riche en Grands
Prix ét a droite Crabtree (4 Grands
Prix en 250 cmc (sur Excelsior-Jap.)

" 3 -|..'.- .
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Ensuite, amenée sur
la piste de Brook-
lands et & sa premiére
tentative, elle a battu
le record du monde
des doubles 12 heu-
res, a une moyenne
excellente.

Ne croyez-vous pas
que le constructeur
donne ainsi, a ses
clients, une preuve de
la solidité de son
moteur, et |'affirma-
tion de ses principes.

motocyclette et
son moteur ayant bat-
tu le record détenu
par une machine de
course, speciale, mu-
nie d'un moteur dif-
férent du sien.

Ces points admis,
considérons quels
pourront étre les
grands vainqueurs de
cette année, d'abord
pour les courses sur
route, ensuite pour
toutes les tentatives
qui touchent la piste.

Ty o

£

En-haut, Le Vack,
le prestigieux met-
teur au point et
recordman des
records mondiaux.
4 A gauche, Shaiz et
sa F. N. aux
LY i 183 km. a 1’heure.
s Rt e 5 A droite, Gaus-
i SOrgues sSur sa

500 cmec. Monet
iy et Goyon.

=y H

La catégorie 175 cme.

En 175 emc., si les Anglais n'encom-
brent pas la catégorie, nous pouvons con-
sidérer que le Villiers, excellent moteur
deux temps, peut donner de trés bons
résultats, tant en Suisse, qu'en France.
A part les nouvelles Alcyon, trés belles
machines 4 temps & culbuteurs, je ne vois
pas en France d'autres vainqueurs dans
cette catégorie.

Sourdot d'une part, pour le deux temps,
et Lemasson d'autre part, pour le 4 temps,
s affirmeront conme les champions incon-
testés de la marque en France.

En Italie, nous pensons que le moteur
Italien 175, arbre & came en téite, doit
nettement surclasser les Francais en wvi-
tesse, sur la route; mais quant a dire que
sur un long parcours il nous batterait,
ce serait un peu osé.

La catégorie 250 cme.

En 250 cmc., grosse supériorité des
étrangers. En effet, pour les courses inter-
nationales, nous considérons que les [ta-
liens avec leurs terribles petites Guzzi et
les Anglais avec les Jap et les Blackburnes
doivent donner d'excellents résultats.

En France, dans cette catégorie, nous
avions quelques bons coureurs, équipés
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de moteurs Jap, dont Coulon et de nou-
veau |’ Alcyon, qui est une machine exces-
sivement rapide (130 & 135 km.). Pour
ma part, jJe ne crois pas que dans une
course internationale, nous ayons une
chance de figurer, pas plus que les Belges
et les Allemands d'ailleurs, dans cette
cylindrée.

La catégorie 350 cmec.

En 350 cme., la compétition devient plus
sévére, et nous voyons en Angleterre
Simpson sur A. J. S. avec les nouvelles
machines, arbre & came en téte & chaine.
Alec Bennet sur Velocette qui, par sa
conscience de coureur et ses impeccables
qualités, est un excellent wvainqueur.
Longman sur New-Hudson maintenant.

Il serait intéressant de noter que ce
champion a gagné 4 grands prix, dont
3 en France et le moteur étant mis au
point par Le Vack, il est évident qu'il
aura d'excellents résultats.

Dans cette catégorie, nous ne pensons

s que les marques belges puissent
onner quelque chose, au point de vue
classement international,

En France, nous voyons MD-HE[’—GE-}'UI‘I
s1ls sont équipés des nouveaux moteurs
Mag de Marcﬂand avec Hommaire. Les
Alcyon pas encore cette année, le moteur
n'étant construit que depuis I'année der-

MoTo

niére, et Beetsch sur
Magnat qui est le
metteur au point per-
sonnel de machines
quil monte lui-
méme, machines
équipées de moteurs

Blackburne.

J'omets volontai-
rement Terrot, car
malgré le dessin
impeccablement
con¢u d'un nouveau
moteur qui s'avére
plus rapide que les
Jap. d’exportation, je
crois savoir que la
maison n'a pas l'in-
tention de courir de
Grands Prix cette
année, se réservant
uniguement pour
développer les cour-
ses de tourisme sur
route, qui apportent
d énormes enseigne-
ments, dont la clien-
tele bénéficie direc-
tement.

Sil  existait en
France des trials
comme il en existe
en Angleterre, nous

sommes certains que

la _Jmaison
effort de ce

En 350

la grande
anglaise,

des macﬁ
& course d'un

suspension

La caté

En 500

catégorie la
portante et

élevé,

En haut,

175 cm

ferait un trés grand

serait bon de ne pas
oublier que Norton,

ines de
tout nouveau avec

au:-:_rnnins de Ghersi,
ancien pilote de

Guzzi et Guthrie. ™

900 cme. |, |

intéressante, puisque
la plus rapide, le lot
des  compétiteurs,
pour cette année, est
exceptionnellement

La grande marque
anglaise Norton, qui
se trouve en téte de
la fabrication mon-

coni qui courra
pour Sunbeam
cette année ; a
gauche, Lemas-
son et une fidéle

Rolland ,sur une
500 cme. Terrot,

REVOE 163

Terrot
cote.
cme., il
marque
résentera
principe

arriére

gorie

cme., la
plus im-
la plus

Fran-

c. et



B Ty

—a.

TRl P O SRR e Nl A S T L A L

R RS T N T L T . TR

S AR i e

" EIWER 5 g

il

1

- - =
35 SR SEL A =S
w

. ol SHFLpm i e e o el B

R

L T T N S

Brlonllg g BT

NP R sk,

L dimmb e P RS S SRS R W el e el L

T
e

. WL

i
by -
*

!
"3
e
]

)

464

diale de la motocyclette, nous présentera
cette année, comme |'année derniére, un
moteur arbre 4 came en téte, mais sans
doute pourvu ,d'un nouveau cadre muni
d'une suspension arriére, ce qui nous
fait une marque de plus s'occupant de
cet intéressant probléme.

Les champions de cette marque, A.Ben-
net, le prestigieux Stenley Wood, Craig,
Shaw, sont soit des coureurs officiels, soit
des agents, représentant la maison au
cours de deux ou trois grandes courses de
Fannée et forment la pléiade des noms
les plus connus et les plus admirés dans
cette catégorie,

La maison Sunbeam présentera cette
annee encore un moteur double échappe-
ments (sur un nouveau cadre) qui est
assez rapide. La machine, en effet, en
cireuit peut faire 160 km. & 'heure.

En Angleterre, les pilotes seront Tommy
Spann et peut-étre Cobkold, tandis que
Francisquet défendra les couleurs de
Sunbeam pour la France, et Franconi
pour la Suisse.

En Italie, il se peut que, Arcangeli. un
des meilleurs pilotes italiens, monte cette
annee une machine de cette marque.

Pour la Suisse encore, mais plus tét en

-

son Indian
et qui pilote |
actuellement
une Brough

MoOT® REVUE

Le flegmatique Bennet, ’homme des
« Tourist Trophy » sur Norton.

side-car qu'en solo, une 500 cmc. sera
pilotée  par d'Eternod.

Nous avons regretté I'absence cette
année, de la maison H. R. D. qui four-
nissait des vaingueurs pour les grandes
courses, ainsi que pour le T. T. Malheu-
reusemnent cette maison a été rachetée
par une autre maison anglaise 0. K.

En" Grande-Bretagne toujours, Long-
man pilotera une 500 cmc. New-Hudson,
et nous croyons fermement qu'il peut
faire de tres bonnes performances.

La maison Rudge deit faire un effort
aussi et une nouvelle 4 soupapes en téte
sera interessante a suivre (160 au pétrole-
benzol). :

Pour la France, nous pensons qu'une
Monet-CGoyon, munie des nouveaux mo-

| t teurs. Mag doit étre trés rapide, de 155 i

160 km. a4 I'heure, si ce
sont des modéles 3
culbuteurs, un trés prés
de 170, s1 ce sont des
nouveaux moteurs arbre
a came en téte. Elle sera
aux mains de Gaussor-
gues.

Terrot s'il aligne son
grand champion Rol-
land, remis de sa chiite,
est capable de gagner,
surtout si sa machine est
equipée du nouveau mo-
teur Jap, longue course.

Beetsch lui aussi courra
dans cette catégorie cette
année, avec un nouveau
Blackburne qui s'avérera
excessivement  rapide,
prées de 170 a I'heure
en circuit

En Italie, la maison
Garelli courra aussi en
500 emec. Tandis que
Guzzi équipera le cadre
élastique de son nouveau
moteur aux mains de
Ghersi.

Pour la Suisse, Fran.
conipeut faire d'excel-
Sup. lentes performances,

Ici Dixon
sur

g !

ainsi que Richard, si Marchand veut bien
se donner la peine de mettre au point,
pour la route, quelques machines exces-
sivement rapides. _

La Belgique elle, se place dans les
tous premiers vainqueurs, car si Lovin-
fosse et aussi Debay piloteront des F, N.
trés rapides, 1ls seront certainement les
favoris de cette année.

La marque de Herstal-Gillet produit
aussi une machine de course concue par
I'ancien ingénieur de chez F. N. qui cﬁ:-it

Le sémillant Stanley Wood, un des
meilleurs vireurs du Royaume-Uni,
sur une O. H. C. Norton.

donner des vitesses trés importantes, mais
nous ne la croyons pas capable de battre
sur un circuit les terribles machines an-
glaises.

En Allemagne, il ne faut pas oublier
la maison Standart, qui équipe les nou-
veaux moteurs Mag de course, et qui doit
donner d'excellents résultats.

Pour résumer les courses sur route,
nous pouvons dire qu'en 175 c¢cmc. nous
voyons Sourdot et Lemasson ou Parizet,
en 250 cmec. les vainqueurs de l'année

rochaine doivent étre Crabtree sur

Excelsinr-]a ou Guzzi ; en 350 cme.,
[Longman, Eennet ou Simpson, et en
500 cmc., Stanley Wood et Franconi.

Les Courses sur pistes

Passons maintenant 4 la piste, notre
travail étant considérablement simplifié
par suite de la prédominance de quelques
trés grands coureurs.

En 175 emec., nous savons que Worters,
le grand champion d'Excelsior-]Jap: doit
s attaquer & quelques records cette année,
au guidon d'une nouvelle machine munié
du trés nouveau moteur Jap. Celui-ci est
un double échappement’ 174 cmc., monté
sur rouleaux, 4 graissage central, culbu-
teurs sur galets et piston spécial pour le

-



trés nouveau carburant anglais alcool
éthylisé et 13,9 de compression.

En 250 cmec., le méme homme doit
atteindre la plus grande vitesse, sur les
petites distances.

En 350 e¢me., nous pensons que Mar-
chand doit étre incontestablement supé-
rieur & tout le monde.

En 500 cme., la palme, se disputera
entre ce dernier et Levack. ainsi que
Denly qui pilotera une nouvelle Norton

Il ne faut pas oublier que la maison
F. N. tiendra une grande place dans cette
catégorie, puisqu'a l'heure actuelle elle
est la plus rapide, mais nous pensons que
les Anglais vont ravir ces records les plus
enviés, ceux de la classe des 500 cmec.

En 750 cmec., la lutte se fera entre les
F. N. avec un nouveau 565 emc. piloté
par Patchett. Denly pilotera aussi une
576 cme. Norton, tandis que Le Vack
conduira & la victoire, j'en suis persuadé,

Le Tourist Trophy Francais

Les opératicns de poin¢onnage et de pesage
de eette inléressante épreuve se sont déroulées
samedi 12 Mai, a4 ["autodrome de Mont-
lhéry scus une pluie batiante.

Les unes aprés les autres, les écuries
arrivent : voici Cnome ¢t Rhéne avec 3 ma-
chines engagées en catégorie 500 eme. Modéles
de série, I>-4, rien de particulier, pas plus
d’ailleurs que sur les autres motos, sauf une
machine anglaise, la Badseo A.C. E., méme
catégorie, qui offre celte nouveauté d'avoir
la planche de bord encastrée dans le réservoir.

res jolie mackine, vaste réservoir de selle,
trop vasie miéme a notre golt. Les comple-
tours deviendraicnt-ils 4 la mode ? Cette
moto, au liew d'un compteur, en posséde un,
de mi¢me que la machine de Robert.

Sourdot et Hommaire, les deux as de
Monet et Govon pilotent deux 175 cme.
sourdot, sa machine habituelle, Hommaire a
une machine neuve, La suile est représentée
par trois San Sou I'ap, marque dont on
peut dire que la victoire, elle présente, ne
sait & qui accorder ses [avours !

Les Ltablissements Gérald ont amené
deux machines qui vont nous faire voir ce

qu’elles ont dans le ventre... Ah mais ! Cadre:

en tubes et mon plus en fer en U, Kapeau
améne une Hapeau avee moteur Duten.

La calégorie 250 cme. se présente bien
garnie. ClLéret et Cornélis ont 'intention de
ne pas sc laisser... graticer ! .

Les Lochester sont en bonnes mains.

Cette liste se termine avece les deux Favor
de Mont et Vallet. Machines de Faris-Nice
et pour gquion ne puisse mettre cette assertion
e¢n douie, on a laissé sur les machines de la
boue de Nantua !

C. P. Roléo a confié sa chance 4 Renaud,
habitué des lauriers en 550 emec | Cette caté-
gorie est bien garnie, au reste, car Feugeot
preésente deux motos, une latérales et une
culbuteurs, celle-ci pilotée par Péan, trop
connu de nos leclteurs pour qu'on insiste sur
son nom. Les Gillet d*Herstal sont pilotées par
Andrieu (gui ne connait son nem ?) et Lem-
pereur; en 350 eme., par Dumoulin (1'insé-

" parable du nom de Gillet d'Herstal) et Was-
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son ancienne 600 cmc. avec laquelle il
détient le record des 750 cmec.

I1 est intéressant de noter que ce dernier
est certainement un des meilleurs metteurs
au point mondiaux. Il a construit entiére-
ment lui-méme cet hiver une nouvelle
machine de 655 cmc. mono-eylindrique,
a trés longue course, avec laquelle il pense
s attaquer aux records toutes catégories.

En 1.000 cmc., nous pensons que Dixon
au guidon de la Brough-Sup dépassera
nettement le 200 a I'heure et doit s'avérer
I'homme le plus rapide du monde.

Temple, de son cété, montera cette
annce une A. J. W. munie d"un nouveau
moteur Summit et il sera intéressant de
voir les résultats qu'il pourra obtenir.

Pour résumer, nous voyons en :

175 emec., Worters sur Excelsior.
250 eme., Worters sur Excelsior.
350 eme., Marchant sur Mag.

500 cme., Le méme ou Denly.

750 cmc., Levack sur New-Hudson.

Tourist Trophy Francais

de se
du 7 au 12 Mai 1928

Dans cette mime catégorie, Roval Enfield
présenlie sa machine classique pilotée par
Berenger.

Le gros morceau est représenté par les
200 eme. : Gnome et Rhine, Badeo A. C. E.,
dont nous avons parlé ; la B. M. W. la belle
moto allemande gue les visiteurs du dernier
Salon ont admirée, est confiée a4 Maurice
Krebs, tandis que Ménépace et sa Norton
essajieront de figurer en téte de liste. Enfin,
une Saroléa, celle de DBoutillier, défendra
aprement sa chance.

_Coté cyclecars, les habitués des compéti-
tions : Sandford et Morgan, avec Sandford
et Dhome.

A belle épreuve, belles machines !

Nous avons 14 un lot rudement intéressant
de concurrents,’ Les machines sont au point et
les conducteurs sont gonflés & bloe. Pour qui
veut traduire leurs sourires en coin, on dis-
tingue une envie folle de semer le voisin, qui
fait plaisir 4 voir et nous croyons que 1’'auto-
drome qui, habituellement ne sert que de
bane d’essai &1 quelques constructeurs, va
reirouver pendant une semaine la physio-
nomie qui devrait lui étre propre. 11 est vrai-
ment malheureux, disons-le en passant, de
voir un bel ensemble ccmme cette cons-
truction, servir aussi rarement. (Juand pourra-
t-on enfin revivre, &4 intervalles plus rap-
prochés, les belles Inttes qui caractérisent les
épreuves de piste ?

Le 1. T. va durer toute la semaine et
dimanche, le jour de la derniére étape, aura
lieu une séance de méchant sport. Cerlai-
nement tous les sportifs feront le déplace-
ment de Linas i cette oceasion, pour applaudir
les wvainqueurs. Un programme de choix
complétera la séance.

Notons enfin que les concurrents se tuyau-
térent consciencieusement auprés des diri-
geants du M. C. F. organisateur, car il n’y a
qu’un vaingueur, un seul, ce qui augmente, et
de beaucoup, I'intérét de I'épreuve, l.e temps
qui a rendu pénible samedi dernier la tache
du signataire et dn dessinateur gui 1’'accoms-
pagnait, a 1'air de vouleir, au contraire, faire
risette aux compétiteurs du 1. T.

Nous fimes, en rentrant, copieusement
arroses, mais que ne ferait-on pas pour que les
lecteurs de olto Repue soient satisfaits ?
Faisons donc des veeux pour que le beau
soleil qui brille aujourd’hui reste présent

courir & Montlhéry

1.000 eme., Dixon sur Brough-Superior.

Notre tableau est évidemment simple
a pronostiquer, car il n'y a pas plu-
sieurs vainqueurs ni plusieurs grands
prix, il y a seulement un ]i?mmme, t:eﬁii qui
réalise la plus grande vitesse.

Il nous reste a regretter que dans cette
seconde partie de cet article, les Francais
occupent une place si minime, et nous
souhaitons que quelques maisons, qui
disposent de capitaux suffisants, puissent
lancer leurs nouvelles machines appuyées
de quelques records mondiaux.

Sans vouloir faire de cas particulier,
nous connaissons deux maisons en 200,
deux en 350 et une en 250 cme., qui
pourraient illustrer leur palmarés et in-
troduire leurs nouveaux modéles en éta-
blissant quelques records mondiaux, soit
de courte distance, soit sur 12 ou 24 heures,

Nous leur cédons la parole.
Frep. S. Lipman

pour toute la durée de I'épreuve et pour que
tous les amateurs d'émotions sportives
puissent faire le déplacement, dimanche,
vers 'autodrome.

Ce déplacement est justifié par 'abon-
dance et la nature des épreuves épinglées
au programme. Celui-ci est de choix ; en voici
la liste : : ;

1° Handicap motos sport toutes cylindrées
(indép.) ;

20 Voitures 500, 750 (compresseur) et
1.100 eme. ;

3° Motos bolides en 1lrois manches ;

4° Course de sidecars :

5¢ Vitesse. Motos du T. T;

6o Voitures 500, 750, 1.100 (compresseur)
et 1.500 cme, 3

7° Voitures Bobyv-Bugatli.

Comme on voit, ¢’est atirayant ! Dommage,
encore une fois, que nous n"ayions pas quelque
chose de semblable beaucoup plus souvent.

Motocyclistes, pas d'abstention. Tous a
Montlhéry, dimanche ! A.-C.

La premiére de l'interclubs
chez les Scolaires

Au départ, 'absence du promoteur des
Scolaires est commentée assez vivement
mais Y. Ledoux Lebart est engagé an T. T.:
el son excuse est admise : manguent égale-
ment parmi les engagés Aufrére, Colas... A
midi, déjeuner amical 4 Créteil chez Lagarde,

A 2 heures, le départ est donné pour
I’'épreuve de régularité sur 130 Kilométres.
Lacompe sur sa 350 cme. se débat avec sa
boite de vitesse qu'un garagiste trop cons-
sciencieux a cru devoir meltre en puzzle,
en vue d'échange d'un joint ailleurs. Deloge
sur 500 eme. modern style fait un concours
de consommation et gagne avee 8 litres aux
100 km, et la panne 4 5 km, d"un distributeur.

De Garate, passe la ligne d’arrivée et par-
dessus son guigun en méme temps ; surveillez
le shimmy, mon cher, Malgré la pluie I’épreuve
fut trés facile. Cependant, par suite du poin-
tage secret fait-a Vulaines par un scolaire.

1. Hamel, 5 pomnts; 2. De Garate, 3: 7
Maillard-Brune et Duflos 5; Faucher et
Reboul, 7 ; Tobler et Deloge,

L’épreuve de cOte et d'estafette sous peu,
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POTINS D'OUTRE-QUIEVRAIN

Noug avons constaté ces derniers temps un
réel luisser-aller dons la communication des
résultats des épreuves 4 la presse, Sitat la
course terminée on s'aper¢oit avec surprize
que toute crganisation disparait.

Ce peu d’emoressement a été la cause de
plusieurs onussions regrettables ; des résul-
tals importants n'ayvant pas été mis en
vedette,

Ainsi,dans la Coupede la Meuse,la majorité
des journaux ont publié un classement
général toutes catégories oubliant de men-
tionner qu'il existait une importante com-
petition soli égulement dotée d'une coupe.

Au Meeling de Schaerbeeck ce fut pis encore,
un officiel de la Fédération Motocyeliste de
Belgique prétendant que seuls les résuitats
d'un premier essai entraient en ligne de
compte, C'était un comble, en efiet, le régle-
ment étant formel 4 ce sujet et ne permettant
pas 'ombre d'une hésitation. 5'il en efit été
autrement pourquoi aurait-on auotorisé un
second essal 7

Espérons que les organisateurs et les pou-
voirs sportifs tiendront la main a cette
situation qui pourrait conduire & une véri-
table erise ; ear, on comprend que les mar-

unes qui entretiennent grands frais des

uipes de courses, hésileront désormais de
participer aux épreuves o les résultats sont
régulitrement faussés par erreur ou omission.

Actuellement, les classements de trop
d'épreuves motocyvelistes régies par une for-
mule de régularité se bornent i3 une longue
liste d’er-aequos,

Tout le monde est premier, ce qui ne con-
tenle ni les concurrents, ni les construcieurs
et ne signifie absolument rien pour le publiec.

Cetle situation équivoque, qui est I'en-
contre de tout esprit sportif, résulte de ce que
les réglementations de eourses n'ont pas
évolué de pair avec les possibilités des engins
actuels.

M ous espirons q1'il suffira de dénoncer le
malaise certain pour que les organisateurs —
gui s'en sont déjd  probablement rendu
eompte avant nous -— fassent I'effort néces-
saire pour remanier les .réglementations
peérimées ¢t les remettre en rapport avec les
exizences du sport et acs possibilités de la
construction moderne.

Ily anra du sport cette année !

Dés l'ouverture de la présente saison
nous avions enregistré un engouement for-
midable fel que nous n'en avions plus connu
depuis plusieurs années,

Chez F. N.

M. Guinsbourg, chef de service, nous a
imm édiatement précisé que la Fabrique
Nationale d’Armes de Guerre concentrait
actuellement tous ses efforts sur I'augmen-
tation de sa production et n’envisageait
done pas participer aux courses celte annde,
On sort déjia 85 machines par jour et ce chiffre
sera prochapinement porté & 125 piéces quo-
tidiennes ce qui correspondra 4 25.000 molos
par année, Toutefois, ajoute M. Guinshourg,
Bi le temps matériel nous fait absolument dé-
faut pour nous consacrer i toutes les épreuves
comme par le passé, les services technicques
de Ia F. M. continueront leurs investigations
et il est certain que nous essaverons toutes
les solutions nouvelles qui nous apporteront
dea‘: resultats intéressants et peut-étre les pro-
duirons-nous dans des tentatives de records.

MM. Debray, Lovinfosse et Feinterman
scront chargés de ce soin.

En tout cas, conclue M. Guinsbourg, nous
détenons les records du monde et nous les
défendrons. Nous sommes déja en mesure
de les améliorer. Nous le ferons prochaine-
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ment pour le record des 24 heures, car la
moyenne de 105 kilométres & I’heure ne cor-
respond plus aux possibilités de nos muachines
sur celle dislance.

Chez Gillet

Gillet d'Herstal a arrété, cette année, un
programme de courses lrés copieux,

Cette réputée firme sera, en effet, de toutes
les grandes manifestations du ealendrier de
la IF. M. 3. et participera en oulre aux grandes
epreuves internalionales.

A savoir : le Grand Prix de I'U. M. F., le
Grand Prix d'BEurope & Genédve, le Grand
Prix des Nations 4 Monza et le T, T, Hol-
landais.

Le service des courses a été confié a I’'émi-
nent technicien qu’est M. l'ingénieur Van
Doirbeke, qui dirige la form dable équipe
composée de MM, Graiz, le presligieux italicn
recordman du monde, Jean hichen, Bentlev,
Milhoux, Beinartz el les sidecaristes Gustave
Philippart et Vico.

Gillet d"Herstal fournira ce gros effort avec
sa machine 500 cme, 4 temps, 2 échappements,
gui # fail un débul si sensationnel a {a Coupe

e la Meuse el au Meeling de Schaerbeerk en
s'appropriant les records de ces épreuves,

M. Van Doirbeke achéve le dessin d’une
nouvelle culasse spéciale et prépare plusicurs
machines a arbre a came en téte pour le
prochain Grands Prix de Belgique el les
autres grandes compétitions internationales.

Chez Saroléa

Chez Faroléa, M. Donis, chef du service
des courses, dirige une remarguable équipe
qui avec Virgo, Grégoire, Tom, Claessens et
Biribi aura un rude effort a4 fournir cette
annde,

La maison Ffaroléa défendra sa vieille
et solide réputalion en participant & toutes
les épreuves du calendrier de In F, M, B,
ainsi qu'aux Grands Frix Interpationaux
d’Europe, de France, d’ltalie, de Hollande,
au circuit des rountes pavées, au Bol 4°0Or
Irancais, a Toul-Nancy. Un remarque que
Fdmond Claessens fait partie du team.
Il s’agit du fameux Cleassens qui, il v a
cquelques années, fut imbattable en Belgique.
Il sera spécialement attaché au département
des records au sujet desquels Sarolca lentera
un vigoureux effort cette saison. Nous
croyons en outre savoir que les services
techniques de celte grande firme étudieront
la réalisalion d'une machine de courses
dont les soupapes seront eommandées par
culbuteurs et arbre i came en téte.

Chez Bovy

Bovy dont, dans notre article du dernier
Salon de Bruxelles, nous avons vanté le [ini
irréprochable de zes machines, sera aussi
des grandes épreuves belges avee Mawet que
nous considérons comme un trés grand pilote,

Chez Mondiale

La caractéristique Ta Mondiale avee son
chassis rationnel en tile emboutie airontera
aussi les courses de la FF. M, I3. Le =oin de
révéler au public leurs excellentes possibi-
lités est confié aux trés remarquables Fondu,
Rauwers, Achille et ‘T'réborg.

Chez Rush -

Rush, qui nous présentait au Salon du
Cingquantenaire 4 FBruxelles une splendide
machine d'avant-garde, ddéfendra sa brillante
réputation, Nul douvte que Demeuter, le
pilote atlitré de !a firme et, 4 'oceasion, le
« patrons, M. Van Jeert, ne déerochent de
beaux sueceés au cours de cette présente
saison.

Chez Brondoit

Brondojt, qui continue avee succés la
fabrication de son étonnante petite 250 eme,
2 temps a seule prise directe, dont on se rap-
pelle 'intéressante performance aun Rol

d’Or francais en 1925, fera un effort te
année pour figurer aux courses, (Vest NeWy
et Leb dont les pseudonymes cachent des
personnalités bien connues de la régien lié-
geoise qui piloteront cetle moto wtilitaire,

Chez Norton A. J. S

Ces c¢élébres motos anglaises, vaillamment
représentées par M. Breslau, un [legmatigque
fils d’Albion Tixé en Belgique depuis 1"avant-
guerre. sont de toutes les grandes compéti-
tions belges. Cetle année Schouppe dé-
tenteur du brassard d’honneur de la moto-
cyelette en 1925 sera 4 ses colés,

Georges DETAILEE.

Course de cdHte de Mcent-Theux

Le 17 mai aura lieu pour la 10° fois,
I'épreuve si classique de DMont-Theux,
organisée par 1’'Union Motocycliste Lié-
genise.

Cette course, I'une des plus intéressantes
du calendrier, cst Aprement disputée par tous °
les concurrents et le record général de la edte
qui appartient depuis 1925 4 I"Anglais Rid-
daock, sur Zinith, est de 140 km, 630, C'est
dire qu’il ¥ aura de la lutte pour le baltre.

La course consiste & effectuer deux fois
I'ascension de la eite de Mont-Theux (1 kilo-
meétre). l.es deux ascensions devront se faire
sur la méme machine et seuls, les concurrents
uiyunés cifectué deux fois la montée, seront
classés,

Grand Prix des Frontiéres

(Test le 20 mai que les fervents de la moto
se¢ retrouveront sur le circuit de Chimay,

La [ormule de la course reste ce qu'elle
était les annédes précédentes, Le matin,
course réservée aux motos ;

1re course. — Juniors, — Catégories 1 175,
250, 350 et 500 cmc.

2¢ course. — Seniors, — Catégzories : 175,
250, 350 et 500 eme,

On sait qgue le circuit a un développement
de 10 km, 870. L’essence de tourisme est
imposée,

I.’aprés-midi se courra la trés intéressante
course des autos. Elle comporte quatre
catégories : 1.100 cme, Course et Sport,
1.500 cme., Course et Sport, Ce sera une
lutte magnifique, ecar on peut tenir pour
assuré que le « départ » des voitures donnera
le spectacle d’'un Iot impressionnant de
virtuoses du « macaron » 1.'Association des
coureurs licenciés de Belgique sera digne-
ment représentée. Voila plus qu'il n'en [aut.
n'est-ce pas, pour assurer lesuccés de I’épreuve:
M. .Jules Buisseret, secrétaire de 1'A, M, C.
B. C., ‘4 Chimayv, s’empressera de [ournir
tous les renseignements demandés,

Meeting d'Ostmealle

Epreuve de vitesse courue sur un kRNe-
métre, départ lancé, Mais e mauvais temps a
contrarié les concurrents, et quoique de Lelles
vitesses aient é1é réalisées, il est certain quon
esperait mieux encore, Mceilleur temps
Claessens. sur Sareléa : 168 km, 324,

Juniors, Molos 350 eme. — 1. Everlegh
(A.1.5.), moyenne 133 kil. 300.

500 eme. — 1. Charlier (Norton), moy.
140 kil. :

Sidecars 350 eme. — 1. Actel (La Mon-
diale), moy. 71 kil.

GO0 eme. — 1, Van den Elevkel (Saroléa),
moy. 96 kil. 500,

1.000 eme. — 1, Helpel (A.J.5S.), moy.
93 kil. 750,

Seniors, Molos 175 eme. — 1. Laby (Ready),
mov. 97 Kkil. :

250 eme. — 1. Siebertz (Ready), moy
107 kil. 143,

350 cme. — 1. Breslau (A.J.5.),
1249 kil. 496.- _

500 eme. — 1. Claessens (Saroléa), moy.
166 kil. 066,

750 eme. — 1. Claessens (Saroléa), moy.
168 kil. 324,

1.000 ¢me. — 1. Van Daenen (Me Evoy),
139 kil. 735.

moy.
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NOTRE GRAND CONCOURS

Nons pourrions dire aussi « notre long
goncours » ear vraiment, 4 la suite du dépouil-
lament du dernier courrier nous sommes au
regret de constater qu'il v a de nombreux
ex-wquos. Pourtant, en indiquant notre sujet
nous pensions que bien peu devineraient ces
%[(uﬁtinns : hélas que d'erx-aquogs encore,

oléi du reste la solulion exacte : Rochel 175.
—Ultima BI. — Dunell. — Dollur. — Ewvans,
—Terrel 4 CV, — Ullima C2,

Impossible de classer

Nos prix sont trop importants pour que
nous puissions classer au pelit bonheur les
250 réponses regues.

En wvue de départarger les concurrents,
dont les ex-arqitos sont encore trop nombreux,
nous sommes dans "oebligation, en vue de
faire un eclassement logigque de poser une
ultime question qui nous permettra d'attri-
buer des fautes et de [aire un classement.

Nous mettons 4 la disposilion de ces ex-
aequaos un cerlain nombre de lettres avee les-
quelles il leur faudra reconstituer un certain
nombre de marques de molocveletles, dont
nous ne donnons du reste pas le nombre pour
que les guestions soient encore plus compli-
guées et gu'enlin nous ayons un classement

¢rinitif.

Les réponses devront mous parvenir, sous
enveloppe cachelée, le lundi 28 mai au plus
tard, par le premier courrier. A partir de ce
moment, les réponses scront classées ot
_publifes dans le numéro de samedi 2 jnin,

]N-:'}UH vous donnons, ci-dessous, un exems-
pie :

Reconstituer avec les lettres ei-dessous,
des noms de margues de molos :

1Ay1 1050 E, Y G, 1 H; 1L, 2M">2N,
e B A0 S Bl - Y 18

Avec¢ les indications précédentes, le con-
current devra reconstituer autant de marques
gu’il le pourra et la solution, pour le cas
précédent, en utilisant toutes les lettres est :

rnome el Rhéne — Terrol — D, S, Malierre

Que VYon wvenille bien nous execuser mais
c'est en vue de [nire un eclassement correct
et qui ne laisse rien a désirer que nous avons
été obligés d adopler cette formule, la der-
niere que nous pensions définitive, avant
révélé trop de clarté de la part de nos con-
eurrents.

Mainlenant, en cas d’er-asquo, on voudra

bien nous autoriser 4 classer par dale d'expé-
dition.

Voici la question officielle d’élimination

Constituer un certain nombre de marques
de motos avee les lettres suivantes :

2A,18B,1C, 2D, 12 E,1F,4G,1H,
2,8 L,3M,8N,50,1P,31R,38,5 T,
I U' -.I; v, 2 Yl

Parlons assurances

Songez e, comme corollaire de 'assurance
Aecidenis anc tiers, il v a lieu d'envisager une
assurance D, I, A. ou N, A, S. Cetle derniére
assurance vous permettra, en cas daccident
qui vous sera causé ou de dégits maltériels
au corporels, de faire [aire un recours contre
cell qui vous aura accidenté, De méme cette
assurnnce, en cas de contravention, vous
représentera en Justice et paiern tous les frais
da justice et les Irais accessoires de 1'amende
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vous n'aurez a4 paver seulement, que votre
amende qui, généralement, est trés peu élevée.

CHAQUE DIMANCHE
Sorties Moto Revue

20 mai 1928, — Départ 7 heures & la Porte
Maillot (Monument Panhard), (Pilotes Chau-
vel et Maurer).

Paris, Rouen, par Mantes, Vernon, Les
Andelys.

27 mai 1928, — Paris-Tours par Etampes,
Orléans.

28 mai 1928, — Tours, Paris par Venddme,
Charlres.

FPilotes : Piégut, Maurer.

Départ : 6 heures & la Porte-d’Orléans,

Arpajon - Etampes - Orléans {arrét, place
du Martroi), départ a4 9 h.

'tliil-l-ll--ll--ll--ll.-ll-lI-ln!-lnltlllnlllnllnllll--ttHr-ti-itttitiiiit-l‘liiiiiil-.

Calendrier « Moto-Revue »

&
t

MATI 1928

i 12, — Conconrs du silencieur,

H 20). — Paris-Rouen.

3 26 28. — Camping Sainl-Germain
i (Bol 4'0r).

3 27 . — Faris-Teurs .

: 28, — Tours-Paris.
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Meung - Beaugency - Mer (arrét), (départ
a Fh, 500

Muides - Chateau de Chambord (vue
extérieure), arrét,

Iluissean - Blois - arrét quai Villebois -
Mareuil, au coin de 'avenue du Président-
Wilson., départ a4 11 h.

(Chailles - Sambin - Pontlevoyv - Montri-
chard, arrét déjeniner.

J.es motocvelistes choisiront le restaurant
qui leur conviendra, on pourra méme déjeliner
sir la roule, toule liberté élant laissée a ce
sujet,

Départ a 2 h. 30 pour Ambroise, arrét
un_ quart d'heure prés de 1'ibldtel de Ville
{quai Charles-Guinot).

Départ 4 3 h, 30 par Lussault - Montlouis .
arrét 4 4 h. 3 visile des caves Martin,

Départ & 5 h. pour Tours (arrét ‘Terminus).
Le lendemain rassemblement place de I"'Hotel-
de-Ville a4 9 h. 15, départ 4 & h., 30 par Chi-
teanrenaunlt, Venddme, Chartres et Paris.

l.es motoeyelistes qui partiraient le samedi
peuvent joindre le dimanche matin Ia cara-
vane a4 Orléans (place du Marroi). En cas

d’avance sur ['horaire, le déjetiner pourra

se [aire & Ambroise.

Pour le retour le déjetiner aura lien vers
Chateaudun,

3 juin 1928. — Paris (Porte Dauphine)
8  heures, Pilotes Pouponneau, Maurer.

Mantes - La Roche Guyon - Paris.

LA LIGUE NATIONALE MOTORISTE

L.N.M.

Ayant dd changer ma chambre a air
(700 % 85), M. .J. Gros, 12, rue de la Gare A
Eaubonne me I'a vendue 35 Ir. prix normal
toul en ayanl vu que j'étais en panne donc
obligé d’avoir recours @ [ui (n*avant rien pour
réparer une chambrel. Lui apant dil que je
faisais partie de la 1..N.M, il s'est sponiané-
ment offert pour démonter le pneu et la
chambre, soit travail exécuté par lui : démon-

tage, remontage et gonflage électrique,
prix : ... tenez-vous bien... un franec.
: BErNAT Bierre,
Membre de la L.N.M., abonné 76352,

Pourquoi le patron nous ignore-t-il ?

Voici un patron qui aurait intérét 4 nous
adresser son adhésion 4 la L.N.M... On nous
écrit a son sujet :

Ayant fait pour les vacances de Piques
un petit voyage dans la région de Compiegne.
Voici un Hétel que je vous recommande
et gue j'ai rarement trouvé sur la route.
Hodtel des Sports, maison Lejeune, 1, rue de
Choisy. a Compiégne.

Pour 4 personnes, voici les prix avantageux
gui m'ont &té faits :

4drepas midl ... .. 0000 Tl Ih 9 36
P T R ] | T P e R Ry (e 8 .32
4 déjeuners matin, .. ....... 1.50 6
D chAMDERS " o i s e ik
4dTepas midi .. .0 eiaihs Ny 9 36

A 1) §o) e SN e e 134

En causant avec le Patron et parlant de
Moto Fevue il m'a accordé 10 % de ristourne
en me priant de vouloir bien le [aire savoir
4 mes amis el connaissances ; je dols vous
dire aussi gu'il gare ma machine gratuile-
ment. Accucil aimable, cuisine simple et
confortable.

DecueLLE, Aubervilliers.

-

La Médaille A'Cr Moto Revua

A Ia suite dec derniéres-épreuves sont
classés pour la madaille d’or de Molo-Revue :

Cate des 17 Tournanls.

1 Point : Liaudois, Paoli, Favre, Parizet,
Turakthin, I cmasson, Guassorgues, Dubuis-
son, Francisauet, Maillard, Lambert, Cheret 3
2 Points : Coulon, Prugnot ; 3 Puints : Brouet,
DBrever.

Cole des Alpilles

1 Poinl : Barnavol, Hommaire, Durand
Qilter, Amor, Vache, Frigicre ; 2 Poinis :
Rolly, Jouvent, Das Ras Tisiuno ; 3 Points *
I":Iarcuu, Blane, Boetsch 3 4 Poinls : Massonne,
Marlin.

LA PREPARATION; MILITAIRE

Et c'est fini !...

L.a premiére série des cours de préparation
militaire motoecycliste a pris fin, avec la
s¢ance du 3 mai. U'n examen a clituré cette
série et il faut rendre cette justice aux éléves
des cours qu’ils ont répondu avec beaucoup
de suceés tant aux guestions mofocyclistes
(théorie et pratique) qu’aux questions mili-
taires qui leur furent posées. Et cependant
les « colles » nont pes manqué !

Maintenant cque 'élan est donné, il ne
saurait étre question de s’endormir sur ses
lauriers. Aussi a-t-il été décidé de commencer
dés le mois prochain la deuxiéme série. Mais
nous avons pu constater guc bien des jeunes
f{&ﬂﬁ éprouvent beaucoup de peine & se rendre
ibres deux fois par semaine. Aussi avons-
nous décidé, disposant cette fois de cing mois,
de ne faire qu'une séance hebdomadaire, le
mercredi. Au total 20 lecons, dont cing, au
moins, seront exclusivement consacrées @
I'enscignement motocy cliste,

Renseignements et inscription a Moje
Revne. :

Sk ity
-
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Les 26, 27 et 28 mai se déroulera la fameuse
épreuve du Bol d’Or. Nous avons craint, un
instant, que le Bol d@"Or n'ait pas lieu, et
c’ent é’t:‘: dommage, Des incidents Pénibles
ont failli par contre coup comprometire la
plus belle épreuve de Pannée motoeyeliste.

Bol d’Or ! mot magique qui a bercé nos
réves d’enfance, Im-m{ue, cyclistes invétérés,
nous allions admirer le pére Bol d’Or, Emile
Georget, 9 fois sacré champion de la fameuse
éprepve; puis nous vimes le Bol d’Or moto-
cyeliste, et I'engouement des foules se porta
instinctivement avec un enthousiaste de
plus en plus vibrant vers la nouvelle épreuve.
Le Bol d’Or n’est ni plus, ni moins, qu’'un
criterium de grand fond motocycliste ;
la régularité de la formule, la valeur intrin.
seque de l'effort demandé aux concurrents,
la résistance imposée aux machines, la vision
féerique, I'atmosphére, P'ambiance de la
Forét de Saint-Germain viennent contribuer
au sucees du Bol d’Or Motocycliste,

Le 1¢r Bol d'Or : 1922, Vaujours

C'est & Vaujours, prés du fort historique,
que 28 concurrents motocyclistes et 24 voi.
ll.ll“{"ttf_:ﬁ s'alignent sur la route. Les cOouUreurs
sont vibrants d’énergie et le public trépigne,
et c’est ainsi qu’une date historique marquait
le Bol d’Or premier du nom.

C'est Zind sur 500 cme. Triumph qui
épingla son nom sur le premier palmares
avec 1,245 km., 628 en 24 heures., A cette
cpoque le Bol d’Or commencait 4 9 heures
du matin. De cette premiére randonnée his-
torigue, il nous reste encore quelques grandes
figures : Naas, le flegmatique ; Borgotti, le
vibrant ; Vul iami et Mme G. Moriss, Benoist
lui-méme en fit partie.

Le 2° Bol d4’Or : 1923, Saint-Germain

Le décor a changé, Saint-Germain préte
son cadre au Bol d'Or. Le départ a lieu.a
15 heures et Zind est encore vainqueur,
cette fois sur Motosacoche, avee 1.404 km. 307
a son actif. Le public a boudé, changement de

MoTo REVUE

Le 7° Bol d’Or

Epreuve de grand fond iniematinnale,
organisée par l’Association Motocycleca-

riste de France (Pentecdte 1928)

décor sans doute.. 11 est loin ce temps-la.
En side-cars, Becker vainqueur sur Harley-
Davidson 1.000 eme. Ce fut en vitesse le début
de la lutte épique de Salmson contre Amilear,
ce dernier vaincu par le sort et la malchance.

Le 3° Bol 4d'Or : Saint-Germain
Le 7 juin, Bol d’Or n° 3 nacquit :

49 motos prennent le départ ; foule enthou-
siaste, les gendarmes débordés, record d’abné-
gation pour tout le monde. Francisquet est

vainqueur sur Sunbeam i 1.535 km. 145,

L’apparition de Sénéchal en voitures, vient

donner un nouvel essor 4 "épreuve il abat
1.703 kilométres sur sa petite 750 cme, et
les records. René Gillet, non encore banni
des courses par un réglement trés discutable,
méne son sidecar i la victoire avee 1.233 km,
200, C'est Guiguet qui conduit la machine,
Le succés du 3° Bol d’Or est définitif, gran-
diose, indiscutable et Mauve trine sur sa
gloire.

Le 4¢ Bol d4’Or : 1925, Saint-Gesrmain
Ce n’est plus du suceces, c'est de la folje.

La course a excité la foule. Francisquet,

grand favori, sent passer le vent de la défaite.

La Scott de Neville lui souffle le premier
rang, mais chiite... la Scott s’évapore ; mais
Damitio est la, La nuit traitresse séme une

brique sous Francisquet qui eulbuate 4 100 3
PPheure. Francisquet ou Damitio ? Sunbeam
n° 1 ou Sunbeam n* 2 ? Epaule luxée, pas
d’éclairage, lutte fratricide. Francisquet est
vaingueur,

Le 5¢ Bol 4'Or : 1928, Saint-Germain

Damitio est favori; Guy, sur Rovin :
Andréino, sur Norton ; Bernard, sur Gnome
et Rhone, se dépensent car les machines ont
fait un grand progrés. Mais Damitio veut sa
revanche et est vainqueur par 1.627 km. 833,

En wvoitures, S5énéchal tient toujours le

trophée. Le réve du coureur serait d’atteindre

Un rallye doublas

A Toceasion des Fétes de la Pentecite,
Moto Revue, en plein accord avec le M. €. C. I.
organise un rallve sous une formule trés
altrayante pour les amateurs de camping.
Afin de concilier la grande épreuve du Bol
d’Or et nos organisations, Moto Revue a
réuni le bureau complet du M. C. C. F., le
3 mai o il [ut décidé ;

A P'oceasion du Bol d’Or, le rallve-camping
de la Penteedte aura lieu pour Ia premiére
i[uuruﬁe le long du circuit du Bol d’Or, selon
e programme suivant :

Trois diparts

Le samedi 26 mai ; 3 départs. Un premier
deépart le matin & 8 h. 30 ; pour ceux qui ont
la semaine anglaise, rassemblement. 4 14 h,
avenue de Madrid, prés Ia porte Maillot,
prés du restaurant Giliet. Pour ceux qui ne
sont libres gque plus tard : rassemblement au
meme point a 18 heures.

Le premier camping

Les ralliemen seront dirigés directement sur
Saint-Germain, ol aprés la traversée de Ia
ville, ils trouveront le long du circuit un
emplacement champétre, spécialement ameé-
nagé et gardé, Aussitot arrivés, ils devront
se conformer aux instructions de la commission
des ‘camps qui leur désignera la facon. obli-
gatoire de dresser les tentes. Le garage
motos et voitures sera compris & 'intérieur
méme du camp. Il est & noter que, seuls, les

e i
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E.ﬂﬂﬂ kilométres. Il arrive seulement 4 1.924
km. 655. Un accident...et le Bol d'Or dispa-
raitra 'année prochaine de Saint-Germain.

Le 6° Bol 4'Or : 1927, Fontainebleau

Remis &4 Fontainebleau, 'épreuve cennait
néanmoins le suceés. Il a fallu huit jours a
Mauve pour organiser cette épreuve, mais il
joue avec la difficulté et malgré le transfert
imprévu dans la banlieue opposée de Paris,
Fontainebleau woit encore le succés. Du
carrefour de 1'Obélisque, les coureurs
s'élancent 4 15 heures et nous vovons la vie-
toire de Lempersur avec 1.698 km. 084 i
plus de 70 de moyenne, En voitures, la palme
revient pour la premiére fois & une femme :
Mme Violette Moriss, sur B. N. (. est vain-
queur. 3

Le 7° Bol d'Or : 1928, Saint-Germain

Le Bol d’Or 1928 est revenu a Saint-Ger-
main. Bien que quelques jours nous séparent
seulement de 1'épreuve que nous faillimes
ne pas voir, la grande Course de la Pentecote
s'annonce comme devant remporter un succes
considérable,

Rappelons le mécanisme de l'épreuve

24 heures durant les motos cherchent i
abattre la plus longue distance, puis 24 heures
aprés c’est le tour des voiturettes. La méme
machine et le méme conducteur doivent faire
les deux tours du cadran, formule simple et
sévére.

Le circuit n'est pas encore définitivement
établi. L’épreuve est ouverte i toutes les
catégories de wvéhicules, depuis la moto
75 eme., jusqu'a la voiture 1.100 cme. Le
classement est fait par la plus grande distance
parcourue de chague catégorie et le circuit
étant mesuré d'aprés les réglements officiels,
les records peuvent étre considérés comme
records mondiaux des 3, G, 12 et 24 heures.

Un Rallye Camping Moto Revue

Le Rallye Camping de la Pentecdte

veéhicules munis du fanion spéecia ldu M. C. C.
I7. auront droit d’accés au camping et que
tous autres arrivants seront impitovablement
évineés. La course dut Bol d'Or comimence ce
jour a 15 heures.

Le café sera assuré par une équipe de
campeurs ; les ralliemen devront prendre
toute précautions pour se tenir préts au
départ qui aura liew, sitit 'arrivée des motos,
vers 13 heures.

Deuxiéma camping

De 14 tous les campeurs, levant le camp,
se dirigeront par un itinéraire qui leur sera
indiqué par une feuille, de route ]e long de la
vallée de la Seine, vers Chiateau Gaillard, prés
des Andelys et Roaea ol un second camping
sera installé,

Le ratour

Vu la distance modeste qui séparera les
campingmen de Paris, le retour a été prévu
pour le lundi aprés-midi, aprés 18 heures.
Cependant, nombre de participants mani-
festant le désir de revenir assez tard, si le
temps est an beau, deux départs auront lieu,
I'un avant, 'autre dans la nuit,

Le matérie

La commission des sorties s’oecupe actuel-
lcment de I'itinéraire et du programme
détaillé de ces 3 journées, tandis que la

commission des tentes prend toutes mesures

pour PPacquisition du matériel ; deux théses
sont arrétées : la location dans les conditions

de l'an dernier des tentes avec caution,
"achat pour les fortunés. Toutes explications
seront données dans le prochain numéro,
La commission des eamps a mis au point
et demandé toutes autoriations nécessaires.
Quant 4 la commission des fotes. elle prie
Molo Revue de faire, dés ece jour, un appel

pres des campingmen en vue de trouver des
volontaires pour,,,

constituer un orchestres champétre

Un violoniste s’est déja offert. Nous serions
heureux de rencontrer dans notre milieu des
musiciens qui consentiraient a nous doter de
récréulives soirées pendant les deux jours de
campement,

L’adhésion au Rallye-Clamping

Pour participer au Camping du Bol d’Or,
il faunt

1* Envoyer son adhésion au M, C. C. F.
par une lettre et non verbalement : ne seront
admis que les véhicules comportant au moins
un adhérent au M, €. C. F. L’inscription est
gratuite : aucun droit ;

2° Accepter de se conformer, dans les
réunions, aux instructions des commissaires,
tant pour le garage des véhicules que pour la
tenue du camp et les itinéraires,
. 3° Envoyer aussi & Molo Revue son ins-
cription E;:umu:r le camping du Bol d'Or, avee
toutes indications de personnes, véhicules, ete,,
ainsi que le montant de location et de caution
de la tente, qui sera indiqué dans mnotre
prochain numeéro,
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Que tous les Clubs nous envoient leurs communiqués, leurs dates et toute documentation d'intérét |
' géneral. Une large part leur sera octroyée dans nos colonnes.

Guignard reste a la moto

Oui ne ¢onnait Guignard, le Pére Guignard,
fe premier qui, en vélo, dépassa le cap des 100
kilomeétres a "heure? Le champion n™® fois
de IFrance qgui fit courir les foules A4 la Muni,
au vieux Buflfalo, aux Machines, au Pare des
Princes, ete,, le contemporain tout a la fois
des Bouhours, Darragon, Sérés ou.,, Grassin,
I'éternel jeune stayer ? Guignard, apres un
stage . héroigue et qui ne sera certainement
jamais égzalé dans le véle, Guignard, 1"homme
aux elernels maillots tricolores, que 'Enrope
entiére applandit, vient d'étre pressenti pour
présider un nouveau club gui est en formation
dans le 14+ arrondissement de Paris. Voila
qgui ferait bien pour ce nouveau groupement...
a la condition toutefois que nos jeunes du
secteur viennent nombreux et adressent leur
adhésion de suite a4 M. Lamotte, 14, rue
Fermat, I’aris.

Nicea - Motos

Nous avons mis, en son temps, nos lee-
teurs au courant de la scission intervenue au
sein du M. O, de Nice.

Cette scission a, aujourd’hui, amené la
création d'un nouveau groupement nicois,
sous la dénomination Nicea-Motos,

Ce groupement compte, dés son début,
(6 adhésions et a "espoir de voir ce nombre
croftre krés rapidement. 11 est, dailleurs,
extrémement curicux de parcourir - la liste
des noms de ceux qui sont ehargés de présider
aux destinées, qui s'annoncent brillantes, de
ce Club. On v reléve, en effet, notamment,
les noms«de MM. Laurent, Friderick, Rolly-
Gonnet, Clerissi, Torda, Maceari, Oilter, etc...

Les hirondelles et la tempéte

L’Hirondelle Moto Club avait délégué sa
meilleure ' équipe de grosses eyvlindrées le
29 mars, pour disputer une épreuve gastro-
nomigue cher son membre honoraire, hdtel
de I Vierge i Saint-Hémy-les-Chevreuse.

Le maten disputé malgré le mauvais temps
avait réuni 26 concurrenls gui abandonneérent
« courageusement » par suite du manque
d’entrainement en se promettant toutefois
de recommencer la competition.

L'iHirondelle Moto Club en veine de bonnes
tables se [ail un plaisir de donner le « tuyau s
aux Clubs Parisiens en les priant a4 1'occasion
de lui rendre le méme service,

L’Amicale Motocycliste Dijonnaise

Cette “ociété s’est rendue dimanche der-
nier 4 Senmuur en visite & sa scciion afiide
I’A. M. (. 5. 40 motoeyelistes étaient prisents
au départ de @ el 8 heures 4 celui de 1:: heu: s,
Aprés un banguet amical eut lieu urne séance
de gymkhana comprenant course a la rose,
course ‘de lenteur, ete., qui remporta un
véritable . succés auprés de 1'accueillante
population semuroise, Dans le calendrier de
mai, l4 commission sportive élabore deux
grandes sorties, une 4 Autun et une a Lyon
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Calendrier des Clubs
MAI 1928

13. — Rallye Ballon (M. C. Au-
vergne) ; Kilométre lancé d¢ Beaufort
(U. M. Anjou); Rallye Clairmarais
(M. C., Nord France): Course de
lenteur (M. Sp. Saintonge).

20. — Gymbkhana (M. C. Riom) ;
Sortie Paris-Plage (M. C, N. France) ;
Rallye Cocarde (M. C. Strasbourg).

26-27-28. — Rallye Ilaul-Rhin (M.
C. Strasbourg).

28, — Course de Jenteur (M. Sp.
Saintonge).
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Une nouvelle section a Vincennes

Le M. C. Dyonisien vient de créer une
5¢ section motocyeliste & Vincennes : cin-
quanie motocyclistes étaient presents qui
élirent le bureau suivant :

Président, M. Mience ; vices-présidents,
MM. Cadet et Coehweleker ; secrétaires,
MM. Damn et van l.auwenberge ; trésorier;
M. Cantrel ; {irésorier-adjoint, Lachaize ;
assesseurs, MM. Denis et Berthier et une
commission sportive : Président, M. Girard ;
délégués, MM. DBaudart, Ponsot, Berry.
Ceux qque ce club intéresse peuvent demander

tous renseignements soit au siége 27, rue du
Chemin-de-ITer 4 Saint-Denis, soit 4 la'5° Sec-
tion a M. Cantrel, 8, rue de Bagnolet a4 Vin-
Cennes. -

Un de plus:

Nous apprenons la -création au Lude
(Sarthe) d'un nouveau groupement moto-
cyeliste. Une trentaine de membres seront
bientdt groupés autour du promoteur de
I'idée. Nous en donnerons des nouvelles
dés qgue sa eréation aura été rendue deéfi-
nitive.

Le Club des Monotracistes

La sortie du 29 avril a eu lieu avee un plein
succés sur le parcours Paris (place Pereire,
départ), Bezons, Fierrelagé, Pontoise, Chars,
Matine et Gisors. Les touristes visitérent le
vieux chateau, déjeunérent @ Bezincourt
et revinrent 4 Paris vers 19 heures, enchantés
de leur excursion,

Un Groupement qui n'est pas un Club

Avant lu votre compte rendu concernant
la eourse de edte de Chateau-Thierry je tiens
a4 wvous signaler «que. la sortie venant de
Reims n’était pas organisée par ['Union
Motocyeliste de la Marne, mais par mol-meme
(avant démissionné de ce club).

Une tombola a été tirée le soir pour récom-
penser les participants, des primes (phare
électrique, montre, siége, retroviseur) ont
été offertes par Terrot, Moreau, Julien, ete..

INoYEN,
Agent de Terrof, Reims.

e :-'q"--w-i:‘_:--q':«..\_x
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L ro1s motocyclistes de 1'Union Motocycliste Charentaise ont démcontré récem-
ment, sur machines de série, la tenue de piste de toutes motos commerciales.
Cl'est sur le vélodrome d'Angouléme, au milien d'un public enthousiaste,
qu’eut lieu cette exhibiticn. Verrcrs-rous eniin, de ncs trac;m cyclistes, dis-
paraitre les innommables engins employés encere a ce jourl.-

(Saint-André-de-Corey) et s’emploie acti-
vement a la mise sur pied de 'équipe de
moto-ball. Une délégation assistera a4 une
démonstration de ce nouveau et trés intéres-
sant sport 4 Neufchitel (Suisse) a la fin de
<e mois ou au debut tﬂ#h 1ai,

f
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L'EPURATEUR D'AIR EST-IL. NECESSAIRE ?
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Il est assez surprenant de constater que
kes fabricants de motoeyclettes, intéressas
phus que tout autre a la longévité et a Ia
régularité de marche de leurs machines,
ajent négligé jusqu’a présent le facteur
d’usure le plus important qui se puisse ima-
giner : la Poussiére ! :

Il fTaut pourtant penser qu'un moteur de
200 cme. par exemple, tournant a 2.000 tours-
minute, absorbe prés de 30,000 litres d'air
a I'heure, et que cet air, sur une route maca-
damisée sillonnée par quelques voitures,
contient un nombre inecaleulable de grammes
de poussiére en suspension. Cette poussiére,
absorbée par I'intermédiaire du carburateur,
se colle inévitablement sur les parois grasses
du cylindre, entre les segments du piston,
martelle les siéges des soupapes, et, en pen
de temps, gratte, ronge et détruit le métal
le mieux trempé, le mieux lubrifié, et le
mieux ajuslé,

A premiére wvue, le reméde parait fort
simple : filtrer 'air de facon convenable
avant son entrée dans le moteur. Mais hien
vite les difficullés surgissent. Comment con-
cevoir un fillre capable de Ilaidser posser
librement 30,000 litres d'air &4 ’heure, d’ar-
réter efflicacement toute impureté .nuisible
sans pourtant se boucher lui-méme a Ia
longue, et, avec tout cela, assez petit encore
pour se¢ loger sans trop d'encombrement
sur n'importe quelle motoeyelette ?

Un filtre &4 mailles serrées, ou a surface
insuffisante constituera un obstacle an
libre pussage de ['air; obstacle d’autant
plus grave que Ila vitesse du moteur sera
plus élevée, Or, [reiner 'arrivée d’air, méme
imperceptiblement, c'est affecter le rende-
ment du moleur au point le plus délicat ;
c'est prendre exactement le contre-pied de
la tendance actuelle dictée par I’expérience,
et qui veut, au contraire, favoriser l'intro-
duction du mélange gazeux sous pression
a I'aide des sur-compresseurs. Enfin, et ¢'est
peut-étre la l'objection principale, ¢’est mo-
difier les proportions du mélange air-essence,
e’est bouleverser la carburation sur toute sa
gamme, et c’est obliger chaque motocveliste
experimenté ou non a recommencer entiére-
ment tout le réglage de son carburateur,

L'autre écueil n'est pas moins grave. Si,
pour contrebalancer la surface filtrante trop

Encore la Gillet-d’Herstal

Nous avons lancé un appel aux possesseurs
de la Gillet-d'llerstul, modéles antérieurs A
Juin 1927, Nous avons deja eu I'oceasion
d’exprimer notre déception, devant le nombre
Infiniment restreint de réponses recues.
Depuis, il nous en est parvenu (quelques-unes.
Nous sommes auvjourd’hui en possession de
vingt-six lettres exaclement : il circule sur
les routes de l'rance des milliers de Gillet-
d'Herstal. Devons-nous en déduire, une fois
de plus, que la question n'intéresse que
médioerement les usagers desdites machines ?

Nous ne pouvons gue lancer un nouvel et
dernier appel. Que fous les possesseurs de
Gillet nous envoient leur protestation,
Lorsque nous serons en possession d'un
nombre sulfisant de réclamations, nous
pourrons alors lenter quelgque chose. Sinon,
BOUS ne pouvons qu'engager les ‘quelgues
mécontents 4 agir individuellement auprés des
Services des Mines de leur circonsecription.

La poussiére... voila I'ennems

Une simple question de gofit a retardé I'adoption
des filtres a air sur nos motos... 1a mode ne peut-elle
s'accorder avec la nécessité?

étroite par suite du faible
volume disponible on s'avise
d’employer, soit des éléments
a mailles trop larges, soit des syvstémes de
tourbillons centrifuges & vitesse trop faible,
on mne reliendra plus qu'une certaine pro-
portion seulement des poussiéres et des gra-
viers, et malheureusement, ne pas [iltrer
complétement, c'est ne pas filtrer du tout,
car 10 gr. de poussiére ahsorbés dans le méme
temps font autant de dégits qu'un kilog.

Remarquons encore que, quelle que  soit
la surface et la finesse du filtre, quand on
ne prévoit aucun moyen d'évacuer automa-
tiquement la poussiére, celle-ci s'accumule
rapidement i tous les endroits vitaux, forme
des bouchons qui freinent bientét de plus en
plus I'arrivée d’air frais, et aussitot, la car-
buration, mal régiée, augmente notablement
la consommation d'esscnce.

N'oublions pas enfin que les moteurs de
motocyclettes, plus que tous les autres, ont
tendance & provoquer des retours au ear-
burateur, retours si violents qu’aucun élé-
ment filtrant végétal n’y peut résister long-
temps, & moins d’en étre protégé par un
moyen mecanique approprié,

Les différences données du probléme étant
ainsi expesées, on appréciera facilement &
leur juste wvaleur les solutions offortes jus-
qu'iel au public. Une marque de earbura-
teurs de motocyelettes universellement
connue et estimée, Amac, ou plus exactement
Amal, qui réunit & présent Jdes trois plus
vieilles marques de earburateurs de motos,
Amac, Binks et Brown-Barlow, nous offre
aujourd’hui un appareil d'un prix fort mo-
dique,

L."¢élément filtrant est contitué par un
manchon de soie &4 mailles fines, plissé abon-
damment autour d’un ressort spirale de
gros diamétre, et logé dans une sorte de cage
metallique cyvlindrigue joliment nickelée e
du plus bel aspect. L'extrémité du eyvlindre,
codté carburateur, renferme une double sou-
pape maintenue ouverte par un faible ressort,
Celte soupape se ferme d’elle-méme au nio-
ment des retours, et découvre un passage
direct wvers I'extéricur pour 1"évacuation
rapide des gaz. La soie fragile est ainsi com-
pletement a 1'abri de toute détérioration,

®sssecacsncsnsssnstonnesned?

L'autre extrémité du eylindre est fermé pur
une cuvette maintenue en place par un
ecrou a oreilles qui tient le tout ensemble

et permet en cas de nécessité un démontage
facile et instantané,

La surface de la soie a été choisie, aprés
de trés nombreuses et minutieuses expé-
riences, de telle sorte qu’elle ne pulsse freiner
en aucune facon l"admission- d'air normale
d’'un-moteur 500 cme. de course trés POUSSE,
et qu'elle retienne malgré tout 99,7 % des
poussiéres les plus fines qui soient. La pous-
siere utilisée pour ces expériences provenait
des résidus extrémement ténus des machines
a sabler les carburateurs avant nickelage,
Avec le moteur en question le gicleur don-
nant le maximum de puissance au bane restait
le méme, I"épuraleur en place ou non, le
freinnge était done & peu prés négli-
geable,

L'épurateur d'air Amal ne peut s’encrasser
si I'on prend soin de ne pas diriger vers le
haut les fentes pratiquées autour de la cage
ceylindrique extérieure. En effet, il se dépous-
siere automatiquement grice aux vibrations
continuelles du ressort spirale portant la
sole et exposé aux aspirations rythmées dn
moteur. Les flocons de poussiére désagrégés
retombent d'eux-mémes et ne nécessitent
done aueun entretien quel qu’il soit. D’ail-
leurs, si 1'on veut 4 de longs intervalles rem-
placer le manchon de sole, la dcépose et la
pose ne demandent que quelques minutes.

L’épurateur Amal se monte instantané-
ment sur tous les ecarburateurs Amac, Binks
ou Erown-Barlow quel gu'en soit le type,
et sur toutes autres marques de carburateurs
a trés peu de frais, Comme il ne modifje pas
le réglage du carburateur, on peut, sans
aucune crainte, dévisser la prise d’air stan-
tard, revisser I'épurateur en lieu et place,
et partir sans autre modification. Son encom-
brement total est seulement de 77 % de
diamétre sur 135 ™ de longueur, et pour
faciliter la pose sur certaines .machines il
peut étre fourni moyennant un léger supplé-
ment avec raccord coudé i 30° 45° on
90e,
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La motocyclette anglaise jouit en France
d'une réputation excellente et justement
maritée. La construction francaise a fait,
ces deux derniéres années surtout, d’énormes
progrés et il est certain que plusieurs de nos
grandes marques produisent des machines
de série aussi satisfaisantes que celles de
leurs eoncurrents d'Outre-Manche.

Les Anglais gardent cependant une avance
certaine pour le type « compétition » et nous
n'aurons probablement pas, de longtemps,
la satisfaction de wvoir nos couleurs triom-
pher au T, T. de I'lle de Man. Le fait est
douloureux, peut-étre, pour notre amour-
propre national ; il n’infirme en rien la valeur
de notre production puisqu'il s’agit ici
uniquement de machines spéciales entre les
mains de professionnels, auxquelles on
demande des performances sans rapport
aucan avee celles qui peuvent intéresser le
aportsman moven ou le touriste.

Cependant, nombreux sont, en France, les
amateurs qui, a tort ou & raison, ont jeté
leur dévolu sur une « machine anglaises,
mais hésitent encore sur le modéle a4 choisir.

Les prix

La question prix est de toute premiére
importance ; 'échelle des valeurs en France
est modifliée par la plus ou moins grande
marzge bénéficiaire que prélévent les agents
locaux,

Nous donnons eci-dessous une liste des
prix actuellemsnt pratiqués sur le marché
anzlais pour les marques les plus connues
en France.

A. J. 8., K5, 3149 eme., soupapes laté-
rales, £ 45.15; K6, 319 cmec., o. h. v.,
£ 52.10; K8, 493 cme., 0. h. v., £ 62.10:
K9 433 emec., soupapes latérales, £ 57.15.

Ariel, A, 537 eme., soupapes latérales,
£ 45.10 ; C, 497 eme., 0. h. v., £ 51.0,

NMoT® REVUE
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Quelques comparaisons avec l'industrie de nos voisins
sont trés attendues de nombre de nos lecteurs : voici de
notre correspondant de Londres un article substantiel

sur ce sujet.

B. 5. A., A28, 174 c¢me., deux temps,
£ 29.15 ; B luxe, 249 cme., soupapes latérales,
£ 39,15 1,28, 349 cme., soupapes latérales,
£ 44.10; S 28, 493 cme., soupapes latérales,
£ 4753 L.28 o. h, v., 349 emc,, 0. h. v,
£ 49.15; S 28 luxe, 493 cme., soupapes laté-

e

¥
rales, £ 52.0 ; H 28, 557 emc., soupapes laté-
rales, £ 54.10: L 28 s. 5. 0. h. v., 349 eme.,
0, i v., & 55:15; S 28 0. h. v., 493 cme.,
0 h-.- Yy £ EE.IU’;

Douglas, A 28, 348 eme,, soupapes latérales,
£ 4110 C 28, 348 ecme.; 0. h. v., £ 475
E 28, 596 cme., soupapes latérales, £ 51.15;
G 28, 596 cme., o. h. v., £ 65.5.

Matehless, T4, 347 cme., soupapes laté-
rales, £44.10; T S, 347 eme., 0. h. v., £48.15;
T3, 498 cme., soupapes latérales, £ 45.10;
V2, 495 eme., 0. h. v., £ 57.15.

Norton, 16 H, 490 emec., soupapes laté-
rales, £ 56.0 ; 18, 490 cme., 0. h. v., £ 63.10 :
C S1, 490 cme., arbres a4 cames, £ 89.0;
E S2, 490 cme., 0.-h, v., £ 79.0.

Rogal Enfield, 351, 346 cme., o. h. V.,
£-b0.0r: 355,:346 ¢me.,. o h. v., £ 52.10:
302, 346 cme., 0. h. v., £ 78.15 : 500, 488 cmc.,
soupapes latérales, £ 48.5,

Rudnge, Spécial, 499 eme., o. h. v., £ 55.0.

Trivmph, W de luxe, 277 eme,, soupapes
latérales, £ 39.15.0 ; MP, 494 eme., soupapes
latérales, £ 45.17.6 ; M de luxe, 494 ecmc.,
soupapes Iatérales, £ 49.5.0 ; T, T., 497 cmc.,
o, h. v,, £ 70.0.0,

Les mnouveaux modéles

Quoique la saison soit trop peu avancée
pour permetire une opinion définitive, les
nouveaux modeéles qui semblent remporter
le plus de suceés commercial sont :

IL.a Rudge Spécial (500 emc.) ; la Matchless
(350 et H00 emeH: la B. 8. A,; S28 0, h, v.
(500 cme.Y; la Ariel (500 emec.); la Royal
Enfield (350 cme.).

Tendances générales

Les pneus ont é1é renforcés (3.25 sect.
en général pour les 500 cme.), sans toutefois.
aborder les pneus ballons, (lLes routes sont,
en général, excellentes).

Les cadres ont été renforeés, en particu-
lier ehez Ariel qui a éprouvé & leur sujet de
sérieux mécomples 1'an dernier.

Le e saddle tunk » est de régle.

Les boiles & quatre vitesses se généra-
lisent surtout en course,

l.es roues sont délachables, les garde-
boue ont de 5 a 6.

L'¢éclairage électrique par magdyno et
accumulateur se répand ; son prix est d'ail-
leurs trés modeste (suppl{ment £ 5.5.),

La recherche du silence est trés poussée,
le mouvement étant accéléré par les amendes
infligées par une police trés sévére, peul-fire
a l'excés. '

Bien entendu, sur toutes les machines,
amortisseurs, freins de direcltion ¢t graissage
genre Técalémil ; sur de nombreux modéles,
méme de prix modestes, les culbuteurs et
les tiges des commmandes sont entiérement
i 'abri de la poussiére,

Avance marquée des soupapes en téte;
les arbres 4 came sont encore rares (Norton,
Velocetle, Humber, Chaler-1 ea).

L'étude des freins a é1é reprise, certaina
modéles comme Budge adoptant des freins
combinés agissant simullanément sur les

* deux roues,

l.es constructeurs anglais livrent, cette
année, d'excellentes machines i des prix trés
raisonnables. A chacun de déecider si 1'éti-
quette « Made in England» wvaut les frais
de transports et de douane que I'acheteur
francais doit supporter de toute facon.

o

L. C. C.
LE PROBLEME DU GRAISSAGE :
)} Une huile de complément indispensable

Le probléme du graissage réel et efficace
des cylindres et pistons dans leur partie
supeérieure a préoccupé depuis longtemps
les constructeurs et les usagers de 1’auto-
mobile,

Certains constructeurs, pour remédier a
cet incoavénient du manque de graissage,
conseillent de mélanger a 'essence certaine
gquantité d'huile, fraiche ou usagée. I'rés bonne
en elle-mime, cette méthode ne donne pas
le résultat ehercné par suite de la carbonisa-
tion de I'huile et des revétements de cala-
mine, gqu’elle risque de faire déposer sur les
parois du cylindre et du piston,

1l faudrait done une huile qui puisse sup-
porter, sans briler, la température extréme-
ment élevée de la chambre d’explosion.

C'est ce que donne la Mixtrol Oil, Fabri-
quée & Londres d'aprés des procédés secrets
el aprés de nombreuses expériences scienti-
fiques, elles offre cette qualité de résister a
la chalear intense développée dans cette
partie du moteur oi elle exerce son action.

Mélangée dans la faible proportion de
15 gr. environ par 5 litres de combustible,
elle se mélange parfaitement 4 ce dernier
sans gqu’il soit nécessaire de remuer. Au fur

Sfuites de gazx

et 4 mesure que le combustible est aspiré
“entraine avec lui, du earburateur dans la
chambre de combustion, une quantité suffi-
sante de Mixtrol pour assurer un graissage
convenable et proportionné i la course du
moteur. Cetle huile, avant un point d*inflam-
malion plus élevé que eelui des gaz, ne brile
pas et par suite lu{]ril'il? les parties qui jus-
qu'alors n'étaient pas touchées ou 'élajient
insuffisanmment par 'action Menfaisanie du
grahissage. Sur son passage, elle anra graissé
egalement les soupapes, leurs tiges et leurs
guides,

Diminuant le frottement, elle empéche
tout grippage, rend le démarrage plus facile,
I'allure plus souple, réduit an minimum les
dépols charbonneux en maintenant, sur les
parties élevées, une mince pellicule graissense
constante. Elle permet un ajustage serré,
done une compression plus forte et indirecte-
ment par son usage, plus de puissance. 1l n'y
aura plus de pertes d'essence ligquide ni de
rilés a travers les bagues de
pistons, done économie de combustible. Dans
les moteurs sans soupapes on le graissage est
si_difficultuenx, elle devient presque indis-

pensable pour les raisons énoncées ci-dessus.

Dans un moteur neuf, le «: Mixtrol » facilite
tout en évitant les dépots d'éleetrodes: de
charbon. Dans un moteur déja usagé, elle
éliminera peu & peu ces dépots.

Il ne s’agit done pas d’un = tonique pour
essence », ni de remplacer les huiles de
carter approprides suivant les moteurs, mais
d'un lubrifianl’ complémentaire, dont 'effet,
en quelques mols, facilitera le bon lonelionne-
ment du moteur et prolongera son existence.

I.e « Mixtrol » rapporte plus qu’il ne coiite
par I'économie réalisée, mais surtout son prix
est dix fois récupéré par 'économie réalisée
sur 'usure,

Pour une wvoiture moyenne consommant
8 &4 '10 litres aux 100 kms, la dépense ocea-
sionnée par le Mixtrol est inférieure i 3itres
aux 100 8. 8'il s'agit d'une moto la dépense

diminue duansg la propertion de la consom-
mation,

Aussi, si 1'on ajoute que rien dans sa
cemposition n'est susceptible d'ubimer d'une
facon quelconque le moteur, ou de créer des
ennuis aux carburateur et hougies, il ne peut

avoir d'hésilation pour I'usager tenant au

n fonctionnement et 4 la bonne conserva-
tion de sa machine,
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Un Jugement du Tribunal lyonnais

Etude de M¢* Flory
Avoué a Lyon, rue Gasparin, 8

Ixectrail des minutes du greffe du tribunal civil
du Rhéne

Audience publique de la premiére Chambre
du Tribunal civil du Rhone du 24 juin 9127,

Entre :

L.a Société T. Dupont et Traizef, dont le
siége est 1 Paris, 3, rue Tesson,

Demanderesse comparant par Me¢ Flory,
avoué, d'uhe. part, ;

Et,

Ta Société en nom collectif existant entre
MM. Angel Luppi et Félix Berger, sous la
dénomination « Les Etablissements Luppi »,
dont le siége est a Lyon-Montchat, 27,
rue Roux-Soignat,

Défenderesse comparant par M+ Bugand,
avoué, d'autre part,

Attendu que la Société Dupont et Traizet
est titulaire et propriétaire du brevet d’in-
vention f[rancais n® 539.823, pour [ourche
extensible et articulée pour Ilanternes de
motocyclette, se placant sur tous les guidons
et dans tous les sens ;

Attendu qu'elle a fait proecéder dans les
locaux de la Société des Etablissements Luppi
i la saisie de fourches articulées au méme
usage, fabriquées par cet Etablissement et
qui constitueraient une contrefacon des mo-
déles brevetés ;

" Attendu que la similitude du dispositif
breveté et du dispositif argué de contrefacon

est apparente et n'est, au surplus, pas
dénide ;

Mais attendu qu’'aux termes de la loi du
5 juillet 1844, est brevetable 'invention gui
consiste dans 'application nouvelle de
moyens connus pour "obtention d*un résultat
industriel ;

Attendu que le but cherché et obtenu est,
aux termes du brevet « de permettre 1'adap-
tation du collier de fixation sur un point
quelcmque du guidon -et quelle que soit
la forme du guidon » ; et aussi « de per-
mettre de varier en hauteur et en éloigne-
ment du guidon la position de la lanterne
et du générateur » ;

Attendu qgu'il n'est justifié d’aucune anté-
riorité comportant 'application des moyens,

d'ailleurs connuns, emplovés pat le brevet
pour 'obtention du résultat industriel, pour-
suivi par le méme brevet ; que ['invention
est done brevetable : aux termes de la loi
précitée.,

Attendu gqu’ainsi par 'application nouvelle
de movens connus un resultat industriel
a été obtenu ; que 'invention pouvait done
faire 1'objet d'un brevet, que tout emploi

k,cwn'lcr -
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cst un résumé technique. pratique,
corporatifl d s notes el instructions
indisprnsables & "agent qui travaille
la Molocvelette,

Il conlient toute documentation
d'ordre intéricur et extéricur que
I'Agent se doit de connaitre.

L.e courrier mensue! sera adressé
gracicusement & toul Agint de la
mnoto qui en fera la demande sur
papier & en-téte rde sa maison,

Cette demande devra &tre adressée
A MOTO-REVUE, 51, rue Vivienne,

Paris, el devra porter la mention :
COURRIER des AGENTS.
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du méme dispositif anu méme résultat consti-
tue par suite, une contrefacon.

Par ces motifs :

Le Tribunal, jugeant publiquement, contra-
dictoirement en matiére ordinaire, premier
ressort, le Ministére public entendu, aprés
avoir en délibéré,

Déclare la Société en nom collectif ILes
Etablissements Luppi contrefacteur du brevet
dont la Société Dupont et Traizet est pro-
priétaire ;

Le condamne, en réparation du préjudice
causé a paver a la Société demanderesse des
dommages-intéréts a fixer par état ;

Ordonne la confiscation et la remise & la

I‘En_rt;iélé demanderesse des objets  contre-
alls. ;
- Ordonne I'insertion du jugement dans les
Journaux L'Auto et la Molo Revue aunx {rais
des Etablissements Luppi et sans que le
prix de chaque insertion puisse dépasser
a leur charge, deux cents francs.

Condamne en outre lesdils Etablissements
Luppi en tous les. dépens ...........

Ce jugement a été confirmé par arrét de
la Cour d’Appel de Lyon en date du 15 fé-
vrier 9128,

Pour extrait Signé 3
FrLorY, Avoué,

BREVETS

Ne 345.618. — Support élastique pour
selles de bicyclettes, motoevclettes, ele...
Ressort 4 pineettes combiné avec un porte-
selle. — N° 345.656. — Dispositil de com-
mande des Ireins d’une motocvelette. l.es
freins agissant sur les deux roues sont action-
nés par un organe de mana uvre enmmun, —
No 345,667, Tubes 4 renforts intérieurs pour
cycles, vélos-moteurs et motocvelettes, Ces
renforts sont obtenus par refoulement de
matiéres,. — Ne 635.825, Selle ou siége pour
cyeles, motocycles et véhicules quelcengues.
— N? 630.839. Dispositil de frein pour cycles,
motocycles et analogues, — N° 636.650.
Dispositil pour extraire les cuvettes des
moyveux de eveles ou. motocveles, —
N¢ 636,668, Fourche renforcée pour eycles,
motocyeles et autres applications, — Ne
637.090, Porte-lapterne pour ecveles, moto-
cveles et aulres applications, — Ne© 637.175.
Dispositifi pour fixation des iségés arriéres
sur les porte-bagages des motocyeles., -—
Communiquée par 1’Office de M. H. Boett-
cher fils, 21, rue Camhon. ' :

Le Vétement Standard pour motos

L'article sur le vétement imperméable en
lin, dont nous entretenions nos lecteurs dans
le dernier numeéro, nous a valu un grand
nombre de demandes 4 ce sujet, Nous nous
excusons de ne pouveir répondre i ehacun
en particulier : nous prions nos lecteurs de
s'adresser de notre part 4 M, Chaillou, 34,
place du Marché-Saint-Honoré, Paris, qui
a concu et réalisé cet équipement de prix
modeste et dont la qualité est des meilleures.
Tout abonné qui joindra en outre la derniére
bande d’abonnement 4 sa lettre aura droit a
une remise exXceptionnelle, 1.'essai de ce
vétement est en cours et nous donnerons
toutes explications sous peu.

conditions moins avantageuses ;

imposons ;

1 Chaque semaine, depuis le 7 Awvril, nous offruons en prime &
nos Lecteurs et Abonnés, un choix d’articles des plus sérieux 4
des conditions de prix exceptionnels qui les rembourseront,
d'abord en partie, du prix de 1'abonnement, puis totalement,
uls enfin, leur permettront de réelles et serieuses économies.
vos primes seront délivrées dans les conditions suivantes : 4° ]l ne sera pas [ait d’envoi contre remboursement ;

1® Tout abonné, ancienm ou nouveau, a droit 4 la Prime 5° Les Primes seront délivrées dans I'ordre d'arrivée  des
demandes, jusqu’a épuisement du =tock. Nous ne nous
engageons donc a fournir que dans les limites du stock,
et notre responsabilité ne sanrait #tre engagée an dela ;
6° En cas d'epulsement du stock, les fonds seront remboursés,
sous déduction des frais de retour, ou réservés 4 une

autre prime au choix de nes lecteurs ;

; 7° Un délai de 10 jours est & préveir pour la réception A domi-
3° Les Primes seront délivrées 4 nos Bureaux, 51, rue Vivienne, cile.

PRIME N°¢ 5 DU SAMEDI 12 MAI 1928

PORTE-BURETTES pour MOTOS

En métal extra fort avec ses DEUX BURETTES [
PROPRE — "PRATIQUE —  SOLIDE —  [INDISPENSABLE —

VALEUR 16 Francs

hebdomadaire offerte. Les Lecteurs au Numéro pourront
égulement nous la demander, mais, évidemment, a des

29 11 ne pourra &tre délivré gu'une seule Prime a chaque
l.ecteur ou Abonné en raison des charges que nous nous

NOTRE PRIME HEBDOMADAIRE =

contre versement du prix Indigué 4 nos calsses. Ceux
de nos Lecteurs qui ne pourraient prendre livraison
de nos Primes 4 nos Bureaux, pourront les recevoir a
domicile en joignant & leur envoi le prix du port qui
sera indiqué ;

Ajouter 3 francs pour franco de port.

VOIR

) Pour nos Abonnés : 'un. .
: Pour nos Lecteurs : I'un. . 12 fr.

8 fr. ( Pris a
nos Bureaur

NOTRE PR_IME NO° 6 dans le numéro du 19 Mai prochain J :
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CGUHBEVOIE
(SEINE)

¥ 3 Vitesses, Bloc Mutuur .
: Frs -

350 ¢m3 Sport 6.300
350<m3Touriste 5,850 '.
250cm3Touriste 4.600 £

2 Vitesses

175¢m3 chaine- o =y :

chaine ;
175¢c¢m3 chaine- 2.350

s nalng :
c':_lACUN 175 > ﬂmﬂr:ﬂ? 1.850

vitesse

CATALOGUE ™M

Envoyé franco sur demande

1O
e _

- MAGASIN D ExpG.SfoGN

38 - Av de /o Grande Armée - ﬁAﬁ!!S

C° PARISIENNE DE FONDERIE

15, 17, Avenue de Versailles
Tdléph. : GOBELINS 3-89 et 90 CHOISY-LE-ROI

ALUMINIUM

AU SABLE EN COQUILLE

Spécialiste de Fournitures aluminium fondu

pour

MOTOCYCLETTES

s EImEL  E—

,st:'fez son Stand a la Foire de Paris
Stand 1220
Hall N° 12 de la Meécanique

‘Mentionnez toujours la « MOTO REVUE » en écrivant aux annonciers

Motocyclistes !!!

La wvéritable suspension de selle
avec amortisseur réglable s’adaptant
a toutes les selles est la

SUSPENSION CARDA

Bravete 5.

La seule ne rehaussant pas la selle
- et siadaptant a toutes motos. =~

#g’sﬁ_
S
e &ﬁ;l e

2 f—q@‘ﬁf

Se fait e:
Lo Prix de
2 modéles
60 a 80 kgs

80 2 100 kq.

I Zppareil
145 fr,

Modéle pour MOTOBECANE ¢t MONET GOYON

Notice et Renseignements :

CARDARELLY Fils Constrec. - Chateaurerard (B.-du-R.)

DARMONT
MORGAN

econfortable qu’'une motoeyelette

Cyclecar

Meilleur manrehé et plus

6.950 Frs

Puissance : 6 cv. -I Prix :
100 kilométres & ['heure

moins de 5 litres aux 100 kilométres
1 franc par jour

Consommation :
Inpot

Détentenr du Record du Monde de Vitesse : 166 km., a I'hedre

Usines : R. DARMONT
Rue Jules-Ferry, COURBEVOIE (Seine) - Tél. 525

Magasin d'Exposition : 178, Rue de Courcelles, Paris

X111



# PHARES &

a la demande de leur nombreuse clienléle,
continuent la fabrication de leur groupe
— Moto acétyléne. —

LE MOINS CHER;
DE CONSTRUCTION GARANTIE

7, RUE CARNOT — LEVALLOIS

€0.0C0 Groupes
vendus.

Aprés avoir frmmphe dans le Eg
BOL D'OR 1927

Boscﬁ

triomphe & nouveau dans les 6 JOURS D'HIVER
et dans PARIS-NICE.

MOTORISTE.S : Faites monter un de ces équipements sur votre Moto
et vous connaitrez la perfection.

FERNAND PEAN ...

CONCESSIONNAIRE EXCLUSIF : FRANCE ET COLONIES
97, Boulevard Exelmans, 97 - PARIS (69 — Tél.: AUTEUIL 35-15

Agences & Lllle, Bordeaux, Lyon, Marselile, Olermont, Toulouse,

%% ==  Méfiez-vous des Contrefacteurs et des Imposteurs. -:- 53

FABRIQUE NATIONALE

NOUVEAUX MODELES 1928

LES MACHINES N Ly -"" 3 " NICE
QUI DETIENNENT TR WY Y 3 Mxhines

: in [ejart

22 Records du Monde = 2 Machines

5 __ v ¥ 1.<; s ;

ml ; bl e = -i. rlﬂ'i'lﬂf

4, Rue Pierret, NEUILLY-sur-SEinE — Téléphone; WAGRAM 94-27
X1v Mentionnez toujours la « MOTO REVUE » en écrivant aux annonociers



Trois Epreuves...

Trois Succes ! UCI

250 eme. — 4 temps.

la qualité incontestable d= sa fabricatinn et sa tenue de route incomparable.

— LA NOUVELLE MOTOCYCLETTE — A prouvé dans

les Six Jours d’Hiver
Paris-Nice - -
leCircuitde Provence
_m 1928

ESESSS

2N O La maroue eT orez — MESTR E & BLATG E, 46, Au. e la Grande-Armée, PARIS

Vente au Comptant et 'a Crédit. — Catalogue ** M. R.” franco sur demande.

P Y Y G P CEP W e S

pour MOTO

: Permet les

Grandes Randonnées

grace a a1 :

Sa SUSPENSION REGLABLE i
par simple déplacement des ressorts a lames :.u..;?.
Son PORTE-BAGAGES avec VALISE
de 43x32x18 amovible et extensible R
rCette nouvelle boite construite S
Do (ATTE en grandes séries en 4 types "fg IhE

Imﬂ"-’lhlt placé _,"".. gl T L, -___ :\-; ’ 3 : =
sous le coussin P e e = A . 1 2. 3 et 4 vitesses ¥

5 o0 < se monte instantanément i
Ses AMORTISSEURS =g= sur toutes motos quelle que
a boudin éwitant .'

soit la marque ou I’année.
Notice M. R. envoyé gratuitement
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A. MODIAND. CoNsTRUCTEUR b
gl 23, Rue Descombes, Paris - Carnot 71-5° Edd

Foire de Paris : Section Mécanique, Stand 1216, Hall 12

e L Société Anonyme

'Mégnétds’:“ .. Grouvelle Arquembour
| Carburateurs Bl . . d i

71 rue du Moulin-Vert

Reservo:rs _ POUR® MOTOS ~ PARIS awv

LA CHAINE

ELLOW

POUR MﬂTﬂ

-, _;’_ ) ?) '-‘@ymwﬂ (o ..

En vente dans toutes les bonnes maisons
de cycles et de motos

:
r A [




211, Boulevard Fereire - PARIS ‘

MOTOS

ARB.C. 5 CV, 4 vit., culb.,

compt., t-sad, acec., parf. 6t. et
Terrot 2 CV monov,, débrayvage,
acc. excel. ét,,  vis. t.l]. s'ad.
Polelle, 132, Grande-Rue, Saint-
Maurice (Seine).
I AMWS, 350 eme., 4 culb. ronlé
2.000 km,, abs. ¢, neuve, aff,
unigue 6.000 [r., 6, rue Bonnet,
Clichy (Porte).

Alcyon 3 CWV, ét. neuf, ch-ch.,
selle Terry, 2.500 {r. (ruillaume A.,
39, rue des Peupliers, Paris.

Alcyon 3 CV ét. neuf, compt.,
maonfkre, ete., pn. neufs, réell. oce.
press. cause départ. F, Roure,
33, rue Saint-Cur, [.von-Vaise.

Oce. Aleyon bl.-mot. Ballot
175 eme., 2 vit., revis, neuf, écl.
Mag, t-sad, 2,000 fr. a déb., s'ad.
A, Cervi, 17, rue de Vanves,
Paris (149).

Alcyonnette b. ét, équip.,
écl, mag., 800 Ifr. Peyrot, 89, rue
Victor-Hugo, Levallois.

WILLIAM

2, Rus Dizobry, S1-DENIS. Til. 701

Ses Avantages speciaux
e Agence TERROT at MONET

B.S.A. 500 eme,, neuve, parl.
ét. mar. 3.000 fr. Mazetier, 57 bis,
rue de Ia Convention, La Cour-
neuve (Seine).

B.S.A. -parl, ét., meec,, magn,
Besch, carbur. Zenith, gr. pn.
outil., oce. except. 3.000 Ir, t.l.j.
apr, 18 h, Labussiére, 28, rue 130i-
leau, Montrouge (Seine).

B.S.A. b CV side p.-br. cap.,
del. puarf. ét. de mar. 3.700 fr.
Latrive, 55 faubourg Saint-Martin.

B.S.A, gr. tour,, 5 HP, émail,
nick. nenf, Faure, 168, boulevard
de la Gare.

B.8.A, side 500 eme,, pn, nfs,
outil. tr, b. ét, 2,750 fr. Chenard
10 CV 112, taxe 500 kgs, b. ét,
mar, 3.000 fr. Bonnetouche, még.,
Commerey (Meuse),

B.S.A. 500 ecme. tt. équip.,
roulé 2.000 km, cause maladie,
vis. a part, ‘18 h. Thior, 11,
rue Pouchet, Paris (17°).

un caractire accidentel on strictement personnel;
7 Non sbonnés, la ligne 10 francs ;
3* A caractire commercial, la ligne 10 francs:

-ROYAL-MOTO-

TRIOMPHE REGULIEREMENT DANS LES PLUS DURES EPREUVES
— 'AVEC LE MEILLEUR DES MOTEURS DE SERIE — °

le BLOC-MOTEUR MASSARDIER (75 eme.

SIX JOURS D'HIVER

PARIS-NICE

/
COUPE DU MOTO-CLUB DE NICE

GERGAUD A

en 175 ecme.

(Médailled’or)

DUBOS ¢

en 175 cmec. a.e.
(Médaille d’or)

FAURE et

en 250 cmec.

a.ec.

assurez-vous 'exclusivite
—  pour votre région. —

AGENTS!
5 BUREAU COMMERCIAL 1
70, Ao. de la Grands-Armée

PARIS (17e)
TEL.: wackam B0-35

=t |

— DEPOT GENERAL : —
26, Rue d'Armenonollle, 26
NEUILLY . -sur-SEINE
(3 3 minutes de Maillot)

1° Aboonés la ligne 5 francs Pour bénéficier de ce tarif, il faut que |'annonce alt

LES CYLINDRES DE MOTOS RAYES

sont réparés d’une facon définitive par le

PROCEDE SPECIAL BARIMAR

sans changer ni piston,ni segment. Envoyer
le cylindre et joindre le piston.

Etablissements BARIMAR. 48 Rue d’Alsace -~ CLICAY (Selne)

CONDITIONS DES INSERTIONS ET TARIFS

AVIS IMPORTANT. — Tous ceux qui font usage des petites annonces sont informés que doré-
navant aucune réclamation ne sera acceptée pour erreurs, s'ils ne se conforment pas aux indications
suivantes . :
I1° Utiliser une feuille de papier du format commercial de 21 %2 sur 13 22 ;
2° Ecrire sur la largeur en haut : la rubrique et le N° dans lequel elle doit passer;
3% En dessous |'annonce trés lisiblement et de préférence en caractéres imitant I'imprimerie. Ne pas
oublier votre nom et adresse. 2 i T
9§ I'snncnce doit passer plusieurs fois, In recopier sur avtant de feuilies séporées en indigquant, sur
chaque feuille, le numéro dans lequel elle doit Bire insérée.
_I‘;qu: ie répétons, mucune réclamation ne sera acceptée si I'annonce n'est pas conforme aux indications
ci-dessus.
Les erreurs viennent de la trop grande négligence appertée dans la transmission des snpnonces : ne
nous en rendez pas responsables. ;
Toute annonce qui ne nous parviendrait pas, [0 jours avant la parution, passeras dans le N° suivant,
Tout Abonné & Mots Revue = droit & 6 lignes gratuites qui le remboursent au deld du prix
de |'sbonnement;

TARIF }

NOTA : En raison de la perte que nous subissons sur ces annonces, nous nous réservons d'sppliguer
le tarif commercial de 10 francs la ligne & un abonaé dont I'annonce aursit un caractére
commarcial,

SERVICE PERMANENT
DES OCCASIONS

MNos abonnés, moyennant ls ver-
sement de 10 francs, peuvent
obtenlr une feuille du Servica
Permanent des Occasions (15
pour nos lecteurs). Cette fiche
resteé en peEfmanences dlnl nos
buresux, & la disposition des
vislteurs, =t est valable jusgu'd
la vente de la machine. Na
manquez pas de nous informer
de la réalisation de la vente, afin
que votre fiche soit retirée,

I o)

B.8.A. 5 CV, 3 wvit. rev., b, pn.,
ya saisic 2,000 fr. Chazaly, 47,
rue de Romainville, Paris.

B.S.A,, Triumph, Sunbeam,
1.500 fr. Perrin, 132, rue Jean-
Jaurés, Levallois,

B.S.A. 5 HP sp., ét,, nf, t. équip.
2.800 [r. Mondion, 30, rue Jannot,
Saint-Ienis-sur-Seine.

Charles Gerald 2 CV, 2 vit,,
b. ét. 1.200 fr. Delburg, 49, boule-
vard Latour-Maubourg,

Cleveland 4 CV, dern. mod.,
ét. nf., tt. équip., compt., t-sad,

har.,pomp., tromp,, ete..., pr. int,
Ztabliscemenis Valpic, 23, ave-

nue Trudaine,

Evrad Dé-Dé 2 CV 12,2 tps,
t-sad, tr. b. ét. Concierge, 13,
avenue de Paris, Vincennes:

D.F.R. 4 CV, 3 vit., grais. 5.
pres.,compt., ph., t-sad, selle Terry,
parf. ét. 2,600 fr, Picard, 56, rue
des Rigoles, Paris (20®),

D.F.R., 350 ecme, 2 tips, boite
Burman, t-sad, rep-pled, parf. ét,
2. 900 fr. Paris-Motos, 79, avenue
des Ternes, Paris.

D.F.R. 175 cme., gr. autom.
écl. élec., p., ja., ét. nl., 1.500 fr.
Wiart, 3, rue Tigaud, Neuilly,

D.F.R. 350 eme., 4 HP ét, nf.,
pour renseig, s'ad, M. Zickler,
7, Imp, Lebouis, Paris.

Fil
N Yl darredte, Parts 149

oo p BODES e
T e et

D.F.R. 350 cme., 3 vit., pn.
nfs, compt. O.8., selle Terry,.
t-sad écl. élec., parf. ét., le soir 7 h.
Combeau, 66, rue Barrault (13¢).

Dollar 500 cme., dble tubes,
140 & 1'h., comme neuve, i solder
5.200 fr. Robert, 21, rue de
Tlemcen (20¢).

Dollar 250 cme., ball., sortie
aofit 1927, cause voit, Hubert,
44, rue du Gué, a Rueil {(Seine-et-
Oise).

Dollar 175 eme, sup., sp, culb,,
pn, conf, t-sad, ¢. neuve, Gilouppe,
59, rue Ordener, Paris ou écr. :
Gilouppe, Rebais (S.-et-0.).

Douglas 500 cme., 3 vit. culb.
sup, 120 km,-h.,, comme neuve,

roulé 2,000 km. Thuillier, cultiva- -

teur, Vignacourt.

A vend. D.S. équip. gr. tour.,
ét, nf,, vis. foire aux motos, 241,
avenue Daumesnil, s’ad. Thieblot,
29, avenue Trudaine,

PIECES D’'ORIGINE

CLEVELAND fou'o s

4 syiindres, legéres, 600 cmc. cybndrée. . 7.500 fr. 750 cme. cylindrée. . 11.800 fr. — 1.000cmoc. . 12.000 fr.
- AGENTS EXCLUSIFS; Etablissements VALPIC, 23, Avenue Trudaine, 23 — PARIS =



PETITES ANNONCES

EXIGEZ CHEZ LES AGENTS, LA MOTOCYCLETTE
12, Rue du Plateau — VINCENNES

Par son fini
Par l’excellence de ses Matériaux ;

PAR SES PRIX SANS CONCURRENCE

XVII

—_—

-
(Catalogue contre '1 franc)

Par son luxe; - -
Par sa tenue de route impeccable ;

MARC

D.S. tr. b. ét. de mare., t-sad,
3.500 fr.; B,S.A. ent, rev, 2,000 [r.,
s'ad. 85, boulevurd Serurier, Paris.

D.S. Malterre 500 cmec., pn.
ball. 700 %100 dern. mod., ét.
neuf, 4.000 fr. Fevre, 79, avenue
des ’I‘emm, Paris.

Moto Evans 1 CV 1/2, parl. ét.,
1.200 fr. Bounauque, 60, avenue
de Dunkerque.

F. N. 20, motos type M. 67,
M. 70, trein 1927 et frein tambour
M. 28 av. tube d'échap. sport en
mag., 187 bis, rue Armand-Syl-
vesire, Courbevoie, rllJr. Gare d"As-
niéres, achéte et échange que des
motos marque F. N.

F. N. M. 60, conl., équip. gd
tour, 4 deux parf. ét., 5,200 fr.
le soir apr. 6 h. et le dim. mat.
Fernand, 116, boulevard de 1'"Hd-
IJ“'EI {]3*]4

F, N. M. 70, roulé 5.000 km.,
écl. élec., 4.800 {r., vis. soir 4 6 h.
Charles, 12, rue DMesnil (16°).

A enl. de suite 2 motos F.N.,
type M. 60, conf,, revues par spec.
(occ. rare), 5, rue d’Agrippa-
d’Aubigné, Paris (Métro Arsenal).

Cause achat volture vend. F.IN.
500 cme,, comme neuve, ess,
a vol, 5,500 fr. pas d’ace., s'ad.
Garage Chatelot, 29, rue Victor-
Hugo, Alfortville (Seine).

& PIECES peer MOTOS B

INDIAN

TARIF ILLUSTRE
INDIAMOTO
1,Raos Faraday,Paris (1T

Reste omovert le Dimanche matia
de 9 a 12 h,

Tél. CARNOT B0-79

FINI- 350 ¢m¢- ﬁ c'tllh!l tFD'E
M. 60, conf., parl. ét., ent, équip.,
t-sad, compt. écl. mag. sac de
cava., ete.,*5.200 {r. Parant, 7,
rue Saint-Claude, Paris (3*),

F.N. 4 cyl. sort de l'usine ent,
rem. a nf., écl. élec, klax., comrpt.,

mont.;, oce. sup., écr. J. Renég,
7, avenue du Trone, Paris (11¢).

FINI- -hIl ﬁﬂ’- cﬂmpt-!‘ p‘jﬂmhi‘
t-sad. pn. acéto, r-pieds, 4.500 fir.,
préte a pr. route. Gourlin, 15,
route d"Avesne, Maubeuge (Nord).

F.N. 4 cyl. pn, 715 X115, dern.
mod., parf. ét. méc., afl, de coni.
5.800 fr. G. Fevre, 79, avenue des
Ternes, Paris,

F.N., M. 60 équip. comp., pr.
int, Delaunoy, 20, rue Dupont-de-
I’Eure, Paris (20¢). '

F.N. M. 70, roulé 1.500 km,,
éel. Luxor, t-sad, 4.800 fr. Toulain,
2, rue Dias, Boulogne-sur-Seine,

Occasions du jour : J.A.P.
spécial, Royal Enlield sur bases
creuses, 4.800 [r.; F.N. 350 cmre.
M, 70, neuve, 4.600 ir,; Terrot
latérale, #50 e¢me,, 41.000 fr.;
Rover sidecar, 3.200 fr., Harley
sidecar, 2.400 fr. Pierre, 4, rue
Ch-Renouvier, Paris.

Gillet-Hexrstal 350 cme., 2 tps,
écl, Magondeaux, t-sad, rep.-pieds,
aff. de conf. 3.500 fr, Paris-Motos,
79, avenue des Ternes, PParis.

2.000 Ir. de perte consentie
sur Gnome et dne, 500 cme,

IDEALE

pour les

longues
randonnées
en tan sad
et side-car

LA MOINS CHERE
a cylindrée égale :

5.900 fr.

avec pneus ballon, cylindre & culasse
détachable, grrissage automatique,
freins a large tambours avant et arriére

Etablissements MALTERRE Fréres (Ing. A. M.)

13, Rue Biscornet - PARIS (12¢)

Usines & Montreuil-sous-Bois
Le plus gros stock de pidces pour HARLEY et INDIAN

Se monte trés

FACILEMENT SUR TOUTES LES MOTOS®

ANCIENNES et MODERNES
Hos boftes dolvent Bira nralﬂig_: 4 la KERVOLINE
| Demandez notice M, R,

26, Rue Carnot

- ' COURBEVOIB

Y .
LSRN

i

sport 1927 av. side, n’ayant fait
que 2.000 km., parf. ét, Barrier,
94, cours de Vincennes, Paris.
Gnome et Fhdéme 250 eme.,
en parf, ét,, 2.600 fr. Delburg,
49, boulevard Latour-Maubourg,
Gnome et Rhéne 4 CV, rev.,
pu. nfs, 2.400 Ir., 2, rue Chevreul,
Le Chesnay (Seine-et-Oise).
Gnome ot Rhéne 500 cme.,
4 CV, pn. nfs, oc. mag., 2.800 fr,
M. Renault, 26, Chemin-des-
Ombrais, Nanterre (Seine).
Gnome et Rhéne, 500 cmec.,
4 CV, type tour. ch-cour,, tr. bh.
ét. méc., équip., 2.500 fr. Meligne,
28, rue de Belleville, le soir apr. 7 h,
Gnome et Rhodne 5 .CV, side,
p-br., capote. Jegu, 125, avenue
Simon-Bolivar,
Gnome et Rhéne 500 cme.,
tr. b. é1,, écl., compt., t-sad, amort,,
-jamb., nombh. -ace., pn. nfs,
600 fr. Gaullier, 5, rue Emile-
Zola, Kremlin-Bicétre.

Agence el Stock complet
- de Piéces délachées -

MOTOBECANE,
MOTOCONFORT, MONET-
et-GOYON, CLEMENT

Agence :

GILLET-HERSTAL,
—:. SAROLEA :—

Dépit :

Chailnes : BENOLD et
BRAMPTON ;
Huiles : CASTROL et
HKERYOLINE :
Stock ; Piéces Moteurs J.A,P.
Stock : Boites ALBION,

A. PREVOST

26, Avenue de la Grande-Armée
PARIS - Tél, : Wagram 54-81

A wvend. moto Griffon 4 CV,
équip. pour 2 pl. et rétrov. parl,
ét., pr. 2.000 fr. vis. t.l.j., & part.
de 3 h. Haas, 101, rue de I'Ouest,
Paris (14°).

Griffon 2 CV, ent. rev. 950 1r.,
écr. Graf, 55, rue de la Répu-
blique, Argenteuil.

Griffon 2 tps, 2 CV 172, 2 vit,,
kick t-sad 2.200 fr. Sinier, 18,
rue des Canettes (6¢).

2NMotos Griffon2CV, homme-
dames,  1.200 fr., les deux
2.000 fr., b. ét. mar., pn. nfis.
Fontaine, 152, rie Flandres, Paris.

Grifion 1926, mot. Anzani
500 eme. 4 Lps, Burman, 8 wit.,
t-EH'ﬂ. ér]." Péh“, ﬂﬂﬂ- h-l- étl pl‘.
3.000 fr. Ligriey, 20, rue Anatole-
France, Le Bourget.
~"Le Grimpeur 250 cmc., 3 vit.,
dble échap., t-sad, p-jamb., amort.
Pr. 1.950 ir. Motobécane 2 CV 9.
900 fr. le tout 1. b. ét. Jung, 59,
rue Jules-Ferry, BEagnolet.

Le Grimpeur 175 eme., 2 vit.,
1.400 f{r., parf. ét. mée., ess. 4
vol. apr. 19 h, Albrieux, 27,
boulevard ' Excelmans,. Paris.

Le Grimpeur 250 cme., mot,
Train, ' boita Albjon, Amae, &t
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neuf, 1.800 fr., écr. Canteauy,
15 bis, rue Blomet (15°%).

Le Grimpeur 2 CV 14, juillet
27, et. nmeuf, pn. 650 X 65, four.
parall.,, boite Picard, 2.000 fr.
Sam. apr.~midi ou dim, matin.
Rabussier, 5, rue du lL.oing, Paris.

G. R. moto sp., 1 an, écl. élec.,
pn. conf. neufs, compt., mont
100 km., marq. Indian. Ach. 5 CV
voit. Lancesse, 53, rue de Clichy,
19 h, Gut, 57-85.

Harley solo, tan-sad, gr. réserv,,
trés bon état, imp. ass. payés, pn.
rech., pr. intér, 129, cours Argonne
4 Bordeaux.

Harley Davidson side LV,
bipl., pare-br., tan-sad, ¢t. méc.
et peint. parf., écl., pn.. cham., ch.
neuve rech., 5.000 fr, Couturier,
48, true Coriolis, Paris (12°).

Harley parf. ét. mée.,, pce
nickelages cuivre, écl, Mag., tan-
sad. Eer. Bernard, 3, av. L.appa-
rent (7°%).

500 fr. occasion unique, Indian
4 enlever cause maladie. Chazaly,
43, rue de Romainville, Paris.

Mascotte P. 8. 4 chaine, type
grand sport, ayant couru le Bol
d’Or, type spécial, 1.800 fr,
Lacome, 51, rue Vivienne,

Monet=Goyon 500 eme., culb.,
pas roulé, écl. élec., pn. conf. bas.
er., tan-sad, sae., 4 amort., équip.

_ tour. Dupont, 32, rue Henri-

fonnier (92).

TRANSFORMATIONS INDIAN
en t BI-Chief ou Scout
Révislons M g5 — Moter Super Sport
Motos neuves en Magesin
Palement .n |4 versem. sans intérits

FLOURET, 100. Bd Kellermana, PARIS

Monet-Goyon 175 cme., sup.
sport, parf. ét., tan-sad, rep.-pieds,
1 pn., 2 chamb., out,, 2.400 fr,
Vis. apr. 7 h. Dabout, 43, rue
Emile-Zola, Montreuil.

Monet-Goyen 2 CV, 2 vit,
ch.-cour. tr. bh. ét., selle Terry,
eanse double emploi. Bellet, 5, rue
Guilbert, Caen (Calvados).

Monet-Goyon 175 cme., €tat
neuf, 1.800 fr. Robert, 21, rue de
Tlemcem, Paris.

Monet-Goyon Z. C., 2 vit,
ch.-ch., pn, 600 xX 75, tr. peu
roulé, 2.200 fr. Févre, 79, avenue
des Ternes, Paris.

Monet-Goyon 2 CV, selle Terry
grand mod., pn, neufs, eh. rech.
neuve, seg, ress, emb. et siége
p.~bid., écl. élec. silent., échapp.,
avance var., 2.000 d. emp. Even,
9, rue Colin, Puteaux, sam. apreés-
midi, dimanche matin.

Monotrace rev. 4 neuf et gar,
tous essais, 4 enlever & ce jour,

2200 fr. Daux, 4, rue Charles-

Renouvier, Paris (20¢).

Motobécane c. neuve, aff. conf,,
fr. inter. sém. apr. 7 h. soir, sam.
apr.-midi ou dim. mat. Pouit, 35,
rue Pascal (13°¢).

Motobécane 250 cmc., équip.
éclair. Alternoir, compt. parl,,
enc. sous gar., ét, neuf, 1.000 fr.
ain-dessous du tarif. Herenstein,
152, boul.St-Germain, Prov. 00-64,
~ Motobécane 175 c¢me., exe, ét,
1.100 fr. Marius, 38, rue des
Panovaux, Paris (20¢).

Motoconfort 4 CV 3, 1928,
I'Ill.‘l.'liﬁ 1.000 kmu. ét, IJ.ETJI.LL».'IH.

Lecons e! Présentation an Permis, gratuites & tout acheteur

Maison de Confiance
Fondée en 1BB&

VENTE DE NEUF ET OCCASIONS AU COMPTANT ET A CREDIT
ECHANGE — REPARATIONS PAR SPECIALISTES OQUALIFIES

AGENGE

TERROT - PEUGEDT - MONET & GOYON - RAVAT - RADIOR
VELOCETTE - NEW-MAP - RENE GILLET - F.N.
MOTOCONFORT - MAGNAT-DEBON - ROCHESTER - GNOME

et toutes Boanes Marques
MODELES DISPONIBLES EN MAGASIN
Nos Occasions sbm garanties Six Mois
OUVERT TOUS LES JOURS
Samedl, Dimanche et Féles toute la jourmée. —  Fermé lo Mard

G KUGONT (5

PARIS (12¢)

— Face Métro Natlon —

AT el

TOUT

'EHIIIPEMEHT DU HOTOCYCLISTE

o Ch Postal  1)E3-AE

7 E. 41 Ry, des Téroes et 28 Roe des Acacias - PARIS

T ¢ GALWANI TI-84 — WADRAM 13-50
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L'n weree-Léty
Valeur 30 [r.
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t UN COMPLET i r r
Q"lpzniﬂ" VALEUR : %Eg{l 9!

compranant *

1 Suroit huilé | 1Paire Mooffe .. cair

chromé sméricain

1 Toile de Tente

petite bache 165/60
! 1 Entonneir f.ssﬂu:_r 1 Serre Téte

I caniihous sec REre £n eLir

1 Paire Lunettes |
ameéricaines i

1 Manteau Huilé

avec capuchoen

BON POUR UIN SUROIT NEUF o A o e L bttt DU S M LN TIMBRES

MOTOCYCLETE CONTHE o = FOET E5

AMEri am

1 Cuissard

paale  caoutchouc

- =
B MAISON F. TOUTIN T4, m
B 171, Bd Jean-Jaurés, CLICHY (Seine) o
=

s TRIUMPH, B.S.A. &
DOUGLAS, P. M.

Expéditions en Provinces — Demandez le Tarll 1828
La Maison se charge des Réparations. — Travall soigné. m

2,400 fr. Voisin, coiffeur, 4, avenue
duo Polyvgone, Vincennes.

Motosacoche side grand tour.
luxe, ét. nf, écl, élec.,, 4 roues
cap., etc., oce. rare, cause voit,
Delarue notaire, Fréville (5.-Inf.).

Motosacoche 250 cme., 4 1ps,
mod. 26, émaillée noir, gar. c.
neuve, enlever urg. 3.600 Ir,
double empl. Hibert, 71, True
Colombes, Courbevoie,

Peugeot 4 CV, 1925, parl. ét,,
pn. nfs, tan-sad, 2.200 {r. Goris,
23, av. Numance-Bouel, Brunoy,

Le GRAND GARAGE RENOUVIER

2 et 4, r. Charles-Renouvier
PARIS (XX*) - Tél, : Roquette 07-67
est le spécinliste le plus compétent
en cyclecars. Consultez-le pour

tout achat ou vente, reprise ou
compte de toute moto moderne.

MORGAN - AMILCAR
MONOTRACE - DURANDAL
TEBROT

Peugeot 172 B. C,, cond. int,,
2 pl. 1/4, dem. écl. élec. conl,
Matherot, Vernouillet (S.-et-0.)
Peugeot 350 cme,, bl.-mot,
e. nenve, pn. conf. 0. S., €rip,
tan-sad av, p.-hag. et coff., phare

pastille, wveilleuse code, ouft,
Péhu, détendeur, p.-jamb. spéc.
smoking, pare-manis., pare-brise, .
4.500 fr. Durier Marcel, 6, rue
Barys, Paris (17¢). Wag. 59-17,

Peugeot 175 cme., bl.-mot,,
écl. Mag,, tan-sad, ét. nf; 2.200 fr.
Eer. Mary, 6, rue Hippolyte-Lebas
a Paris.

Peugeot 250 cme.,, 2 temps,
2 vit., graiss. sépar,, cadre sp.
renforc., gar.-boue irés large.
tan-sad, écl. élec., exe. ét., 3.200 {r,
4 déb, Vis. t. 1. i. saul dim, Jean
Davoust, 11, r. Martel, Paris (10¢),

Oceasions motos depuis 500 fr.
4 erédit. Leclere, 47, av. de la
Bépublique, Paris.  ©

-

CARROSSERIES ET CHASSIS
pour SIDE CARS
12 modeéles en mono of bi-places
Bois - Téale - Aluminium
Capotes, Pare-brise, Tan-Sad
¥ are-boue, Repose-pieds,
Sacoches, Lanternes, etc., etc.

Ernest RICHARD

Constroctenr
184, Avenue de Cholsy, 184
PARIS & Tel. Gobelins 62-82
Catalogue contre 0 fr. 50

Moto Rover 2 eyl.,, 4 tips,
6 HP, mot. Jap, pn. nfs, amort,
Maz.. parf. ét. méc., impdts payés,
prix inter. Vis., 55, rue des Epi-
nettes (17°).

Sarolea 500 cme., lat. fin 1926,
ét. neuf, 4.600 fr. Ecr. Roulleau,
79, rue Bourbonnoux, Bonurges.

Saroléa 350 cme., s. lat., écl
élec., pois., po. ball, tr. b. ét,
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95 km., tan-sad. Mare., 16, boul.
Jean-Jaurés, Boulegne-sur-Seine,
Sarolea 500 cme., supersport,
culb., sidecar gd sport. Mousseau,
154, rue Bons-Enfants, Rouen.

Sarsolea 350 cme., spéc, équip.,
3.800 fr. Terrot, 175 cme., état
neuf, 1.900 Ir. I,Eturque 11, villa
des I'rf"itr'us, Vanves ( "?':-r*me'_i

Smart 2 CV, 2 vit.,, 2 temps,
bhon déat, 1.050 fr. Vergne, 42,
rue Clémentine, Neuilly-Plaisance,

Soyer 175 ecme., fin 1927,
1.200 km. au plus, i vendre, ¢
neuve, cond. tr, int., occas., rare,
S'adr, André, 25, boul. de Ia
République, La Garenne-Colombes

Soyer 250 cme., cause régim.,
2.000 [r. Eer. Feuillatre, 20, rue
du Vieux-Colombier, Paris.

Soyer 250-350 cme., tous mod.,
10 mois de crédit au méme tarif
qu'au compt, Robert, 21, /;rue de
Tlemcen,

Stella 1926, 3 CV, 2 vil., écl.
parf. état, 1.200 fr. Apr. 6 h. :
Picard, 41, rue Sedaine (11¢).

Soyer 250 eme., ét. nf, Terry,
pneus hall. 700 x 80, tan-sad,
2,800 ir. Maupoil, 25, av, Pasteur,
Montreuil-sous-Beis (Seine).

Sunbeam 500 cme., dble éch.,
1926, roulé 3.000 km,, 150 km. &
I'heure, av. essence, benzol,
7.8001.D. Stiva, 49, boul. Magenta,
Paris (10¢).

20 Motos types
M. 67, M. 70,

- Frein 1927 et

® Frein tambour

1928 avec tube d'échappe-
ment : Sport, en magasin,

187 bis, rue Armand-Silvesire

COURBEVOIE (prisla gare d'Asniéres) |
ACHETE & ECHANGE

QUE DES
MOTOS
- MARQUE £ =

Terrot 350 cme., conf.,, fin
27, écl. AV et AR puiss., compt,,
tan-sad, abs. neuve, sup. occas.,
b. prix. Remy, 8, rue du Pnot-
Louis-Philippe, Paris,

Terrot .Jap, 350 cme., lat.
parf, état, 4.200 fr. Brenot, 3, av.
Bourgain, Issy-les-Moulineaux.

Terrot 250 cme., sport conf,,
700 > 100, aont 1927, abs. nve,
t. éguip., tan-sad, 3.800 fr. 37,
route de Montesson, au Vésinet,

Terrot 350 cme., 4 t., avril 27,
ball., tan-sad, ace., 4.000 fr. Tous
L. }., 45, cours de Vincennes, Paris.

Tarrut 4 CN, tr. b. ét., pr. &
déb. Thijolat, 9, rue St-Germain,
Chatou.

Terrot Jap, 350 -cme., 19227,
peu roulé, 4.000 [r. ‘Resal, 18,
rue de I'l'miversité, Elvs., 89-12.

Terrot 4 CV conif., culb., oct.
27, 4.950 fr. Ecr. Rochard, 12,
av. des Charmes, Vincennes.

Terrot 350 cme., Jap, culb.
Burmann, 4.500 fr. Bernet, 82,
boul. Picpus, Paris (129).

Terrot 4 CV, 350 cme., 4 tps,
pn, 700 X 100, ph., tan-sad, rep.-
pieds, e¢. neuve, ch.-ch,, ireins
moyeux, s'adr. Kieffer, 115, boul.
National, Ivry-sur-Seine,

Terrot Jap, 350 cmec., conf.,
culb., compt., tan-sad, gros ph.,
mag. “técal., 4.800 fr, Ehevaux, ...ﬂ
rue Gramme, Paris (15¢).

POUR

LE CHOIX
DEVOTRE

MOTO

Vos mises aupoint
3 Yos réparations
ADRESSEZ-VOUS AUX SPECIALISTES DE LA MOTO:

i'MOTOCYCLISTES -

DETRUCHE & VULLIAMY %88 Noka .55 -
— AGENCE:!: =-—
RAVAT - TERROT - MONET & GOYOR - DOLLAR - GROME
& RHONE - SOYER - TRIUMPH - HARLEY-DAVIDSON -
HARLETTE PEUGEDOT - CLEMENT - GLADIATOR -

REHE QILLET - CYCLECAR SIMA-VIDLET

Vents - Eshanpgs - Pidces détachdes pour Motos deo teutes moarguss ot A.B.C
‘ COMPTANT — CREDIT

&

. INVENTIONS

- POUR

breveter vos

lisez le MANUEL-GUIDE entoyé gratis par
M. BETCHER, Ingénieur-Conseil, 21, rue Cambon, Paris

“LUXOR”

MArpye pépoStt .

LES GROUPES MOTO

LES PLUS RGBI.I_,ETES
LES PLUS APPRECIES
LES PLUS REPANDUS

EXIGEZ-LE de volre FOURNISSEUR HABRITUEL
Dispositif spécial Universel (Bt 5.6.D.6.) de fixatlon de Phare st Géndrateur

TRAIZET & Cie Fabricants, 3, Rue Tesson, PARIS (10¢)

PIECES FRNGAISES
Adapiables aux Moioeyclertes I',ﬂll Armébae

| B.S.A. et TRIUMPH |

EXPEDITIONS IMMEDIATES EN PROVINCE
ENVOI FRANCO DU CATALOGUE ILLUSTRE

F. DELAUNAY o s e

o

2 Terrot 2 HP, 1926, . mod.
homme et dame, ét. méc. parf,,
pressé, Gobert, 59, rue de la
Chine, Paris.

Triumph 500 cme., 1926, belle
oce., outill. compl., 2 sac., compt.,
tan-sad, pn. ball. Wif, 15 bis, quai
Carnot, Saint-Cloud (S.-et-0.).

Triumph 5 HP, bon ét., ess.
a vol., pn. rech., 1.800 fr. ou avec
sidecar, 4 att., 2.700 fr., cause
voit., Vis. t. 1. J., 63, rue du Plan,
Bomainville (Seine).

W. G. anglaise, 2 vit,,
175 cme. 1.800 fr. Delburg, 4[-}
boul, I,dlmlr-"'rlaubﬂurg

YTvels 250 cme., mot, Villiers,
3 CV, boite Burmann, 2 vit., pn.
650 x 65, n. ét.,, 2.200 fr. S’adr.
Laschon, 95, av. Marceau, Cour-
bevaoie,

Moto 2 CV, 2 vit., kick, bon ét.,
800 Ir. Vis. sam. apr.-midi, dim.
Metge, 4, villa Dur d'Oise, Fin
d'Oise {S.-et-0.).

G. R. moto sp.,71 an., écl. élec.,
pn. conf, nfs, compt, mont.,
100 km, marq. Indian, ach. 5 CV
voit. LLancenne, 53, rue de Clichy,
19 h. Gut, 57-25,

SUNBEAM

La Motocyclette la plus

RAPIDE, vendue au

client IDENTIQUE aux
MODELES de COURSE,
n’employant PAS deﬂAFI-
BURANTS SPECIAUX.

-  Modele Rapide d'Occasion -
Piéces en Stock pour Type Armee

SEULE AGENCE OFFICIELLE

J. MARLIN
136, Rue de Toegquewille

PARIS - Tél.: Carnot 55559 - PARIS

Moto anglaise vélocette
250 ecmc., 4 HP, 3 v., écl. mag.,
ph. retr., compt. O. 8., klax., frein
de direc., amort., pare-jamb., rep.-
pieds, ts outil. et neuf., v. cause
dble empl, Turgis, 13, av. de Paris,
Vincennes,

1 Moto Harley rev. a neuf,
compt. S. 0., magnéto Bosch,
1 side bipl. Vamod , pare-br., out.,
pn., ch. 4 air de rech., écl. mat.,
off. sér,, pr. a4 déb. Vis. chez

M. Buvcek, boul. de Ménilmontant,
Paris - (20).

ON DESIRE ACHETER...

Ach. compt. a part., 4.000 a
4,500 fr,, Terrot ou F, N, 350 M.
60 ou 500" 1927, conf., écl., b, ét,,
équip. press., Verchére, 8, rue du
Pont-Louis-Philippe, Paris.

Suis acheteur voiturette 2,3
pl., 4 cyl.,, Marchadier, 138, rue
de Rivoli, Paris.

Je cherche Monotrace acciden-
tée ou A reviser. Farkas, 60, rue
de la Folie-Méricourt, Paris,

Acheteur Saroléa, ‘350 ou
500 cme, culbut., mod. 27, détails
et prix., Neveu, 6, rie Ponscarme,
Malakoff.

Achéte qguadrilette Peugeot,
172, 4 qui reprend en compte
3 HP -Motoconfort, roulé 400 km.
Lagarde, 4, rue Station Fleury,
Meudon,

MOTOCYCLETTES SAROLEA ;oo ls Midhise st livinblss immédiatenmn). —

COMPTANT ET CREDIT
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J'achéte Harley et Indian-
Foulon, 162, av. Daumesnil (Did.
37-13.).

Suis ach, 5 CV Citroén, torp.,
3 pl. tréfle ou 6 CV Renauit,
cond. int., 4 pl., R. Masson, 39, rue
de Tolbiac, Paris,

Robert achéte toutes motos
modernes, 21, rue de Tlemcen,

Achéte Terrot 4 CV ou autre
mod. récent., écr. F T.~VOUSs.
Rohert, 10 bis, rue Elzévir (3¢),

Suis acheteur comptant, tte
moto, j'échange, Delburg, 49, hd.
Latour-Maubourg.

Cherche petit pare-brise, p.
2 CV Peulgeﬂt carr. sport. Dussart,
66, rue Hépublique, Saint-Denis.

ﬂhﬂrcha Terrot 250 ou
350 cme. JAP latérale, réelle occ.,
b. ét., éer. ou télép. a M. Avolio,

Le Super- Confort|,

SIEGE SUPPLEMENTAIRE
POUR MOTO

=T

.'de rech., a vend. Maulbault,
rue P.-Larousse, Malakoff.
fRané Gillet, sidecar parf. ét.
mar,, 2.000 fr.. Simon, Café, 42,
rue du Fer, Moulin (5°2).

René Gillet, side parf, ét., occ.
unigue, 3.500 fr. Charbonnier, 4,
rue Feydeau (2°),

_8ide sport belle carr. p. moto,
300-500 cme., et compt. OS moto.
Duranceau, 194, bd. Saint-Denis,
Courbevoie,

Side sport torpille bleu, P. B.,
incass., capote T. B., chass. D. ou
(G, roue 650 x 65, frein B suspen.,
pn., ch. n. on fzit la pose, le t.,
900 fr., v. soir ou dim mat. Besse,
6, rue Marie-Benoist, Puris (13¢).
Tél. semaine 14 a 18. Combat
08-17.

Sidecar Peuple, nioto Triumph
5 CV, parf. ét., 3.500 [r. Durand,

A GGE SS 0 | R ES bijoutier, 4, rue de Turenne, Paris,
- .ﬁAHBIi?Hi ﬂanutcf';nuu moulé et t-.lﬁitujﬂé.— Eusgunuinn : 2 ressorts ECHANGES
trois lames acier mangano-silicieux. — Fixation facile sur Morgan tour, eau, 8 CV, mot:
s A K E R tous porte-bagages. — Poignée bois. Mag. rev., cap., p.-br., écl. mag.s
M ; gaz au pied plus poste T. S. F., 4 I
pouar ﬂtﬂtrﬂhﬂll SOUPLESSE — STABILITE compl. ou super nu cont. voit, 3

ou 4 pl.,, b, ét., Constans, 82, av.

; 7 ) Phil.=Auguste.
B EH ARD FR EH ES Eggﬁu”ufﬂ-f:ﬂﬂ“;ﬁm%' ETSEETE W&G&ﬁﬁ Au plus offrant, je vends ma

33, Rus Anatols-Franss
Harley solo pist. Alpax, mot.
rev., mont. comp. Jeager, gr. sac.,

LEVALLOIS-PERRET
ch. rech., écl., guid., sp., 115 a I'h.,

mms T4, 16.96 — GROS B Nl = el — o POoOWURA 5 1. 1%, 2.800 fr. ou éch. cont.

SID cyele ou voit., 5 4 7 GV av. soulte,
s s SIDECARS B s A !;_, T RI U lé dim. 13 mai de 3 & 6 h., 51, rue
1 pl. %, parf, et,, 3 vit., Magond. @ de Malte, R. Belair (Métro

rech. (41, % aux 100 km.),2.200 fr. République.). :
Sl el bt e MU A CCESSOIRES - ' PNEUS »: MAROUES 7.500 fr. Mathis 7 GV, 4 pl.,

Jaures, Puteaux.

B. E- A-l Eidﬂ 4 {:VI ﬁh;‘ﬂhu, tt.
eéquip., bon ét., b, pr. ou éch. ¢
moto 3/4 CV, Cornet, 3, pas.
Descoings, Clichy,

Franc¢aise Diamant part., ven,

OALBIAC 1 HLI[ ors JARDIN

IR sodoEs

GRAND CHOIX de MOTOCYCLETTES

1.000 f1r., ACC.y p.-br., arr., repr.
en compte, 5 4 6 UV, 2 pl. Eymard,
111, av. de ParIs, saint-Mande
{Seine}.

On echange torpédo Bignan,
11 CV, 2 lit., parf, ét., et 6 roues

sid 4 CV, abs. n r. 19 ses e 1 33 cont, Citroén B, 14, éer. Lacome,
ai:ﬂ?ﬁs_ vn],,ah:! mﬁ";;ﬂgﬁ ;fb: SN =1 DEP REZ 51, rue Vivienne, (Tél. Centrsl :
. & déb., Paulet, 55, rue de Y e A En Magasin: en 175, 250, 08-24), B i
elleville, ARV TN N 850 et 500 cmc. = 3 Vitesses, A vend. Soyer, 250'cme., 3 GV
Side pour Gmnome et Rhéne, : ¥ Chaine-chaine et Freins dans les Gnome et Rhone, 500 cme., 4 GV,

ét. ni., pn. 700 x 80, pr. a déb. e = TN (A movewx. | outes ces machines sont de fabrication av. &cc. ou él:‘h. C. chl?ﬂﬂr on
Dubet, 9, rue Lacharri¢re, Paris. v/l | M M 1928, gardnties. Prix & partirde, . . 2,000 fr voit. 5 CV, 9 bis, rue de' Sartorie,

Harley Davidson 7-9 CV, > ! LRl i La Garenne-Colombe.
magnéto, ¢cl. mag., compt., av.
sidecar bi-pl., gar. exc. ét., pr.
except., 3.300 fr., Pilerre, 271,
boulevard Pereire.

Harley side bi-pl., pare-br.,
gd., conf,, rev., neuf, pn., peint.,
ete., cause ach. wvoit.,, a vund..
3.000 fr., Astic, 8, rTue de Ia
. Houille-Blanche, Grenoble.

Sidecar Harley 9 CV, écl. et
kKlax, élec., par dynamo, compt.,
ch., ]Sgn nfs, side conft. et aména-

ujon, 28, rue Taine.

Sidecar Indian 7-9 ent. rev.,
écl. Mag., pn. nfs., t.-sad Terrv,
s'adr. Dechelle, 22, rue Saint-
Bernard, Paris (11°%).

Indian sid. b.-pl., ess. 2.300 f{r.,
cause maladie. Gourrier, 13, rue
M.-Berthelot, Montreuil.

Sidecar Indian 9 CV, bi-pl..
cécl. élec., exéel. ét. de mare.,
3.000 Ir., s’ad. M. Levaillant, 20,
av. Hépuhliglm. Vincennes, el

hﬂian Ei. E‘, hi"'pllq HKQEL étll d
rev. recent., 1.800 fr., Bullod, 36,
rue Stephenson, Paris. Le soir
apr. 8 h. ou de prél. écrire.

Matchless sidecar, 8 CV, écl. |
¢lec.,, 4 roues interch., capote, | §
p.-brise, mar. parl., b, pr., Delaune ‘9
25, rue Buhmkorff.

René Gillet, sidecar, bi-pl., | &
6 CV, type G. ét. nf., compl. 1

clecar, 4 cyl. culb. ais.
Forte remise aux Agents et Revendeurs Em?sy pres. O S, ;ﬁ]m‘fm’f ’n‘ﬂ;‘;:
4.500 fr. ou éch, av. soulte c.
Bugatti, Amilcar ou simil. rec.
Robert, 27, rue Tronchet, Cent.
22-95,

Ech, poste T. 8. F., puiss.
neuf, contre moteo 175 cme. ou
200 cme. Bourigault, Lesigny
( Vienne),

Vend. ou éch. Sima Violet sp.,
b. ét,, cont. ¥, N, Terrot-Maujol,
268, av. Gallieni, Bagnolet,

Repose =~ Pieds Elastiques
< ELYER ”

munis de protége~talons

Les seuls assurant le Confort et la
Sécurité du passager arriére

P. REVELLE & Cie. Fabr.
8, Rue Marie Stuart, 8, - PARIS

Motos 2 et 5 CV., Etn:lps. H:'n'. & ttlﬂ
Vents a Crédit 6 nln
7, rae de h Rﬁmuhﬂqne, FI]TH.I] (Selng)
DIVERS

App. stéreo-panor Mnnnhln::
120fr. d’'impdt | 6 X 13 clor 5,7 mhod. 28; ét. nf,
abs, Jean, 19, rue Monge.
S 2 trois quart, g. taille, 1 cuir
AN marron, b. ét., 200 fr., 2 caout.
3 Vitesses Hutchinson, gar, ét. nf., 100 fr.,
: Chollet, 137, Fg. du Temple, Paris.
£ “T{_‘._Ell:&aﬂsist neufsﬂlill;i;nrnia W 4,
2 g |5 , moteur - enlever a
Consommation: 18.080 fr. au lieu de 26.000 fr.

compt,, écl.,, p-jamb., pn, ball., :' 4 litres Lacome, 5, rue Saint-Augustin.
roue de sec., capote, p.- ag. AR, : e, Tarif garage : Moto 15 Ir. :
b o Syt TR Rl ol B L
Wi 1L . s r. a uns
René Gillet, side bipl., roue et 7 450 FR. — WDLWTE“"_': PRIX prix modérés, 5 9 sur 12]3-1;5 ACC.,

L A M O N O T R A C E i ki gfi—%’goeclrannfr}:lsu:? n&iﬂﬂ,].)le i

e g PERSONNES o
-z~ 75, AVENUE DES CHAMPS-ELYSEES - PARIS -:-

Chassis nu sur pneus. .. ... 5900 fr.
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f oviamos A. DE SARELLO ntranarions

! DEMARREURS 90, AVENUE DES TERNES, PARIS (17°) Teion. { Wasrami-s8 i

s Toutes Marques =!‘llill!liillllIl!Ill!_!_lllIIlllllE Qarantie do 8 Mels
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& e ovonte & [ LA MOTOCYCLETTE B Tho i
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achats, ventes, Garage laine, 15
et 17, Passage ' Tubert-Beller,
Paris (13#).

Vendrais brevet attache par
rotule pour piston deux temps et
flasque obstruant bas piston
réduisant I'espace mort du carter.
Vrigneaud, 3, wvilla Alexandre,
Billancourt (Seine).

Robert fait des conditions
spéciales' 4 tout membre de L, N.
M., 21, rue Tlemcen. Venez visi-
ter son garage spécial pour moto,

A vend. éecl, dlec., alterno moto
compl. neuf, pr. 325 fr., s'adr.
M. Gouache, 114, rue Bannier,
Urléans.

Vélo course Bourotte spec.,
ét. nf., val. 730 Ir., p. 300 fr.
Magner, 133, rue de Belleville,
Paris (19¢). ,

Mons. seul, 29 ans, tr, ser.,
act. permis moto conn, meec.,
eherch. empl. chez construe. auto,
moto, Paris ou prov, serv. comm,
ou autre, H, Lelew, 6, rue Davoust,
Pantin (Seine), -

2 bicyclettes neuves, g. luxe,
hom,, dam., m, Rochet, valeur :
695 Ir. et 735 fr., les deux 1.150 fr,
microm. compl. 185 fr., sidecar
B. 8. A. 5 CV, parf. ét. mar.,
2.550 fr. Eer. : Boutolleau, route
de Monts, & Loudun (Vienne).

Roue 28 X 3 AV et AR compl.,
45 et 55 {r., gr. guidon, 25 f{r..
[ourche av. 100 fr., cadre Indian,
120 fr., mag. 2 cyl., 125 Ir., phare
moto, 60 Ir., large selle, 50 [r,
Veluet, Chineraille (Creuse).

Tan-sad V. W. abs. neuf av,
flossier, bell. occ., 75 fr. Dours,
28 bis, rue Jean-Arjelies, Juvisy
(Seine-et-Oise).

L

'SIDE-CAR

CARROSSERIES EN TOUS GENRES
CHASSIS - CAPOTES - PARE-BRISE

Fernand RICHARD

{39, Av.d'Italle, Parts, 13+, T.: Gob,25.00
Envoi du Catalogue contre Ofr. 50

CYCLECARS ET
VOITURETTES

Amilecar sport Nordine 6 CV,
1926,. dem. . élec., écl., tous aecc.,
peu rouleé, ét. parl., Petitjean, 21,
rue Odéon, Paris.

Amilcar Bordino, ¢&t. nf.,
8.000 fr. Robert, 21, rue de
Tlemcen.

Amilcar 6 CV, 3 pl. bateau,
écl., démar., klax. élec., 5 roues,
parf. ét. mee., pr. tr. int. Habert,
78, av. des Ternes, Paris. Galv. :
09-45,

Ariés torp., 4 pl., 8 CV, écl.
élec., ph. Marchal, 1 énv, rech.,
ent., rev,, c. nve, 2.800 fr., s'ad.
3, rue .Jeanne, Pavillons-sous-
Bois.

Bignan 11 CV, 2 lit., type gd.
sp. torp., 6 roues, bell. carr., ét.
mée. parf., 15.000 fr. compt.,
L.acome, 51, rue Vivienne.

est toujours sans rivale comme rendement, confort
et prix. — Sa ligne et son fini vous plairont.

KERVRAN & (Cle —

BANNALEC (Finistére)

Maison

#87. Rue de Vaugirard, PARIS (15') - Téléohone : Ségur 27-78
Toute commande référeace MOTO-REVUE bénéficlera d'mne remise § o/ sur Moto et Vilo

Motocyclistes, les FETICHES R.Z.

— ornent et portent bonheur —
Les réclzmer chez les Marchands de Motos et d’accessolres
ROSAZ, 57, Boulevard de la Villette, PARIS

Magasin de Vente SOYER

6, Avenue de la Grande-Armée — Téléphone Wagram 69-17

Ses Motos 350 et 175 cme.

La 350 emec. Super-Sport
seul arbre a4 cames engagé dans les
6 jours d"Hiver, au prix de 6.300 frs

Stock de Piéces détachées
Vente a Crédit

—AUX DOCKS DU PNEU —

oous ftrouosrez en foutes margues,
PNEUS ot CdAMBRES pour Vélo, Moto et Auto

Soldes et Occasions

TOUJOURS8 EN DESSOUS DE8 COURS
‘Demander Tarif

en tloufes dimenslons

« REPARATIONS

VAYSSE

JH T Raceords acier forgéd
',-;:":" Cadres trés surbaissés.
FADSIM - LE CHAMBON //#

prés Saint-Etienne (Loire)

LIAUDOI

iR ERANEEAEEEREERAIREANEaEAREEE

CHAMPION

est en outre

INCONTESTE

de la vente Motocyclettes. Une visite 4 son magasin
vous permettra de fixer votre choix.
Agent direct de toutes les Grandes Marques, un stock
important de toutes pidces détachées, et sa mise au
point réputée, confirmeront la conflance qu'il sait inspirer.

Recordman du Monde de
vitesse, petite cylindrée,

— LIAUDOIS, 9, Avenue Félix-Faure, PARIS (15¢) —

B. N. C. course moteur Ruby
freins avant, superbe Bordine,
ailes vélo, 8.500 fr., S. A. R. A.,
type Requin neuve 4 prendre a
I'usine, 16,000 fr., 4 voiturettes
D. F, R., G. A. R., Rally et Ruby,
freins avant 3 pl., tréfle depuis
5.500 fr., 15 evcleears 4 4 et 3
roues, depuis 2,000 fr. Visitez le
garage Renouvier, 4, rue Ch,-
Renouvier, 4 200 m. du métro
Gambetta. Tél. Roq. 07-67.

Citroén 5 HP, 3 pl. tr. pont.
banjo ailes rondes, 4 pn. nfs,
ecr. A. RHoux, 118, rue Caulain-
court, Paris (18¢).

Citroén 5 CV torpédo, 2 pl.,
cap. neuve, bs pn., ét. mare. parf.,
ph, Marchal, nomb, ace. a4 v, ou
¢éch. c¢. moto moderne 350 & 500
cme., 4 tps. Habert, 78, av. des
Ternes, Paris. Galv. 09-45,

Particulier Deflrance, © genre
Amilcar, 2 pl., 5 roues, coffre a
I’arriére, tr. b, ét. de marche, cas
de besoin, ttes piéces de rechange,
moteur SCAP, écl. avee accu,
3.000 fr.,, Durand, 42, rue de
Chateaudun, Asniéres,

G. A, R. 6 CV exc. ét., 5 roues,
ecl, élec., 4.500 fr., Lidon, 95, rue
Haute, Deull (Seine-et-Oise).

DUMOULIN -

158, Rue de Paris — MONTGERON
Spécialiste GILLET - HERSTAL

REPARATIONS — VENTE — ECHANGE
MONET &f foutes auties Margues

Voiturette 4 pl.,, G, N., mot.
Salmson, écl, élec. et mag., 6 roues
dont 4 pn. neufs, lampe et phare
Ducelier, parf. ét. de mare., av.
outil. eompl., vis. t. 1. soirs apr.
7 h. et dim. mat. Casteuil, 40, rue
du four, Saint-Maur Les Fossés
(Seine).

G. IN. dble culb.,, 3.000 f{r.
Robert, 21, rue de Tlemecen,

G. N. mot. ent. rev,, 3.000 fr.,
écr. Bechouarn, 86, rue de 1'Uni-
versité (7¢),

Lafitte, 3 pl.,, 5 CV, écl. Mag.,
parf. ét., sur conf. 3.800 ({r.,
Delburg, 49, bd. Latour-Maubourg

La Frangaise, 4 CV, écl. élec.,
pn. ball. Picard, 8, rue du Havre,

La Perle voit. sp., 3 pl., 6 roues,
b. ét. mare., 6.500 fr., bonne aff.
Lacome, 51, rue Vivienne.

Morgan, gr. sp. eau gr. pn. nf.,
r. 4 br. vol. soup. mag,,outil, imp.,
ass. pay. Faure, 168, bd, de la
Gare, Paris.

Morgan, ent. neuf &4 pr. &
I'usine avee remise imporlante,
S'adr.  Mofo Revue, 51, rue
Vivienne.

PARIS-MOTO

Achéte — Fchange
toutes Margues Motos

79, Avenue des Ternes- PARIS

Morgan 8 CV, cond, int., sport
4 eau de neuf,, roue i broche

Tat, vis. ‘t. L. j., pr. '"7.000 fr.
Leclerc, 39, rue Mérille, Vanves
(Seine).
Morgan a4 part. de 4,000 fr.,
Robert, 21, rue de Tlemcen.
Peugeot 3 %, 4 vit,, Picard,
piston A, L, Pax freins, tamb, AV
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175 emec., moteur P.M.
- 250 cme. et 350 cmec.
Moteur Ziircher

CATALOGUE FRANCO

Agents et Représentanis
- demandés. -

e b I R R

AR Técalémit Mag,, 500 1. par

lant, AR, t-sad. V. W., vis,
dim. mat., BFousseau, 110 av,
F.-Faure, Nanterre, sem, 13, rue de
Nevers, de 9a 10.

Torp., Peugeot 5 CV, type
172 R., abs. nf., ¢. neuve, p. roule,
Gouzot, Apremont, par le Guetin
{(Cher).

Peugeot 5 CV, 2 pl., four-
gonnette, parf. ét., 5 roues 710 X
90, 3.450 fr., s’ad. Tonnelier, 185,
rie Sannois, Nanterre.

Peugeot P. 105, culbut., ¢cl.
Marchal, klax., compt. O. 5., par.
j., roul. 700 kmi., cause dble empl.,
6.500 fr., Duhaut Hornez, place
Centrale, Flers (Orne).

Renault 6 CV, cond. int,
4 pl., 3 portes, solex Bosch, roues
métalliques, phare et projec. Au-
teroche, p.-ch., p.-bag., Kklax.
2 sons, peint., neuve, ét. mécan.,
parf,, 13.000 fr., André, 32, rue
Pierret, Neuillv-sur-Seine.

Renault 6 CV, rev. 5.900 fr.,
quadril. Peugeot 172, rev. 5.800
franes. Cérurier, Postier, Bureau
Poste Paris 29,

Cyclecar Villard, conf. 4.000

OCYCLETT)
PROPU

ACHAT E'ENT DE CHARENTON scuance

=---\.|-I-- -": -

TERROT - SOYER - ROLEO - ALCYON
MOTO-CONFORT, erc
AGENCE DIRECTE: R. LARGEOT
4. Grande-Rue - SAINT-MAURICE (Seine) - Tél 59
X Fous rrs . QCCASIONS °d Greas”
MOTOCYCLISTES ?7? ww
Tous les Modéles : TERROT, F.N., MOTOBECANE,
PEUGEOT, MOTCCONFORT, etc., sont exposés chez

le Spécialiste B. GODART /¢, Boulevard de Grenelle

— TELEPHONE : sEcur 61-76 —

L-CYCLE

ACHAT - ECHANGE - £UOLE GRATUITE - VENTE A CREDIT TR

- BOULOGNE MOTOR-CYCLE :
Z DESCHASEAUX 93 Avenua J.-B. Clément. & Boulogns-sur-Seins O
< La plus importante Maison de Cycles et Motos de iz réglon ﬁ
B fgence Exclusioe - TERROT - F.N. - GILLET-HERSTAL - GECO - §
2 MOTOSACOCHE - HAKRLEY - DOLLAR o teutes Marguer. sl

Mombrauses Ocoagfons. «— Révislon et Réparations tontsa Hargoes )
8 Lecans ' =frdies d loal gchetenr of Forfsit. .

CLETTES

7, Rue Gravel, 7
LEVALLOIS (Sein

----4*....-....,--..._.-.--......----—.--*---ﬂ--_—----ﬁ----—-—-‘—-ﬁ—** _-"-"\.L
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(4 temps)

e)

franes. Lesquerbault, 29, rue
Baudin, Argenteuil.

5 CV Le Zébre, équip., p. roul.,
pn. nf., parf. ét., 6.800 {Ir., vis.
sam., ou écr. : Boignet, 47, rue
Commerce (15°). '

Cyclecar 5 CV, 2 cyl., t. b. ét.,
4 vend., 2.000 fr., Roger, 43, rue
des Monts-Clairs, Colombes. Sam.
apr.-midi et dim.

Voiturette, 3 pl., tréfle, parf.
ét., bs. pn., ess. tte dist,, a enlev.,
3.000 [r., écr. p. r.-vous, Miquel,
15, rue Trouillet-Derel, Asnié¢res.

3 roues sp., £r. sp., ' ligne
uniq., Rubby, 6 CV, culb. écl,
demr, Marchal, vol. soup., eq.
comp., s’adr, Concierge, 7, rue du
Ct-Lamy, Paris (11°¢).

A enlever voiturette Majola,
2 pl., écl, élec., ét. parf., 3.700 fr.
Richard, 50, r. Compans, urgent,
cause depart.

Partic, vend 11.000 Ir., jolie
torp., 4 pl., 7 CV, pn. conf., 2 p-br,
dém, écl. élec., torp. neuf, Malime,
14, av. du Cimetiére Parisien,
Pantin.

Cyclotracteurs complets de thes pid-
ces nves : 390 fr.; Magnétos mono :

5 fr.; Pneve motos ttes dimeasions
bas prix, moto Bécane : 950 fr,

TESDOU, 63, r. Ducougdic, Parls (14%)

gont presque les meilleures !l!

Les MOTOCYCLETTES MW

Elles seraient les meillenres si une publicité intensive grevait leur
prix de revient. Mals alors 771!

P r‘}%ﬁ' ‘l“ﬂ":‘ DELAHAYE{ cCat. — Elles seraient aussi les plus cheéres !l Consultez ceux qul en
- 1928 -{ Yequo CALVET ) 175 ce. possédent, vous caurez ce qu’elles valent,

Pneus Dunlop - Huile Kervoline

Etablts ROVIN, 35, Boulevard Brune, PARIS (14¢)

Puur 6_500 fr. CAXONA | | T

|
présente 3 Vitesses MAIS ‘3': : ONDEE
le March. AR CHAMFAGHE 1868
Cyclecar ;":fiinitmum SRR i, EPERNAY
1] if ¢ taxe. % .'
RXONA™ (/o e PR
3 CV. de vitesse. el & _

— 6, Place de la République, § —
S“Amuﬁon ﬁ LE?ALLGIS%EERET : ]'Efé'ti.?‘;‘éreirz 17-95 R

comme AU CﬁMPTAHT
A\fEiEHEﬂ.EIEr 500 MOTOJ o (i,

nenls et &' occssien
s GEAND ETOCK de 1™ Marques, garantis, depuis 1.000 fr.

Vemdwos par los Btablssemnents PARIS-AUTO, 104, Avenue do Villlacs, PARIS
Malesn Franceize femdée som |80 - CATALOQUE FRANMOO - Grandes fabrigus d» Cyalaa

BULLETIN D'ABONNEMENT A MOTO REVUE ET SON SUPPLEMENT MENSUEL L’ACTUALITE AUTOMOBILE
Veuillez m'abonner a(1), numéros de Moto-Revue et son supplément ' Actualité Automobile a partir du. Numéro
PR T O e s Rl Sl O Ci-joint la somme de 2}
Name.r el Prix de I'Abonnement complet (64 Numéros)
Prénoms ... Eil?nﬂm :ét’hu:ﬁs llﬁn:ﬁa d
| Profession France et Colonies.| 56 » | 30 » [ 18 »
Unlon Postale ...| B0 » | 45 » | 26 »
Adresse . . Autres Pays-....|110 » | 60 » | 35 »

- —
e —

(2) Pour Penvol des fonds, un simpls mandat-posts na vous coltera que 0fr 40 sl vous faites porier sur ce mandat par "empioyé des postes Ia mention
CHEQUES POSTAUX 29.737-PARIS (29).

Imp. Spéclale de Moio Reoue, 30, rue du Poteau, Paris-18* Le Gérani : C. LACOME,
Adresser toute la correspondance : 61. rue Vivienne, Paris

l (1) 64, 32 ou 16 Numéros.
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La Nouvelle RENE GILLET

4 CV. - 350 cmec.

est la machine révée pour le long
tourisme en solo ou avec tan-sad.

La Moto RENE GILLET

6 CV. - 750 cmc. - Type Armée Francaise

est la plus popu-
laire parmi les
amaleurs de long
.. .. tourisme

elle est :
Economique
Puissante - Rapide
Stable - Siire

Le Side-car RENE GHIET

avec le fameux chassis suspendu RENE GILLET

est le complément de la Motocy-

clette 6 CV., type Armée Francaise,

pour le long tourisme, confortable
et eéconomique.

Fournisseur de ' Armee, de la Gendar

merie,del’ Arlillerie Navale, des Sapeurs

Pompiers de Paris,dé la Prefeclire

de Police de Paris el du Ministére des
Colonies.

e o e RENE GILYLEL
128, Route d’Orléans -:- MONTROUGE (Seine)
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au MONT AGEL

Meillear Lemps des motos Lontes catégories

AVEG UNE

175cm. - 2 Temps

Cette extraordinaire démonstration de:
ROBUSTESSE et PUISSANCE sans EGALES

de leurs moteurs 2 Temps, rappelle la magnifique perfor-
mance que les Constructeurs maconnais viennent d'accomplir

dans PARIS - NICE ou engagés

en catégorie 350 cm. ils se sont classés

ers

ex-zquos Cal. 350 SI03-CAr avec une 175 48 Sérle

telle qu’elle est livrée & la Ciientéle, couvrant tout le par-

cours sans aucun point ds panalisation, malgré la longueur

et les diftficultés de l'éprcuve, aggravées par des conditions
atmosphériques particuliérement défavorables.

Dans la méme course, MONET-COYON a enievé

] Premieres places ex-zquos - ] Mdailles d Or - & Coupes

Moteur VILLIERS 2 temps, - M. A. G. 4 temps - Graissage Kervoline.

MONET-&-(OT0N = " fee da Sasillon

e e e e o
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