CELEEEE

"'"'.;ll'. .ﬁhi
wh b L LY

S T




— A - - _._r-_.‘_ﬂ_ﬁ—'_""_"- T b e

— y . -
- ! :
r . - L F_. ;. ol L S,
] = ——— . — 3 1 J

o
"N

‘ PARIS SLES | YENEES PARIS

1928

Durant [étape de nuit

PARIS-BORDEAUX

Les

| EQUIPEMENTS ELECTRIQUES

ont, une fois de plus prouvé leurs

PUISSANCE - ROBUSTESSE - SECURITE

_—me

Les ETaBLISSEMENTS SOUBITEZ Faees

188, 188" — . PARIS

Rue de la Roquette,

SONT FOURNISSEURS DE :

ALCYON - BAGGI SAMYN - DEDE . D.F.R.

"~ D.S. MALTERRE - DURANDAL - LE GRIMPEUR

. MAGNAT-DEBON . NEW-MAP . O.S.A. .

PEUGEOT - RADIOR - RAVAT - RENE GILLET
SOYER STELLA - TERROT TRAIN

SOUBITEZ

ATELIER SPEC]'AL DE MONTAGE SUR TOUTES MOTOCYCLETTES
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RESSORTS EN TOUS GENRES SIEGE SOCT
Ressorts 4 Boudin - Ressorts d'Horlogerie
Ressorts de Précision
Piéces de Forme
Corde a Pianos

e de Bellevue a BOTLOGNE S/SEINE
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CONSTRUCTIONS MECARIGUES
Travaux Mécaniques a Facon :
Emboutiss age . Cisaillage, Découpage
|
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Messieurs,

PRIER Votre fﬁj"é]'enrr

(=] |
rappeLer | Aotre-Reference

OBJET - GARANTIES DONNEES AUX CLIENTS EMPLOYANT
NOTRE SEELE PLANOR CONTRE TOUS RISQUES
DE POURSUITES EN CONTREFACON.

&

que. doienl

Nous croyons devoir vous rappeler que nul ne peut
valablement en France - en se bagant sur tous brevets encore
en vigueur - s’opposer a'la fabrication et & la vente de
notre selle PLANOR telle que nous la présentons.

g : ofi
' .

Cette affirmation repose sur 1l’'étude approfondie qui a
été faite de la question par de nombreux experts, étude au
cours de laguelle plus de 1800 brevets ont été examinés.

Atbais
uﬁmﬁpnqm[mm
compelent que

meé o

Nous avons d ' ailleurs la certitude tellement absclue
de ce qui précéde gque nous avona refusé toutes les offres de
licence qui nous ont été prrngnaées.

phus rednits, sauf i

'||.-|:¢fﬁ!n

Commaerce de fa Seink seva seul

Specia
de
Je paiement. -

Dans une précédente circulaire nous avons pris 1'enga-

. ¥ »
gement de vous garantir contre tous risques de poursuites en
contrefagon. Nous renouvelons, par la présente, cette garantie,

i
&éﬁj

aveiae b
Gribu

Afin que 1’¢n ne puisse dire qu’il ne s'agit 1la que de
prumasaea?fallacieuses, nous tenons & préciser ce que nous
entendons par garantie.

Si vous étes'puurauivis- ¢&T on ne peut évidemment pas

T e e e i e el e e S r— —

empécher que quiconque fasse un procés méme sans raison -

o vlogiecs oL
e comfeorghion £
conditions de [a venle el
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nous nous substituerons entiérement & vous pour défendre vos
intéréts et faire toutes demandes reconventicnnelles qu'il
conviendrg. Ncous prenons & notre charge tous les frais, sags
aucune exception ni réserve, qui pourront em résulter et °
nous nous engageons formellement au cas impossible ou le
Tribunal ncus donnerait. tort, a4 rembourser toutes anmnendes,
indemnités ou dommages et 1nber§ts, dnnt vous pourriez étre
redevables.

Par contre, les dommages et intéréts provenant des
demandes reconventionnelles que nous ne manquerons pas de
faire resteront votre proprieté.

Il ny a‘pas lieu de vous inquiéter si vous étes
assigné personnellement, la garantie que nous vous donnons
ci-dessus vous couvre absolument quoi que 1l’on puisse en
dire. Cet exemple vous le demontrera : Lnrsque 1'un de vos
ouvriers, victime d'un accident du travail s 'adresse & la
justice, vous &tes assignégpersonnellement et pourtant c ‘est
la Cie d 'assurances garantlssant votre risque qul en supporte
tous les frais. Il en sera de méme pour nous qui serons a la
fois conseilleurs et payeurs.

En résumé, si vous &tes poursuivi§, il vous suffira de
nous en avertir aussitot en donnant pnuvulr a nos avocats et
experts de vous représenter, nul autre dérangement ne wvous
sera imposé et aucun frais ne vous incombera.

I1 est nécessaire enfin, gque nous vous donnions la

preuve de notre possibilité de faire face aux engagementes

que nous prencns par la presente.

Nous vous indiquons donc ci-dessous la situation
active et passive de notre Société au 30 Juin 1928 dont nous
certifions 1l’'exactitude.

Notre actif s’éléve a 7.015.000 fcs se répartissant
comme suit :

Fonds de commerce . . . By 20. 000
Usine de Boulogne (5. DQO metres cnuvarts} . 1.484.000
Mobilier ‘et matériel ... .« i eieie e e 2114, 000
Pareandieen a vl o DS PEnE e o L S 90T, 000
BRI Sy il g s Lo e e O e g S TS e 264,000
Portefeuille, Effets a recevoir, Banques , 578.000
ACTIOARRITOR 1a /sl o) i oer o mesm e fe el ly S 359. 000
G L L R S R L S S e e B .m.}05 000

7.015. 000

alors que le total de nos dettes a court et' & long terme ne
s’éléve qu’a 2.202.000 Fes.

Mentionnez toujours la « MOTO REVUE » en éérivant aux annénciers
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C’est donc une garantie de plus de 4.800.000 Fcs que
nous mettons & votre disposition. L’ importance de ce chiffre
e permettra a personne de douter de notre solvabilité.

A . * 3 i . .
Nous vous serions trés obligés de bien vouloir nous

accuser réception de la présente en nous indiquan si les .
garanties contenues dans cette lettre vous sembleVsuffisantes.
Dans le.cas contraire veuillez nous le faire savoir afin que
nous puissions vous convaincere d’'indéniable facgon..

Veuillez agréer, Messieurs, nos salutations distinguses,

L'Administrateur Directeur Général :

Grand Modéle 144" e

Poli of | i
O An%4es Anciens Elabl™ MORTAGIN [ 25 rueae Balleveie Doulogne sur O —

Mentionnez toujours la « MOTO REVUE » en écrivant aux annonciers
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LES MEILLEURS CHAMPIONS SE SERVENT DES MEILLEURES CHAINES N
CLASSEMENT GENERAL N\

. m—— 2 e ATAN X
catégu”ﬁrrzgf-’]]g]%?:l"[311151.];'3”, feX 2quor avec chaTnB BRAMPT“N *\\\I

Enléve également le Prix de I'Union Motocycliste du Midi. N \\“
O P NEBIL.DINO (Ariel), cex @quos avec (:IIHTHE BRAMPTON R‘!’ \ e* ‘}) /
S G ARANER CHOMET (Royal Enfield) avec Chaine BRAMPTON ; “‘Q?(
LA COUPE DU TOURMALET est enlevé brillament par la marque « FAVOR » ﬂ\% ‘ iﬁ“-

Ce magnifique palmarés proute I'éclatante supériori té de la célébre Chaine

CHAINE DES

Mallerich 1 Vilry



Cabriolet - 2-3 places ** Fémina "’ Torpedor ** Sport ”* 2 et 3 places Conduite intérieure 3-4 places **Biarritz"’,

LA LICORNE

CONDUITE INTERIEURE &5 CV.

AU SALON PROCHAIN, LA LICORNE EXPOSERA A NOUVEAU SON CHASSIS 5 CV.
SES QUALITES EXCEPTIONNELLES SONT UNIVERSELLEMENT RECONNUES. - --

SES RAVISSANTS MODELES DE CARROSSERIE ONT ETE PRIMES AUX DERNIERS
ot S CON COURS  DEEEGANCE: F =

SON ENDURANCE A ETE PROUVEE PAR SES SUCCES EN MAINTES EPREUVES.
T SPCRTSWOMEN s

s HOMMES D’AFFAIRES mwamem
INDUSTRIELS & COMMERCANTS

NOTEZ DE VISITER SON STAND OU SES NOMBREUX AGENTS, VOUS Y TROUVEREZ LE
b '‘MODELE "ETUDIE "SPECIALEMENT POUR VOTRE USAGE.

Torpedo * Touring” 2 et 3 places. Cabriolet 3 places ** Riviera"', Torpedo * Tous Usages .

il

(rowene: | iree S 2151) AUTOMOBILES LA LICORNE (Coomevinimaiorc) |
160 & 176, Rue Armand-Silvestre — 5 & 17, Rue Mathilde et 271 a 279, Bd St-Denis — COURBEV OIE

— Paris- Banlieue N.-0O. —

Mentionnez toujours la « MOTO REVUE » en écrivant aux annonciers _ Vv
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SELLE de QUALITE

tout en ressorts

/100 p. 100 de confort

SELLE"TERRY"
VELO DAME
SELLE " TERRY"

MOTO

SELLE “"TERRY"”
TANDEM

Mallerich gt Vilry

VI Mentionnez toujours la.« MOTQO REVUE » en écrivant aux annonciers



enfourchez une

Chez un de nos agents, montez donc
sur une des nouvelles Peugeot. Quelle
révélation! De suite vous sentez que
la machine est ‘“faite pour vcus’ posi-
tion normale - ni trop touriste, ni
trop sport - des contrdles qui tombent
naturellement sous la main, une selle
et des Knee-grips moélleux. Et vous
apprécierez aussi cette position basse,
cette ligne allongée, qui, méme a
arrét, respire la stabilité et la vitesse.

Catalogue franco, -\_ﬂ_jr:lu Peugeot, BEAULIEU (Doubs)

Magasin d’Exposition et de Vente & Paris 2
71, Avenue de la Grande Armée (189

Mentionnez toujours la « MOTO REVUE » en écrivant aux annonciers Vi1l
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Tous les Motocyclistes le recherchent
pour le confort qu'il leur procure

_leStrap
,Mellleure

,,,,,,,
l"fru e e S A o] s & o
“““““ ” 3 = 111.'-"""‘ .-.‘ r !
Toaa ? - I - -..I."- s s — e " 'h';lrl' 2% r”-.:‘..:"ld.. '. --
e 9 WU e ot L0 s
T ) o e
- 11.-::"41 'f:"" = “—'-
Ty iy =
"Publieité E-n-n- den- Cu;._—; B*-"lpl'ﬂ'n Brown » Mallerich &l Witry

VIII Mentionnez toujours la « MOTO REVUE » en écrivant aux annonciers



ajoute de nouvelles
vicltoires a son long
palmares ..

LES PLUS
BELLES MOTOS

moniées avec

LES PLUS
BEAUX ACCESSOIRES

Pneus OUNLOP,
Chaines RENOLD,
Cadre double berceau.

I75: 2 temps 175: 4 temps
2.650 fr. 4.300 fr.
250: 4 temps 350: 4 temps 500: 4 temps
5.400 fr. 6.425 fr. 6.950 fr.

les 2 derniéres équipées avee

BLOC MOTEUR CHAISE - 3 VITESSES
ARBRE A CAMES EN TETE
2 ECHAPPEMENTS

Publicité G, Sweert.

——

- Mentionnez foujours la « MOTO REVUE » en écrivant aux annonciers IX
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leGRAND PRIX D EUROPE (MOTOS)

Avec les |

Catégorie 500 cme. & 1°f

re et 2° places dans toutes les catégories

HANDLEY ( Motosacoche) - 400 km. a 120 km. 500 de moyenne

2¢ VOTT (Rudge-Withworth)

Catézorie 350 cmc. @ 1°F

HANDLEY (Motosacoche) = 400 km. 4 110 de moyenne.

2¢ GUTHRIE (Norton).

Catégorie 250 eme. : 177

ASHBY (o. k.) - 22 PORTER (New-Gerard).

Catégorie 175 cme. : [® PANELLA (Ladetto) - 2¢ BRUSSI (Bermelle).

Catégorie 125 eme. : 1°T

LEHMANN (Moser) - 2¢ BREHM (Moser).

Sidecars 600 cmc. ¢ 1°* ETERNOD (Sunbeam) - 2¢ STARKLE (Scott).

Sidecars 350 cme. ¢ 1°F

CRABTREE (Excelsior) < 2¢ PFISTER (Royal Enfield).

Dans PAR'S' lesPYRENEES T PAR'S

les Motos GNOME et RHONE, SOYER, FAVOR, AUSTRAL
CAZENAVE, JEAN THOMANN, F. N.

qui ont participé a cette trés dure épreuve étaient lubrifiées

Société des Huiles

CASTROL
58, Rue de Londres

— PARIS —

Mentionnex toujours

le plus sGr des lubnfiants
dont les succés ne se comptent [plus
dans toutes les grandes épreuves motocyclistes

En Vente dans tous les bons Garages

-

la « MOTO REVUE » en écrivnﬂt- AUX annonciers

\




PARIS-LES PYRENEES-PARIS (2.400 km.)

I'épreuve motocycliste la plus dure de la él t !

1927 : Catégorie 250 : 1* (E. a.) Chéret
1928 : Catégorie 250 : 1" (E. a. ) Chéret

Gagnant la Médaille d'or, la Coupe de I'Union Motocycliste du Midi
et faisant le meilleur temps dans ascension du Tourmalet (2.300 m. d altitude).

Sur moto type D. 27 a 4.500 fr. du modele ci-dessous.

saison est gagnée pour la seconde fois par

Construction Production
Irréprochbale fonjonrs
6L réputge. \ 1 CroiSsants.
Vente 4 crédit o Livraison
6 61 12 mois. 2 Ny rapide.
! > %, £
GRAND TOURISME Modele D 27 SPORT
250 cme, 2 temps, 3 vitesses, freins type auto, pneus Confort 100 m/m a tringles
sur Jantes base creuse.
DEMANDEZ CATALOGUE MR 1928 ENVOYE FRANCO
P ™ ™ e ™™ ™™

AUSTRAL : Cycles-Motos-Bicyclettes Nautiques, * ®5.ie,ls, Républiave |

E— —

Mentionnexz toujours la « MOTO REVUE » en écrivant aux annonciers
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LE NOM SCHRADER EST VOTRE GARANTIE

FAMELIORE LES MEI

8 chambres & air est prolongée par I'emploi de la valve Schrader.

M C'est pourquoi vous trouverez la valve Schrader sur 90 °/o des pneus de moto et @&
B d'auto qui roulent dans le monde entier, meilleure preuve de sa qualité incontestée. &

e Le prestige du nom Schrader est vntré garantie.

Seuls Concessionnaires pour im France:
A SCHRADER'S SON, INC,, of FRANCE Adr, Teleg.:

91b* Avenue des Ternes, Paris (XVIle) AIRVALVE-PARIS

Schrader

Marque Déposée
Fabricant de valves pneumatiques depuis 1844

Valves pour Pneus  Indicateurs de Pression
LA QUALITE SCHRADER EST INDISCUTEE ET INIMITABLE

Teleph. @
WAGRAM 95-45

XII Mentionnez toujours la « MDTO REVUE » en écrivant aux annonciers



MOURET, EAUDART, STERNY

VICTORIEUSE DU BOL D’OR 1928

MOURET battant 1@ record mondial des |2 et 24 h.

(CATEGORIE 175 CMC)

vient encore dans

- ] y 4 y 4 @
Paris-les Pyrénées-Paris
D'ENLEVER TROIS PLACES DE ers
- et la COUPE DES P\RENEES - ex-@quos

Catalogues illustrés gratuits et

Conditions de vente en /2 Mois M OTEX, 1 54, B¢ HaUSSmann, PARIS

Mentionnez toujours la « MOTO REVUE » en écrivant aux annonciers XIII
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'PARIS - LES PYRENEES - PARIS

confirment le succés des moyeux freins

Marque [ éposée

DOrUseol. - . sur Gérard

Leroy ............ sur Royal Sport
Blomnelie: . .. vii i w. sur Favor

Wigsel. o s sur Favor
Caodefont:. .0 20 o0 sur Favor

Righaut. . 0 sur Ravat
Bartheléemy . . . ... .. sur New Map
Frodls . sur  Soyer

Siedrd . v R sur Dollar

Naas . 1. it 00 sur Gnome-Rhoéne
Wlaic. . . i o sur Gnome-Rhéne
Landlois ... .. ke sur Gnome-Rhéne

fRasser s e sur Dollar l

tous aux places d’honneur

i sans pénalisation mécanique |

S

X1V Mentionnez toujours la « MOTO REVUE » en écrivant aux annonciers



COMME AU “BOL D’OR ” 1928

le succes des Motos

s’affirme en catégorie 175 cmc dans

Paris - Les Pyrenees - Paris 1928

Sur ‘mote 175 cmc, Type E, Moteur AusiiR-DunnE, Volant magnétique ““Sar1 ”, avec Eclairage
“LuNA ", Chaine BrAMPTON, Pneus * Dunrop ', Huile  KERVOLINE
BRUSCOLI termine victorieusement la randonnée de la dure Anreuve.

Malgré le poids de 105 kilos du coureur, celui-ci accomplit le parcours sans penalisation et totalisant
le maximum des points, il remporte ainsi la plus haute récompense :

‘“ LA MEDAILLE D'OR”

Circuit de Régularité d’Auvergne : 1°f ex-equo, PERRIN, sur 175 cmc. GERALD Moteur,
AuBier-DUNNE, Volant magnétique “Sar1 ', prend la 17 place et obtient la Médaille d Or.

Force, Rapidité, Souplesse, telle est cette moto vendue, . . . . 3650 francs.

CATALOGUE~ALBUM GRATUIT Agents demandés toutes Régions
de nos différents modeéles en 175 cme., 250 cmec. et 350 cmc. Etablissemants GE RALD
Conditions particuliéres de crédit en 12 persements 74, Rue du Commerce, PARIS (xv°®)

N L S R T B, S R o o R R I O WS 1% T R
Mentionnez toujours la « MOTO REVUE » en égrivant aux annonciers p &Y



Toujours victorieuse...

FAVOR

La moto de grand luxe

aprés avoir terminé en téte du classement général (Catégorie 250 cmec.) duv

TOURIST TROPHY

'épreuve la plus sévére en endurance et régularité,

FAVOR

renouvelle son exploit dans la fameuse épreuve

PARIS-LES PYRENEES-PARIS

avec BONNET, CAPDEPONT, MONT

FAVOR

3 MACHINES AU DEPART ;
3 MACHINES A L’ARRIVEE ;

(MEDAILLE ‘D’OR)

enlevant de haute lutte la

COUPE DU TOURMALET

L.es trois Motos

victorieuses

étaient équipées de PNEUS W 0 L B E R

Chaine BRAMPTON - Selle TERRY - Moyeux AYA - Volant SAFI - Huile CASTROL

Catalogue franco sur demande aux Agents de la Marque ou aux Usines, 2 CLERMONT-FERRAND

XVI Mentionnez toujours la « MOTO REVUE » en écrivant aux annonciers



|H Paris-les Pyrénées-Paris

Comme
en

1927 ...

Comme
en

1926...

LA MOTOCYCLETTE |

T'RIOMPHE DANS

["une des épreuves qui imposent au coureur et a la machine,
le maximum de résistance, Il

SUR MACHINE STRICTEMENT DE SERIE

er \l

ey

en Catégorie 350 cmc.

MAHAUT termine

accomplissant le parcours sans pénalisation, totalisant le |||
maximum de points et remportant une Médaille d’Or.

— CATALOGUE FRANCO SUR DEMANDE AUX —
Etablissements RAVAT - SAINT-ETIENNE (Loire)

Wientionnez toujours la « MOTO REVUE » en écrivant aux annonciers XVII




Achéteriez-vous
une Automobile
avec transmission
par chaines .....?

Si vos moyens vous le permettent,
votre choix doit se fixer sur la

la seule ayant :

et une transmission par cardan RO REEYTIE
R B un blocmoteur 500 cc flat-twin TR
R un graissage sous pression s
o un cadre double en berceau T e

Agent Général : BASTIDE, 56, Boulevard de Clichy - PARIS

XVIII Mentionnez toujours la « MOTO REVUE » en écrivant aux annonciers
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REDACTION, ADMINISTRATION
€T PUBLICITE

31, Rue Vivienne, 51
PARIS (2 Arrondissemt)

TEL b HONE
CENTRAL 03-8]1 CentrAL 09-24

Fondée en 1913
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REVUE HEBDOMADAIRE
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Salle de Cours et de Réunions : 5, Rue Saint-Au
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uﬁﬁﬁﬁﬁ:ﬁf_ﬁfjr“;ﬂﬂjéﬁﬁ%ﬁﬁ?f#.f -,:

EDITORIAL

Mboto Revue et les Motocyclistes

Il y a toujours du nouveau dans notre monde et la plus belle
nouveauté que nous ayons rencontrée au cours dun récent
voyage que nous fimes dans le Bordelais nous confirma des
impressions déja  bien nettes d'une
excursion dans I'Est de la France. Moto
Revue est pourtant |'organe unique et qui
fait poids dans le monde mctocycliste :
or, cela peut paraitre bizarre, deux tiers
des motocyclistes non seulement ne lisent
pas Molo Revue mais l'ignore. Y a-t-il
mauvaize volonté de leur part, nous ne
le croyons pas, car il nous est arrivé une
anecdote assez typique dans le Bordelais :
ayant eu une crevalson, nous nous arré-
tdmes chez un garagiste de nos amis et,
tandis que nous nous exercions a réparer
la chambre néfaste. nous discutions avec
cet agent qui, non seulement, est gara-
giste, mais agent de plusieurs marques
de motocyclettes et réparateur de moto.
Or, 1l ignore Moto Revue ; vous croyez
peut-étre qu'étant en pays zascon nous
ayons €mis une gasconnade? pas le moins
du monde et lorsque nous lui présentimes
un numéro, le dernier paru, il en resta
stupéfait de ne pas I'avoir connu plus tét:
evidemment a Saint-André-de-Cubzac,

Par-ci, par-la

-llll""""'ll-iiillililllllili.

SOMMAIRE

N° 283
Samedi 11 aonat 1928

..... el 029
Le Circuit d'Auvergne.... 830
Nos uvisites aux usines :
Chez René Gillet...... 831
Ce que devrait étre la
machine de tourisme, par

Fred S. Lipman........ 834
PARIS-LES FYEENEES
PARIS 1928.

Compte rendu de I'épreuve 837
Les vainqueurs des Pyré-

bigornages du dimanche. Or, moi qui roule, et qui connais
beaucoup de gens qui roulent sur caoutchoue, je n'arrive pas a
comprendre que, sur dix victimes, huit le soient sans appel, par
la faute de leurs pneus. Si les pneus éclatent parce que trop

usés, 1l faut écrire : victime de sa négligence. Dans d'autres cas,

une enquéte sévére le démontrerait ;
I'éclatement du pneu n'est que la consé-
quence d'une mancecuvre désespérée de
gens trop nerveux et qui freinent au point
de bloquer leur rcue avant, dans un
virage qu'ils ont attaqué trop vite.

Mais on se contente trop vite de coller
au petit bonheur aux pneus la responsa-
bilité d'un accident. De toute lecon on
peut tirer profit. S1, au lieu de se borner
ce cliché facile, on s'efforcait de savoir
pourquol réellement le pneu a éclaté, i
la suite de quelles circonstances exactes
la voiture a capoté, on pourrait en tirer
des déductions qui, elles, mériteraient
les honneurs du communiqué, car elles
permettraient d instruire le conducteur au
lieu de leffrayer par cette pétarade
d'éclatements qui, chose' bizarre, ne se
produit guére que le dimanche.

Quand on lira dans les journaux du
lundi : tant d'accidents produits & la suite
d'un virage pris trop vite, tant d’autres &
la suite d'un pique-nique trop arrosé,

les motocyclistes ne manquent pas et nées (photos) ......... 840 tant d’autres a la suite d'un besoin d’épater
s eiaug P : i : S 4
Moto Revue y est distribué en quelques Le Sport de la semaine. ... 846 les autres, tant d’autres a la suite d'écla-
rares exemplaires, Mystére. Nombreux sont eioate) tements de pneus hors d'usage, alors
: i ! os organisations........ el  de p ) '
les coins de France ott Moto Revue est a TR e e TR I'énumération des accidenis sera profi-
I'honneur ; nous sommes maintenant & P : ) ; ‘table & chacun et dés I'instant qu elle sera
plus de 300.000: or si nos calculs sont moteurs (réglement) ... ' 849 instructive, la liste des bigornages
justes, 1l y a un peumoins de 200.000 qui La Moto en Belgique..... 851 dominicaux diminuera progressivement.
: gique., P
ne hsent pas Moto Revue ; les uns, ou Abraverslas Clabs: W L4 857

bien renaclent pour les 25 sous que cofite
cette revue attrayante, instructive pour
eux, ou bien ['ignorent parfaitement.
Y a-t-il de notre faute dans une pros-
pection pas assez pénétrante; qu'importe,
c'est & chacun des motocyclistes de faire connaitre I'organe
qui donne la vie dans notre sport et au besoin de nous faire con-
naitre les localités ol notre revue ne pénétre pas. Deux tiers
qui l'ignorent contre un tiers qui le lisent, c’est bien peu.

"‘.li‘lllll‘l"..ll.‘llli‘llllll‘lillillll‘l-"Iililllilllllj-

Si j'étais fabricant de preus

S1 ) étais fabricant de pneus, je déposerais tous les lundis une
plainte contre X... Cet X... c’est le « on» qui, dans la rubrique
des accidents attribue,invariablement, 2 un pneu éclaté tous les

.lliilll.-.-.llil-ilill-liiﬁﬁllll.

Le poids d'une moto

llliiliiiililiiltiiliiil-l-;-tlll-lllililii-lultlllit!-itiiil‘

Nous sommes stupéfaits du poids de
notre moto quand nous la mettons sur la
bascule. Comment arrive-t-on & un tel
poids ? Prenons comme exemple telle 500 cme. qui pése de
130 kilos & 140 kilos, poids assez modéré pour une machine de
cette cylindrée. Ayons la curiosité, au moment olt nous en
ferons une revision compléte, de peser chacune des parties
qui la constituent. Nous serons tenté de croire que le moteur
et la boite de vitesse forment une grande partie du poids. Mais,
sur la balance, le moteur n'accusera qu’une trentaine de kilos
et la boite une douzaine, soit 42 kilos pour les deux. Cela ne
fait que le tiers du poids. Il est & remarquer que piston et
bielle ne p*sent a eux deux que 1.500 grammes, alors que les
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volants pésent 12 kilos, le cylindre 9 kilos, etc. Le poids de
trente kilos est nettement dﬂpaﬁﬁﬂ par les moteurs a soupapes
en téte, et surtout a arbre & cames en téte, On est surpris,
d’autre part, quand on constate le faible poids du cadre. Cadre
et fourche ne peésent que de 15 a 20 kilos, pﬂids vraiment
réduit quand on considére les efforts qu’ils ont & supporter.
Les roues pésent considérablement plus lourd et avec les pneus
et les freins dépassent 30 kilos. Si on pése la roue avant avec la
fourche compléte, on constate que le poids est de prés de
25 kilos et représente un poids non suspendu. Le réservoir pése
4 kilos, le porte-bagages et la béquille 5 kilos.

Nous arrivons donc a un total de :

Moteur et boite ....... 42 kg.

Cadte: s iconh o v 15 —a 20 ke.

 Sa3 1 (o o M AR L T

| R T AT v Tt e el R 4 — ;

Porte-bagages et bﬂqm]le 5 —

s o —

96 — a 101 kg., environ.

Nous avons encore plus de 30 kilos. La selle (3 kilos), la
magnéto (3 kilos), le silencieux (2 kilos), les repose-pieds
(500 gram nes), les chaines (2 kilos). les garde-boue (4 Lilos), le
carburateur (2 kilos) totalisent 15 kilos. ie reste représente les
boulons, écrous, cables de commande, plaquettes de fixa-

tion, etc...

Mauvaises routes

Si notre Paris-les Pyrénées-Paris a été une épreuve si
terrible et a vu, d’étape en étape, fondre I'effectif d&s concurrents,
pourtant énergiques et décidés & vaincre, ce n'est pas a cIﬂs
imperfections mécaniques des machines qu'il faut s'en prendre,
mais surtout & |'état lamentable des routes qui, sur_certains
parcours, disloquaient les machines. On peut méme se demander
comment, avec ]es mnj,rennf:.:- tres EIevaﬂs qul etalent 1mpr:rsees
il a été pnss:hle a certains de réaliser le tour de force de terminer
sans penalisations. 45 4 I'heure de moyenne, cela fait hausser

les épaules au Monsieur qui prétend faire du 60 de moyenne
sur lnngs parcours, mais qui donne pour cela un coup de
pouce a sa montre, déduit avec une excessive géncrosité les
arréts, allonge les distances kilométriques. En fait, si sur une
bonne r::mte 1en dt‘ﬂltﬂ on peut atteindre sans mal une moyenne
de 50 & l'heure, il n'en est pas de méme sur mauvaise route;
sur combien de mauvaises routes | allure tombe & 40 a I’ heure et
la moyenne & 30 ou 35, plus bas encore st on a le moindre ennui
mécanique ou une crevaison? Le concurrent de Paris-les
Pyrénées-Paris devra faire son 45, et rouler en fait & 65 ou 70
sur les routes les plus deéfoncées, sans aucune pitié pour sa
machine ou pour lui-méme. Si, par malheur, il a crevé ou s'il a
di changer une bougie, surtout vers la fin d'une étape, il doit
rouler a toute allure pour arriver a ['heure et fuir les pénalisa-
tions. C'est alors que se multiplient les chances de pannes ou
d‘accidents Ce sont ces difficultés qui font la valeur d'une
Epleuve et 1l faut que constructeurs et conducteurs aient une
belle énergie pour engager la lutte, CGI‘[EEIEHtE qu'ils sont de tous
les risques. Assurément de telles épreuves sont beaucoup plus
dures que lesTrials anglais, bien que ceux-ci empruntent des
chemins non carrﬂssahles comportant des gues des cbtes a pic,
etc. ; la moyenne n'est par contre que de 32 a I'heure. Ne nous
plaignons pas de la dureté des épreuves. Peut-étre méme les
mauvaises routes ont-elles contribué puissamment a |'amélio-
ration de nos machines frangaises. Mais une seule chose est a
craindre, c ‘est que le puHu: ne se rende pas compte des diffi-
cultés et s'imagine qu une épreuve de régularité constitue une
petite prﬂmﬂnade hygiénique et qu'il en infére que le conducteur
qui est Ehmme est inhabile ou que la machine qui reste en
panne n est gu'un clou. La machine idéale serait, bien entendu
celle ‘qui serait capable de résister a n'importe quelle épreuve,
mais cela est trop beau et ne peut étre réalisé que tres pro-
gressivement. Ce qu'il faut comprendre c'est que le construc-
teur qui s'aligne dans une épreuve d’endurance a la volonté de
soumnettre ses machines & un essai terrible et qu décelera
impitoyablement un défaut qui n’apparaitrait jamais autrement.
C'est une marque non seulement de confiance, mais plus
encore de conscience.

Le 8° Paris-les Pyrénées-Paris 1928

Dans les cols et sur la route, les concurents se suivent et s'épient.
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Déiense de corner... a Paris

Mais oui ! notre Préfet vient d’interdire
I'usage de la trompe de 1 heure 4 5 heures
du matin, afin de permetire aux bons bour-
geois de la bonne ville de dormir en paix. Trés
bien, notre cher Préfet ; mais les vociférations
mécaniques remplaceront la trompe... peut-
étre. L'intenlion, en tous cas, est excellente si
les chauffeurs et les motecyclistes ne rempla-
cent pas la trompe par de bruyants échappe-
ments. 1

Et maintenant, bourgeois, dormez en paix
sous 'eeil du guet.

50 francs pluz cher !

Bien sir, ce n'est pas beaucoup sur une
linsse de 6G.000 fr., mais c'est suffisanl pour
faire « tiquer » quelques acheleurs ; wussi,
signalons que, dans l'annonce Peugeot de
notre numéro du 28 juillet, il faut lire le prix
de 1a P. 107 : 5.850 Ir. et non 5.80¢ fr.

Un rallye-camping pour autos

L’Auto Camping Club de France organisé
pour les 28 aux 31 aolt un rallye promenade
en 4 étapes : Blois, Limoges, Mont-de-Marsan,
Biarritz, pour automobilistes f[aisant du
camping, avec 5 prix de 1.000 {r. et nombreux
aulres prix ; ceux qui veulent passer quelques
bonnes journées de wvacances n'ont qu’a
s'adresser a I'A. C. C. F., 40, rue de Turbigo,
Paris.

Un essai attendu

D’ici quelque temps, nous publierons
I'essai de la D, S. Malterre, type 1929,
500 cme, Cela vous convient-il, chers lecteurs ?

Serait-ce vrai 7

IZnfin, on wva pouvoir rouler, pas ftrop
« ensali » par le goudron, Son Eminence,
notre Ministre des Travaux Publics, vient
d’ordonner aux ingénieurs de la Voirie
de goudronner les routes sur une 1/2 largeur
seulement : il ¥ a longtemps que la bonne
habitude prise par. quelques rares ieunes
ingénieurs et di étre passée en obligation.
Notre Grand Vover ajoute méme qu'il devra,
si possible, étre procédé, aussitot aprés le
goudronnage, au sablage et au gravillonnage.
I'rés bien ! si toutelois les vieux « birbes »
qui dirigent encore, dans quelques coins,
nos destinées routiéres, ne se vengent en
épandanl les silex sur toute la largeur.

Voici le n* 2

Possesseur d'une Gnome D4 je cherche
motocyeliste co-équipier pour faire les
Pyrénées ou les Alpes du 25 aolt au 16 sep-
tembre.

G. BoulLLIET.
Ingénieur, 4 Paris.
Abonné, n° 76.150.

On damanda..

La Société du Carburateur Zénith, service
lechnique, 30, rue de Villiers, Levallois,
demande un trés bon metteur au point moto-
cycliste pour essais et réglage des earburateurs.

LE MONDE MOTOCYCLISTE

Robert Sexé est passé a Leipzig

Nous recevons ce mol:

Vendredi soir, 28 juillet, je suis 4o Leipzig.
Un itinéraire fort compliqué depuis Liége
m'a mené A4 Cologne, en Huhr et en Saxe.
D'ici Leipzig, je remonte enfin vers le Nord ;
de Copenhague, dans 5 jours, volus recevrez
mon premier article. Robert Sexé.

(Un envoi en derniére minuie nous arrive de
Copenhague. K. Sexé esl en bonne roule).

Cornelis est blesse

Participant a Liége-Bordeaux-Liége, Cor-
nélis fut, au retour, projeté dans un fossé peu
avant Angouléme. Jambe cassée, plaies, contu-
sions internes... moral execellent, c¢'est lui-
méme qui nous 1'éerit. Cornélis avait réussi
Li¢ge-Bordeaux en 24 h. 3 minutes sur sa
250 Rochester et tout faisait prévoir son
succeés. Nos veoeeux de rétablissement.

Etincelles... sans soupapes

Nous apprenons avec plaisir le prochain
mariage du sympathigue coureur Pierre
Sterny, de la Maijson San Sou Pap, avec
Mile L. Piroux, une gentille pantinoise.

I.e mariage aura lieu le 14 aoc(it a la mairie
de Pantin et 4 11 h. 30 en ['église Saint-
Germain de Pantin, Nos
aux nouveaux époux ; nous leur souhaitons
beaucoup de pelits motocyelistes qui, comme
leur pére, [eront certainement des étincelles et...

Attention aux incendies l...

Jean Vurpillot aux Etats-Unis

La mode est aux vovages d'études : indé-
pendamment de nos collaborateurs qui vont
maintenant se documenter i I'étranger, Sexé
en Scandinavie, ete., Lipman aux Amériques,
les constructeurs motocyelistes eux-mémes
se déplacent maintenant et étudient sur place
I'industrie étrangére. M. Weiler,administrateur
des établissements Gnome el Rhdne, est actuel-
lement en tournée d'études aux Etats-Unis.
Lia aussi se trouve M. Jean Vurpillot, direc-
teur de la firme Terrot :

« Peu de motos sur les routes, nous éerit-il,
mais en revanche, que de voitures ! Les taxis
sont de vulgaires Buielk, La Salle ou Packard.
Pour 25 dollars on peut acheter une Ford
d'occasion ! s

D'accord, et néanmoins en Europe nous
sommes encore loin de cette situation : la
moto a encore de beaux jours et de triom-
phaux succeés : I'essor en France de la moto
est encore 4 son début.

Molina est Champion de France

Hélas | un adversaire lui enlévera son titre
avant peu et sans le combattre. Molina eut,
dans I'accident signalé, la méichoire fracassée
et il Iui sera bien difficile de remonter sur le
ring en de telles conditions. Molo Revue en
est vivement contrarié, car on y aime les
boxeurs, ces escrimeurs aux réflexes vifs, aux
corps sains, a l'esprit ouvert. 5i Molina est
contraint de laisser tomber son titre de ses
mains défaillantes, gu’il soit assuré que la
moto lui reste ouverte, Son passé est un

meilleurs voeux

garant de sa wvaleur et lui, grand sportif,
retrouvera parmi nous, s'il le veut, les lauriers
qui lui échappent. Le cercle enchanté existe
aussi chez nous aussi captivant, aussi brillant :
Molina peut wvenir chez nous.

Quant aux passages a niveaux !!!

E
C
Des records a Montlhery

Au cours d’'une tentative qui a eu lieu i
'autodrome de Linas-Montlhéry les 1er et
2 aolt, un certain nombre de records ont
¢té battus par Spring, Denley et Driscoll
sur Norton 500 cme.

1.500 km. : 13 h. 538 m. 35 s. 83/100 (moy.
hor. : 107 km. 219) ;

2.000 km. : 18 h. 27 m. 12 s. 59/100 (moy.
hor. : 108 km. 380) ;

2.500 km. : 22 h. 57 m. 12 5. 85/100 (moy.
hor. : 103 km. 915) :

1.000 milles : 14 h. 55 m. 42 s. 69/100
{moy. hor. : 66 m. 98) :

1.500 milles : 22 h. 10 m. 52 s. 30,/100
(moy. hor. : 67 m. 62): i

24 heures : 2.622 km. 123 (moy. hor.

km. 255).

Unes mixture desagréable

Train a son journal mensuel gqui parait
réguliérement dans Molo Repue ; dans son
numéro de juillet, Molo Reroue, n¢ 281, dans
la 3¢ colonne, une ligne déplacée a pu changer
le sens des [chos et Nouvelles 3 « Quels bons
contribuables nous sommes ! » se rapporient
a l'alinéa précédent, mais 1'allusion risgue-
rait d'étre incompréhensible !

Dépannage ! | !

Voici une initiative intéressante. M. Beéalé,
I'agent parisien de l'avenue des Ternes, trés
connu de mnos lecteurs, vient : d’organiser
un service de dépannage express par véhi-
cules mototri Ninon. C’est, & notre con-
naissance, le premier essai de ce genre. Nul
doute que cette innovation sera trés appréciée
des motocyclistes de la région parisienne gqui
pourront se faire dépanner sur un simple
coup de téléphone pour une modique somme
4 la portée de toutes les bourses. Un bravo
a Bealé.

On demande encore...

Une importante Compagnie de graissage
recherche homme 30 ans environ, ingénieur de
préférence, connaissant bien le moleur
4 temps moto pour faire des essais et
présentant bien et possédant connaissances
commerciales. 4o

Serviee L.M. Oil Mofo Revue qui transmettra.

=

Un pari original

M. Galland, et ses collégues des trimoteurs,
ont accepté pour les 500 eme., au Championnat
du Motoeyele Industriel, le poids exhorbitant
de 400 kilos &4 30 & I’heure. Plusieurs agents de
transports par camionnetie ont haussé les
épaules et souri de telle assertion. M. Galland,
maintenant son opinion, nous allons faire
un essai de trimoteur en charge avec une
personne n’ayant jamais conduil ces véhicules,
mais excellent motocycliste par ailleurs.



835 - MoT® REVUE

l.e Grand Circuit de régularité d’Auvergne

L'équipe Peugeot durant le poingonnage ; & gauche : Psanes — Automoto, en 175 cmec. est vainqueur avec

Bourdel ex-cequo... avec Perrin, le pyrénéen qui a boadi aussitét en Auvergne sur sa Gérald des Pyrénées. —

Mais les lauriers des précédents ont incité 1'équipe Favor a enlever seule la catégorie 250 cmc. avec Mont (a gauche)

et Bonnet sur leur machine également. — En 350 cmc. Ducros enléve la catégorie, pour Terrot tarminant sans

pénalisation. — Bernard qui n’a pu participer aux ménlfﬂﬂ Hlﬂt vainqueur en Gnome-Rhone 500 cmc. * le voici a
a 3¢ boucle



B

Tous nos lecteurs connaissent bicn la
Maison René Gillet et ses robustes machines,
Bien qu’elles ne participent pis aux courses
ni aux épreuves de grand tourisme, les motos
René Gillet ont fait une foule de démonsira-
tions probantes pour leurs qualités, a tel
point que la sécurité d'une Iené Gillet est
désormais légendaire.

Le service trés dur que font les molos
de I’Armée, le service de commissaire qu’elles
effectuent a chacun de nos 6 Jours d’Hiver,
la fagon impeccable et vari¢e dont clles se
sont comportées lors de la démonstration
militaire du Plateau de Satory, le raid Nice-
Dakar-Lac Tchad, hien d'autres exploits
encore, démontrent que René Gillet, deés
qu’'il s’agit d’accomplir quelque prouesse
touristique utile, est toujours & la hauteur
de I"effort qu'on lui demande.

Moto-Revue se devait done de faire con-
naitre les détails de fabrication de ces ma-
chines et notre récente visite aux ateliers

MOT® REVUE

de Montrouge sous l'mimable conduite de
Messieurs BRené Gillet et DPeyrus, va nous
perimetire dlintéresser de plus prés encore
nos lecteurs i cette belle machine,

l.La Maison René Gillet est une de celles
qui pourraient, avee le plus de raison, revendi-
quer le titre de Margue nationsle, d’abord
cn raison de son ancienneté : 1895, ensuile
par ce qu'elle n’est tributaire d’aucun ¢élé-
ment étranger, enfin paree qu’elle est four-
nisseur de nos serviees publies IFrance et
colonies : armée, pompiers, police, gendar-
merie, ete... sans compler sa diffusion dans
les mémes services publics de nombreux
pavs étrangers,

Cette qualité de fournisseur des services
publics a dicté en quelque sorte i René Gillet
sa ligne de conduite pour la fabrication.
On sait, en effet, quelles méthodes, quel
ordre, quels conirdles rigoureux, quelle
interchangeabilité, quels stocks de piéces de
rechange, imposent les cahicrs des charges,

Toutes ces exigences des contrdleurs ili
taires ou administratifs, les clients vort n
bénéficier au méme titre et c’est d’avince
cncourageant pour, eux.:®

L'Usine Ilené Gillet est done sous le con-
trole Militaire de 1'Inspection des l'erger,
qui vérilie chacune des pieces entrant dens
la fabrication de la molo et du side-car. 4

Le choix de BRené Gillet par les services
militaires et publies, est la conséquen e
d*un concours dont cette maison sertit vie-
Loricuse.

Nous allons voir, par la suite, que ceiie
fourniture aux ermdées doit dicter toule la
ligne de conduite et toute Porganitation
industrielle de Bené Gillet, Comme cetle
maison n'a aucun intérét i entreprendre deuX

genres de fabrication pour les mémes muoddles,

suivant que ceux-ci sont destinés aux ser
vices publics ou aux particuliers, on com
prendra aisément que ecs particuliers hénd
ficieront de tous les avantages de controle

On voit ici les
machines de
iraisage des ar-
bres carrés qui
vont étre utili-
sés =ur les boi-
tes de vitesses
des motocyclet-
tes 750 cme. et
| 350 cmec.: ces
| boites ont a ré-
| sister a de for-
_ ' midables ef-
: h Y forts demandés
- par 1'Armeée
. ? c'est dire le
i soin apporté a
5 leur fabrication

rigoureux et de réceptions serrées qui sont
imposées par les cahiers des charges de
'armeéee.

Dans les grandes lignes, voici quelle est
la progression de fabrication : La maison
René Gillet commande a ses fournisseurs,
soit les matiéres premiéres, soit les piédces
brutes de fonderie, pour I’établissement d'une
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série de 300 machines. On sait, en effet,
que René Gillet construit tout par ses propres
moyens et n'est tributaire de 'extérieur que
pour les spécialités ;: magnétos, carburateurs,
pnens, accessoires et équipements divers et
pour le rayonnage des roues qui est confié
au vieux spécialiste Naville, dont nous avons
parlé derniérement. Pour les side cars, les
carrosseries sont fabrigquées par les Eia-
blissements Vannod, ézalement wieille con-
naissance des lecteurs de Molo-Revne.

Voici done, concentrés dans les Magasins
tle "usine, tous les éléments nécessaires pour
In fabrication de 300 machines,

Ces diverses piéces sont aiguillées vers les
ateliers et mécaniciens spécialisés a "'usinage
ide chacune d'elles : moteur, boite de vitesses,
moveux, cadres, guidons, etc...

Pour les piéces mécaniques, les machines
les plus  appropriées sont prévues et les
spécialistes qui v travaillent méritent d'au
tant plus leur nom que ce sont, pour la plu-
part, des ouvriers attachés depuis trés long-
temps a la maison : cerlains d’entre eux
vy comptent plus de 20 ans de services... ¢’est
une référence. Les piéces s'usinent, les en-
sembles se montent avec des controles suc-
cessifs et chaque ensemble terminé rentre
au magasin on s'effectue la réception, la
vérification et le poinconnage.

Il en est de méme pour les cadres : les
raccords sont usinés el des postes d'assem-
blage permettent la mise en place des tubes

‘el raccord gui sont enfin indissolublement

unis par brasage a l'aide de deux postes a
chalumeaux. Le sablage et 1’émaillage se
font a4 l'extérieur et les mémes opérations
de rentrée en magasin, de réception, vérifi-
cition et poingonnage s'effectuent en leur
faveur, :

Les mémes principes sont appliqués a
la fabrication des fourches avant et aussi
naturellement des chissis de side-car.

Voici done le magasin alimenté a4 une
cadence connue, prévue et qui-n'entraine
auncun chdémage. Toutes les pidces qui s’y
trouvent sont rigoureusement correctes, du
fait des nombreuses et incessantes vérifi-
cations imposées par les services de 1'armée.

Il ne faut pas oublier de mentionner qu'en-
tre temps les moteurs avaient subi un long
rodage au bane et une réception au banc
d’essai : dynamo-dynamomeétre et moulinet
Renard. Le contrdle militaire impose pour
ces moteurs la puissance suivante : pour
le 6 CV. 750 cc., 2 cylindres, une puissance
au frein de 10 CV, 1/4 4 11 CV. 1/4 ; pour

MoT® REVUE

L> controle mili-
taire impose une
réception sévere au
banc d'essai du dy-
namo - dynamo-
metre, tant pour le
modele classique
70 que pour la
nouvelle 350 qui
vientd'étreadoptée
par 1l'armée

le 4 CV, 350 ec. monoceylindre, une puissance
au frein 7 V. a 8 CV., car 'armée, il est
bon de le noter 4 I'éloge de Hené Gillet, a

p ke

passé également commandes pour le solo
des nouvelles mono 350 cc.

Toutes ces opérations d’usinage et de
montage d’ensembles étant terminées, voyons
maintenant les ateliers d’assemblage des
machines. Ils se divisent en 3 départements
avec des spécialistes pour chacun d’eux:
un stand 6 CV., 1 stand 4 CV., un stand side-
car,

Ces opérations de montage des motos se
font sous le méme contrdle d’ordre et de
méthode nécessaires non seulement a la
suppression du coulage, mais aussi a4 1"amé-
lioration du rendement,

Le service montage passe commande aux
magasins du nombre de piéces nécessaires
a la réalisation de 20 motos dans chaque
catégorie ; c’est toujours par cadence de
20 machines que ces opérations sont réalisées.
Cette cadence est également imposée par
le cahier des charges en wvue des préléve-
ments a faire dans chaque série pour ce que
I'on pourrait appeler : un super-controle.

D’abord s’opére sur les tables spéciales le
montage en noir, soit 'assemblage de toute
la partie cycle de la moto : cadre, fourche,
béquilles, guidon, garde-boue, roues, etc...
Ensuite se montent moteurs, boites et tout
ce qui constitue la partie mécanique. Toultes
les machines terminées sont essavées et
avant chaque livraison d’une série de 20, 2
machines prises au hasard doivent satis-
faire 4 un essai supplémentaire de 500 km.
sur route, sous le regard d'un officier con-
troleur de l'inspection automobile ; le lot
n'est accepté qu’a la suite de ’essai de ces
deux machines étalon. On comprendra faci-
lement qu’aprés toutes ce= vérifications, il
n'y ait plus guére d'aléas dont puisse s’effa-
roucher I'acheteur. Ces aléas n'existent
méme pas du cité des piéces de rechange
puisque l'armée impose, par exemple pour
le modéle actuel des rechanges jusqu’en
1932 ; ¢e qui ne géne pas les améliorations
successives, dont cerlaines du reste étaieny
trés en avance sur les auntres marques, pouy

L'opération du percage des car-

ters-moteurs se fait sur des

perceuses des plus modernes a
4 broches




ne citer que les poignées tournantes et les
moyeux amovibles interchangeables.

Cette assurance de toujours obtenir les
piéces de rechange se compléte pour le pro-

Une opération trés redoutée
des constructeurs
le brasage

C'est au chalumeau a gaz
que se fait le brasage des
cadres de motos et des chas-
sis des sidecars ; opération
délicate et sérieuse pour la

solidarité de 1l'ensemble

Voici, vu en coupe, le classique mc=

teur 750 cme. bicylindres, 4 soupapes

latérales qui -a fait la remommeée

mondiale des établissaments René
Gillet

priétairede Bené Gillet par la certitude d’avoir
toujours en cas de besoin de réparations,
révision, ete... le maximum de sécurité pour
le minimum de frais, puisqu’en plus de tous
ses ateliers d'usinage et de fabrication, Ia
Maison René Gillet a préva dans son usine
un atelier spécial et des ouvriers uniquement
affectés au service réparation : c'est done
I encore une garantie indéniable,

Avee un emploi du temps et des modes
de fabrication aussi minutieusement étu-
diés, on comprendra aisément ce que nous
disions au début, c’est que la Maison René
(rillet ne peut pas établir deux poids et deux
mesures et que sa clientéle particuliére ne
peut Eétre servie qu'avec la méme probité
qui préside aux livraisons officielles. 11
n‘est du reste que d’entendre les proprié-
taires de René Gillet pour étre fixé, sans
doute possible, sur les qualités de robustesse
de sécurité et de durée d’une machine qui
peut, 4 juste titre, étre considérée comme
le modéle type de la moto solo et du side-car
pour le grand tourisme et les sorties fami-
liales,

L'atelier des chéassis de sidecars est des
plus vastes : l'ordre est maitre et cepen-
dant wvoyez la production abondante qui |
témoigne du succés du side René Gillet



MOT® REVUE

J'ai eu l'occasion, dans ces colonnes,
d’écrire un article sur la machine de course
de demain, c'est-a-dire les solutions que
je prévois et surtout ce que je préconi-
serais au point de vue cadre, suspension
et moteur.

Nous savons qu'ill y a une certaine
partie des motocyclistes qui s'intéres-
sent 2 la machine de courze plus spé-
cialement, et l'autre partie, plus grande,
est faite des usagers de la route, de ceux
qui demandent chaque jour un travail
économique a leur machine, en un mot
les motocyclistes qui font de la pratique
et non de la théorie sur des catalogues.

En effet, on demande un travail trés
dur aux engins actuels et on leur en de-
mandera encore un plus dur puisqu'un
motocycliste expérimenté demande chaque
nouvelle année, une machine plus stable,
plus robuste, plus confortable, surtout
plus silencieuse aussi, en un mot des per-
fectionnements dus aux exigences des
achete-rs, et surtout a la concurrence que
se font nos grandes maisons de motos.

Bien qu'ils solent tris intéressants, 1l
faut laisser de coté les essais 1solés faits
par des monteurs et non les construc-
teurs car, en général, pour une marque de
petite importance qui fait de mauvaises
affaires et qui sarréte de fabriquer, on
voit malheureusement renaitre dix autres
marques qui engloutissent ['argent péni-
blement accumulé pendant de nombreuses
années par les futurs constructeurs et
ceux qui sont isolés ne donnent pas de
résultats 1ntéressants, puisqu on 1ntro-
duit de nouveaux modéles sur le marcheé,
avec de nouvelles solutions, de nouveaux
diamétres, de nouvelles grandeurs dans
toutes les parties de la machine, ce qu
tend a déstandardiser le marché actuel.

Les garagistes, des vendeurs ont stocké
d’'énormes quantités de pieces détachées
différentes, ce qui est un mal pour le
motocycliste, pour le vendeur et pour le
constructeur. |

Que demandons-nous en somme ? Ou
plutét, en me considérant comme un moto-
cycliste, puisque je fais de nombreux

kilometres par an, puisque} a1 de nombreu-
ces machines, puisque j en essaye énor-
mément et jen conduis beaucoup, je
demande donc pour la machine que je
souhaite voir réaliser, les directives sui-
vantes :

Je voudrais voir, pour une cylindrée de
250 par exemple, un cadre comportant
des attaches standard, un tube de selle
sur lequel toutes les selles du monde pour-
raient rentrer, un guidon sur lequel tous
les guidons du monde pourraient se poser,
des roues d une dimension standard avec
des pneus 700 X 90 par exemple ce qu:
est une bonne grosseur pour un moteur
ne développant pas 10 HP pour une ma-
chine pesant prés de 100 kilogs.

Ce cadre csera robuste évidemment, il
sera brasé ou il sera soudé a l'autogéne,
Cela vraiment je ne m'en occupe pas,
puisque la moitié des usines travaillent
d'une facon et l'autre moitié de ['autre.
Cela prouve simplement qu'il y a une
moitié qul se trompe mals que nous ne
sommes pas au point pour le déterminer

=

Une machine anglaise dont la formule réserve d= belles possibilités : la Scott-Squirrel, 2 cylindres jumelés, 2.temps

a refroidissement par eau.



et que les études du brasage ou du sou-
dage des cadres sont & un état excessive-
ment pnm:tlf.

Le moteur

Que demande-t-on & un moteur ?
D’étre souple, de ne pas vous obliger a
changer de vitesse, de ne pas vous obliger
a contréler, toutes les minutes, trois ma-
nettes. On lui demande aussi d’étre éco-
nomique et d étre rapide. On lui demande
aussi d'étre silencieux.

Alors il n'y a qu'une solution :

Pour cette 250, 1l faudrait deux cylindres,
en cylindrées opposées, avec la calotte con-
tenant tous les organes sous un carter
d’huile. Ce carter d’huile pourrait trés
bien étre en relation et en circulation
constante avec le réservoir, un bon grais-
sage, un refroidisseur de la téte du eylin-
dre, de trés large ailettes permettant au
moteur d’avoir une température ascez
basse ; un carburateur & manette unique
|'alimentera ; nous placerons la magnéto
et la dynamo en bout;sur le méme axe,
nous placerons le compteur ou plus
exactement le compte-tours sur le moteur,
et nous aurons un systéme d'avance auto-
matique, qui sera quand méme corrigé
a la main pour les conducteurs experts.

Pour ma part, je considére que cette
machine devra étre a soupapes latérales,
mais puisque l'on aime tellement les
culbuteurs, je prévois le systéeme de
circulation d huile pour culbuteurs.

Si I'on fait un deux cylindres, ou un
quatre cylindres, on peut mettre un bloc-
moteur, car je déclare catégoriquement
que je ne vois pas le bloc-moteur pour
le mono-cylindrique. Esprit de systéme,
direz-vous ? Je vous répondrai que vous
vous trompez, ou que je me trompe, et
que l'un de nous deux est un ignorant:
pour ne pas vous froisser, mettons que ce
soit moi, et n'en parlons plus.

Si ce moteur est a soupapes latérales, il
sera évidemment muni d'une culasse
Ricardo (pourquol ne pas appeler culassze
Ricardo ce qui est, pourquoi appeler
culasse a turbulence une copie de la
culasse Ricardo ?)

Cette machine sera équipée d'une trans-
mission a cardan évidemment, ou d'un
systeme analogue, mais nous supprime-
rons cette lamentable chaine.

On ne retire pas les ponts arriére dans
les automobiles : pourquoi semble-t-on
conserver cette chaine anti-mécanique,
cette chaine qui doit travailler dans

B = W —
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La Panthette, comporte un joli bloc-moteur a deux cylindres en V trans-
versal, formule trés heureuse.

'huile et qui travaille dans la koue et
dans 1'eau ?

Cette transmission a cardan ou a vis
sans fin, comme vous voudrez, sera montée
en méme temps qu'un frein double : pour
que l'ensemble soit bien homogéne, ce
frein double sera actionné d'une part au
pied gauche sur les deux roues, d'autre
part au pied droit sur les deux roues,

Application des directives de notre
collaborateur. Motosacoche enferme
les culbuteurs de sa 500 cmec. dans une

gaine étanche largement approvi-

sionnee en huile. Voyez le tuyau
d'amenée.

avec transmission séparée et surtout

un systeme qui permettra de bloquer ces
freins a un certain degré, soit pour une
descente, soit pour un arrét complet,
que la machine soit en solo, ou en side-
car.

Le rézervoir d huile sera compris, dans
le carter =i cela vous fait plaisir, mais je le
préférerais sous la selle, ce qui permet un

meilleur refroidissement, et surtout si
vous avez un systéme de graissage & carter
sec, ce qui est beaucoup plus normal.

[l n'y aura pas de pompe visible sur cette
machine, il n'y aura pas de pompe ajus-
table. En effet, quand wvous achetez un
des derniers modeles La Salle 8 cylindres,
avez-vous sur votre tableau magnifique-
ment décoré, 8 petits tukes ol vous voyez
tomker |'huile goutte a goutte, comme
dans les Delaunay 1908 ? Alors pourquoi
voulez-vous étre en retard sur les auto-
mobilistes et toujours vous faire consi-
dérer comme le parent pauvre ?

Naturellement, le changement de vi-
tesses sera placé soit au milieu du réser-
voir, soit totalement en dehors des jamkes
ou des genoux du conducteur. Si c'est une
3 vitesses, 1l sera en rotule comme dans les
automobiles actuelles, ce qui est moins
encombrant et plus pratique.

La selle sera placée en trois points
(il y aura des amortisseurs oléo-pneuma-
tiques), mais elle sera certainement a
15 centimétres au moins en dessous du
garde-boue arriére et 4 25 centimétres au
moins en-dessous de la plus grande hau-
teur du rézervoir.

En effet, 1l faut bien comprendre que,
sur une moto, on ne doit pas étre perché
sur la machine, mais on doit étre en partie
caché par le rése voir, on doit se sentir
confiant, & l'abni derriére le réservoir et
le guidon qui, ‘lui, doit étre placé Leau-
coup plus haut qu’a la position hahbituelle,
c'est-a-dire & 10 centimétres environ plus
bas que la hauteur des épaules du cavalier,
ce qui permet de suspendre ses bras aprés
le guidon au lieu d'y appuyer le haut de
son corps.

i

Les B. M. V. allemands ressemblent fort a la Panthette. Les cylindres de leurs moteurs sont disposés en « flat-twin »
et, de plus, ils présentent une transmission par arbre a cardans.
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Comment notre collaborateur voit la moto de tourisme de demain : la machine
de 1931...

" Le réservoir aura 18 litres au minimum.
Il entourera le tube ou les tubes du cadre
et descendra de chaque coté du moteur
s'il le faut.

[l est évident qu'on peut le faire des-
cendre trés bas, puisqu'on aura deux
cylindres pour une cylindrée de 250,
donc une petite course pour chaque
l.'.‘.yﬁndre.

La position des manettes

Naturellement vous aurez une poignee
tournante pour les gaz 4 droite, une cor-
rection d'air pour le départ, manette que
'on ne touchera jamais a part le premier
départ.

Il n'y aura pas de frein a droite, il y
aura alors, 4 la place de ces encombrantes
manettes, un bouton quelconque permet-
tant de mettre le phare en code ou en
phare pour la nuit, sans lacher la manette
des gaz.

A gauche vous aurez le décompresseur
le débrayage en poignée tournante.

klaxon qui est obligatoire sera sous
la main droite, A c6té du bouton qui sert
au changement de phare.

Je prévois une manette supplémentaire
au pied qui permettra de faire un
débrayage accéléré grace a un simple
Bowden trés facile & mettre sur nos ma-
chines actuelles.

L’amortisseur de direction sera natu-
rellement intérieur et sera réglable sans
effort avec une manette contrélée sur le
réservoir ou sur le guidon & portée de la
main.

I.a machine sera naturellement équipée,
en série, de pare-jambes spacieux, de larges
garde-boue, de deux béquilles I'une avant,
'autre arriere et surtout d'un dispositif
qui permettra de placer la machine en
équilibre toute seule a l'aide d’un simple
coup de pied en-dessous d'un des repose-
pieds.

-
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La machine, pour une 250, pésera 150
kilogs s'il le faut, cela n’a aucune impor-
tance. Quand on achéte une moto, on n’a
chéte pas une bicyclette et nous laisserons
les moteurs extra-légers aux possesseurs
de 100, 125 et méme 175 cmc., parce
qu'il y aura deux 175, la déniveée future de
notre 250 actuelle dont nous venons d'ex-
poser les directives générales et aussi la
lamentable petite 175 extra-économique
qui, sans étre montée en grande série,
cotitera beaucoup, sera mal faite et ne
vous encouragera pas a acheter une ma-
chine plus luxueuse.

Vous pourrez trées bien me dire que je
n'envisage pas la 500 cmc. L'heureux
possesseur de la magnifiqgue machine
que j'entrevois aura simplement cette
250 en plus gros, en 4 cylindres naturel-
lement avec les béquilles actionnées
par le moteur, puisqu'elle pésera 200 ki-
logs et plus.

aintenant, comme il n'est pas simple-

RAQUET
(NI O TAD

FLAT- ARTICULATION de la
ie SUSPENSIONS  FOURCHE erAMORLE

Et la moto du tourisme d’aprés-demain, celle de 1935.

J'oublie de vous dire qu’il y aura éwi-
demment une suspension arriére: je ne
l'ai peut-étre pas oublié mais vous I'avez
pensé avant mol.

La selle sera excessivement large du type
actuel des grosses Brooks Luxe avec un
dossier, naturellement.

L.a consommation de la machine sera
de 3 litres aux 100 kilométres, puisque
c'est une deux cylindres et qu'on ne
change pas de vitesse, et un litre d huile
pour .1.000 kilométres. :

Le tableau général sera place sur le
réservoir sous les yeux du conducteur.
Il comprendra naturellement le niveau
d’huile, le niveau d'essence, indicateur
de pression d'huile, compte-tours, une
montre, un compteur kilométrique. Il
n'est évidemment pas question de ces
énormes cadrans disgracieux, mais d'un
tableau comme on les comprend générale-
ment sur les voitures francaises actuelles
d'influence américaine.

ment nécessaire d écrire des lignes qui ne
servent a rien, je me propose d'étre le
premier acquéreur, et au prix fort, d’une
machine qui sera construite par un cons-
tructeur francais intelligent qui n’attendra
pas quelques années comme on en a
I’habitude, pour copier tout ce qui est
fait en Angleterre, copier quelquefois
mal, quelquefois bien, mais toujours
copier en retard.

Nous ne devons pas étre tributaires

_d'une nation qui n'a pas plus d'habitants

que nous, qui a de moins grandes intelli-
gences que les nétres, qui a des ingé-
nieurs qui ne font, dans les autres domai-
nes, que copier ce que nous faisons en
France, qui a peut-étre plus d'argent que
nous, mais qui nen est pas moins une
nation différente de la nétre, d'une ori-
gine ethnique dissemblable et qui est,
ne l'oublions pas, une simple ennemie
sur le terrain commercial.

Fred S. Lipman.
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En haut des Cols

Voici le compte-rendu de Paris-les Pyrénées-Paris 1928 sur la tenue des machines

LES VAINQUEURS

et les performances des participants.

En 175 cmc, San-Sou-Pap est vainqueur, avec 3 partants, 3 arrivants, remportant la Coupe des
Pyrénées du groupe Bleu, avec Mouret et Baudart.

Sterny vient de convoler en ¢« justes noces »,
c’est la formule classique ; 'amour du sport
a-t-il primé I'amour de sa fiancée ? La
guestion est un peu délicate. Cependant, il
est 4 noter que les deux autres coureurs de
San Sou Pap, pas attachés par les contin-
gences, si toutefois nous ne f[aisions erreur,
ont terminé ex-aequos Paris-les Pyrénées.
Sterny a fait aussi bien que Baudart et
Mouret puisque les 3 coureurs ont fini avee le
maximum de points : 260. Seul Sterny, par
suite d’'un écart de quelques secondes, au
Tourmalet, se trouve en 3¢& position,
d’ailleurs sur la méme ligne que ses co-équi-
piers : qu'en déduire ? C'est, d'une part, la
valeur intrinséque des San Sou Pap actuelle-
ment champions du monde des 24 heures ;
ce titre est confirmé par les Pyrénées, puisque
ce n'est pas seulement sur 24 heures mais
aussi sur 24 fois 100 kilométres que San Sou
Pap se permet de tenir au maximum. Les
3 coureurs seraient arrivés ensemble (ce que
souhaitait d’ailleurs la firme !) il se serait
trouvé des misanthropes pour clamer d la
combine. Croyez bien ¢ue San Sou Pap avait
décidé I'arrivée en bloc. Sterny a perdu
quelques secondes au Tourmalet ; il va se
marier, voila la la seule explication ; la
beauté du paysage, les rapports poétiques
entre celle qu’il a choisie et... une distraction.
Car, ne I'oubliez pas, il ¥ a une moto San Sou
Pap en France qui, I’an passé, était une petite,
bien petite fille ; mais elle a grandi vite. Ne
disions-nous pas, apreés le concours de silen-
cieux, que la San Sou Pap que nous avions
conduite & 87 au Parc des Princes, nous avait
étonné d’autant que la machine avait été
prise dans le tas. Ce qui avait, ce jour-la,
fait I'étonnement des spectateurs, n'éait pas
I'adresse du conducteur qui est un type
comme vous et... I'autre, mais la régularité

de cette petite mécanigque a4 qui nous fimes
exécuter 150 tours du vélodrome avee 43 arréts
obligés, sans méme connaitre un ennui de
bougie. Que San Sou Pap se soit, de ce fait,
classée premicre aux Pyrénées devient normal.
Que San Sou Pap ne soit, aprés pareille
aventure, pas plus étudiée par nos jeunes est
anormal, car i1l y a actuellement beaucoup
de parents qui considérent encore la moto
comme un engin dangereux. Eh bien !
gqu’ils aient confiance en nous ; nous preéten-
dons que la 175 eme. San Sou Pap est une
machine susceptible d’étre mise entre les

.

Nébil Dino croqué par lui-méme

mains des jeunes de moins de 16 ans (ils n'en
ont pas le droit hélas !) parce que plus facile
4 manier qu'un vélo. Eh puis ! San Sou Pap,
comme d’autres marques, s’aligne dans toutes
les épreuves dures, mais a l'inverse de beau-
coup, est toujours premiére; pourquoi ?
parce li[}u: chague machine est essayée en
particulier et n'est livrée au client que par-
faitement au point. Vainqueur au Bol d’Or
1927, au Bol d’Or 1928, aux Pyrénées 1927,
aux Pyrénées 1928 avec les trois mémes
coureurs, San Sou Pap confirme ce que Molo
Revue a raconté 'an passé. Et voila pourquoi
I’'impression de I’an dernier reste. San Sou Pap
donne, par sa régularité et surtout par
I’'absence de tout desserrage sur les plus longs
parcours, l'impression de sa non-participa-
tion en course. Champion mondial, en 175,
des 12 et des 24 heures, San Sou Pap peut
se targuer d’étre I'une des motos aectuelles
les plus durables. En vitesse, en durée, en
résistance, au Concours du silencieux, aux
Pyrénées, aux Six-Jours, San Sou Pap est
vainqueur ; que soubaiter de mieux ? Par-
tout, trois bonshommes, toujours les mémes :
Sterny, Mouret, Baudart, et toujours trois
vainqueurs ! Vous allez me répondre que la
machine des coureurs n'est pas la méme que
celle du client. Erreur, ne wvous rappelez-
vous pas que San Sou Pap a accepté et méme
réclamé I'épreuve la plus probante avant les
Pyrénées ; celle qui prévoyait le choix par
Moto Repue de trois machines quelconques
chez des agents, lesquelles feraient les
Pyrénées telles quelles. Ce choix, nous I"'avons
fait nous-mames : de méme pour le « Silen=
cieux », nous avions pris également deux
machines dans le tas : le hasard a-t-il favorisé
notre choix ? Une fois, c'est possible, deux

- fois awrssi..: mais enfin ! ce hasard est vraiment

raisonné, n'est-ce pas ?
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En 250 emc., Austral avec Chéret, Terrot avec Gillot, Quenette et Garrot sont ex-
cequos vaingueurs. Terrot remporte le challenge Ollier et la Coupe des catégories
Austral, le Grand Prix de 1'U. M. du Midi.

La grande marque de Dijon a accoutumsé
aux lauriers. Nous nous étions toujours
demandé pourquoi, alors que tant d'excel-
lentes marques venaient forcer la wvictoire,
pourquoi seule, la Maison Terrot semblait
crain I'épreuve. Nous en avons eu la
solution cette année. Elle a voulu avoir les
plus grandes difficultés devant elle pour les
vainere avec plus d'élégance. Ajoutons que
les machines mises en ligne étaient les der-
niéres nées : les 250 culbuteurs. Déja wvain-
queur dans de nombreuses épreuves, lauréate
du concours de la moto silencieuse, nous avons
grand plaisir 4 enregisirer ce nouveau sueces,
en précisant que ni 'un ni 'autre’des 3 cou-
reurs ne connaissaient le parcours. Lorsque
I'on connait I'accueil que le client rencontre
chez les agents de Terrot, aussi bien 2
I'agence Parisienne ou a 'usine de Dijon
et lorsque ’on y ajoute la qualité des machines
vendues, il n'y a plus a s’étonner de la faven-
rencontrée par Terrot dans le milien moto
cyeliste.

Les indépendants Lacaze
(en haut) et Richer (en
bas) firent ume coursc
vraiment étonnante ; (au
milieu) Charles sur

350 cmc. New Map.

Terrot est le wainqueur, remportant en
outre la Coupe enviée des catégories : cetie
coupe est un programme. Comme nous le
disons d'autre part, Terrot a fait la plus grosse
joie a4 tous les motocyelistes en engageant
enfin une équipe officielle homogéne et de
valeur dans la fameuse épreuve. M. Vui-
pillot se tatait depuis longtemps. Il trouvait
(ce m'était pas 1'avis d’autres) que I’épreuve
n'était pas assez sévére ; quand il vit la
rigueur du réglement 1928 et I'état de cer-
taines routes, un sourire I'illumina, et de suite
il jeta dans la bagarre sa nouvelle 250 cmec.
avec le trio Garrot, Quenette et Gillot, le
G. Q. G. en un mot. On n'a pas une idée de
la passion avec laquelle la jeunesse discuta
sur 'entrée en course de grand tourisme de
Terrct, en 250 surtout. Et le résultat fut
conforme a I"habitude de la maison : victoire

compléte de la catégorie. Pour nous, ce qui
nous a le plus frappés, c'est ’effort de la firme
dijonnaise en vue de redonner a2 la evlin-
drée 250 la place véritable qu’elle mérite
dans la mote. Nous n'avons jamais compris
cel ostracisme qui a toujours poursuivi les
250 : or, si vous voulez bien comparer les
chiffres de Coulon cette année, et aussi les
temps du trio pyrénéen, vous remarquercz
combien cette catégorie est intéressante,
Terrot a toujours eu le flair de I'avenir : il

*

e

ressent 1’évolution implacable de la moto en
‘rance vers des buts utilitaires. Or, c’est pré-
cisément la gue la 250 cme. va retrouver toute
sa faveur d’antan : aussi légére et maniable

Une machine réel-
lement équipée en
tourisme

Autre éq:‘ujpa-.
ment impec-
cable qui valut

le succeés 3
R Richer



qu’une 175, elle est plus vite et surtout elle a
une réserve de Puissance intéressante ; une
175 est souvent a fond de gaz et ne peut tou-
jours répondre aux besoins de la route : elle
tourne bien vite pour une vitesse équivalente,
d'on dépense générale plus élevée, Vis-i-vis
d'une 350, la 250 tient encore le pas par sa
maniabilité, et I'opinion se dirige nettement
vers la 500 pour la machine grand sport, on
la 250 pour la machine de rendement écono-
micque. Terrot a prouvé aux Pyrénées quon
a eu tort de délaisser cette catégorie dont la
revanche sera assez brutale.

Lorsqu’un bon constructeur a une bonne
machine, vous vous rendez compte du duo
que cela peut faire ? Eh bien, placez Chéret
sur une Austral, au départ de Paris-les
Pyrénées, et il ne vous reste plus qu’a com-
mander une gerbe pour le dimanche suivant.
Clest ainsi que cela s’est passé cette année.
Le conducteur et la moto avaient i lutter
contre des concurrents peu ordinaires, ce qui
[ait mieux ressortir la performance réalisée
par Chéret. L'épreuve déji dure pour les
fortes cylindrées est terribie pour les petites
et il faut avdir fait de la route en montagne
pour se rendre compte de la puissance que
doit fournir un moteur pour grimper son
conducteur au sommet. Mais 1’Austral s'est
jouée de la difficulté et se classe premiére
ex-aequo de sa catégorie. Chéret enléve
donc sa médaille d’or et comme il est gour-
mand, le Prix de I'Union Motoeycliste du
Midi. La machine a marché réguliérement :
bonne machine pour le grand tourisme, fort
bien équipée, d’allure plaisante, telle se pré-
sente la machine de Chéret et telle se pré-
sente la machine de série.

En 350 cmc., Ravat seul vaingueur
tavec Mahaut

Le poéte nous a dit que la valeur n’attendait
pas le nombre des années. La marque sté-
phanoise Ravat nous en donne une nouvelle
preuve. On connait la conscience qui a pré-
sidé de tous temps i la construction eyeliste
qui sortait de cette usine ; avant mis cette
vieille pratique au service de la motocyclette,
elle sort des engins qui immédiatement
font parler d’eux. Mahaut, qui pilotait cette
belle machine, a fait une course merveilleuse,
I arrive &4 Fontainebleau et 4 Versailles
avec le sourire et le maximum de points et
comme il avait grimpé les Pyrénées aussi bien
qu’il avait marché dansles étapes, il a le plaisir
de se classer premier de sa catégorie et d’en-
lever la plus haute récompense : la médaille
d’or. Nous avons l4 une bien belle machine
et si nous I'avions déja jugée ainsi, sa per-
formance dans une épreuveé qui est connue
comme la plus dure et la plus sévére de
I'année, nous est une preuve que nous ne
nous étions pas trompés.

En 500, lutte anglo-francga:se : Gnome-
Rhéne ex-cequo avec Ariel, Nebil Dino
contre Naas

Ce Tut évidemment une grosse surprise !
Pour la premiére fois nous ne vimes pas en
ligne Bernard, le Pyrénéen classique, lequel
servait de base pour les pronostics et discus-
sions. Gnome-Rhone fut assez contrarié de
la ficheuse coincidence qui fit ajouter au
calendrier sportif, aprés coup, le circuit des
Vosges éliminatoire pour le .hampionnatide
France et précisément en méme temps que
Paris-les Pyrénées : " et le résultit
fut celui gu’on sait. Bernard dat done s’aligner
au Circuit des Vosges pour une victoire gagnée
d’avanee, alors que tout le monde 'aurait vu
avec intérét s’aligner contre I’Ariel de Dino.
Naas fut donc téte d’équipe de Gnome avec
Marc et Langlois. Naas, I'un de nos meilleurs
sprinters actuels de France, joint a cette
qualité une maitrise de tourisme qui en a fait
I"égal de Bernard : ainsi Iattriit des Pyrénées
ne fut pas diminué. On 'nous a éerit (des
fielleux 1) que Gnome avait partie gagnée
d’avanee en 500 : c¢’est le refrain annuel : il
semble que I'on cherche toujours a4 combattre
la marque dans les Pyrénées : ¢’est au sujet
de ces critiques malveillantes et infondées que
nous avons, récemment, da sévir dans un
article sur la calomnie. Pourquoi ne pas
admettre plus loyalement qu’actuellement en
tourisme, en 500, Gnome aun atout indiscu-
table tant par la valeur intrinséque de ses
engins que par 'adresse proverbiale de ses
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pilotes. Chez Gnome non seulement on s'at-
tache 'a la mise au point mécanique des
machines, d’ailleurs de série, qui servent aux
éprenves, mais la maison, tout comme d’ail-

839

leurs Terrol et Monet-Goyon en vitesse, s’at-
tache ses coureurs d'une fagon trop sensible
pour ne pas avoir sous la main des as qui se
font tuer s’il le faut pour ce mot magique

| i i Baudart,
L uipes vaingueurs : En 175 cmc. San Sou Pap avec Sterny,
at? ilf&r;f » En Eﬁgimc. 1’équipe Favor avec Capdepont, Mont et Bun;;% et
1'équipe Terrot avec Garrot, Quenette et Gillot ; En 500 emec. Gnome et ne
avec Marc, Naas et Langlois.
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Les Vamnqueurs et finalistes du 8

175 CMC. — 1 Mouret (Sans Sou Pap) — 2 Sterny (San Sou Pap) — 3 Baudart (San Sou Pap) — 4 }Bruscoli (Gérald) — 25
Sport) — 10 Hubert (Utilia) — 11 Bonnet (Favor) — 412 Mont (Favor) — 13 Lafrance](Indép.) — 14 Dubois (Cazenav
19 Barthelemy (New Map) — 20 de Lavalette (Peugeot) — 21 Robert (J. Thomann) — 22 Charles (New Map) — 23 Carr:
28 Nebil Dino (Ariel) — 29 Marc (Gnome & Rhéne) —30 Langlois (Gnome & Rhéne) — 31 Creuze (Indép.) — 32 Rasser .(Dol

‘ 4 | 36 Cbaumet — 750 CMC. cycleca
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.88 Paris -les Pyrénées - Pans 1928

— 250 CMC. — 5 Chéret (Austral) — 6 Garrot (Terrot) — 7 Quenette (Terrot) — 8 [Gillot (Terrot) — 9 Leroy (Royal
1zenave) — 15 Capdepont (Favor) — 16 Lacaze (Indép.) — 350 CMC. — 17 Mahaut (Ravat) — 18 Baer (R. Enfield)
} Carré (F.N.) — 24 Proal (Soyer) — 25 Richer (Indép.) — 26 Sicard (Dollar) — 500 CMC. — 27 Naas (Gnome & Rhone)
r .(Dollar) }—] 33] Lebrun |(Indép.) '— 3% Hamberger (New Motorcycle) — 1000 CMC. — 35 Garaner (Sidecar R. Enfield)

cyclecars. — Gaudichet (Peugeot)
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our eux, Gnome. D’autres firmes changent
eurs poulains & chaque épreuve : quelle
suite, quelle continuité dans le succés peuvent-
elles espérer? En nouvelles firmes, voyez
San Sou Pap avece ses trois inséparables Sterny,
Mouret, Baudart : voila 'unique et incontes-
table secret du succés. Donc Gnome a aligné
son équipe et, comme I'an dernier, a rencontré
sur sa route 1I'os qui souvent brise la michoire
du trop gourmand. En 1927, cet os s’appelait
Norton ; en 1928, I'os n’est pas moins résis-
tant et s’appelle Ariel. L.'an dernier, Perrin
avait juré de faire mordre la poussiére 4 Ber-
nard ; il finit vainqueur ex aequo avec lui ;
cette année, Nebil-Dino, trés fin, trés modeste,
mais d'autant plus redoutable qu’il était un
inconnu de nous, a engagé une lutte courtoise
mais serrée a Naas : 2,500 kilométres durant,
Nebil a suivi Naas 4 50 métres ou Mare, le
champion des aviateurs, ou Langlois le Tou-
lousain que Gnome a choisi & bon escient,
2.500 kilométres, sans un arrét, sans une cre-
vaison, sans toucher a un:éerou, I'Anglais a
talonné le Francais ; Ariel a voula, de toute sa
volonté, vaincre Gnome : les deux firmes,
comme les deux as, ont fini ex-aequo wvain-
queurs. Qu'en déduire?

Fiélleusement, d’aucuns diront encore qu’il
y a eu combine. Eh bien, non, non ! Harding
a vécu pour son Ariel huit jours d’attente
fébrile. Gnome a discuté sa chance avec pas-
sion : ce fut une belle lutte, puisque, jusgu'au
Tourmalet,lesdeux coureurs,les deuxjmachines
ont fait méme temps. Nebil nous a conté
quelle remarquable courtoisie dirigeait
I’'équipe Gnome et plus particuliérement Naas.
Ce dernier nous a dit le plaisir qu’il a ressenti
A trouver un adversaire courtois et de valeur :
les deux ont tendu leurs nerfs 4 'extréme.
Ariel a conservé son prestige de machine
anglaise imbattable ; Gnome a prouvé que
la construction actuelle francaise était bien
au niveau de celle de nos amis. Paris-les Pyré-
nées 1928 fut dure, plus dure que les années
passées de 'aveu des coureurs ; le résultat

our Gnome n'a pas changé, Voyez d’ailleurs
R[ari:: qui, huit jours plus tot, détenait le Cham-

ionnat des Aviateurs ; voyvez Langlois venu
a veille par la route de Toulouse et reparti le
lendemain de I'arrivée avec sa machine méme
de I’épreuve : ce n’est pas 2.400, mais 4.000 ki-
lomeétres que la machine a accomplis ; admettez
done, les fielleux, que Gnome a une construc-
tion au point, bien au peoint, jolie, impeceable,
anglaise en un mot : ¢ca vous géne, eh ! bien,
tant pis, nous n'y pouvons rien.

Nebil Dino ? Voici que maintenant on
accole ce nom a celui de Naas. Quel est le
meilleur ? N'essayons pas de trancher la
question, car dans un esprit de correction
parfait, I'un et 'autre se sont refusés a s’y
préter ; I'un et 'autre s'accusent mutuelle-
ment d’étre le meilleur : ¢’est du « Régence»
auquel on n'est guére habitué dans notre
monde. On a parlé d'un match « Ariel-Gnome »
ou Naas-Nebil ! A-t-il eu lieu, cela est le
secret des dieux ... les dieux c’est... moi ; je
sais ce qui s'est passé, mais les deux concur-
rents m'ont demandé la discrétion et pourrais-
je les contrarier : ils sont si gentils. Oui, Naas
est gentil. C'est Nebil-Dino qui le proclame.
Dino n'est pas Portugais, comme 1'ont dit les
journaux, il est Albanais ; sa profession !
Discrétion d'Etat. Ce que nous pouvons vous

Austral a un vireur émeérite en Chéret qui fut 1¢f en 250 cmc.
en outre le Prix de 1'U. M. du Midi.

remportant

dire, e’est qu'il fait honneur i notre sport
c'est quelqu’un. C’était sa premiére course, il
prétend que e’est aussi la derniére, il a voulu
voir. Eh bien ! nous n’hésitons pas & dire le
proverbe : Qui a bu, boira, et sans étre un
adorateur de Bacchus, Dino reboira a la
compétition. Qui n’a pas dit autant lors de
son premier amour ! Mais que pense Dino de
son adversaire Naas ?. « Naas, nous dit-il,
c’est le plus beau joueur que j’aie rencontré :
Naas que l'on m'avait présenté comme un
démon prét 4 tous les... crimes est le plus beau
chevalier que j’aie connu. Je me suis lié
d‘qmitié avec Marc et Langlois... je les ai
vaineus. Naas peut étre égalé, mais vaineu,
non! On avait représenté l'équipe Gnome
comme un eépouvantail, des brigands : e'en
etait décourageant ! Or, Dino affirme que
c'est la plus courtoise équipe qu'il ait jamais
rencontrée ! Naas dit-il, est un grand routier :
je regrette de ne pas connaitre Bernard, mais,
Naas reste pour moi'l’idéal du «grand routier »,

L’épreuve fut une promenade... sévére pour
Dino : il connut I'embardée avant Clermont,
se balada tellement dans le baradeau de la
route gue Naas en concut de Pinquiétude.
Dino ne connut aucune crevaison, mais cing
clous étaient fichés dans son enveloppe : il en
félicite le Protex qu'il a employé pour la
premiére fois avee succés. Ce fut d’ailleurs un
photographe épatant, nous disait un commis-
saire de I'épreuve : pensez comime nous
voullimes connaitre le résultat de ses prises :
ce bon rire !! Dino avait un sac de photos,
mais dans ce sac nous apercevons une paire
de chaussettes, un peigne, une brosse a dents,
un savon a barbe... 3 s

Xt tandis que nous devisons, N. Dino a pris
' cé@iyon et croque son propre portrait...
De la photo... Dino a uneé collection de vues
de ses randonnées a travers 1'Espagne, la
France, I'Autriche, I’ Albanie, son pays natal...
unique !

Elle suivit de bout en bout la course : c’est de la voiture des Bougies Elite

It il parait que ce sera pour les lecteurs de
Moto Revue... Chouette, alors !
L’as d’Ariel est un as pour nous tous.

Pour la 17 fois un sidecar finit les
Pyrénées

Pour la premiére fois, 4 Paris-les Pyrénées.
un sidecar a (enfin!) réussi I'épreuve. L’an
dernier Cornelis sur New Motoreyele fut i
deux doigts de la réussite ; chaque année, des
engagdés pleins de cran et de fureur avaient
juré de faire enfin cet exploit ; et pendant
sept Paris-les-Pyrénées, nous diimes constater
I'abandon des sidecars. A cquoi cela tenait-il
donec ? Mille raisons certes, mais dont I'une
est des plus catégoriques ; pour beaucoup, le
sidecar ne semble pas mériter 'attention i
laquelle il a droit ; le chissis n’a pas recu, a
ce jour, de nos coureurs, le fignolement auquel
il a droit, il leur semblait 4 tous qu'un side
avait la tiche moins rude en épreuve de
tourisme et la déception de tous fut chaque
fois bien amére de ne pouvoir terminer
malgré des efforts louables. En 1928, pour la
premiére fois, un sidecar, un Royal Enfield,
1.000 eme., a réussi a faire Paris-les Pyrénées-
Paris ; ¢'est une date et... une référence
pour la firme !

LES ARRIVANTS

En 175 cme.
Gérald est 4v

Lorsque nous vimes Bruscoli se présenter
au départ, nous etimes un moment d’émotion:
songez que ce personnage imposant, qui
dépasse largement les 100 Kkilos, courait en
175 eme.! Mais ce moment ne dura guére et
nous fmes vite tranquillisés, lorsque nous
vimes qu’il montait une Gérald ! Et la preuve
c'est qu'il nous est revenu, sans diminution
de poids, avee sa machine intacte. Bonne
fabrication, machine solide qui a résisté i tous
les eahots. Ceux qui désirent une 175 cme.
de tout repos peuvent y aller sans crainte :
le cadre résiste et le moteur est un Aubier et
Dunne, c’est tout dire. Avec un ensemble
comme celui-la, e’est la tranquillité assurée.

Bruscoli rouspéte, parce gque son moteur
Aubier et Dunne était trop parfait ; il nous
montre le piston de ce moteur au taux de
compression de 15 kgs. Si Bruscoli n’a pas
aincu ses adversaires dans les codtes, c¢'est
simplement par suite de son rapport de
poids a puissance : songez que Bruscoli pése
97 kg. nu! ajoutez-y son équipement, cela
donnait 115 kgs plus 20 kgs d’outils ; la
machine faisait au pesage 130 kgs sans
les 19 litres d’essence, les 4 litres huile, ete,
Bruscoli demanda done a son Aubier et
Dunne de remorquer 270 kgs supsa 175 eme.
Gérald ! Ouf ! oul ! Eh bien ! il faut s’appeler
M. Aubier et aussi M. Gérald pour oser un
pareil probléme : la réussite fut compléte.
Nous sommes les premiers 4 en étre surpris,
car nous pensions hien a l'insuceés d'un
175 eme. dans un tel effort.

dont nous parlons

[——



Dommage qu'un affreux barbet ait
contraint Perrin au rétablissement devant
Perpignan, car nous aurions eu gros plaisir
A voir 'équipe compléle Gérald a arrivée.
Ah ! ces toutous !

En 250 cmc.
Roaly-Sport est 5@

Voila une nouvelle marque en 250 eme.'dans
cette cylindrée, qui reprend du poil en ce
moment ; pour la premiére épreuve ot elle
participe elle déeroche avec le maximum de
points la médaille d’or. Nous avons eu gros
plaisir a disséquer cette petite machine avec
ie J. A. P. qui I’équipait ; elle est peu encom-
brée, coquette, pétarade agréablement et
a une accélération vraiment ©étonnante ;
nous ne doutons pas qu’elle confirme par
la suite son premier succés, car les fabricants
de Saint-Etienne I'ont concue avec un gout
d’artiste et une expérience de mécanicien :
c'est beaucoup pour nofre jeunesse actuelle,
Un mot aussi pour Leroy qui (sans jeu de
mots) était parfaitement a 1'aise sur son
engin royal : une grosse part du succes
de la jeune firme lui revient et il ne nous a
pas étonnés en nous disant que Ilui-méme
est surpris d’avoir eu nul besoin de toucher a
sa machine pendant toute ’'épreuve.

Utilia et Favor'arrivent avec le maximum

Nous avons vu, cette année, bien des nou-
veaux noms s'inscrire dans notre épreuve.
Hubert est un de ceax-li et pour la premiére
fois emporte un plein succés. Il rameéne le
maximum de points et gagne la médaille
d’or ; sa machine a fait le trajet de la maniére
la plus réguliére et sans donner quelgque ennui
que ce soit a son conducteur. Utilia ¢’est bien
le nom qui convient &4 la machine, car pour
qu'une moto soit vraiment utile il faut n’avoir
qu'un coup de kick a4 donner au départ,
s'occuper en route de remplir les réservoirs
d’essence et d’huile, et rouler en toute quié-
tude ; malgré les embuches de la route, malgré
le mauvais €tat du sol, malgré le pourcentage
¢levé des rampes qui accédent aux cols pyré-
néens, I'Utilia a accompli son trajet sans
aucune défaillance, testimonial précienx pour
une maison consciencieuse,

On pensait généralement que le temps de
Barthélemy était révolu, et qu’on ne parlerait
plus de ses exploits que comme une chose
disparue a jamais. On s’est rendu compte cette
fois qu'il n’en était rien. L’équipe Favor est
arrivﬁ a Paris le jour du pesage, venant, par
la route naturellement, de Clermont-Ferrand
ol cetie marque a ses assises. Mont, Bonnet
et Capdepont avaient bien 'intention de faire
parler d'eux. Ils y ont réussi.

Leurs machines sont au-dessus de tous
¢loges et justifient la réputation dont elles
jouissent, tant dans le Massif Central ol on
les rencontre en nombre imposant, que dans

o

S
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De Berck dans un virage ; c'est la fameusa Bugatti qui suivit 1’'épreuve de
bout en bout

tous les coins de France. L'équipe entiére
allait arriver avee le maximum de points &
la Porte-Maillot, malheureusement une biliche
douloureuse fit perdre du temps a Capde-
pont et ses deux co-équipiers, seuls, enlévent
la médaille d’or. Il est vrai que Favor s’attri-
bue de plus la Coupe du Tourmalet, ce qui
vient récompenser justement une construc-
tion soignée et digne d'un palmares qui
s'allonge a4 chaque épreuve a laquelle la
maison participe avec un constant suceds.

Nous avons revu une équipe Favor dans
les courses de tourisme, et cela nous a fait
plaisir. Au guidon d'une des 250 c¢me., Cap-
depont s'est illusiré : vous 1’'avez vu sur les
photos avec ses bandages ; vous I'avez plaint,
Parisiens, &4 son arrivée & Fontainebleau, 3
Versailles, a Maillot, lorsque vous ’avez vu
I’ oeil EIHS (qu’« au beurre noir», la face tumeé-
fice. Certaines dames sensibles ont entonné
méme la complainte classique : ¢« Cest-y pas
malheureux !», ete. Non, ce n'est pas mal-
heureux. Capdepont, indépendant et blessé,
elit peut-étre laché : gui I'en aurait blameé !
Capdepont professionnel et seul en course
eit laissé g¢a la... peut-étre aussi il v en tant
des pros sans courage. Mais Capdepont est
e¢n outre partie d’équipe : Favor avait rem-
porté la Coupe du Tourmalet : il fallait 1a
conserver i I'équipe ; aprés Toulouse, Capde-
pont avait une irrésistible envie de licher,
mais on lui a annonecé que la Coupe de Favor
dépendait de son courage. Il est de Béziers,
du pays des rugbymen, des gens a ressorts :
un Biterrois ne liache pas ainsi et pendant
400 kilométres, la face coagulée de sang, 1’ceil
en patate rouge, Capdepont a roulé, roulé,
est arrivé 4 Clermont, puis 4 Paris et Favor

La puce I c'est une petite 750 cme. Peu i
- geot quadrilette bien connue qui
fit, avec Gaundichet, une démonstration merveilleuse de son aptitude m&
tourisme,

pour sa rentrée en course a4 connu le succés,
Est-ce malheureux ? Ah non! certes. Capde-
pont, agent de motos a Béziers, est de retour
dans son pays, heureux car la victoire de son
équipe est fonction de son courage. Bravo !

Cazenave termine avec le maximum

Quoi de plus assommant que de refaire
en épreuve deux fois le méme long trajet
dans les 48 heures !

C’est ce qui est arrivé & Dubos sur sa 250
Cazenave.

C'est lui le constructeur et 1'agent de sa
margque.

Il est lia-bas établi 4 Belin, dans les Landes,
le long de cette affreuse route pavée qui fait
la terreur de beaucoup de Pyrénéens ; ¢'est
dire qu’il a un ban d’essai merveilleux pour
sa construction. Aussi cela ne nous a pas
inquiétés de le voir apparaitre aussi le matin
du pesage ; par la route, il avait gagné
Bordeaux, puis Paris, pour repartir en épreuve
aussitdt aprés sur ce méme parcours. Puis,
le lundi aprés I’arrivée, il remettait ca i
nouveau : 600 -+ 600 = 1.2000 kilométres
de rabiot, soit un Paris-les Pyrénées qui
comportait 3.700 kilométres ; voila la per-
formance de Dubos : et simplement, pécaire,
parce que ses machines sont bonnes.

En 350 cmec.
Royal-Enfield fait le maximum

On sait que la construction anglaise se
deéfend avee acharnement contre les progrés
réalisés par les Francais; aussi les représen-
tants de ces marques s’empressent-ils de
faire inscrire quelques machines 4 chaque
épreuve qui se fait sur le continent, M. Pierre
Psalty, le sympathique agent de la Royal
Enfield n’a pas manqué d’engager une
machine dans la catégorie 350 eme. certain
d’avance du résultat. Il ne s’était pas trompé,
puisque Baer, bon pilote d’une bonne machine,
termine partout dans les délais et arrive i
la Porte-Maillot avee le maximum de points.
Il nous faut bien dire que c'est la premiére
fois que Baer faisait le parcours, et dame !
il n'est pas des plus faciles. Qui connait les
cols pyrénéens sait que, s’il ¥y a un méchant
travail &4 faire pour les machines, les pilotes
sont, eux aussi, soumis 4 une rude épreuve.
Apreés la démonstration de Miss Adams.
celle de Baer, voila de quoi justifier le sourire
de M. Pierre Psalty,

'Ainsi que les New-Map, Peugeot...

Les gosses sont bien heureux ! Ils ont, &
portée de la main, une des plus belles ma-
chines francaises du marché : la New-Map a
la ligne si plaisante. Deux machines engagées,
deux machines qui figurent a I'arrivée avec
le maximum de points. Il ¥ a de quoi étre
fier. Charles a fait un vovage sans histoire :
pas d’ennuis ; nous ne parlons pas de la
mécanique, naturellement, puisqu’il n'y
a rien 4 en dire, mais les coureurs pyrénéens
ont eu des routes si horribles que le moindre
petit incident prenait les allures d'une eatas-
trophe, I'horaire inexorable étant la pour
vous obliger a4 pousser afin de rattraper le
temps perdu, et e’est dans un moment on
Charles piquait une crise qu'on pouvait



" admirer la tenue de route de sa New-Map et
ceux qui ont pu examiner cette machine
a 'arrivée ont pu se rendre compte qu’elle
était dans un état parfait : rien n’avait
bougé. Voili une machine qui fait honneur &
la construction francaise ; son- palmares-des
plus garnis déja, en est d’ailleurs une confir-
mation.

Ah! la P. 105! On se rappelle encore, a
Moto Revue, le volumineux courrier recu
4 propos de cet essai. IEh bien, cette fois les
curieux sont satisfaits l... Que peut faire
cette machine? Que peut-elle donner? Elle
est bien jolie, mais quelles sont ses possibi-
lités?... Telles sont a4 peu prés les questions
que 'on nous posait avant la parution de
I’article de notre essayeur. Inutile de nous
poser aujourd'’hui de telles questions, car
tous les fervents de la moto, tous les fidéles
de Peugeot savent maintenant que la P. 105
est capable de faire Paris-Bordeaux en une
étape, de grimper les cols sans arrét, de
parcourir les terribles routes du Massif
Central sans défaillance, de ramener son
conducteur a la Porte-Maillot en lui laissant
le maximum de points, ce qui lui donne la
médaille d’or, et méme, supréme élégance,
lui permet de s’octroyer le Prix de la Ville de
Bordeaux, trophée envié de beaucoup... Et
voila la P. 100 !

Poudré a frimas, grande perrugue Louis X'V,
épée au coté, le marquis de Lavalette décrit
au roi Bien Aimé les avantages de la fourche
oscillante. ¢ Votre embrayage, Marquise de
Pompadour, patine et vous, Régent, vérifiez
vos leviers ; vos vitesses passent mal »... Mais
non ! De Lavalette n’a pas vécu ce temps
heureux et lointain. Nos photos le représen-
tent blond de neige et c'est cette caracteris-
tique qui frappe nos regards : mais aussi,
n’est-ce pas le doyem aimé de nos épreuves.
Peugeot n’a pas voulu rester dans le vulgaire :
il est représenté par De Lavalette et dans
Paris-les Pyrénées, ce fut le Pétrone de
I'épreuve. Il flatte notre sport. Regardez sa
moto : une merveille d’équipement. De Lava-
lette lui-méme a voulu prouver qu'on peut
faire une épreuve de tourisme en touriste et
finir sans pénalisation. 1l a un casque, c’est de
regle ; ses lunettes sont teintées et comportent
un pare-soleil, c’est d’un prévoyant ; elles ont
aussi un ¢ cache-poussiérer ¢’est ingénieux !
Voyvez ses bottes a la russe : ¢a sent I'aristo-
crate raffiné ! Son cuir est de supréme élé-
gance. Sa moto comporte le double éclairage ;
il n'est pas le seul, n'est-ce pas Langlois ?
mais enfin, trouvez un ceureur plus touriste
que-lui : remarquez son porte-carte, son pull-
over... et dites-nous si De Lavalette ne mérite
pas le prix de la plus belle moto la mieux équi-
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Les incidents de route
forment le caractére :
Deux courageux furent
certainement Hamberger
sur New DMotorcycle et
Dubos sur Cazenave

pée ? Il est vrai que c’est une  Peugeot :
Peugeot, De Lavalette, Elégance, Endurance,
et... Victoire, voila ce gqu'on a trouvé dans
Les Pyrénées avec le doyven des motocyclistes,
Et puis les Bordelais aiment les bons et beaux
conducteurs : et voila pourquoi le Prix spécial
de la ville de Bordeaux, pour la moto la mieux
équipée, le conducteur le plus echie, le plus
élégant et qui allie & ces qualités une virtuosité
incontestée est revenu a De Lavalette.

Et Jean Thomann aussi...

Mais oui... Jean Thomann nous revient.
Aprés une éclipse que beaucoup déplorait,
les machines rouges ont 4 nouveau fait leur
apparition. Elles étaient célébres, et c'est
avec plaisir que l'on voit passer, toujours
fringantes, les petites 175 ecme. donnant
une continuelle satisfaction a leur proprié-
taire. Pour notre Paris-les Pyrénées, dont le
retentissement est énorme, Jean Thomann
a tenu a étre présent et soyvons justes : pour
une rentrée en course, Robert s’en tire
magistralement, réussissant a rentrer a la
Porte-Maillot avec le maximum de points,
permettant ainsi a4 sa firme d’ajouter un
fleuron de plus a une couronne déja bien
garnie. C'est avec plaisir que nous reverrons,
dans de nouvelles compétitions, ces célébres
machines qui se doivent & leur réputation
de ne pas rester en arriére.,, Aussi, & bientdit!

..ainsi que F. IN.

11 v a bien loin des cols pyrénéens au désert
du Sahara, mais le rapprochement est iné-
vitable lorsqu’on voit la 350 cme. F. N. a
soupapes latérales. Qui ne se souvient de
I'exploit réalisé par cette machine lors de
la traversée du Tanezrouft... Du plat, rien
gue du plat... ! Voiei maintenant l'inverse :

e la montagne, des creux et des bosses!
Et la machine, qui avait résisté a la chaleur
torride, aux poussiéres du désert, a 'effort
4 fournir lorsque les roues patinaient dans
le sable, nous donne une nouvelle preuve de

sa bonne fabrication. Nous lisions tout &
I'heure les performances de I'épreuve de la
Vlotor Union : 14, comme & Paris-les Pyrénées,
I°. M. est résistant, puisque sur six machines
capables de réussir Liége-Pordeaux-Liége, six
sont des I°. N. : de telles épreuves sont dans

ses possibilités. Elle grimpe avec 1€ sourire..
ou plutét son conducteur le brave. Carré a
le sourire. Il v a de quoi ; il part, il arrive et
a4 chaque étape, il en est ainsi. Il monte allé-
grement les cols, les redescend de méme et
Iorsqu’on a vu sa machine rouler avec la

régularité d’un chronométre, on ne peut
quenvier les possesseurs d’'un semblable
engin avec lequel ils sont toujours certains
d’arriver i1 destination sans aucun ennui.

Cané a fait toute ’'épreuve sur sa 350 eme.
IF. N. sans aucun point de pénalisation et
a obtenu de ce fait le diplome de médaille
d’or.

Cané, cing jours avant I'épreuve, ignorait
gqu'il allait v prendre part. Agent de la F. N,
4 Beims, il partit 4 D'improviste de Beims
pour gagner Paris, arriva au pesage sur son
engin personnel : sans déboucler, il partit,
fit toute I’'épreuve, puis regagna Reims sans
prendre un instant de repos : il est vrai qu’il
avait sa 350 eme., type du Sahara ; le mystére
n'est pas bien grand de son suceés avee un tel
modéle eongu spécialement pour le grand
tourisme a vive allure et confortable.

Soyer et Dollar terminent également

L.es crevaisons ont ¢été nombreuses, tout
particulierement dans la sixiéme ©¢étape
Toulouse-Clermont-Ferrand. Celle-ci est une
des plus dures du parcours. En plus des nom-
breux virages, la route est parmi les plus
mauvaises de France ; récriminations, récla-
mations, rien n'y fait, et wvoila plusieurs
années qu'il en est ainsi. Inévitablement,
nos Pyrénéens en souffrent ; témoin Proal et
sa Soyer. Jusqu'a Toulouse, tout avait mar-
ché i la perfection, ¢'est-a-dire comme sur une
Sover ! Mais les crevaisons s’en mélent et
voila 10 points de perdus a 'arrivée a Cler-
mont. C'est rageant. La machine est fort bien
venue : il suffit de voir la tenue de route de
cette moto et la position du conducteur en
selle, Le tout forme un bel ensemble ¢apable
d’aller partout. Pourquei a-t-il fallu qu'une
série  de crevaisons vienne Ilui enlever



le bénéfice de sa marche si péguliére
jusque 12? Et encore, heureusement que les
roues sont 4 broche, sans quoi, avec tous ces
malheurs, ¢'était bel et bien l'élimination.
Mais la Soyer est moderne d'un bout 4 I'autre,
et heureux le touriste qui en posséde une : il
est tranquille sur sa route et sait qu’il arrivera
a4 bon port.

Au pesage, une équipe qui avait fait une
trés belle impression est bien celle des Dollar :
deux machines en 350 et trois en 500. Equipe
bien homogéne et splendidement outillée. La
firme de Joinville avait bien fait les choses, et
il est dommage que les traitrises de la route
I'aient privé du fruit d’un effort méritoire.
Qu’on juge un peu si c'est de la malchance :
Goubault descend le col de Peyresourde,
lorsqu'un camarade le doublant, il chite dans
une rigole d’eau cachée par 1'herbe, il doit
étre conduit & 1’hopital de Luchon avec le
genou déboité. Rasser voulant prouver la
résistance de sa machine entre en collision
avec une borne..., C’est la borne qui vole en
éclats et Rasser continue ! Il arrivera d’ail-
leurs i Paris, malgré ses nombreuses biiches.
Cottereau tombe vers Carcassonne on la route
n'est qu'une infame fondriére ; il doit aban-
donner. Jokin a été victime aussi d'incidents
du méme genre. Sicard collectionne les cre-
vaisons. Voila done 1'éguipe réduite a deux
conducteurs, Rasser et Sicard, que nous
sommes heureux de voir a 1'arrivée, avec des
machines restées en bon état malgré choes et
baeches. La construction en est solide et le
moteur Chaize dont on connait le fonctionne-
ment, et qui est un de nos meilleurs bloc-
moteurs actuels, équipait ces belles machines.
11 est vraiment dommage que, dans toutes les
¢preuves touristiques nous voyons ainsi des
machines impececables étre éliminées ou ne pas
occuper le rang qu’elles méritent, par suite
de circonstances indépendantes des conduc-
teurs ou des machines, et qui n'ont rien =
voir avec la valeur de la construction. 11 faut
former le voen de revoir cette équipe 1'an pro-
chain dans notre épreuve et il est certain
qu'avec un peu moins de malchance, elle se
taillera le suceés auquel elle a droit de par la
valeur de la machine autant que par celle du
moteur.

En 500 cmec.

La lutte fut serrée avec New Motorcycle
qui termina derriére Gnome

La destinée est capricieuse ! Vous vovez un
motoeyeliste monté sur une fort belle
machine : c¢'est le départ de Paris-les
Pyréncées.

Le conducteur s’appelle Hamberger et la
moto est une New-Motorcycle. Bel ensemble
qui fait penser qu’on a devant soi un brave
garcon qui n'aura qu'a rouler les mains dans
les poches. Tous les guignons, il les a ! Des
crevaisons, a4 mne plus les compter ! Une
btiche... Enfin, tant d’ennuis causés par le
mauvais état du sol, que plus d'un aurait
idché. Et lorsqu’on a une mécanique qui ne
demande qu’a marcher, avouez qu’il y a de
quoi y regarder. Mais la Faculté s’en mdle :
interdiction est faite & Hamberger de pour-
suivre lal course, et on lui prédit qu'il ne
terminera pas. Mais 4 la Porte Maillot, il est
Ia4 et méme souriant. Il a, par suite de cette
malchance effrénée, perdu bien des points,
mais il a terminé en grand conducteur et son
courage a eu sa récompense sous la forme du
prix spécial des commissaires qui lui a été
attribué a 'unanimité, prix qu’il avait mérité
A la fois par sa constance et aussi par sa
confiance dans 'engin auquel il s’était confié.
C’est avec le plus grand plaisir que nous le
reverrons dans notre épreuve.

-Las Indépendants oublieés...

En ecette période de chaleur, dans les
grandes agglomérations, la puce fait son appa-
rition : trés combative, cette bestiole accom-
plit ses ravages avec une volubilité décon-
certante : ce qui est merveilleux en elle
(si tant est que nous pouvons le dire!)
c’est la maestria avec laquelle la puce se
faufile partout dans les coins, les recoins,
sans se faire... pénaliser. La puce a fait une
apparition imprévue aux Pyrénées sous la
forme d'une guadrilette Peugeot qui a bien
fait sourire au pesage : quel est celui d'entre
nous qui a franchement cru a la performance
possible de cette petite 750 c¢cme. Or, la puce
partie -de Maillot, se retrouvait intacte i
Maillot ; insister serait inutile!
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De Lavalette a voulut prouver sur

Peugeot gque l'on peut faire Paris-

les Pyrénées en grand tourisme...
et il a pleinement réussi

T

C’est le fils d'un garagiste de Bourges, sans
plus. 11 voulut faire une démonstration : ¢’est
son droit comme le mien de discuter sa per-
formance : or, Gaudichet est parti aveec une
gquadrilette bien connue de 750 eme. : tel que
nous connaissons la force des wvoitures, il
paraissait un peu présomptueunx, avec un si
petit engin, de réussir les 2.500 kilométres de
I’'épreuve. Gaudichet avait donc remanié sa
voiturette : tout au moins avons-nous voulu
la connaitre. Eh bien ! rien n'avait été change
dans la série : ¢’était la woiture telle qu'elle
est livrée par les établissements constructeurs
a I'exception toutefois d'un piston Borgo en
aluminium. C'est peu de modification pourune
guadrilette et la performance de Gaudichet
reste  entiére  dans sa démonstration de
tourisme avec petit véhicule.

Et voila pourquoi I’Automobile Club du
Midi n’a eu aucune difficulté dans son choix et
a accordé i I'unanimité la médaille 1928 a
I'indépendant Gaudichet.

Creuze est un charmant independant : mais
nous n'hésitons pas a dire qu’il a fait preuve
d’apprenti au départ ; il est un conducteur
émeérite, nous en avons en la preuve par le
fait méme des nombreuses difficultés qu’il a
surmontées ; mais pourquoi done I’'avons-nous
viu, au pesage, avec des pneus vraiment
douteux : celui d’arriére nous aurait fait
presque renoncer a prendre le départ ; nous
avions I'impression que ce pneu était lisse el
sans striures. Le résultat n'a pas été long.
Creuze, dans une seule étape, a connu treize
fois la erevaison : le plaindre? Non, constatons
seulement qu’il a fait preuve d'un cran et
d'une énergie peu commune pour rejoindre
envers et contre tout, qu'il est doué d'une
maitrise absolue pour ne pas blicher au moins
une fois parmi sa litanie de crevaisons, et
qu'enfin nous eroyons gque son Pyrénées 1928
lui ouvrira 1'ceil sur la gualité du penu avant
un départ d'épreuve.

(Nous wverrons l'effort des maisons d'accessoires et les meécontents dans le

prochain numeéro)

Les Commissaires de 1'épreuve. - De gauche a droite : MM. Robert,
Bataille, De Berck, Boelle et M. Printamp, délégué de 1'U.M.F.



La premiére épreuve du Grand Prix
: d’Europe

Le Grand Prix d'Europe a débuté samedi
par la course des motocyclettes 350 cme.,
organisation impeccable et il faut en féliciter
les dirigeants du sport motocycliste en Suisse.,

L’épreuve s’est disputée sur une dis-
tance de 399 km. 900, soit 43 tours du splen-
dide circuit de Meyrin. Sur les seize concur-
rents qui avaient pris le départ, neuf ont
abandonné, et parmi ces abandons, il faut
regretter celui du seul représentant francais,
Paul Bostech.

C'est a Handley, pilotant une Motosa-
coche, qu'est revenue la victoire, joli succés
pour Motosacoche, qui a triomphé d’un lot
redoutable de concurrents, couvrant Ia
distance imposée a la catégorie 4 110 kilo-
métres de moyenne horaire, Jolie perfor-
mance, car couvrir quatre cents kilométres i
une moyenne aussi elevée, n'est pas 4 la por-
tée de tous les pilotes et de n’importe quelle
« mécaniques. Au surplus, Handley avait
contre lui des adversaires, tel Guthrie, sur
Norton, qui enleva la seconde place, devant la
Motosacoche de Martinelli, en troisiéme
position.

Ce que fut la course

Le départ est donné a4 14 h. 8 4 seize con-
currents ; trois forfaits : Richard (Motosa-
coche), Vidal Rigolé (Rex Acmé) et Barro
(Royal Enfield).

Dés le début superbe empoignade pour la
position du leader. Handley (Motosacoche)
passe en téte au premier tour, ayant effectué
les 9 kil. 400 en 4, 51 ', soit une moyenne
de 115 kil. 400, suivi dans I'ordre, de Tran-
coni (Sunbeam), Craig (Norton), Simpson
( Norton).

Au quatriéme tour, Simpson passe en
téte au 10® tour:1, Simpson (Norton), 48’
13 8" 3 2. Franconi (Sunbeam), 48 24*
2/10 ;3 3. Dodson (Sunbeam), 49° 03"
4. Woods (Norton), 49’ ot
( Vélocette), 49" 54°°,

ILes abandons commencent, dont ceux
de Wuillemin (Condor) et Franconi (Sun-
beam), Au 20¢ tour, Simpson (Norton) est
en téte, suivi de Dodson (Sunbeam), Woods
{Norton), Handlev (Motosacoche), Guthrie
(Norton). Longmann (Vélocette) abandonne.,

Au 28¢ tour, Simpson, le leader, aban-
donne.

Au . 35® tour, Handley {Motosacoche)
mene en 2 h, 56 m, 47 s., suivi de - Guthrie
(Norton), Woods (Norton), Marinelli (Moto-
sacoche). Au 36¢ tour, Woods fait une ter-
rible chute devant les tribunes, roule sur le
dos pendant une cinquantaine de metres,
mais se reléve indemne et n’en terminepas
moins 5%, ce qui est une belle preuve de sang-
froid.

Le classement de la premiére course du
Grand Prix d’Europe est le suivant :

1. Handley (Motosacoche, pneus Dun-
lop), en 3 h. 3% 77, moyenne, 110 kilo-
meétres :

2. Guthrie (Norton), 3 h, 40* 14 :

3. Martinelli (Motosacoche), 3 h. 44° 48" ;

4, Himing (Zénith), 3 h. 57° 15"

5. Woods (Norton), 3 h. 58" 11",

La fin de la course est une superbe démons-
tration de Motosacoche qui augmente pro-
gressivement son avance, et termine en grand
vaingqueur,

Le classement du rallye
Le rallye du Grand Prix d’Furope a éé
gagné par le M. C. de Bruxelles (1.080 peints),

’
2. Longman

o
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Calendrier international

AOUT

12. Cote des Justices (A. C. Au-
vergne) ; Grand Prix du R.A.C.
(Bruxelles) ; Course de Kolberg (Alle-
magne).

12 au 15. Cote, ‘palier et vitesse
{A. C. Ouest),

14 au 26. Concours de tourisme
(sporting).

18-19. Les
(Allemagne).
: 19. Course de Fribourg (Allemagne).
3 24-25, Grand Prix de la Baule
(A. C. Ouest).

25-26. Cote du Klausen.

26, Courses a la Baule (A. C.
Ouest) ; Cote de Croix Saint-Robert
(A. C. Auvergne) ;: Grand Prix de
Chamonix (A. C. Rhéne) ; Course de
'heure (A. C. Ardennes) : Circuit de
régularité (A, C. Ardennes); 1re
Journée des records (A. C. L. F.).

SEPTEMERE

1¢r, Grand Prix de I'Ulster.

2. Autodrome Montlhéry ; Grand
Prix d’Autriche ; Grand Prix d’'Ttalie ;
2* Journée des records (A. C. I. F.).

2, 6, 7. Vitesse et challenges dn
Touquet et Boulogne (A. C. Nord).

9. Le kilométre a4 Biarritz (A. C.
Sud-Ouest) ; Grand Prix interna-
tional des voiturettes (A, C. Nord) :
Critérium international de Tourisme
(A. C. Nord ; Coupe Boillot (A. C.
Nord).
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devant M. C. de Menton (578 points), M. C.
de Irance (417 points), Amicale Dijonnaise
(302 points), M. C. Lombardo de Milan
(201 points),

Le Championnat de 1a Motor-Union kelge

Liége-Bordeaux-Lidge 27, 28, 29 juillet

La course des motos fut palpitante,
Belle bataille, menée 4 une allure endiablée,
F. N. el Saroléa aux prises du début i la fin
ne se lachérent point.

De Grady, Lovinfosse, Lafleur, d'un cité ;
Sels, Deleourt, Giltay de 'aulre se serreérent
de prés. L’issue de la lutte réserva i chacun
une bonne part de succes !iriomphe de Lafleur
et son F. N. 350 eme. type Sahara, qui fit
preuve dans cette randonnée d’une régula-
rité remarquable, jointe 4 une robustesse
sans pareille,

En side-car, compétition également serrée,
on annoncail avant la mi-course plusieurs
abandons : Herbert-Steyn ; les fréres Heine ;
Sante-Robertfroid. .

Restaient en course

Chaudier-Becken
Collon-Baguetty

et Vande Rose Vander

Poorten.
C’est Chaudier qui l'emporta sur son
F. N. 5000 eme. avant a Serain une

notable avance,.

Paye et Lempereur & I'aller jusque Bor-
deaux forcérent I'allure et payérent les consé-
quences au retour.

Les Brondoit 350 e¢me. furent malchan-

ceuses avec Leb et Navy, qui fit une chute
et brisa sa machine entre Orléans et Bor-
deaux ; Preg, Faufra, Féraille, Coenen,
Grimberg, Bob, étaient toura tour semés sur
Fimmense route dont certaines traitrises
sont Tatales aux pilotes les plus expérimentés,

C’est ainsi que la plupart des concurrents
payérent leur tribut au « goudrons. Giltay
se ¢« bitumas de telle sorte qu’il dut se pro-
curer de nouveaux habits 4 la ville 1a plus
proche. D’autres en revinrent « noireiss
comme des Congolais,

Le coureur Devroye fut retrouvé prés de
Blois, étendu sur la route, baignant dans son
sang. On présume gque Devroye aura eu une
defaillance en machine alors qu’il roulait.
La route, a Pendroit de la chute, est excel-
lente et en ligde droite.

L.es rentrées se firent dans 'ordre suivant :

Levinfosse et de Grady sur F. N. ren-
trérent ensemble & 14 h. 48,

Giltay suivait une heure aprés, suivi a
quelques minutes de Sels, sur Saroléa.

Chaudier se grésentait bientdt au contrile
assuré de prendre la premiére place des side -
cars.

Lafleur sur sa F. N. 350 eme., arrivait
ensuite ayant admirablement marché, sans
ressentir trop de fatigue, suivi de Delecourt.

Six machines seulement a 1l'arrivée :

4 FIN

La Course Liége-Bordeaux-Liége est pour
F. N. l'occasion d'un quadruple succes et
d’une démonstration éclatante des qualités
de ses machines de série. En effet, le classe-
ment donne actuellement les résultats sui-
vants :

En 350 eme.
type Sahara.

En 500 cme. — 1°r ex-aequo, Lovinfosse,
de Grady, tous deux sur F. N. M. 67 BE.

En sidecar. — 1¢r Chaudier, sur F. N.
M. 67 B. (sidecar Perfect) (Rec de I'épreuve).

Ce succés confirme celui remporté en
méme temps dans Paris-les Pyrénées avec
Carré sur F. N. 350 cme., type Sahara,
régulierement de série, qui accomplit tout
le parcours sans pénalisation ni ennui méea-
nique d’aucune sorte et qui obtint la plus
haute récompense (médaille d’Or). A re-
marquer également que dans Liége-Bordeaux-
Liége il ¥ a en un déchet formidable et que
seulement 6 machines ont terminé le par-
cours, dont 4 F. N. premiéres.

1¢r Lafleur sur F. N. M. 70,

Le Circuit d’Auvergne

Le M. C. d’Auvergne a fait disputer le
5 aont son annuel circuit de régularité :
206 kilométres 4 accomplir en trois boucles.

La premiére boucle passait par Courpiére,
Thiers, soit 200 km. 500.

La deuxiéme bhoucle traversait Riom,
Chatelguyon, Pontgibaud, soit 87 km. 500.

La troisitme boucle passait par Vic-le-
Comte, Issoire, Saint-Nectaire, le Mont-Dore,
Royat, soit 218 kilométres.

175 eme. — 1. Ex-aequo, Perrin (Gérald),
Bourdel (Automoto).

250 eme. — 1. Mont (Favor) : 2. Bonnet
(Favor),

350 eme. — 1. Ducros (Terrot) : 2. Vallet
(Magnat-Debon) ; 3. Pinot (Rovin).

200 eme. — 1. Bernard (Gnome et Rhone);
2. Hamberger {New-Motor-Cycle).

Cette épreuve fut des plus difficiles et
remporta un vil suceés et fut suivie tout au
long du parcours par un nombreux publie.
Remarquer la participation importante des -
Pyrénéens i cette épreuve.
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Klaxon, et non Avertisseur

reice des « Consultations Techniques ».
Puis-je brancher un klaxon électrique
¢ Tiffonet-Molo » sur [e courant fourni
par (e polant magnétigue de ma Monet-
Goyon 2 CV ? Quelles précautions faut-il

prendre ?
A. PrEvorz, Monfereau.

R Un klaxon ne fonctionne que sur
batteries d’accumulateurs.

) Voiel une guestion que je pose a volre
I e

Moteur J. A. P., mon cher

J'ai  achelé doceasion, au débul de
) I'année, une moto gui parait aveir fort
* peu roulé et que je crois de I'annde der-
niéere.

Il y a a reviser celle machine entiérement
et le mécanicien d qui je me suis adressé m'a
conseillé de m’adresser au constructeur méme.

Cetle machine, force 2 CV 1/2, moleur
2 temps, est marquée « C. B. Sport », moteur
Aeza. Ne pourriez-vous m'indiquer d’oil
vient cette molo ou a son déjaut de gquelle
maison est e moteur.

Bourpix, Joinwville.

Le moteur Aza est un moteur anglais
fabriqué par J. A. P., dont le repré-
sentant en France est Moto Comploeir,

167, boulevard Pereire, Paris.

Regleaz, reglez votre carburo!

Je suis possesseur d'une B. S. A. lype

:) armée, avec laguelle jai loujours eu une

mise en marche irés laborieuse, par
n'importe gquelle température.

Derniérement la clavelle du pignon de com
mande de la magnéto E. 1. C. se cisaille, je
la remplace et, depuis, elle ne part (le moteur)
gu'aprés avoir sauté sur le Lkick-starter dix
minutes, et parfois elle ne veul rien savoir,
les étincelles ne sonl pas trés grosses, mais elles
se fonl ; peut-élre la compression les souffles ?

Veuillez avoir la Dbonté de me donner le
réglage du carburaleur B. S. A, el de la
magnéto E. I. C. el me sortir d’embarras
avec celle machine, qui m'enléve toul goit
de rester motocyeliste.

Gicax, Alfort.

Réglez en mettant la manette
d'avance a mi-course, la rupture se
faisant an point mort haut. Ce moteur

part itres facilement. La magnéto doit étre
désaimantée ou le condensateur percé.
Vérifiez également si vous n'avez pas de
fuites aux joints ou aux guide-soupapes.

Le carburateur B. S, A., type armée, se
réglant au moyen d'un pointeur, ne peut
étre réglé que par tatonnements.

Uns colle...

Deux motos de méme margue, munies
chacune d’'un moteur de 5 CV, 500 c¢me.,
du méme poids el ayant la méme charge,

font 'une 100 kiloméires en 1 heure et l'autre

100 Eilométres en 10 heures. Laquelle de ces

deux machines consommera le plus d’essence,
ARIGENT, n® 83133.

Sous son apparence simple, la
question que vous mnous posez est
difficile 4 résoudre. En effet, pour la

marche & pleine puissance, ecelle-ci est
d’autant plus élevée (avec un mélange correct
bien entendu), que la quantité d’essence
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L nous arrine guolidiennement d'étre
I saisl de demandes de renseignemens
divers. Nous rappelons ¢ nos lec-
teurs que, seuls, nos abonnés peuvent
béné/icier de ces renseignements, Tou-
jours joindre une enveloppe
timbrée avec son adresse.
Les demandes d’ordre purement echni-
gue ou jurldique necessilanl des recher-
ches, feront ["objet d"honoraires avec une
base de cing francs par consullation,
Nos lecteurs comprendront certainement
guz nous faisons bénéficier nos abonnés
e conditions excepiionneliemeni avan-
tageuses el qu’il ne nous esl pas possible
de falre peser sur nos services des frais
généraux de collaboration individuelle
par trop formidables el trop fréquem-
meni répélés.
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brulée est plus grande. D’autre part, le
ralenti extréme nécessite un mélange riche.
Nous serions méme portés i croire que ¢’est
au ralenti que cette machine consommerait
le plus.

Consommation nmormale...

Je posséde une Harley-Davidson, modéle
armée americaine, d'une force de 7/9 CV,
le moteur venunt d’étre revisé et rodé ; j'ai

un pignon moteur de 17 denis, roue arriére
44 denis, les roues ont un diamétre de 760 90.

Pourriez-vous m’indigquer la vitesse maxi-
mum initiale que je puis atteindre en palier.
Quelle est la vitesse du moteur au moaximum
de pitesse de [a machine.

J'ai eonsommé 7 lilres pour un parcours de
134 kilométres en duo, cela me semble bien
maigre | Qu'en pensez-vous ? La marche de
la machine pendant ce parcours était impec-
cable.

CHARRIER, Paris (15¢).

La vitesse maximum en palier est
en solo de 90 a I'heure environ. Vous
ne nous indiquez pas le nomhbre de

dents des pignons de la boite de vitesse. Avee
une multiplication de 5 & 1, votre moteur
tourne a4 3.150 tours.

LLa consommation est normale pour une
machine de ce type.

De la Harley Armée...

Je suis possesseur d'une Harley-
Davidson ; j’en suis (rés salisfait en ce
qui concerne le grand el le petit tourisme ;

je ne lui reproche qu'une chose, c'est qu'elle «
éle toujours trés dure d partir. Voeici cing ans
ue je l'ai, elle est encore @ méme de faire
es 85 km. a Uheure avec sidecar. Je vous dit
tout de suite que je Ueniretiens jalousement,
mais comme je vous le dis plus hawt, il y «o
des moments ot il m’est impossible de partir
aprés plusieurs coups de kick; c'est surtout
aprés aveir roulé trés vite, si je nem’arréte qu’une
ou 2 minufes, elle part du premier coup de
kick, mais si je prolonge cet arrél de 5 ou
10 minutes, impossible de repartir par le kicl
méme apvec de bonne bougie, méme Gilardoni
ou K.L.G. el pourtant la magnéto, une véri-
table Bosch de Stuggart donne trés bien : je
n'y ai jamais rien compris. J'ai rodé mes
soupapes derniérement, admissions el échap-
pement, c'est la méme chose ou a peu prés
el mainlenant, chose c¢urieuse, sans avoir
toucher aun carburateur, pas plus qu'd la

magnélo, toule avance mise, le moleur tourne
bien rond el si je mels tout le rel wrd, méme pas
tout a fait, le moteur s’arréle et avant il mar-
chait loujours avec un beau ralenti, el pour
obtenir ce méme ralenti il faul que je mette
assez d'avance ; j'ai 10 3, d’avance au point
mort haut. Est-ce assex ?

Et mon moleur chauffe un peu plus que
d’habitude ; en ce moment je n'y comprends
plus rien et cependant, comme je pous le dis
plus haut, je fais pourtant les 80 largement.

Je vous dirai aussi que lorsque le moteur a
e chaud, la magnéto est bouillante : je crois
que cest unurnmﬁ. J'ai bien envie de ['isoler
avee une plaque d’amiante pour ériter que le
eylindre arriére ne la chauffe pas. Rensi

Les ressorls de mes soupapes soni normaux,
il ne sont pas affaiblis; les platines de la
magnéto sont réglés a 4 °4.

Abonne 78.316.

ILa cause ]a plus Iréguente d’une
mise en marche difficile et d’un
mauvais ralenti ce sont des rentrées

d’air. Vovez en particulier si 'axe de papil-
lon de carburateur n’a pas de jeu, si les
joinls de la tubulure d'admission sont bien
étanches (essayez d’enrouler du chaiterton
el vous verrez si le ralenti est amélioré. Les
tiges de soupapes n’ont-elles pas trop de jeu
dans la cloche ¢t dans le guide. 1l n’en faut
pas davantage,

Un échauffement anormal de la magnéto
affecte I'intensité du courant sans compler
qu'elle est dangereuse pour l'induit. Etant
dooné I'idge de la machine, il serait sans
doute utile de faire réaimanter les aimants
Le fait que vous devez donner plus d’avance
semblerait indiquer un affaiblissement de
la magnéto. Les bougies en question con-
viennent trés bien 4 ce moteur., L’échaunffe-
ment anormal du moteur peut provenir
des rentrées d’air qui appauvrissent Jle
meélange ou de 'affaiblissement de la magnéto.

Ah! cette mise en route...

D J'ai une Peugeot 175 cme. 2 temps 2 CV 3%
r bloc-moteur, entiérement revisée, entre autre :

eylindre, piston neuf, ete..., et n'agant fait
depuis que mille kiloméires environ,

1¢ Pourquoi la mise en route est si difficile
a froid ou d chaud et je ne pars qiaprés maintes
pesées sur le kick, cependant ma bougie
donne bien el 'essence arrive bien, je le crois
tout au moins, puisque je la voie couler goutte
a goutte par la prise d'air.

20 Ma machine lapant sur 4 temps, il faut
que je la pousse presqu'a fond pour oblenir
le bon 2 temps; aurai-je iniérét changer de
gigleur.

3° Pourquoi celle consommalion exagérée,
4 litres de mélange aux 100 km. Quelle vitesse
puis-je oblenir avec ma machine et gquelle
consommation approximative,

Carburateur Zénith 15 HK 446, gicleur 72.

Varin, ab., 84306,

R La consommation de votre machine
est exagérée et trop forte d’au moins
1 litre aux cent kilométres. D’autre
part la marche a4 quatre temps indique, elle
aussi un excés d'essence et enfin cet excés
d’essence peut étre la cause de difficulté de
mise en marche. Il y aurait done lien de
changer votre gicleur et de le remplacer par
un gicleur d'un ou deux numéroes plus faible.
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Moto Revue organise

avec le concours du journal
1'Auto

60 engagés seulement

Envoyez votre adhésion de suile... Sinon !...

En méme temps que la Coupe Boillot, le
Trophée National et le Meeting de Boulogne et
du Touquet-Paris-Plage se disputera un rallve
en étoile d’une formule nouvelle en moto
grace a la générosité de MM. Soubitez, les
constructeurs de I’éclairage bien connu.

La commission sportive de I’A. C. du Nord
de la France et le M. C. du Nord de la France
organiseront, le 6 septembre, 4 1'occasion du
Meeting de Boulogne, une épreuve motoey-
cliste trés originale dit « Rallye moto tou-
risme Soubitez s,

Hallye de pure régularité, mi-diurne, mi-
nocturne, se disputant sur un parcours en
étoile dont Boulogne est le centre, cette
epreuve doit se baser uniquement sur la
moyenne que le concurrent aura déclaré
vouloir accomplir — entre certaines limites
bien entendu — sur tout I'itinéraire.

Le nombre des engagés est strictement
limité 4 60, de sorte que les prix en espéces
attribués par la maison d’éclairage Soubitez,
et dont le montant s’éléve & plus de 15.000
francs, ne souffriront pas d’une compétition
trop apre.

Le réglement

Article premier. — Ce Rallye consiste en
une épreuve touristique de jour et de nuit
qui_se disputera le jeudi 6 septembre 1928,
a Boulogne-sur-Mer., Le départ en sera
donne a 18 heures et le contrile d’arrivée
sera fermé i1 minuit 45.

Art. 2. — Il est réservé aux motocyelistes
solos 175, 250, 350, 500, 750 et 1.000 eme.

Art. 3. — Le nombre des engagés est stric-
tement [imité aux 60 premiers engagements
qui seront parvenus diiment régularisés.

Art. 4. — ]Il se disputera sur un parcours
total de 180 kilométres environ, divisé en
quatre branches d'un kilométrage inégal :

Boulogne-sur-Mer - (contrdle - de * dépsdrt— et

d’arrivée) sera le pivot de ces quatre branches
aux extrémités desquelles seront installés
des contriles de passage.

Les parcours, tenus rigoureusement secrets,
seront indiqués aux concurrents une heure
seulement avant le départ, en méme temps
que remise leur sera faite d’une carte Michelin
sur laguelle les parcours seront indiqués.

Art. 5. — Aprés cette opération, les par-
tants seront divisés en quatre groupes i
chacun desquels il sera attribué une couleur
par voie de tirage au sort,

Exemple : Au premier groupe, blanc ;
au 2° groupe, rouge ; au 3¢ groupe, bleu :
au 4° groupe, jaune.

Chaque concurrent recevra alors une carte
(couleur du groupe) qui lui servira de carnet
de route. Ceite carle devra élre soigneusement
gardée, car sa perte enfrainera la mise hors
classement. Les concurrents seront ensuite
rangeés sur quatre colonnes, dans 'ordre des
couleurs, et, pour chaque colonne, dans "ordre
des numéros, '

A I'heure C le départ sera donné simul-
tanément, et dans les quatre directions, aux
premiers de chacun des groupes (premier
du groupe blane, premier du groupe rouge,
premier du groupe bleu, premier du groupe
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Calendrier « Mutn-Revu'e »

12. Deux séries des cours de
préparation militaire,
SEPTEMBRE

6. Rallyve Soubitez
16. Championnat du Moloevele in-
dustriel,

OCTOERE
Interclubs parisien (2¢ et 3¢ élimi-
natoire).
NOVEMBRE

25 octobre au 4. Salon de la Moto-
cyvelette., :
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jaune) et ceux-ci iront faire apposer un ecachet
sur leur carnet de route au controle de passage
du premier parcours indigqué sur le carnet.

Les départs se succéderont de cette maniére
avec un écart d'une minute par groupe de
quatre concurrents.

Aprés avoir fait timbrer leur carnet de
route au premier controle de passage, les
concurrents reviendront par le méme chemin
au controle de Boulogne-sur-Mer, ou ils
devront également faire timbrer leur carnet
avant de repartir pour effectuer les trois
autres parcours. x

Quand chacun d'eux aura couvert:

Boulogne — A — Boulogne
Boulogne — B — Boulogne
Boulogne — C — Boulogne
Boulogne — D — Boulogne

ils franchiront la ligne d’arrivée, au passage
de laquelle leur temps total sera enrezistré
par le méme chronométreur officiel qui leur
aura donné le départ. ‘

En outre, un autre chronométreur offi-
ciel notera le temps mis par chaque con-
current pour couvrir une. base absolument

secrete, installée entre un contrdle de passage.

et un point quelconque d’une ‘des ‘branches.’

Art. 6. — Le classement : Pour établir le
classement général on procédera ainsi :

En s’engageant, chaque concurrent aura
déclaré la moyenne a laquelle il compte
couvrir le kilométrage total, en tenant compte
de tous les arréts aux contrdles pour timbrage
de cartes. Cette moyenne ne devra pas étre
superieure a 45 kilométres a4 I’heure, ni infé-
rieure 4 30 kilométres a4 I’heure.

Les écarts (kilométre et métres), en plus
ou en moins, existant entre la moyenne
déclarée et celles réalisées :

1° Sur I'ensemble du kilométrage total :

2¢ Sur le kilométrage de la base secréte -
seront fransformeés en points (5 points par
kilométre et 0 point 005 par métre).

Ces points seront totalisés et ces totaux
serviront de base au classement. Le concur-
rent classé premier sera celui ayant le moins
de points. IXn cas d’ex-aequos, ceux-ci seront
départagés par la cylindrée des motos,
I'avantage étant accordé a la plus petite
cylindrée.

Art. 7. — Les prix offerts par les Eta-
blissements Soubitez fréres, constructeurs
d'équipements électriques, seront répartis
de la facon suivante :

le Rallye Soubitez

Le 6 septembre a Boulogne-s-mer

15.000 frs de prix en espéces

- e LY e B0 .- o2.000 fr. en espéces
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Le classement ne sera donné aux con-
currents et a la presse que le lendemain de
I'épreuve, dans le courant de la journée.

Art. 8. — Les concurrents devront obli-
gatoirement munir leur moto dun équipe-
ment électrique dont le choix est laissé &
leur entiére  dispesition, 4 condition qu'ils
puissent observer les réglements du code de
la route en ce qui concerne les croisements.

Art. 9. — Les engagements sont recus
du 1°f au 25 aoat 1928, 17 heures dernier et
irré¢vocable délai. Ils doivent étre adressés
unigquement & M. Maurice Berson, rédacteur
alL’Auto (ceci dans un but de concentra-
tion rapide : ne pas envoyer a Molo Revue),
accompagnés d'une somme de 50 {francs
(assurance comprise) et des renseignements :

1° Nom et prénoms du concurrenti :
2° adresse compléte ; 3° margue de moto ;
4° moyenne déclarée ; 5° Cylindrée exacle
(celle-ci pourra étre vérifiée) ; 6° numéro,
date et origine du permis de conduire motc-
cy cliste.

Tout engagement ne comportant pas ces
renseignements sera refusé.

L.e nombre total des engagements est
sirictement fixé & 60 et pour quelque cause
(que ce soit il ne sera proecédé au rembour-
sement des droits d’engagement sauf :

" 1° Dans le cas ou le Rallye n'aurait pas
leu ;

2¢ Dans le cas ol 'engagement ne serait
pas accepté.

A peine congue, la nouvelle épreuve a
connu les engagements de P'équipe Gnome
Rhéne, . Naas et- Marc vaingueurs aux
Pyrénées.

L’éclairage pendant 1'étape Paris-Bordeaux
fut le point névralgique pour beaucoup de
coureurs : un reproche ! Aprés la campagne
d’éclairage . de. toute l'année, nous. avons wvu
aux Pyrénées des concurrents dont 1'éclai-
rage ¢était de fortune : c’est pénible et les
nombreuses blches a4 Couhé-Vérac ont été
parfaitement méritées pour ces imprévoyants,
Nous avons vu mieux : les meilleurs des_as
réclamer le secours de I’éclairage i des indé-
pendants : I'un d’eux, équipé d’un Soubitez
servit de pilote 4 deux équipes pourtant
remarquables et si cet indépendant n’était
pas... en concurrent a l'arrivée, ¢’est simple-
ment pour une erreur de parcours en... plein
jour. Presque tous les indé étaient équipés
du Soubitez.

Proal nous raconte quelle fut sa corvée de
guider 7 concurrents - avee son Soubitez
pendant I'étape Bordeaux. Quant a Terrot,
équipe entiére est au poteau d’arrivée et
premiére : Gillot, Quenette et Garrot avaient
mis leur chance sur Soubitez : tous les équipés
de Soubitez ont juré de faire le rallve Soubitez
du 6 septembre : trés beau ! Mais il n'y aura
que 60 engagés. Aux premiers arrivants... et
il n*est pas dit qu'ils seront 4 temps.
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Le Championnat du Motocycle Industriel

RS Loy J " --.- -
dif £ i EFTTTE P

aura lieu le 16 Septembre, prochain avec le concours de toute la presse quotidienne et sportive, surjle trajet
Paris-Rouen-Paris. Ouvert a tous les constructeurs de véhicules a 3 roues, établis dans un but commercial
(Tris & moteurs, tricyclecars, sidecars, etc...)

REGLEMENT

Art. 1. — Moto Revue organise, sous le
titre de «+ Championnat du Motoecycle indus-
triel et Commercial », un rallye-concours ré-
serveée o tous les véhicules trois roues qui sont
plus expressément destinés au transport de
marchandises ou de personnes dans un but
industriel, commercial ou de services publiecs.

Engagements

Art. 2, — Les droits d’engagements sont
recus, a partir de ce jour, aux bureaux de
Moto Revue, 51, rue Vivienne, Paris. Ils sont
a droits simples jusqu’au lundi 10 septembre
1928 ; 4 droits doubles jusqu’au jeudi 13 sep-
tembre 1928 4 18 heures. Ces droits sont de
120 francs par véhicule, engagé,tant pour le
constructeur dque pour le commercant ou
industriel ou les conducteurs. Cet engage-
ment de 120 franes comprend la prime
d'assurance spéciale de 200.000 franes pour
les accidents occasionnés aux tiers.

Date

Art. 3. — Le premier Championnat du
Motocycle Industriel se disputera le dimanche
16 septembre 1928. Il aura lieu -quels que
soient le temps et I'état des routes du par-
cours emprunteé.

Parcours

Art. 4. — Ce championnat se dispute sur
le parcours Paris-Rouen-Paris. Le départ
a lieu devant le restaurant Gillet, 4 la Porte
Maillot a partir de 7 heures du matin. Les
concurrents emprunteront 'itinéraire : Paris,
La Défense, Nanterre, Chatou, Le Vésinet,

Mantes, Vernon, Gaillon, Heudebouville,
Louviers, Pont-de-1’Arche et Houen. Le
retour: se fera ar Fleury-sur-Andelle,

Magny-en-Vexin, ontoise, ragny, Con-
flans-Sainte-Honorine, Saint-Germain, o
aura lieu 'arrivée officielle. De- 14, les con-
currents encadrés se rendront 4 Versailles on
le controle du plombage aura lieu au carre-
four de Montreuil ; puis les - concurrents,
toujours encadrés, se rendront a4 la Porte
Maillot par la route classique de Ville-
d’Avrayv-Suresnes-Maillot ; ce qui représente

un kilométrage de 250 kilométres au maxi-
mum. Les départs seront donnés a partir de
6 h. 30 du matin, selon les cylindrées.
L’arrivée a la Porte Maillot aura lieu a

18 heures exactement:o
Poingonnage
Art. 5. — La veille de 1'épreuve, le samedi

15 septembre, en un lien désigné par les orga-
nisateurs, aura lieu le poinconnage des
véhicules, effectué de 8 heures a midi. Aucun
poincon ne sera donné passé midi el aucun
véhicule ne sera admis a 1'épreuve s'il n’est
poinconné. Seront poingonnés : embase du
cylindre, le carter moteur, la magnéto, le
carburateur, la boite de vitesses, le cadre ou
chassis, les moyeux.

Conditions de 1'épreuve

Art. 6. — Le Championnat du Molocyele
Industriel et Commercial est ouvert a tous
constructeurs de véhicules commerciaux,
industriels, ou de services administratifs ou
publies, a4 3 roues. Les commergants, indus-
triels ou possesseurs de ces véhicules pourront
également engager un ou plusieurs véhicules,
mais avec le consentement écrit du cons-
tructeur.

Art. 7. — Les constructeurs sont autorisés
2 inscrire sur les caisses ou I'appareil moteur
toutes mentions désignant au public leur
firme. Les commercants, industriels ou
possesseurs de ces véhicules engagés ont
ézalement l'autorisation de faire figurer le
nom de leur firme, 4 la condition touteflois
que le nom du constructeur du véhicule reste
visible.

Les fabricants d’accessoires ont égale-
ment la méme latitude sous réserve d’appro-
balion des constructeurs ou propriétaires.

Art. 8. — Les véhicules engagés devront
comporter sur la . caisse, et d'une facon

apparente, des deux ecdtés, droit et gauche,

un disque peint ou rapporté, avec, sur fond
noir, le numeéro en blane de l'engagé et de la
dimension minimum de 20 centimétres de
diameétre.

Ce disque  pourra ¢tre - également - placé
verticalement au-dessus de la caisse et soli-
dement fixé.

Art. 9. — Les conducteurs seront tenus i

“informer

porter pendant la durée de la course un bras-
sard blane avec inscription en noir de leur
numéro d’engagement.

Apf. 10, — Aucun changement de conduc-
teur ne sera admis de Paris & Rouen et puis
de Bouen a4 Paris. En cas de changement de
conducteur a4 Rouen, les engagés devront en
les organisateurs.

Le changement de conducteur a4 Houen
comportera une pénalisation de 1 point.

Classes de véhicules

Art. 11. — Trois classes de véhicules sont
prévues : '

1° Tris 4 moteurs 4 roue ou roues motrices.

lﬁ“ﬁidecars équipés dans un but commer-
cial.

3?2 Veéhicules a roue avant motrice.

Art. 12, — Pour permettre & chaque caté-
gorie de véhicules de conserver ses chances,
un handicap a été établi d'aprés le poids
transportable et selon la ecylindrée. Les
viéhicules seront  subdivisés en  plusieurs
catégories selon les charges a transporter,
sous forme de lest plombé et fixé 4 la caisse.
LLa base de ce handicap donne donc les
moyennes suivantes i réaliser sur le parcours,
moyennes qui expriment le mieux 'utilisation
commerciale de chaque genre de véhicules.

1o Trimoleurs

Cylindrée Charge Moyenne
i B R8T I S g 75 kgs. 25 A l'_hcul’e
DB e 200 — 30 —
350 L TR T T e 25{' T El} o,
500 — ,.... oo 400 — 30 —

20 Vehicules @ roue avant motrice

Cylindrée Charge Moyenne
300 eme. ........ 200 km. 30 aI’heure
Sl — e 300 — - 30 s

30 Sidecars

Cyvlindrée Charge Moyenne
3530 cme. ........ 100 km. 30 a4 I’heure
aﬂu R ] B E om 8 B & om # 15‘{} L 3*} e
] | T s e . 200 — 35 e

1,100 — ........ 200 — 35 —
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Contréles et pénalisations ;

& Art. 13. — Les contrdles officiels auront
eu :

LDépart : Porte Maillot ; Saint-Germain-en-

e, 1°r controle horaire; Mantes, controle
volant ; Vernon, 2¢ contrdle horaire ; Gaillon,
controle volant ; Louviers, 3¢ controle horaire;
Rouen, 1; étape et contréle horaire d’arrivée.

Retour : Rouen, 5¢ contrile horaire de
départ ; Magny-en-Vexin, 6° controle horaire;
Pontoise, controle wvolant : Saint-Germain,
arrivee et 7¢ controle horaire : Versailles,
vérification du poingonnage ; Porte Maillot,
proclamations des résultats,

Il sera établi deux controles seerets dans le
but de départager les concurrents CX-UeqUos
pour la Coupe Challenge,

Art. 14, — Les concurrents peuvent arriver
en avance dans les controles horaires et ne
sont ‘pas pénalisés, mais Je temps gagné
ne peut, en aucune facon, entrer en ligne de
compte pour le contrdle suivant, Aucune
bonification n’est done prévue en cas d’avance
dans un controle.

Le concurrent, censé étre en cours de livrai-
son, ne peut partir avant 1’heure imposée
par son carnet de route.

Arl. 15, — Tout retard au controle est
Pénalisé de 1 point par minute.

Caisses et carross eries

Art. 16. — Les caisses ou Carrosseries
devront, pour chaque véhicule engagé, étre
conformes au type courant indiqué au eata-
logue du constructeur on employé dans les
services journaliers du propriétaire. Les
organisateurs se réservent de refuser au départ
tg:_.lrtc carrosserie non conforme au tyvpe de
série,

Quelques Commentaires. ..

MoOT® REVOE

Classement

Art. 17. — Dans chaque catégorie seront
classés 1¢r et obtiendront le diplome de
médaille d'or : tous véhicules avant rempli
les conditions du réglement, sans pénalisa-
tion.

2¢ Avee dipldme de médaille de vermeil
t%:-us véhicules ayant 25 points de pénalisa-
tion. :

3° Avec dipléome de médaille d’argent :
tous véhicules ayant 50 points de pénalisa-
tion.

4 Avec dipldme de médaille de brongze :
tous véhicules ayvant terminé dans les délais,

Arf. 18. — Une Coupe Challenge sera
disputée en outre entre tous les 1¢r* sans dis-
tinction de catégorie : le départage sera fait
d’aprés la régularité de chaque concurrent
4 son passage aux contrdles secrets. Par
controle secret, nous entendons un contrile
inconnu  du concurrent : ce concurrent
devra s’arréter au signal trés vwisible qui
lui sera fait au moyen d'un drapeau de
Moto Revue. Il sera constaté, sur son carnet
de route, I'heure de son passage. Le concur-
rent qui aura le plus faible écart cntre sa
moyenne réalisée et la moyesne imposée
sera détenteur de la Coupe. Cet écart sera
matérialisé par une pénalisation de 10 points
par minute d'avance ou'de refard 4 ce contrile
secret. Les secondes n'entrent pas en ligne
de compte. Il est enfendu que les contriles
secrels ne jouent pas dans le classement et la
délivrance des diplémes de médaille d'or,
mais simplement pour le départage de la
Coupe. Cette Coupe-Challenge devient la pro-
priété, pendant un an, de la firme vainqueur :
3 victoires consécutives ou non donnent la
pleine possession de cette Coupe.

Régles particuliéres

Art. 19. — Tout conducteur devra justifier
au moment du départ de la possession du
permis de conduire, ainsi que de la justifi-
cation du permis de circulation.

Art. 20, — Une heure de neutralisation
de midi &4 13 heures. est prévue 4 Rouen pour
le déjeuner. En dehors de cette neutrali-
sation, les horaires fixés pour le départ et
larrivée pour chaque concurrent seront
strictement suivis, et aucune réclamation
ne sera admise dans ce sens.

Art. 21. — Tout concurrent devra se confor-
mer &4 ftoutes les formalités et 4 toutes les
clauses du code de la route, et ne pourra
exciper d'une attente ou d'un encombrement
pour modifier sa moyenne. Aucune réclama-
tion ne sera admise une fois le départ donné
a un concurrent. Toute réclamation devra
étre formulée par écrit.

Art. 22. — Tout concurrent absent i son
appel au départ de Paris, de Rouen, a I"arri-
vée a  Saint-Germain, au poingconnage a
Versailles ou a "arrivée & la Porte Maillot
sera éliminé de I’épreuve.

Assurance

Art. 25. — Les organisateurs déclinent
toute responsabilité pour tous les accidents
et sinistres de quelque nature qu’ils soient
pouvant étre occasionnés pendant toute Ia
durée de 1’épreuve par les participants a
I"épreuve qui en sont responsables el qui en
acceptent la responsabilité entiére et compléte
du fait de leur engagement.

Art. 26, — Chaque engagé est censé avoir
pris connaissance du présent réglement et
s'interdit tout recours devant les Tribunaux
contre les organisateurs.

Artl. 29, — Les organisateurs se réservent
le droit de modifier le présent réglement si
les circonstances les v contraignent.

(Dans le prochain numséro, H.-P. Borestroke commentera le réglement)

C'est décidé : une réunion a eu lieu la
1°f aoit 4 Molo Revue ot prirent part les
constructeurs de trimoteurs, les représentants
de la Presse motocyclistes et des construe-
teurs de motocyclette. De la discussion
qui se prolongea pendant prés de deux
heures, il fut établi le réglement que nous
publions ci-aessus :

Le but du Championnat

Ainsi qu'on le verra par le réglement, le
principe qui a dirigé les organisateurs est abso-
lument inverse de celui qui conduit actuelle-
ment le sport. 1l s'agit non point de mettre sur
pied une épreuve i allure sportive, mais bien
plutdt une démonstration populaire des pPos-
sibilités de la motocyclette du point de vue
industriel, commercial et des services publies.

C’est dans cet ordre d’idées générales qu’il a
été établi 3 catégories distinctes des véhijcules
utilisables pour les affaires, le cominerce,
I'industrie, I'agriculture, ete. Le trimoteur
specialement adapté i cet usage: le sidecar
de transport ; le cyclecar & 3 roues dénommé
plus irrationnellement tricar.

Posons les jalons

Une question de langue francaise a surgi :
Comment doit-on appeler les motocyeles 4
usage industriel ? Motofri ! oui, mais le
nom est la propriété d'une firme et, malgré
I'offre généreuse de cette maison, nous ne Pen
déposséderons point. Motocycle a trois roues -
trop long, trop vilain pour notre époque ; il
nie nous reste que I'expression Trimoteur : oui,
mais il vient tout de suite & I'esprit que tri-
moteur veut dire : appareil 4 3 moteurs ;
mais n'existe-t-il pas aussi des cas de con-
traction, de crase, dans la langue francaise
et appelons-les done les Tri @ moteurs ; insen-
siblement (et pourquoi pas tout de suite Dy
contractons, crasons et appelons-les des :
tri (d) moteurs : trimoteurs,

Nous avons sauvé la langue, le sens, et
la mode & I'abréviation.

Les sidecars, eux, peuvent conserver leur
nom, rien ne s’y opposc.

Quant & tricars, ¢a effraie les constructeurs
de ces véhicules : ¢ca raméne, disent-ils, au
vieux temps des tricars & pétrole ot les
hommes de progrés qu’ils sont ont horreur du
passé : tant mieux ! mais qui va nous trouver
un nom bref, original et expressif ...

Quelques critiques

Le réglement laisse sous silence la question
du maitre-couple, autrement dit des dimen-
sions de la caisse. Evidemment, il eit oété
difficile de donner satisfaclion & fous en
imposant des régles strictes. Si, d'une part,
beaucoup de trimoteurs utilisent des caisses
parfaitement closes et hautes, onl la résistance
au vent est particuliérement grande, e’est que
précisément la clientéle de ees firmes exige.

Tandis que, par contre, certaines maisons,
Lelles les glaciers, préféreront le plateau.
Et c’est. précisément aussi le plateau qui
donne un intérét particulier au sidecar ut:l sé
commercialement : ne voit-on pas couram-
ment les dépanneurs de motos et les trans-
ports de motos utiliser le plateau en side ;
les maisons R. Gillet, Gnome-Rhone, Terrot
ont des sides dans ce sens. Et le transport
de colis encombrants r leur longueur ?
Aussi a-t-il été décidé justement qu’aucune
régle ne pouvait étre imposée i ce sujet :
Porganisateur seul sera juge de I'adaptation
commerciale ou non de certains véhicules et
pourra, dans la négative, les refuser au Cham-
pionnst.

Les Engagements

Chaque constructeur, chaque commergant,
chaque particulier peut utiliser et engager le
ou les véhicules qu’il lui plait, avec toutes les
mentions susceptibles d’attirer 'attention
du public. N'oublions pas qu'il s’agit plutot
d’une démonstration pratique et non d'une
cavalcade aux recoras.

Le probléme a été bien posé : Y a-t-il
des véhicules, moins codteux, moins lourds,
plus souples que la camionnette, susceptibles
de répondre aux exigences de transport,
d’économie générale du commerce actuel ;

nous Jeur imposons un réglement pratique
conforme aux buts et besoins actuels.

Ceux des véhicules qui réussiront I'épreuve,
dure en elle-méme, pourront se présenter
au public et & la clientéle en toute confiance,

(’est dans cette idée, que nous avons
aécidé que Iengagement et ’assurance
comprise n’excéderaient pas 120 francs
pour tous ceux qui s’engageraient avant le
10 septembre.

Qui verrons-nous au Championnat du
Tri ?

De prime abord, nous pouvons annoncer
la  participation des firmes connues de
trimoteurs : Je mototri Juéry, 'autotri
Blotto, les établissements Galland, Ninon,
Ducom, Obin ; dans les sidecars commer-
ciaux, nous aurons a compter sur une Jutte
courtoise entre les plateaux Gnome-Rhone,
les tracteurs Harley-Davidson, les services
rapides Cleveland ; dans la série des tricars,
Villard viendra an combat. Propuleyele
s'intéresse aussi b I’effort. On nous annonce
la participation d'une maison allemande
connue qui a bien lintention de s’imposer
sur le marché franegais. Attendons les évé-
nements,

Circuit de la Vallée de la Creuse

Le centre de la France va étre le théatre
d’'une épreuve intéressante qui se court le
12 aoit. Le Moto Club du Berry organise,
sous le haut patronage de la municipalité
d’Argenton (Indre) et du comité des Fétes
d’Argenton, avee l'appui de la Société des
Transports en Commun de [I'Indre, une
eépreuve de régularité. On sait que la Vallée
de la Creuse est un des centres touristiques
les plus fréquentés de la France et il est
certain que ce circuit attirera du monde sur
son parcours. Bonne propagande pour notre
sport motocveliste.
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LE GRAND PRIX DE BELGIQUE

Deunx victoiras anglaises, une allemande et uns fiche de consolation pour les Belges.

Da nombreux abandons

Le Grand Prix de Belgique s'est soldé par
un déchet formidable. Partis & quarante,
ils rentrent a douze et, restent a deux arri-
vants sur 19 en 500 cme, Clest la que le
désastre est le plus prononcé. Le mal est géné-
ral ;: car, nous n'avons jamais vu des Woods,
Walker, Longman, Craigs, Handley, Johnston
disparaitre en bloc de Ia lutte.

IL.es causes de eces nombreuses défections
sont forcément variables. 1l est certain cepen-
dant que 12 température sénégalienne joua un
un rile nélaste.

Les petites cvlindrées (250 et 175 cme.)
ont mieux tenn le coup.

Question de régime probablement mais la
remarque ne deit pas nous déchapper.

&
* ¥

Tandis que la lutte bal son plein un mouve-
ment se produit aux tribunes. Les spectateurs
grimpent sur les banquettes tandis que les
gendarmes se fraient passage. Ils ne tardent
pas 4 emmener un individu qui a été surpris
en train d'explorer les poches de son voisin.
C'est un anglais spécialiste de ce genre d'opé-
ration et qui a profité du « week-end) pour
venir & Francorchamps ot il espérait de
fructueuses allaires.

F
® ¥

La grande victoire en 500 cme. revient &
Dodson sur Sunbeam qui parait réellement
étre I'homme de 'année. Aprés la Senior
Racer du T.T. et le Grand Prix d’Allemagne
au Nurburg Ring ce Dodson triomphe en
Belgique aprés avoir démoniré une supé
riorité trés nette dés Ie début., Le belge
Demeuter sur Rush prend une bonne seconde
place qui ne lui fut pas disputdée.

En 150 eme. les Belges obtiennent une fiche
de consolation avee Tréborg et Rouvers qui
terminent seuls. Ils pilotaient ces originales
« La Mondiale» i cadre en tole emboutie.
Sans atteindre des moyvennes records ils ont
neéeanmoins conduit leur tiche a4 sa fin et.
établi, avee wun résultat trés honorable.
I'excellent fonctionnement de leurs motos,

Et il s’en faut pour que chacun puisse en
dire autant.

En 250 eme. 8. A. Cabtree sur Excelsior
Jap bat le belge Fondu sur La Mondiale
par. 5 secondes.

Il est juste de faire remarquer que deux
tours avant la fin Fondu avait la course en
mains.

Les seconds qui escomptaient prématuré-
ment la vicloire manquérent de sang-froid
en faisant signe de ralentir. Tls espéraient
probablement en agissant ainsi, ne pas
comprometire un gros succés par un dernier
tour trop rapide. Mais I"avance étail moindre
qu’on ne le croyait au stand « La Mondiae »
et Fondu fut passé deux kilométres avant
I'arrivée et battu par 5 secondes.

Nous admirons sans réserve le prodigieux
résultal de 'Allemand Geisz sur « D, I, W.»
175 cme.

Possédant un radiateur pareil & celui des
autos, cette moto, plus favorisée que les
autres en cetle journée torride, bénéficie
d’'un refroidissement satisfaisant.

Elle arriva a tenir la movenne de 89 kilo-
métres & I'heure, qui est, pour un moteur de

cette capacité, un veéritable exploil parmi
l>s plus fameux qui ont jamais illustré le
Grand Prix de Belgique.

La course dans chagque catégorie
En 500 cme. victoire de Dodson sur
Sunbeam

Prennent le départ Demeuter (Rush) =
IFranz Meyver (Rush); Woods (Norton);
Craigs (Norton) ; Vendriel {Norton) ; Zundorl
(D. K. W,) ; Claessens (Saroléa) ; T'om (Saro-
léa) ; Renier (Saroléa); Grégoire (Soréla);
Virzo (Saroléa), Walker (Rudgewithworth);
Cagnesse {‘I'riumph) ; Dodson (Sun-
beam) ; Marvet (Bovy): Bentley (Gillet) s
Kichen (Gillet); Milhoux (Gillet) et Van
Hamersveld (Gillet).

[.La course fut une véritable débiecle si
on en juge qu’ils sont i deux #a la termincr,
Dodson gagna sans avoir été obligé de pousser,

Au premier passage, Dodson, Craigs et
Woods sont ensemble, Surgissent ensuile
dans ['ordre Kichen, Henier, Claessens,
Walker, Mamet, Milhoux, Grégoire, Virgo,
Van Hamersveld, Zundorf, Tour qui s'arréte
déja, Meyer, Van Driel et Cagnesse. Bentley
un des favoris belges n'a done pas reparu.
Le premier tour a été couvert & 118% km. 600
ce qui est extraordinaire départ arrété.

Au second passage Dodson, Woods et
Craigs se suivent comme leur ombre tandis
qu’on enregistre déja les abandons de Zun-
dorfl (chutle) et de Cagnesse.

Les trois hommes de téte continuent a
dominer follement poursuivis par HKichen
et Claessens.

Au quatriéme tour, Woods ne repasse pas
et Dodson qui a accéléré s’approprie le record
du tour le portant a 125 km. 760. Aucun
ehangement en téte on Dodson et Craigs
en mettent comme des voleurs.

On note les abandons successifs de ; Mar-
vel au  sixiéeme tour, . de Kichen,
Claessens, Milhoux et Van Hamersveld,

au huitiéme, de Renier au dixiéme, de
Franz Meyer au douziéme, de Craigs et
GGrégoire au vingtiéme et enfin de Van Driel,
Tour et Virgo au vingt-deuxiéme passage
anéantissant tous les eszpoirs belges.
Demeuter, second rescapé, passa en seconde
position pour terminer avec un gros eécart
vis-a-vis de Dodson,
Classement, — 1. Dodson, sur Sunbeam,
427 km. 500 en 3 h. 43" ; moyenne 112 km, 211,
2. Demeuter sur Rush en 4 h. 25" 20",
Il est justede dire que Gillet se présenta insuf-
fisamment préparé du fait d'untrés grave acci-
dent survenu gquinze jours avant la course,
et dont furent victimes : MM. Van Doirbeech
ingénieur et Bartolossé respectivement direc-
teur et contremaitre du service des courses.

En 350 cmc. double succés de
La Mondiale

Partants : Hendley (A. J. 8.): Eveleigh
(A. J. 8.); Schouppe (Bovy); Tréborg (La
Mondiale) ; Rouwers (I.a Mondiale) ; Guthree
(Norton) ; Gersi (Norton) et Durant (Rush),

Jamais nous n'aurons suivi une course
plus monotone que cette 350 du Grand Prix
de Belgique de 1928, On verra que tous les
favoris ont disparu de la lutte.

Tréborg sur La Mondiale a done inserii
son nom au glorieux palmarés aprés une
course intelligemment condnite. I a montré

avec Raouwers que les machines avec cadre
en tdle emboutie étaient des machines sures
et rationnellement congues.

Handley, qui repasse cquatriéme toutes
catégories, s’est déja nettement détaché au
premier tour, Il est talonné par Guthrie,
Schouppe, Ruwvers, Treborg, Durant et
Gersi.

Guthrie prend le commandement deux
tours mais Handley ne tarde pas a revenir
irrésistiblement. Il conduit la course &4 sa
guise jusqu’au 18¢ tour on il doit s’arréter.
De leur e¢dté, Gersi, Durant, Eﬁ:-..*l[:igh et
Schouppe sont éliminés dans les premiers tours.

Aprés 10 tours, soit 149 km. nous relevons.
les écarts commme suit : :

1. Handley en 1 h. 20 ;
en 1 h. 21; 3. Houwers en 1 h, 36

Au douziéme tour Guthrie s’arréle.

Rauwers passe second tandis que son cama-
rade d’équipe Tréborg revient en 3¢ position.

Au dix-neuviéme passage on attend vaine-
ment Handley de sorte que les denx Mondiale
sont seules encore en course, Elles termine-
romt. g

Classement — 1. Tréborg sur La Mondiale
387 km. 400 en 4 h, 43’ ; 2. Rouwers sur La
Mondiale, Movenne du vaingqueur 32 kilom.

2. Guthrie

R

En 250 cmec.
Crabtree l'emporte sur Fondu

Les partanis : Davison (Levis) ; Longman
(0. K. Supréme): IFondu (La Mondiale) ;
Porter (New Gerrard); Alberta (Rush);
Johnston (Cotton); Fernihough (Royal En-
field) ; Thomas (Rex Acmé); S, Crabtree
(Excelsior Jap); Cierk (New Imperial).

Longman prend la téte effectuant le pre-
mier tour 4 plus de cent de moyenne devant
FFondu, Porter, Johnston, Fernihough, Clark
Davison, Alberta et Thomas. Au quatriéme
tour Longman disparait déja avee la princi-
pale attraction de la course dans cette caté-
orie. Porter repasse en téte suivi de Johnston,
Fondu, Fernihough, Davison et Clark, Au
dixiéme tour Johnston est hors course tandis
que la moto de Fermhough prend feu non
loin des tribunes.

Jusqu’au seiziéme tour, Porter reste maitre
de Ja situation, précédant Fondu et S. A.
Crabtree, celui-ci étant revenu de lon.

Alberta disparait au treiziéme tour et Porter
au seiziéme,

Fondu tient le commandement mais est
battu de 5 secondes aprés les circonstances
que l'on sait.

Classement. — 1. 8. A. Crabtree sur Excel-
sior .Jap couvrant 327 km. 600 en 3 h. 23" 19"
moyenne 96 km. 064.

2. Fondu sur La Mondiale en 3 h. 23° 24",

3. Thomas sur Rex Acmé en 3 h, 27" 15"

4. Davison sur Levis.

2. Clark sur New-Imperial.

Victoire allemande en 175 cmec.

Partanls, — L. C. Crabtree (Excelsior

Jap); Geisz (D. K. W.); Sybertz (Ready).

Course sans histoire par suite de la trop grande
supériorité de I'allemand Geisz. Svbertz
disparut au dixiéme tour alors qu'il é&tait

en 3¢ position.
- 1. Geisz (D. K. W.), 268 km,

Classement.
200 en 2 h, 59, movenne 89 km. 070.

2. L. C.. Crabtree (Execelsior Jap), en
3 h, 9 2", Georges DETAILLE,
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Que tous les Clubs nous envoient leurs communiqu

és, leurs dates et toute documentation d'intérét

géneéral. Une large part leur sera octroyée dans nos colonnes,

La VI® course de Cbéte du Val de Cuech

Les engagements de la classique épreuve
de I'A. M. C. de Salon ont atteint un . total
rvﬂpde-::tahle qui permet d’escomplter un re-
COr.

Parmi les engagés, nous devons citer une
importante représentation de I'A. M. C. de
Carpentras, de Bellivier, dont la renirée si
attendue en course, se produira au Val de
Cuech, en catégorie 1.500 cme, de Lamy, le
gentelmen-driver de Bugatti, dont I'inscrip-
tion est officielle de René sur Havat, du
Lyonnais Amort, l'excellent spécialiste du
side-car, ete...

125 eme. — Barnavol (Barnavol spéciale).
175 eme, — Coutelen (Monet-Goyon) ;
Lafont (Monet-Goyon) ; Marcel Louis (X.);

Maigrot (Monet-Goyon); Gily (Aleyon) ;
Hené (Havat). .
250 cmec. Piscaglia (Ravat) ; Musique

(Alcvon) ; Bonnet (Delage).

300 eme. — Mistral (Terrot) : Fatignon
liI'IﬂI‘][t}'} » Jeanjou (Terrot); Oliva (Ravat) ;
*albert (Monet-Govon).

2000 eme. — Jouvent (Monet-Goyvon) ;
Reynier (IKcehler-IEscoffier) ; Maigrot (Monet-
Goyon).

7590 ecme. — Pantaly (Koehler-Escoffier),
Side-cars.

350 eme. — Amort (New-Mapp).

600 eme. — Jouvent (Monet-Goyon).

1.000 eme. — Amort (New-Mapp).
Cyclecars

200 eme. — Chalon (Violet).

1.100 cme. — Néne (Morgan).

Les nombreux sporismen ou sportswomen
gqui, le 12 Aoiit, seront les hites de I'aceueil-
lante ville de Salon, pourront agréablement
terminer cette journée en assistant a la repré-
sentation de I’ Arlésienne, qui sera donnée,
par des artistes de la Comédie Francaise et
de P'Odéon, au théitre romantique,

Meeting de Chiateauneuf

I’_:'gst le 12 aodt que I'A. C, de I’Ouest orga-
nise a Chateauneuf (Ille-et-Vilaine) une course
de cote d’un kilométres départ lancé, ouverte
a tous les motocyclistes, sidecaristes, cycle-
caristes et automobilistes, surla R. N. N° 137 ;
le départ sera donné & 14 heures. Le pourcen-
tage moyen de la cote est de 29 environ. La
course comportera deux épreuves de 1.000 m,
avec une lancdée de 800 métres environ. Pour
étre classés, les concurrents devront obliga-
toirement participer aux deux épreuves et
avoir, pour chacune d’elles, parcouru la dis-
tance imposée. Le meilleur temps des deux
épreuves constituera le classement de la
course,

S'adresser a I’A. C. de I'Ouest : Au Mans,
34, place de la République. A Rennes :
30, rue du Pré-Botté, A Paris : 16, rue d’Athe-
neas.

Un circuit a Thorenc

Dans sa derniére assemblée énérale,
'actif groupement : I’Auto-Moto-Club de
Grasse, section du Moto-Club de Nice, a
décidé la eréation d'une nouvelle épreuve sur
circuit fermé et qui sera dénommé Circuitl de
Thorene,

La manifestation est projetée pour le mois
d’aoit ou septembre. C’est dans la station
méme, sur des routes abselument neuves et
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Calendrier de I'U. M. F.

12. Cole du Val de Cuech (M. C.
Marseille) ;: Epreuves vélodrome de
Clermont-Ferrand (M. C. Auvergne);
Course de cote du Val (M. C. N. F.) ;
Circuit de la Vallée de la Creuse
(M. C. Berry).

19, Cote de Laffrey (M. C. Dor-
dogne) ; Cote d’'Iffsniac (M. C. Cotes
du Nord).

26, Challenge Smith Senior (M. C.
MN.F.): Cote du Col des Montets
(M. C. Lyon). 1r¢  Journée des
records (M. C. F.).

SEPTENMBRE

1-9. Sortie sur Alsace (M. C. Mar-
seille).

2. Meeting de Calais (M. C. N. F.).
2¢ Journée des records (M.C.F.):
Gircuit de régularité (U, M. Ardennes)

9. Cote des Granges (M. C. Berry).
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récemment tracées que se déroule le superbe
ruban du parcours long de 3 km, 700 avec
rampes variant de 10 &4 15 9. La difficulté
de la course sera encore augmentée par
51X virages en ¢pingles a cheveux qui feront
les délices des as du guidon et du volant.

Il faut savoir gré de cette initiative & M,
Dussoullier, président de la Commission spor-
tive de 1I'A. M. C. G. lequel, en sa qualité
de Directeur de la Société de Thorenc appor-
tera tout son concours pour cette épreuve,
La date exacte, le nombre de tours a effectuer
par chaque catégories de véhicules ainsi que

tous détails complémentaires et listes de prix
seront annoncés ultérieurement. La course
sera ouverte a toutes les sections du Moto
Club de Nice et aux coureurs licenciés, Les
réglements qui sont a I'étude actuellement
seront communiqués au plus tot.

Le Meeting des Routes Pavées

Le M. C. du Nord de la France, organise
cette année pour la sixiéme fois, une course
de trois heures pour motocyclettes, sidecars,
eyvelecars et petites voitures.

De nombreuses inscriptions sont déja par-
venues : O. 8. A. Liberty I, O. 5. A. Liberty I1I,
Clément-Gladiator 1, Clément-Gladiator II,
Clément-Gladiator IIT, Clément-Gladiator IV,
Propulevele I - (Touzet), Aubier-Dunne I,
Aubier-Dunne 1I, Sandfort (Patron), Ho-
chester I (Cornélis), Gnome et Hhone I
(Bernard), Gnome et BEhone II (Naas). Rap-
pelons que la cloture des inscriptions a droits
simples est fixée au 16 aoiit prochain, et
droits doubles au 25 aott. a M. Léon Manaud,
3. Cité Bergére, 4 Paris.

Le Championnat du Nord

Le Championnat du Nord 1928 sera attribué
au motocyeliste qui aura obtenu le meilleur
classement dans les épreuves ci-dessous

Circuit du Nord du 1@t juillet :

Course de cote du Mont des Cats du
19 aont ;

Challenge Smith du 26 aonit.

Le premier du classement, outre le titre
de Champion du Nord, recevra un magnifique
objet d'art offert par le Club.

Le deuxiéme se verra attribuer une coupe
offerte par le Président du M. C. N. F.

Le 7 Aoinit, le M. C. des Aiglons organisait un rallye calqué sur 1'Interclubs
Parisien dont le M' C. A. avait organisé le controle & Laigle



AU M. C. DYONISIEN
Une histoire authentique - .

Cette derniére quinzaine, je suis allé passer

mes vacances dans la Cote d’Or et pendant
ce temps il m'est arrivé une histoire Jje
juge digne d’étre racontée. b %

Je suis possesseur d'une moto Magnat-

Debon, 350 cmec., type B. M. 5. 5. de 1926
(je dis vingt-six). J'avais une personne en
fan-sad et je montais une cdte en deuxiéme
quand tout 4 coup, moulin 4 café, et je com-
pris qu'une dent du pignon de deuxiéme
venait de rendre I'aAme. N'étant pas loin de
chez moi, je rentre ainsi, les 17* et 3° vitesses
marchant toujours. J'avoue que cela n'était
pas trés prudent, mais... je I'ai fait quand
méme, Une fois chez moi, je porte ma moto
chez un mécanicien qui démonte la boite et
trouve dedans non pas une, mais trois dents
complétement arrachées. Quant au reste de
la boite, n’en parlons pas, elle n’avait jamais
eté démontée. Sur le conseil de ce méecanicien,
je vais 4 Dijon (4 70 kms de chez moi),
quoique n'ayant plus que la 3¢ vitesse.
J'arrive a4 Dijon et me wvoildh aux usines
Terrot. Je leur confie ma machine & 1 h. 14,
fanion du Moto-Club Dyonisien en téte, en
la leur demandant pour 5 heures sans [aute,
et aprés quelques hésitations, le contremaitre
me la promet. Inutile de vous dire que je
pensais en avoir pour une somme assez
forte, avant donné 'ordre de changer toutes
piéces laissant a désirer, sans exception.

A 5 heures, je viens chercher ma machine
et quelle ne fut pas ma stupéfaction en lisant
cecl :

(Copie de la facture)

4, 609, F

Réparé 1 moto B, M. S."C., n* 31.663 ;

Remplacé
1 secteur de lanceur . \
1 pignon arbre. . . . . . ‘
1 —  de 1r° ., R, Pl
1 — intermeédiaire . :
1 — A clabot. A )
1 ‘baladeur de 2¢. . . . -
P | P R R e =
Fourni

800 grammes de graisse. . . . . . 4
T e E T b i e el e TR oL S

Total 52.80

Avouez que vraiment, ce n'est pas cher.
Faut-il en conclure gu’il est parfois utile de
faire partie d’un c¢lub ? car pourquoi gratis ?
11 v a longtemps que cette moto n'est plus
sous garantie. Aussi, je me promets bien que
ma prochaine machine ne sera ni telle ou
telle margue, mais bel et bien une Terrot,
car, 2 des tarifs comme celui-ci, la différence
de prix d’achat est vite comblée par la suite.

BR. HEMoN.
Abonne.
Membre du M. C. D.

agratis.

# L] L] L ] - -
L] L] L] L] L] -

. 16.80

Le Moto Tourist Club de 1a banlieue Ouest

Le Moto Tourist Club de la banlieue Ouest,
dont le siége social est 150, avenue de Paris,
a4 Gennevilliers, a organisé le 22 juillet dernier
une petite {éte motoecycliste a4 laquelle étaient
conviés tous les motocyelistes de Ia I‘é‘gi.l:lﬂf
qui vinrent d’ailleurs nombreux participer
aux épreuves qui se déroulérent sans accident
ni incident grice 4 un service d’ordre parfai-
tement organisé fourni par la ville de Gen-
nevilliers. Les épreuves de gymkana furent
suivies d’un rallye-ballon qui groupa au départ
une trentaine de motos et autant de cvclistes ;
il était doté de nombreux et importants prix.

Le vainqueur du rallye fut Raimbeaux,

suivi par Bourcillon, Spilmann, Dubuis-
son, Géraud, BRenaud, Leocarnec, Malbeecq,
Lélig, ete.

A noter la remarquable performance effec-
tuée par une jeune cycliste de 15 ans qui fut
seule avec son pére & rejoindre le ballon a
byciclette.

Les Pélicans craignent la chaleur

Mais les wvoici qui réapparaissent : nous
recevons d’eux un mot nous disant qu’ils
sortent loujours malgré 1'éparpillement des

MoTo REVUE
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Calendrier de la F.F. M.

15. Rallye ballon EM . C. Bergerac).
19. Cireuit régularité (M. C., Stras-
bourg).
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« vacances ». Par contre, les photos qu’ils nous
adressent ne sont pas mal, mais trop petites
pour étre reproduites. Qu’attendent-ils pour
faire mieux, les Pélicans ?

M. C. recevra tous les isolés de son quartier :
on rit de grand cceur au Club de la rue Botza-
I'is.

Féte Motocycliste 4 Giraumont

Une sortie motocycliste, organisée par les
motocyclistes Cardonne et Leprat, aura lien
le 12 aont. Cette sortie aura pour but la visite
des champs de bataille de Verdun. Départ
en deux groupes : groupe bleu (motos 250
et 175 emc., & 9 h. précises) ; groupe rouge
f!‘I’IDt{IE 350, 500 cme. et autos), 4 9 h. 15.
Ces deux groupes seront pilotés, le 1¢r par
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le motocycliste Leprat, le 2® par le moto-
cycliste Cardonne.

Le départ aura lieu 4 Giraumont en face
de la cité No 1.

Arrivée probable 4 Vaux a 10 h. 30, Visite
des forts de Vaux et de Douaumont, de la
tranchée des baionnettes, de 'ossuaire.
Récit historique sur les lieux. Retour sur
Verdun par Bras, visite au cimetiére mili-
taire du Faubourg-Pavé.

Départ de Verdun pour le retour &4 3 h. 30
et 3 h. 45. Les deux groupes se formeront
en un seul a l'entrée de Conflans jusque
Giraumont. A I’arrivée vers 5 h. un gimkana
sera organisé 4 Giraumont sur le terrain de
Foot-ball,

A Semur, pour 1'Assomption

L’A. M. C. Semurois organise pour le
15 aolt, un Circuit de régularité dit Circuit
de I'Auxois en deux parties motos et autos,
par Semur, Bourbilly, Courcelles, Semur

~ (Quinconces), soit 92 km. 660. Engagements :

aun cafe du Cercle 2 Semur.

Ce Club groupe actuellement 35 membres
actifs, dont 35 motos et 50 voitures. Si cette
épreuve donne les résultats attendus, I’A.
M. C. mettra sur pied d’autres épreuves,

lLa Cﬁ!é du Mont-Ventoux

15 Aout 1928

Une épreuve difficile

On a pu remarquer que depuis plusieurs
années nos meilleures marques de motocy-
clettes se donnent rendez-vous aun concours de
cOte du Mont-Ventoux. Certaines pourraient
se contenter de faire de la publicité sur les
brillantes performances réalisées, mais cela ne
saurait leur suffire, et annuellement elles
continuent & risquer leurs chances. 11 est vrai
que la plupart du temps elles sont confiées a
des spécialistes connaissant parfaitement le
parcours et dont les prouesses sont légendaires

Cette année, nous reverrons ces mémes
champions, et avec I'amour-propre gqu'ils
apportent a la préparation de leurs machines,
nous pouvons affirmer que les records établis
subiront de rudes assauts.

Afin de faciliter la tiche des organisateurs,
les concurrents sont invités a adresser au plus
tit leurs engagements.

Une firme qui a déja une certaine réputa-
tion a I'étranger a fait procéder derniérement
a de trés intéressantes démonstrations au
Mont-Ventoux. Avant de se lancer sur le

marché francais sous un autre nom, ses diri-- -

geants ont voulu saveir comment se compor-
terait le véhicule sur une cote considérée comme
la plus longue et la plus dure d’Europe.

Ceci démontre une fois de plus que certains
constructeurs ne se préoccupent pas unique-
ment d’envover au Mont-Ventoux des voitures
de course, mais qu'ils se soucient également
d'v faire figurer leurs modéles commerciaux.

Indiquons que les engagements seront
irrévocablement clos le vendredi 10 aott, &
minuit.

Au sujet des licences précisons que la
licence de concurrent ne doit étre exigée gque
des maisons o des agenis engageant des
véhicules a4 2 ou 3 roues dans la course, et
tous les concurrents engageant eux-mémes
le véhicule qu'ils pilotent sont en régle en
présentant seulement la licence de conduc-
teur. Quant au poids maximum des cyclecars,
il n'yv a pas Pieu d’en tenir compte.

11 est rappelé que I'équipement des moto-
eyceles comporte 'obligation de posséder un
garde-boue a chaque roue de ces véhicules.

Les concurrents sont invités 4 ne pas se
présenter le mardi 14 ao0t sans toutes les
pléces nécessaires.

F 11 est répondu par courrier 4 toutes les
demandes adressées 4 1’Automobile-Club-
Vauclusien, 11, place Crillon &4 Avignon.
Cette compétition promet de réunir un
trés ]ul_i lot d’engagés, car plusieurs maisons
ont officiensement fait connaitre leur décision
d’y participer. Toutes les catégories étant
dotées de prix en espéces et les meilleurs
temps recevant une allocation de mille francs,
le total est intéressant. N'oublions pas d'in-
sister sur ce que le Ventoux étant une épreave
inscrite au calendrier, la clientéle est sire
d’avoir des résultats indiscutables. Or, c’est
la une garantie précieuse pour les acheteurs.

La maison Monet-Goyon se devait de
prendre part 4 une course de codte aussi
classique el crinement elle envoie une équipe
composée de Hommaire et Gaussorgues en
350 eme. On peut affirmer qu’elle ne pouvait
faire meilleur choix. Le sympathique Vau-
clusien .Jules Chabas est un fidele du Ventoux
o il figurera avee une 250 eme. de chez
Terrot. La série des cyclecars est ouverte
ave cl'inscription de Arnaud sur Morgan
1.100 cme.

Constructeurs et agents régionaux,
n'oubliez pas et cela dans I'intérét de wvos
ventes, que le parcours de cette cdite est le
plus long et le plus dur d'Europe. Un clas-
sement honorable dans le palmarés constitue
une publicité supérieure et incomparable.

Plusieurs maisons ont demandé aux orga-
nisateurs si les doubles montes étaient per-
mises lors de la Course de Cdte du Mont-
Ventoux. En raison de ses 21 km 600, le par-
cours ne permet pas de leur donner satisfac-
tion. D'autre part, il n'est pas possible aux
concurrents de revenir par une autre route,
celle conduisant #a 1'Observatoire étant
unigque.

Pour couper court a certains bruits ten-
dancieux, ["Automobile Club Vauclusien
tient a déclarer que le Concours aura lieu.
1l a dd modifier sa date, mais celle choisie
verra la réalisation de la classique épreuve.

Confirmons l'inseription officielle du Vau-
clusien Lamy, un as amateur, avec sa Bugatti
type Grand Prix. D’autres inscriptions sen-
sationnelles ne tarderont pas & étre régula-
risées.

Rappelons aux intéressés de ne pas at-
tendre le dernier moment pour s’engager, la
cloture définitive ayant lieu vendredi
10 aolt 4 minuit.
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Calendrier des Sauvages

19. Codte de Chazeron (M. C. Riom)s
Endurance et régularité (A. M. C.
Giénnois Nevoisien).

SEPTEMBRE

2. Gymkhana (M. C. d'Artois).

9. Circuit de régularité¢ (M. C.
Ricm) ;  Circuit régularité (M. C.
Lezon) ; Rallye ballon (M. C. Laigle).
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Eoulogne-Billancocurt vers Gisors

Le M. C, de Boulogne vient de se déplacer
A Gisors : promenade réussie malgré la chaleur.
Ca monte petit 1 petit dans ce groupement :
les adhésicns sont peu nombreuses, mais de
tel choix gu'elles compensent la quantite par
ia gqualité,

Le Moto Club d’'Artois est focndé

Le M. C. d’Artois s’est constitué sous la pré-
sidence d’honneur de M. Themas Griffiil s,
industriel a Arras.

Cette Société a pour but I'établissement de
relalions d’amitié et d’entr’aide cntre les pos-
sesscurs de motocvelettes, leur groupement
pour la défense de leurs inléréts et le déve-
loppement de la moto et du sport motocy-
cliste,

Le programme comprend, oulre "obtention
d'avantage matériels pour ses membres
(assurances, ristournes, ete.), l'organisation de
sorties en groupe, d’excursions touristiques et
de rallyes. Le programme prévoit également
pour le deuxiéme dimanche de la féte com-
munale,un grand gvmkhana motocyveliste an
Jeu de Paume, et comporte pour 1’an pro-
chain l'organisation du Circuit d’Artois,
épreuve de régularité pour amateurs, el
I'organisation de la Course de cdte de Vimy,
¢épreuve de vitesse pour professionnels et
amateurs.

I.e Comité directeur est composé de
MM. Thomas Griffiths, Max Bellanger, Albert
Grolleau, René Durant, André Arend, René
Gavet, René Huchez et André Tricart.

Nous présentons nos meilleurs voeux de
longue vie et de prospérité au nouveau Cluh,
qui peut étre assuré de toute notre sympathic

Le Moto Club Manceau

Le jeune et actif « Moto Club Manceau »
organise une réunion le 11 aout prochain
au vélodrome de Ponlieue. Cette réunion
comprendra des épreuves de vitesse entre
amateurs (motos de petites de grosses cylin-
drées), ainsi que des épreuves amusantes et
originales, telles que la course & la chaise.
la course & la planche, course de lenteur, ete.
Nul doute que cette réunion obtienne un
franc succés si nous en jugeons par 1'accueil
enthousiaste que recut la Société deés sa
naissance. Le « Moto Club Manceau » remer-
cie chaleureusement Evrard, le sympathigque
directeur du superbe vélodrome, pour le
bon accueil qu’il fit au projet du club el
I'empressement avec lequel il se mit a sa
disposition. Le ¢ Moto Club Manceau
remercie Molo FRevue de 1'aimable hospita-
lité qu’il trouve dans ses colonnes si appré-
ciées du monde sportif.

Concours de Reégularité du M. C. S,

Le Moto Club de Strasbourg organise, le
19 aolit prochain un Concours de Régularité
sur un parcours de 320 km. en traversant
plus de 50 villes et villages de cette pit-
toresque Alsace et en montant par 7 cols,
d'un pourcentage assez élevé.

Les moyennes imposées sont respective-
ment de 30-35-40 et 45 km. a I’heure. Pour
départager les cr-aequos un parcours de
10 km. d'une cite assez dure sera chrono-
métré secrétement. L’épreuve est réservie
uniquement aux motoeyelistes,

MOT® REVUE

La commission sportive a [ait I'impossible
pour assurer i la course un brillant succés
et a su réunir de magnifiques objets d’art
pour récompenser les heureunx wvaingueurs.

Demandez réglements, ete., au siége du
club, Taverne alsacienne i Strasbourg et
a Molo Reoue, 51, rue Vivienne, 4 Paris.

Pour 1'Assomption

Ceux qui veulent faire du camping en
groupe sont fortement invités 4 s’entendre
avec M. Rizzo, Villa La Mascotte, Blonville-
sur-Mer, prés de Deauville (tél. 53). Ce
correspondant edt désiré que Molo Revue

organisit un rallye-camping de ce cité, Nous
ne le pouvons i notre regrel ; mais si quelques
clubs veulent profiter de I'offre aimable qui
leur est faite pour 1I’Assomption ou tout
autre dimanche d’aoit, il nous dit :

Je peux metire a volre disposition, un terrain
oit les eoncurrents pourront camper en toule
tranquillité, plus une enceinte oit vous pourrez
arganiser un Gymkara.

J'offrirai au premier classé : le séjour
gratuit, garage compris, pendani deux jours
dans ma villa @ Blonville.

IV autres propriétaires offriront sans aucun
doute, des prix semblables, de plus, il est
probable que les commergants du pays donne-
ront aussi quelques prix inléressants,

)

Au Maroc : Kenitra Rabat. Les concurrents au passage. Le soleil un peu...

cuisant, Le départ des 350 cme. : Imbert sur Excelsior est vainqueur en
40’30"" a la moyenne de 97,185 km.

Attar également sur Excelsior, 254% ?—‘;Tcéj est vainqueur a 83,994 km. et en

¥ L] .15"

Le départ des 500 cme. : Benitah () fut le grand vainqueur sur A. J. S.,

arbre a cames, réalisant le meilleur temps en 32'561''2/5 & la moyenne de

119,793 km., battant 1’ancien record (89 km.) de prés de 20 minutes..., grace
au passage d'un pont !

w il
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Chaque goutte

compte...

MoTo REVOE aks

DINO, 1re catégorie 500 cc,, sur ARIEL.
Médaille d’Or.

TOUS AVEC HUILE °""SHELL” |

GARANER - CHOMET,
Side-car 1,000 ce, '
ST
ROYAL-ENFIELD
Médaille de Vermell.

BAER, 2¢ catégorie 350 c¢., sur ROYAL-ENFIELD,
Médaille d'Or,
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Un systéme d’éclairage moto

Il s’agit d'un embrayage automatique de
dynamo.

Le principe est intéressant et simple, mais
a dans la lpratique I'inconvénient suivant :
c’est que le coefficient de frottement peut
varier dans des limites étendues et M. Reiman
lui-méme s’en rend bien comple puisqu’il
recommande d’employer des rondelles pour
éviter que I'huile pénétre a4 Dintérieur de
I'apparcil. 11 est vrai qu’on pourrait y remé-
dier en donnant aux surfaces frottantes des
dimensions assez grandes.

Ce dispositif n’a pas intéressé Maglum ou
Auteroche, ete... puisqu’ils n'ont pas d’accu-
mulateurs et que le débravage au delh d’une
certaine vitesse signifierait 1extinetion des
phares. Ce sont les fabricants d’installations
comportant une batlerie que cet appareil
intéressera : Soubitez, Marchal ou aulres. Le
réglage de I'appareil offre quelque difficulté
cependant. L’appareil est, somme toute,
intéressant et réalisable et de plus d'une
construction économigue.

***

Un tambour T, qui de préférence fera
partie du pignon de transmission, entrainera
la poulie P par le [rottement des deux masse-
lottes m et m’ sur le tambour T. Sont solidaires
de la poulie P les axes o et o’ autour desquelles
peuvent osciller les masselottes m et m’
appliquées sur le tambour au moven des
ressorts ret r’ dont la tension est réglable. La
poulie peut tourner folle sur 1’arbre A.

Lorsque le moteur tourne 4 une certaine
vitesse, la force centrifuge produite par les
masselottes m et m* aura pour effet de djmi-
nuer 'effort d'applicalion des masselottes sur
le tambour T. Le frottement étant par le fait
devenu insuffisant, la poulie ne pourra pas
dépasser une certaine vitesse. C’est 4 cette
vitesse que ["éclairement maximum devra
étre produit par la génératrice. Toutefois la
charge de la génératrice devra étre invariahle

MoT® REVUE

et si la machine devait étre équipée avee
lampe de ville, il serait nécessaire de shunier
ladite lampe. Cet appareil fonctionnera nor-
malement tant que le frottement sera cons-
tant. A cet effet, il sera bon de munir le
tambour T de rondelles évite-huile, si 'appa-
reil fonctionne a sec,

Sur l'arbre a de la génératrice se trouve
claveté le moyveu M, Sont solidaires de ce
moyeu les axes o et o', autour desquelles
peuvent osciller les masselottes m et m’. ILa
poulie-bague b tourne folle sur 'arbre a de
la génératrice. L.a tension des ressorts r et r’
produit un effort d’application des masse-
lottes sur Ia poulie-bague b. Le frottement
de ces derniéres sur le tambour de la pouli
entrainera le moyeu, ainsi que les organes
gui lui sont solidaires. Arrivé 4 une certaine
vitesse, I'effort d’application aura din inue
par suile de la force centrifuge a1 1 asselottcs
I'effort de froltement sera devenu insulfi-
sant pour entrainer la génératrice 4 une
vitesse supérieure. Quelle que sera done la
litesse de la poulie-bague b, la vitesse du

——

L]

— T

moyeu ne pourra pas dépasser la vitesse
critique mentionnée plus haut.

La génératrice devra fournir 1’éclairement
maximum a une vitesse relativement basse,
La sensibilité de cet appareil serait trés grande
étant donné que la force centrifluge varie
avec le carré de la vitesse et que la puissance
absorbée par une lampe varie avec la 1,6 puis-
sance de la tension c'est-d-dire la vitesse
pour le cas d'un alternateur.

Cet appareil présenterait des avaniesges
irés grands sur les équipements existant
actuellement gquant au prix et quant a 'en-
tretien. D’auire part, I’éclairement varie
avec la 3,5 puissance de la tension et, par
conséquent, il se produit des insuffisances
d'éclairement au bas-régime et des sur-
lensions aux regimes élevés, lesquelles
pourraient griller la lampe.

D’un autre coté, 'absence de conjonetcur-
disjoncteur, d’ampéremétre et d'accu est
un avantage trés grand, sauf pour le ecas ol
la machine devrait ftre éguipée avec feu de
position.

I NOTRE PRIME HEBDOMADAIRE = g

Chaque semaine, depuis le 7 Avril, nous offrons en prime a
nos Lecteurs et Abonnés, un choix d’articles des plus sérieux a
des conditions de prix exceptionnels qui les rembourseront,
d’abord en partie, du prix de 1'abonnement, puis totalement,
puis enfin, leur permettront de réelles et sérieuses économies
Nos primes seront délivrées dans les conditions suivantes :
1° Tout abonné, ancien ou mnouveau, a droit 4 la Prime
hebdomadaire offerte. Les Lecteurs au Numéro pourront
également nous la demander, mais, évidemment, 4 des
conditions moins avantageuses ;

2° Il ne pourra étre délivré qu'une seule Prime 3 chaque
Lecteur ou Abonné en raison des charges gque nous nous
imposons ;

3° Les Primes seront délivrées & nos Bureaux, 51, rue Vivienne,

confre versement du prix indiqué 4 nos caisses., Ceux
de nos Lecteurs qui ne pourraient prendre livraison
de nos Primes 4 nos Bureaux, pourront les recevoir &
domicile en joignant & leur envoi le prix du port qui
sera indiqué :

40 11 ne sera pas fait d'envoi contre remboursement :

9° Les Primes seront délivrées dans 1’ordre d’arrivée des
demandes, jusqu'a épuisement du stoek. Nous ne nous
engageons donc a fournir que dans les limites du stock,
et notre responsabilité ne saurait étre engagée an dela ;

6° En cas d’épuisement du stock, les fonds seront remboursés,
sous déduction des frais de retour, ou réservés a4 une
autre prime au choix de nos Lecteurs ;

7° Un délai de 10 jours est 4 prévoir pour la réception & domicile

PRIME N¢ 17 DU SAMED!I 11 AOUT 1928

pour tous Moteurs. Graissage parfait pour
ie cylindre supérieur, par mélange avec le
combustible, pour Motos et Autos.

A nos Abonnés: 8 FR. — A nos Lecteurs non abonnés: © FR.
(FRANCO DE

Un bidon de MIXTROL OIL

VALEUR .
12 Francs

FORT: 1 fr. B0 EN SUS)

Avantages obtenus par I'emploi du MIXTROL :

Graissage parfait des parois du cylindre. — Réduit au minimum le dépot
d’¢lectrode de charbon. — Donne de la puissance, de la vitesse et de l'accé-
leration, — Prolonge la vie du moteur par le graissage de toutes les parties
essentielles et la diminution du frottement, — Empéche le grippage, rend le
démarrage facile et augmente le nombre des kilométres par bidon d’essence,

= e




Pour le TRAVAIL, les AFFAIRES, le TOURISME

les MOTOS
UTILITAIRES
VOUS DONNERONT TOUTE SATISFACTION

Les plus perfectionnées aux meilleurs Prix. Entiérement construites en grande
série dans nos Ateliers.

VENTE A CREDIT
EN 12
MENSUALITES

AGENTS
PARTOUT

Blooc moteur 3 vitesses — Double échappoment — Moyeux & double tambour de frein — Hnulnm-nntt annulalre &
Transmisslons par chaine — Fourches avec amortisseurs — Guldon orlentable.

PRIX entiérement équipées: 2 CV: 2.790 fr. — 4 CV: 3.950 fr. — 5 CV: &4.500 fr.

Etablissements TRAIN - 3, Rue Rouget-de-I’Isle, COURBEVOIE (seine)

Motocyclistes, qui cherchez le Gonfort...
adaptez sur votre NMOTOCYCLETTE

LE SIEGE ARTICULE / L \ LA FOURCHE ELASTIQUE
A AIR COMPRIME MUNRO-CONFORT

\ - LA SELLE 3 M

Wagram 10-14

B Etalissements RODErt MUNRO ™-aris™

SPECIALITES :

Carburateur AMAC — Epurateur d’air AMAL
Poignées tournantes. — Manettes et Leviers HANDY
Poignées caoulchouc & empreinte digitale. — Interrupteur
d’allumage pour Motos. — Genouilléres caoulchoue.
Pompes & huile ROMU — Selle LECKIE Supersport

VWEssES STURMEY-ARCHER — “2XEX * B.C.S.

foro= omaommo o=
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L IPALAJISTN
NOUVEAUL| &

24, RUE DE CLIGNANCOULRE S
. PARIS

)] NoRD 78-48
(BOTZARISIB 32

5
GRANDES N

FACILITES "

PAIEMENT .‘

aux MEMES PRIX [

qu'au COMPTANT §
1 (Prixdle Catalsue dor Gnstructourr

SANS INTERETS

] avec lo recurile gue
‘ Limporlance du magarsin..... )

Livraison gratuite a domicife ‘
' dans les localités desservies par les voitures di

L PALAIS DE LA NOUVEAUTE,

g S s e

P N N Ny TR e S

/"‘::31-

120 A Pheure

Radios suffit /
Et il suffit largement,

affirment des coureurs!
ce crnquis montre-

dE lﬂ CIHSSE d’Hum- l'entrainement et

maire C[lll. dans Paris- }i:rni:;:tli.:gij;s::

NIEE, le Bol d’ OI'. etc,. en |a _fourche arriédre.
équipent leur machine.
C’est dire quelle sécu-
rité procure Radios a
qui roule dans des con-
ditions normales!

Une route bien éclairée
L’avantage de Radios n'est
pas seulement d’éclairer loin
(250 meéetres) mais aussi
d’éclairer large. Ceux qui ont
beaucoup roulé de nuit savent
que c’est ce point qui importe
et c’est une des raisons qui
leur font préferer Radios.

320 francs
RADIOS est bon marché,
parce qu'il est simple et sans
accus, et qu’il bénéficie d’une
expérience sans égale dans ce
domaine : 18 années.

C’est pour vous un autre avans
tage et une garantie.

£

/

Documentez- i
tous N— h“f‘u/
dnt??ntuge /
en nous
demandant Ec LAI RAG ES \/
4
gratiites ELECTRIQUES %
et liste A EW”'
des
revendeurs.) - E @n@'

POUR MOTOS OU VELOS

~
18, Rue Denfert-Rochereau, 1 {

BELLEGARDE
. (Ain)

'f-"""-——-l"""



Demandez des

SOYER & C*

350 cc. i
arbre a cames en téte

LA MACHINE DE GRANDE CLASSE

renseignements

sur le modele
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e e = - odéle 250 cmc. Moteur «J.A.P.»
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; :&%Qa : - %% g‘;ﬁfﬁ Modele “ FLECHE D'OR ”
A _ . | 350 cmc., Moteur JAP, Soupapes

; e LT | latérales . . . . 02.000 fr,
b N ./ gl Vil Modale “ FLECHE D’CR "
% i . rr o " =i 350 cmc., Moteur jAP& culbuteurs.
'; s ; il e o : e i o . 6.000 fr,

¢ ot . ; e | ARBRE i cames en téte :

i : ; . Saie | Modéle Supersport . . 6.308 fr.

S
=

o : 3
e . e : LIVRAISON IMMEDIATE
- e ﬁaa&ﬁ&ifﬁ?ﬁx ;
g T s A e
SR % LR L we-i%ﬁ:h‘aa:- S @ ik ag';
. sl s T IE
e “ﬁ@ﬁ . S e Lo SOYER & C

69, Route de la Révolte
Magasin d'Exposition : 6, Avenue de la Grande~Armée, PARIS LEVALLOIS (Seine)

Al

PARIS-LES PYRENEES-PARIS

Cette dure épreuve vient de se terminer par une nouvelle
victoire des 500 cm3 “ Gnome et Rhone ’’, pilotées par Naas et
Viarc, qui ont terminé le parcours sans pénalisation.

Il est intéressant de noter que les deux motos de la célébre
marque parisienne étaient les seules concurrentes équipées avec
I’éclairage et allumage

GLUCE MARELLI

Une fois de plus est confirmée la valeur de cet appareil qui
est, sans contredit, I’idéal en son genre pour le fonctionnement
parfait et pouvant satisfaire les plus difficiles.

MOTOCYCLISTES, si vous désirez avoir un appareil robuste,
pratique et de tout repos, équipez vos motocyclettes avec le
MAGLUCE MARELLI qui non seulement vous fournit I’éclairage
tant en marche qu’a I’arrét, mais vous assure en méme temps
I'allumage du moteur en en tirant le meilleur rendement.

MA

Pour toute demande, adressez-vous a la

SOCIETE ANONYME FRANCAISE oes MAGNETOS MARELLI

77, Boulevard Gouvion Saint-Cyr

PARIS
Téléqgh. : WAGRAM 49-09 Tél. : MAGVMARELLI-PARIS

Mentionnez toujours la « MOTO REVUE » en écrivant aux annonciers XX1



- FABRIQUE DE -

CYCLES & MOTOS R A D l O R

SALON DU CYCLE - GRANDE NEF - STAND 132
MOTOS 2, 3, 4, 5 CV. =

MOTEUR f“JAP?”

J. CHAPOLARD
— BOURG (Ain) —

MODELES SPORT

: TOURISME &
SOUPAPES LATERALES
& CULBUTEURS GRAND TOURISME

Bl HUTCHINSON —~

CATALOGUE TFRANCO

CATALOGUE FRANCO

PARIS -LES PYRENEES - PARIS

1928

EN CATEGORIE 175 CMC.

La Moto GERALD pilotée par Bruscoli et équipée
avec

Moteur AUBIER et DUNNE

termine victorieusement la randonnée de la dure
épreuve, malgré le poids de la moto: 150 kil. et les
105 kil. du coureur Bruscoli qui obtient le maximum

Moteur Aubier & Dunne 175 cme.

des points et s'adjuge la plus haute récompense :

La Meédaille d’Or

MOTEURS AUBIER & DUNNE

SAINT-AMAND-LES-EAUX (Nord)

'vvvv'vvvvvvvvvivwwvvvvvvvvvvvvvvv“v

VVVVVVVvVVVY

Lm Etﬂb'. AMO Constructeur, 23, rue Descombes, Paris - cCunot71.53 Sdadh
AXII

pour MOTO B
permet les GRANDES RANDONNEES &

Grice A
Sa SUSPENSION REGLABLE par simple

déplacement desressortsi iames
Son PORTE-BAGAGES avec Valise

de 43x32x 18 amovible et extensible
Son COFFRE amovible placé sous le coussin
Ses AMORTISSEURS a boudin,évitant

le coup de raquette

Le Sitcge AMO est vendu également sans dossier
ni valise chez tous les Grossistes et Agents et aux

Mentionnez toujours la « MOTO REVUE » en écrivant aux annonciers
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I“ Tél. : Wagram 96-84 Service de dépannage rapide par Mototri NINON Tél. : Wagram g6-84

Agence Générale, Camionnette Mototri NINON

KEHLER-ESCOFFIER - DURANDAL - O.S. A. LIBERTY

v i e AN re dans PARIS - LES PYRENEES - PARIS
:L;.: AEHWUEUEHUWIHPS V% W ARIEL l UNE SEULE machine engagée.

VEHEE*.T_ ey Meilieur temps pour l'ascension du Tourmalet.

PRISE EN DEPOT SANS FRAIS

et vente rapide de toutes machines

SLZ Paul BEALE, 100, Av. des Ternes, PARIS
TOU TES PIECES DE TACHEES pour INDIAN sinasst ot it

SILENTECHAPPEMENT FV E |

Silencieux ou Echappement libre - POUR TOUTES MOTOS — BREVETE —

FRANCE & ETRANQGER

gl —

Par son mécanisme simple et
ingénieux permet 1"emplol du
Silencieux, pendant le temps stric-
tement ﬂ-éceqqa[re Son systéme de
chicanes, judiciensement étudié,
en fait "appareil le plus silencieux
actuellement sur le marché. Il
donne au moteur une résonnance
agréable. Entié¢rement en téle fi-
nement nickelée, d'une fabrication [
impeccable, se commande de deux 8
facons. I

|  Diamétres en stock : 30, 34, 36,
i 38, 40, 42, 45, 50 et 55%, livrables
| & lettre lue Tous autres diamétres
MJ_.,;._.-.- sur demande.
Indiquer 4 la commande le dia-
métre extérieur du tuyau d’échap-
ement et le coté (dans le sens de
a marche), Indispensable a tout |
m-:}tm::ﬂ:liste soucieux de la durée
et du bon rendement de sa ma-
chine.

E'.'E"‘ﬁ.“;‘u‘,,'}.i?,“‘“ﬁ'i,d;if“f" Monté sur les ““ MOTORHONY’X"’, gagnantes des 3 Jours du Forez

L'appareil complet. . . . . . . .. 80 fr. : |
Supplement pour manette, cible et
gaine de commande . . . . . . . 15 fr.

SILENCIEUX “EVE ”, cet appareil se fait également sous

forme de silencieux ordinaire (sans volet) dans !es mémes
diamétres. Prix wnique, . . . . . . 55 fr.

— EN VENTE PAHTDUT — -

TOUT pour L’AUTO

- 55, Place de la République — LYON Commande automatique
Commande par pédale par une manetle fixée sur
au pied ou g la main, Demander ses Catalogues AUTO, MOTO et FABRICATIONS le cadre ou le guidon.

Moreuss VOISIN _;

350 cmc. A SOUPAPES LATERALES
350 cmec. A CULBUTEURS
250 cmc. 2 TEMPS

rous RENSEIGNEMENTS SUR DEMANDES

SocleTE ANoNYME DES ETABLISSEMENTS VOISIN & C

6416, Rue antonin-Raynaud - LEVALLO!S-PERRET (Seine)
Téléphone : WAGBAM 50-36

L
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ET FABRIC%T[ON
IRREPROCHABLE !!

Mﬂtﬂﬂ}’tllﬁtﬂs 1! quidésirez voyager sans ennuis

et sans panne d'éclairage, adaptez sur vos machines,

les appareils “ Luxor ”, les seuls concus et construits
techniquement.

' E‘-:-:"E":.-'-" --"F'.-__--H“ b Yoy e :I
i N & w} S

lous nos appareils peuvent étre fournis avec
dispositif pour fourche parallélogramme.

e
E c On Oml e En vente partout, exigez-les de votre fournisseur
e

TRAIZET et C'®, Fabricants: 3, Rue Tesson, Paris (X©)

Quelques beaux billets 2a
garder dans votre poche, cela

en vaut la peine. Réémaillez La bougie

donc vous-méme votre Auto,

Moto ou Vélo, avec le »
ROBBIALAC. Cet émail EI l I E
s'arrondit si bien sous la

brosse qu’il permet a tout : e g l
amateur d'obtenir sans triomphe a nouveau dans le

peine des surfaces unies Circuit des Vﬂsges avec
et brillantes, qui resistent, Bernard sur Gnﬂme.et_Rhﬁne

mais ae, feInir nl s etalller, et Douet-Mercier sur Automoto
auXx intemperies, a ’essence,

a l'huile, a la boue, etc... Dans Paris-Les Pyrénées-Paris avec Hubert

sur Utilia, Leroy sur Royal-Sport, Lafrance

sur Serrus, Mahaut sur Ravat, Baer sur
Royal-Enfield, Robert sur Jean Thomann,
Proal sur Soyer, Richer sur Automoto,

Naas Marc et Langlois sur Gnome-et-
Rhéne, Nebil-Dino sur Ariel, Gaudichet
sur 5 CV Peugeot.

Y WAL WS WAL WA RSN S WAR AL W W WAL

ROBBIALAC ;

S T T T T TG T T O ATV A T

1Tl

g,

bt

3 ] t. . . e
£ Toslesce coupon; dés mal=nan et sattribue ainsi la Coupe des
S A™ ROBBIALAC - BOULOGNE-sur-SEINE B Purénées, la Médaille de I' Automo-
5 £ i F =T _' gé ..I]. . . af = B '
auto - moto — vélo (vifier se au ne convient pasm.  [f Dile Club: du. Midi et du Club

NOm et Adresse . ’ es i da Sitgfﬂueﬂ_

e e e ELITE, 12, rae des Poissonniers & Neuil'y-s-Seine:

XXIV Mentionnez toujours la « MOTO REVUE » en écrivant aux annonciers

I g




PARIS-LES PYRENEES-PARIS

HAMBERGER
NEW - MOTORCYCLE

malgré un accident grave, termine [’épreuve et remporte

le prix spécial des commissaires de
’'Union Motocycliste de France

NEW-MOTORCYCLE, 77, Avenue d’Antony, Chatenay

et Paria, le 3 Julllet 199,
Fepréssntant en Motos.

2,¥Ville Viator Hugo,
PAFDS (X¥Is)

| PARIS - LES pYEEﬂEEs - PARIS

‘ E Monalenr H.BOTRRTS
Agent Général des Hullez ™OKDIL"
QU ] O N : ; 29 PFue du Potean,

FARLS (XVIIIa)
Monsi sur,

PEUT. AVEC o St ensis e

bout, & $itre de dénonstration et pour mar compte,la course PART -

Loa PYRENEES-PARL 5,aveo la machins 175 Cma,Z Teape,? Vitesaes,

striotement de mdrie,dont Je me sers quotidiennement pour mes
ddaonstrations muprés de ma olientdles,

Partl de PARIS aveo le lot des coureurs officiels,
J8 Suls revemu aves sux,ayant effectuf tout le paresurs dsns lss

conditions gl leur ftalent imposdes.

D'avtre part, e ma suls sngagd, sonme " anateur® dang
Sl ECIALE 1'épreuve BORDEAUI=1es PYREREES-TOULOUSE, o¢ olassant presier de
1 za oatégorie,nves addallle de veormeil,
1

Je tiena L vous d4Fe gue sf J'mttridus os rdeultads
auxr qualitds de =a =machine,je rdasrve uwms grande part ds BA Te-

= ; cormaissante & 1l'hulle ™ OMDIL-3PECIALE ™ que )'utiliss fiddle-
:f H- BOURRUS, Agﬁnt gEHE[ﬂl zent, et qQue Jo reccmmende,depuls que Je llthml.l‘

Veulllez agréer,Monsleur,mes salutations sspressdess

29, Rue du Poteau, Paris (18¢) 7
)

Pour ESSAI, bidon de 2 litres (bidon perdu valeur 23 fr. 50) livré franco contre mandat de 16 fr., & tous lecteurs de
| Moto-Revue qui 1adresseront leur demande & M. H. Bourrus en rappﬂlant len®de Moto-Revue contenant cette annonce.

S

i v — e ——
e — e
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LA MEILLEURE AUX MEILLEURES

MARQUE CONDITICNS
1 17 5°™: Monovitesse FRS 1.850
17 5™ chaine-Courroie ! FRS 2.350
17 5°™: Chaine-Chaine kuss“ FRS 2.500
| 250°™: Touriste | 3 FRsS 4,600
| 350%™ Touriste 3”':::':“ FRSs 5.850
| 350°™: sport \

| Moteur FRS 6.300

| l
les meilleurs I
moteurs de ,
motoeyelettes I
ont des earters
aluminium.

coquille de la

_DE CHOISY-LE-ROI (SEINE)
e w————

XXVI

ACFOR et CUIRVET

vous présentent leur EQUIPEMENT

‘“TOUS TEMPS”

en tissus Iimperméable ou en CUIR

‘AN

—H— —i—
.Catalogue Notice explicative
général mml;rlgﬁu:s ;

sur Echantillons et
demande Prix sur demande
- 102 -
Ouvert Rue Amelot
le Samedi PARIS
aprés-midi Téléphone :
Roquette 62-36
—l— —n—

o 7

SBERRE-TETE spéoial 4 8 odtes. — MANTEAU-BLOUSE
raglian ool transformabie & fermetures ‘* Eolgir -’ ampis of
confortable. — PANTALON-QUEZ TRE, combiné & pont,
::l:lﬂtum régiabie et fermeture ‘‘Ecialr’ arrlére. — Lo

TOUT TEMPS ” prooure sux Motooyolistes une pro-

tection jamails atteinte & oe Jour.

apres
I'endurance,

Moto D

500 cc.

la Pitesse...

Aprés les

- COURSES DE COTE DE CHATEAU-THIERRY -
ET DES 17 TOURNANTS

A. Lambert sur DS 1000 cmc., remporte,
a4 Monthléry, les trois manches des Motos
bolides, atteignant la vitesse horaire de

175 km. 069, et la Course des Side-cars.

Toul-Nancy (Side-cars) record battu de deux
minutes (moyenne : 129 km. 106).

A la Course de Céte de Chanteloup, 1¢* LAM-
BERT, en | m. 11s.4/5 (ancien record : 1 m. 205s.3/5)

Magnéto FRANCE — Carburateur AMAC
Pneus HUTCHINSON — Bougies UNUS

Etablissements MALTERRE Fréres

13, Rue Biscornet, PARIS (XII*)

Mentionnez toujours la «JMOTO_REVUE » en écrivant_aux annonciers



DANS PARIS -LES PYRENEES - PARIS 1928
UNE SEULE MOT0 FN.350 TYPE « SAHARA » était engagée

Machine en service ayant parcouru antérieurement

plus de 10.000 kilométres

et avec laquelle CARRE accomplit le dur parcours
sans pénalisation et sans autre souci que son
ravitaillement (médaille d’or)

Pendant ce temps dans

LIEGE - BORDEAUX - LIEGE

en une seule étape

LAFLEUR se couvre de gloire sur sa

machine FN du méme modéle
J DEMONSTRATIONS INCONTESTABLES des QUALITES d'wn MODELE PARFAIT

4, Rue Pierret, Neuilly-sur~-Seine - Tél. : Wagram 93-27

B0
* _,Q AN

.

LE CARBURATEUR AMAC

La faveur du grand public suit I'exem-
Ple des gens d’expérience et sait que
dans la classique épreuve PARIS-LES
PYRENEES-PARIS sur 26 arrivants,
16 avaient des carburateurs AMAC,
Parmi ceux-ci, les 3 fameuses petites
SAN-SOU-PAP gagnant la coupe.

On sait aussi que cette année les
Grands Prix de France, de Belgique,
d’ Allemagne, d'Europe et le T. T. anglais
ont vu toutes les premiéres, deuxidmes
et troisiemes places sans exception rem-
portées avec carburateurs AMAC.

Ne nous étonnons donc plus si les
motocyclisles avertis, en commandant
une machine spécifient toujours un
carburateur AMAC ; Il ne codnte pas
plus gqu'un autre !

Naui!ly-ﬂur-ﬁﬂina
Télégr,: Carbuamae, - Tél,: Wagram 92-4 C
Dépdt de Paris : Ets Robert Munro, 198, Boul. Péreire.

LEROY sur moto 250 ROYAL SPORT remporte
le maximum de points, obtenant ainsi la médaille d'or
PARIS-LES PYRENEES-PARIS

est la plus puissante démonstration des qualités de
robustesse et d’endurance de la

ROYAL SPORT

DEVAUX &Cle, Constructeurs, 241°is, Av. Daumesnil, Paris (12¢)

Modéles visibles méme le Dimanche.
Catalogue sur demande. Téléphone : Diderot 37-64

8Société Anonyme Frangaise
73 ter, rue dB Villiers

Mentionnez toujours la « MOTO REVUE » en écrivant, aux’ annonciers XXVII



GRAND PRIX DPEUROPE 1928

DEUX BELLES VICTOIRES

Dans la plus importante épreuve de ['année et devant une coalition
des meilleures Marques mondiales

MOTOSACOCHE

avec socn Moteur M. A.G.

de sa construction.

er
— HANDLEY, 399 km. 900, &4 la moyenne de 110 km,

3¢ MARTINELLI
HANDLEY, 399km. 900, & la moyenne de 120 km. 500,

Catégorie 350 emc.

Catégorie 500 cmc.

[ Acheteurs, ne manquez pas dexaminer les Modéles Tourisme et Super-Sport aux Magasins d’Exposition :

57, Avenue de la Grande~Armée, PARIS, et auprés des Agents de voire Région,

MOTOSACOCHE, France, S. A., 63, rue Trarieux, LYON (FAE‘ELRDGI};EI e C‘Ef)
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25 060 *alheure

Pecord du Monde établi a Arpajon le 11 Octobre 1925
sur Motocyclette INDIAN équipee avec les

CHAINES

Duckwonrtii
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MOTOCYCLETIES :.CYCLECARS
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MONOPOLE pour taAa FRANCE

C.COMIOT

87, Boul? GOUVION - S CYR . PARIS
TELEPH. WAGRAM O3-26. TELEGR..COMIOT-PARIS
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MOTOS

Ariel 500 cme. sport, 28, écl.
Radios, 5.500 fr. Pour Harley,
side bi-place, avee chissis ful.-
flotling, capote et access, 1.500 fr.
Chaumette, 71, cours Pasteur,
B.rdeaux (Gironde).

B. 8. A. 500 ecme. sport, ch.-ch.,
parf. ét. écl. élect., tan-sad, cham,,
c¢h. rech.,, 1.850 fr., ou éch.
5 CV Zebre; carb. Saga, p. 5 a
7 CV, 50 fr., dim, mat. Potier,

29, rue Sainte-Geneviéve, Vitry
sur-Seine,

[Cleveland 4 CV tan-sad, écl.
élect., ass. 29, 2.300 fr, Graucher,
150, rue de Flandre (19°).

Dollar 175 cme., 4 tps, culb.,
état neuf, prix 2, 700 Ir., garage
Forestier, 30, rue Abbé-Bourbon,
Romainville (Seine).

F. N., M 70, juin 28, nve, roul.
1.000 km., gar, usine, tube sport,
écl. élect., compt., tan-sad Terry,
rap. p. outil., divers, imp. assur.,
p., val. 6.500 fr. au plus offrant,
t. 1. j. 7 4 8 h. Chollet, 18, rue des
Pruniers, Paris.

PARIS-MOTO

& &te — KEcha
tes Marques Motos
79, Avenue des Ternes - PARIS

FI H-i!- Ml 'E? E'I'!. DTE‘ 53 Eﬂr.
usine compléte, tan-sad spéeial,
écl., a coité 8.500 fr., a débat,
Aristide ! Gauthier, Bonneuil, Cha-
teauneu-fs.-Ch. (Charente).

F. N., M. 50, 4 cyl., écl. Bosch,
compt. 0. S., roulé 3.000 km.,
parf. état, essai a vol.,, 7.500 fr.,
vis. t. L. j. Desty, rue Jean-Jaurés,
Villeneuve-le-Roi (S.-et-0.).

F. N., M. 67 500 cmc. tte P
outill. complet, roulé 3.000 km.,
& céder [cause 'achat wvoit.,, prix
5.800 Ir,, s’adr. M. Faux, 22, r.
Hector-Malot, Paris (12¢).

|F. N. 500 cme., culb., presque
B‘iﬂ roulée, compt., tan-sad, mont.,

pits, assurance 200.000 Moio
Revue payée jusqu'a mai 1929.,
%ghda conf., 62, rue des Bergers,

s,

oublier votre nom et adresse.
Si I'annonce doit passer plusieurs fois, la recopier sur autant
haque feuille, le numéro dans lequel elle doit Etre insérée.
: I;[nm le répétons, mucune réclamation ne sera acceptée i |'annonce n'est pas conforme aux indications
ci-Qessun.
Les erreurs viennent de la trop grande négligence apportée dans la transmission des annonces ne
sous en rendez pas responsables.
Toute annonce qui ne ncus varviendraic pas, 10 jours avant la parution, passera dans le numéro suivant.
Tout Abonné & Mato Revue s droit & 6 lignes gratuites qui le remboursent au deld du prix de 'abon-
sement.

TARIF

NOTA. — En raison de la perte que nous subissons sur ces snnonces, nous nous réservons d'appliquer
ls tarif commercial de 10 francs la ligne &4 un abonné dont I'annonce surait un caractirs
commercial,

CONDITIONS DES INSERTIONS

AVIS IMPORTANT. — Tous ceux qui font usage des petites annonces sont informés que doré
navant aucune réc amation ne sera scceptée pour erreurs, s'ils ne se conforment pas aux indications
suivantes

1 Utiliser une feuille de papier de format commercial de 21 ¢ sur 13 ¢ ;

2° Ecrire sur la largeur en haut : la rubrigue et le numéro dans lequel elle doit passer;

30 En dessous |'annonce trés lsiblement et de priférence en caractires imitant I'imprimerle. Ne pas

do fevilles séparées en indiquant, sur

caractére mccidentel cu strictement personnel:
2? Non abonnés, la ligne 10 francs ;
3° A caractdre commercial, la ligne 10 {rancs.

u noo ot Joan THOMANN

" pilolée par ROBERT, fermine sans pénalisation folalisant
le maximum de poinls.

(MEDAILLE D’OR)

Bougie ELITE — Carburateur COZETTE — Eclairage MAGLUM
Huile CASTROL — Selle PLANOR

Motocyclettes JEAN THOMANN, 6 et 8, rue Colbet ~ MONTREUIL-sur-SEINE

Repose ~ Pieds Elastiques
« ELVER ”

munis de protédge~talons

Les seuls assurant le Confort et la
Sécurité du passager arnére

P. REVELLE & Cie, Fabr.
8, Rue Marie Stuart, 8, - PARIS

1.000 cmec. « CENTURY », 160 & I'heure.. « « o s s « 5 = & » «

i* Abonnés, laligne 5 francs. Puur bénéficier de ce tarit, il faut que |'unnonce sit us

Pigce d'origine
tous modéles.

4 cylindres, légéres, 750 cme. cylindrée. 11.300 fr. -:- 1,000em. ... .. .. 12.000 fr.
AGENCE GENERALE : FEtablissements VALPIC, 23. Avenue Trudaine, 23 — Paris

ET TARIFS

SERVICE PERMANENT
DES OCCASIONS

Nos sbhonnés, moyennant iz +e

sement de 10 francs, penwsw
obtenir une feuille du Sereius
Permanent des Oceasiane (1}
pour nos lecteurs). Cette fich
reste en permanence daps ®mor
bureauz, & la dispositios de
visiteurs, et est valabls joczal
la vente de la machine M
manquez pas de nous informes
de |a réalisation de la vents, afls
que votre fiche soit retiréy

Gmnome et [Rhéne [500 cmc.,
gd sport, jch.-ch., p. ballon,
parf. état, [4.000 fr. Bourgeois,
3 av, Jean-Jaurés, Colombes (S.).

Gnome ‘et Rhéme 175 cme,,
nve, sortie usine 2 juill. 28, pn.
ballon, A vendre cause santé,
2900 {fr. Maignaud, 14, rue Uni-
versité, Douai.

Gnome ot Rhéne réelle occas.
500 cme. gd sport, ballon 27X 4,
acces., 4.800 fr. Garreau, 289, r,
de Vaugirard, aprés-pidi.

Gnome et Rhbéne, toutes cy-
lindrées, entidrement revisées par
usine, garantie 6 mois. S’adresser
exclusivement, 49, avenue de la
Grande-Armée, Paris,

Gritfon, 175 cme., 3 vit.,, bon
état, 1.400 fr. Rigolet, 142 bis, av.
Ed.-Vaillant, Billancourt.

Harley 350 cme., écl. élect.,
état neuf, 4.000 fr. Demay, 169,
r. de Bordeaux, Angouléme,

Harley 1350 cmec., g. luxe, mod.
27, équip. élec., acces., compt.,
mont., sac. cavall., t.-sad améric.,
100 km. a 1'h., roulé 3.000 kms,
5300 fr., a coité 10.500 Ir.
Coeffier, 6, rue Dagorno, Paris.

La Frangaise Diam, 250 cmec.,
peu roulé, bon ét. mée,, éclair.
Magondeaux, tan-sad, 2.600 fr.
visible t. 1. j. Rateaud,|teinturerie
4, rue Germain-Pilon, Paris.

WILLIAM

8, Rue Dizebry, St-DENIS. Tél. 701

Ses Avantages spéciaux

e Agines TERROT s! MOMET

Le Grimpeur, nouveau mo-
déle, 350 [cme. neuve, gagné dans
concours, valeur 4.800 fr,, laissé
A 3.800 fr. Garreaun, 289, r. de
Vaugirard, Paris.

Le Grimpeur, 175 cme., trés
bon état, 1.150 fr. Gourieu, 7, rue
Dalayrac, Fontenay-sous-Bois.

Magnat-Debon spéciale Black-
burne 350 eme., commme neuve,
140 km, sh. essal sur piste ou kil
laneé, équipement tourisme et
nombreuses piéces rechange. W.
Chevalier, rue de I'Ecluse, Nimes,

D. S. DMalterre, 500 cme,,
pneus 700 X 100, modéle 1928,
ocmme neuve, 4.200 fIr. avec
accessoires : 1 slde tdle, forme
cigare, pneus neufs, 600 fr., ou
échange contre volturette 5 CV
Citroén ou Peugeot, Ecrire pour
ren:dez-vons ou se présenter tous
les jours aprés 19 h. Folgalvez,
24, rue Massias Vitry-sur-Seine.

13.500 fr.
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MOTO “ULTIMA” LYON <=

ENTIEREMENT CONSTRUITE DANS MES ATELIERS

5 MODELES les moins chers.

Téléph, Vavorey 2.04

IMathis 5 CV, ét. nf., roulé
7.000 kil., 6.000 fr.; Motobécane
dame, neuve abs., 1.500 fr., cause
tléié]:s. Sal-, Vitry {Lgu*ct‘l

onet-Goyon upersport,
3 CV, 3 vit., amort., selle Planor,
etat neu! 2,400 fr. F. Tardimr,
67, C.rmx—Hwert (15°), de 9 h.
&t 12 “h.

Monet-Goyon 3 CV, 2 temps,
complétement équipée, ayant rou-

lée a peine 60 kil., cotité 5.000 fr.,
rix a débattre. Tsien, avenue des
ats, 16, Colombes. Visiter a

partir de 6 h. le soir. i

Monet et Goyon, 350 cme..
bon état, tan-sad, am:ea.smrcs
2.000 fr., le soir. Lﬂcruux, 10, r,
Lnuls—Dnr;r, Pré-St-Gervais (S. )

Monet Goyon, 350 eme., super.
sport 1927, culb. doub. &r:h., o
neuve, écl. élec., compt., montre
t.=-sad, rétrov., voir Willy Metz,
i, T. de Parme,

Monet n urgent, 350 cme,
4 temps, mod. 28, réservoir en
selle, état de neuf, prix a débattre.
Quesne, 87, rue I:-mm Paris (14¢9).

Monet G-n;rnn, 175 cmce., état
neuf, belle occasion, Mage, 31 rue
Viala (15%).

ACCESSOIRES =

SAKER

pour Motocyclotios
33, Rue. Anatols- Franes

LEVALLOIS-PERRET

Am— T4, 16,06 — QRMD T

Monet Goyon, 500 cmec., tvp-a
K, pn. ballon, roulé 300 kil.; a
vendre tan-sad E. N. neuf. Perrin,
10, rue Mandar, Paris (11¢), de
Bh, %, A9 h.etde2i3h. ou tél,
Louvre 61-03.

Motobécane et side-car pour
moto F. N. Mazurier, 166, av. des
Batignolles, Saint-Ouen {Seiﬂg).

Motobécane, 2 CV, état de
neuf, prix 900 fr., 4 déhattre. G.
Gaug—am, 29, r. Broca, Paris (5°).

Mutﬂnnninrt ¢t. neuf, toute
équipée, 2,400 fr., 44, rte d’Or-
léans, Bagneux. Tél. Vaugirard
10-80,

Moto Rhéne 3 CV parfait état,
950 fr, Fiere, 3, rue Boyer (20°).

Motosacoche 250 cme. Mag.
4 t., soup. opp., 3 vit. Sturmey,
ch. ch., écl., ace., exe. mach, parf.
état, '3.200 fr. Viry, 11, rue
ﬁrcuze, Chiitellerault.

Motosacoche 500 cme, super-
sport sortie mai 1928, roulé
2.000 km, sous garantie. Compteur
Jaeger, acc. ; 61, rue de YVilliers,
Neuilly.

H&w-—Mutnrcyt:la 200 bloc,chaise
Brooks 1T neuve, 1.000 fr. perte

ECOLE .- MOTOS

MOTOS DES GRANDES MARQUES

o

T}'p: A avec dr_mulu[_'rhn:a.tpur et debraynge o e L e e 2,875 fr.
Type B avec boite ULTIMA 3 vitesses EIEIJl"ﬂj"ﬂ.E-E kl{lﬂ#ﬁt‘nrlﬁ[..r.- T 3.750 »
Type Bl — — chaine chaine.. . cese. B.975>
I Type CI - — 2 cylind. en ‘i-" ﬁﬂﬂ I:rm: :h ch, 4.775»
Type C2 —_ —_ 2 cylind, ch. ch, moyeux & freins et & broche

Demandez le catalogue chez tous les bons Agents oua :

| E. BILLION. Constructeur -

Télégr. UrTima-Lyon

~24.24-Lis, Rue du Commandant-Faurax
LYON

Chéque postal n®154-61 Lyon

Petit détail - Grosses Conséquences !

Vérifiez périodiquement la pression de
vos pneus, c'esl du temps bien employé.
Cela vous assurera, confort, sécurité, éco-
nomie. La conduite de votre voiture
sera un vrai plaisir. Vous en diminuerez
l'usure et éviterez totalement I'éclale-

ment de vos précieux pneumaliques.

Le vérificateur de pression

" Raccords acier forgé.
ki Cadres trés surbaissés. =,
FADSIM - LE CHAMBON _(/pSog
pres Suint-Etiense (Loire)

P OLUJR

B.S.A = TRIUMPH

—— PNEUS.:MARDOUES

.| .RUE oes JARDINS 5" PAUL PARIE ECII.!DE"' '

. ACCESSOIRES i

DALBIA

MOTEURS 4 temps 5 et 4 CV.

ey

prix catalogue. Colin, lAir-Union,
Aéroport, Le Bourget {Seme}. L

BB. ' Peugeot 3 vitesses, parfait
état, 1.800 fr. Moteur Salmson
7 CV complet, 1.200 fr. 'Andrac,
17, rue de [Bellevue, Boulogne
(Seine).

Peugeot 175 cme. 3 CV, bloc-
moteur. t-sad, ecl. Magondeaux,
excel. état, acces. 2,300 fr. Rou-
gerie, 92, rue Compans (19°¢).

Paug-aut cause imaladie, 5 CV,
2 cyl. |3 vit., entiérement revisée,
avec tan-sad, phare, access. Assur.
100,000 ‘fr. payée 1 an, impdts
payés sept. Prix 1.500 fr. Migniére,
Norbert, & |Seugy »_par Viarmes
(S. -et—D} Soir 1‘1 '8'h. et dim.
toute la journée.

P.iDM. 4 HP, écl,, side, out., p.
rech,, b, ét,, I.EDU fr., ou éch,
2 GV, Le Brun, Passeur, Croisset,
pres Houen.

i Prester, 350 cm2, modéle spé-
cial, encore 3 mois de garantie,
sortie Mai 1928, roulé 800 Lkm.,

2 échapts, chmnc, 3 wit., selle
Terry, Knoegrips, frein, direction
et amortisseurs,

Excelsior A I' A, colfre et sa-
coches, 4 freins 2 AV et 2 AR, im-
pots payés. Prix 3.700. Ledrau,
14, Place des fétes, Clichy.

CHASSIS - CAPOTES - PARE-BRISE"

Fernand RICHARD

139, Av.d'lialle, Parls, 13*, T.: Gob,25-00
Envol du Catalogue contre 0fr. iﬂ'
B C e i~

Propulcycle 3 CV 4 t,, 3 vit.,
ch. mod. 28, tan-sad, 500 km.,
cause décés, 2,800 fr. &4 débattre.
Wanneveiche, 54, rue Rouget-de-
I"Isle, Suresnes.

René Gillet 750 eme., fin 27,
pneus ballon 27 x 4,40, frein AV,
eclair,  Mag. . parfait état. Prix
4.500 fr, Desmaret, 9, rue du Parc,
Saint-Mandé,

René Gillet 700 x 100, frein AV
Tery, par.-jamb. sacuche outil.
Sid. anpi] mono p'. 5.600 fir,
Genty, 2, rue Bocaris, Paris.

Sarolea 500 cme.. écl. radio
essais sur toutes distances, 3.000,
Poudou, Tabae, 8, boul, Gallieni,
Issy-les-Moulineaux.

Sunbeam gar. sans défaunt,
D HP, émail nickel neufs, amac

Magond. t.-sad rep-pds pneus et
mot. parf. état, sac gar. bonnet,
gants cuir, Aff, t:ﬂnfmnce, 4.000 fr,
88, av. Faidherbe, Valenciennes.

G. AUGOYAT

8, Avenue Dorian - PARIS (12¢)

~(FACE METRO NATION)—
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KEHLER-ESCOFFIER

Mono 500 cmec., arbre & cames en téte ;

Boite STURMEY - Carburateur AMAC

AGENTS g Pour la Région Parisienne: BEALE , 100, Av. des Ternes
Pour le Nord : SEIGNEUR, a ARRAS

Pour tous Renseignements et Catalogue, s’adresser a 1I'Usine :

68-94, Route de Crémieu = VILLEURBANNE (Rhéne)

Tre - MOTORIST

SERRE -TETES BONNETS CUIR
g TN <~:~_:E~;‘:.-::;- r;"r:‘!-. cAS Q U ES

SR '1" SACOCHES
- \‘*  PROFON n:& v
R\ o~ POUR MOTO '/ ik}
s < MANTEAU HUILE 4 g e

TENTES CAMPING TOUECESZS
ANEUVES DEPUIS 90~ ARTICLES FRS

BON POUR UN SUROIT NEUF

|[Sunbeam vendue par particu-
lier tourisme entiérement rév. et
émailide. Eclairage Bosch, visible
chez Marlin, 132, rue de Tocque-
ville, Faris.

Terrot 350 eme. Jap. 3.500 fr.
Varin, 26, rue Didot, Paris.

|Terrot 500 cmec. Jap, culbt,,
mai 1928, conf., tan-sad, compt.,
émail grenat luxe roulé 3.000 km.,
impdts payés, neuf garanti; essai
oce. F. N. 350 eme, M 70 fin 1927
conf., tan-sad, roulé 500 km,
4 200 fr. Rémy, 8, rue du Pont-
Louis=-Philippe, Paris.

Terrot 500, culbt.,, Sept. 27-
5.000 km., Maglum. OS, 2 tot, For,
tons, acoches, tan-sad, etec. Pas
souffert. Tous essais. Echangerais
contre 4 eyl. méme état,. Burggreve
14, rue Caumartin, Paris.

Terrot 3 HP occasion excep-
tionnelle, 50 cme. Paris-Nice, ch.-

détendeur Magondeaux 500 1., 1
chalumeau Acéto, 1 Réducode
our moitié de la valeur. Edouard
‘orgin, 314, rue St=Jacques, Paris.
Terrot 250 cmc, comme envue,
équipement complet, 3.500 fr.
otorhonix 180 eme.,3 CV, 3 vi-
tesses, sous garantie de ['usine,
2.500 fr. Gerlache, 85, rue Julien-
Lacroix, Paris (20°9).

Morgan sport a eau 1927,
parfait état, pneus neufs, tableau
de bord, montre-compteur Jaeger,
chaines Renold neuves, caches
soupapes, couvre magnétu, 5.700frg
Vincent Charles, 39 bis, rue de la
Mairie, Boulogne-sur-Seine., Visible
a partir de 6 heures le soir.

Terrot 175 cime, sous garantie
avril 28, tan-sad, cause départ
régiment, 2.600 fr. Calé des deux
(GGares, Bécon-les-Bruyéres (coté
Asniédres).

ch. 2 échapp. tout équipée 4 enle- h Monet Go 41CV, moteur Vil-
ver de suite, 3.200 fr., cause achat iy CATALOGUE lier :? ﬁiﬁt. avg: jsliiié-carlggrfl?guir,
voiture. 9, rue de I'Union, Asniéres ' ‘ VERITABLE tan-sad, écl. élect. Prix 2.700 fr.
REYUE -] Armao, 9, rue Lesseré, Sévres.
Agence et Stock complel LEQUIPENMENT
de Pidces détachdes - CONTRE S
] Timbres- :
= oL ORERE R, G T Tda 4
= . = . & -
: ' 41, A\"EHUE DES TEHHEE PARIS, 17 :
et GOYOUN, FN Ouvert le dimanche toute la journée)
Agerie ! EARRHSSERIES ET EHASSIS
GILLBT-HERSTAL, LA MOTOC YCLETTE pour SIDE CARS
3 EAEDT#EA' ELEHM 12 modéles en mono & bi-nlaces
= tEuia .i’ Téle .i] Ailumin%lm e
apotes, Pare-brise, -

L FPare-boue, Rﬁpnsﬁ-pii::ll::lls.
ﬂhﬂl}latﬁl iuﬁ%%m ot Sacoches, Lanternes, etc., ete.
Huiles : CASTROL ot Erﬂest RICHARD

KERVOLINR ; Constructeur
Sioek 1 Pléces Moteurs J.A.P. est toujours sans rivale comme rendement, confort 184, Avenue de Choisy, 184
Stoek ; Boltes ALBION., et prix. — Sa ligne et son fini vous plairont. PARIS & Tel. Gobelins 62-82
Catalogue contre 0 fr. 50
A. PREVOST KERVRAN & Cl¢ — BANWNALEC (Finistére) "
26, Avenue de la Grande- Armde Izz.nsiiiﬁ:.]:l: i III];:- spurtln%at m:;l!l
PARIS - Tél.: Wagram 54-81 | DEVOS, 57, Rue Lauriston - PARIS (16¢) ey e BLIEEE QU0 CIL 0108

échang. c. plus faible, soult. si
nécessaire. Ecr. Da Ke, 17, rue du
Val-d’'Osne, Saint-Maurice.

Monet n 350, cultubeur,
roulé 2500 km., 4.200 fr. Voir
M. Buret, 45, rue des Pyrénées,
Paris.

Scott [Squirel moto anglaise
2 cyl. & eau mécanique |émail,
pneus état neuf, 4.000 fr. Crédit.
Menet, 3 fe+, rue Payen, Paris.

[C. d. emploi, moto 175 |bloc
Gnome et Rhéne jamais roulé.
S'adresser Pitard, 45, rue Javel (15

[Terrotballon 100x 100, 3.300 fry
Triumph 5 CV botte 3 vit., 2.200 fr.
B. 5. A. 5 CV sidecar 2.400 Dou-
glas 5 EV sidecar 2.700. 7, bou
levard |Vietor-Hugo, Saint-Ouen
(Mairie).

1-50 4 E? 3 ﬁti Eﬁ"'thﬂ tﬂ;m-—
bour av. ar. 28 facilités. |4, rue
Massart, Levallois.

- Agent: TERROT - PEUGEOT - MONET-QOYON —
Terrot 250 cme. 3 HP,2 t., b. NEW-MAP - TRAIN - MOTOBECANE - OLYMPIQUE

état, bon. occas. Lassigne, 8, rue
bas prix. Duforest,'36, rue de Paris,
ter, 3,600 fr.” Urgent. Dupey- | TERROT - SOYER - ROLEO - ALCYON
cyclecar. Pelgrin, 47, p. Dupont, | 4, Grande-Rue - SAINT-MAURICE (Seine) - Tél. 59

Victor-Hugo, Puteaux (Seine). REVISION ET REPARATION DE TOUTES MOTOS
Terrot 3 CV Juin 1927, Magon- Nos oocasions sont garanties 6 mols — Lagons gratulies & tout acheteur
Boulogne.
Terrot Jap 350 cme. sport 1927
Chéatillon.
Thomann 2 CV 1/2 2 vitesses, MOTO-CONFORT, erc.
. 900 fr, Garreau, 289, rue de Vau-
Garage particulier pour motos, Toules Margqueo 6 ot 12 Mol
établi, outillage, étau, eau, 35 fr. = Tous Prix - Occ A s I o N s = d» Orédit .
par mois. A vendre bouteille et

deaux électrique, machine neuve,
aciar PONT DE CHARENTON  Echance
ipée, éclairage, tan-sad, comp-
RN Elntu Cinng: by notn, AGENCE DIRECTE: R. LARGEOT

— BOUGIES BLINDEES DEMONTABLES —
Pour Moteurs 2 et 4 temps 4 grands régimen
En vente chet tous les Commissionnaires

Gros: C. CHOLLET, Fabricant, 204, Rue St-Maur et 24, Passage Hébrard, PARIS (X°)

— mpmmn: NORD 81-24 —
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Les MOT0S RENE GILLET|

EN SOLO OU AVEC SIDE-CAR

FOURNISSEURS DE L'ARMEE

sont les Machines révées pour le long Tourisme

Etablissements RENE GILLET, 428, Route d'Orléans

FL.IN. M. 60 conf. toute équipée.
Prix 4 débattre. Blocker, 184, rue
Gallieni, Boulogne. Le soir.

Rochester sportl75cme. 85 km.
h.,sortie il ¥ a 3 mois, état et mise
au point parfaits, Bien équipée.
Occas. tte confiance, 2.300 fr.
R.Majorelles, 5, pl. St-Michel, Paris

F. N. équipée 350 M 60, 4.500 fr.
Soyer arbre a came neuve 5.600 fr.,
New=Motorcyecle 500 c¢me, Chaise,
bloc-moteur, écl. élect., 3 mois
garantie, 6.000 fr. Terrot 500 cme.
équipement Marchal avec tous ses,
access., machine absolum, neuve-
3,000 fr. Vélocette 250, freins tam-
bour, selle Terry, 2.000 ifr. D, F. R.,
Motoconfort, etc. depuis 1.200 {r.
Sidecar torpille, surbaissé, tout
aluminfjum poli, bande cuivre,
pneus base creuse, modéle unique.
ayant couru un Bol-d’Or, a enle-
ver,!'1.500 fr. Grand, Garage Renou-
vier, 4, rue Ch.-Renouvier, Paris
{20'}; Télr Hﬂqi “T-'E‘T.

Terrot dame 175 cme. trés bon
état {méc., 2,200 fr. René Gillet,
slde-car |bon état, 6.500 fr, Févre,
79, av, des Ternes, Paris.

Peugeot P 104 état neuf, Ir. de
direction, penu ballon, phare écl,
élect, Maglum. S’adres. Tarrin,
12, rue d'Orléans, Paris (14°®).
Tél, Vaugir, 20-46 de 18 a4 20 h,

L1 [ 1 E ié E _—E—-

: GU EOKE DE FEU
Faitf les déilces de "Aatomphiliste et da Motocycliste
Source éfonnanie de silence ef de pulzsance

Lubrifie la partie supérieure du
mofeur, oi élle résiste & [a chaleur.
Décalamine sans nuire au moteur

DOSE = 1 iftre o huile podr J0& [iires d'essence
Le Bidon pour 180 Mires o'eazence i IT fr. 50
Le Hidon powr #0 liires d'essencer § francs

FIREZONE OIL

T, Rus Labkreuals. Paris 1 5% Vasglrasd 30.07
s DEMAWNDET REMEFMNEMENTS

[Benjamin 175 cme. 2 vit., écl.
élect,, selle Terr% trés bon état,
1.400 fr. HP. Pival état neul,
100 fr, Aprés 18 h, et samedi et
dim, Bardy, 26, rue de St-Bure,
Groslay (Seine-et-Oise).

F. N. M 60, 350 cme., confort
1927, état neuf, écl. Magondeaux,
tan-sad, sacoches, ete, 5,500 fr. Le
soir aprés 7 h. R. Bourdel, 10, rue
Lamauve, Rouen (S.-Inf.).

CYCLECARS
ET VOITURETTES

fAlcyon sp. 5 CV, surb. fin 27,
85 km.,-h., vis. t, les jours, 4,000
franes, Roussel, 7, place Fal-
guiére, Paris (159).

Amilcar touriste, 6.500 fr.,
bon état, pneus neufs. Nayel, 22,
Butte de Picardie, Versailles,

Amilcar gd. sp., 2 places,
freins sur 4 roues, dém., écl. élect.,
4 vendre par particulier. H. Pla-
teau, gare de Chailvet (IAisne .

Amilcar 6 CV, cabriol. 1928,
état impececable, 1.700 fr., a

MONTROUGE (Seine)
MOTOCYCLISTES™
A5 POUR AN
i B\ LE CHCIX /5% ;
DEVOTRE
MOTO
Vos mises aupoint

EE Yos réparations
ADRESS UX SPECIALISTES Dt LA MOTO :

DETRUCHE &« VULLIAMY 1%, Strvartin (102

— AGENCE : —

RAVAT - TERROT - MONET & GOYON - DOLLAR
QNOME & RHONE - EOYER - TRIUMPH - HARLEY
DAVIDSON - HARLETTE - PEUGEOT - OLEMENT-
GLADIATOR - RENE QILLET - Oyolecar SIMA-VIOLET

Vente - Echange - Piéces Détachées pour Motos de toutes margues st A.B.C
COMPTANT - CREDIT

‘d-

Demandez notlce M. R. gratis

- 28, Rue Carnot 28 -
COURBEVOIE (Seins;

LES CYLINDRES DE MOTOS RAYES

sont réparés d’une facon définitive par le
PROCEDE SPECIAL BARIMAR

sans changer ni piston,ni segment. Envover
le cylindre et joindre le piston.

e 1T T 0 T S &

ftablissements BARIMAR. 43. Rue d'Alsace -- CLICHY (Seine)
*‘“

vendre ou échanger contre moto
350 a4 500 eme. RB. Marchais,
Germignac (Ch.-Inf.,).

Bellanger 5 pl., 15 HP, 1924, écl,
démar., avert. élec., 4 pneus nfs,
13 1. aux 100 [km., march, gar.,
essais 4 vol.,, vend, 4.200 fr. ou
éechan. moto 4 HP, ferait cam.
je d. caisse. facilités. Le Brun, 19,
bd. Croisset, })rémt C. CG. M. T.,
Houen (S.-Inf.).
~ Benjamin, 5.500 cme., 3 pl.,
état neul, éclair., démar,, compt.,
montre, 5 pn. neufs, Photo s,
demai., Direct. Savon [Minéral
Lecat, Maisons-Alfort (Seine).

qua-.tti 8 soupdpes sport
Bordino, 7.500 fr., reprendrait
moto en compte, 5, rue de la
Gare-de-Reuilly, Paris (129),

Ford torpédo 10 CV, trés
bon état, 1924, vend ou échang,
contre cabriolet 5 CV Peugeot,
Dr Fraisse, Feurs (Loire).

Cyclecars Griffon, 2 pl., mo-
teur 8 CV, Anzani, cyl., bon état
marche, essai,' cap., pare-brise,
écl. Mag., belle oceasion, cause
voiture. Prix 1.500 fr. Hedelin,
15, rue Guynemer, Dugny (Seine),

@ PIECES pour MOTOS B

INDIAN

TARIF ILLUSTRE
INDIAMOTO
1, Rue Faraday,Pagis (179)

Reste onuvert le Dimanche matin
g0 9 A 12 B,

Tél, CARNOT B0 -Y9

Monotrace, b. état, ecar. bols,

5.900 fIr. Laborderce, 10, r.
Minimes, Douai.
Morgan air, capote, pare-

brise, écl. électr. et mag. moyeu,
dem, état mée. parfait, 4.250 fr.
Gagnaire, 314, av. Wilson, Saint-
Denis.

Morgan-Darmont spécial, 140
km. & I'heure, comme neuf, sup.,
occas., direct. démultipliée, prix
a débattre. Lamberty, 109, rue
Lamarck (189),

Renault Kg., 6 CV, torp. 3 pl.,
6, r. garn., 4 pn. ét. nf,, carbh,
Zenith, mot. revisé, rf. état
marche, gr. coffre, 8.500 fr., écl.
dém, élec. Reperant, Boisville-
Saint-Pére (E.-et-L.),

Zébre voiturette 1922, 2 pl.,
a4 vendre, cause départ, bon état,
4 pn. nis. Mlle Chateau, institu-
t?tﬁ.} Saint-Denis, pr. Givry (S.-
et=L.).

Renault torpédo 10 CV, t 11.
trés bon état, essai & volonté,
9.000 fr. J. Bounaix, rte de
Flandre, Blane-Mesnil (S.-et-0,).

Achéte petit cyclecar. Saus-
sine. 10, av. Gévelolot, Sévres
(S.-et-0.).
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Morgan, 3.500 ecme., capote,
pare-brise, ammort., gros pneus,
éclairage, marche parfaite. Man-
trant, 19, rue Blanehard. Fonte-
nay-aux-Roses, (Tramways 86,
Chéatelet, aprés 7 heures.

G. N., Salmson-Harley Silé[‘
Loffredo, 4 cyl., 7 HP, & partir de
1.500 fr., en parfait état de
marche. M. Moldron, 6, r. duClos
Saint-Quentin. Aubervilliers.

Cyclecar 4 3 roues s’achéte
ou s¢ vend chez Pierre, 4, rue
Ch.-Renouvier, Paris (20°). Tél.
Roq. 07-67.

g. A.R. sport, 6.000 cmec.,
B.N.C:., 3 places, 3.500 Ir.,
Bignan, Salmson, 4.200 5. A, R.
A. supersport, 7.000, Sénéchal,

4 pl., 7.800. Plerrc, 4, r. Ch.-

Renouvier, Paris (20°).
Salmson 7 GV, trés joli

torpédo, 3 pl., parf. état mécan,,

voir mon garagiste, rue Sedaine,

32, Paris.

MOTOCYCLISTES !!!

N'oubliez pas que, SEUL
M. LASCHON,
t Spéclaliste et
hE;entpde la célébre TERH“T
Révislon, Mise'au point, Travall solgné

CREDIT AU PRIX DU COMPTANT

95, Apvenue Marceau
- COURBEVOIE -
4 10 min. de la Porte-Malillot
(Tramways 76 ou 41)

Amilcar 6 CV, 2 pl., parf.

ét., imp. et ass. pay., 8.000 Ir,

Rover, 93, av. des Ch.-Elysées.
Eer. : p. r.-v. ou tél. Roq., 70-20.

Mathis torpédo 6 CV, 3 pl.,
pn. confort, écl., démar. élect.,
cause départ. Urgent, 5.800 fir.
Visible, 18, rue de Strasbourg,
Courbevole.

Sima Violet 4 reviser, 2 magn.,
Magond. et ph. élect. Colin, par.-
br., capotée et cotds, auplusofirant,
pressé, Marcel Marié, Vron (Som.).

A vendre Mathis 8 CV, ou
échang,, c. grosse moto neuve ou
peu roulé. Lemoine, I.es Garan-
diéres, Pleslin (Cotes-du-Nord).

Citroén B 2, torpédo, transf.,
en cab., ét. mée. parf., 6,500 Ir.
Mauger, 34, av. du Iloule, Neuilly
(Seine). 3

Sandford 972 cme., 3 vit,
marche arr., carross. surbaissé,
fr.av., écl. élect., parf. état, 8.500
francs, 3 ler, r. Payven (15%).

A. DE SARELLO

90, AVENUE DES TERNES, PARIS (17°) Taepn. § Waoram 01-00

Le Super-Confort

SIEGE SUPPLEMENTAIRE
— POUR MOTD —

Asalse Caoutchoue moulé et entollé, — Buspenslon 1t & ressorts
4 trols lames acler mangano-sillecieux. — Fixation faclie sur
tous porte-bagages. — Polgnée bois.

SOUPLESSE — STABILITE

BERARD FRERES 2 dArmenserille (T4l WAGRAM

—

CELOR .:

L'HUILE

DES INITIES
POUR UNE EPREUVE DE LONG |
[TOURISME, DE REGULARITE |
li et D’ENDURANCE, TELLE QUF

PARIS-LES PYRENEES-PARIS

Le choix de I'huile de graissage constitue un important
élément du succes. Les indépendants ont fait leurchoix en
indépendants et en connaisseurs, voici leur classement :

| LAFRANCE, 350 cmc., RICHER, 350 cmc., CREUZE, 550 cmc.

chacun Premier de sa catégorie.
TOUS ONT CONFIE LEUR CHANCE A

L’HUILE CELOR

e —
——

HUILERIR CENTR LE Producteurs-Raffineurs, St-Ouen, (Seing)

N -

= m—

- POUR -~

R - INVENTIONS |

lisez le MANUEL.GUIDE entoy# gratis par
M. BETCHER, Ingénieur-Conseil, 21, rue Cambon, Paris

i -

Magnétos

Carburateurs
Réservoirs

XXXIII

REPARATIONS g

en 24 heures =]

avao .

Garantie de 8 Mole -]

l ®
- SPECIALITE =
B pour MOTOS gl
ATTITTT VTR

SIDE'CARS

Harley side alu., 2 pl. séparées,
2 pare-brises, tan-sad, marche

arfaite. Birou, 13, r. de Ia Tour,

Talakof!,

Harley neuve, side luxe bi-
fauteuils, phare nickelé, b. Ma-
gondeaux, ecompte-tour 0. S,
carb. Solex, tan-sad, occasion
rare. Prix avec garantie, 10 bis,
rue Ernest-Lacoste, Paris (12¢).

Harley avec side, carb. Zénith,
dtat général parfait, cause achat
voiture. Lenoble, 22, rue de
Marseille, Le Creusot.

Indian avec sidecar, bon état,
trés belle oceasion, affaire urgente,
1.800 fr.,, 75, r. de Bouvines,
Amiens.

Indian 3 b, av. side parf. état,
bas prix ou éch. contre 350 cme.
solo. Loury, 52, r. de la Répu-
blique, Puteaux.

LE SILENCIEUX SCHNEEBELI

Le plus efflcace - Le plus sllencleux
Lepiusélégant - La mellleur marché
Rendement gnaximum
[*t 21 Concours d¢e MoTo-REVUR
2 et 4 temps - Toutes cylindrées

i1, r.deBécon, COURBEVOIE (Seine)

Indian, 2.500 fr., Ray Gra-
nier, La Guépie (T.-et-G.).

René Gillet, side-car, ét, mée.
parf.,, pneus 715 X 115, roue
rechange, capote pluie, essai &
volonté, prix a débattre. Lacase,
rue du Gommt.-Baroche, face le
No 16. Le Bourget (Seine).

René Gillet, 750 cme,, side
mono LV, tan-sad, écl. Mag.,
roue secours 700 X 85, compt.,
access,, Aassurance, rf. état
méc,, 4,500 fr. Richard, 31, ave-
nue Victor-Emmanuel (8¢).

Sidecar Georges Levy, mot.
Mag., 6 CV, parf. ét. de fonction.,
side Richard aluminium, 4 roues
interchangeables, a4 vendre de
suite, 3.800 fr. Visible le dim.,
133, r. Belliard, Paris.

DESIRE ACHETER

Suis acheteur tour paral.
d'établi vis-mére 120 HP av, romp.
de 300 millim, et 600 4 700 EP,
comp. et parfait état. Faire of, av.
prix, ou éch. ¢, moto Terrot 3 HP,
2 t. 2 vit. b. état. Lucas, 1, rue

SAG

POUR MOTOS

Société Anonyme

~ Grouvelle Arquembourg

71, rue du Moulin-Vert

PARIS vy
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En vente dans toutes les bonnes mnlinnn

de cycles et de motos

Simonnot, Pré-St-Gervais (Seine).

Chéssis susp. René Gillet bi-
places L. V., pneu 27/4. Faire
offres 4 Duval, 46, rue Béranger,
Le Havre,

J'achéte IHarley, Indian, B. S.A,
Foulon, 162, rue Daumesnil
Paris. Tél. Did. 37-13.

Achat 350 ou 500, culb., 28,
comptant. 178, routedela Révolte,
a Levallois.

MOTOCYCLETTES - VOITURETTES

35, Boulev, Bruue » PARIS (14*)

Terrot Jap 350 sport pn.
700 %X 100 parf. état 3.600 fr. vis.
dim. Lehmann. 15, all. Chéalets,
Pavillons-sous-Bois (Seine). Sam,
12 h, 421 h., 57 Boul. Magenta.

DIVERS

Vendrai cing roues complétes,
pneus et chambres Michelin, bon
¢tat, 700 X 85 pour cause achat
de ballons. Ecrire Pouget, a
Change (Sarthe).

Bouteille Magondeaux, 250
lit., neuve, plombée, en caisse
d'origine, & vendre 80 fr. René
Wagnon, 26, rue Dubosquiel,
Bondues (Nord).

Groupe-moteur incliné. 125,
2 t., débr. Mag., attaches p. m.
lég., 250 fr. Vilmur, 32, rue
Lemercier, Paris.

Chéssis side-car & gauche
Peuple complet, avec pneu neuf,
400 fr., Garreau, 289, r. de Vau-
girard, Paris, aprés-midi.

A wvendre tan-sad Amo avec

malle, prix intéressant. Ecrire
P. Joguet, 2, r. Casimir-Pinel,
Neuilly.

Griffon. 3 vit.: 1.900 fr.:
teur : 680 fr. : Mote fran
Magnétos mono : 65 fr.:

Jélomo-
: 750 fr.:
§ mMo-

tos depuls: 45 fr. ; Cyclotracteurs .
880 francs

__ TESDOU, 63, rue Ilimuldln. 14
Side Richard pour 350 cmwc.

ou 500 cme., pneu 700 X 80,
<apote, pare-brise a |[vendre, prix
4 débattre. S'adresser Crosnier,
122, r. Durand, a4 Arcueil,

Moteur 250 cme., 4 temps,
250 fr., Voisin état nf,, 350 cme,,
4 temps, 700 fr., plusieurs 500 cme.
4 tps, 500 fr. Boite 2 et 3 vit., 120
et 250 {r. Carb. Amaec, 100 fr.,

jéces Indian, Harl, B.S.A.,

riumph, Reading, prix hors
cours. Envoi Prov., timb. rép.,
A Geoffroy, 155, Bd. V.-Hugo,
Saint-Ouen (Seine).

Avant de partir en vacance,
¢quipez-vous en accessoires 4 bas
.I:lrix,. Eﬂ&h‘ﬂl, K-I- I..ll Et I'iBi[l lﬂ tl
le lit., Pierre, 4, r. Ch.-Renouvier,
Paris (20¢).

Asgp. électro Lux Salamandre,
voiture enfant, dictionnaire 6 vol.,
poste T.S.F., le tout neuf, a
vendre ou échanger c¢. machine
4 tricoter, moto ou voit, 4 4 6 HP
méme a reviser. Thiriet, 74 bis,

rue Ph.-de Girard (18¢).
TOUTE= I NE 5
H A @D MﬂTD

ARDINS 5 PAUL PARIS

Le Vétement Standard

recommandé pour vous Motocyclistes
et décrit dans « Moto-Rewue »
est le

TRES - SEC

en lin pur
imperméable,
inusable, élé-
gantet pratique
il est fait exclu- g
sivement  sur i i 31,
mesure par - e

CHAILLOU

34, Place du Marche-
St-Honoré. Paris (1¢) |

jabricant-spécialiste
de Vétements de Sport

Demandez-lui les condltions
réservées i mos lectemrs.

- il
::FL-.J 3

é—.-_..f‘

S

-\.

.L_.J "E;-ﬂ L

T
¥

2 g

—AUX DOCKS DU PNEU —

pous troupersz en foutes margues, en ftoufes dimenslons
PNEUS ot CHAMBREE peur Véle, Mets ot Auts

Soldes et Occasions
TOUJOURS EN DESSOUS

- REPARATIONS
DES COWURS

Demander Tarif

Maison VAYSSE

Teate commande référence MOTO-REVUE bénéficlera d'une rem’se § #/, sur Mote ¢t Ve

I 387. Rue de Vaugirard, PARIS (15°) - Téléphone : Sigur 27-78

ROSALZ,

Avant de partir en vacances, ne faites
pas ['achat d'une Moto sans aﬂmr
consulté les Motocyclettes.

Motocyclistes, les FETICHES R.Z.

ornent et portent bonheur
Les récl-mer chez les Marchands de Motos et d’accessolres

97, Boulevard de la Villette, PARIS

MARC

L] -

LES MACHINES DE LUXE |

:LESEIMOINS CHERES DU MARCHE!

MAR

12, Rue du Plateau, 12 — VINCENNES
4 100 métres de la Mairie

(CATALOGUE CONTRE 1 FR.)

MOTOSD'OCCASION
Terrot, Mo B..S.l., Triomph
Bolt. 2 vit., débray. 350fr.

Hag;nét.naur.ﬁ.ﬂ. blind. 60fr.
Achat - Compient — Motos medernes
BEHIS“I.E“., 9, roe St-Sabin, PARIS

Harle
absolu.
ressant. Delahave, 34, r. Louis-

Side-Sport. é&tat neuf
eu neuf. Prix trés inté-

Blane, Courbevoie.
Moto F. N., 4 cycl., type 700-
6 HP sortie usine 192!‘.1 mais pas

HALL de la VOITURETTE

98, Avenue d'Orléans, PARIS (14
Téléphone : Goheling G8-41
grand cholx de Paris en Volturette et

Cyclecars i vendre.- EXPOSITION PERMANENTE
(Tous le* Jours de 9 h. & 21 h.

roulé, état garanti absolument
neuf, avee side-car, capote, pare-
brise, phars, compteur Stervant,
réelle occasion, 3.300 fr. H, L.,
71, r. Jules-Guesde, Levallois-
Perret.

Coulon,

LA CHAINE

ELLOW

POUR MOTO

Lora

A  enlever courroies neuves
16, 19 et 25 4 20 et 25 fr. pidce
Loite 2 vit.,, depuls 160 fr.,
carburateurs 40 | g magnétn-:
moteurs complets, cadres, fourches
élastigues, roues, gd. choix d’ac-
cessoirs., prix divers, 7, bd. V.-
Hugo, Saint-Ouen {Malrie}

Reprendrais en compte une
Terrot 350H. S. S., Terrot, Chater-
Léa, 350 cme,, ma{:hme spécmle
garantie plus de 140, état de neuf,

26, rue de Verdun
‘mrc,snes

SENTU "won”

et aux mellleures conditions:

TERROT, MOTGBECANE
- CHAINE YELLOW -
Afeller de Réparations dirigé

ccamior ¢ Frucs. VERNISSE

ex~champlon de France.

OFFICE CENTRAL
DES FABRICANTS

54, Rus Louls - Bl
18. Rug Ph.-de-giraza PARIS 100
ECHANGE

Echange moto anglaise 350
cme., culbuteur, sortie usine
juil. 28, contre cyecl. ou voituret.
Amilcar B.N.C. ou Peugeot,
valeur 6.000 fr. Vuarrier, 115, r.
de Bondy, La Courneuve.,

Echange 3.800 f{r., cabriolet,
2 places bloc-moteur, 3 wvit.,
éclair., élect., prét & rependm
rﬂute* reprend en compte moto
1.800, Soyer, 3 CV, bon état,
Haegelin, 19, rue Leg:ram:l, Mala-
koff.

Morgan, val. 4,500 fr. contre
camionnette normande 500 kg.
soult. si besoin. Servais, 15, r.
des Tournelles, Paris (4°).

MOTO-AGENCY —
24, B3 de Comranme, PARIS, 3°
Achits - Vend . Rivers - “chears
FN,, Tereot, Monst, Motoconlort, Soyer, eis,

b Sh‘l‘.‘h II'HI!I . —
!uhllllh:-'hmhﬁ 3 toot acheteny

-Exc‘aptinnnal Motobecane, 27
2 vit., neuve, 2 sac., phare Eﬂﬂﬂ
h- I’E'u H.I‘I' hﬂ-l.lt Magt’ re-
jamb., selle spée., "i"lal:ltls'ﬁ
échang. ¢. mach. & énrire ou fusil

chas. Jousse, 26, av. Sylvestre,
Sevran (S.-et-0. }.
Terrain 603 m2, 28 k., Paris,

500 m, gare "E’erﬁérﬁs, . camion-
nette 5 CV. Eerire Arl‘hur, 152,
quai d’Issy, Les Moulineaux.
Terrot, 4 CV, 27, entiér.
neuve, pn bal., 2 sel. Terry. C.
Morgan Darm, eau, roues broch.
arr.,, année 27. R. Flouron, 4 h.
a 6 h., 57, Fg. St=Denis, Paris.
Logt. 2 piéces et cuis. meublé,
¢. c¢yclecar sport, bon état, pneus

ball. Morgan récent préf., ou
grosse moto de marque, bon
état, équipée Dball.,, offres a

Hirtz, 24, av, Ph.-Auguste, le
soir, sauf jeudi, & 19 h. 45.

HARLEY - INDIAN - B.S. A.
Etat neuf, garantie 8 mois:

2.700fr
Reprise de toufes Motos - Crédi

FUULBH 162, Av. Daumesnil

PARIS - Did. 37-13

Impr. Spéciale de Moto Revue, 30, rue du Poteau, Paris, 18-,

Adresser toute la correspondance :

51, Rue Vivienne, Paris

Le Gérantl ; G. LACOME.
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| PNEU MOTO CORD |

PARIS PYHENEES PARIS

Motos 1756 emc

S MOURET . BAUDART - STERNY. sur SAN .SOU-PAP

Motos 250 cmec.

CHERET sur AUSTRAL

' Motos 500 cmuc.
NAAS — 3¢ MARC sur

GNOME-RHONE

remporte

en outre le

PRIX de I'U. M. du MIDI
CHERET sur AUSTRAL

COUPE DES PYRENEES

GROUPE BLEU. - Eqipe : SAN-SOU-PAP |
GROUPE ROUGE - Equire: GNOME-RHONE
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Les derniéres VICTOIRES de

MONET-&-(GOYON

G PRIX de MARSEILLE | = 175 cc. 170rmae

| ~S50LC. st
COTE de GORDES. .| 475 cc, fopmere

Lafont.

COTE de I'ESCRINET. [~ 175 cc. cousi

| = 350 ¢c. Sausoreues v
COURSE de COTE INTERNATIONALE du TIRE-
BOUCHON (Norvége). | - 350 cc, Geusorise,
COTE de St-ALBAN. . Ifr” 80CC Conirens
COTE de la BARAQUE. | - B 00C: o

CIRCUIT des VOSBES| - 175 cc. rommae Sourde
[ 350 ¢C. Heas

Moteur VILLIERS 2 temps. MAG 4 temps. Graissage KERVOLINE
57, Rue du Paviillon 57 — MACON
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