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baisse de prix
mais non de quallle

un nouveau prix 4.480
frs, mais toujours la meé-
me machine : la P. 108
la 250 a bloc-moteur,
cadre en acier forge, re-
servoir en selle, trois
vitesses; la vraie moto
de tourisme.




LA MOTOCYCLETTE

triomphe dans les 2 derniers

GRANDS PRIX MOTOCYCLISTES

GRAND PRIX INTERNATIONAL D’ANTIBES

L, er
31 Mars 1929 350 sidecar 1 CUVELIER, 2¢ Groppo

GRAND PRIX MOTOCYCLISTE D ALGERIE

exY
7 Avril 1929 175 cmc. 1 LAFFARGUE

1 er
— 250 cmc. FORNASERO
tous sur Motos TERROT

.IFJ ,

La 350 cmec. Supersport - Type HSSO - ¢ Champion de France ”’

- . . Supple ;
s o0 o G200 f b Miaha b oy e

(Portet emballage eu su

Catalogue franco : Etablissements TERROT, 2, Rue A. Colomban ~ DIJON

Succursale a Paris: 30, Avenue de la Grande-Armée

Mentionnez toujours la « MOTO REVUE » en écrivant aux annonciers
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t les STANDS
AUTOMOBI LE S

PALAIS

DE LA

INOUVEAUTE

vendent
les motocyclettesE

& CREDIT |
L RE ELLEMENT |

f au Iméme prix;
- qu'aucomptant?

prix nel du calalogue du conslructeur g
= sanscombinaisons

Sans su I"'EF‘ISBS

L’organisation spéciale du
CREDIT et un Stock constant
de plus de 200 MOTOS de
toutes margques permettent
des livraisons extrémement
rapides

ppelez-vous que

T T R

.

Les motocyclettes sont mises
au pulnt dans nos ateliers

= Visitez /Jes stana's Molos du
PALAIS deIaNOUVEAUTE

o 24Ruede Clignancourt

LES PLUS IMPORTANTS DEUROPE =
| LA R AR AR
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Motocyclistes . .!

LA CELEBRE MARQUE

JEAN' THOMANN

Vous présente sa - Nouvelle Motocyclette 500 cmc.

4 temps & cuzbuteurs, réservoir et pneus
“Ballon”, siége arriére fixe et surbaissé

ere de la Fabrication Francaise par
son esthethue sa conception
. mécanique,  sa robutesse et
sa tenue de route, ~:- =i-

Livraison par ordre dinscription a
partir de Janvier 1929 -—

ENTE A CREDIT EN 10 MOIS

ar tous Agents de la Marque et renseignements
gratuits sur demande

""'1‘-'.'

Société anonyme des CYCLES et MOTOCYCLES JEAN THUMAHH
Etablissements A. Fauvarque, 4-6-8, Rue Colbert,
Montreuil-s-Bois (Seine) - Téléphone: Avron 03-65

e e nnmn
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UNE MARQUE

| QUI S’IMPOSE
: Ia
ROYAL-SPORT
R T S I R R R S ey
Unique en élégance et en qualité
montée
avec les
Moteurs
<> JRP
o mes | AUBIER-DUNE
t. ET K(EHLER-
' ESCOFFIER

Oadres entlérement brasés, raccords en acler forgé

DEVAUX & C’

CONSTRUCTEURS
241 bis, Avenue Daumesnil - PARIS (12¢)

LES PLUS GRANDES FACILITES
DE CREDIT

Tél. : DIDEROT 27-64 — Th. ' DIDEROT “7-84

II Mentionnez toujours la « MOTO REVUE » en écrivant aux annonciers



CHAMPION 1z FRANCE 1928

Catégorie 175 cmc. SRR Caiégorie 250 cmc.

onstruit en grande Série, tous les odéles
Construit grande S t les Model
:: qui lul ont valu ses succes !!! s

.A-LCYON, Sﬁperspﬂri 250 cmc., Type L Champiun de Frapce ”:

A MﬂfEHT a CHIbeEH]"S. rHES 3 VﬁESSES o Chﬂfﬂﬂﬂﬂhﬂfﬂﬁ. RS

Prix: 4.600 Fr

—: Port et Emballage en sus —

e i i
=

CatALOGUE «MR» SR 3 ALCYON, a COURBEVOIE (Seine) Y th wamous

Mentionnez toujours la « MOTO REVUE » en écrivant aux annonciers
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. Rad

Bientét---

Dans quelgques jours, le
RM C4, le nouveau Radios
moto a accumulateurs,
sera présenté aux lec-
teurs de MOTO REVUE.
Done, quelgues jours de
patience el vous pourrez
choisir votre RM C4.

Ne prenez aucune déci-

sion avanti 4d’aveoir Ilua
noeire annonce gui vous
documentera sur le
RMC4A....

csce MENRE
- merveille?

P
Pt 0% \
Sl ﬁﬁf J\B \62\ \P-\

1V

a
s,

Une SUPER-
DISSOLUTION

La DISSOLUTINE, super-

dissolution, est une dissolu-
tion concentrée, puissante:
adhésive et inaltérable.

La DISSOLUTINE assure des
réparations qui résistent a la
chaleur résultant du roulement et a toutes les
multiples déformations infligées par la route
aux chambres & air. Si vous avez |'habitude
de vous servir de dissolution pour réparer,
essayez la DISSOLUTINE, vous n'en vou-
drez plus d’autres.

Tous renseignements ef envoi de notre brochurette L'EN=
TRETIEN DES PNEUMATIQUES indispensable a tout

usager sur demande contre | fr. en limbres.

L. RUSTIN
16 bis, Rue du Bois - CLICHY (Seine)

DICATION RUSTINES™

LA CONSTRUCTION |

ET LA MISE AU POINT
DES MOTOS BLOC - MOTEUR

U3A. LIBERTT

CONSTITUENT :
§ POUR LES CLIENTS | POUR LES AGENTS

"UNE | UNE
SECURITE| VENTE
{ABSOLUE| FACILE

| Etablissements OMER SAMYN “%SZE'55™

Mentionnez toujours la « MOTO REVUE » en écrivant aux annonciers
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%4 MODELES
175°cme. - Duten, chaine-chaine 2400 {r.

175 c¢mc..- Duten, luxe, freins
BAMbBOr e s Lt s 19650 I

25{] cmc. - Duten, 3 vitesses,
freins tambour . . . . . . . 2995 {r.

250 cme. - luxe moteur L. M. P. 3200 fr.

CREDIT 12 MOIS
Usines ef magasins d’exposition :

19, Grande-Rue - PRE SAINT-GERVAIS (Seine)

CATALOGUE N 4 FRANCO SUR DEMANDE

1 LES FABRICATIONS (Bté France et Etranger)

DE TOUT POUR MOTO A LYON

Titre et marque déposée 9, Quai Julee Courmont

e vnus mettez I]as VOUS SONT INDISPENSABLES I!E
un sac sur la tete !} |l LE SILENTECHAPPEMENT

obligatoire pour satisfaire aux Réglements

e R

; . ) Vous permet néanmoins 1’échappement libre 4 volonté ! tout |
| L ElCCldEIlt dITIVE quﬂnd en étant le SILENCIEUX par excellence. Son jeu de chicanes |
] : intérieur ne freine pas le moteur, Cet appareil, trés solide, en tole
on ne l'attend pﬂS! d’acier finement nickelée s’adapte instantanément 5; toutes
motos,

Pour wvous prémunir contre les
i?' suites de IPaccident possible

Commande
& au pied ou
a la main
a volonté | |

Commande -par

lfl manette et cible : |
. ‘ ' S Se fait dans tous les diaméfres. | L’apparei] Bt
- Indiquer a la commande le élh!; Pﬂlﬂé.ﬂufﬂpfﬂt ['é% rrﬂ
1 diamelre exicrieur du tube | Supplément pour manette, ci-
1

d'échappement et le cilé (sens ble et gainede commande pour
de la marche). commandeauguidon, 15 fr,

Noire service des Assurances vous couvre
effectivement et a moindre frais.

LA SACOCHE «EVE»

€n cuir gras extra, demi souple, avec
42 dos et fond renforeé, dimensjons
=00 x 33090 %se place avee fixe cour-
roie ou avec pontet, ne pas eonfondre
notre 11_1nd£~1c=. avec tout gutre imita-
tion. L'argent remboursé 3 réception
51 1a sacoche ne convient pas.

Prix : 90 francs

Demandez les Notices au i

51, Rue Vivienne - PARIS

Demandez notre capalogue illustré: TOUT POUR MOTO

AGENTS...

les motocyclettes

NEW-MOTORCYCLE

représentent pour vous
le plus gros intérét
ASSUREZ-VOUS wnotre repré-
sentation pour volve végion.

PARIS-MOTOS
Agent géricral pour 1’;‘ France
79, Avenue des Ternes
PARIS

vous donnera tarifs
et conditions.

Mentionnez toujours la « MOTO REVUE » en écrivant aux annonciers VII



' 1, Rue d’Issy
s I E I | A BILLANCOURT (Seine)

10 Modéles 2 et 4 Temps
175 cc. a 500 ce.

2 vitesses 2 .250 o : ' Tal
Voir ses modéles munis du moleur == ‘ == :
' 250¢cc. 4 800 fr.
J -A- P- 300 cc. 5.300 Ir.
Succursale a Bordeaux, 293, Av. Thiers

INE NQUVEAUTE T TEETE

I . —:‘*

Z\ , 28 Rue des Acacias, 41 Avenue des Ternes ~ PARIS

SPECIALITE EQUIPEMENTS
¢ MOTOCYCLISTES

R B7L CUISSARD ANGLAIS 3 fermeture Eclair !
“ STORMY ANGLAIS ” GUETRES DE DAMES -:~ SPECIALITES
Trench special de moto @ Nouveautés Anglaises et Américaines

-
i

I ::3:;:' i'::_:_ R
: | A

Moto-Camping

- i = [} - - -
™ = |
e Y 4 T 2 o :J::..." W
il g . R S RN i
] | S R - :‘_:. Al ng
p L o B ho oA e R b
- PTG L, s T e, - =
. e e e e gt i
) e T e e M ey = T
§ e LEA )
. = .
e -

o
i

R iy . _..: <t 1
X . T, Wl
ERA oM | i Ao m TR
1_,: g ML I:.:" l_ ':."- = I
A Sy 4

Ty - b e ] -

I_ - i l._-:'-'n'-'. -n..lu'_ s

e R R

o I s L b

o

e

fl_-' e

depuis 25 fr. - Teutes neuwes pour 2 personnes depuis 139 fr,
=80,/ 1 ™50, Poids : 7 kilos

Culottes. laine
| Whipcord
Culottes légéres : 39 fr.. 99 et 139 fr,

BON POUR UN SUROIT NEUF

avec le calalogue 1929, 28 pages, 75 cliches,
—  conlre 3 francs en Timbres-posfes. | —

S e iy o = Lol e B 7 'k 2 e e ——

Sacoches Moto
depuis 25 fr.

P b PP BT e

{ LA MOTO DE GRAND o s B IR  psim

M) Le Chambon-
i Feugerolles

Ses Modeles 1929 en tout com- : o S | S , N - (prés Saint-Etienne )
parables auXx grandes marques m e ) i ¥ 4 5 AR (Loire
Anglaises, pour le prix d’une bonne . O < e |

“marque: Francaise

Ternes

VIII Mentionnez toujoirs fa « MOTO REVUE » en écrivant aux annonciers



pour motocyclettes: _
| éclairage éleclrique

Une étude approfondie et une mise au point minutieuse nous ont permis
d’établir un éclairage électrique répondant exactement aux besoini de tout
motocycliste soucieux de sa sécurité.

FUISSG[’IJI' il donne facilement 80 bougies et est

constant & toutes allures.

PI‘ GI'ICIUE de dimensions réduites, il se pllﬂf

N® 301 . . '
aisément et rapidement sur toutes motos,

#Alternateur 301 avec suppor

el galet d'eniramemaent
Projectoos

d-l Eﬂﬂ .-l
PHARE CICCA

SO‘Ilde car il est construit avec le plus grand

soin et des matiéres de tout premier choix.

un Pf‘lx SANS CONCURRENCE, grice & une
fabrication en grande série et & ‘nos
puissants moyens de production, nous

N® 303 avons po établir un éclairage électrique de
I:n-suﬁ;m:.::;ur QUAHTE PARFAITE et COMPLETE-
dispositif code

MENT GARANTIE.

Lanterne arridea

L'EQUIPEMENT COMPLET: PRIX avec projecteur 200 - : 460 frs.

- —_ 160 - : 440 frs.
Supplément pour entrainement

{p@ S e
4. Ay des Cnarips Elysees En vente dans toutes les bonnes maisons

FPARISI(8%)

98-04
QAT<). Elysées 98-05 Les plus importantes usines francaises

08 '
1 d'accessoires pour Cycles et Automobiles.

- - - iy i M . y el
- "y _". |'-I } T r T
L = e i, 9 L
- L y .t- i v
]

i

Vientionnez toujours la « MOTO REVUE » en écrivant aux annonciers IX



CLECAR

A CONSACRE SA VALEUR PRATIQUE AVEC LES PERFECTIONNEMENTS LES PLUS
-~ = - MODERNES ET LE DEMARRAGE ET ECLAIRAGE ELECTRIQUES -~ - -

LIVRAISON IMMEDIATE

Complet avec Démarrage et Eclairage Electriques et Roue de secours nue:

PRIX : 8.950 fr.

Pour la troisieme fois

- les Motos B M

gagnant la

TARGA FLORIO (SICILE)

Le circuit motocycliste le plus dur au monde

CATEGORIE 500 ¢¢ 1-ER KGPPEN

meilleur temps de la journée et record du tour

L.ivraison Limmédiate de tous les modeéles

| Agent général: BASTIDE - 56, B de Clichy -~ PARIS|

TOURISME - SPORT
& SUPERSPORT

—APRES,_

A\ COURSE DE COTE DPARGENTEUIL
& \ Calégorie1.000 ¢me. - 1er LAMBERT, en 1m.12°55,

= i} moyenne horaire : 89 km. 317 ( Record génemf battu ).

Magnéto FRANCE - Pneus HUTCHINSON -
Carburateur AMAC -

e = R . Bougies UNUS - Huile CASTROL.
MﬁLTERRE‘. Freres, 13 Rue Biscornet - PARIS (129

Mentionnez toujours la « MOTO REVUE » en écrivant aux annonciers



ia moto

gue vous attendiez

pour le solo
le sidecar

ou

2

a 6 cv. SPORT

Rini GILLET

a de

étaillés
franco
et & C°

d’ Orléans
(Seine)

ix
MONTROUGE

Catalogues d
avec pr
René G
1IS; Route

&
126 b

St

lighe
rapide
migque

. écono
confortable

elle est souple

et



Le Carburateur Gup; ”ER est le meilleur

ST L LY O TR TR LR LR

SOUPLE - NERVEUX - PUISSANT - ECONOMIQUE
Etablissements JGURINER — PONTARLIER (nu)

- —
—_— —
—

e e e ——

—— I ———— — i —
S —

—— I — i B ——

Dans la course ROUBAIX-PARIS-ROUBAIX I
| OY E R remporte la victoire en 350 cc.. consacrant une fois |
s de plus la supériorité incontestable de sa fabrication. |

2 arbres a cames engageés lers sans ( PROAL |||
| 2 a larrivée pénalisation | DETREE

\

PROAL sadjuge la COUPE de REGULARITE dans la montée
| " de la Céte de DOULLENS ||

MODELES DE 175 a 500 cme.

|I CATALOGUES GRATUITS — VENTE A CREDIT

Ecrire a Etablist® SOYER & Ci¢, 69, Route de la Révolte ~ LEVALLOIS

Magasin d’exposition : 6, Avenue de la Grande-Armée 4 Paris “I

 La machine de Grand Luxe

de 2 a 6 CV.

Vainqueur des 6 jours d’Hiver

en catégorie 5300 cm3 ‘

* Raccords acier forgé.
! | Roues a Broche interchangeable.
. | Moteur J. A. P. Boite Burman.

P. MMARTIEN. constructeur

f-‘;"-"ln e sy L "-.,.l:
—ﬂ—rr oy Y :. X f I : l;lll . ‘,:" -.‘_' .
' . 0. 122-124%, avenue Lacassagne
o R S T. V., £9.76 -:- LYON -:-

XII Mentionnez toujours la « MIOTO REVUE » en écrivant aux annonciers
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SELLE de QUALITE

tout en ressorts

/100 p. 100 de confort

SELLE"TERRY"
VELO DAME

SELLE " TERAY"
MOTO

SELLE " TERRY"
TANDEM

TOUT EN RESS

ESE\EFTEE S.G6.D.G.
tmitationd defectuendesd

!

SELLE "TERRY"™

'''''''''

Mallerich ¢ Vichp

Publiciié Bowden - Cicca - Brampion - Brewn.

Mentionnez toujours la « MOTO REVUE » en écrivant aux annonciers XIII



Le Repose-pieds ELASTIllllE e M E CAN o 1,

" suppmma LA MAUVAISE ROUTE

Le seul dans toute I'Europe avec Leseul permettantle grand Tourisme
poignée et ressorts extra renforcé

Prix.. . B0 fr.
Pix. . 80 sans aucune fatigue e

— e e —_—
—— —— e - ————— — — —- — C——

|

i p—

'FABRIQUE NATIONALE D’ARMES MEFSTALIFZLEGE

LES NOUVEAUX PRIX 1323

CLASSENT LES MOTOS F. N. PARMI

(B> <5<\ \ 5.600 fr.

. SUR PNEUS
0™, “be 100

7.300 fr.

. SUR PNEUS
5“ '5'“‘5! DE 115

| "LA 500 o R SURERieses oanHT 7.450 fr.
4, Rue Pierret - NEUILLY SUR-SEINE Téléphone : WAGRAM 94-27

Moreurs VOISIN

350 cmc. A SOUPAPES LATERALES

350 cme. A CULBUTEURS
250 cmce. 2 TEMPS

= s

TOUS RENSEIGNEMENTS SUR DEMANDES

Societe ANoNYME DEs ETABLISSEMENTS VOISIN & C°

8 & 16, rue Antonin-Raynaut - LEVALLOIS-PERRET (Seine)
Téléphone : WAGRAM 50-36

LES MEILLEURES & LES MOINS CHERES |
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Les Qua[ﬂés PILOTEES PAR
J’Endurﬂnce D R U Z

et de Régularfté ont é&té démontrées par:
DES MOTOCYCLETTES ses succés en 1928

dans les

SIX JOURS D'HIVER - PA PARlS NICE - CIRCUIT DE PROVENCE BOL DOR

ANGLAISE

\RIEL

b

GRAISSAGE PAR CIRCULATION

(1 LITRE D'HUILE CIRCULE TOUTES LES 10 MINUTES)

Recoit 2 années consécutives la plus Haute Recompense

— aecordée en Angleterre pour la meilleure performance accomplie dans ["année.
Z — DEMANDEZ LE CA‘I‘%LDFLE EN FRANCAIS A —
L’AGENT GENERAL

. H AHD NG 49, Boulevard Gouvion-
o @ ;\ m Saint-Cyr —  PARIS

.i_. Pub.G.SWEERTS

MOTO « ULTIMA ” LYON]

Entiéerement construite dans mes ateliers (Créée en 1908) Moteurs 4 temps 3, 4 et Scv
Type A 29 avec boite, 3 wvitesses, chaine courrore 3.150 fr. -
Type B1-29 — = chaine-chaine.. 3.550 — % |
Type B3-29 — — — 3.750 — B NN
Type B2 =~ — Moreu:i a broches 4.550 — T Gae [ D L YR Bl g N

R Type C2 - 2 cylindres 5.350 — S G A .

Type B1-29 — Damr:s et Ecclésiastiques 3.750 —-

Demandez le catalo:ue chez tous les bons Agents ou a

E. BILLION, Constructeur

LYON - 24-24bis, Rue du Commandant-Faurax Nl O 1 e,
Téléph. VAUDREY 02-04.—Télég. ULTIMA-LYON —Chéq. post. n'15.461 Lyon St TYPE B2 .25

ey s
= S =

XVI Mentionnez toujours la « MIOTO REVUE » en écrivant aux annonciers
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Course de Cote d’Argenteuil

Catégorie 250 cm3

LEMASSON sur
ALCYON

et. natarellement il a employé
MOEILOIL

ler

Roulez en paix! Voila votre réve
souvent  irréalisé, motocyclistes,
taute d’avoir pensé que le graissage
de votre engin ne pouvait supporter
la moindre imperfection. La plupart
des accrocs viennent de cet oubli
Mobiloil est I'huile de votre sécurité.
Son tableau de graissage, approuvé

Randonnées sans histoires

par tous les constructeurs vous indi-
quera le type de Mobiloll qu
convient & votre moteur et avec
laquelle vous roulerez en paix
Mobiloil a demiére 'elle 62
années de spécialisation et
d’études ; elle demeure 1négalée,
inégalable.

VACUUM OIL COMPANY S5.A.F,

46,

RUE DE COURCELLES, PARIS

Mentionnez toujours la « MOTO REVUE » en écrivant aux annonciers
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Exécutée d'apres les procédés les plus modernes

aprés des études approfondies

La MOTO

TIENT LA ROUTE |

par ses admirables qualités de suspension !

COMME ELLE TIENT LES ROUTES

par le développement incessant de ses ventes!!

—  CATALOGUE FRANCO SUR SIMPLE DEMANDE AUX —

Etabhssements RAVAT - MONTHIEUX

SAINT-ETIENNE (LGlrE:)

XVIlI Mentionnez toujours la « MOTO REVUE » en écrivant aux annonciers




Quelques Victoires. ..

parmi les plus récenles remportées par

L’HUILE QUI S’IMPOSE PAR SES QUALITES

14 Avril — COTE DE CHANTELOUP
Motos 500 cc.

0t

SR DEbﬂlSlEuE (Monet-Goyon)

Battant le record génemf toutes calégories, aulos
ef molos.

Sourdot (Monet-Goyon)

Record battu.

Dhome (Darmunt-Mnrgan)
Record battu.

6-7 Avrii — GRAND PRIX D’ALGERIE

Motos 350 cc. 13

Motos 500 cc.
31 Mars — CGCTE DE SAINT=LO
~ Motos 175 cc.

Cyclecars 750 cc.

Motos 175 cec.

Tricyclecars 1100 cc.

IS Gaussorgues (Monet-Goyon)

Oilter (Motosacoche)
Record du Tour.

ourao onet-\Loyon
dora - Sourdot (Monet-Goyon)
* : Record battu.

Dhéme (Darmont-Morgan)
Record battu.

Brunet (Bugatti)
Record battu.

Voitures SpDI‘t 2 litres

31 Mars — CIRCUIT DE LA GAROUPE
Motos 175 cc. or¢ Hommaire (Monet-Coyon)
Motos 350 cc. Meyer (Magnat-Debon)
Motos 500 cc. Boetsch (Magnat-Debon)
Meillear temps de la journée.
Motos 350 cc. Boetsch (Magnat-Debon)

Toujours abec

VOLINE)

L HUILE QUI SIMPOSE PAFI SES QUALITES
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LUCIEN PSALTY
50, Rue Brunel - PARIS (17°)

(' Agent de la fameuse NORTON

vous preésente également la célebre marque

“ DUNELT ”

dont une machine de série

vient de parcourir a WMontléry

Venez la voir en son magasin

N'oubliez pas que Lucien PSALTY, est toujours Agent
des Boites de Vitesse STURMEY-ARCHER

plus de 40,000 kilométres sans arrét L

L 'équipe Court~Touzet~-Wech
pilotant 3 motocyclettes 250 cc.

PROPUL-
CYCLE

- » . . 9
termine sans pénalisation |'épreuve

ROUBAIX-PARIS~-ROUBAIX

confirmant sur les pavés du Nord,

les qualités de la 250 cc. la plus
intéressante du marché actuel.

2 échappements

Foe L b 4 o e rae e

3 vitesses, chaine-chaine, pneus ballons,
fourche avec = amortisseurs, freins

arees ambony 2,950
PROPUL-CYCLE, T. rue Cravel - LEVALLOIS

Qui vous |

Pour vous Mesdames ! vsene: s

: : . _manque de
Confort des siéges arriere X., Y., Z...

_ Profitex des beaux jours, _
pour faire un essai gratuit, sans engagement, du

SUPER-MOTO STRAP

avec Suspension réglable et
ressorts dans la garniture du
e,

c= = — ———r———

R “ Eﬂ.ﬂ'.'-“l-:f'ht' ille - NEUILLY- .-SE[I‘E
BERAHD FHEHES 'I‘(s!é?jmm-n!anﬂr'l:i{rimﬂ ﬁg-ll‘_,i 4,: 94-16

@8 Délenteur de presque fous les records
s du Monde de vilesse pure. . .

LE PLUS SOUPLE
LE PLUS AGREABLE

esl encore e CARBURATEUR A AIGUILLES
TYPE M - 1927

— avec Epurateur d’air intégral i filtre de soie. —

SOCIETE ANONYME FRANCAISE
75 ter, Rue de Villlers, 75 ter

Rafits NEUILLY-SUR-SEINE
QY Cépot Pars- ET. R. MUNRO 138 Bd Péreire

Mentionnez tcujours la « MOTO REVUE » cn écrivant aux annoncier:



RENTRE EN COURSE
et

TRIOMPHE

en 175 cmc.

AUX_SIX_JOURS

SON EQUIPE TERMINE

seule au complet
sans pénalisation
enlevant la

COUPE BLEUE

(175 cmc. )

169, Boul. Péreire - PARIS

' SAN SOU PAP

en 1928 :

en 1929 ' * Fyeme

la moto qui dure
aux SIX JOURS

COUPE BLEUE

3 engagés, 3 premiers

3 Médailles d’Or |
COUPE BLEUE

cararocues M OT EX

et CONDITIONS ,
do VoENEE ea - Route des Patlts Ponts

a= 12 MOIS == PANTIN (Seine) |

=
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EDITORIAL

Bornes de croisement

L’Automobile Club de I'Ouest non seulement s’est préoccupé
des types de chaussées & employer pour nos routes, mais encore
il vient d’étudier le probléme de la sécurité, en particulier anx
croisements. Il a méme fait un concours portant sur ce suiet.

base de la sécurité. D’ailleurs, cet obstacle ne peut étre dange-
reux si on tient sa droite et ne le deviendrait qu =n cas de dépas-
sement. Or, dépasser dans un croisement est le fait d un fou et
constitue une faute grave qu'i! v aurait lieu de punir trés séve-
rement.

La borne axiale aura, méme dans le cas d une circulation assez

Alasuite de cette étude, il a été amené & con-
sidérer comme le meilleur préventif contre
les accidents : la borne axiale. Clest-a-
dire qu'au centre du croisement, 1! y
aurait une borne que les véhicul=s devraient
contourner de telle sorte ;ua tous les
croisements se trouvera' .mposé le sens

giratoire. De plus, les croisements se-.

raient aménagés de maniére & former un
rond-point.

A premiére vue, le projet semble
dangereux, mais il ne faut pas se con-
tenter d'un jugement aussi sommaire,
car i1l s’agit la, non d'une improvisation,
mais du résultat dune étude  sérieuse.
Le premier mouvement est de craindre
que ‘cette présence dun obstacle au
‘milieu de la route soit un danger,et sur-
tout la nmt. S on réfléchit, on voit au
contraire qu'il y a beaucoup i dire en
faveur de cette thése. Le sens giratoire
a déia fait ses preuves et nous ne voyons
pas trés bien comment, avec le. trahic
actuel, la circulation & Paris serait possible
sans le sens giratoire. Représentez-vous
ce que serait la place de I'Etoile par
exemple. La <circulation n'est actuelle-
ment pas aussi intense sur les routes,
mais elle peut le devenir un jour et il
est prudent de prévoir l'avenir. Que ne
doivent pas les Parisiens & 'admirable
ampleur de vues d ' Haussmann, Songeons

ue ce grand homme, précurseur génial
ge nos urbanistes, a congu ses plans au
moment oti le trafic parisien ne dépas~
sait peut-étre pas celu1 d’'une petite ville
de province actuelle. Il faut donc voir
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réduite, un avantage, C'est qu'elle obhgera
la voiture ou la moto & s'engager dans le
croisement non en ligne droite, mais selon
un angle qui orientera le véhicule dans.
un sens de marche voisin de celui des
véhicules = arrivant par lautre route: -
Cela supprimera: donec les, collisions de -
flanc s1 dangereuses. Le conducteur dont
le. véhicule Tisquerait .d'étre tamponné
pourra aisément s engager dans cette
méme route en accélérant, pendant que
I'autre freinera. Or, c'est 1a une manceuvre

. qui a sauvé pas mal d'accidents graves.

Il y aura donc heu d'exiger que les
conducteurs suivent la bordure du rond-
point. Aux pa.tes-d'ole, aux croisements
multiples, ce systéme est égaiement
celul qui est le plus susceptible de sauve-
garder les usagers de la route Assuré-
ment, la pose des bornes axiales, qui pour-~
raient d ailleurs donner aussi des indi-
cations de direction comme les bornes
Michelin, cofitera assez cher et consti-
tuera un travail important. L'aménage-
ment des ronds-points ne va pas non plus .
sans soulever de difficultés, car il entrai-
nera certainement, dans beaucoup de
cas, des expropriations. Mais s1 la sécunté
routiére est A ce prix, il ne faut pas hési-
ter. :

Le culte de la machine spéciale

On a trop tendance & traiter avec
dédain la machine de série et dans com-
bien d'annonces voyons-nous apparaitre
ces mots ¢ machine spéciale » comme

grand et,si le sens giratoire est la condition d'une circulation
intense, 1l faut |'adopter.

Cet obstacle constitué par la borne est-il vraiment dangereux?
Il se peut assurément qu il v ait quelgues maladroits qui aillent
faire connaissance avec cette borne, mais le nombre en sera bien
réduit et 1! s'agira au surplus d'une 1nexcusable maladresse s1 la
borne est bien visible. La nuit, elle serait équipée de cataplotes.
Ceux-ci pourraient étre détruits par des enfants, mais quelques
peines séveres et des lecons faites & ce sujet dans les écoles rame-
neraient a la raison ces mauvais diables. La visibilité est 4 la

s'ils constitualent une sorte de charme capable d attirer ['ache-
teur. Ne pas avoir la machine de tout le monde; si on a
une machine de série la truquer, la modifier pour qu’'elle
aille plus vite, ou simplement qu’elle ait un aspect quelque
peu différent du modéle courant. Dans les annonces méme
nous lisons souvent que ielle machine n'est pas construite
en grandes quantités mais presque a la mesure de chaque
client. Or 1l faut bien se persuader que les pmductiﬂnaq]ea
lus cofiteuses sont construites en série, qu'il s'agisse d'une
EDHS Royce ou d'une Brough Superior, les deux machines
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les plus coliteuses chacune dans sa sphére, ou bien du plus
humble vélomoteur. Il est tout simplement impossible, aujour-
d’hui, de construire une machine a exemplaire unique, & moins
qu’il s'agisse d'une machine d’essai, d'un prototype dont nous
ne souhaitons la possession & personne

Congoft-on la construction d'une machine avec des moyens
de fortune. Ce n'est plus aujourd’hui qu'on peut,comme au

temps du marquis de Jouffroy, faire établir un cylindre par

un chaudronnier. Il faut tout un outillage. Le temps de la
lime, du marteau est fini. [l ne peut plus étre question d’ajus-
tage a la main trop cofiteux et surtout trop imprécis. La piece
usinée ne doit plus ayoir besoin de retouches. C'est & la machine-
outil gu'on doit demander la précision voulue. Le prix de
ces machines est naturellement trés élevé et i1l est nécessaire
quil soit réparti sur un grand nombre de motos ou de voi-
tures ; la précision sera la méme, qu'on produise une piéce
ou des milliers; la rapidité de pmgu::tiun par unité sera la
méme. Produire & I'unité sera donc une perte de temps et d'ar-
gent. S1, au contraire, on veut recourir a4 des procédés archai-
ues, on n obtiendra rien de bon, et, méme avec des ouvriers
g’élitﬁ. payés extrémement cher, les résultats seront tres
inférieurs a reux d'une bonne fabrication en série. On nous
dira sans doute que les machines de course sont des machines
spéciales. C'est une erreur compléte et il y a intérét, chaque fois
que cela est possible, 4 ne s'écarter que le moins possible de
la machine-de série. Nous pourrions donner bien des exemples
ott, pour avoir voulu essayer quelque chose de nouveau, méme
des détails insignifiants, des constructeur. ont perdu des
courses. Quant aux modifications ou retouches légires, amé-
liorations patlientes et raisonnées. elles peuvent, aprés |'expé-
rience que représente une course, étre introduites dans les
modéles de série. Quel intérét y a-t-1l pour un constructeur
de livrer a sa clientéle un moteur mal équilibré, alors qu'il lui
est possible,a partir d un moteur type et parfaitement équilibré,
de sortir des milliers de moteurs rigoureusement identiques,
si- a fabrication est l'objet d'un contréle sérieux. La précision
dans l'usinage nous donne l'identité compléte entre ious les
moteurs. Moteur ¢pécial, s1 tant est qu'il soit vraiment spé-
cial, cela signifie moteur dont certains organes ou certains
réglages n'ont pas été suffisamment expérimentés. On peut

La moto s'étend aux colonies: déja des épreuves s'or

modifier certaines dispositions avec le maximum de ‘pru-
dence, mais de plus en plus ces modifications sont inutiles.
Par exemple, il est utile de polir l'intérieur des tubulures.
mais les moteurs de sport ont, pour la plupart, des tubulures
polies. Ft on peut relever ainsi de nombreuses améliorations
de détail. L'assemblage lui-méme, qui compte tellement en
ces matiéres, se trouve automatiquement réalisé avec le maxi-
mum de précision. Alors que jadis il était possible d'obtenir
avec un moteur modifié, des résultats ‘trés supérieurs a ceux
d'un moteur de série, il est aujourd hui fréquent que des modi-
hications se traduisent par une perte de rendemerit et de gros
ennuis mécaniques. Nous nous contentons pour notre part
de substituer des soupapes en acier spécial aux soupapes en
acler au nickel, et ensuite de donner aux moteurs les soins

habituels. Mais vive le moteur de série !

L’avenir du deux temps

.Nm_ls disions, dans le dernier éditorial, quelles étaient les
directives vers lesquelles le deux temps tendait son avenir -

Le moteur a 4 cylindres 2 temps en V est réalisable.

Et de plus il semble que son refroidissement par air forcé
serait réalisé sans grosses difficultés. C'est peut-étre ce type
de moteur qui est appelé a étre le rival du quatre ou six cylindres
a quatre temps. Si, un jour, le cycle Diesel se substituait au
cycle Beau de Rochas, le triomphe du moteur & deux temps
serait assuré et peut-étre reviendrait-on aux deux lumidres et
au-piston a déflecteur puisque la chasse d'air pur qui peut sans
inconvénient étre envoyé en excés n'a rien de commun ‘avec
un mélange qui véhicule un carburant précieux aussi bien par

le prix qu'il cofite que par les services qu'il rend.

Ce moteur serait sans doute trés souple et tout récemment
nous étions, au cours d'une sortie sur un chalutier 4 moteur
auxihaire semi-Diesel (4 boule chaude), frappé de la marche
parfaitement réguliére a tous les rézimes de ce trois cylindres
deux temps de 65 CV. Le point dé:i.»t de ces moteurs c est
la pompe d'injection, car un excés de carburant ou plus exac-
tement de combustible se traduit par une augmentation de

pression qui peut faire sauter les cylindres.

ganisent telle celle de la cote de Carrion, & Madagascar,

dans laquelle Julien Caruelle se classe premier en 500 conc. New-Motoreycle.

o e, T R
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Anatomie du « porte-bagages »

Ce porte-bagages s’appelle plus commune-
ment « le fundamentum » humain. Pour obte-
nir une selle en « forme » épousant celles du
motocyeliste et capable de répondre a4 tous
les « desiderata posteria », un constructeur de
selles réputées a fait passer tout son personnel
masculin (et fémin.n, peut étre ?) au service
anthropométrique .qu’il a organisé chez lui,

Chacue individu a confié ses formes a une
assise plastique de facon & ce que |‘t'|.l.'ll'.ill'.'*
comparée des empreintes, permette d'établir
un « standard » eapable d’assurer 1'assiette de
chacun. I.'histeoire est authentigue et prouve le
souci du vers le « mieux » de cette firme.

Marc Augier fait comme notre essayeur

Notre essaveur, c’est celui qui fit 'essai
de la D4, Cet essai a-t-il plu ?. On I'a dit et
voila pourquoi Augier est furieux, car, si
sur la D4, 'essaveur employait les repose-
pieds Cerreti, Augier en a fait de méme sur
sa Soyver pendant 13,000 kilométres., Or, pour
répliquer, la victime d'un accroc récent, ayant
le genoun ouvert, a tenu a remonter en tansad
en pleine convalescence, parce que T'essaveur

(toujours lui!) avait adopté sur sa machine .

le tansad avec repose-pieds Cerreti. Et le
genou s'est refermé plus que normalement,
malgré 600 km., sur ce nouveau siége avec

repose-pieds. Aussi, nous allons tacher de

I'offrir en prime a4 nos lecteurs, si toutefois
le fabricant...

' Et nous parlons encore du Protex
1‘ L - r . -

o1 est difficile d'étre précis. Nous le-serons
cette fois en disant, qu’il est établi par les
essais effeciués an laboratoire des Arts et
Métiers que Dobturation produite - par le
Protex sur'des trous de 5 X 7 % se révéle
comme-ahsolue ¢t parfaite. i

t Ln_-n;mtu et... les Reéveéerends Peéres

Tres souvent, nous wvovons dans Molo

Revne.des motos René Gillet entre les mains
de.réyérends Péres Blanes.en Afrigque Equa-
toriale. Mais 4 seulement n'est pas le déve-
loppement .de-ce yéhicule {4 'usage de Ia
penékration pacilique.. Mgr.. Seva,  sacré
recemment évégue de Madagasecar, est un
pere’ lazariste el aussi un vieux condisciple
de «bahut » qui a, comme nous, le fen sacré
de la moto... pour ses Péres: Et 1'on apprendra
céertainement avec plaisir que, dans la grande
ile Lrancaise, . les missionnaires lazaristes ont

laché depuis longtemps le vélo pour la moto,

des 173 cme. Monet et Gnome qui lenr

permettent de se déplacer plus, rapidement .

ot- sans faticue dans ces contrées immenses.

Il est svrail. que I'éduecation ‘motocyvelisle se -
fait. ‘dans leurs IZcoles Apostoliques, en-

France, au méme titre gue .le latin. ou Ia
philbsophie. \ -
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SACRIFIEES

Notre Service Propagande avait traité
pour quelques molos destinées 4 nos
rallies. Comime momentanément, nous’
ne donnons pas suite @i ces rallies,
nous mettons en  vente ces trols
motos de 175 et 250 eme. absolument
neuves et & prendre en usine et & des
conditions de rabais treés intéressantes.
Nous écrire 4 ce sujet i Molo Hevue,
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Un futur motocycliste

Un futur motocyeliste est né le 11 avril :
¢'est le petit Roberc-Michel, fils de M. Lacome,
directeur et fondateur de Molo Revue : que le
beb¢  soit un des ardents propagateurs de
notre sport, lorsque son fige le lui permettra.

Molo Repue est interpréte "de tous les
motoeyelistes francais et étrangers, ainsi que
de nombreux automobilistes, pour adresser
a nolre sympathique sportsman et animateur
leurs veoeux de bonheur au bébé, et de joie
au papa et a la maman,

Un deuil belge

M. Lebussy, directeur des élablissements
Brondoit, vient de succomber d'une facon
tragique. Mofo- Revue adresse i la famille et
au constructeur ses sympathies émues.

En Belgique

A Ia foire de Lille, le ministre des Affaires
étrangeres de Belgigque, fut représenté par
M. Delvaux, de Fenfle, premier secrétaire de
I’Ambassade de Belgique en France, et le
ministre du Travail représenté par M. Baste-
nier, directeur général. Un grand nombre de
parlementaires, de bourgmestres et des repre-
sentants de Chambres de commerce accompa-
gnérent ces personnalités.

Do Rovin blesseé

C'est au Grand Prix de Monaco due le
svmpathique constructeur de Hovin {ut acei-
denté : de fortes brilures. o la main gauche,
une lixation légére d'une cote. Mais de Rovin

est un gars solide et les veeux et soubaits «de-

santdé de tous les motocvelistes lui arriveront. ..
aprés sa-cguérison,

— -

Qui veut 5.000 f:[-a ncs par mois

Il v a.au Cameroun, quantités de motos.
mais hélas, peu de francaises. Il faudrait que
les constructeurs [assent un eéffort, cor les
motos s'usent vite, et il n’v a pas de piéeces de
rechange. J'ai eu une 250 em 2 temps, trans-
mission par courroie Gnome et Rhdne, qui
a marché jusqu'a la limite ; les derniers temps
elle n"avait plus de débravage, plus de décom-’
presseur, plus de levier de vitesses, et 10 cen-
timeéires de courreoie eétaient remplacés par
du fil de fer, el la circulation d huile se Taisait
par-un tuyau de caoutechoue enlevé a un bocek!
J'avais commandé toutes lés rechanges néces-

saires, mais avant eu une Triumph 5497 .cme.

j'ai tout mis & la ferraille.%Fai en 'aprés une
Triumph 493 eme qui-est @patante. Quoi-
qu’elle vienne de mejouer un sale tour, je
suis arrivé a 60-70 sur un pont gu'un orage
venait d'enlever, J'ai piqué un soleil et me
suis - retrouvé de "aumtre ‘coté du, marigot.

J'attends une 500 cme F. N, Je veux voir
ce que ¢a peut donner. Ca va faire ma qua-
tritme molo en un an et demi.

Nous avons [ait le projet-avee un camarade
d’aller aw Tehad : 11 ¥ a partie.routes et partic
pistes, el strement pas plus mapvaises que
celles sur lesquellées nous roulons journelle-
ment. £

Ce qu'il nous [aut ici, ce sont des motos
excessivement simples et robustes, pas vites,
{les pistes ne permeitent pas de marcher),
mais fortes, la meto est pour nous, essentiel-
lement un instrument deé travail et  nous

n‘avons guére le temps de nous en occuper
autrement., et pourtant dans une plantation
autos et motos travaillent dur. =
Au Cameroun les emplois de mécaniciens
sont bien payés, méme trés jeunes, 24-26 ans:
ils se font de 3 4 5.000 francs par mois,
Jean Duc, n* 3.742.
Néhanne.

Profitez de 1l'occasion

On nous signale deux agences de motos
en pleine prospérité,a ciéder, 'une dans une
ville de province a une cinguantaine de kilo
métres de  Paris, vendant les principales
marques de motos, placée sur la grande
route et pouvant donce posséder une pompe
a essence. L'autre est en plein eenire molo-
cycliste parisien et ses affaires sont en
progression constante, bail, lover iniéressant,
agence de nombreuses margues.

Moto Repue transmettra toute demande
de renseignements stipulant laquelle des
deux aflfaires intéresse et adressée a Mato
Revue : Xdm.

1 minute 58... a Chanteloup

C'est le temps fait par Valpic sur sa Cleve-
land 1.000 eme. de série. Valpie ¢’est Vallée
Picaud, P'agent bien connu de Cleveland.
Or, vovez les temps des aulres et vyous
constaterez que ce temps cost le moins bon
de tous @ 4 notre avis, ¢’est 'un des meilleurs
de tous. Mais oui ! Valpic a banni tout respect
humain, il s’est aligné sur un sidecar contre
les motos solos les plus rapides de France,
et aussi les voitures. Or, son temps es! des
plus intéressants surtout pour un « série» alors
que tous les sidecars étrangers el francais s'é-
loignent dans de telles épreuves, Valpic ¥ est
venu et a fait un temps superbe 3 il a réhabilité
d'une telle fagon le sidecar qu'il mdérite un
bravo en pareille eirconstance.

Le circuit de vitesse roumain

Le AMoto Club Roumain nous ¢nvoie le
réglement, en francais ! du premier cirenit
i:}lemuli:mal-d& vitesse organisé en Roluna-
nie. :

L.a course aura licw le 26 mai 1929, dans
la “banliente de  Buecarest, & DBasseasa, 'sur
un cireuit de 16 kilométres, en conformite
avec Irs réglemonts-de Ia FF.- 1. C MY

Trois’ eatégories, 250 eme., 350 ‘cmc., et
500 eme., sont. prévues qui auront i parcourir
de 129 & 226 kilométres. e L

Les engagements sont recues  a dropits
simples- jusqu’an 15 mai 1929, du siege du
club,. Galea Grivitei, 67, 4 Buacarésl.. -

Notre collaboratenr Sexé peut démoigner
personnellement - de. 'excellent ancéneil "que
recoivent  la-bas les ‘motoevelistes francais.

Ajoutons gue le-marché reumain“deé Ia
motocyvelette  a  pris cette canndée: la plus
rapide extension, mais que jusqu’l présent,
I'industrie ‘francaise semble s’en-étre comple-
tement - désintéressé. : R
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IL NOUS EN FAUT ENCORE...

L'ne  importanle’ maison d'équipe-
~ments é¢lectrigues,: désireuse de tra-
pailler la motocyclelte, recherchie coureurs
sérieur, avanl des références, depant
faire des courses de lourisme 1929, sus-
ceptibles de monter Teurs éguipements.
rcrire lLe Soleil a llutuﬁienm, gui

fransmetlra,
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cette 250 cme., vietorieuse

A nos derniers Six-Jours
d’Hiver, toutes les qualités
fondamentales qui m’avaient,
il ¥ a quelque temps, rendu si agréa-
ble l'essai de la 175 cme. San-Sou-Pap.
J'ai retrouvé le méme agrément de conduite,
la méme bonne position, la méme sireté de
marche, la méme régularité de moteur, mais
avec, en plus, des possibilités d'utilisation
plus grandes encore, si I'on ajoute ’'avantage
d’un 250 eme. sur un 175 eme,

Pendant une assez longue période, ces
années derniéres on se trouvait avec le deux-
temps,devant ce fait, paradoxal en apparence,
d’avoir des moteurs de 250 eme. avant un
rendement réel, sensiblement inférieur aux
175 eme. de méme cvele, ce qui pouvait
laisser supposer que, sur le deux-temps, la
puissance était en fonclion inverse de la
cylindrée. A la réflexion, je crois que ce
défaut était imputable surtout & la conception
méme du 250 cme. q i n*était en fait qu'un
175 cmie. suralésé,

Depuis, on a fait des progrés en 250 cmec.
et le nouveau San-Sou-Pap en est une preuve
irréfutable.

Ce 250 eme. de 687 x 704 culasse rapportée
aluminium et 3 double échappement est un
nouveau moteur d'un beau dossin : trés net
et trés sobre, il respire la robustesse qui était
déja 'apanage du 175 eme. Il est soigneuse-
.m-'nt établi, rigoureusement monté et tou-
jours impeccablement allumé par le volant
magpétique. propriété de San-Sou-Pap.

J'M retrouvé avec plaisir sur

- MoTo REVUE

L’ensemble 'de la
moto, tout en conser-
vant la méme appa-
rence générale a, lui
aussi, sensiblement évo-
lué +wers une ligne plus moderne que lui
donne notamment son réservoir a cheval
de grande capacité.

La machine est heureusement complétée
et livrée de série avee un éclairage électrique

ar - alternateur ¢ Alternamotor de chez
l?_ﬁ:ﬂ]:l%ﬂl‘t dont les Six-Jours ont également
revélé le bon fonctionnement sous un encom-

brement réduit ; de série également, 'indica-
teur de vitesses et la montre qui font de cette

moto une machine compléte et préte ainsi 4
prendre immédiatement la route aveec tous
les appareils d'usage pour ['utilisation
courante et le contrdle de la marche,
Comme précédemment, la machine qui me
fut confiée était une de celles ayant participé
aux six-Jours d*Hiver et qui devait, aussitot
I{}-_r.‘rn essai terminé, prendre part 4 Bordeaux-
NICE, E
La remise en é&tat de cette machine, aprés
les Six Jours, s’était bornée au démontage d'un
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SAN-SOU-PAP A g
Caractéristiques

Motenr deux temps type trois lu-
miéres, alés. 67, course 70, eyvlindrée
250 cme., régime maximum 4.500
tours. Double échappement. '

Carburateur deux manettes.

Allumage par volant magnéticque.

Bofte trois vitesses chaine-chaine,
débravage en kick-starter, rapports :
premiére vitesse :/ 1 a 14,60 ;
deux.eme vitesse : 1 a 8,8 ; treisiéme
vitesse = 1 4 .6.,20.

Cadre en berceau en tubes de 20/10,
20/10 et 30/10,

- Fourche élastigque 4 parallélo-
grammes avec amortisseurs.

Freins arriére et avant par tambour
de 130 7 sur les moyeux, frein AV
# la main, AR au pied

Réservoir : contenance 10 litres.

Equipement : éclairage élecirigue,
cntrainement par le moteur, comp-
teur, montre, frein de direction, pneus
ballon, strong 600 x 75.

Fini : émail noir, réservoir pan-

= HNeaux rouges.
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tube d'échappement, pération qui permit
de wvoir que 'encrassement des lumieres, a
la suite de cette épreuve, était quasi nul,
malgré les 1.857 kilomeétres. effectués dans
les conditions atmosp érigques pénibles que
I'on sait et qui font que les vainqueurs de
cette épreuve ont, auprés du public, une réfé-
rence sans égale,

Comme je n’avais rien de nouveau #
apprendre de eette machine et gue j'avais
gardé un trés agréable souvenir de sa bonne
ten e, je n'eus guére qu'a me livrer a4 un
essai comparatif de rendement entre le
nouveau 250 cme. et le 175 cme. précédems-
ment essayé.

Je m’attachai done & faire le méme essai
et voici les résultats obtenus.

Le-minimum de vitesse obtenu en premiére
vitesse sur deux-temps est e 10 4 I'heure et
le 34 en pleine accélération; pour la deuxiéme,
on obtient respectivement 22 au ralenti et
60 pleins gaz ; la troisiéeme donne le 28
comme vitesse réduite et frise le 92 avee
toute la sauce ; une multiplication un peu
plus: forte ne permettrait peunt-étre pas de
monter plus haut mails dennerait moins, 2
cette grande allure, Uimpression de tourner
un peu a vide ; il ne faut pas oublier toutefois
que la multiplication de la machine que

Le nouveau. 250 emc. est un 67 x 70

double échappement a culasse rap-

portée en aluminium. On apercoit,

derriére le moteur, l'alternateur
d’éclairage.



Bonne position, aisée, sans effort ni
contractions ; on peut rouler et
avaler des kilomeétres en tout repos...

j’essavai était appropriée a 1'épreuve qu’elle
venait d’accomplir et & 1a lourde charge qu‘on
lui avait imposée et dont j'étais bien loin,
avec mes 60 kilos personnels et mon outillage
réduit &4 un K. T. K.;50 kilos de charge de
plus eussent certainement été plus an goit
de ce nerveux moteur qui ne demande qu'a
tirer.

On a, en effet, avec le moteur San-Sou-Pa
I'impression qu’il n’a aucun poids mort
entrainer ; il ronfle gaillardement en cote
comme en plat, sans jamais donner I'impres-
sion de peiner, de souffler, de donner par-ci
Bar—l:‘a un coup d'épaule pour vaincre une

ifficulté momentanée ; il tourne invariable-
ment & un régime qui a 1'air presrque constant
et immuable en edte comme en plat.

Un exemple tyvpique de cette aisance
continuelle et sans faiblesse sera donné¢ par
les quelques essais effectués sur Picardie :

La cote primitivement attaguée a4 70 24
I'heure en venant de Ville-d’Avray est ter-
minée au sommet, toujours en prise, naturel-
lement, & 66 4 I’heure; la méme cdte prise,
encore en.troisieme 2 40 4 1"heure, ezt ter-
minée sans toucher ni manette ni débrayage,
également en troisiéme au méme 40 4 heure
etdurant toute la durée de I’'ascension, ’aiguille
de l'indicateur ne déviera pas d’un poil de
¢ce 40 A T'heure sur lequel elle semblait
bloquée. Voila une bonne preuve de cram-
ponnage.

L’autre versant de Picar 'ie, coté Ver-
sailles, départ arrété de la grille en
premiére, m’a permis une arrivée au
sommel en troisigme & un bon 55 a
Iheure et eertes, un Sterny plus habi-
tué que moi a4 la manceuvre de ses
manettes et de son levier de vitesses
efit ait mieux encore.

Aspect général de la 250 cme.
Nouveau réservoir, a cheval, ligne
moderne, permettant un empla-
cemnent de selle bien surbaisse,
fourche trapue et compacte,
porte-bagages solidement fixe.

Je n'insisterai pas sur les possibilités tou-
ristiques de cette 250 cme, Celles qui ont
aecompli et terminé les Six-Jours ont montré
gqu’on pouvait en toute confiance les employer
pour le grand tourisme, méme a4 deux, étant
donnée la charge de 111 kilos, poids trans-
yorté continuellement pendant ces Six-Jours
a raison d'une moyvenne de 300 kil. par jour.
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Les essais de freinage donnent :

Avec le frein arriére seul : en premiere,
arrét sur 3 métres s en deuxicme, sur 10 métres
en . troisieme, sur 18 métres ; avec les deux
freins : en premiére, mrriét sur 2 meétres, en
deuxitme, sur 7 métres ; en 3¢ sur 14 metres,

La consommation normale est de I'ordre_
de 3 litres % aux 100 kilumétres, ce qui est

normal pour un moteur donnant la ¥i-
tesse plus haut indiguée. et se réveiant
surtout un cramponneur de celtfe classe,

Je suis he reux, en lin' de compte, de
conetater et de [aire savoir que 5San-
Sou-Pap évolue et agrandil son programme
en conservant les formules heureuses ¢ui
ont valu tant de gloires a <es préeédents
modéles ; ie suis satisfait de constaler que
cette évolution vers l'augmentation de
evlindrée et la modernisation de la ligne
n'a en rien diminué la valeur de la ma-
chine, bien au contraire: ce n'est pas la
une veérité dé la Palice : il n'est pas obli-
gatoire que la eréation de nouveaux mo-
déles constitue nécessairement un progres;
g mais quand il ¥y a progres réel, comme

e ctest le cas ieci, il faut le constater [ran-

chement et le [aire savoir =ans reéserves
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Par H.-P. BORESTROKE. (Voir Moto Revue n© 317)

II. Le Pneumatique a tringles (suite.)

Montage et démontage du pneu
a tringles

plus aisée.

Pour le démontage, il faut tout
d abord dégonfler le pneu. Le principe de
I'opération est simple. Il consiste &4 amener
d'un c6té les tringles au fond de la base
creuse de la jante. On peut alors faire
passer les tringles de l'autre cété par-
dessus les rebords de la jante. Placez
votre roue a plat sur le sol. [nsérez deux
leviers de part et d'autre de la valve, a
dix centimeétres environ. Pressez avec le
pied, le pneu a l'endroit diamétralement
opposé. Basculez les leviers, et la tringle
passe par-dessus la jante 4 cet endroit.
Le démontage est alors achevé 4 'a main.
On sort ensuite la moitié de la chambre &
air a I'opposé de la valve. On met alors
la roue verticalement, la valve en bas,

et l'enveloppe sort sans difficulté.
Pour le remontage, placez le pneu verti-

l 'OPERATION est, dans ce cas, beaucoup
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calement et, en mettant la roue & cheval
sur l'enveloppe, on fait passer la premiére
tringle. On place alors la roue & ppl)at et on
introduit la chambre & air. Maintenez
la valve en vissant de quelques tours son
écrou. Pour remonter la seconde tringle,
appuyez dun c6té avec le pied ou la
main, pendant que, de I'autre, vous faites.
avec le levier passer la tringle par-dessus
la jante. Faites la méme chose tous les
3 ou 4 centimetres, toujours en appuyant
du cé6té opposé & celui ol se trouve le
levier.

Terminez en faisant rebondir la roue
sur le sol de telle maniére que tout se
trouve en place, puis gonflez.

Le montage du Bibendum se fait de la
méme maniére. [l faut, bien entendu,
pour pouvolr le démonter, que la valve
soit repoussée A l'intérieur du pneu, car
comme nous l'avons vu, elle forme
verrou.

Quant au Wolber, le démontage se
fait de la maniére suivante. On dégonfle

= == —=

Ce cu'est unsz
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an.¢ pour pneu a tringle.

le pneu. On repousse le cété de I'enveloppe
et ains1 on met 4 nu un des obturateurs,
Au moyen d'un premier crochet on pousse
cet obturateur. On le saisit avee un
deuxiéme crochet, puis on finit de ['extirper
a la main, tout en repoussant |'enveloppe,
L'obturateur étant relevé, faire descendre
la tringle dans la gorge, aprés avoir préala-
blement enlevé I'écrou-valve. Faire fran-
chir la tringle, 4 I'opposé du pont ou
elle se trouve dans la gorge, au moyen de
deux démonte-pneus croisés. Le démon-
tage s'achéve a la main.

Pour remonter le pneu, on commence
par glisser la chambre & air dans |'enve-
loppe. On monte alors le cété de I'enve-
loppe, ce qui ne présente aucune diffi-
culté, la gorge étant trés profonde.
Quand la tringle est passée, on repousse
latéralement 'enveloppe de telle facon

uon puisse introduire |'obturateur.
%n s assure que la chambre & air n'est
pas pincée, et on gonfle a la pression
voulue.
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III. La Pathologie du pneumatique.

La durée d'un pneu peut varier dans
des proportions considérables. L autre
Jjour encore, un automobiliste se plaignait
que les pneus qu'il avait sur sa voiture
ne lui duraient pas plus de deux a trois
mille kilomeétres et, selon 'habitude, il
s'en prenait au fabricant de pneus qu'il
a du accabler d'épitres ameéres. Il est vrai
que, sans aucun doute, le méme fabricant
recoit das lettres pleinss d'éloges pourles
mémes pneus, de la méme dimension et de
la méme séric de fahrication... Les pneus
modernes sont d'excellents pneus et,
guand on constate une usure aussi rapide,
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Aspect d'un pneu rénové,

ce n'est pas au pneu qu'il faut s’en prendre.

Indépendamment de la qualité du pneu
lui-méme, quels facteurs peuvent influer
sur son usure 2

~Tout d'abord la route. Alors que, sur
du tarmac ou du monolastic, on verra
un pneu durer presque indéfiniment, la
durée pourra n'étre que de la moitié si
on ruulli:: sur une route raboteuse et pleine
de nids de poules.

La température est également un fac-
teur important. On use moins de pneus
I'hiver que l'été.

Sur une voiture trés légére et tres rapide,
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Un coup de frein brutal arrache
le pneu ou le rape.
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sur lagquelle 1'adhérence est faible par
rapport a la puissance a transmettre,
le pneu sera vite raipé. Un conducteur
brutal, qui accélérera et freinera brutale-
ment, mettra assez vite le meilleur pneu
hors d'usage. Nous avons vu une grosse
voiture dont le conducteur, alors qu'il
marchait a4 pleine allure, avait bloqué ses
freins pour ne pas s écraser contre un
camion qui survenait sans prévenir d une
route transversale : les pneus 4 un endroit
étaient usés jusqu'a la toile. La maniére
de conduire in?lue donc beaucoup sur
'usure et il faut mener sa machine avec
toute la souplesse possible, sans démar-
rages brutaux et sans coups de frein.
A l'examen, les pneus d'une voiture ou
d'une moto mal conduites présentent
une surface rugueuse. Les sculptures
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Les bavures au bord des sculptures
indiquent des roues non paralleles.

sont émoussées a l'avant et portent des
bavures a l'arriere.

Une pression incorrecte abrége égale-
ment la durée du pneu. Trop gonflé 1l
rebondit de maniére exagérée et quitte a
chaque instant le sol. Chaque fois quil
retombe se produit un glissement. Si les
amortisseurs ont une heureuse influence
sur l'usure des pneus, cela est dii a ce
qu'ils évitent en partiecesrebondissements.

Si vous roulez avec des pneus insuf-
fisamment gonflés, c'est la carcasse que
vous sacrifiez. Les nappes detissu se
désagrégent ét, un beau jour, vous aurez
un éclatement alors qu’extérieurement le
pneu parait sain.

Ne roulez jamais a plat, 1l nous souvient
qu'un jour, avec un cyclecar, nous avions
crevé a l'arriére et que n'ayant pas ce

De méme une usure anormale
et inégale.
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gu'il fallait pour réparer nous dfimes
faire 8 kilométres pour rentrer. Malgré la
légereté du véhicule (moins de 350 kilos),
le pneu était, a l'arrivée, réduit en charpie
et ceci se passait au moment ol les pneus
de cette dimension valaient prés de quatre
actuels. Si vous roulez si peu que ce soit
a plat, les talons seront coupés par les
crochets de la jante, les nappes de tissu
se désagrégeront et les fils lacheront.
Il serait plus économique d’aller a pied,
jusqu'au prochain garage, chercher ce
qui est nécessaire pour réparer.

Un pneu qui est monté sur une jante
qui n’est pas faite pour lui ne peutdurer.
Les crochets de la jante porteront sur
les parois de l'enveloppe et les entameront.
[t il faut de plus s’attendre a un déjantage.

Un mauvais alignement est une cause

Tableau normal de gonflage des grosses mctos et autos

Dimensions Charge Prg;semn Dimensions Charge Freiimn . Dimension Charze Prfﬁﬁmn
des pneus par essieu Sonflage des pneus par essieu a5 des pneus par essieu gnnﬁage
| kgs kes . kes kas kegs kes
500 350 3 (27 < 4.40) 400 | 1.500 880 120 1.000 3. L
650 65 400 3% 500 1.750 920 1.200 4
600 2.000 835 1.100 3
45() 5 720 120 400 1.500 895 % 135 1.300 3 1
700 =< 80 450 3 (27 < 4,75) 500 }.750 935 1.500 4
500 Foah | 600 | 2.000 895 150 1.300 3
550 4 700 2.250 1500 | 3y
710 600 3 730 130 500 1.500 Tl 1 ] M
76090 700 3.1 |- (28x 4,95 600 1.750 780 150 700 1.500
8§70 800 4 700 2.000 (30x5.77) 800 ].750
800 2.250 | 900 | 2.000
765 700 3 740 < 141) | ... 500 1.500 1.000 | 2:650
815:< 105 800 3 1 (28 5.25) 600 1.750 1.100 2.500
650% 75 900 4 700 2,000 860 160 800 | 1.700
800 2.250 (33 % 6) 900 |.750
675%90 200 0.850 | - 900 2.500 || | .000 2.000
(26 3.50) 250 1.000 | 775145 600 1.500 1.100 2.250
300 T M Ak 30 S 700 1.750 1.200 2.500
350 1.750 . | 800 2.000 1.300 2.750
700 100 300 |- 1.000 ‘ 900 2.250 905 < 165 1.100 2.000
(27 x 4) 43l 1A 250 | 1.000 2.500 (33 < 6,73) 1.300 2.250
400 1.500 |'. 800 3 1.500 2.500
50 1.750 | 815% 120 200 3L 1.600 22750
{ 1.000 4 1.700 3.000
715% 115 . 300 1250 1 820 300 3 3 |
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Difiérents emplitres pour
poneumatiques.

tréquente d'usure. Si les roues avant
ne sont plus paralléles par suite d’un
essteu ou d'une barre d'accouplement
faussés, les pneus rouleront & travers et
seront bien vite ripés. Nous avons vu un
pneu neuf usé jusqu'a la corde en moins
de cent kilomé&tres parce que I'essieu avait
été lézérement faussé au passage un peu
trop rapide d'un caniveau. Et pourtant
la direction était aussi douce et aussi siire.,
Le pneu, dans ce cas, est comme ripé
et présente des bavures sur le c6té des
sculptures.

Si ce pnen a les sculptures d'un cété
usées et pas celles de l'autre, il faut en
conclure que la roue n'est pas d'aplomb.
Une usure différente, en deux points de
la circonférence, marque un faux rond.
Surtout, si. vous constatez quelque chose
d= la sorte; ne persistez pas a rouler et
faites immédiatement vérifier I'alignement
et le parallélisme des roues. A T'arridre,
I'essieu peut étre faussé, mais il est une
autre cause qui mérite d'attirer |'attention,
c'est le montage de ressorts qui n’ont
pas la méme longueur. Le cas nous est
arrivé récemment et nous nous en sommes
heureusement apergus & temps.

Nous ne contestons pas que |'absence
de différentiel ne soit utile sur les voitu-
rettes tres légéres et A voie trés étroite,
mais, néanmoins, nous devons avouer,
en toute franchise, que I'usure des pneus
est également plus rapide.

Une enveloppe doit étre sommairement
examinée aprés chaque sortie. On cons-

MeT® REVUE

tatera gue d-s silex ou des morceaux de
verre ont (oupé la bande de roulement.
Malgré 1'élasticité du pneu, ces amorces
de déchirures pourraient s'étendre. Elles
permettent 4 l'ean d’atteindre les nappes
de tissu qui se désagrégeront. La chappe
se décollera et il se formera un boursouf-
flement oii s’accumulera la poussiére.
Il faut donc extirper les silex qui se sont
incrustés dans le pneu, bien nettover a la

benzine les lévres de la plaie et boucher.

avec un mastic de caoutchouc. Il ne faut
pas rouler immédiatement, mais attendre
environ vingt-quatre heures si on veut
que la réparation tienne bien. On choisira
donc, pour cette révision des pneus; une
période ol la machine sera immobilisée.

St les toiles étaient entamées, le mieux
serait de confier la chambre a un répa-
rateur qui dispose d'un appareil a vulca-
niser, car-seule la vulcanication permet

Comment se produit l'usure inégale
des sculptures.

une réparation bien homogéne. L'emplatre
ne doit étre |considérée que comme un
dispositif de secours.

Pour user une vieille enveloppe jus-
qu'aux toiles, le mieux est d’employer un
paréclat.

On recommande parfois de faire passer
& l'avant les enveloppes arriéres lorsque
leurs sculptures sont presque effacées.
Nous n'en sommes pas trés partisans pour
les raisons suivantes : tout d'abord un
éclatement & I'avant est plus dangereux
qu'un éclatement & 'arriére. Ensuite un
dérapage est également plus & craindre
a l'avant qu'a l'arriére, en sorte qu'il
vaut mieux avoir des sculptures intactes &
I'avant. Enfin, si on use ainsi tous les
pn us en les changeant de roue, on se
trouvera & un moment donné acculé 3 la
nécessité de changer & la fois tout un
train de pneu c'est-a-dire obligé de faire
face d'un seul coup a une dépense sérieuse.
Ne vaut-il pas mieux échelonner ces frais
en remplacant les pneus au fur et & mesure
sur les différentes roues ?

La rouille est une dangereuse ennemie
du pneu et en particulier des tringles.

Tab'cau de gonflags des pet t s motos
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Un accroc ; tailler le pneu, répez,
enduisez de dissolution, ajcutez le
caoutchouc et vulcanisez.

Une ou deux fois par an on démontera
les pneus et on passera l'intérieur des
jantes au vernis noir.

Faut-il regommer un pneu ? L'opéra-
tion ne peut étre avantageuse que si elle
est effectuée avec le plus grand soin.
que la carcasse soit parfaitement saine,
et que la gomme soit de trés bonne qualité,

e nest pas toujours le cas et on voit
parfois des pneus regommés dont la
bande n'est pas d'aplomb, qui ont un
faux rond, dont la gomme n'a que des
rapports lointains avec du caoutchouc.
Adressez-vous donc & une maison trés
sérieuse. Dans les meilleures conditions
méme, 1l ne faut pas attendre d'un pneu
regommé le méme service que d'un pneu
neuf. Méme si la carcasse a bien résisté a
la seconde vulcanisation,il est probable
que la bande de roulement s'usera sensi-
blement plus vite. Le regommage ne
commence a devenir avantageux que si
le pneu regommé fait au moins la moitié
de l'usage du pneu neuf. Elle est nette-
ment - favorable si le pneu regommé fait
les deux tiers de l'usage du pneu neuf.
Les pneus regommés conviennent mieux
a des véhicules peu rapides. Ils sont, en
général, livrés trop fraisetlagommeest trop
molle. Il y aura intérét i les envelopper
de journaux et & les placer dans un
endroit frais pendant trois semaines
ou un mois. — H.-P. BORESTROKE.

Mon, petit doigt m’a dit...

... que la Lucas d'éclairage sortirait pro-
chainement_ une baladeuse automatique
s'adaptant a la lampe arriére.

P — == .. qu'h Bruxelles, les P. T. T. ont décidé
. ‘achat imoteurs et tos, i e
Charge par roue Pression :’J:E%:l:t de trimoteurs et motos, ce qui est
Dimensions : : ... qu’a Lille, les P. T. T. ont décidé ’achat
f],;ilgs l"":?s Iﬂ]nsﬂ livres au poluce carré d'un adne ? ce qui est perfectible,
~ /. | arglaises | parC ... quil est pénible & tout-Francais de se
sentir aussi « arriéré = en pareil cas. |
5 .. que 1'animateur' de la motorisation
10 48 (27 4) 125 275 0.750 | 10 dﬂnsqi‘m*mée, I'homme de Satory, Je chef
150 330 | ] b impartial qui, le premier, a voulu voir « en
175 385 1 1/4 18 | face » In motocyclette, serait appelé par le
200 440 1.1/2 27 gouvernement 4 un poste élevé ot meérité.
' I | . qu'un colonel connu a prétendu qu’il
225 495 I3 26 | était di]Ificile -:l'elmmcnm- un groupement
. : motoeveliste sur la route. ;
7% 48 60 132 0,750 10 - qu'il prouve par celte assertion qu’il
(25 % 3) 75 165 [ » 14 ignore tout du mouvement actuel et que
00 |28 174 | 18 .. Moto Revue accepte la gageure d'emmener
105 2121 | 12 27 | 1.000 motoristes la o il désirera.
1 . 120 | 264 I 3/4 26 . : IKaMoTsu,
|
i
- ¥ i g
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La plaine de Bessarabie brfilée par le soleil. A gauche un faucheur ! on dirait... la faucheuse !l...

10 Septembre

a1 A biétre de Riga était,
parait-il, célébre dans
tout l'empire russe ;
j'ai pu, hier soir, en
compagnie des as du
Moto Club Letton, en
appréecier amplement
les mérites., Et dans
toutes mes visites, ce
matin, a différents cor-
respondants, les demis
jouent un grand role !

La Lettonie, comme
les autres pavs baltes,
et la Pologne, a hérité des traditions de la
méfiante police tsariste. Tous les soirs, dans
cette Europe de 1'Est, il faut laisser son pas-
seport dans les mains du portier de {’hmel,
véritable gardien de prison, et j‘emploie les
matinées disponibles a collectionner les visas
des multiples FEtats a traverser. Ainsi, ce
matin, remplissons des tas de [ormulaires au
consulat lithuanien...

Cette grande cité, vouée au négoce a,
malgré son aspect germanique, un peu cette
tenue négligée et pauvre de toutes les wvilles
slaves.. Les moujicks barbus, les paysannes

ieds nus, venues des confins, errent timi-
ement devant les étalages médiocres. Visite
an ralenti des vieux quartiers tortueux, sous
les pignons antiques des maisons des guildes
et les clochers pointus de ses églises. Sur le
pont des bateaux traversant le fleuve Duna,

R R, T TR LR R O
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on se retourne, pour un dernier coup d'ceil a
Riga et ses tours luisantes au soleil,

La chaussée de Mitau, large et lisse, véri-
table autodrome, traverse une lande sablon-
neuse, encore toute tailladée des tranchées,
des barbelés de 1917, Elle continue, implaca-
hlement droite, au dela des barriéres de la
frontiére. Aux denx cotés de ses remblais,
dans la plaine maintenant lithuaniénne, les
villages en planches-semblent préts a crouler
sous leurs chaumes pourris. -

Juste comme la nuit vient, apparaissent
les bouticques a ras de terre, les maisons basses
au stue moisi, d’'une de ces sordides villes
juives de I'Est européen, Schaoli, qui fait
faute de mieux, dans tout le pays, figure de
grand centre lithuanien !!

La, 4 1'hotel, pendant cque je mange la
dinde froide de tous les restaurants « koscher »
du monde, les jeunes gens vienrent m’accueil-
lir de cuestions en rauque et febrile yddisch :
-a Pa}?riﬁ, Paris, comment v aller, qu'y gagne-i-
on ? »

11 septembre

Toujours la méme ligne droite souvent en
forét, comme entre un double mur. .Je remonte
une chaine de carrioles, de bestiaux allant a
cquelque foire. Des troupes de femmes s’en
vont, 4 pieds nus, panier au bras, vendre
quelques ceufs ou une volaille... & dix kilo-
meétres de 14 ! Et tous, hommes et femmes,
portent des peaux de moutons ! par cette
chaleur.

La colonne devient de plus en plus serrée,
et dans le bourg en bois de Kelmy, c¢’est un tel

enchevétrement de voitures, un tel grouille-

- ment de bétes et de gens qu’on a peine a s’y

fraver un passage.

En vain je cherche dans ce tableau quelque
automobile, une machine agricole ou mdéme
une bicvelette, quelque chose qui indique an
moins que nous sommes bien en 1929, On se
croirait dans le coin le plus reculé de Ia
Hussie.

Posant ma moto contre une carriole, je me
suis mélé a la foule a la forte odeur, sutour
des baragues ol se vendent les terrines et les

ots, les pains d’épices el les harmonicas, et
j’ai bu une tasse de Borsch, la soupe aigre, a
I"éventaire fumant.

Midi : Apres gquelgues ennuis, tels que cre-
vaison... et douanes lithunaniennes, allemandes
(mais une crevaison n'est-clle pas encaore plus
agréable qu'un passage én douane ?; je [ran-
chis le grand pont en fer sur le Niémen

Tilsitt ! Brusquement, on retrouve le décor
si soigné de toutes les wvilles allemandes, les
facades d'une solidité un peu emphatique,
étalant la recherche du confort et du décora-
tif, Les petites « D, K. W. » ronflent dans les
rues asphaltées ol les beaux tramways bleus
passent dans des reflets d’émail, Autour de
ma moto boueuse, devant la brasserie cossue,
s'atiroupent les écoliers en casguettes si
proprement vétus. '

Cet aprés-midi, roulant ver Koenigsberg,
sur cette route o1 des bornes fraichement pas
sées 2 la chaux soulignent les virages, j'ai va
avec des yeux nouveaux, cette campagne cul-
tivée comme un jardin, les haies bien laillées

Les moutons en transhumance... :

-

c’'est un peu a eux que l'on doit l'absence de tout feuillage.
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Apres tout ils achséteront
uase moto ?

neuf-étre Ces fermiéres mion
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Un couple galicien s'en va au marché
en grande tenue !

les termos de briques si solides, les fleurs dans
I'encadrement blane des fenétres...

Décidément, e*est le jour des foires ! Voici,,

a ce bourg, un entassement des conduites
intéricures ¢ Opel », de voiturettes ¢« Hanomag »,
un parc de motos de toutes marques. Autour
des moteurs stationnaires, des machines aAgri-
coles peinturlurées de rouge ou de vert, de
petits tracteurs « Lanz » , se presse une foule
dux vetements citadins, a Pallure dégagée.

Alors, en buvant ma chope de « Brun » 4 la
* Gasthol s, je me suis senti un peu ému en
revoyant le visage avenant, un peu banal! de
notre Europe familiére. On étais-je done ce
matin ? A Ia foire de Kelmy... A cent kilo-
metres ? Non... & deux cents ans en arriére.
Car j'ai franchi cette muraille de Chine, I'an-
cienne frontiere russe qui divise encore
Pimmense plaine... en deux mondes.

*ar un chantier de démolition {ece sont les
fortifications que 1'on rase ), vous pénétrez
dans une grande ville d"Allemagne Kenigs-
berg. La hauteur des maisons surprend, et
leurs facades décoratives. Au long des quais
du Pregel les bateaux de péche ont cargué
leurs voiles. L’'Hdtel « Deutsches Haus » aux
panonceaux familiers, vous accueille comme
une vieille connaissance, Plaisir de fliiner aux
devantures, exposition varide de toute I'acti-
vité d'un peuple, de pénétrer dans cette cour
de donjon enfumée des chevaliers teutoni-
ques, et... de bien diner, ce qui est rare en
Allemagne !

« Gillet » d’homme gilets de femmes

12 septembre

Le petit bourg aux maisons coquettes
autour de I’église en briques porte un nom
célébre : Evlau ! Et, 4 ce carrefour la pan-
carte, a gauche : Friedland, 15 kilométres !
Sur de beaux chevaux de selle. en culottes de
peau et chapeau . tyrolien, les ¢« Junkers .
grands propriétaires, rentrent des champs oi
ils.surveillaient le travail. La route aborde
maintenant une région eriblée d’étangs, les
lacs de Mazurie o Hindenburg en 14 rejeta
'armée russe de Rennemkampf,

Mais quelle est done cette ville toute neuve,
dont les facades concues sur un plan d'ensem-
ble, évoquent la place des Vosges, 4 Paris, en
moins sévére 7 Tout 'aménagement, semble
sortir des + Arts Décoratifs » ! J'aj, plus tard,
4 'hotel sde type primés ! (ce qu'un.hdtel de
province devrait étre ) explication du phé-
nomeéne.. A travers cet Ortelsbourg, une petite
ville perdue de 1a Prusse orientale sont passées
les troupes russes en retraite. Rien d’éton-
nant, n’est-ce pas a ce qu'elle ait flamhe, Et
voicice qu’en a fait la reconstruction ! Peste !

13 septembre

J'altends depuis deux heures 4 la guérite du
tactionnaire polonais, 'ouverture de |g fron-
tiere | Du reste, quand son collégue wvient

m'accompagner
jusqu'a  la  petite
ville de Chorzele,
¢a n'en finit plus.
au bureau de doua-
ne, a la police, et
il faut intervenir,
energiquement ! ou
¢ca pourrait trainer
tout "aprés-midi...

C'est foire, 4
Chorzele, ot Ia
grand'rue. est em-
bouteillée de toutes
les charrettes de
la région. Trainant
une vache,poussant
un porc, une pav-
sannerie guére plus « évolude
que celle de Lithuanie, se
bouscule dans la boue. Mais les
grands fichus, les' mouchoirs
rouges des femmes chatoient
au soleil. Et c'est plein de vie,
d’incidents : ici ¢’est une voleuse
ue. les gendarmes emmeénent,
la, de grands gars en capotes

Trois braves gens,

La moto ! ¢a serait commode pour
& aller a la wville,
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Sur la route de Kolomea.

Ferme m empetre dans des colonnes de l'armée  cés, le grouillement d'un pauvre prolétariat

galicienne,

blanches «ui se
mettent 4 Une
tournée . On . ai-
merail bien S
méler aux groupes,
marchander ces

belles bottes de
femmes #  hauts
talons ronzes .,

Mais ces 160 kilo-
metres jusqu'a Var-
s0vie, on ne sait
pas de gquelles rou-
tes ils seront faits.
Enfin ¢a va: attention au ear-
refour, a cette bourgade de
Prasnych, un des innombra-
bles ghettos des juifs de la
Pologne. Au long des maisons
sans étage, aux toitures de
tole errent des fantdomes courbés
dans les longues lévites noires.
Autour des tétes jaunies flot-
tent sous les calottes de soie
les boucles de cheveux et les
barbes hirsutes,

polonaise en marche. Dans la campagne
lépreuse aux abords de Varsovie, les autos
souilévent des nappes e poussiére, impéndé-
trables. Brusquement, sans banliene prépa-

ratoire, aprés le pont sur la Vistule, on
sé.  1rouve dans une ~eapitale, ' d’allure
parisienne..... le soir ! sur, le boulevard

Novy Swiat. II ne me reste plus qu’a dénicher

I'impasse oi1 le caravansérail « Saski » ouvre
ses chambres de plain-pied autour d’une
vaste cour.

J'installe confortablement Ia « Gillet » au
milieu de ma chambre : n'a-t-elle pas droit, elle
aussi, a un peu de confort, la brave camarade?

Sur la place d= Saxe, il v a des petits bars-
restaurants voiités, enluminés de fresques
vieille-Pologne, ot vous choisissez, an comp-
toir, les éléments d'un petit diner a la four-
chette. Et demain :

14 septembre

Cest congé, ou presque ! rien que des visi-
tes, ete...

15 septembre

Arrive cel aprés-midi 4 Lodz. Imaginez,
dans une dépression marécageuse, un Saint-
Etienne, trois fois plus grand, dix fois plus
sale. Dépavez-en les rues, laissez saillir les

juif en cafetans noirs. Vous aurez une image
exacte du « Manchester Polonais ». Mais cette
horrible ville-champignon posséde une indus-
trie textile remarquablement outillée. Elle
produit ! ;

C'est ennuyeux tout de méme que som.....
« pavage » ! empéche presque toute circula-
tion a motocyvelette.

J'ai assisté icia 'arrivée du premier tour de
Pologne cycliste. Les malheureux coureurs
sautaient, plongeaient lentement dans les
trous de la grande rue (qui a 7 kilométres !)

16 septembre

De cette journée de dimanche, que pour-
rai-je bien raconter qui vous intéresse ? Que
i'ai erevé a Palianice 7 Que ce spectacle a été
une grande distraction pour tous les badauds
du pays... que deux gendarmes ont dn faire
le service d’ordre... aprés m'avoir demandé
mon passeport! {(quede gendarmes en Pologne !)
Notez toujours que la grand'route de Posen,
par Kalisch, n'est pas mauvaise : on ne sait
pas ! ¢ca peut étre utile !! (Jue j'ai rencontré
deux « B, 5. A.» toutes neuves, en prome-
nade, avec des couples polonais dessus ! Voila
qui fera plaisir & M. Cox l... Qu'a 'ancienne
frontiére allemande (ce n'est plus, mainte-
nant, que les limites de la Poznanie), 1’'aspect
du pays, des villages, des gens, change com-
plétement ! en mieux !l (Mais ne vais-je pas
mécontenter des lecteurs ) Que je suis arrivé
tard a Posen, aprés de nouvelles crevaisons !
Mais ¢a vous est bien ¢gal | Notez que dans
les pavs scandinaves, je n'avais pas crevé une

seutle fois !
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Camps de travailleurs agricoles rou-
; mains,




Jeunes filles- et militaires polonais posent pour

17 septembre

Notre brave agent de Posen a voulu me
faire la surprise de redresser le kick-starter
tordu. Le ressort, mal placé, a sauté. Aussi,
maintenant, m'assevant tout bonnement sur
la machine, j’appelle & la rescousse... I'abon-
dante main-d’ceuvre polonaise... Rentré en
Allemagne, encore une fois ! par la chaussée
de Breslau.

18 septembre

Aujourd’hui, comme hier, et comme...
demain, je refais des étapes de la « Lander-
fahrt » d’avril dernier, et retrouve au pas-
sage, a Breslau, 4 Gleiwitz, les camarades
d’alors. En Haulte-%ilésie, & I'entrée de chaque
village, je passe sous des arcs de triomphe de
feuillage. Les drapeaux sont a4 toutes les
Tenétres : ¢« Willkommen », car Hindenburg
arrive demain !

19 septembra

L’ami Kocher qui m'a recu fraternellement
dans sa bonne ville de Gleiwitz, me conduit
jusqu’a la frontiére polonaise. Haute-Silésie,
mi-allemand *, mi-polonaise, complexe, inex-
tricable fouillis d’usines, de crassiers, de
mines, d'agglomérations industrielles. Non,
ce n'est pas pour le plaisir que j'erre dans ce

Kattowitz enfumé, poussiérenx.Quoique caait-

tout d= méme une autre allure que Lodz !

La roate vers le Sud traverse, sur 40 kilo-
metres, la principauté de Pless: Arrét a une
barriére : un sloty 4 paver au prince.

A qui est la chaussée ? c'est au marquis de
Carabas.., Ces mines de charbon, ees corons,
ces foréts, ces champs et ces villages ? Clest
au marquis dz Carabas... Et la petite ville de
Pless, 1'hotel ol je couche, le grand chiteau
en face ? (llest au marquis... ! pardon ! au
Prince de Pless, qui vous [ait payver encore un
sloty i la sortie de ses domaines !

20 septembrs

Oui, je sais bien ! Mon itinéraire a quelque
chose de cocasse avec tous ces zig-zags
impreévis d'homme ivre, dirait-on. Et wvous
avez grand’'pzine 4 me suivre. Ainsi, me voila
aujourd'hui & [Bielitz et i Teschen, 4 la fron-
tiére tehéco-;lovague, deux villes fort plai-
santes, d’allures autrichiennes, commer-
cantes en diable !

Sur une route décidément molle, par une
pluie battante, je rebrousse chemin, en diree-
tion da Cracovie.

A Wadowice, 1'hdtel juif n’a rien de trés
appétissant, la chambre humide, wvoiltée
comm= une chapelle... les deaps de lit... Je
vais quérir la patronne qui répond, indignée :
« Com nent, ces draps ne sont pas propres ?
C’est un colonel qui vy a couché avant vous ! »

21 septembre

Je vous ai déja parlé dans Moilo Revue, en
mai ou juin dernier, de 'antique cité de Cra-
covie, ¢«le jovau touristiqque » de la Pologne.Ses
tours, ses barbacanes, les [léches de ses églises,
la colline du chateau, le Wawel, la grande

leur portrait

place avec son beffroi et ses halls gothicques
m'avaient fortement impressionné alors. Et,
meélé a tout ce passé pittoresque, son rythme
de ville commercante, bariolée, aux confins
de trois nations.

Il pleut, il pleut & verse. Que faire ? S’en-
fermer dans un restaurant, « discuter le coup »
avec les délégués du club local, visiter le jour-
nal dans son building & ’américaine, grande
cage de verre ornée des montées et descentes
de ses ascenseurs ?

Un des clubmen a une idée brillante.

¢« Vous passez a4 Wieliczka. Descendez aux
mines de sel ». Me voici done patangeant dans
la route-cloague qui v meéne. Ma foi, sous
terre, il ne pleuvra pas. C'est toujours ca : En
bas, au 7® dessous, il v a, taillée 4 méme le sel
gemme, une immense salle vottée soutenue
par des colonnes de sel. Feuxr de Bengale et
magnesium révélent des perspectives étince-
lantes,

Dans des chapelles de sel,les cierges brillent.
Mais toutes ces attractions classees, organi-
sées, sont un peu fatigantes. On a hate de
retrouver le grand air, la route boueuse... la
liberté !

Et par une suite de dérapages soignés,
j’'arrive de nuit & Tarnow. Il pleut toujours.

22 septembre

L'ex-route impériale vers Lemberg, heureu-
sement ! garde encore un peu du bon empier-
rement autrichien... Il y a des trous, partout,
des hourbiers dans les villages, mais nous ne
sommes pas, n'est-ce pas, si difficiles..,

Elle n'est pas_gaie, ectie plaine de Galicie,
avec ses huttes de boue qui s'émiettent aun
soleil sous le grand toit de chaume, ses meules
de paille entre quatire piquets, ses hautes eroix
oil se rouille un Christ peint sur tole...

Miseére du paysan pataugeant pieds nus
dans la boue. Il ¥y en a bien qui s’en vont en
chantant vers la ville. 1Is ont mis de magni-
fiques blouses blanches, brodées, et je passedes
groupes de femmes dans de belles peaux de
mouton toules neuves, ornées de morceaux
de cuir, de glaces ! Mais, dans cette région
marécageuse, prés de Jaworao, j’ai bu le bol
de lait dans 'unicque piéce de la cabane enfu-
mée, oll tous vivent ensemble : 4 gauche, les
humains, 4 droite, les poules, la vache et le
cheval, comme dans la créche, a4 Bethléem !
Ce samedi, mes juifs de toutes ces petites
villes Rzewow-Taroslaw sont superbes dans
leurs caftans de soie du jour du sabbat.
Leurs longs cheveux bouclés sortent de hon-
nets de velours entourés de gucues de four-
rure. - '

Cette variété des cosiumes, le hadigeonnage
en couleurs vives de toutes ces chaumiéres,
la tristesse méme de cette terre noire coupée
d’étangs, de bouquets d’arbres, rendent la
Galicie attirante, on ne sait pourquoi.,...:

Mais les cahots, les fondriéres vous [ont
enfin bénir 'affreux pavé de Lemberg.

23 septembre

Si je garde une impression de Lemberg,
c’est bien celle de l'extréme ....... piété de

dans « MOTO REVUE »,,,

ses habitants ! De toutes les églises catho-
liques sort le flot des fidéles. Et, le soir, dans
les synagogues illuminées, dans des boutigues,
des eafés transformés en maisons de priéres !!
toute la population juive:s'entasse, l'écharpe
rituelle autour du cou, les laniéres de cuir
enroulées au bras gauche. De la porte, j’écoute
la rumeur des implorations, j’épie les balan-
cements, 'agitation de eette foule. C'est le
premier jour de ’'an de I'année julve: Kippour.

(ue faire de son dimanche a Lemberg ?
Grimper o la Montagne Blanche et contems-
pler le panorama de 1a ville grise dans le creux
des collines, [aire une sortie, en groupe, avee
les motos, dans la campagne, prudemment &
cause de la boue aussi glissante gque du savon
noir ! Car, malgré la voirie misérable,le sport
motocycliste commence a se développer ici, et
demain, méme pendant une centaine de kilo-
meétres, un motocyeliste m'accompagnera vers
la Roumanie.

24 septembre

La route a été pitovable anjourd’hui. Ca
allait, a pen prés, sauf dans ies villages ! jus-
qua Strij, un cenlre du district pétrolifére:
apres, ¢a clest complétement gité, On avapee
en premieére, dans une boue ol 4l semble
impossible de tenir les machines.

J'aj di prendre congé 'de mon compagnon
de la journée qui s'est arrété. 11 pleut 4 verse.
Aprés Kalisz et ses gisements de potasse, ¢a
devient plus accidenté, done moins houeux et
je ne désespere plus d'atteindre une ville ce
soir. Comme je vois au loin les lumiéres de
Stanislawow, une barriére coupe la route :
pont en reconstruction ; et détour par un
bourbier, ol ma pauvre « Gillet » s'enlise,
jusqu’au moyeu :
pour 1'en sortir !...

stanislawow, évidemment, ¢« en a pris un
bon coup » pendant la guerre, mais au milien
des terrains vagues, des ruines a peine
déblavées jaillissent de grands édifices blancs
a prétentions architeetlurales : pas mal; ma
foi ! ainsi que "hdtel tout neuf.

25 septembre

Aujourd’hui, il n'y a guére eu que les trente
premiers kilomeétres de pénible : faits en pre-
miére ! nalurellement. Ensuife, sur les pre-
miers contreforts des Carpathes, c¢a a été
tout & fait bien ! Défilé incessant de solides
gars s’en allant au marché, a 'aise dans leurs
belles blouses blanches sur lesquelles flottent
la peau de mouton brodée. Si I'homme porte
des boltes, les fTemmes, elles, s’en vont pieds
nus, chargées des sacs, comme il sied.....

Kolonija, ¢ca sent le pétrole, par ici. Snva-
tim, Ia frontiére o un douanier se fait lor gue=-
ment véhiculer jusqu’a la gare voisire pour
visa du tryptigne. Sans une altercation vie-
lente, j'attendrais toujours mes papiers.

En territoire roumain, on me raconte cne
cette frontiére n'est pas ouverte & la circula-

. hion routiére... qu’or me laissera passer ceren-
dant... qu’il me faudra « rerdre visite » a la

Sureté 4 Czernowitz, capitale de la Bukovine,
Robert SexE.

"

Allons chercher de ’'aide-
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La M. G. C. est une machine
irancaise.

Disons d'abord que la nouvelle machine
qui fit sensation & la foire de Lyon et dont
nous entretenions nos lecteurs dans un préceé-
dent numeéro, est construite par M. Marcel
Guiguet, sur les dennées du brevet Mesly
et, il n'y a done aucune relation avee toutes
autres firmes déja établies, ainsi que certains
onl pu le croire au premier abord.

L'aspect extérieur de ce modéle, qui se fait
uniquement en 350 eme. et 500 eme., rappelle
étrangement la Néander, ce qui a fait dire
i Hobert Sexé,tout son chagrin de 1'oubli
incompréhensible dans lequel la célébre
marque allemande est laissée en France.
I’idée directrice est celle du confort général
de la machine et du passager. La premiére
impression forte gui surgit en montant sur
cette moto est sa stabilité impressionnante :
le mot n’est pas exageéré; en effet, Bernard,
I'as de Gnome, qui, de ce fait, ne peut étre
accusé de partialité pour la M. G. C.,n'a pu
s¢ retenir de me contraindre &4 monter sur
la 500 eme., qu'il nous fut donné de voir
circuler a4 Pagues & travers Paris : la D 4
dont je fis 1'essai récent, tranche sur bean-
coup d’autres tvpes par I'impression de
séeurité qui domine le cavalier : or, foutes les
machines {ranc¢aises et anglaises actuelles
péchent par un défaut : secouez-les légérement
par le guidon,et vous sentirez inévitablement
un flottement de 'arriére, assez net pour étre
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[.. Repose-pied lansad. — 2. Guignol de .béqu ille. — 3. Axe de béquille. — 4. Raccord d'huile.
2. 6. Altaches du moteur. — 7. Atltache bielle vers réservoir poutre. — 8. Orifice de ['huile,

9. Marbre de la boile de vilesse.
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A l'intérieur du réservoir, l'on apergoit le logement pour

1. Attache-frein direclio-n. — 2, Robinet-
filtre avec nourrice aulomatique. — 3. 4.
Canal des rommandes. 5. 6.7. Aflaches
des bielles d'accouplement.
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les cadbles de commande : la selle agit rationnellemert.
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LES MODELES 152...
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350 et 500 cmec.

par M. ADAM
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Laboitcaac-
cus remp._a-
ce le reéeser-
voir c'assi-
que d'huile.
Le levier de
vitesse...asa
sortie de la
boite.

--» V& se placer en avant du reservoir,

ressenti par un profane : coette 1 i

de toute Ia cnnstl?u{:tinn mmm:l::cﬁgtré lﬁﬁfﬂg
prouve, évidemment, qu'il ¥ a un point, dans
I'étude des polygones formés par l’ens::mlﬂe
de la machine, un point de liaison, un seul
peut-étre, mais réel o l1g rigidité est en faillite:
nous avons, Bernard et moi, cherché vaine-
ment 'explication de cette rigidité étonnante

Le ports-bagages est d'une solidité
exceptionneile. : voir son attache a
la selle.

découverte dans la M. G. C. : inutile de nous
fatiguer : bien vite nous avons discerné qu’il
s'agit, en pareil ecas, d'une étude purement
mathématique de I'ingénieur-constructeur.
Le réservoir ‘est un bloec unique formant
armature-poutre avec le cadre : le chissis
lui-méme sert de réservoir d'huile : de cette
facon, l'encombrement de ecet accessoire
disparait, tout en permettant au métal d’étre
nourrl et ne pas mourir de la consomption
connue, appelée : cristallisation. I.e moteur,
un Jap 350 ou 500 eme. au choix, est enchassé

(lans un véritable berceau. La boite de vitesses
’



TR . e W T . o e
= - & b

478

L'ensemble du ‘ bord ' ;: les cables
disparaissent dans le réservoir dés
leur naissance.

Le carter e compression des freins.

MoTo REVUE

est retenue par des coulisseaux qui la dirigent
en cas de tension ultérieure de la chaine. On
verra, sur ce berceau, une boite formant carter
de compensation des freins. L'assemblage des
deux bloes a été constitué par cing entre-
toises en acier matricé. Remarquons aussi le
carter de chaine primaire qui répond enfin

aux souhaits de la clientéle. Le porte-bagage,”

en retrait. du sommet: du garde-boue, est
en  alpax et le transport en tansad semble
devoir se rapprocher de la formule idéale,
Le siége du conducteur est pris sur le loc
méme du réservoir : ce réservoir, d'ailleurs, a
¢té compris avee un canal qui va permettre
de faire disparaitre les nomlLreux {ils qui
déparent,ia 'heure présente,tant de machines
par leur multiplicité. Remargquez aussi la
conformation de ce réservoir et son analogie
avec celui de la Néander,et qui va permettre
au conducteur de se caler dans une position

Le carter primaire : le cale-pied est
fixé sur le tube d'échappement.

L

vraiment confortable et ne faire qu'un avec
sa machine. Encastré dans le réserveir, un
tableau de bord complet : done absence tant
réclamée de tous ces accessoires qui sont
comme autant de verrues disparates sur nos
guidons ou ailleurs. Une idée curieuse et qui
sera certainement suivie : 'emplacement
réserveé, trop exclusivement, a ce jour & la
plagque matricule avant, est utilisé par un
coffret a outils : la place est si réduite sur
nos machines que 1'idée est bonne. La position
du levier des vitesses parait, 4 premiere vue,
asscz lointaine : il suffit de chevaucher la
machine pour se fixer 4 ce sujet et reconnaitre,
au contraire, combien le déplacement réduit
de la main et du bras,améliore la situation
du conducteur. EEn somme, excellente con-
ception, qui refléte de la part du constructeur
non seulement une technique stre ¢t une

Travaillerait-onal’ U M. F.2??

Il est question, en effet, que le nouveau
président, M. Pérouse, songerait a réorga-
niser entiétrement les statuts,

Nous verrions ainsi 1I’'U. M. F. recevoir
dans son sein tous les clubs-motocyelistes,
et ¢ce comité ne serait pas ainsi 'apanage
des membres du comité du club de ce nom.

Pour préciser done, I'U., M. F. diviserait

la France en 20 régions par exemple peut-
étre adopterait-elle 1o division des :egions
militaires. Tout ceci n'est que projet.

Dans chaque région serait constitué un
Comité Régional composé d'un. délégué
de chacun des clubs existanls dans la région
(le président sans doute), chagque année
aurait lieu 4 Paris un Congrés et chaque
Comité Régional enverrait un ou deux
membres selon [I"importance de: clubs
régionaux, asszister aux opérations du Con-

és et chose importante, c'est que les [rais

e déplacement et de séjour de ces délégués
ceraient réglés par la caisse de I'[7. M, F.

Ceci aurait - pour but. en effet, d’éviter
que les clubs de province bien intention-
nés, mais dont la caisse n'est pas suffisame-
ment riche pour se permettre le luxe d’en-
voyver a4 Paris un délégué, et qui de ce fait
avaient pris pour habitude d'accepter les

sollicitations pressantes de ceux gui avaienl

pensé « monopoliser » le sport régional & Paris

Pour Paris et la Seine, il v aurait des
dispositions spéciales ; cette région serait
divisé en quatre secteurs ; il y aurcit des
délégués selon l'importance de chaque club.

Bien entendu, il v aurait lieu de spécilier
les membres qui sont molocyelisies ; on
admettra fort bien par exemple que ces
orands clubs parisiens qui ont de nombreux
motocyelistes, qui déclarent 10.000 membres

‘par exemple, et sur lesquels ils ont & peine

un millier de motocyclistes, le reste n'étant
gue des propriétaires de 5 CV Citroén ou

CV Renault, qui font partie d'un club
uniquement pour ‘assurance. '

Nous serions heureux de voir se praciser
uie telle décision et s’il en était ainsi, nous
serions les premiers & proposér i M. Pérouse,
nwn piédestal, car il aurait ainsi sauvé le
sport motocyeliste sur le point de sombrer.

O _EN ESTEA 2 F.- M. .2

De-divers cdtés, .il nous arrive également
des bruits sur Ia 2 °F. M.: cette nouvelle
organisation sur laquellee nous comptions
beaucotp, au méme titre que tous les meto-
cyvclistes, semble devoir dans le peu de travail
cqu’ellé accomplit, imiter ce que " I'U: M. F,
fait, mais ce gqu'elle fait en mal.

La 2 F. M. naccepte pas les clubs non
afliliés & ses épreuves de tourisme ; elle ne
donne plus signe de vie aux affiliés ; ses
réunions qui avzient lieu tous les lundis
ingqu'an mois de février, n'ont plus lien...

Une boite originale & outils

pratique réelle de la moto, mais aussi un
bagage de recherches mathématiques sur la
stabilité et sur la pénétration de 1'air,rare-
ment rencontré dans notre industrie.

La présentation de cette machine est natu-
rellement des plus soignées : son prix qui
frise, pour la 500 cm ., un 7.500 4 S.000 francs,
ne doit, a notre avis, pas lais er assez de
marge an constructeur pour sa 350 cme. qui
sera relatlivement d’un cott élevé.

Il est vrai que l'intérét d’'une 350 cme.,
dans ce cas, est relatif, si 'on considére la
marge de sécurité, de puissance et d’économie
comparée d'une 500 cme. contre une 550 cme.

M. Apam.
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Les Dbéquilles se rabattent sur le
cadra.

Il semble done que cette 2 F. M. ne parait
pas encore- réaliser le programme du début.

Si ces quelques petites vérités, qui ne sont
pas toujours bonnes a dire, ont le don de
ragailardir le courage des dirizeants de
@ 2.1°. M.. nous en serions trés heureux.

CHEZ LES SAUVAGES

Nous devons reconnafitre que c’est actuel-
lement le groupement le plus actif. L'ami-
cale qu’ils ont constituée entre eux, permet
cette liaison de sympathie entre clubs.

Leur programme n'est pas de rallier
I'U. M. F., pas plus que la 2 F. M.: ils n'v
ont a trouver aucun avantage.

Au diable les licences, pourquoi faire,
mon Dieu ? liberté absolue ; quel bean pro-

Zramine en voie de réalisation.

Voila ce que la 2 F. M. a mal compris
voila pourquoi elle n'a pas réussi et nous
commencons a douter de sa réussite mainie-
nant.

Ajonter # eceeci la marotte de wvouloir
devenir une. agence d'assurances  sous pré-
texte que d’autres clubs ou d'autres grou-
pements les font, réaliser ceci dans des con-
ditions “désastreuses, par suite du mangue
d’organisation, de permancnce, cle., voila
encore de nouvelles causes d’erreur et voila
du reste ce qui explique ln poussée puissante
des -« Sauvages » qui ne tarderont pas A
supplanter 1a2. F. M. sielle neréagitpas. E. R
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Les Epurateurs d'air

Si I'on pouvait enfermer dans une chambre
carree de trois métres de large et trois métres
de haut, I'air et la poussiére au milieu desquels
la machine a roulé, on calcule qu'un moteur
de 500 emc. tournant & 2.000 t.-m. absorbe-
rait le tout en moins d’une heure. Toute la
poussiére de la chambre serait donc passée
a travers le moteur. La poussitre, les graviers,
le sable usent les glissieres du carburateur,
les pistons et les segments, rongent les sou-
papes et favorisent les dépdts de carbone sur
les pistons et dans les cvlindres. [ ailleurs,
certaines routes étant plus poussiéreuses que
d’autres, des fabricants de moteurs onl
wrouveé cue, suivant les conditions d'emploi,
}"us-;ura et la détérioration des moteurs étaient
profondément modifices. Dot la nécessité
d'un épurateur d’air.

L réle d’un épurateur d’air ne doit pas
cons:ster seulement & retenir les pierres et le
sable, mais encore i arréter toute particule
de poussiére en suspension et i .s’en débar-
rasser au fur-et i mesure, pour éviter 'engor-
gement du filtre. Enfin la {iltration elle-méme
ne doit apporter aucun obstacle au libre écou-
lement de la quantité d’air nécessaire. 11 existe
déja sur le -marehé des instruments dils
« Fillres » 4 air qui appliquent le principe de
la force centrifuge ou autre, certains com-
prennent un élément filtrant. mais laissent §
Iair un passage détourné libre. Tous ceux-cj
sont efficaces en arrétant le sable et les gros-
ses poussieres, mais il faut obtenir une effi-
cacité bien supérieure et de relenir réelle-
ment les plus impalpables particules dont
'aspiration finit par occasionner pour le
moteur de véritables désastres,

I1 faut évidemment utiliser un élément fil-
trant & mailles trés fines, tel par exemple que
les tissus de toile, de feutre ou de soie,

- MoT® rREVUE

sSur les motos, le probléme est d’autant
plus ardu que I’espace disponible pour loger
le filtre est extémement réduit, pour obtenir,
avec une surface filtrante limitée, 'efficaciteé
et le libre passage nécessaires, on est amend i
porter toute son attention sur le choix du
tissu utilisé,

Dans I"épurateur Amal une étoffe de soie,

soigneusement  sélectionnée, permet la libre
aspiration de la plus grande quantité d’air
possible pour une surface de qualité filtrante,
déterminée ; clle retient effectivement plus
de 95 2, des sables et poussitres et n'ocea-
sionne sur des moteurs de tourisme en usage
normal, aucune dépression sensible. Nous ne

prétendons pas que 'épurateur soit utilisabla
eIl course, 'espace dont on dispose ne permet-
tant pas de coneevoir un filtre de dimensions
sullisantes, mais pour le tourisme, nous af¥ir-
mons qu’il donne entiére satisfaction ~dans
les conditions normales d’émploi, puisqu’il
permet 1'écoulement de 40 litres d’air g Ia
seconde  sous une aspiration de 71 cms de
hauteur d’eau.

L’élément filtrant, la soie, montée sur un
ressort recouvert de caoutchoue pour éviter
I*usure, vibre continuellement sous I'effet des
aspirations intermittentes du moteur, jl se
débarrasse done de lui-méme de Ja poussiére
et des graviers qu'il arréte.

L'Amal mérite une attention toute parti-
culiére : c'est la précaution prise contre |'effet
néfaste des retours de flamme dont la vio-
lence pourrait détruire I’élément de soje.

Il comporte une double soupape entre le
moteur et la soie. A chaque retour de flamme,
la pression produite par 'explosion ferme la
premiire soupape ce qui protége la soie, et
ouvre la seconde par o1 elle s echappe a 'exté-
rieur,

I n'est pas nécessaire de continuellement
neltoyer la soie, mais aprés quelques sorties
exposées i la boue, on a intérét a la sortir
complétement © et 4 essuyer avee un
chiffon, La soie, elle-méme, n'est pas indes-
tructible mais elle doit’ durer endant des
milliers de kilométres suivant Jes types de
machines sur lesquelles elle est utilisée. Par
précaution, une soie de rechange est fournie
avec chaque appareil. :

Le montage de 'épurateur Amal se [ait,
autant que possible, directement sur le car-
burateur oii il se visse en lieu et place du tube
ou de la crépine d’entrée d’air. :

Si, par hasard, la place disponible ne permet

as le montage direct, on interpose un coude
a 300, 60 on QOo.

Habillez-vous !

(Jui de vous ne con-
nait 'accueillante mai-
son d’ Equipements mo-
tocyclistes The Molo-
rist 7 Peu de maisons,
méme les grands maga-
sins, sont aussi speécia-
lisés dansle vétement et
Péquipement du moto-
cycliste que The Moto- -
rist. Importateurs de
nombreux modéles an-
glais et américains,
agents des meilleures
marques francaises et
étrangéres. « Toujours a
'affat du nouveaus . Sa
‘vogue croissante I'obli-
2e a4 affecter entidre.
ment a I'équipement et
le vétement de moto-
cycliste, son annexe
jusqu’a ce jour alfectée
autrement. Remarquez
les spécialités appré-
ciées de tous. L'Equi-
pement « Brookland »,
le casque anglais pro-
tecteur a 59 francs. Les
cuissards a fermeture
¢clair. Le nouveau cuis-
sard de dame, si gra-

e
"

cicux que vient de lan -
cer The Motorist. Aveg-
VOus vil ses gants ameé-
ricains Abestol ?. qui
défient le temps, bat-
tent le record de la du-
rée et de la solidité,
introduitsenFrance par

he Motorist. Etes-
vous Campeurs?... Non,
pourquoi ne prenez-
vous pas une tente pour
deux personnes, livrée
compléte avec les pi-
quets et haubans dans
un étui solide et ne pe-
sant que 3 kilogs 300,
la nouveauté de The
Motorist. Rien qui n’in-
téresse le motoeyeliste-
n'est négligé. Vovez ley
nouvelles culottes en
Whipeord ﬂnf.']'ﬂiﬁ (drap
cuir) plus solide que le
cuir, si seyantes. Fneo-
reunenouveautéde The
Motorist. Comparez le
prix, la qualité, le fini,
vous viendrez infailli-
blement au Motnrist,
Tous les articles livrés
sont garantis 4 'usage
et exempts de défauts
de fabrication.
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Le Eol 4'0Or

A. M. C. F., A, C. I, I, 18, 19 et 20 mai
Circuil de Sainf-Germain

L’organisation de la grande dépreuve de
la Pentecote rentre dans une période active
L’actil Mauve, fait cette année un gros effort
pour ameliorer, avec la collaboration des
sportifs di.igeants de la voirie et de 1'admi-
nistraticn forestigre de Saint-Germain, le
classigue cireuit routier sur lequel va se
livrer pendant deux fois 24 heures, une lutte
farouche disputée par les champions du
véhicule & moteur. Ce circuit va étre modifié
heureusement, les virages agrandis et cremsés
pour permetire 'amélioraticn des perfor-
mances, tout en restant dans !'a formule
du cirecuit routier qui exige des mécaniques
une fabrication et un rendement impec-
cables,

D’autres engagements sont wvenus : de
Rovin en plus de ses fameuses motos, pre-
nant part au Bol 4'Or motocyclisie, covren
lui-méme i bord de son rapide ..+ »
u'il conduit aveée un brie remarquaiic
I'on se souvient de son intrépidilé de 1928,
au virage des Tribunes : une blessure récente...

Une quatridgme moto Dollar est engagée
et le lot des coureurs est désigné ; le manager
est le sympathique Clech, qui dirigera ses
poulains a.la wvictoire, Rasser au courage
bien connu.  Hamberger pilote du grand
fond et deux snécialistes Jokin et Goubeaut ;
le coureur Williams, a confirmé son enga-
gement sur Monet-Govon 350.

I'n excellent amateur Baes, pilotera
aussi une X... en 350 cme..

L'excellente firme sportive de Levallois,
les Etablissements Repusseau, auront aussi
une brillante participation aun Bol d'Or,
ils ont déja retenu un stand de ravitaille-
ment.

A signaler aussi l'inseription du sympa-
thique Bourguenolle, sur une moto 500,
qui fit une si belle course 'année derniére.

A plus de six semaines de ['épreuve, il
v a prés de 60 véhicules engagés., Cest un
record.

Allons, te Bo! d’Or 1929 sera bien digne de
ses devanciers.

Tous renseignements chez M. Mauve,
134, route de la Bévolte, & Levallois-Perret
{téléphone Wagram 91-03),

Pour le Bol 4'Or
Les primes commencent 4 arriver

RBappelons a tous les coureurs que, par un
jugement en date de Cour d’Appel; du 2'avril

1927, est réputé concurrence déloyale, le
fait, pour un coureur, d'accepter une moto,
un accessoire quelconque d'un fabricant et
de laisser faire de la publicité sur son nom par
un autre fabricant d’'un accessoire similaire.
Ceci dit, tout concurrent gui accepte, a titre
de prime ou autrement, un accessoire pour
courir avec dans une épreuve, doit, en outre,
avoir la correction de monter cet accessoire et
de courir ses chances avec ; sinon, il se doit
d’aviser leconstructeur et de rendre le eadean :
droit légal et correction professionnelle.

‘,lllliliuiliI!lll!lrllkilil!Ill!Itiiitl-i-lll!l-ll-il'liliiuliilllil'llill'lll'll"llil"lil.,

AVRIL
22-26-30. — Cours de preparation
militaire.
MAT

Sortie spéciale des sidecars.

3-7-10-14-17.-21. — Cours de preé-
paration militaire.

18-19-20. — Bol d’0Or.

26 — 2¢ Championnat des Trimo-
teurs.
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Nous -sommes pressentis par différents
fabricants en vue du Bol d’Or, pour désigner
des bénéficiaires de primes. Nous accepte-
rons toutes demandes de coureurs i ce sujet,
mais nous -espérons,-qu'a moins de cause
majeure,ces favorisés prendront le départet...
avee les primes offertes.

Cette semaine, nous disposons de 12 équi-
pements repose-pieds Cerreti, pour profes-
sionnels ou indépendants, qui seront gracieu-
sement montés  sur le vu de ["engagement
officiel du coureur au Boel d’Or ; nous attirons
I'attention des concurrents sur ce point que
cette course est une course d’endurance
humaine, aussi: cale-pieds confortables el...
« i 'oeil », ¢’est dix chances de plus dans la
balance.

Un passeé... éloquent

C'est celui de Buquet et de I'équipe Dé-Dé’

au Bol d'Or. Pourquei Evrard qui préside
aux destinées de la Dé-Dé ne courre-t-il
ras le Bol 4’0Or ? Toujours est-il que Buquet
se trouvera sans monte cette année, et ce

serait dommage 4 moins qu'un censtructeur
ne mise sa chance sur lui : ¢’est en 350 cme.
que nous lui accordericns la victeire. Sans

oute, I’'an passé, Dé-Dé fut vainqueur mas-
sif en 250 cme. ; 1%, 3¢, 4¢ ! Et une clavette
de bojte de vitesses contraignit Buguet a
un arrét de 2 heures 1/2 et a faire un tour
presque a piled. Clest ce cran qui nous-auto-
rise, cette année, 4 le référencer pré= de nos
constructeurs. En lui éerivant au garage
Buquet, a4 Marle-sur-Serre (Aisne), on scra
sr de son concours.

Au « Beolaires M. C. »

Pas beaucoup de jeunes gens actuellement
éléves des lvedes Jont de la moto. En
effel. étam! éléve dans un des plus grands
lvcées de Paris, nous avons pu nous aper-
cevoir gue peu de nos camarades possédaient
uneg mocto. Mais les facultés et les gra :deg
écoles comprennent un trés grand ncibre
d’éléves motoevelistes. D'ailleurs, les faits
ont prouvé mieux que nos paroles la vitalité
de notre club : a la derniére sortie du 17 fé-
vrier, malgré le froid de 15 degrés au-dessous
(la sortie avait d’aillcurs été décommandée
la veille par un rommunigué paru dans les
iournaux quotidiens) plus de 10 de nos
membres se trouvaient 4 Vheure dite a la
Porte Maillot., Peu de clubs pourraient peut-
d¢ire en dire autant. :

Si, enfin, les parents de certains ¢ludianls
redocutent que les études de leurs enfants ne
soient f[icheusement influencées  par leur
goltt pour la motocyelette, qu’ils sachent
qu’en juillet et octobre derniers, tous les irem-
hres de notre club qui se sont présentés a
un examen ou a4 un concours ont tous et sans
rares exceptions é1é recus dans d'excel-
lentes conditions. Nous en tenons les noms
a la disposition de gui les désirera, Clest la
meilleure preuve gue nos sorties du dimanche
ont une excellente répercussicn sur la honne
marche des détudes. On travaille micox le
lundi matin guand on a parcouru les routes
tout le dimanche.

Nous invitons done tous les étudiants
gui liront ces. quelques lignes a faire pariie
du Moto-Club des Scclaires (adressez les
adhésions & Rebert Foscal, 28, rue des Saints-
Péres, Paris (7% et nous dernons rendez-
vous & tous dimanche prochain, av Bollve
4 8 h. Porte Maillot ou 9 h. Versailles, 1,
rue G. Clemenceau,

Bobert PPascaL, secrélaire.

On a grimpeée 4 Chanteloup

La plus ancienne des courses de cote puisqu®
la premi2re édition eut lieu en 1898, s’est dispu-
tée le 14. Temps trés agréable, grosse affluence.
Nous nous plaisons 2 signaler 'excellente
organisation de I'A. C. I. F. dont les actifs
dirigeants MM. Michel et Anfry ne ménageé-
rent pas leur peine. Le meilleur temps fut
réolisé par Debaisieux sur Monet et Goyon,
qui battit méme les meilleurs temps réalisés
par les voitures de course. Coulon sur Terrot
remporte les catégories 250 et 350, tandis que
Valpic sur Cleveland établissait le record des
siclecars 1.000 eme. Notons la malchance de
Richard sur Motosacoche qui bucha magis-
tralement au cours de son deuxiéme essai.

175 eme. — 1. Sourdot (Monet-Goyon),
1 17 1/5, record battu (ancien - record:
Dupont-Harlette, en 1’ 30 1/5).

850 eme. — Coulon (Terrot), 1'9''3/5,
record battu (ancien record : Coulon-Terrot,
1*- 12" 13/5): 2. Gaythier- d’Arnex (X...),
1" 317" 3/o).

3530 eme., — 1. Coulon {Terrot), 1* 9" 3/5,
record battu (ancien record : Coulon-Terrot,
1* 10”3 2, Debaisienux (Monet-Goyon),
1*.10" : 8. Bechet (X...). 1* 27" 2/5.

500 eme. — 1. Debaisieux {(Monet-Goyon),
1* 8" 3/5, record battu gancien record : Fran-
cisquet-Sunbeam, 1' 11) 3 2. Richard (Moto-
sacoche), 1* 12" 3/5; 3. Maury (A. J. 8.),
1* 21" 3/5.

1.000 ¢me. — 1. Girard (Indian), 1* 21 3/5.

Sidecars 1.000 eme. — 1. Valpie (Cleveland)
1* 38", record établi.

Cyclecars 1.100 eme. — 1. Dhéme (Dar-
mond-Morgan), 1' 16" record battu (ancien
record : Lacarriére (X...), 1" 29",

Les Scolaires sortent dimmanche

IL.e Moto-Club «es Scolaires organise,
le 21 avril, une sortie au cours de laguelle
aunra lien un concours de régularité. Le
Mota” Club de Versailles, sous la directionw
de M. Schubler, organisant, lui aussi, le
méme jour. une épreuve de régularité, les
deux épreuves n'en feroni qu'une. Espérons
que ce sera la pour nos membres 1'occasion
de se distinguer. 1l n'y a aucun doule que
la lutte ne soit trés vive pour les prix dont
cette épreuve est dotée.

Le lieu de rendez-vous est fixé a la Porte
Muaillot, en face de la gare, 2 8 heures du matin,
départ 8 h. 10 exactement, el aucun délaj
ne sera  accorrdé aux. retardataires,  qui
n'auront qu’a se dépécher pour nous re,llmndm
4 Versailles au Moto Club de Versailles, 1,
rue Georges-Clemenceau, & 2 heures.




Le Sidecar de tourisme

La mode est indiscutablement au side-
car de sport aux formes harmonieuses, soi-
gneusement profilées. Mais, nous nous
demandons si ce culte de la ligne n’est pas
sans nuire quelquefois au confort. Nous
ne voulons pas dire par 13 que 1'on soit mal
dans ces sidecars, 3 moins toutefois qu’on
soit ou trop grand ou trop gros, mais seule-
ment que, pour le tourisme, il serait plus
aisé d'emporter des bagages. Nous ne pré-
tendons pas qu'il faille se déplacer avec
tout un assortiment de mallettes et des
collections de complets et de robes. Le
tourisme n est agréable que si on laisse
chez soi pas mal de conventions. Mais
enfin, sans tomber dans 'absurde, on aime

TUn Concours 7

Trés bien votre page du sidecar. Trés bien
aussi votre sortie spéciale de sidecars. Cest
de 1a bonne propagande en [aveur d’un véhi-
cule tant décrié.Mais,pourgquoi pas un concours
d’élégance comme il en est organisé chaque
année, un peu partout, pour les autos,

Cela vous permettrait, non pas de faire
une distinction entre fabricants mais de
primer de facon inflime ceux d’entre les
possesseurs de sides que vous jugerez dignes
des bons soins et de l'iniliative personnelles

GUIGNARD, Argenteunil.

Le montage avec suspension

Puisque Mofo Revue a I'obligeance de ré
pondre & ses abonnés, je serais curiceux de

Tire dans le « Courrier du Sidecariste» la ré-

ponse a la question suivante : Comment faire
pour monter un side (chissis Peuple, par
exemple) sur une moto i suspension arriére,
telle la B. C. R. ? Est-ce possible ? Car s'il
est juste de donner du confort au passager, je
crois que le conduecteur v a droit aussi.

M. LoxccHAMP, Abonné ne 4.894.

MOTO® REVUE

néanmoins a avolr ses aises. On voudra
peut-étre prendre un appareil photogra-
phique [l faudra, pour un voyage un peu
Iﬂpg. pas mal de linge. C'est surtout si on
fait du camping qu'on aura & transporter
uns masse imporkante d impedimenta. On
peut assurement avec un peu d'ingéniosité
loger beaucoup de choses dans et surtout
autour d'un sidecar Des baches imper-
méables peuvent protéger ces paquets
contre les intempéries et la poussiér:,
mais & I'étape quelle comédie que tout ce
déballage et,le lendemain, quelle corvée
que l'arrimage de'tous ces r:{:-?is. On préfé-
rerait alors moins d'élégance et plus de
place. [l rvaudrait mieux pour cet usage
avolr un arriére aux lignes moins harmo-
nieuses mais & plus grande contenance,

Le méme chassis de side prévu pour
moto 4 suspension arriére.

Voyez le montage du sidecar sur une
Indian des stocks, il est évidemment néces-
saire que les' attaches du sidecar soient sur
Ia partie fixe du cadre de la moto.

2 DU SIDECAR. |

qul permettrait de loger deux ou trois
valises de bonne dimension. Celles-a1
seraient complétement a l'abrn des élé-
ments et méme, arrés une dure étape sous
la pluie, elles ne seraient pas des blocs de
boue répugnants a toucher.

Le sidecar de tourisme n'est dailleurs
pas exclusif et on peut fort sien concevoir
un mmtm?c]fste qui aurait deux caisses de
sidecar, |'une une caisse de sport. pour les
courtes promenades et |'autre une caisse
plus trapue pour le grand tourisme. Une
caisse de sidecar nest pas dun prix si
élevé que !'on puisse considérer cette
solution comme impnssib]e.

Quand on voyage seul, le sidecar est
encore un merveilleux outil de tourisme.
On pourrait méme avolr une caisse sem-
blable & une caisse de livraisons : celad ne
péchera pas par |'élégance mais sera indis-
cutablement pratique. On voyagera alors
d'une maniére trés économique en ayant
toutes ses aises. '

Le profilage du sidecar mdépendam-
ment de la be-uté de la ligne, n'est utile
que pour les sidecars rapides et nous
croyons que c est une erreur de considé-
rer le sidecar comme un engin de vitesse.
Cherchons d’abord a le rendre logeable et
confortakle. La beauté de son aspect ne
devrait venir qu'au second rang de nos
préoccupations.

J. MELLIER.

A gauche : le side Princess et son

compartiment 4 bagage montée sur
1'Indian Chief.
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Championnat de

France du Motocycle

industriel et commercial

C’est le 26 mai, sur le parcours Paris-Relms, qu’il a lieu

Le pﬁids, inscrit au catalogue de chagque constructeur au 1¢f janvier 1929, est a la base du réglement:
une moyenne commerciale de route unique

Coupe-Challenge de France 1929 — Coupe-Challenge d'Equipe

Extrait du Réglement du 2* Championnat
des trimoteurs industriels

Moto Revue organise sous le titre de :
Championnat du  Motocyele Industriel el
Commercial un concours réservé a tous les
véhicules a trois roues qui sont expressément
destinés au transport de marchandises ou de
personnes dans un but industriel, commercial
oy de services publies.

Engagements

l.es droits d’engagements, 120 francs par
véhicule, sont recus & partir de ce jour, aux
burcaux de Moto Revue, 51, rue Vivienne,
Paris. Ils sont & droits simples jusqu’au
samedi 11 mai 1929, & droits doubles jusgu’au
jeudi 23 mai a4 18 heures.

Les droits comprennent la prime d'assu-
rances spéciale de 200.000 francs contre les
accidents anx tiers pendant I'épreuve.

Date .

L’épreuve se disputera le dimanche 26 mai
1929, quels gue soient le temps et I'état des
routes.

Parcours

Le championnat se disputera sur le par-
cours : Paris, Reims, Laon, Soissons, Senlis,
*aris. Rassemblement Porte de Panlin &
6 heures ; départ groupé jusgqu'a Livry-
Gargan, par Pantin, Bondy, Pavillons-sous-
Bolis ; départ officiel &4 6 h. 30 a Livry-Gargan.
Itinéraire : Livry, Ville-Parisis, Claye-Souilliy,
Meaux, Trilport, La  Ferté-sous-Jouarre,
Montreuil-aux-Lions, Chiteau-Thierry, Dor-
mans, Chatillon-sur-Marne, HReims, a0n,
Soissons, Villers-Cotterets, Vauciennes, Cré-
yv-en-Valois, Senlis, La Chapelle-en-Serval,
souvres, Vaud'Herland, La Patte-d'Oie~
Gonesse, Le Bourget, arrivée vers 17 heures,
soit au total, 278 kilométres environ, puis les
concy <2:nts se rendront en groupe par La
Couricuve, Aubervilliers, Saint-Denis, Saint-
Ouen, Clichy, Levallois, Neuilly, Porte Mail-
lot, terre-plein devant le restaurant Gillet o
leur arrivée est prévue pour 18 h. 30,

Poingonnajge

Le samedi 25 mai aura lien le poingonnage
de 8 heures 4 midi. Seront poingonnées :

* I'embase du cvlindre et le cadre ou chissis.

Organisation Génédrale. — Classes de Viéhicules

Il n’est prévu gque deux classes de véhicules:

A) Classe des tris a4 moteur. _

B) Clastse des sidecars (moto accouplés i
un chissis démontable).

Une scule movenne appliquée i tous les
véhicules de la classe A. Le poids transporté
devra étre,au minimum,celui indiqué par les
constructeurs sur leur catalogue 4 la date du
17 janvier 1929, La moyvenne a tenir est de

30 kilométres a I'heure.

Les véhicules de la classe B auront i faire
selon leur cylindrée une moyenne accélérée
jusqu'a 600 cme, 35 kilométres; au-dessus,
40 kilométres. d

Ils auront a porter une charge commerciale
de 100 kilos.

Les contriles : Livry-Gargan (départ),
Meaux (contrdole horaire}) Chateau-Thierry
Heims (contrdle horaire de la demi-étape)
Reims (départ) Laon (contrdle horaire) Sois-
sons (contrdle horaire) Senlis (conlrole de pas-
sage) Le Bourget (contrdle d'arrivée).

Pénalisations horaires

Tout retard - aux conlrdles horaires de
quelque importance qu'il soit, est pénalisé de
1 point mais n'implique pas I'élimination du
concurrent. Celui-ci pourra rejoindre le groupe
reparti & 1'horaire du départ, au controle sui-
vant. 5'il est encore ¢n retard a4 ce deuxiéme
contrile, il perdra un nouveau point, et ainsi
de suite jusqu’au moment o il arrivera dans
ses délais an contrdle suivant oi il rejoindra le
groupe.

Pénalisations  mécanigues

En un point du parcours les véhicules subi-
ront un examen de bonne marche qui portera
sur les points suivants :

a) Embrayage défectueux : 1 point de
pénalisation, Les concurrents devront passer
les vitesses, le moteur étant en marche, le
véhicule arrété,

b) Epreuve de freins : en cale, en descente
ou en palier, en un endroit guelconque secret,
le concurrent au coup de sifflet et au drapeau,
devra faire fonctionner ses freins de fagon i
starréter avant une ligne qui sera tracde
25 meétres aprés le porteur du drapeau
1 point de pénalisation s'il dépasse la ligne.

Cette épreuve ne sera pas neutralisée; le
concurrent pourra repartir aussitot.

¢} Sur un point quelconque du parcours,en
cote, en montée. arrét des véhicules et

—— Coupe-Challenge d'élégance, de bonne lenue

des moteurs. Les concurrents devront repar-
tir par leurs propres movens le retard n'en-
Irant nullement en déduction de la moyenne.

d) L’absence d’une piéee poinconnée pro-
voque 'élimination du véhicule.

Carrosseries el egquipements

l.es caisses ou carrosseries devront pour
chaque véhicule engagé, étre conformes au
tyvpe courant indigué au ecatalogue du cons-
tructeur, ou emplovées dans les services jour-
naliers du propriétaire. Les organisateurs se
réservent de refuse~ au départ, toute carros-
serie non conforme au type de série, ainsi que
tout véhicule dont le silencieux leur paraissant
insuffisant, pourrait étre trop bruvant.

Classement

Les concurrents ayvant rempli les conditions

du réglement sans pénalisation, obtiennent un -

dipldme de médaille d'or. Un dipldme de
médaille de vermeil sera accordé i tout véhi-
cule avant jusqu’a 3 points de pénalisation. Le
diplome de meédaille d’argent sera accordé a
tout véhicule ayvant 3 a 10 points de pénalisa-
tion. Le diplome de médaille de bronze i tout
véhicule avant terminé quinze minutes au
plus tard aprés les horaires officiels portés sur
les carnets de route pour Reims et Le Bourget.

Des coupes-challenges seront également dis-
putées pendant ce concours.

Avant le Championnat
M. Galland nous écril :

J'ai le plaisir de vous adresser inclus quel-
gques photos prises au cours de notre voyvage
4 Lvon, le 1°f mars dernier, &4 Romanéche-
Thorins, entre Miacon et Villefranche-sur-
Sadne. Les machines, chargées a 400 kilos,
se¢ sont admirablement comportées et la faci-
lité avec laquelle elles accomplirent le par--
cours prouve qu’elles auraient pu aisément
faire celui que vous aviez d’abord prévu pour
le 2¢ Championnat du Motocvele Industriel.
Les raisons que vous donnez dans votre numeé-
ro récent pour justifier P'abandon de ce par-
cours sont majeures. Mais vous voudrez bien
convenir que nous traversions des centres on
notre production peut trouver un large débou-
ché : exemple : Dijon, Macon, Villefranche-
sur-Saone, Lyvon, Roanne, Dourges, efc. La
date choisie el le principe du parcours nou-

vellement proposés sont bons. Hentré a Paris, -

j'aurai le plaisir de vous rendre visite et vous
donnerai mon avis plus en détail. '
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Révision d’une magnéto polycylindrique, par J. Jacquin.

II. — Calage de la magnéto ( Voir Mofo Revue no 318.)

Voiel notre ‘magnéto en état : il faut la
remettre en place sur le moteur, ce
montage demande quelques précautions,
car 1l est nécessaire que la magnéto
allume bien au moment et au cylindre
voulus. Cette opération se nomme le
calage de la magnéto.

Il faut d'abord bien nettoyer le socle
sur lequel la magnéto doit reposer car le
retour se faisant par la masse, il est
important que la magnéto ne soit pas
ans une couche d'hule isolante — le
circuit secondaire ne pouvant se fermer,
il n'y avrait pas d'étincelles aux bougies.
Ensuite, on ameéne le premier cylindre,
qui est celm le plus prés du radiateur,
en fin de compression ; on v arrive en
faisant tourner le mote.r & la main et en
examinant la levée des soupapes. (Se
rappeler que la soupape d'admission se
ferme au ccl’ébut du temps de compression :
la soupape d'admission est celle qui s’ouvre
immédiatement aprés que |'autre soupape
se referme.)

Le piston étant au temps de com-
pression, on l'améne au point-mort-haut
en se basant, soit sur le volant, si celui-ci
porte un point de repére, soit sur le piston
lm-méme (dans le cas d'une culasse
détachable, il est préférable de |'enlever
si on revisse aussi le moteur, car la
manceuvre sera. rendue plus facile). .

Ceci fait, on regarde si la magnéto est
a avance fixe ou vanable.

Si elle est & avance variable on laisse le \

maneton | a son point-mort-haut
compression ; on place la magnéto avec

Schéma de calage d'une magnéto
pour moteur 4 cylindres :

Le cylindre 1 est au P.M.H, compression : le

doigt mobile du distribuleur se trouve sur le
plot 1. A ce moment les vis plalindes doivent
commencer @ 8'écarter: L ordre d’allumage, com-
le monire la levée des soupapes, est 1, 2, 4, 3.

i

Y
it "

tout son refard, en prenant bien soin que
les vis platinées soient prétes & s'écarter.
et que le doig: mobile du distributeur
se trouve en face du plot correspondant

Cogrbon TS Iuronce o mare

Coté coilecteur démonté permettant de

voir les différentes connexions

; = . o T Al L) : il
A S N o 3 = i

volant — le piston étant toujours au
pomt-mort-haut compression — on fait
tourner le volant en sens inverse de la
marche, jusqu'a ce que le repére AA
vienne en regard du repére fixe du carter.
On cale alors la magnéto.

Si on opére sur le piston, on fait redes-
cendre celui-ci sur sa course de compres-
sion d'une certaine valeur exprimée en
millimétres, et qu'on mesure avec une
pige ou un pied a coulisse. La valeur de
avance varie avec chaque moteur,
mais & défaut de sa connaissance, on prend
le 1/10 de la course. Ainsi, sur un moteur
ayant 90 7. de course, on prendra une
avance de 9 % c'est-d-dire qu'on. fera
redescendre le piston de 9 % au-dessous
de son point-mort-haut. Pour cette posi-
tion on calera la magnéto. |

Une fois le calage fait, il reste & relier
les fils aux bougies. Le plot du distribu-
teur, sur lequel était le doigt mobile au
moment du calage, doit é&tre relié “au
cylindre |. Quant aux autres, cela
dépend de l'ordre d'allumage; sur un
4 cylindres on emploie soit I'ordre 1 2 4 3,
soit 1 3 4 2, c'est-a-dire qu'on relie le
plot 2 au cylindre 2, le plot 3 au
cylindre 4, le plot 4 au eylindre 3.
On détermine l'ordre d'allumage en étu-
diant la levée des soupapes.

Comme conclusion, nous dirons que la
magnéto joue, un réle trés important dans
le bon fonctionnement du moteur et que,
par conséquent, il faut la soigner et la
vérifier, cela étant i la portée de tout bon
cyclecariste, .qui souvent, n'a été retenu
que par le sentiment de crainte et de

7-.lj)y mystere avec lequel on a longtemps

Comment maintenir le rupteur pour
dévisser la vis centrale.

au cylindre | ; puis, sans que le moteur

ou l'induit soit tourné, on réalise 'accou-

plement. Le calage de la magnéto est
fait et on peut fixer solidement celle-ci
a son socle.

Si la magnéto est A avance fixe, on opére
un peu différemment : au lieu de la caler
avec le piston au point-mort-haut, on la
cale avec une certaine avance. Si 'avance
est indiquée par une marque AA sur le

considéré la magnéto.

J. Jacquin.

Sckéma de distribution aux bougies,

-



. Roubaix-Paris-Roubaix

Tous les concurrents ont couvert le par-
cours de Roubaix-Paris-Roubaix sans péna-
lisation,sauf Cavro qui a 42 points de péna-
lisation.

. 1t catégorie. — 1. Ne 28, Hommaire
g’g.unet-{}nyﬂn'l: 2. n° 26, Desramaux (San

u Pap) ; 3. n® 14, Mouret (San Sou Pap) ;
4, n° 15, Libert (San Sou Pap); 5. n® 27,
{Sﬁurdut (Monet-Goyon) ; 6. n® 41, Gruyére

II-I:I .

 2¢ catégorie, — 1. N* 22, Krebs (Clément-
Gladdiator); 2. ex-oequo : n° 44, Pean (Peugeot),
n® 35, Marotte (X...); 4. n® 21, Andreino
(Clément-Gladiator) ; 5. n° 46, Baudart
X.n) 5 6. ne 23, Guignard (Terrot) ; 7. n° 2,
Court (Propulcycle) : 8. n° 45, Pfaender
Peuge_nt%: 9. n® 1, Touzet (Propuleycle);
0. n° 39, Wech (Propuleycle) ; 11. ne 49,
Cavro (Austral).

3¢ catégorie. — 1. Ne 57, Proal (Soyer) ;
2. n° }3, Yon (X...) ; 3. n® 10, Chéret (C. P.
Roléo) ; 4. n® 62, Meunier (X...); 5. n® 25,
Ludovie (Terrot) ; 6. n® 5, Deflandre (X...)
7. e 54, Provost (Gillet-Herstal) ; 8. n° 56,
Detree (Soyer) : 9. n® 16, Mainguet (Jack-
Sport) ; 10, n® 52, Andrieux (Gillet-Herstal)
HL{-E'-" 33, Doyen (X...) ; 12, n° 61, Mourot

T )

4% caitégorie. — 1. N° 34, Maillard-Brune
Gnome et Rhdéne): 2. n° 53, Dumoulin
Gillet-Herstal) ; 3. n° 37, Bernard (Gnome
et Rhone),; 4. n® 60, Camus (X...) ; 5. n® 30,
Hazard (X...) s 6. n® 12, Seigneur (Koehler-
Escolfier) : 7. n° 38, Naas (Gnome et Rhdne) ;
3. n® 29, Debaisieux (Monet-Goyon) ; 9. n° 11,
Jackie (X..): 10. n® 8, Molard (X..);
11. h° 43, Bastide (B.M.W.): 12, n° -
Merle (B.M.W.); 13. n® 19 ; Caron (X...};
14. no 17, Picard (X...) ; 15. n® 63, Richer
(Roval-Enflield). X

Coupe du président du Motoclub du Nord
de la France : Hommaire sur Monet-Goyon,

Coupe de I"Automobile-Club du Nord de
la France : Krebs sur Clément-Gladiator.
s Coupe ‘Edouard Toulemonde : Proai sur
u 'Erl

oupe des Amis du Tourisme : Maillard-

“Brune sur Gnome et Rhone.

Coupe - Inter-Club Motocvele-Club de
France awvec ['équipe Pean-Naas-Bernard-
Debaisieux. :

Coupe [Robert Eucher : Marotte, du Moto-
club du Nord de la France.

Rallye International
Dijon. capitale gastronomiqgue

Plus que quelques jours nou: séparent de
la eloture des engagements de ce concours
aussi simple qu'n%réahle auquel 1I'A. C,
Bourguignon a convié tous les automobilistes
et motocycelistes amateurs de bonne chére
et épris-des beautés proverbiales de la palrie
de Jean, Sans Peur, Bossuet, Piron,
Rude, ete... De Suisse, de Belgique, de la
France entiére, des engagemenis sont par-
venus anx organisateurs, L'abondance des
matiéres nous oblige & reporter i un prochain
communiqué la liste des engagés, liste qui
s'allongera jusqu'a la date de cloture. Rappe-
lons que cette épreuve entiérement touris-
tique est ‘dotée de plusieurs objets d’art et
de caisses-souvenir, constituées complétement
avec des produits du sol bourguignon et dont
le montant dépasse 40,000 francs. Avis aux
amateurs des crus fameux de la Bourgogne,
de con cassis, el de ses condiments | De plus,
des facilités seront accordées a Lous les

articipants du Rallye pour Uentrée aux
ribunes le jour du Grand Prix de Bours
gogne (9 mai, Ascencion). Que les retarda-
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CALENDRIER SPORTIF

AVRIL

62-5. — Trophée de Tourisme
(M. C. F'.é.

28, — Cote du Havre (M. C. Seine-
Inférieure); Cote de Zbraslaw Jiloviste
(Tchéco-slovaque) ; Cote Géménos
(M. C. Marseille).

B ey

MAT :
B. — P. G. du M. C. de Marscille.
89, — Course de ciOte A Poitiers

(A. G. 0.); Cote de Tarbes (U. M.
Midi). ;

9-12. — Epreuves de mai (Suéde).

12. — Céte du Camp (M. C. Mar-
seille) 3 Cote de Grabels (M. C. Hérault)
Cote & Tours (A. C. 0.); Cote des 17
tournants (M. C. F.) ; Tourist Trophy
autrichien.

18-19. — Bol d’or (A. M. F.).

19. — Prix royval de Rome, Ilalie.

19-28. — Circuit Touriste Interna-
tional (Allemagne, Tchéco-Slovaquie,
Roumanie-Hongrie).

24, — Epreuve de Banessa (Rou-
manie).

26. — 7 kilomatres 4 Saint-Quentin
(M, C. Aisne) ; Cote des Alpilles (M. C.
Avignon) ; Vitesse (M. C. Bordeaux) ;
Cote de Fontainebleau (M. C. F.) ; Cir-
cuit Torvilliers (UU. M. Aube):; Coite
.. LdA Valette (M. C. Seine Inférieure)
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taire: profitent done vite des quelques jours
ui leur restent pour s'engager, soit au siége
¢ I'Automobile-Club Bourguignon (8, place
du Théitre, &4 Dijon) ou chez M. Anfryv, 34,

_ rue de Lille, & Paris {engagement : 100 rancs

ar voiture, 50 [ranes par motocyclettes).
ie pas oublier de [aire retenir les chambres
prés des hotels dont les noms el adresses
sont indigqués dans le réglement du Rallye,

Une promenade 4 faire

Le Motoeyvele-Club de la Seine-Inférieure
et I"Automobile-Club de 1"'Ouest feront dis-
uter le 26 mai, & Maromme, prés Bouen,
a course de cile de la Valelle, qui obtient tous
les ans le plus grand succeés. Cette cdte ol
g'affrontent les as du volant et du guidon
obtient toujours un grand nombre d’engage-
ments, elle sera, cetieannée, encore dotée de
nombreux prix en nature et en espéces par
les clubs organisateurs. Les engagements pour
cette épreuve sont ouverts a partin du 1*favrjl,
dans les bureaux de I’A.C.0. et au siége du
M.C.S.1., place de la République, Rouen.

Le M.C. Seine-Inférieure fera disputer
également le 2 juin, son annuel - circuit
d'endurance motocyeliste, qui, cette année,
rend le nom de Circuit d'Endurance de

aute-Normandie. Cetle épreuve est
patrunnée par le Journal de Rouen et Nor-
mundie- Sports, qui la dotent de deux chal-
lenges de valeur. Le M.C.S.1. dotera ézale-
ment cetie épreuve en  plus des prix
individuels, de deux hallenges «interclubso
réservés aux équipes de clubs affiliés a
I'K.M.F. Le parcours sera de 500 kilomeétres
environ, en é&toile, avant Rouen comme
centre et comme point d’arrivée et de départ,
Les engagemenis sont ouperts 4 partir du
1er gpril. Pour Ious renseignements s'adresser
a M., Hamiaux, du M.C.5.1., 44, Grande-Rue,
& Dieppe.

Le Tour de France
VMotocycliste

organisé par nolre confrére
Le Journal

20 april-5 mai.

Voici 1a liste des engagés avece leurs numé-
ros de course :

Motos

175 eme. — 1. Hommaire (Monet-Goyon),
2. Sourdot (Monet-Goyon).

250 cme. — 10. X... (Peugeot), 11. X...
(Peugeot), 12. Baudart (San Sou Pap),
14. Libert (San Sou Pap), 15. Lalrance (San
Sou Pap), 16. Sterny (Rovin), 17. Vallet
("r"élrmetlge}, 18. Rapeau (Rochester), 19.
Bougeot (Rochester), 20. Court (Propul-
ceyele), 21. Leroy (Royal Sport), 22. Mont
(Favor), 23. Capdemont (Favor), 24 Von
Krohn (Zundapp), 25. Pittavino (indé-
pendant), 26. Crivel (indép.), 27. Pousset
(indép.). :

350 eme. — 30. Meunier (Alevon), 31.
Parizet (Aleyon), 32. Marcel Treunet (Al-
evon), 33. X... (Peugeot), 34. Gaussorgues
(Monet-Govon), 35. Debaisieux (Monet-
Govon), 36. Pinney (Triumph), 37. Lebrun
(Triumph), 38. Proal (Soyer), 39. Bignon
(Sover), 40, Chéret (C. P. Roléo), 41. Re-
naud (C. P. HRoléo), 42. Mouret (San Sou
Pap), 43. Calvet (Rovin), 44. Maisonneuve
(Vélocette), 45. Perrin (Jack Sport), 46.
Gavot (Jack Sport), 47. Sauvet (Jack SFﬂrt),
48. Detruche (Rowval Enfield), 49. Vulliamy
(Ravat), 50. Krebs {Elément-ﬂladlatm‘},
51. Berrenger (X...), 52. Doyen (Terrot),
53. Louis (X...}), 54. Gabelier (X...), 55. X...
(Moto Rhonyx).

500 eme., — 60, Naas (Gnome et Rhine),
61. Bernard (Gnome et Rhone), 62. Bou-
tillier (Saroléa), 63. Leclerc (Saroléa), 64.
5 T (Gillet-i!#rsta]%, 65. X... (Gillet-Herstal),
66. Capliez (X...); 67. Guidicei (Gillet-
Herstal), 68. Guerrier (Gillet-Herstal), 70.
Ledueq (Gillet-Herstal), 71. Eichacker (D.
S. Malterne), 72. Tixier (Vanderer), 73.
Merle (B. M. W.).

750 eme. — 75. Bastide (B. M. W.).

Bidecars

350 eme. — 80/ Huvey (Vélocette), 81.
Mainguet (Jack S'purt].

GO0 emc. — 85. Delaunay (Saroléa), 36
X... (Gillet-Herstal).
1.000 cme. — 90. Henning (Wanderer).
Tricyclecars

1.100 eme. — 100. Sandiord (Sandford),
101, Govard (Sandford). : ,

‘.‘ TT IR T NOT (TETTR TR TR TR LR R LR EE R LR AR TR T L L L]
L

" Chissis 5 CV' Peugeot necuf :
garantie usine modéle 1929 avec
freine sur 4 roues; appareillage
électrique complet, tableau de bord,
klaxon, 5 ‘roues garnies de pneus,,
jamais -roulé. Catalogué 11.400 Efr.

a céder avec 10 9% de remise,
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Le motocyclisme belge en deuil

M. Iebussn, direcleur des Afeliers Brondoil
siecomee des  suites  J'un - érapage.

Les essais préparatifs a la Coupede In Meuse,
la zrande épreuve classique du Howval Moto
club Liégeonis, ont été marqués par un tragicque
accident qui a codté la vie de M, Lehussy, le
jeune et actifl directeur des Ateliers Brondoit.

Venu depuis quelques années aux choses
de la mnto, le regretté défunt 3'était signalé
comme ingénieur et comme organisateur. Il
devient de suite patron. chez Brondoit.

un tempérament ardent et cénérenx,
Lebussy ne tarda pas & étre séduil par la
belle formule dua sport motoeyeliste, 11 devint
fidéle aux épreuves d’endurance el de grand
fond. Devous-nons rappeler son courage
dans - Liéze-Bordeaux-Liége 11326 qu’il dis-
pula sur une Brondoil i simple prise direcle.
Vous devinez d’ici I'énergie peu eommune
dont il dut faire preuve pouar arriver 1 mener
4 Dbien cette grande course de 2000 kilo-
metres en une étape dans de telles conditions.
I1 en sortit pourtanl aprés étre resté plus
de cinquanle heures en selle et PPannde
suivante il récommenca erdnement [Pexpé-
rience dans de telles difficiles conditions
Ce simple Lrait définit le caractére chevale-
resque de cet ami que nous. pleurons tous.

Ses relations comme ses amitiés "avalent
poussé dans les rangs des motornnionistes,
Il devint assidu aux Liége-Bordeaux-Lisge

1. Un départ de quel- -
ques sidecaristes juniors

g'11 vont lenler I'as-

cension du non-stop.

2. - Albert Lussigny,
Leonard Nofel el le
comfe Xopierd’ O rlire-
mont, . animalenrs de
PU.M.de Dinant, de-
vant e monument
Defosse.

3. Virgn, champion de
Saroléa, ler en sideecar
du classement géneral.
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Comme aux Tours de Belgique ¢t lorsigue
I'heurenx armistics intervint entre le Motor
Union el la Fédéralion, Lebussy ne eraignit
pas de s’aligner dans la Coupe de 1alieuse,

‘1:1 plus dure épreave du calendrier belze.
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BELGIQUE

AVERIL

:'EFL — Grand Prix Maurice Defoin
(U. Motor Dinant).

MAI

12, — Course des Bégions dévastées
(M. - C. Commines-Verwick. 1. M,
Flandres-Y pres. M. C. Poperinghe).

19. — Grand Prix des Frontiéres
(. M. Belge).
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[ndustriellement, il avait fourni un trés
wvros efiort ; et, & lorce de travail et de P'E'r.-
severance, il étail parvenu a hisser peu s pen
la Briondoit H R rang des :i]"ﬂ'[]dfi_q m“rrillﬂﬂ:
Nous nous rappelons cncore la  derniére
enirevie que nous avons cue avee lui an
Salon da Cinguantenaire ot il nons exposait
le progrimme qu’il envisazeait réaliser. Son
travail lruetnenx avait du reste été sérieu-
sement apprécié et sa nouvelle 500 eme. Mag

pouvait élre considérée comme unc des motos
bien traitécs du Salon helge.

C'est une véritable personnalité qui nous
est ravie préematurément.

1 lJﬂlhtlﬂE}' cst tombe en apitre alors qu’il se
livrail aux essais d'une machine =ur laguelle
il avait nlacé tous ses espoirs.

La destinée devail implacablement 'arré-
ter en pleine jeunesse et en pleine prospérité,
It emporte les regrets de tous ceux «qui 'ont
connii. G.D.

&
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Le Grand Prix Maurice Deleoin
Le 28 avril, 2 Dinant

CCest done le 28 avril prochain que se dis-
putera sur le Cirecuit de Sorinnes, le Grand
Prix Maurice Defoin, épreuve de vitesse
pure, o1 ganisee avee soin et talent par I'Union
Molor de Diinant.

Au momenl oil cet é#vent est entré dans la
phasze active de préparation, il n'est pas
sans intérét, crovons-nous, de rappeler les
principalies étapes de "'aclivilé de ce club qui
occupe i 1'heure actuelle une place prépon-
dérante en Belgigue. 1."T'nion Motor de Dinant
fut fondée en 1921 par le regretié Manrjce
Defoin, tombé tragiquement,avee la eolla-
horation de MM. Franz Adam, I.éonard
Moter,' Albert Louvigny, Lucien Picdlort,
Louis Rouiin, Maurice Dewinter Maurice
Roulin, Georges Houbio et Marcel Laduron.

Le Circuit
de

Famenne
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Le nouveau groupement eul comme pre-
sident d’honneur feu Pierre de Crawhez qui
fut un grand sportsman et qui accorda un
vigoureux appui aux moltoristes dinantais.

E}.,a premiére épreuve organisée par I'Union
Motor de Dinant remonte déja au 10 mai 1923,
avee Dinant-Luxembourg et retour en regu-
lapité. En 1924-1925-1926, 'itinéraire Reims-
Dinant-Reims fut adopté. En 1927, les orga-
nisatetirs retournérent A4  Luxembourg ;
mais, cette année, il est 4 nouveau décidé de
reprendre la grande course franco-belge qui
fut  D'occasion de tant de retentissantes
hatailles.

Conjointement a  ces concours de régula-
rité¢ I'Union Motor de Dinant ‘'mettait sur
pied en 1025 le 'Grand Prix d’Automne :
celui-ci se déroulant sur le Circuit de Falmi-
gnoul, dont il fut un moment question® pour
le Grand Prix d'Europe des voitures.

Le 18 avril 1926, par suite de l'état exé-
erable de la route, les dinantais ¢émigreérent
4 Sorinnes o ils avaient du reste découvert
un joli petit circuit.

Et le Grand Prix d’Automne [it place au .

Grand Prix du Printemps cette fois.

En 1927 et 1928, le Circuit de Sorinnes
devint le théatre du Grand Prix Maurice
Defoin 4 la mémoire du fondateur du Club.

Il est 4 noter que dans un magnifique
désintéressement 1'Union-Motlor de Dinant a
toujours fait jouer ses grandes épreuves au
profit d'ceuvres patriotiques donl le Tnonu-
ment a élever aux soldats francais tombés en
1014 A la bataille de Dinant. ;

La présidence de ce club prospére est
assumée par le sympathique commandant
Dethise a oui le cercle doit sa brillante
situation actuelle.

MM. Léonard., Albert Louvigny et d'Oul-
tremont sont aussi des animateurs de tout
premier ordre.

I.e Grand Prix Maurice Defoin 1920 se
courra done le 28 avril prochain a Sorinnes
Il s'agit d'un véritable Grand Prix supérieu-
rement organisé, donc digne de ce nnm._}l
est ouvert & tous les concurrents licencies
par la F. M. B. Le classement sera établi
comme i 'habitude, par catégorie en fone-
tion de la cvlindrée de la moto pilotée,

Chaque année cette retentissante épreuve
jouit dun succés qu’elle mérite et elle s'annonce
celte fois comme un des principaux évents du
motocyelisme belge belge en 1929,

Quelgues prénisianﬁ'
sur le Grand Prix Maurice Defoin

Le 28 avril, 'Union Motor Dinant organise
le Grand prix Defoin, qui est une course
nationale belge, sous les réglements de
F. M. B. C'est une épreuve de vitesse pure
pour motos et sidecars, car le circuil situdé
3 Sorrines, sur une route en excellent état
avec nombreux virages et une ligne droite,
permettant de grandes vitesses, ainsl que
des cotes prononcées. Des tribunes, on dé-
couvre tout le circuit, Le circuit sera gardé,
Le départ a lieu a4 9 heures. L’épreuve est
organisée en faveur de la reconstruction de
la ville de Dinant, anéantie le 23 acut 1914,
Rappelons que cette ville qui avait échappe
4 la ruine en 1465 par Charles le Téméraire
et en 1573 4 une inondation, a vu toules
ses richesses artisticques disparaitre en 1414,
et ¢’est pour ce mémorial de reconstruction
qu'aura lieu cette épreuve. La cloture des
engagements est fixée an 21 avril.

Rallye Belge en France,

Le 31 aoit, 1°f et 2 septembre, I"'Union
Motor Dinant organise un rallyve en France,
pour motos et autos, qui coincide avec la
manifestation des Amitiés Francaises : Les
participants sont exonérés de tous droifs
¢l entrée et de séjour en France.

Rectification... belge

Nous lisons i votre page 423 que le Motor-
Union ne craint pas de metire sur pied les
épreuves de longue haleine.... Veuillez donc
bien noter que I'épreuve Belgique-INice-Liége
n'est pas organisée par la Motor-Union, mais
bien par les Clubs fédérés liégeois ; Touring-
Motor, R. M. C. L. ; Union Motocycliste li¢-
gepise. D'autre part, il est bien exact que
Litge-Bordeaux-Liége est organisé par le
Motor-Union.
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Charles Lollin
président de la cornmission sportive
de ’auto-moto ¢lub Monchois et grand
organisateur du circuit de la Famenne

Le circuit de la Famenne

Vicloire-de Virgo sur Saroléa sidecar :
Collin' premier soli, sur Gillet 300 cme.

Le Cirenit de ln Famenne o servide lev-r de
rideau ‘de Ja saison motocyceliste belge. Ce
fut une belle épreuve sur un théme de régu-
larité avee guatre non-stop intercalés, La prin-
cipale difficulté de ce concours, consistait a
repasser au cinquitme de seconde de 'heure
jdéale 4 chacun des conirdles,

11 s’agissait done d’un coneours s*adressant
4 tous les motocevelistes indistinetement et
n‘exigeant pas d'élre en possession d une
machine spéciale pour s'v classer honorable-
ment.

L.a participation comprenait, de ce fait,
une grosse majorité de concurrents amateurs.

Finalement la wictoire au classement
général revint & Virgo sur Saroléa supersport
sidecar, le passager étant M. Donis, chef de
service des courses chez Saroléa.

De son cdté, Collin, s’avéra le meilleur
parmi: les concurrents soli. I1 a fourni une
démonstration trés admirée pilotanlt avec
adresse une Gillet 500 eme, 2 échappements.

Voiei du reste les qguelques principaux
résultats :

Classemen! général

1. Virgo sur Saroléa-sidecar : 0 faute.

2, Ch. Collin, sur Gillet 500 eme. : 8 fautes,
premier soli.

3. Demeuter sur Saroléa 500 cme. : 27 fautes

4, ‘Pierre Henri, premier junior:35 fautes

-5. Coumont, junior : 35 [autes.

6. Warnant junior, sidecar, etc., etc.

Il est a noter que 1I"'Union Motoriste de
Bruxellesalignait neufconcurrents. Voila ce gqui
indique qu’elle est sur le chemin d’enlever le
championnat de Belgique interclubs. et ce,
pour la cinquieme fois consécutive.

La course des régions dévastees 1929

Le 19 mai, premiére journée dela Pentecdte,
I’Auto-Motoclub de Comines-Wervick, en
r~liaboration avee 'Union Motroiste.de’ la
[-twodre Decidentale. d'Ypres, prépare le
vacoting annuel de la '« Course des Bégions
Dévastées». Pour la quatrieme f[ois, liti-

néraire prévu-emprunte les route de Comines,

Ypres, Menin, Comines a couvrir.i fois, :oil
140 kilomeétres environ. La grande randonnée
constitue une épreuve de régularité a des
movennes prévues par catégories, et comme
base de classement l'on prévoit & chaque
tour, sur la magnifique route bétonnée de
Gehlurve & Ménin un Kilomeétre lancé. L'aprés-
midi se disputera une épreuve de kilométre
lancé dans les deux sens., En vue du classe-

ment général, indépendamment du classe-
ment par catégories, on addilionnera, les
points de pénalisation de 1'épreuve de régu-
larité, des 3-kilométres lancés et du kK'lométre
lancé dans les deux sens récoltés par chaque
concurrent dans chacune de leurs catégories
respectives. Sera déclaré vainqueur, le cou-
reur ¢ui aura obtenu le plus de points. Le
plombage des machines et le-départ auront
lieu a Comines. L'arrivée sera jugée a Ypres.
Pour rézlements et renseignements s'adresser
an local de I'Auto-Moto-Club Comines-Wer-
vieq : hitel du Due de Brabant, 75, Troe de
Ila Gare, 4 Comines (Belgique). '

Potins belges

Le Motor Club Theutois en est o 'organisa-
tion de son troisieme grand bal d'apaches
pour cet hiver. Décidément la fréquentation
des gens de ce club n’arien'de rassurant ! 1110

%
* &

L.”Auto Moto Club de La Lienne se propose
d’organiser une course de régularité a faire
disputer entre ses membres a 'occasion de
la féte annuelle.

]
O

Le méme club a arrété son programme
d’excursions comme suit : 1° Ruines d'Orval ;
20 Visite de la Meuse 4 Huy ; 3° Vallée de
I'Ourthe, arrét a Tillf ; 4° Barrage de la
Warche ; 5° Visite de la foire Commerciale
de Luxembourg.

&
R

L'Auto Moto Club d’Audenaerde s'in-
téresse vivement aux travaux de réfection
qui seront prochainement entamés sur la
route d’Audenaerde i Courtrai. Ce groupe-
ment insistera sur la rectification de certaines
courbes dangereuses # P'endroit dit «de
beerens a Peteghem.

*
& &

Au cours de son rapport prononceé a 1'oc-
casion de I'assemblée générale du Royal
Moto Club Liégeois, M. Goberl directeur des
Fétes a précisé qu'a I'occasion du XX V*© anni-
versaire du club sus-désigné es propriétaire-
de plus de 1.000 wvéhicules (autos-motos),
¢taient venus se faire contréler au bureau du
rallye organisé o cette occasion.

&
B =

M. Constant Mawet a été appelé par accla-
mations vice-président de I'Union Motocy-
cliste liézeoise. -

ES
k =k

Le méme a également convolé en justes
noces. Clest un homme de qui on parle bean-
coup.

i
-

W

Les Grands Prix Gillet organisés par
I’Union Motoriste de Bruxelles se disputent
en trois journées.

La, premiére sortie fut fixée an 3 mars
dernier. Le départ en fut fixé a 9 heures du
matin. Le parcours a effectuer en régularité
comportait 'itinéraire : Bruxelles (place de
la Duchesse), Ninove, Hal, Braine-le-Comte,
Nivelles, Waterlo, Petite Espinette. Il s'agit
d'un concours de régularité. La movenne
fut communigquée au départ et des contriles
secrets seront établis sur le parcours. Voici
la liste. des participants : '

1. Pevnaert ; 2. Wollaert ; 3. Lalieux ; 4.
Dubut ; 5. Kelner ; 6. Hermans ; 7. Fondu ;
8. Van Cutsem :; 9. Schyns : 10. Brian Hill ;
11. Huelenbroich ; 12, Decock ; 13, Stienlet ;
14. Hulet ;" 15.. Molis : 16. Desmedt; 17.
Mevnaert ;. 18. Vande Water fils ; ete.

i Georges DETATLLE.

A la Foire de Lille

La journée belge de cetie foire avait lieun
le 14 avril : aw stand Gillet-Herstal, nous
wvimes le président de la Chambre de Com-
merce de Lille faire arréter le cortége officiel
belge, composé des plus hautes notabilités
belges du Gouvernement et du Commerce ;
il est vrai que les belles machines Gillet-
Herstal méritent bien un arrét aussi long.
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“améne au construc-

A nos Consiructeurs

Quede motoevelistes,en cetlefinde mars
si -~ printardiére, connaijssent, avec leur
nouvean modeéle a 1’émail si frais, les
douces ¢motions, et... les surprises de la
lunede miel !

Recommandation... non pas de parents |
mais.., de l'agent! DBons conseil's des
catalogues, de Mofo Revue!... lui font
d’abord réprimer sa fougue.

[1 respecte, rongeant... son frein!
ce tahou, créé par la sagesse des nations :
Pendant les cinyg cents premiers kilomeé-
tres ! ne jamais dépasser le €0 4 'heure

Mais que les lignes droites sont donc
tentantes. Et puis, il v a... les camarades :
« Moi mon vieux ! ! ma « Pé-Pé « tape le
100. Combien qgu’elle fait donc, ta nou-
velle « bouzine » ?

Que wvoulez-vous, la chair est faible;
pn pousse la manette, un peu plus...
encore... & fond... les yeux pleurent, la
route se précipite sur wvous. Le comp-
teur monte & 130! et la vilesse réelle a
.9(§ 34 S

Avec une émotion reconnaissante... el
des remords, cramponné au guidon.
vous fermez... comme vous pouvez. . les
manettes,

[Et pendant une bonne demi-heure,
vous vous en allez toul doucement,

La méme Terrot

J'ai Pavantage de
vous envoyver la photo
de ma petite fille, dgéc
de 4 ans que j'ai dé-
guisée  pour la = mi-
careme, & I'aide de
fanions « Terrot-Hut-
chinson»: c'est a la
fois une publicité peu
colteuse et de bon
rapport, car, depuis, les
enfants du quartier
et les clients "'ont sur
nommeée : ¢ la mome
‘Perrot » ( Elle roule treés
bien en bicycletie et
probablement bientdt
en moto). DovYEN.

Dénigrement...

Le lancement d'une
machine bon marché

teur un grand nombre
d'acheteurs ; mais
aussi, il n’est pas moins
vrai que, collatérale-
ment, surgissent de dif-

La fille du coursur Doyan s'est
confectionné un costume awvec
des fanicns Terrot et Hutchinson

= E

L'équipe des essayeurs en 250 cmc. de 'a firme Dresch.

tenaillé par ce souci; « L.’aj-je abimée 7 »

Ma foi Je n’en sais rien...

En tout les cas, il y awvait probable-
ment. dans votre sacoche, avec la trousse
a outils. si 'on peut s’exprimer ainsi
en parlant de ce que 'on v trouve) ce
bout de carton rouge que le construe-
teur avait jugé utile d’v introduire:
avec le onziéme commandement pour
"Thomme moderne :

a« Moleur neuf ne poussera ete. » (voir
plus haut ).

Mais enfin! si les constructeurs sont
convainceus de 1'importance de cette
recommanacation, qu’ils la rendent done,
de platonigque, efficace !

Qu'ils demandent & leur, ou leurs!
constructeurs de carburateur, d’ajouter 4
I'appareil une petile vis « spéciale » limi-
tant l'ouverture des boisseaux pendant
les cing cents fameux premiers kilomé-
tres. Qu'ils la plombent done au moyen
d'un trou... et d'un plomb «ad hoc »,

(u’ils mettent, comme conditiond’exé-
cution de leur garantic, que cette vis ne
soit enievée que chez un agent de leur
marque.

Et, grice a cette petite formalité offi-
cielle, peut-étre bien que pas mal d’unions
entre des motocyclistes {rés jeunes et
des motos,.. toutes neuves ! seraient plus
heureuses.

R.J.

férents cotés des cam-
pagnes dedénigrement:
lous les intéréts oppo-
sés se rencontrent d'ac-
cord pour lutter sour-
noisement contre le
constructeur irop au-
dacieux. A Moto Revue,
nous devons tenir égale
la  balance ; cepen-
dant, quand de telles
campagnes peuvent
entrainer plus gque de
la mauvaise humenur,
de la jalousie, mais
aussi du préjudice, ce
qui  est plus grave,
lorsque la médisance
ou la calomnie sont &
la base, notre role est de
freiner brutalement
ces  méchancetés ; et
voila, pourqguoilesdéni-
greurs de la 250 eme.
Propulevele, tvpe 1929,
sont des maladroits,
car ce modele est par-
fait et répond & toutes
les directives de Moto
Revues son seul défaut
est de ne codter gue
2,950 francs. M.A.
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LES SORTIES DOMINICALES
Une journée a la campagne

Le 21 avril, le M. C. Versailles organise
une balade-épreuve i la campagne, surlaquelle
se greffera un concours intéressunt. Rendez-
vous le 21, 4 9 heures du matin au siege
du M. C. V., 1, rue Georges-Clemenceau, &
Versailles : engagements a prendre jusqu’a
la minute de départ : auto, moto ou sidecar :
2 fruncs. Une enveloppe sera remise 4 chaque
concurrent et contenant le nom du point
d'arrivée. Parcours imposé : 32 km maximum.
Chaque concurrenl aura une moyenne imgu-
sée : 175 cme., 30 4 I'heure ; 250 cme. 35 &
I'heure ; 350 et au-dessus 40. Le déjeuner
sera pris en groupe pour ceux qui le désireront,
prix normal et pour qui connait Schubler,
abuondant et pimenté d’histoires gaies, L'aprés-
midi, gymkhana et jeux. Les prix attachés
#i cette promenade-épreuve nouveau genre
sont 5 déjeuners, 15 bouteilles de cham-
pagne et apéritifs. Allons! les gastronomes,
allez le 21, a 9 h., & Versailles ! Les ** Sco-
laires " ont décider d'y aller.

Le Rallye-Ballon de ’A. M. C. F.

Disputée par un temps magnifique,
cette sportive épreuve a remporté un gros
sitccds, une soixantaine de concurrents se
sont élancés & 'a poursuite du 1.200 M3,
de G. Blanchet, qui a pris le départ du parc
de Saint-Cloud, 4 10 h. 10, Le parcours
commencé a 500 metres, prit la direction
de Melun. Beaucoup de concurrents s'y
trompérent, car aprés un vol en rase-mottes
vers Choisy-le-Roi et Thiais, le ballon re-
monte a 1.200 m. et rencontrant un courant
du Nord, se dirigea vers Orly, puis Etampes,
4 une vitesse moyenne de 25 kilométres,

L atterrissage se [it magniliquement en
plein c¢hamp & proximité de Méréville,
au sud d'Elampes, a 65 kilométres de Paris,
aux confins du Loiret. Une douzaine de con-
currents avant repéré la marche de l'aéros-
tat griace A la carte el & la boussole, purent
se présenter a 'atterrizssage au commissaire
général Mauve, qui classa suivant les arri-
vées, Des motos passant & travers champs
se classérent dans les premiéres arrivées,
puis les voitures qui avaienl fourni une belle
performance terminérent.

Motos. — 1. MM. Furjot, 2. Cuissard,
3. Laumonnier, 4. Chevallier, 5. Hanet
Jacques, 6. Hanet Louis,

“Auptos. — 1. MM. Le Foll, 2. Van Zou,
3. IBuulay. 4. Aillard-Bluemberg, 5. Picar-
al: :

Sidecars. — 1. Duret,

Tous ces vainqueurs recevront de beaux
prix, ils seront invités en temps utile. Quant
aux deux passagers supplémentairves, MDM.
Bardin et Girard recevant le baptéme de
I’Fir, ils furent enchantés d'un voyvage déli-
cleux.

En vue du Mont Ventoux

Le i|i::u1t1- de la Pentecodte, le M, C. C. Yice
organise une sortie sur le Mont Ventoux dvec
épreuve de régularité et course de cdéte :
nombreux seront les Nicois des trois clans
vibrants qui wvoudront s’amuser et lulter
sportivement aux cdtés d'un dirigeant aussi
vivant que le président du M, C. C. Nice,
M. Balestre.

Au Moto, Club de Lyon

Fondé il v a 24 ans, donc probablement
le plus ancien, le M. C. de Lyon compte
600 membres. Son Grand Prix se dispute
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21-5. — Trophée de Tourisme
(M. C. F.). -

29, — Biscarosse Ville et FPlage
(M. C. Bordeaux).

28, — Sixieme Circuit de I'Aisne
(M. C. Aisne). ; Cote du Havre (M. C.
Seine-Inférieure) ; Cote Castellar (M.C,
Nice); Cote Géménos (M. C. Marseille);
Cote du Reclus (U. M. Savoie).

MAI

5, — G. P. du M. C. de Marseille ;
Cote de La Reole (M. C. Bordeaux ).

9. — Course de Cdote a Poitlers
(A. C. 0.); Cote de Tarbes (U. M.
Midi) ; Course kilométre (M. C. Lor-
rain) : Circuit Régularité (M. C. Alsace
Lorraine) ; Course de cote (Nicea
Motor).

12. — Cobte du Camp (M. C. Mar-
seille) 3 Chte de Grabels (M.C. Hérault)
Cote & Tours (A. C.0.); Cote des 17
Tournants (M. C, F.) ; Cote de Falicon
(M. C. Nice).

18-19-20. — Régularité Mont-de-
:‘;Iarsan (M. C. Bordeaux et A . C. Lan-

es).

18-10, — Bol d'or (A. M, C. F.).

19. — Circuit Motocycliste (M. C.
MNice).

19-20., — Circuit des Préfectures
(U. M. Midi

26. — 7 kilométres 4 Saint-Quentin
M. C. Aisne) ; Cote des Alpilles (M. G,
Avignon) ; Vitesse (M. C. Berdeaux);
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depuis plus de 19 ans sans aucune interrup-
tion. L'exemple est unique, croyons-nous.
Le Grand Prix international de Lyon sera,
cette anndée, orgunisé par ce Club avec la
colluboration de I"Automobile Club du
Rhéne, le 16 juin, sur un nouveau circuit
de 6 kilométres a4 Quinecieux. Rappelons que
récédemment, ce grand prix se courait
Saint-André de Corey sur 15 kilométres,
mais les routes de plus en plus alireuses
ont contraint les deux grands clubs a4 'aban-
donner, d'autant gue la Voirie el la Préfec-
ture Lyonnaise ont consenti & aménager le
eircuit de Quincieux. Cette course est réservée
aux motos et side-cars. L’itinéraire comprend
le G. C. 14 bis Neuville &4 Anse, L. C, 37,
Veicieux su pont de Trévoux el le Chemin
vicinal jusqu'a Quincieux, soit 6 km. 515,
L’épreuve est disputée contre la montre en
trois séries. Les engagemenls pour motos sont
de 650 franecs par machine, avec diminution
Ear équipe : cependant 50 % de réduction
cenx arrivant avant le 15 mai et 25 9% a
ceux arrivant avant le 25 mai. Cloture le
8 juin. Engagements adressés au M. C. L.,
%7, pace des Terreaux, 4 Lyon. Le départ
ge fait moteur arrdté, sans assistance. L'huile
est fournie par 'organisation. Tout ingrédient
dans I'essence est interdit et un minimum
de un litre d’essence devra se trouver dans
le réservoir en fin de course.
Les prix s’échelonnent de 100 & 1.500 [rancs,

Le Circuit de Dieppe
L'organisalion de ce meeting automobiie

et motocveliste se poursuit avee méihode.
Le samedi G juillet, arrivée a Dicppe, du

rallye automobile venant de Lille, Amiens,
Paris, le Havre, Rouen etc...

Le Dimanche matin' 7 juillel épreuve sur
le parcours du circuit pour départager les
concurrents du rallye, cette épreuve est
dotée de plus de 5.000 [rancs de prix par le
journal Le Malin.

Le dimanche aprés-midi courses de vitesse
sur le circuit ; épreuve molocyeliste 100 kilo-
méetres, 12 tours de circuit, épreuve aulomo-
bile 200 kilométres, 2{ tours.de circuit. Ces
deux épreuves sont dotées de 30.000 [rancs
de prix en espéces, suns campler les coupes
qui seront attribuées a diflérentes categories,

‘coupes du Malin, coupe de I’ llransigeunt,

coupe du Casino de Dieppe, coupe de la Ville
de Dieppe, qui, par leur valeur, porteront Ia
dotation pour ces épreuves i plus de 50.000 fr.
Des tribunes couvertes seront instaliées sur
la Nationale 15, 4 un endroit choisi pour que
les spectateurs puissent jouir du spectacle
d’une vraie course de vitesse, un garage est
prévu sur le champ de manceuvre, une pas-
serelle enjambant la route en face le dépot
de I"Eco-Essence & 'intersection de la route
de Paris et de Rouen, permettra & ceux qui le
désirent de se rendre sans danger o P'intérieur
du circuit. La descente du Val-Gosset avec
ses hauts talus ombragés oflrira une place
de choix aux speclateurs avides de fortes émo-
tions, car nul doute que, sur ceife route
difficile, les as du volant et du guidon ne se
livrent une chasse passionnante; la cote de
Saint-Aubin-sur-Scie aveec ses talus sera éga-
lement un endroit recherché des amateurs.

Le lundi, un concours d'éiégance automo-
bile doté de 1.500 francs de prix sera organisé
avec le concours de la Société des Fétes de
Dieppe. Comme on peut s’en rendre compte,
les organisateurs du circuit font tous lewrs
efforts pour redonner & Dieppe ses visiteurs
de jadis, & une époque judicieusemen! choisie
qui ne peut qu'attirer dans lout le dépurte-
ment une riche clientéle touristique et spor-
tive qui saura, ensuile, en mieux apprécier
tout le charme estival.

Circuit d’endurance de Haute-Normandie

Cette épreuve de régularité «que fera dis-
puter le 2 juin le M, C. 5.-1., promet de rem-
porter le plus frane succés :les organisateurs
ont complétement changé la formule. Parcours
en &loile avant Fouen comme point-centre ;
Fouen Le Havre-RRonen, Rouen-Meppe-
Rouen, Rouen-Gisors-Rouen, HRouen-lL.ou-
viers-Elbeul-Bouen, d'un développement de
500 kilométres environ. Un pare [ermé sera
installé sur la place du Champ-de-Mars, &
Rouen. Deux challenges de valeur ont été
attribués aux éruipes professionnelles. La
coupe du groupe ronge antem le nom de
« Challenge du Journal de Bouen » et la coupe
du grnu(;l:-e bleu le nom de « Challenge de
Normandie-Sports =. Ces challenges devien °
dront la propriété définitive des é&quipes
les avant gagnés lrois années de suite.

Un classement par équipe de club a é1é
prévu, et deux coupes challenges seront
allectées i ce classement. Chaque club affilié
a4 1't1. M. F. pourra déléguer des: équipes de
chacune des Ltrois coureurs, une- pour le
groupe rouge et une pourle groupe bleu, il
est bien entendu (ue les engagements indi-
viduels sont aussi acceptés. Pour fous ren-
seignemenls, s&'adresser a4 M. Famiaux,
secrétaire général, 44, Grande-Rue, 4 Dieppe.

La course de céte de Chateauneuf de Conte

Le Motoeveleclub de Nice ne chome pas,
Tour 4 tour, nous vovons les clubs moto-
cyelistes de Nice, épingler leur programime,



A S e e

L il

Le dimanche 7 avril dernier, ce fut la journée
du M. C. N. Une belle journée assura un
brillant’ suceés el le jeune Muraire enleva de
haule lutte la vicloire, s’assurant en outre le
meilleur temps de la journée. Sur vingt par-
tants, douze se classérent, Les dévoués diri-
geants du M. C. N. méritent toutes nos [élici-
tations pour leur parfaite organisation.

Le classement s'établit comme suit :

Malos.

175 eme. — 1. Gianotti ; 2. Raoul.

250 cme. — 1. Risco ; 2. Asso - 3. Stutsensko
350 em¢. — 1. A. Muraire:; 2. Balesto !
3. C. Muraire ; 4. Dubian : 5. Barale.

Sidecars.

600 cme, — 1. Lévy.
1.000 eme. 1. Laos confirme sa victoire
du Circuit du Cap d’Antibes.

NoEL.

Au Moto Club Dyonisien : Saint-Ouen

Le groupement motocveliste de Saint-
Ouen, 8® Section du M. C. D., a tenu son assem-
blée générale le mercredi 27 mars. Devanl une
salle conble, M. Phillipponneau donna lec-
ture de la correspondance et [l econnaitre
a I'assemblée que la fAte annuelle de la sec-
tion aura lieu le dimanche 21 mai a 13 h, 30,
a4 Saint-Ouen, 15, boulevard Vietor-!fuzo,
A'cet effet, un pressant appel est fai! a tous
les motocyclistes pour assister nombreux
aux jeux el épreuves organisés par la section
de Saint-Ouen.

Moto Club Haut-Marnais Joinvillois

Le groupement motocyeliste de Jeinville
E}{autp—hlamej a fait sa premiére sortie
ouristique le dimanche 17 février. L'iti-
néraire a été le suivant : Joinville, Houdelain-
court (Meuse) Void et Commercy (aller et
retour, 140 km.). A cette derniére ville était
venu se joindre le Moto Club Lorrain et le
M. C. de Saint-Max. L'ensemble de ces trois
clubs formait en un banquet amical une cen-
taine de convives. En réalité, bonne journée
ol I'amitié entre chague membre des divers
clubs n’a cessé de régner.

Dans les T. C. R. P.

Le Comité de I"'Amicale motocyvcliste et
antomobiliste des Transports (A. M. A. T.)
ne chdme pas : il a déja réussi 4 décrocher
pour ses adhérents présents (nomhbreux déji)
et futurs (nous espérons plus nombreux
encore) des avantages appréciables chez les
marchands de fournitures, huiles, pneuma-
'I.i:glws. accessoires, ete...

ous sommes autorisés a annoncer gqu’une
sortie touristique aura lieu au ecours de la
deuxieéme quinzaine d'avril, forl probablement
un jour de semaine, alin de permettre &
tous les membres de I'A. M. A, T., ainsi
qu'aux employés de la S. T. C. R. P. qui
voudraient se joindre a eux, el qui ne peuvent
tous sortir le dimanche, de se grouper afin de
faire cette sortie qui s'annonce intéressante.

Tous les employés des T. C. R. P., sans
distinction d’emplois, sont invités 4 se ren-
seigner au sujet de celle amicale, au siége
social, 132, avenue de la République Paris
(Café des Sports), soit en écrivant, soit en
venant a4 celte adresse, tous les vendredis
de 21 h. 4 23 h. ol ils trouveront une per-
manence i leur entiére disposition.

Les efforts [ournis par le Comité de I’ Ami-
cale Motocyvceliste Automobiliste des Trans-
ports portent leurs fruits. A la réunion du
vendredi 12 avril, nous avons eu le plaisir
d’enregistrer de nombreuses adhésions, parmi
lescpuelles nous eiterons : MM. Fontan,
Révelin, Godillon, Geoffrov, ete. Nous
rappelons & tous les agents des T. C. R. P.
sans distinction d’emploi que "AMAT organise
une promenade Louristique le mereredi,
24 avril 192Y sur Compiégne, Pierrefonds
avec visite des Chateaux et du ecarrefour de
I"Armistice.

Rendez-vous 4 7 h. 30, au ealé du Thermo-
meétre, place de la République, 4 Paris, ou
a 8 heures, Porte de la Chapelle. Passage
de cette porte pour sortir de Paris a 8 h. 15
récises. Le retour sur Paris se fera avant
a nuit.

Le M. C. Seine organise..,

A la veille de la saison 1929, le M. C. de la
Seine organise une section dans le 13* arron-

ok
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21, — Chateau-Thierry (M. C.

Briard).
28, — Régularité (Belleville M. C.).
25. — Bainl Denis-Dreux (M. C.

Dyonisien).

28. — . Rallye Tourisme (M. C.
Blaye).

MAI

5. — Grands Prix (M. C. Versailles).

5. Rallye Cocarde (M. C. Stiras-
bourg).

2, — Paris Ermenonville (Belle-
vi]llﬂq M. C.)

Régularité (M. C. D}'DﬂiﬂiEll%
12, — Orléans Tours (M. C. Orléans).
12. — Régularité (A. M. C. Avallon).
18-19. — Régularité (M, C. Paris et
Seine).
18-19, — Saint Germain (Bol d’Or)
(M. C. Orléans).
18-19-20. — Régularité (M. C. Seine)
18-19-20. — Saim-Denis Chiateaux
de la Loire (M. C. Dyonisien).
19. — Circuit de I'Auxois (A. M. C.

Semur).

19-20. — Sortie sur Gérardmer
(M. C. Strasbourg).

1%—‘_;.0. — Paris-Dieppe (Belleville
:tlm afle

i
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dissement ; un appel est lancé 4 tous les moto-
cyclistes isolés, amateurs de promenades entre
camaraces.

Le délégué du M. C. Seine sera M. Laporte
René, 5, rue Damesme, Paris 132, pour tous
renseignements concernant cette section,
s'adresser ou écrire A ['adresse ci-dessus.

Nous pouvons déji annoncer la premiére
réunion de la section du 13° eul lien
le jeudi 11 awvril 1929 3 21 h. au Café dua
« Clair de Lune», place d'Italie.

Le beau lemps qui précida les fétes de
Paques incitail & la bonne balade : aussi le
30 mars, Pigues, malgré ’heure 'matinale,
au M. C, Seine, de joveux motard: altlajient
passer leurs vacances de Pagues au Tavre.
Cette balad: dura deux jours et il faut croire
que le Iavre ¢l ses environs ont up charme
particulier, car les membres parlent déja d'y
retourner en emimenani cette fois leurs cama-
rades retenus 4 Paris.

Le M. C. Seine organisait pourle 14 avril 1929

“une sortie touristique sur Compiégne, Pierre-

fonds.

Moto Club Briard

La sortie du Moto Club Briard a lieu
le 21 avril, sur Chiteau-Thierry et la vallée
de I'Oureq. Départ de Lagny, au siége, 1, rue
sSaint-Laurent, & 9 heures du matin, déjeuner
a Montrenil-aux-Lions. Un deuxiéme groupe
partira de Lagny & 2 heures el rejoindra
le premier 4 Chéiteau. Visite du Bois Belleau
et retour par Meaux et Chave. Tous les
motocyclistes libres sont invités,

Pagues motocyelistes

L'Hirondelle Moto-Club, & PAques, (fit
une sortie cotleclive sur les Alpes mancelles
Cinquante wvéhicules, motos, sidecars el voi-
turettes prirent le départ pour Saint Léonard
des Bois, but de leur vovage. La, nos tou-
ristes n'eurent d’autre soueci que d’admir r la
nature et se réconforter fort dignement, les
questions matérielles inhérertes a ces exeur-
sions massives avant été préparées et arrétées
d’avance par le bureaun. Signalons aux usagers
de la route,’accueil admirable fait par les
habilants, tant de tourisles, quipourtant pour-
raienlt le faire, ignorent des rézions aussj pit-
toresques que peu éloignées,

Les HHirondelles vovageuses se proposent
ﬂé'allnr voir la mer pour les [étes de la Pente-
cole,

Gisors-Bernay

De nombreux forfaits, lors du premier
Gisors-Bernay organisé par le M. C. (iisors,

45

Mais, malgré des routes déplorables I’éprenve
remporta un net suceés, Nous nous plaisons
a signaler la bonne organisation. ; ¢

1. Rossi (Automoto) ; 2. Mignot ; 3; Locq ;
4. F. Loy, ete.

El aprés un déjeuner tout amical,’ les
concurrents se séparérent en souhajtant se
retrouver lors d’'une prochaine épreuve,

Le Rallye de la Foire de Lille

Le premier rallve de la Foire de Lille qul
a pris [in hier, a été couronné du plus grand
succeés.L.es concurrents n*avaient que trois jours
et demie pour couvrir la plus grande distance.
En motoeveletie, Mouret remporte la palme
avec 1.760 kilométres. Il devance de peu
Boél, bien connu des concurrenis des Six-
Jours d’Hiver et de Paris-les Pvrénées. Le
Jour de 1'arrivée une épreuve de régularité
se disputait autour du Champ de Foire. Et le
soir, un grand bangue! réunissant organisa-
teurs et concurrents mit un point final A cette
excellente journée de sport.

La faune motocycliste : Les Percherons

L’Auto Moto Club est définitivement fon-
dé depuis hier soir. Le Comité se composant
de 8 membres a é1¢ mis sur pied avec beau-
coup de mal :

Présidenl : Guérin Germain. Vice-Prési-
dents : Docteur Coudray ; Filippri. Seecré-
taire gdénéral: Aufrére Marcel ; Trésoriers
Gaucher. Assesseurs : H. Dourdoigne ; Lindet
Thibault.

La Commission Sportive et Touristique
comporte 2 mnoms: Président : llousseau.
Adjoint : Tremel.

Le Comité en entier, ainsi constitué est
assez homogéne, car il esl formé de 4 éléments
automobilistes, de 4 éléments motocyclistes
et de 2 éléments neutres.

Il offre une excellente garantie de vitalité.

Le club a I'intention de mettre sur pied le
e Circuit du Perche s (140 km.), soit le 24 mai
soit le® juin. La date n’est pasdéfinitive. 1.°¢lé
ment étranger viendra corser le régional,
avee le concours de Moto- Repne sans doute,
Le Club compte déja vingt membres dans son
sein, mais il est hors de doute qu'avec 'acti-
vité fébrile déplovée pour le ggrer A grandes
guides, le demi-cent ne soit atteint avant le
1¢r mai, tant en Enre-et-Loir que dans I'Orne
et dans la Sarthe. Les couleurs sont : rouge
sur fond hleu Bugatti. Le fétiche est une per-
cheron naturellement, mais dégrossi, Un livre
d’or est ouvert i tous motorisles dignes de ce
nom — séjournant 4 Nogenti-le-Rotrou —
Les nmoms de D’Artagnan. Marc Augier, v
ficureront les premiers ; d’une part la photo,
d’autre part la signature accompagnée d'un
autographe. L."idée est-elle bonne ? (Vouill)

Les cotisations Auto : 40 fr., plus 5 fr.
arlhésion la 17* année ; moto : 25 fr., plus 5 fr.:
Militaires : 5 fr. ; Honoraires : 20 fr. ; Dona-
teurs : 100 fr. minimum.

Les aviateurs réclament le concours
des motocyclistes

Le Comité de I"Amicale des Anciens de
I'Aéronantique, fidéle 4 sa tradition organise
le 23 juin prochain un rallve ballon en met-
tanl en compétition la Coupe de Printemps
1929, Chaque année ce rallve a remporté un
succeés toujours croissan! el 'année derniére
il ¥ ent groupés au départ 103 voitures de
margues différentes. L.a date retenue favori-
sera encore cette effective car elle précédera
immeédiatement le Grand Prix de 1.'A. C. F.
organisé le 30 juin sur le eircuit de la Sarthe,

Meeting du Havre

C’est e 28 avril que I"'Auto-Club de I"Ouest
avec le concours du Moto-Club de la Seine-
Inlérieure organise au Havre une course du
kilométre en céile avec départ lancé. Pour la
seconde [ois cette course se disputera 4 Har-
fleur sur la R. N. no 14, entre les points kilo-
métrigques 97 k. 309 et 95 k. 700, et comportera
deux épreuves d'un kilométre avec lancée
de 60Y métres,. /

Les engagements seront clos le lundi 22
avril, saul pour la catlégorie des voitures lous
risme qui pourronl éire engagées jusqu’au
samed 27 avril. :
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Au NMotoclub Manola

Sous l'impulsion de M. Leclercqg, prési-
dent et M. Bardet, vice-président, les sorties,
fétes et concerts ont obtenu de la part des
gsociétaires et de leurs familles un grand
succés. Les sociétaires ainsi que les moto-
cyclistes ne faisant pas partie, 4 ['heure
actuelle, d’un club, sont invités 4 participer
f la sortie officielle d’entrainement pour
Paris-Bruxelles, le 21 avril sur Nogent-
sur-Vernis<on, prés de Montargis ol un déjeu-
ner offert par le vice-président M. Bardet
les attend. Le départ pour cette sortie est
fixé a 6 heures du matin, 63, rue Oberkampt.
Nous rappelons que quelques places sont dis-
Egnibles pour le voyage 4 Bruxelles, le samedi

la Pentecote, hotel payé pendant les
2 jours. Les engagements sont regus 47,
avenue de la République, droit d’entrée,
10 fr., cotisation : 3 fr. par mois.

Doctrine motocycliste

La solidarité, c'est pas un vain mot dans
le monde motocycliste, car, étant dernié-
rement en panne au bureau d’octroi de la
Porte Brancion, I'ampoule de mon phare
étant morte, un motocveliste, membre de
I’'Hirondelle Moto Club s'étant arrété pour
son bulletin de sortie, m’a, non seulement
aidé 4 démonter et remonter mon phare, mais
s'est encore offert 4 aller me chercher tine
ampoule de rechange aussi vite que sa Rene
Gillet le lui permeltait. — X..., Paris.

Il parait que ¢'est un dogme & 1'Hirondelle
Motoclub de ne pas laisser un motocycliste

€11 panne,

Des moineaux dans le 13* arr!

Les Pierrots du Clair de Lune. A la suite
d'une premiére réunion, tenue le jeudi 11 avril,
les motocyclistes du 13¢ ont décidé de fonder
un motoclub dénommé les Pierrots, et lancé
un appel a tous les motocyelistes aimant
les belles randonnées en groupe, pleines de
gaieté et d'entrain, ;

Le siége est établi au calé du Clair de Lune,
place d'Italie, les réunions tous les jeudis A
21 heures. Jeudi 25, constitution dua bureau.
Pour tous renseignements, s'adresser &
M. Laporte, 5, rue Damesme (13¢).

Le Motoclub Mussipontain

Il compte plus d'une vingtaine de membres
et vient de naitre 4 Ponl-4-Mousson,

La sortie du 7 avril comptait 11 motos
de diverses marques, et 'entrain etla bonne
entente sont les directives principales de ces
sorties.

Carpentier et la moto

Carpentier Georges, est de Lens. Tous le
jeunes gens et nous qui 'avons connu pendant
sa Zgloire le savons. Mais Carpentier a de la
famille et, de plus, ce nom est «+ nombreux » 4
Lens. Il v a dans la partie moto deux Car-
pentier, dont 1'un, Ernest, I'agent de Tho-
mann, Labor, Alcyon et autres, est en méme
temps 'animateur du M. C. Lensois fondé le
12 juin 1928 : souhaitons que les Lensois,
oons de progrés, aient a ceeur de conserver lear
renommeée sportive en moto comme en boxe,

lutte, elc.

Au Motoclub de Livry-Gargan

Le Motoclub de Livry-Gargan a, pour
les fétes de Paques (31 mars-1¢° avril), [ait
une sortie touristique trés intéressante
dans les environs d’Avallon, Le M. C. L.-G,

recommande aux clubs cette région fort
pittoresque, et se tient a leur disposition pour
tous renseignements.

A la Société Vélocipédigque de Loches

Le jour de PiAques, la 5. V. L. organisait
une épreuve de cote réservée ux amateurs
dans Ia route de Manthelan, 4 la sortie de
Loches. Parcours excellent, 4 petits: virages

resque au départ et une ligne droite pour
E’l fin. La roufe ¢tait protégée par une bar-
riere de palissade. Temps superbe et de
nombreux spectaleurs avaient tenu a taire

le déplacement.
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Sauvages

AVRIL

3 heures de Rabat (M. C. Rabat).

Sorties Collectives. (M. C. Melusin).

20, — Gymbkhana (M. C. Narbonne)

21. — Sortie M. C. Artois).. .

21, — Rallye Mariage (M= C. Cote-
d’'Argent). i

21, — Cirecuit du Cher (M.C:Berry).

21. — Visite des Gorges de Caramy
(M. T. C. Marseille).

28, — Gymkhana (A. M. Dijon).

28, i *aris-Chiteau-Thierry.
(M..C. XTI*). e

28. — Sortie i Semur (A. M. Ledon-

nienne).
28. — Excurs ons sur le eéanal du
Verdon (M C. T. Marseille). .
MAT
Cireuit 'de 12 heures (M. C. Nar-
bonne). . 4

Concours de consommation (M. C.
Melusin). ! ;

5. — Sortie &4 Cognde (M, C. Cote-
d'Argent).

2. — Rallyve (Pingouin M. C. Jarnv).

3, — Paris-Senlis-Clermont-Paris.

(M C. XI¢).

9. Sortie sur Dijon (A. M. Ledon-
nienne).
12, — Visite des Groltes d’Arcev-

sur-Eure (A. M. Dijon). _
12. — Cirenit du Jura (M. C. Jura).
12, — Sortie collective (M. C. Iiu::rry%
12. — Gymkhana (M. C. Artois).

19. — Noce villageoise motocy-
cliste (M. C. Cote Argent).

-19. — Paris-Bruxelles (M. C. Mas-
sola).

19. — Circuit de I"Auxois (A. M.
Dijon).

19. — Barcelone (M. C. Narbonne).
18-19-20. — Régularité (M. C. XI¢°).
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19-20. Paris-Reims et retour
(M. C. Seine).

20. — Rallve Contravention (A. M.
Ledonnienne).
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175 cme. 1 Fily, Automoto, 1'1"'3/10;
2¢ Menant, 1° 4, Monet-Govon ; 3¢ Gaun-
thier, *1* 7" 310, Armor; 4¢ Mancean,
1* 17" 810, 0. 8. A, : 5 Chambille, 1" 34" 3/10
Thomman.

250 cme. — 17 Fily, 1' 2" 210, Automoto:
2¢ Meignant, 1" 6", Motoconfort:; 3¢ Man-
ceau, 0.5 A.

350 eme. — 1¢" Lepinay, 45" 5;10, Ravat :
2¢ Gaunthier, Peugent : 3¢ Granger, Bavat ;
4¢ Gripoulleaux ; 5¢ Besnard.

500 ema. — 1¢r Granger, Ravat ; 2¢* Bon-
net. Un amateur 4 titre officieux réussit
44" 21110,

[.a course. se disputait sur 1 km. départ
arrdté a H 9 environ.

Aua M. C. Touraine

Le 28 avril,le M. C. de Teouraine organise
un rallye motocyciisie ouvert a tous. Chadque
concurrent owrra partir de différentes
localilés situées en étoile autour de Tours :
Tours, Orléans, Blois, Vierzon, Bourges,
Saint-Aignan, Chateauroux, Le Blane, Luzi-
unan, Chatellerault, Poitiers, Loudun, An-

ers, Saumur, La Fleche, Le Mans, Chateau-

u-Loir, Chateaudun, Venddme, Amboise,
Chateaurenault, Neuilly-Ponl-FPierre. Chiateau
la-Valliére, DBourgueil, Chinon, Lille Bou-
chard, Saint-Maure, Ligneil,. Loches, Bleré,
Chaque :concurrent déterminera lui-méme
SON parcours, sa meoyenne, son heure: de
départ, de maniére gue son arrivéé ait lieu
A ’Fnurs entre 15 et 17 heures le 28 avril.

Le Moto-Club de NMontmartre

Fondé en 1918 a tenu son assemblée géné-
rale annuelle le 21 mars. Le bureau sortant a
été réélu a "'unanimité,

M. Maussang, président.

M. Flechelle, vice-président.

M. Ulmer, secrétaire.

M. Fleury, secrétaire adjoint.

M. Bequet, trésorier.

MM. Baumgartner, Faure, Marais et Lécau-
dé, administrateurs. »

Il est rappelé que les cotisations du M. C. M.
se montent 4 235 franecs pour les motocy-
clistes et sidecaristes, et 440 francs pour les
automobilistes. Les adhésions sonl regues les
premier mercredi de chaque mois au siége
social, 93, rue Rochechouart. '

Le Moto-Club de Paris et de la
Seine g

_ Le 7 avril; 'effectif au complet du M. C. P.
5. appareillait sous les ordres du « frégaton »
Martinet. L’émail luisant et les nickels
flamboyant (car il v a des types qui nettoient
leur moto) Vescadrille mit le cap sur Ram-
bouillet, atteint vers 10 h. 30 ; les courageux
se dirigérent dans la ville a la recherche des
principales curiosités souvent wvues, mais
rarement attentivement et une heure apreés
rejoignirent les soiffards, qui, eux, admiraient
de superbes piles de soucoupes, apéritif obli-
gatoire ; arrivée 4 La Villeneuve avec un
ravitaillement bien 4 point — bien, si I’'on en
croit les on-dit — 11 ¥ eut des luttes homé-
riques autour des saladiers, sieste fut de
rigueur, puis le départ vers la wallée de
Chevreuse contre le vent debout. Retour
sans histoire.

Course de cbéte de Cavaillon
(Saint-Jacques)

L'Auto Moto Club de Cavaillon (Vaucluse)
fit disputer le 14, une course de cote dans
Ia colline dite de Saint-Jacques, épreuve des
plus originales qui ait jamais existé dans
la région. L.'état et la disposition de la route
nécessitaient de la part des conducteurs une
adresse peu commune. Les meilleurs coureurs
du Sud-Est sont engagés.

Auto Moto Club du Thor

A la réunton générale du 5 avril, étaient
présents : MM. Dr. Azais, Bernard, Granier,
Trezal, Montard, Maurin, Tramier, Carles,
Reynaud, Tamisier, Feuillet, Pommel, Ricard,
Bégou, Sarnette, Suffren, Gros, Demandiér
¢t Mauric.

Ordre du
Thouzon, :

MM. Ie Dr. Azais et Bernard sont chargés
de faire les démarches nécessaires.

2° Engagements pour le Grand Prix des
Indépendants qui se courra 4 1"Autodrome-
de Miramas le 7 juillet.

MM. Reynaud Marcel sur 500 eme. B. S. A,,
Gregoire Albin @ 250 eme. Molosacoche,
Feuillet Espérance, 350 eme. Labor.

3¢ Projet d'organisation d'un Speedway
au vélodrome. MM. Trézal et Montard sont
chargés d'élaborer ce projet.

4° Réparation de route on se courra le
kilometre départ arrété, M. Azals est chargé
de faire le nécessaire,

5 Fanions et insignes, M. Carles fera le
nécessaire. M. Tramier donne ensuite le
compte rendu financier.

Tamisier, 175 c¢me., Monnet-Govon
Feuillet 350 eme., Labor, et Boudin sur
1.100 cme., Amilear,du Club furent délégués
sour la Cote de Cavaillon.

Nouveaux membres admis : Sarnette,
Feuillet, Magny L. Chiron J. Carles, A. Fage,
Tamisier, M. Magny, R. Maillan, E. Maillan,
M. Cornety L. et Jeungue A.

Jour 1¢ Course de efite de

Des sauvages a4 Montbéliard

M. Tanqguerel veut fonder dans cette ville
un groupement : le nombre de moloristes
est assez important pour que le succes soit
certain.

Ainsi qu'a Roubaix

Si nous en croyons un groupe d’amis de
Boubaix-Tourcoing : li serait créée une asso-
ciation non déclarée : hum ! nous ne pouvons
appuyer une telle décision, parce que nous ne
comprenons guére pourcguei ces jeunes veulent
rester en marge de la loi, surtoul qu'il ne
s'agit que de quelques formalilés anodines :
autrement notre appui lul serait accordé.
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Detruche reprend du service

Vous voulez des adresses d’agentsspécia-
lisés dans la moto : en voici encore une :
Detruche, le sympathirque spécialiste du
Fg-Saint-Martin, pilote cette année une
marque trés connue. Nul doute qu'il ne con-
duise sa machine a4 la wvictoire, selon 1’habi-
tude. Ses débuts datent de 1904 chez Molo-
sacoche et, depuis, il a collectionné de nom-
breuses” victoires. Actuellement, il met ses
connaissances a la disposition des jeunes
motocyelistes,: qui peuvent toujours éire
assurés de recevoir chez luinon seulement le
meilleuar - accueil, mais encore, pour leurs
machines, ses conseils et les soins éclairés,
résultat dune longue expérience :

ERrRARD, Paris.

“Dyspeptiques... s"abstenir

Un bon renseignement pour les ouristes —
I"'Hotel du Lion-d’or & Matour (Sadne-et-
Loire).

Hotel execellent dans un pays charmant.
Cuisine surfine et plus qu'abondante, &4 des
prix défiant toute concurrence. Petits esto.
macs et “dyspeptiques s’abstenir.

Chanut, chimiste.

Il n"est pas le seul

Vous qui aimez a signaler les mécaniciens
2 la hauteur et d’'un prix abordable, voici le
mien : A. Debas, au terminus du train de
Saint-Etienne. Pour décalaminage complet
de mon 2 T Motobécane, remplacement du
cable de décompresseur et réparation d'une
chambre & air : 8 francs.

Piequer, St-Etienne-du- Rouvray.

Les motocyclistes ont raison

Je me fais un devoir de signaler 4 mes
confréres motocyelistes les faits suivants :
Le 4 janvier m’arrivait un accident i Béziers,
oil j'étais dans mon droit absolu. Les dégits
furent matériels et sur ma motocyelette.
Il fallut attaquer en justice de paix 1’assu-
rance de la voiture tamponneuse. La cause
fut servie et gagnée par M* Suzanne Garrigue,
docteur en Droit du barreau de Montpeilier,
qui s'occupa de l'affaire en motocycliste
avertie. L'accident survint en face du magasin
de M. Buésa, mécanicien, place des Alliés,
A Béziers : celni-ci m’effectua sur-le-champ le
remplacement des piéeces défectueuses, me
fit crédit, et vint, par lasuite, témoigner béné-
volement a "'audience : mes remerciements a

cet aimable mécanicien que je recommande

aux lecteurs de Molo Revie.
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Rue de Moscou, ¢'est... Monet

J'achetais, en novembre dernier, par la
voie de vos annonces, une 500 cme. super-
sport, dont j'étais le.deuxiéme acquéreur
J'avais quelques ennuis de par la boite de
vitesses : je suis allé la semaine derniére & 1a
succursale de Paris, rue de Moscou, ou ils
m'ont [ait I'échange gratuit de la boite défec-
fueuse par une neuve, n'ayant a payer que la
main-d’'ceunvre,

Il est 4 remarquer que la moto date de mai
1928, donc n’est plus couverte par la garan-
tie, mais que la garantie ¢« morale » d'une mai-
50N sérieuse se prolonge au-dela.

H. PErIT, Paris.

Réminiscence des Six-Jours

Mes fonctions de Commissaire pendant les
Six-Jours m’obligérentame restaurer dans
différents endroits. Il fut des restaurants des-
quels on ne peut rien dire; mais, par contre,
j'ai souvenance de deux endroits on
j'ail mangé une trés bonne cuisine, copieuse-
ment serviec. Et, ce qui ne gite rien, si j'ai
abandonné ma faim dans ces restaurants, mon
porte-monnaie n'en a pas souffert.

D'abord le Nouvel-Hdétel, 39, boulevard de
Strasbourg i Soissons, ot le nouveau pro-
priétaire, M. Huet, s¢ montra charmant, Et
ce fut ensuite le Café-Restaurant Saint-
Marlin, 3, place Saint-Martin &4 Dreux. Le
chef, M. Sautrey, sert des repas 4 8 et 412 fr,
¥y compris le pain et la boisson. La cuisine
est trés bonne et les portions copieuses. Ce
sont deux adresses a retenir.

. MAITEE.

Malakoff s portif

Malakofl doit étre un pavs foncidrement
motocycliste & en juger par la belle exposi-
tion permanente que M. David fait, dans
ses si propres magasins, de toutes les motos
en vogue. Agent des douze marques sui-
vantes : Terrot, Monet et Govon, New-
Map, Peugeot, F. N. Gillet Herstal, Moto-
confort, Sover., Dollar, Rhony'x, Dresch,
Guignard, Malakoff-Automobiles est cer-
tainement en mesure de satisfaire 4 la majo-
rité de la clientéle.

Ce magasin est un véritable palais d’expo-
sition tant tout y est propre et net. On
retrouve,du reste,le méme ordre et la méme
méthode dans le wvaste atelier de répara-
tions qui est adjoint au magasin méme.

Propreté partout, cela indique certaine-
ment que les mécaniques traitées par M. Da-
vid doivent é&tre aussi scrupuleusement
soignées que ses vitrines; M. David est,
du reste, une de nos personnalités motocy-
clistes. Ne fut-il pas, il ¥ a quelques années,
le Benjamin d'un de nos Six-jours ? Quand
vous passerez avenue de Chatillon, a Mala-
koff, arrétez-vous devant Malakoff-Auto-
mobiles, ne serait-ce que pour vous ¥ ravi-
tailler en essence et huile et avoir aussi
I'occasion de jeter un coup d’ceeil admi-
ratif sur ce wvéritable Salon permanent de
la Motocyclette.

Chez un fabricant de pneus
\

Possesseur d’'une Terrot-Jap 350 eme.,
datant de décembre 1925 et que j'ai etie neuve,
je n'ai eu que quelques ennuis ces deux moeis
derniers avec... ma chambre arriére (pneus
de 27 x4,40). Cette chambre, toujours trés
soignée, avait encore toute sa souplesse et
ignorait les rustines.

Puis, coup sur coup, deux petites perfora-

tions, comme piqlres d'épingle et sans
raison apparente. Je 1'ai portée rue de Lis-
bonne pour y comprendre quelque chose, si
possible. Le service de réclamations vient de
me répondre.

On m'’échange ma chambre contre une
neuve, tout simplement. A une époque oin
I'on est regn assez souvent chez les commer-
¢ants comme un chien dans un jeu de quilles,
il m’a semblé que cette probité commerciale
meéritait d’étre signalée, ainsi d’ailleurs, que
I'amabilité du personnel de la rue de Lis-
bonne.

A noter que le service de livraisons s'est
dérangé 3 fois pour me livrer 4 domicile.

G. Joisa,
Abonné 85.007, Bagnolel.

Le constructeur sait ce. qu'il fait

Etant lecteur -assidu de Moto Revue, je
m'adresse A toi pour te signaler les deux
faits suivants : je'viens de prendre livraison
d’une moto. -Terrot neuve chez-A. G ; la
pompe. 4 huile a été démontée par ce méca-
nicien, qui, 4 son idée, ne fonctionnait pas?¢
tounjours est-il gque lorsqu’il I'a remontée,
le. mécanisme .a été remonté i Venvers,
chose qui aurait pu étre trés grave; car mon
moteur aurait été fort endommagé : le grais-
sage s'est effectué en introduisant de 1'huile
par le viseur,

Je suis retourné chez A.G., a qui j'ai fait
savoir le fait incriminé : il m’a répondu que.
c¢’était la maison Terrot qui était en cause
et que, lui, dégageait toutes responsabilitéss.
sur ce, je lui ai fourni les preuves a-l’'appui
que ce n'était pas la maison Terrot qui,
était responsable mais que c¢’était bien lui
car lorsque j'ai vu que mon graissage ne se
faisait pas, je suis allé chez David (encore:
luily, a Malakoff et Iui ai expliqué que;
mon graissage ne fonctionnait pas:;la per-
sonne 4 qui je mie suis présenté m'a dit :,
¢« Passez aux ateliers» 14, i1 m’a démonté:
toute la tuyauterie du graissage ainsi e
le mécanisme de la pompe, et a tout simple-
ment constaté que ce mécanisme était monté
a l'envers ; ce travail a dureé 30 a 45 minutes.
J'ai demandé, aprés le travail terminé, ce
que je devais ; il me [ut répondu que je ne:
devais rien du tout et que je n'avais quh.
étre client (car je n’ai pas acheté la moto
chez eux). Aussi,voila pourquoi je tiens a
vous signaler la maison David et que dans
cette maison ce sont des commercants et
non des carambouilleurs. Que tous mes
confréres motocylistes en panne s’adressent
en toute confiance a cette maison.

PERRET, Malakoff



(Une page sur les particularités de la conduite est ouverte a dater de ce jour.)

Sur vos cartes grises...

Beaucoup de journaux disent gque {toule
carfe grise doit porter le numéro du moieur.
Il y a exagéralion : depuis le 1°r octobre 1928,
sur la carfe grise, doit figurer, autant que pos-
sible, le numéro du moteur. Done, pas d’obli-
galion siricle et toute contravention a ce sujel
est illégale. Voici les textes officiels a ce sujel ;

¢« A partir du 1¢r octobre 1928, I'immatri-
culation des véhiceules automobiles sera faite
directement par les soins des Préfectures.
Une série spéciale de numéros, ainsi que des
lettres distinctives ont été affectées en consé-
quence a chaque département. En présence
du nombre croissant des vols d’automobiles,
pour faciliter la recherche et la poursuite de
leurs auteurs et empécher la vente de véhi-
cules volés, en méme temps que pour protéger
les droits de leurs propriétaires, j'ai ’honneur
d’appeler toute votre attention sur la néces-
sité qui s’attache a ce que la délivrance des
cartes grises soit entourée du maximum des
garanties que le Code de la route permet d’exi-

ger. D'autre part, bien ¢qu'une place spéciale
n'ait pas été réservée dans ce but sur les

imprimés encore en usage et que le Code de la
route n'impose pas aux constructeurs 1'obli-

ation de numéroter leurs moteurs, je consi-

ére qu'il v aurait un grand intétérét a faire
figurer, autant que possible, sur les cartes
grises, non seulement le numéro du chissis
qu i, étant fixé sur une plaque, peut facilement
s'enlever, mais aussi celui du moteur, qui
est le plus souvent incrusté sur cet organe
Iui-méme.

En ce qgui concerne les véhicules d'occa-
sion ou déja déclarés, les cartes remises par
les nouveaux acquéreurs, en vue de leur
échange, devront faire I'objet de 1'examen
le plus minutieux et toute carte grattée,
magquillée, falsifiée ou suspecte, devra étre
rigoureusement refusée, ;

Les gendarmes ont tort

Quoique n’élant pas abonn* a Moto

) Revue, j'en suis un fidéle lecteur, c’est

vous dire que je connais votre amabilifé
pour les pauvres molocyclisies ; aussi je me
permets de vous demander un renseignement.
J'habite Vendargues (Hérault) a 10 kilo-
métres de Montpellier ef mon fravail m'oblige
d me rendre a cetle derniére ville tous les soirs.

Sur la roule enfre ces deux villes il y a trois
brigades de gendarmerie qui ontf le droil de
venir faire = respecler la loi». Hier soir, les
gendarmes de Mauguio m'ont dressé procés-
perbal pour ne pas -avoir de feux rouge a
larriére: d’aprés eux un disque ne suffit pas,-il
faut une lumiére. Permetiez-moi de vous poser
frois questions

Pourquot exige-l-on pour une molocycletle
un éclairage arriére el gu'on ne l'exig: ras pour
un_vélo ? :

Pourquoi, si c’est de rigueur. les maisons qui
livrent leurs motocycleties avec éclairage avant,
n'y ajoutent pas Ueclairage arriére ?

Pourguoi les gendarmes de Mauguio m'ont
dressé procés-verbal alors que les gendarmes
de Montpellier el de Castres oue je renconire

{rés souvent ne m'ont jamais rien dit ?

- Je crois gue rares son! les molocyclistes qui
ont un éclairage arriére. Dresser procés-verbal
i tous les motoeyelisles dans mon cas, ne serail
pas peltit (ravail, Marcellin GUILLE.

Vendargues (Hérauit).

Vos gendarmes ont tort : leur procés-
verbal est entiché de nullité et, en
cas de jugement, il wvous suffira de

faire wvaloir article 24 du Code ce la roufe,
ainsi concu : paragraphe 2 : « Pour la motocy-
clette, 1’6 lairage peut étre réduit soit a un

feu wisible de I'avant et de I'arriere,soit
méme, quand un appareil a4 surface réflé-
chissante rouge est établi 4 Parriére 2 un feu
visible de I'avant seulement » ;

Et voila ! Notons, en outre, que le Tribunal
de simple police de Paris a, en novembre 1912
jugé que le lampion ne pouvait remplacer
la lanterne sur une auto. La question n'a pas
é1é tranchée pour la moto : notre avis, 4 cé
sujet, est négatif parce que dangereux. Enlin,
il est courant d’exiger le feu rouge sur 63 m/m,
mais rien n’est précisé a ce sujet.

Seize ans et peu calé 7... Ca ne va pas
toujours !...

N'étanl dgé que-de 16 ans Y ef par suile

'J trés peu calé dans la moto, je me permels de

rous demander les ¢ luyaux » suivanis :

1° Si je peux avoir une petile 175 eme, ou
250 cme. et guelle marque vous me conseilleriez.

20 L’impil par CV el la dépense en huile
et essence auxr 100 kilométres.

30 Quelles sont les jformalités nécessaires
pour Poblention du permis de conduire.

Merci d’avance pour la page du débulant :
elle arrivera d poini. Un jeune lecteur assidu,

H. Leim, Lyon.

Avoir une 175 ou une 250 eme., assureé-
ment. L'ageminimumpour iaconduite des
motos est de 16 ans. Quant & la machine,

¢’est une question personnelle de gotts et d’ar-
gent. Notre correspondant a Ia sagesse de lim.-
ter son choix pour ses débuts 4 une machine de
petite eylindrée d’'un type convenant par
sa simplicité & un novice. Une honne machine?
Mais cela abonde, il suffit d'ouvrir les pages
de Moto Revue pour étre embarrassé par le
choix. Nous serions nous-mémes fort empé-
trés si nous avions a désigner la meilleure
moto existant en petite cvlindrée., Etudiez
le résultat des épreuves d'endurance Six
Jours d'Hiver, Paris-les Pyrénées-Paris, efc.

L'impdt est proportionnel 4 la evlindrée :
30 francs par CV (1756 = 2 CV, 250 = 3 CV,
350 = 4 CV, etc.).

Comptez sur une dépense de 3 litres
d’essence aux 100 kilomeétres et un tiers de
litre d'huile environ.

Pourle permis de conduire: 1°une demande
au préfet sur papier timbré, indiquant que
vous désirez passer 'examen pour la conduite
des motocvelettes, spéciliant que vous
n'avez pas été ’'objet d'un retrait de permis
de conduire ; 2° un certificat de domicile
délivré par la mairie ; 3° une autorisation
de vos parents ; 4°unregude 65 fr. du percep-
teur. Si vous étes emploveé a conduire a moins
de 800 franes par mois, faites-vous délivrer
un certificat par votre patron et sur présen-
tation de ce certificat, vous ne paierez que
35 francs au percepteur ;’5°trois photographies
de face 4 X 5 ; 6° un mandat de 3 fr. 60 au

préfet pour timbre de la carte ; 7¢ un timbre
de 0 fr. 50 pour envoi de la carte. Ce dossier
sera remis a la préfecture. Vous serez con-
voqué huit ou quinze jours aprés. L'examen
comporte une épreuve pratique et une interro-
gation sur le Code de la Route qu’il faut
parfaitement connaitre. Procurez-vous chez
un libraire la brochure de Baudry de Saunier :
Le permis de conduire. Ne vous préseniez pas
A4 'examen avec une machine qui ne soit pas
en régle (numéros sales, manque d’avertisseur,
silencieux inefficace). Méfiez-vous surtout
des interrogations sur le Code de la Route.

Ma bien chére Moto-Revue,

J'ai 16 ans, el je veux acheter une pelite

) moto. Puis-je avoir mon permis de conduire

et les impots seront-ils grands. Je suis

un lecteur depuis longtemps et je veux volre

réponse sur Moto Revue, sinon je serai fdché
si pous ne me répondez pas.

DEPLUIS, a Lyvon.

Mon cher petit Bonhomme,

Vous pouvez si vous avez 16 ans

révolus, conduire une moto depuis
0 CV jusqu’a 1.000, et la loi vous y autorise,
mais vous n’avez pas le droit avant 18 ans
de conduire un sidecar., Les impdts sont
calculés maintenant ‘a la cylindrée, sur la
hase approximative de 30 francs par CV
déclaré sur la feuille du constructeur. Done,
pour 2 CV %%, vous payez 3 CV, ¢’est-a4-dire,
00 francs. En plus, la ville de Lyon vous
ajoutera 17 9, supplémentaires, en tout
106 fr.Jp0, soit 26 fr.55 par troismois. Mainte-
nant n'oubliez pas que vous avez d’'autres
frais pour l'examen du permis de conduire.

L'éclairage des bicyclettes

De nombreux automobilistes nous deman-
dent d'intensifier notre campagne relative a
I"éclairage des bicyclettes. L.es mémes auto-
mobilistes nous font remarguer que les pres-
criptions édictées pour cet éclairage sont trop
souvent oubliées et que la plupart des acci-
dents sont provoqués par la négligence des
dents sont provoqués par la négligence des
cyelistes, :

11 est nécessaire de rappeler auxcyelistes,
dés qu’ils ont entendu un signal avertisseur
ou apercu un faiscean lumineux, de se garer
nettement sur leur droile et non couper la
route au moment oir une auntomobile arrive
a leur hauteur ; ce conseil, que I'on doit suivre
de jour, doit étre strictement observeé la nuit.

On peut dire de 'automobiliste que, géneé-
ralement, il connait et tient compte des pres-
eriptions du code de la route. 1l n’en est mal-
heureusement pas toujours de méme du
cyeliste.

I1 faut insister auprés des wvélocipédistes
pour qu’ils munissent leurs bicyelettes de la
lanterne réglementaire qui doit, non seule-
ment équiper leur machine, mais encore étre
allumée dés la tombée du jour. Cette lanterne
doit posséder dans sa partie arriére un feu
rouge. Pour que ce feu rouge soit visible de
I'arrieére comme de 1'avant, il faut que la lan-
terne soit placée & gauche de 1a roue avant et
a la hauteur du moyeun ; si la lanterne est
placée au milien, ¢’est-a-dire au-dessus de la
route avant, la bicycletie doit étre munie, a
sa partie arriére, d'un appareil a surface réflé-
chissante. Il est nécessaire que les cyclistes
comprennent que 'automobiliste qui croise
un autre automobiliste est, 4 ce moment, dans
1’obligation de passer d’un éclairage intense a
un éclairage réduit. 11 lui est impossible, pen-
dant le temps nécessaire a ce qu'il s’habitue
a4 cette demi-obscurité, de voir un cvcliste
dont ia bicyclette n'est pas éclairée.
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Comme vous avez pu vous en rendre
compte par la lecture, du dernier journal,
nous allons entreprendre tout- d'abord de
faciliter le. tourisme en permettani aux
motoevelisies et evelecaristes de ravitailler
et loger — tant la monture que le conducteur
— dans de bonnes conditions.

A ce point de vue, le carnet d’adresses que
nous nous proposons de publier sera un
précienx auxiliaire aussi bien pour le débu-
tant que pour le pratiquant endurei.

Le premier, bien qu'ayvant déja fait quel-
ques timides sorties, se sentira lorsqu’il se
lancera dans une grande randonnée, moins
livré 4 ses propres moyens en sachant que
sur son chemin, il pourra en cas de panne,
trouver un réparateur consciencieux qui
’'accueillera amicalement.

Pour ce débutant, comme pour le vieux
renard, il sera toujours agréable lorsqu’il
auront a s'arrdter dans un endroit qu’ils ne
connaitront pas, de savoir onl s'adresser
pour irouver ce dont ils ont besoin.

Pas de temps & perdre a4 demander a
Dupont ou a Durand, 'adresse d'un restau-
rant ou hotel. Pas a se préoccuper si celte
maison sera d'un ordre qui vous conviendra.

MOT® REVUE
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Pas a se débrouiller pour trouver celle-ci
avec les vagues renseignements gqui ont pu
vous étre donnés,

Vous aurez larue & demander et ¢’est tout.

11 arrive, assez souvent méme, qu’un
dimanche ot vous avez I'intention de sortir,
sans avoir d’autre but que de prendre 1'air,
¢t de faire un bon déjeuner, vous sovez
obligés de rechercher sur la carte le lieu vers
lequel vous allez vous diriger.

Connaissant les endroit oii 'on renconire
de bons petits restaurants, pas de doute,
vous vous lancerez vers un de ces coins-la.

Si vous avez quelques jours de vacances &
passer pour lesquels wvous avez prévilt une
dépense de X, vous serez obligés, si vous
subissez les feux nourris de plusieurs mer-
cantis, de dépasser le chiffre de vos prévi-
sions ou alors d'abréger votre vovage.

La encore, le carnet d’adresses vous rendra
un signalé service.

Le fait d'avoir payé au prix fort un
mauvais repos oun une chambre médiocre,
gite le plaisir d'une journée et malheureu-

reusement ne met pas a 'abri d'une pareille,

meésaventure pour le lendemain ou la pro-
chaine sortie.

Le courrier de Ia. L.N.M.

Pour les réductions

Ceux de mos amis ligueurs qui peuvent
faire bénéficier nos ligueurs de conditions
de rabais intéressants, voudront bien nous
dcrire avee en-téte de leur maison. Nous
spécifier s%ils sont eux-mémes membres
de la L. N. M., les articles sur lesquels ils
pourront faire les remises, et le pourcentage
des remises.

Cela sera suffisant pour que le chiffre de
leurs affaires augmente.

Un fanion pour lui...

Ouanta 'idée émise par 'abonné B, 4154
dans le n® 3.165, Molo Revue sur la eréation
d'un fanion, j'ose espérer (ue ce ne sera
bientdt plus une idée, mais une réalité. Sur
la route, quelle publicité pour Moto Hepue ! !
Pour mon compte personnel, je trouve qu'un
petit drapeau portant Moflo Revue en bleu
sur fond rouge (comme 1'entéte de notre
journal) ne ferait pas mal du tout a I'avant

‘ de la Gnome et Bhoéne (250 emc. 4 temps),

que je wvais recevoir dans une quinzaine :
que le temps parait long quand on attend,
surtout quand c¢’est une moto.

LEGRAND-TROARN,

18 francs a gagner

? Je représenfe un comploir de combus-

I tlibles, ma maison peut faire 18 [rancs
de remise « Ila lonne sur présentfation

de la carle a la facture. CAnoN, Paris.

Parfait, merci. Votre demande est

R d’antant plus intéressante gque vous

pourrez aussi appliquer. dés mainte-
nant le prix d'été. L. N. M.

Des remerciements

Beaucoup ont répondu a notre premier
appel et nous ont transmis de nombreuses
adresses d'hotels amis, et de garagistes méca-
niciens qui aiment la motocyclette : un tra-
vail important de classement est fait actuel-
lement par un de nos excellents collabora-
teurs et sera prét avant la période de tourisme,

Nos remerciements donc a nos amis cul
nous ont-aidé et nous auront procuré 1'occa-
sion de pouvoir faire bénéficier les ligueurs
L. N. M. de leur expérience : Merci a MM.
Laborderie d'Orléans, Dr J. Coudray de
Nozent-le-Rotroun, Emile Roux, a Villars,
Echegut & Corbeny, Pinot Aimé 4 Breuchotte,
Lancon Paul a Ranchette, Pabert a r‘tu-_en*
Barrois, Brouillaud 4 Hunon, Bevol & Fréjus,
Louis Bley a Saint-Dannes, Jean Bitterly &
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Aussi n'hésitez pas 4 nous envever des
adresses. C'est a4 molre avis le seul moyen
vraiment efficace qui vous permettra de
vovager au meilleur compte.

Remiremont, Grinefolleau i Brossae, Wachs-
bar & Hayange, Compoint i Saint-Ouen.

Nouvel appel

Nous insistons auprés de nos amis de la
région parisienne pour nous signaler les hiotels-
restaurants et garagistes des environs de
Paris sur lesquels nous pouvons compter
et que nous pourrons  utilement signaler.
Nous rappelons que nous ne pourrons accepter
des renseignement valables que de la part de
nos abonnés.

Garages pour motos

Abonné & volre journal, je vous serais
3 reconnaissant si pous pouviez me donner
I'adresse d'un garage pour molos dans
le 14* arrondissement (guariier Plaisance) ou
le plus prés, el si je suis lenu de faire changer
ma carte permis de conduire agant changé
d"adresse. :

P. Gravey, Paris.

Peut-étre que d’ici peu nous aurons
de multiples garages de moto, mais
¢'est pour linstant un petit secret.

En attendant, wvovez Ancelin, boulevard
Edgar Quinet ; Boildieu, 8, rue du Regard,
ete... Si d’auftres le veulent, Molo Revue les
indiquera.

A remplir et & retourner & Mofo Revue (Service de la L. N. M.)
51, rue Vivienne— PA RI §

Rﬂﬁseignements adressés par M pdind | rue No
Abonné N° Département
Route de Ville Restaurant Restaurant Maison Garage
e R R e ou avec sans Hétel de réparations pour
BRES . o e s Commune chambres chambres motos et marques |cyclecars et autos
représentées
1 2 3 -+ 5 6 .

Ne pas fournir plus de trois adresses pour chaque colonne. ; :
Pour les hitels et reslaurants commencer par indiquer les maisons ol les prix seraient sensiblement les plus élevés.
Pour les colonnes 3, 4, 5 el 6, faire suivre d’une croix les maisons ou il y a possibililé de garer. L
Pour les colonnes 3 a 7, ne pas oublier [es N°* de rue, s'il en exisle. h
| Vous pouvez allonger celfe lisfe sur une feuille séparée si vo.s avez un grand nombre d’adresses inféressantes. '
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Il nous reste un certain nombre d°
Albums du Salon

vendus jusqu'a ce jour : 10 franes.
Exceptionnellement et jusqu'a épui-
sement, cet album sera mis en vente
4 nos bureaux i :

4 Irancs

Port Erance et colonies : 0 fr. 75,
Port Etranger : . P. : 2 francs:

les autres pays : 4 francs.
Pas d'envoi contre remboursement,

Quelques ‘extraits

Textes

Au pays des Titans : Machinerie
moderne. — Tendances de la Construe-
tion '« mondiale, par Calamine. —
L'évolution du Cyclecar, par Marcel
Violet. — L'évolution du guatre temps,
par I.-P. Borestroke. — O en est la
motorisation de l'armée? par M. le
Général Camon. — Une nouvelle
application sensationnelle du sidecar.
— Un peu de jurisprudence, par
M+ Pierre Lesage. — Utilisation de la
motocyclette par la police francaise,
par H. Cicutat. — Dans nos clubs :
Constitution, élaboration des statuts,
conseils géndéraux, par Regairaz.
Hygiéne et Camping, par le Dr Sch-
wing. — Un peu de dentisterie, par
Robert Rey. Cadre ou Chéssis, par
Masson. Les Carrosseries profilées,
par Maleyre. — Records mondiaux
du kilométre et mille. — Ce que je
voudrais voir au Salon de la Moto,
par Chauviére. — Le Motocyclisme
en Angleterre, par Professor A, M.
Low. Nomenclature des Motocv-
clettes exposées. — Table alphahé-
tique des matiéres, des deseriptions,
des nouveautés.,

Hors-Texie

La Galerie des champions (tirage en
héliogravure). — Jolly et Lemasson.
-— Pierre Perrotin. Bernard.
Hommaire. — Nos tirages a part ;

Y

Personnalités du Salon : Baron Petiet
et M. Genty. — MDM. CGCézanne et
Dotin. Dessins inédits de Alex
Oxley, Ichac, L.-Téchary, J. Pruvost.
— Composition de ’artiste anglais
Grimes. — Nos constructeurs.
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Chaque semaine, depuis le 7 Avril, nous offrons en prime &
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Le Cyclecar et la Voiturette légére

Cet ouvrage, divisé en trois parties
donne d’abord des instructions utiles
sur lathéorie et la pratigue du cyclecar
et de la petite voiture utilitaire.

I1 initie le débutant aux questions
d'ordre pratique du fonciionnement de
tous les organes,.

Dans la deuxiéme partie 1'auteur
envisage lentrelien du moteur et de
ses divers organes, carburateur, ma-
gneto, carrosserie, roues, suspen-
sions.

Dans la troisieme partie, il envi-
sage les divers cas qui peuvent se
présenter sur la route.

~Un volume in-8 carré de 180 pages
vien illustré., Prix 10 franes, en li-
brairie. Pour nos abonnés et lecteurs
»IX francs : recommandé, 6 fr. 75.

Tout propriétaire d'une mo- |
tocyclette ou d'une automo- :
bile doit posséder le * AMemento
Moto Revue " Recueil des droils |
et devoirs ; Code routier ; formu- |
lnires, c'est P'ouvrage indispen- i
sable de fout conducleur apise,

Prix : 2 fr. 50
(franco 3 francs)

a MOTO REVUE

nos Lecteurs et Abonnés, un choix d'articles des plus sérieux a SOMS.

des conditions de prix exceptionnels qui les rembourseront,
d’abord en partie, du prix de I’abonnement, puis totalement,
puis enfin, leur permettront de réelles et sérieuses économies.

II ne pourra étre délivré gqu'une seule Prime a4 chaque

PORTE-PLUME RESERYOIR

L.N.M.

Ebonite 1t* Qualité
PLUME OR 18 CARBRATS
pointe 1irridium pratique-

ment inusable.
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LIBRAIRIE « MOTO REVUE »
En vente a nos bureaux : GUIDE
D'ENTRETIEN DES ACCUS
T.S. F. — Autos — DNMotos, par
H. Lanoy 2 fr. 50 (iranco 3 ir.)

Avis a nos Lecteurs

Pour raisons de service intérieur
nous nous trouvons amenés a4 suUs=-
pendre momentanément les inscrip-
tions des Abonnements

PAYABLES EN 4 TERMES

Toutes les autres combinaisons
d’abonnement (rappelées ci-dessous)
restent en wvigueur, comporlant tous
les avantages réservés a nos Abonnés,

TARIF DES ABONNEMENTS
(Fraxce & CoLONIES)
A B C
iE - d T Ii.
£988 | = |3
B
£ EEZ Fwe |EE
O B T g =
U EmE=- EE R g
'E":E'ﬂ: EI:E 'Eq
“IIJ'EE ﬂ!n' l:.'l'-i.l_.lg
g g2k 5= 3 EE=
& L Eg:é = =2 4 [+ |
£ = X =
:: LI :: :: ::
G‘:EF = DE
262 = 22
< =S A
2|1 8l,8| BlnblaB| 2. 3
= | O[O0 AR R Elw g
sl | e ) | ] o) '-'4-:3'—'4..1 —_—
%Z|CE|SE 5[0 95 (4o 2
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’551& 30»|18»(45»|23»|14»(20»|11»
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ADAIRE

Lecteur ou Abonné en raison des charges gque nous nous impo-

Les Primes seront délivrées 4 nos Bureaux, 51, rue Vivienne.
Il ne sera pas fait d’envoi contre remboursement.

Un délai de 10 jours est & prévoir pour la réception a4 domicile

PRINME N° 39

DU SAMEDI 20 AVRIL 1929

Valeur: 50Lfr.

Prix, en nos Bureaux :

25 fr.
3o 1r.

Franco de Port et Emballage: 1.25 en sus

TEdramemena g naeme®

R L ALl L L L e P T TP T A AT AT TR TR R S

5I.F§r-illiﬂllilii..ll.‘i"lllil.i‘l".r-""l‘..'l"""l""-‘-'-‘-'-f-"-.“-'-'.'.'-......-.‘-|-"f"-'--"liiI."‘-'....‘.“..‘.'."'-."-“.‘.-.-‘..'“'



N T . e

RO e N

- Rk

6 JOURS D’HIVER - 3 Médailles d’Or
Coupe SOUBITEZ : 1= M. Dumoulin

ROUBAIX-PARIS-ROUBAIX
3 motos au départ. ..
..o motos a l'arrivée
Premieres ex ®quo sans pénalisation,
Course de cote a Mont-Crotteux .Experts
(Side) * : 1er Milhoux, moyenne horaire

101 k. 409.
Experts (solo) 1er Milhoux, moyenne horaire
144 km.
32 RECORDS du MONDE,
ete., ete.
350 cmc. TOUR DU MONDE.. 4&.800 fr
500 cme. 0. H. V. SPORT..... 6.950 fr.
900 cmc. SUPER~SPORT 2 tubes. 7.200 fr.
500 cmc. COMPETITION. .. .. 7.900 fr.

_HERSTAL

(Marque Francaise)

G EC Q - HEHSTA[

€6 JOURS D’HIVER : 2 MEDAILLES D'OR

175
NOUVERUX 270 €2% | 4 Tomps 4900 fr-
PRIX : 350 £ Cul]mteurs 5-20o fr.

Demandez Catalogues et Conditions de Paiement en 12 mois
32-3%4, Rue Pierret, Neuilly-sur-Seine

SUPPRIME LES
CREVAISONS

S'introduit en quelques
secondes par la walve
- SANS RIEN -
DEMONTER

PROTEX

est d'une efficacité
absolue et prolonge la
durée du ecaoutchouc.

ATTESTATIONS OFFICIELLES DES ARTS et METIERS

12 Des trous de 5 x 7m® pereés dans un pneu, ont été obturés
auntomatiquement par le PROTEX.

20 Aprés Quinze mois d’immersion dans LE PROTEX le
caoutchouc n’a subi aucune altération.

Notlice et Copie des Affestalions
des Arts el Mdétiers sur demande

e PROTEX se fait pour Autos, Motos, Vélos

La boite de 2 tubes pour Autos et Motos .... 28 fr. 50
— - B TR S T Rl TR 15 fr.

Agents demandés France et Etranger

SOCIETE PROTEX, 28, rue Guillaume-Tell - PARIS-17¢

TELEPHONE : GALvVANT 93-01-

PLANOR

continue...

Aprés la Selle arriére...

le Siege arriére
A NAPPE DE RESSORTS SUSPENDUE

sans dossier

Franco

LARGQGEUR 34 cmo. Em =m

Anciens Etabl, MORTAGNE 25 Rue de Bellevus, 25

— SocréTg ANONYME AU CAPITAL DE 3.500.000 FRANCE —

Mentionnez toujours la « MOTO REVUE » en écrivant aux annonciers XXIII



AVIS TMPORTANT. — Les annonciers sont informés que dorénavant, aucune réclamation ne

sera acceptée pour erreur 5 ils ne se conforment pas aux indications suivantes
1? Utiliser une feuille de papier de format commercial de 21 52 sur 13 %2, SERWCE PERMAHEHT
2° Ecrire .'.il.l!r'_|ﬂ largeur en haut : la rubrique et le numéro dans lequel elle doit passer. DES 0CEASIUHS
3% Dessous, 'annonce trés lisible, de préférence en caractéres d imprimerie avec nom et adresss,

Si I'annonce doit passer plusieurs fois, la recopier sur autant de fenilles séparées.

Aucune réclamation ne sera acceptée si I'annonce n'est pas conforme aux indications ci-dessus. MNos abonnés, moyennant|a vers

Les erreurs viennent de la trop grande négligence apportée dans la transmission des annonces. sement de 10 francs, peuvent

Toute annonce qui ne nous parviendrait pas 10 jours avant la parution, passera dans le numére obtenir une feuille du Service
suivant, Permanent des Occasions (15

Tout Abonné a droit & 6 lignes gratuites remboursant au-deli de son prix d'abonnement. pour nos lecteurs). Cette fiche.

d Tpe e . : reste en permanence dans nos
1° Abonnés , la ligne : 5 francs. Pour bénéficier de ce tarif, i| faut que | annonce ai: bureaux,-& la disposition des

TARIF ‘ i~ ]l:lqn f:m‘]gl:tére anicidle_ntel ::Lllnlst;ictement personnel. vistbanrs ‘et it valablé fusanth
f on Rbonnes, 1y ghe s la vente de la machine Ne

%° A caractire commercial, la I.'E“E : 10 francs. manquez pas de nous informer

NOTA.—En raison dela perte gue nous subissons sur ces AnNONces, Nous Nous réservons d'appliquer dela Téﬂliﬂ-ﬂ:fiﬂ“ de _lﬂ Ve ':ﬂ-":’- atin
le tarif commercial de 10 francs & un abonné dont I'annonce a un caractére commercial. que votre fiche soit retirée,

Magasin-de Vente »

 F. DELAUNAY
62, Rue R uthg{:hﬂﬂlﬂ ? lj'ﬂﬂlﬁ {5'1

MOTOS A VENDRE

Harley-Davidson, 9CV, parfait
état meécanique, side biplace,
neuf, pare-brise, éclairage Magon-
deaux, Tansad avec dossier ;
état de marche garantie, pressé.
Prix 3.500 fr. S’adresser tous les
jours, Cwyeles Lueiano, 19, boul.
(Galliéni, Neuilly-Plaisance, La
Maltourndée.

Rovin Jap. 3 HP, 3 wit,, a
enlever 950 1r. Steens, 47, rue de
la Prévoyance, Vincennes (Seine),

Royal Moto bloc moteur, 175
cmc., ch. ch. état de nenf, 2.200 ir.,
tous les jours apartirde 18 heures.
Brabo, 8, imp. Paul-Bert, Mala-
koff (Seine).

Terrot 1927, 3 CV, 2.300 fr,
20 rme St-Albin, Montrouge
(oeine).

Terrot, 3 CV, 1927, trés bon
état, Lemieux, 8bis rue de la Sta-
tion, Alortville (Seine).

Terrot 3 HP, 250 cme., état
parfait, tansad., éciair. rétro. ch, a
alr, ete.) 2.000 {r., soirde 7 a 9 h.
Tevssedre, 63, rue de Paris, Clichy
(Seine).

Terrot 3 CV, confort, 3 wil,,
ch. ch. 2 tps ; état neuf, 6.000 km.
écl. ¢élect. puissant, équip., gr.
tourisme, valeur 6G.000 ir., iaissée
4.000, de 8 4 18 h. Gueullette, 7 et
9, rue Lafontaine, Saint-Ouen
{Seine).

Terrot 500 cm,, 1928, comme
neuve' compteur, tansad. Ecrire
pour rendez-vous. Nommes, 187,
avenue Michel-Bizot, Paris.

Terrot 250 cme. F.S., conf. peu
roulé, 3.300 Ir. Geslain, 69, rue
Hautpoul.

MOTOS D’OCCASION

Terrot, Monet, B.S.A. Triumph
Boit. 2 vit., kick, débray. 350fr.
Magnét. neuv. R.B. blind. 601fr.
Achat  Comptant - Molos modernes

BAUSOLEIL, 9, rue St-Sabin, PARIS

MOTOCYCLISTES, pour votre sécurité,

Y SIDE.CAR

CARROSSERIES EX TOUS GENRES
CHASSIS . CAPOTES - PARE-BRISE

Fernand RICHARD
{39, Av, d'Italle, Paris, {3 ¢, T.: Gob. 23-00
Envoi du Catalogue contre 0 {r. 50

PLUS ROBUSTES

PLUS APPRECIES
Dispositif spéciai (Breveté) 3 manettes

pour éclairage

CODE & ROUTE
Terrot Jap, 550 cme., compt
Exigez-le 0.S. tansad, phare pneus,27 x4,

outillage complet, essais sur 'LCIIIEEE
de votra distances, 4.300 Ir. Penard, 79,
rue d'Aguesseau, Boulogne-sur-

fournisseur Seine (Seine).

Terrot 350 cme., impdt payé,
1.900 ir., visible tous les H‘IHI‘S.
jusqu’a 1 h. Brisset, 95, rue de
I"Université.

p Terrot 350 ecme., DMotobe-
TRAIZET & C', fabricants, 3, rue Tesson, PARIS-10° @ cane, 250 cme., c. neuve, 1928,
: visible aprés-midi, Boulangerie

116, rue St-Dominique, Paris.
Terrot 250 cme., sport, conf.
po. bal. écl. électr.,, tansad,

2.800 fr. S'adress. 25, rue Nollet,
MOTOS DEPREZ[ i s er Mo s
EAI}{D, ave{? magnéto ou volant magné- avec soulte, s'acresser 13, rue de
tique - 2 vitesses - Chaine-chaine - Frein I I_ﬂdl}E Lrie, ﬁfuihﬂ"’“'ﬂ liﬁ_“gﬂ* :
tambours - Pneus 650 « 65 - Tube d'échap- Triumph 500 cme., lat. 3 viL

N. B. - Les faces Luxor munies du double robinet peuvent étre
transformées avee le dispositif 4 manette, éclairage Code et Boute.

s . B 14 2 arf. &tat., ent. rév., pneus neuis,
pement .51_101.*1: ht.csses. 6o li].lnmc.trcs. ?:11, Mag. 2.200 fr. Morlet, 4, imp.
Fabricalion soignée el garantie. Gaité, Paris (14¢),
1.800 FR Avances imm. de fonds & ache-
T i Ay T . o teurs moios, aucune formalite,
59 inter. Coiffeur, 9, rue Valenlin,
CYCLES DEPREZ 24y Rue Meslay, 24 - PARIS (3°) Levallois (Seine). :
Malson anverte Samedi et Dimanche fusqu’a midi 350 cmc., grande marque, a

culb. 4,900 f[r,, neuve, a colté
6.900 fr. Nimes, 22, rue Cail,Paris.

P. 104, essais toutes distances,
équip. eompl. vente cause double
emploi, écr. Allain, 24, rue Sébas-
tien-Mercier, Paris (159).

250 cmec., Bilackburne sport,
3 vit., sturmey, archer, £tat neuf,

— Agent de fabriques —
J ean J AY Représentant et dépositaire
FPOUR

Selles et Sieges AR PLANOR. - Carburateurs
et pompes a huile GURTNER. - Appareillages

électriques ALTERNOVI. - Magnétos NOVI
Boites a vitesses CAMPBELL. - Cofires a outils

et silencieux RINOL
Toutes les piéces détachées de ces articles en magasin

Bureaux et &e‘pﬁt + 154, Avenue de Neuilly @ NEUILLY-5-SEINE Té1. Mainot 17-31

PIECES pour MOTOS

INDIAN

U TARIF ILLUSTRE
G aMDILAMOTO.

AL :FARADAY. PARIS(I7'
Pigce d’origine }
pour

CLEVELAND -

4 cylindres, légéres :1.000 cmc., « CENTURY »ou « TOURISME »... 13.500 ir,
2 . 750 cme., — — BISRATE G B ek 11 39 1
AGENCE GENERALE - F.tahlissemens ‘l',,_fﬁLP|c, 23. Avenue T1‘udain - PAIS

] oS s e




PETITES ANNONCES

XXV

AGENCE DIRECTE™

MOTOCONFORT

500 ¢¢. - Blackburn, culbuteurs,
double éch. éclair, Novi. 7.000 frs.
250 cc. JAP en magasin

GNOME ET RHONE

Les motos “MA RC"
ses modél, 350, 4 tempsdep. 4.320 it.

MOTOS DRESCH

12 mois de crédit

CV. ROSENGART,
e 15 comptant: le solde 1z mois

Stock d’accessoires
O Vet whoitesG Mavites- .
(=) sesdébrayage et kick 360ir.
o
(L)

Eclairages électrique 12
volts, 8o bougies, 'ensemM- o
ble comn, pour motos 380r. ™

Louis BOUCHEZ 7. Beu!. Vicor-Hago

a Salnt-OUEN (mairiz)

Prix 2.200 fr., s’adresser 13, rue

Ferdinand-Duval, Paris (4¢),
Veéritable occasion, moto 175

cme., le grimpeur, 2 vit.\excellent

état de marche pour 1.500 fr,
S'adresser J. Rosso, 2, boul.
Gambetta, Grasse (Qlpes-Mar.).

B.S. A, 5CV, avec side, bon
état de marche. Prix 2.500 fr.,
double emploi, wvisible Ambille,
134, rue Oberkampi, Paris.

B, S. A., arm. cigne modernisée,
b. état, 700 x 80, ch. ch. Terry ;
Bosch, Amae, éclairage 3 lum.,
avec side bateau, tout acier, ent.
soudé antogéne mod. unique, p. b.
glace orientable, bur. tabat. alum.
poli, conv. amat. bel. ensem. pr.
amiab. aprés essai p. interm.
Lefévre B : Boucher Boyv : Prés
Nouvel Hopital, Argenteuil (S.-et-
{]l}i :
Cleveland,

270 cme., Dbloc
moteur : écl. électr. bon état,
1.500 fr. S’adress. 'Garage, 79,

avenue de la Reine, Boulogne-sur-
Seine. .

Clyno 6 HP, 2 cyl. bon état
mécan. roue de secours, interc.,
écl. élect., 2.700 Ir. Depoyant,
164, rue des Poilus, Antonyv(Seine).

Prix d'un bon vélo Cyclette

sport nve, jamais roul, cadre surb.
gros rés. porte-bag., sacoches,
200 fr. vit. 60 km. consomm.
1 lit. ¥%. Wanneveiche, 54, rue
Bouget-de-1'Isle, Suresnes (Seine).

D, F R 4 CV. 3 vit. eclair,,
parf. état de marche, prix inter.,
vis. de 5 a 7 h., et samedi aprés-
midi. E. Haendler, 77, rue des
Haies, Paris (209).

Dollar 350 cmc., culb. double
tube, 1928, parf. état ; tansad,
visible dim., 5.000 {r. Barbaux,

ROUES
AUTOS - MOTOS
Réparations - Transformations - Rayomnages

R. PETRAUD

41, Rue Louis-Blanc
COURBEVOIE (Seine)

Pont-de-Neuilly Téléph, 1007

-ECOLE pe MIOTOS G.AUGOYAT

— MOTOS DES GRANDES MARQUES —

! caleuleycombien.

/4

LSBT

est un SUR-VETEMENT Nes @ R

recommandé pour vous Motocyclistes
et décrit dans « Moto-Revue »

Sans canutchnuc

en lin pur imperméable,
J inusable, élégant et
pratique, il est
fait” exclusive-
ment sur mesure
par

CHAILLOU

34, Place du Marche-
St-Honoré.
Paris ({er)

fabricant - spécialiste
e vétements de Sport

CREATEUR du DUR 3 CUIRE

Demandez-Inl les condltions
réservées 3 mos lecteors.

IVE

(G AUCHE

0TO0S

174, rue de Vaugirard, PARIS (XVe)

La Nouvelle DIRECTION, pendant un mois, offre une
PRIME A TOUT ACHETEUR
d’une Moto (toutes marques) au prix du Catalogue.

VENDUE A CREDIT

Solde a I'ancien stock de MOTOS. NEUVES, 175, 250
et 350 eme, avec garantie au prix de L’OCCASION,

En wvente chez tous

8, Avenue Dorian -~ PARIS (12¢)
(FACE METRO NATION)

— BOUGIES BLINDEES DEMONTABLES —

Pour Moteurs 2 et 4 temps a grands régimes
les Comimissionnaires

Gros : C. CHOLLET, Fabricant, 204, Roe St-Maor et 24, Passage Hébrard, PARIS (X®)
Téléphone : NORD 81-24

Paris-Motos

719, Avenue des Ternes, 79
= PARIS -

L R N PR E N T R T T T

Vous présente la plus belle
Exposition de PARIS

250 MACHINES
EN MAGASIN

Ouvert le Dimanche

(*fENn A CREDIT
-SANS INTERIETS-

Achéte - Echange Molos
loules Marques.

11, boulev. Washington, Suresnes
(Seine).

Dresch 250 cme., 5. garantie,
compt. O. S, 4 échanger avec ris-
tourne, contre P, 107, ou Terrot,

350 ou 500, ayant peu roulé,
écrire en fixant ristourne. Vialla,
51 bis, rue Hermel, Paris (18¢),

Dunelt, 250 cme., grand sport,
1927, état neuf, t. équ’p. poss.
ayant colté 7.800 fr., cause départ,
reg. a 3.500 fr., voir dim. matin
ou écr. Weiss, 38, avenue des
Ternes, Paris.

F. N M. 60, culb. pn, 75 %115,
tunsz}d, eclair. sacoche, rétro., ace.
rouleé 3.000 km,, état neuf, prix
6.200 tr., essai, le soir aprés 8 h.
ou écrire pour rendez-vous. Du-
rand, 163, boulev. de Strasbourg,
Nogent-sur-Marne (Seine).

F. N 350 eme,,' culb. écl.,
tansad, rep. pieds, chamb., chai.,
soup. rech., div. ace., de conf.
4.700 fr. A Cesar, 17, rue Vaugelas,
Paris,

F. N. M. 60, 350 eme., a culb,,
dquip. grand tourisme, nombr,
accesss., pacf, état, 189, avenue de
Neuilly, Neuilly-sur-Seine,
~ F. N.. M. 70, exc, état, tous le
jours, 44, rue de Moscou, Paris (8¢)

La Francaise D. 250 ecme.,
1926, bon état, mécan. peu roulé,
éclair. Mag: tansad, 2.200 f{r,
Tous les jours, teinturerie, Ra-
teaud, 4, rue Germain-Pilon,Paris.

Gnome et Rhome, 250 cme..
sortie juin 28, écl. Magondeaux,
tansad, compt.,, 0. S. comme

MOTOCYCLISTES !..

UN DEPULS
GARAGE  Par Mois

Pour vous

69, Rue de la Chapelle
— PARIS (18°) —
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DE SUCCES

“ VELOCETTE

s'adjuge la grande épreuve

mondiale le * Tourist Trophy du Sud~Africain ”
Deux machines engagées

Résultats : Premiére et Deuxiéme
Agent général pour la France et les Colonies:

ORLEANS ACCESSOIRES - 7, Place de la Porte d'Orléans - PARIS (XVle)
Le Catalogue francais est paru ; envoifranco sur demande

EN SUCCES

neuve, 3.500 fr. Garag. Impots,
assur. ué, facil., Seguin, 175,
boul. trasbourg, Aulnay-sous-
Bois (Seine-et-Oise).

Le Grimpeur 250 cme., 3 vit.,,
trés bon état 1.200 fr. Tar},,
235: bis, rue de Vaugirard, Paris
(1o°).

Harley 9 HP., type 1926, side
bhiplace, compl. fermeé, tout. élect.
avec klaxon compt. ampéremetre,
malle camping, outill. nombr.
access. Prix 6.000 ir. Lamarque,
64, rue de Saintonge, Paris (3°).

Harluy-Da.wdSnn 9 CV, side
une place, éclair. T'I-Lagm'tdcauh,
carb. Zénith, tansad nickelé, sur
cuivre, 4.000 fr., t. les jours. Ber-
nard, épicerie Lindre, 69, avenue
Breteuil, Paris (74). \

Harley-Davidson 9 HP, révisé,
side bi place, pare-brise pein-

ture neuve, écl, Mag., chambre,’

chaine, rechange, prix trés avant.,
vis. tous les jours, Kalinine, 23,
rue de I' Orillon, Paris (15°). .

Koehler, 500 c¢mec., arbre i
cames, en téte ; 1923, comme

neuve, 5.000 fr. Billet, 33, boul.

Bessiéres, Paris.

Mnnat-Gﬂjrun, ent., rév,, 350
cme., Villiers, 2 tubes, avec silen-
cieux. mod. 27, écl. élect. frein,
‘ direct. neus neufs, 70085,
porte bidon, boifte avec {:hamhm
neuve, tansaﬂ prix a débattre.
Guillon, 35, rue des Cailloux, Cli-
chy (Seine).

Motobécane, 2 CV, momov.,
1926, 950 fr. Hebert, 14, rue du

Chemin-de-Fer, Montgeron {5.—::1'-'-

Q.).

%ﬂntocnnfnrt, nouvelle agence
directe, tous modéles de suite, 11,
quai © d’Anjou, Danton 77-57,
Paris (4°).

Motoconfort, 4 4. deux-temps,

bon état, tansad et compteur,
0. 5. neuf, prix 2.350 ir. Montel,
16, boulevard Jean-Jaurés, Clichy
(Eeme}

Norton 500 eme., culb. 1928,
prix a déb., 19, rue de la G‘amﬂ:n,,
Paris.

. Peugeot ‘P. 105, 350 cme,, &

culb., sortie juillet 1928, 4 vendre

au plus offrant, voir G, Fouache,
132, rue Damrémont, de préfé-
rence le soir.

Peugeot 2 Cyl. 3 vit. 1.200 fr.
F. N. momo. 2 vit,, 500 {Ir., boite
Sturmey incompl. 300 fr. Cadre
Harley, 33, boulev. Bessiéres,Paris.

Part. céde sa moto Peugeot
type M. C. 3 CV, bonne occas,,
prof. de suite. Hnusﬁeauh, 145,
boulevard Voltaire, Paris.

Peugeot 175 cm{'.., 3 CV, 1927,
cadre bercean, éclair. Luxor, parf.
état : 1.800 fr. Fievret, 3, rue
St-Pierre, Stvres (Seine-et-Oise).

Ravat 350 cme., 1928, culb,,
comme neuve, urg. prix a déb.
Arséne, 22, rue Cail.

R. Gillet, side Bernardet, marc.
garantie, pneus neufs, nombr.
access. H.200 fr. I. Muller, 209,
rue Saint-Maur, Paris (10¢),

Renéa Gillet 750 cme, 700 X 100,
freins av. roul, 6.000 km., 4.000 {r.
Ecabert, 10, rue du Président-
Wilson, Asniéres (S.-et-0.).

René Gillet 6 CV, en excellent
état. méca, visible le matin,
Daniel Clere, 34, rue Célina-Du-
bois, Montrouge (Seine).

LES CARTES jest

exhibées d’un seul mouvemenl avec notre PORTE-
EAHTE BFEGIAL en marocain :.ur_f’n doublé
soie avec Porte-billels

fr. Prix spécial aux fr.
EUR 45 — Lecteurs de —
MOTO-REVUE

Contre Mandat-poste ou Chéque adressé aux

fitablissements MARQUET, 3, rue Plelo - PARIS (15°)

LES MEILLEURES CONDITIONS ﬂm

DE
COMPTANTelCREDIT

POUR LES Soyer - Sarolba - \Félnn&tta
MARQUES REPUTEES Qillet-Hers. - Mntuhbnnlnﬁ
Motobécane. Motoconfort. Gillet f Motoconfort - Mondiale

Herstal. New-Map. F.N. NEUF “em ﬂEEaEIﬂhE
Réparalions- A ccessoires COMPTANT — CREDIT

Stock toutes Marques
Réparations - Echanges
Dépannages
HABERT, 78, Av. desTernes
FAFHE Galvani 09-45

St-Dominigque-Autos
143, Rue St-Dominique
PARIS-VII® Ség. 75-34

Confirme

ses Qualites

dans |'épreuve HUUBMX -PARIS-ROUBAIX
en engageant une seule moto
qui termine toute la course sans pénalisation

MACHINES ANGLAISES de premier ordre

et les moins cher

Catalogues et Renseignements franco sur demande

Etablissements Pierre PSALTY
271, Boulevard Pereire

Téléph, GALVANI 55-52

Métro: MAILLOT

CATALOGUE
FRANCO

HARLEY-DAVIDSON 5o e 000 ce. et 200c0, par

LaMerveilleuse750cc. Idéalepuurleﬁnrummme pourleSide-car
Nombreuses Occasions  en stock — Réparalions par  spécialistes réputes
— TOUTES PIECES D'ORIGINE A LETTRE LUE —

HARLEY-DAVIDSO H,iEE-Bli: r. Pierret- NEUILLY-s-SEINE (Téi.: Neuilly 5-21)

VINCENNES-MOTOS

VENTE - ACHAT - ECHANGE — Téléphone: VINCENNES 598
Léon CABET, 43, Avenue de Paris - VINCENNES
Agent directes des Marques : MONET-GOYON, TERROT.

MOTOCONFORT, MOTOBECANE, PEUGEOT, F.N.
hEDw-MAPP DOLLAR, OS.A., ROVIN, SAN-SOU-PAP.
ROCHESTER, DRESCH, etc.. -

Vente Comptant ef Crédit — Stock important de Mm:hinm d occasion,
revisdes el lfvrdes avec garaniie.

LECONS GRATUITES A TOUT ACHETEUR

Automoto 250 cme., 3 CV, mot.
quatre-temps, Zurcher, modéle &
culb. 3 vit., Mle R. B. 6. neuve,
roulé. 200 km., prix 3.500 fr.,
tansad, Lemarie, 72, rue Philippe-
de-Girard, (18¢). Visible lundi
matin.

Les Gnome et Rhéne neuves,
s'achétent chez Pierre, 2 et 4, rue
Ch.-Renouvier, Paris (20¢). TélL ;
Roquette 07-67.

Rally B. 5. 1.100 cme., gar.
essai a vol. m(}nlre compt. équip.
élect. compl. 7.500 fr., assur. 1 an,
:mpdt trois mois. Delahage, 1, rue
de Belfort, Clichy (Seine).

Les thn;rx neuves, s aché-
tent chez Pierre, 2 et 4, ‘rue Ch.-
Renouvier, Paris (20¢). Tél, Ro-
quette 07-67.

B, S. A. 5 HP, avec grand side,
capote, pare-brise, et différents
accessoires, le tout trés bon état, &4
vendre pour raison D. E. Ecrire
pour rendez-vous, Georget, 24,
Fraternité, En[amhes (Seine).

Les Gillet-Herstal neuves,
s'achétent chez Pierre, 2 et 4, rue
Ch.-Renouvier, Paris (20¢), Tél, :
Roquette 07- 67.

Douglas 4 HP, quatre-temps,
tr. b état, compl. rév. 2.800 fr.
vis. le sam. tantdt. Café Euudun,
i}:,} rue Grenier-St-Lazare, Paris

1]

Les Marc neuves, s'achétent
chez Plerre, 2 et 4, rue Gh.~Hennu-

E“E Paris (20¢), T&] : Roquette
=10

- -F. N. M. 70, roulé 3.000 km.,
¢t.. neuf, radios, compt. cause
achat voiture, 4. 000 fr. Pour rend.-
vous, . Benet, 108, rue Samt-
D:}ﬂhnlque Paris.

Les  DMotobécane - meuves ,
s'achétent chez Pierre, 2 et 4, I'LIE
th.-Benouvier, Paris {'?D'} Tél.
Roquette 07-67.

F. N.. 4 Gyel. M. 50, mod. ent.
rév. 5.000 fr., pneus 760 %90,
Rudler, 38, rue Viala, Paris (15“}

Les Ensrar neuves, s'achétent
chez Pierre, 2 et 4, rue Ch.-Renou-
vier, Paris (20¢). Tél. : Roquette
07-67.

Francaise Diamant 1927,

3 HP ¥, 250 cme., deux-temps,
tansad, supermorostrap compt.,
chambre A air de rechange. Prix
2000 fr., a débattre. S’adress.
5 bis, rue du Dahomey, Paris.

Les « Berceuse » Clément,
s'achétent chez Pierre, 2 et 4, rue
Ch.-Renouvier, Paris (20¢), Tél.
Roquette 07-67.

Grmome Rhéne, 500 cme., fin 25
peu roule, état mécan. impece.,
3 chamb. de rech., 2 pneus, nomb.,
p. de rech. side ”'I'Fl]‘ll_']. Iuxe, éi:[uir:
grand tourisme, cap., porte-bagag,
supl. coffre. Prix 4.000 ir. St-

{ DRESCH et D. F, R.

s'achétent
aux meilleures conditions
Comptant et & Crédit a

DRESCH-COURCELLES

Concessionnaires
La premiire Moto fabriguée
en grande Série
Livraison immeédiate
2 17%, rue de Courcelles §
%« PARIS Tél. :Carnot30-87
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LE GARAGE

RENOUVIER

TOUS LES CYCLECARS
\TOUTES LES MOTOS

2 et 4, Rue Charles-Renouvier,
PARIS Tél. Rog. 0O7.67

Motobécane 2 HP, trés bon
état, ayant peu roulé, cause double
emploi, 950 {franes. Legendre,
37, Tue de Pantin, Le Pré Saint-
Gervais (Seine). A

Motoconfort, 308 cme., 4 CV,
2 temps, comme neuve, 4,000 km.,
e¢clair., Louxor, chaines Renold,
tansad, etc., 2.600 francs. Leroux,
85, rue Amiral Roussin, Paris
(15%).

Aubin, rue de la Cosarde, I'Hay-
les-Roses (Seine).

Les plus belles occasions en
Motos 1928, de tous modeles,
s'achétent chez Pierre, 2 et 4, rue
Ch.-Renouvier, Paris (20°). Tél. -
le:[ur:,ttc 07-67.

Gnome st Rhoéne, 500 cme.
avec side Richard bi-place, roue
slisp., capote, écl. et klax. élect.,
tansad, trés bon état, 3.500 francs.
Vallet, 9, rue Jean Leclaire, le
s0ir, aprﬂ-q 7 heures. |

Harley 9 HP, bi-place, 18 t., Se monte trés
remise i neuf, piston alum., éclair.

élect., 4.200 francs. Pressé. He- _ FACILEMEHTSURTU“TESLESM“TUS

CYCLECARS ET
VOITURETTES

: : : ! Hri A it , Citroén, 8 (CV, éclair., démar,
gﬂﬂ‘rf‘-:ﬁ aﬂaqmﬂ des” Rosiers, . - - ) ANCIENNES et MODERNES i 1 Pl., bon état mécan., visible
-“E;ﬂgﬁhfpf;gg SR St |  Ses hoites doivent &tre graissées & la KERVOLINE | samedi et dimanche. M. Maire,

. ‘ y 51, avenue de Chanzy, Pavillons-
'f:“:;ﬂése l:ﬁl.’l:ur-' mgﬁiﬁfﬁfnlrfqiﬂ} Demander notice M.R. sous-Bois (Seine).

Morgan sport, eau rév., pn.

*hili =-Aunguste
B e G EAlIpLS % ch. neuf., compt. boyce-meter,

Paris.

Indian 1.000 eme S&Utete ¥ -\ 26, Rue Carnot X amort,, 4.500 Irancs. Hayotte,
: 'y ¥ IS, 1ig Les, ; ¥ ¥ I R,
¢maillée et nickeh‘:qh[:-airf. nlitut. =gl & x——mhi\ o COURBEVOIE | ﬁ;rturmlilg {%::;-,le;}rnmn(ls. Bois-Co
de marche avec side bi place, A o e LR : LR t |
access., cause achat voilure, a 1\ S Morgan sp., eau, parf. état,

éel. mag. out., 4.000 franes, vis.
dim. ou écrire Sage, 7, J. Baudin,
Choisy (Seine)

Part. 6 CV Renault N. N., 4 pl.,
parf. état, peint, et 4 pneus neufs,

eéder bas prix. L. Roy, 164, rue
d'Alésia, Paris.

Bonne occasion, Jean Tho-
mann, trés p. roulé, 175 eme., 3 vit,,
tansad, compt. kilom, 1.800 fr.

prix intéressants. Papouin, 13,
Aimard, 14, rue de I'Entrepot, rue Peligot,  Enghien ou Paris,
sur rendez-vous.

Pariﬁ {10%).

l Maison F. TOUTIN L. 5%

171, Bd Jean.Jaurés, CLICHY (Seine)

PNEUS MoTO NEUFS [

650 ¥ G5 et i.}f.'lﬂ_ w« 60, soldés: 50 fr. ;

COURROIES 'NEUVES |

pour Moto: larg, 16-19-22-24 %0

-]
E
(=
=
U
s
.W
W:
" P

Priz. . . 'le mitre, de 8 A 20 fr. |
EXPEDITIONS EN PROVINCE

F. DELAUNAY SIDE- CARS
62, Rue Rochechouart - PARIS (32)

| SIEGES-ARRIERE. §
, Menetsoven, 17 ene swpers. [ AUX DOCKS ou PNEU FAURN E

klax., compt. parf. ét., 2.950 fr. gous trouberez en toutes Marques, en toutes Dimensions 4 VALENCE
Jarrigeson, 64, rue Miromesnil, PLEUS et CHAMBRES, pour Vélo, Moto et Autos
Paris (8¢). Soldes et Oeccasions - REPARATIONS ‘Renault 6 CV

] , carross., état
Belle occas. Monet Goyon, Arross

ican. parl., i. int., 4 pl.
350 eme., R. . 4 compt. .Jaeger, TOUJOU RS EN DESSHUS DES COURS mecan. parl ];.cglillj[élixl'gllrjs, bn?m

DOUGLAS, P. NI

Expéditions en Province — Damandez le tarif 1928
La Maison se charge des réparations. - Travail soigné

i roues, 1,

klaxon, tous access., attelée, a 2 ’ n
joli E"I.:i[‘, moderne, parf. état. Demander Tarif . E:ﬁtél;; l}?rln} m::tt'll]sntg?:{i:m’ f_:l,ﬂ:f[.
Creveuil, 537, rue Aqueduc (10%), s B Y g T
cble Sarmeds A 1h & 13 heures. Maison VAYSSE Comoe, ‘eizov. thesmbm. - volant
et le samedi de 14 a 1Y heures. - . 03 1ET1 :

Monet Goyon, 500 cmec., 2 J§387, Rue de Vaugirard, PARIS (15°) — Té. Vaugirard 41-42 f,?ﬁ;a'i.;.ﬁ::f;‘; {Tlijﬂﬁllhntnf:’tlldﬂt:l;]l:ﬁ
.:E;ﬂfl:{]a{flﬂ [rant}g?t‘ dlﬁ:ﬁ:&iﬁﬂ "l‘_r:_‘:;:f:ﬂ' Toute commande référence MOTO-REVUE bénéficiera d'une remise 5% feu de position, prix intér. & déb.

pour cause dble emploi, visible
Garage Harley Dayv ulm:u} 32/34,
rue Pierrette, Neuilly (Seine).

Unal, 6. rue Gesnouin, Clichy.
(Seine).

Manufacture de Phares de Pro- :

vince, marque connue demande | ” | 2 ) .-1'. =) =S | MOTOS 3
REPR “E‘IEN]’ANTS bien in- A )\ POUR L'HIVER. — Les Accessofres _ _ 05 SAROLEA

troduits J les Flus ﬂﬂicﬂﬂgl W ) M., J. SIMON o

S’adresser : SWEERTS, 36 ter, . W - il - Catalogue franco sur demande - i = ¥ 170bis, Ave de Paris. VINCENNE
s . i [ rour LE Gros : Etabl. V & W Teél. Did. 24-47

- Rue de la Tour-d’Auvergne - PARIS § i — : 5 ef 7, rue Franklin

Le Pré-Saint-Gervais(Selne)

Dans votre .niérét
n'achetez jamais
ung ——————>— - 2
sans consulier le Spécidaliste de

1, oarFAiou ~ Damon 7757

—
TERROT, SOYER, DOLLAR, 0. S, A,
MOTOSACOCHE, AUTOS PEUGEOT
QCCASIONS GARANTIES
LECONS GRATUITES
G. LEFEBVRE
(10, rue Damrémont, PARIS
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Indian 2200-Harley 2800-BS A 2200
et toutes Motos de 1 & 9 HP
Ouvert le Dimanche matin
Ces machines sont & I'élat deneuf el ga=
ranties 6 mois.~ Prise en paiement de
hons, titres, motos CREDIT |3 mois
Ets FOULON' Bureaux et Magasins:
162, Av. Dasmesdil. Tel. Diderot 37-13

G. N. Salmson, excel. état
meécan., . pneus neufs, J. F.
Guiloux, 18, rue Vignon, Paris,
Gutemberg, 08-78.

Salmson 7 HP, éclair. dém.
montre, compt. sur ballons, trés
bon état. 7.500 franecs, Paris.
102, rue du Fort Malakoff (Seine),

Torpédo Zebre, 6 CV, 4 c¥yl,,
3.500 francs. Franche; 7 bis, rue
Paul Bert, Lagny (S.-et-M.).

La 5 CV Deguingand s’achéte

chez Pierre, 2 et 4, rue Ch, Re-
nouvier, Paris (20%). -Tél. Roq.
07-67.
Les 3 roues neuis et d'occasion,
s'achitent chez Pierre, 2 et 4, rue
Ch. Renouvier, Paris (20¢). TéL
Roq. 07-67.

Salmson 7 CV, 2 pl., exc, élat,
pneus neufs, 5.800 francs. Bohin,
‘EEL rue du Card. Lemoine, Paris

ﬂ}.

Belle cond int. 5 Renault, fr.
av., ¢, neuve, 4 pl., 7.500 francs,
Vilnus, 32, rue Lemercier, Paris.

Peugeot, type 172, 5 CV, torp.
3 pl., b. état général, pn. conf,,
écl, élect., 4.800 francs. Hutin,
52, boulevard St-Marcel, Paris (57)

Renault 6 CV, torp. 4 pl., écl.
dém,, freins s. roues, trés bon
état méecan., 9.500 francs, visible
t. 1. j. Lagrave, 116, rue de Che-
vreuil, Maisons-Alfort (Charen-
tonneau).

Le cyclecar et particuliére-
ment I"Automoto-Car F. R, a le
gros avantage d’étre maniable
et économique, l'entretien en est
si simple et si rapide que beaucoup
de propriétaires pourront effec-
tuer leurs réparations eux-meémes.
11 convient d™ailleurs trés bien &
des sportifs, son excellent rende-
ment, son faible poids, et sa tenue
de route remarqguable, lui con-
férent un charme tout particulier
Il'est le résultat de 20 ans d’étude
et de pratique de différents
syvsiémes, son inventeur cherche
actuellement un associé, ou un
commanditaire pour mettire ses

MALAKOFF
AUTOMOBILES

EXPOSITION PERMANENTE i
DE

Terrot - Monet et Coyvon
New-Map - Peugeot - F. N.
(Gilet Herstal - Motoconfort
Soyer - Dollar - Rhony’x
Dresch Guignard, ete...
Meilleares conditions ~ Legons gratuites
Comptant et credit
Atelier de réparations

%

A.R. DAVID, 42, Route de Chatillon
MALAKOFF  Tél. Vaug. 03.82

~ FOIRE DEBORDEAUX

INTERNATIONALE e1COLONIALE

du 16 Juin au 1°* Juillet 1929
TROISIEME

S'alon Automobile

et Nautique

IMPORTANTE EXPOSITION

CHASSIS
CARROSSERIES
ACCESSOIRES

Marqgues francaises et &trangéres
Pour tous - =eignements
BORDEAUX, P ..s de Ia Bourse
PARIES . ... 19, boul. Monimarire

LU LR L
O O O LT UL

.1!

e —
=i

|

Futurs motocyclistes, profitez-en!
|

MOTOS AUSTRAL

En raison de l'extension de sa nouvwvelle
fabrication, pour libérer ses magasins et a
titre de réclame, AUSTRAL wend :

UN STOCK DE MOTOS 1927-28

neuves, garanties, marche parfaite, a des
prix sans concurrence, nombre limité.

Motos 2 wvitesses a partir de 1500 Francs
jusqua 16 heures

7, Rue de la République, PUTEAUX

Ouvert le Samedi

Tram. : Porte Maillot-Pont de Neuilly

A =y A
AMORTISSEUR"
SR

= LPOUTRAIT, 7 RUE CROIX-FAUBIN.PARIS]

brevets en wvaleur (prendre 1'a-
dresse a4 Moto Revue).

La construction en série de
I"'Auto-Moto F. R. n'est pas plus
collteuse que la construction d'une
moto ordinaire, de méme cylindre
et les avantages gu'il posséde sur
cette derniere font prévoir qu'il
doit fatalement dans une avenir
plus ou moins rapproché, prendre
peu i peu sa place, sur le marché
mondial.

SIDECARS

De 'armée 50 B, 5. A, et sides
prix exceptionnels, 1, rue des
Jardins Saint-Paul, Paris (4¢).

Sidecar René Gillet, 6 HP,
pn. 700100, roulé 6.000 kms.,
parf., état,” essais ttes distances,
sam, apreés midi, semaine ap.
7 heures. Bonin, 42, rue Balagny.

Sidecar Harley Davidson,
bi-place, parf. état, pn. conf., pare
brise, compt., écl, outillage et
piéces, rech., prix 3.100 francs,
Visible, 59, rue des Panoyaux,
Paris (2009),

Side B, 8. A. 5 CV., bien équipé,
hon état, prix 2.800 franecs, La-
trive, 55, faubourg Saint-Martin
Paris.

Sidecar D. S. 500 cme. 1927,
compt. montre, tansad, 4.500 fr.
Durand, 40, rue Saint-Paul, Paris.

Les plus beaux sidecars
s'achétent chez Pierre, 2 et 4, rue
Charles Renouvier, Paris (20¢).
Tél. Roqg. 07-67. Side état neuf,
avant peu roulé, 800 I{Irancs,
S’adresser 5 bis, rue du Dahomey,
Paris.

Harley side, capote pare-brise,
¢cl. compt.,, pn. bal.,, tansad,
3.000 francs. Bibert, rue Diderot,
Champs-sur-Marne (5. et-M.).

N’ACHETEZ PAS

vos
VMOBILIERS

chez

LIAUDOIS
mais achetez-y vos

MOTOS

Sa compétence vaut mieux
que les plus mirifiques
l conditions de vente. Agent

direct de toutes les grandes
marques. Comptant et eré-
dit. Sa compétence assure
une garantie morale dépas-
sant de plus de 6 mois |},
celle accordée commercia-

lement.
LIAUDOIS
9, Avenue Félix-Faure
PARIS I"1|

<  EST PARU

LE CATALOGUE GENERAL 1929, DES SIDE-CARS

P.EUP.

LB

II. VOUS SER4 ADRESSE FRANCO SUR DEMANDE. ADRESSEZ VOTRE.DEMANDE
— 122-124-126, Rue de Neuilly - PUTEAUX (Seine) —
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- Les plus belles -
Motos toutes forces §

Livrables de suite

STYL'SON - ARIEL
0.5.A. - DRESCH
TRAIN-SIC-RHONY'X M
K(EHLER - ESCOFFIER
NEW-MAP
DURANDAL
MOTOTRI NINON

CREDIT

—

COMPTANT

PAUL BEALE

d 100, Avenue des Ternes §
OUVERT L= DIMAMNCHE

ECHANGES

Echangerais ma F. N. 500,
modéle 1928, sur 715 x 115,
éclair. tansad, bi-place bien équi-
pée, état neuf, contre F. N,, 4 cvyl.
sur 715 X115, éclair. élect., side
bi-place, .2 dorite ou HRené Gillet.
side bi place, sur 7153x115,
dernier modele, si pas bon état,
s abstenir, verserais soulte, faire
offres a M. Boillee, 93, rue de
Bonvilliers, Nogent-sur-Oise (0.).

Echange Dollar 500 ecme., état
neuf, 1928, contre R. Gillet, side
bi-place, soulte, si besoin, ou
vente 5.800 francs, confiance,
Bontinck, 68, rue du Rendez-vous,
Paris (12¢).

ON DESIRE ACHETER

Suis acheteur moto moderne,
28/29, 350, 500 cme., état mécan.
impec., préf. tte équipée, avec ou
sans side, écrire - détail avec
dernier prix. Georgitz, 26, rue de
la Tourelle, Boulogne-sur-Seine.

J'achéate Harley Indian B.S,.
A. Foulon, 162, avenue Dau-
mesnil, Paris. Tél. Did 37-13.

~Ach. chassis pour 350 cme.,

écr. dét. et prix, si bon. oceas.
Person, 24, rue Frédéric-Lemaitre,
Paris (20¢°).

T
"

i

———r
o=

- MorvYEUX AFA
SERVO-FREIN
PERROT-PIGANEAU

E™>LPOUTRAIT. 7 Rue Croix Fausin. PARIS

Suis acheteur moto 2 temps,
4 CV, modale 1928, bonne occas.,
genre 308 cme., Motoconfort,
R. ' Georges, 209, rue Charles-
Duflos, Bois-Colombes (Seine),

Achét. comptant & part. 350
ou 500 eme. bonne marque, bien
equip., tvpe 28 ou 29, Rémy, 21,
rue de Tlemeen, Paris {20°9).

Suis acheteur side surb., une
place, pneu bal. Bouchellou, 210,
rue de Paris, Pantin (Seine).
Téléph, 245,

J'acheéte toutes motos de 4 &
9 HP. Foulon, 162, avenue Dau-
mesnil, Paris. Diderot 37-13.

DIVERS

Carburateurs Longuemare,
pr. 350 et 500 cme., neufs, 130 fr.,

pneus neufs Motobécane, 30 fr. -

60065, « Cord s, 80 francs.
Courroies, 1, rue Jardins saint-
Paul, Paris (4°).

1 Phare bec chalumeau, 1
détenteur Péhu, 1 canié acajou,
2 Rameurs. Louis Perrin, 6, rue
de la Tour, Paris (16%).

Piéeces A. B. C. susp., arr.,
fourche, roues comp., réservoir,

AGENCE DIRECTE
et spécialiste
- f'es Motos -
Achat - Echange
— Crédil — " "
Stock en manasin en 350 et 500 co.
Surbaissées 1927 aux conlitions

les plus avantapeuses

Grand choix de Mo.os réviseas

TYPE 500 cC 1929

Reéparations, Mise au poin:
piéces . étachéas

LATSCHA

187 his, r. Armand-

: ilvestre - COUR-

u ® BEVOIE (prés gare
d'Asniéres) Ouvert Dim. et Fétes).

SCmmEm 5AISSE DE PRIX

selie tan sad, manettes diverses,
bas prix. Pelle, 10, rue Saint-
Placide, Paris (6e),

Tangaﬂ Amo et sa malette
tole, 150 franes, bouteille Péhu,
120 litres et phare, 100 francs.
M. Godeberg, 3, rue Abbé Grand
Jean, Fontenau-aux-Roses( Seine),

Ponts Neufs, au prix de re-
gommage, 7153115, 150 francs,
27 x4, 110 francs, 26:x3,5,
100 francs, 28x80 francs,
20 %3, 75 [rancs, I'huile Castrol
X. L Texaco Ricin pure course,
vendue au distributeur, méca-
nique, avec garantie d’origine &
10 francs le litre. Pierre, 2 et 4,
rue Ch. Renouvier, Paris (20°).)
Tél. Roquette 07-67.

Bloc moteur Alcyon, 5 HP,
2 cylindres, & réviser, 600 fr,
2 pneus 1 neuf emballé et un 4
80 9 usure, 700 X 80, 160 fr.
S'adresser 71 bis, rue Pajol, Paris.

En réclame écl. élect, 12 volts,
80 bougies, compren. 1 dynamo,
1 support a débray., 1 comm. et
1 jeu de {il, 1 phare 200 2 avec
support et 1 lanterne arriére,
I'ensemble 380 fr. Prix spéciaux

EANJEAN M OTos VENTEACREDIT

133, Avenue d"Argenteuil, 133 =:« ASNIERE.S

AGENT DE TOUTES LES 1r¢s MARQUES
NEUF - OCCASION - REPRISE - REPARATIONS

OCCASION

a profiter

Dynamos

pour

Motos

6 volts, 6 ampéres
avec conjoncleur cisjoncteur

NEUVES

Prix
exceptionnel I 20 fr.
Etablissements

A .de SARELLO

80, Avenue des Ternes
PARIS (17°) Ta.Camor 3-20

par quantités, boites 2 vit. G. M.
ave¢ kick et débray., ch.-ch. ou

ch.-courrcie, 360 {ir. Moteurs
Triumph 500 eme., 600 fr.
Boites Sturmey : Archer, 8 vit.,
480 fr. Lot import. de piéces
d’occasion pour Triumph. Pas
de succursale. Louis Bouchez,
7, boul. Victor-Hugo, Saint-
Ouen (Seine).

Carb. Amaec, 100 fr. Guidon,
30 fr. Phare, 180 m/m, 95 fr.
Chalum., 95 Ir. Mag. 500, 1.200 fr.
Détendeur, 40 fr. Générateur
auto, 30 fr. Laborderie, 28, rue
Roguet, Orléans (Loiret).

Saxophone Alto argenté,
comme neuf, 1.500 fr. S'adresser
au coiffeur, 31; av. des Ternes,
Paris (17°).

Motobécane 2 CV. parfait é&tat
avec éclairage électrique Berko
(Val 175 fr.) 4 enlever 650 fr. net.
Henger, 22, rue de la Goutte d Or
Paris.

MOTOS A VENDRE

A.J. 8. 350 eme., culb., comme
neuve, a fait 1.800 km., garantie
6.5200 francs. Bagot, 7, rue Bonne-
Aventure, Versailles (S.-et-0.).

2.000 fr. Alcyon, 4 CV., 2 tps,
270 eme., 2 vit.,, mot., tansad,
neuve, Clavier, 8, rue Lincoln,
Paris (8%).

L DEMTEREFF.€

88 Av.0ESTERHES PARIS

N

K-LG q o
ST e SN S
CASQUE REGLEMENTAIRE

108 “croMWELL"
DEMANDER NOTICE
POUR LES AUTRES
SPECIALITES ANGLAISES

NEUILLY-MOTOS
Acence SAN-SOU-PAP

Atelier spécial de véparations

pour toutes Mawques  Depannage
7, ..ug Montrosier-Neuilly-3- seina

AGENCE d
DES MARQUES §&

FN - GILLET-HERSTAL
MONET-GOYON
MOTOBECANE
MOTOCONFORT

DOLLAR-CLEMENT
- SAROLEA --

W

Stock complet
de
Piéces détachées

e

Pitees Moteurs JAP
- Piéces Bolles: -

ALBION - GV
PICARD - STAUB

Z A

Piéces pour
Carburaleurs AMAQC
- GQURTNER -

s

Chaines RENOLD
- BERAMPTON

ZE

Huiles CASTROL
- KERVOLINE -

%

Eclairage Electrique
- NOVI

Tous les Moniages
el loules les Piéces
en Magasin.

AR

Silencieux J.M.J, a
echappement libre
facullalif.

Tous diamélres de {ubes
- Pose immédiale

AGENCE EXcLusive

_—H_

A. PREVOST

26, Av. de la Grande-Armée

— PARIS (7% — &
TéL : Wagram 54-81
(Métro : Obligado)
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DETRUCHE .. o erce REPARATIONS®

: Agent des grandes Marques i
# VENTE a CREDIT - PIECES DETACHEES - MISES au POINT - Ouvert le Dimanche jusqu’a midi
HE VOTRE INTERET, Rendez-Iul visite : 119, Faubourg Saint-Martin - Teléphone Nord 81-07 - Maison fondée en 1908

MOTOCYCLISTES!...

Exigez la Pompe

Mistral-Moto

5.000 fr. Perdon, 93, rue de la

Glaciére, Paris (13¢). - .

: 5{3‘(} ﬂéﬂlﬂu E‘. N. I'l-li_ 60, 2.000 km.

oute eéquipée, parf. état, sam.,
VENTE ACHAT dim, Jean, 120, Faub, du Temple,
BEEESFEREI NN RN RN TTTITI ST LTI Pﬂl"i.b {lue:}‘

F. N. 4 cyl., état abs. nemnf,

DOLLAR, MOTO-CONFORT, D.S., SOYER @ cont: nome. jacces. prix int:

Alcyonnette, trés bon état:
500 Ir, Hi voir ou_écrire, P. C.. lﬁ-‘-ﬁﬁah-. 91-09,
rue Verrolot, 21. Villejuif (Seine). nome 500 eme., tourisme,
B. 8. A., 500 cme., sport, . o 1927, gar., peu roulé, pns bal.
pll.fh%lhhazl;.-cﬂ” tansad, mfﬂchﬂ achetez tDUJDUI‘S d IAGENCE D]RECTE ;1{25. t;Tnsgd, HQEDD fr. Eﬂﬁche,
arf. 3. . r ! - 4-Sept 5 i
100 I Tél{-;}h. Ea::xml!}na?:t?d;n: Iéuii;f R L A RGEO 4, Grande-Rue, 4 {5__,3{}:;'].3‘)‘ b “PYEnDuE, Sl
e 5 ) St-MAURICE (seine) i | 1528 €, R o arh, Ame,
L] tilay = iy W ]

C. P. Roléo, 250 eme., 2 tps, T j
{tat de meuf, Conraux, 10, rue Ml Téléphone 59. — Tram: Bastille13-81 (PONT DE CHARENTON) B  sclle Terry, tansad, compt, éalair-,

{li.'% Muriers, Paris.

resch, 250 cme. arantie = . . oy Visible concierge, 16, rue de

écl. clect.. roulé 400 "Ll qui vous fera les meilleures Conditions CArbalote, Paris ' (59)

nve, vendue par part. a part. Aff. Ao A . Sk’ arley 1924 V, magneéto,
avec les mémes Garanlies. Sy b Fe et b 2

de conf. cause achat voiture,

prix int., Laviel, 59 de Lille -. n., pns ballons ; 700 % 100, compt.

vOrsav). ol e s LECDNS GRATUITES a tout ACHETEUR rétr?:r, fr. direct. {ansad, état n.l,g.
6 litres au 100 km., visibie €. L. }.

D. S., 500 cme., pns bal., tansad
éclair., compt., roulé 5.000 km. concierge, 9, rue Jean Daudin,

3.200 fr. S’adr. M. Moulliet, 133 oc TOUTES MARQUES Paris (15¢).
R T CASIONS Thous'eaix - [l | Besley pavidson. 78, état
M. +GT,- :Hi:ER, IJIIZI‘EUH T1E;’x 15?1[?3(? capote, f.r:]f'e—hrisé., 5.000 fr. S’z;{!r.
phare code ; Luxor grand modéle, tous les soirs, de 7-a 9, Brugel,
veilleuse élect., tansad, bi-place, 4, - rue du  Cardinal-Lemoine,
malle arr. spéciale, sup. machine Paris (5°). : ;
2 enlever cause double emploi. _dHaita-}ayl-Daw;lann, E]la CV, aw.-t?:
side, bi-pl., neuf, pare-brise, parf.

£~ M
3};1?;15?'}%;2111{{?;@?&{5%&(%?SE}DH' Gé ¥  itat, mécan. compt. klaxon, écl.,
F. N. culb. état et. présent. e ou = o- tous acces., belle occas. pressé :
4.000 fr. le' soir 6 heures on

impeec. écliar.  Maglum luxe
’ . dimanche matin, Dutertre, 11,

reserv, nickelé selle Broks,
£5e1 ickele selle Broks. coffre SQUSTRE, CONSTRUCTEUR - Usine de Recourland rue du Pressoir, Paris (20%),

suppl. et toute conf. le soir, ou Harl 1.200 id
arley, 1.2 cme., side, ca-

6 et 12 MOIS de CREDIT

dim., essai 4 wvol. 5.200 fr. Bel, K.T.K., Margus s — —  Breveté 5.G.D.G.
2, r. Marsel-Renault, 5, Paris (17¢). SO A THIERS - pote, 2 pl, sp. modele 1925,
F. N. M. 70, parf. état, mécan., OUTILS EN 3 ] 2N ¢clair.,, klaxon élect., gr. pns’
éclair. mag. prix intér. Lefebvre, —l équip. zd luxe, état parf. 3.700 for
12, avenue Charmes, Vincennes, = LUUN SEUL. & : : Rabot, 10, ruec Roug et-de-1'Isl.,

avant 9 heures. Clichy (Seine). :
Monet-Goyon R. C. 4. C, 1927,

F. N., 350 cme., état neuf 10 - Une clef a
- A e » molette genre : g AN RoA Kl
E]j:ﬁ:ﬂﬂ?%ﬂ?ﬂ fr.h ﬂ?l]}IE\IIE]:‘ s0ir “ Crescent ouvrant d 14% - :-.,-h.._-t?l.ll’ _*"' tDSI, villiers, fgg ;I]'-I'lnﬂdp
e ,] i Enﬁ e chez Lo irler, 2¢ - Ume lame en acler fondu de ;.,rlzilﬂ.a th{"t[:.lﬂ_I’F‘. 1])11:}}15 7 A
i-" i:i'm {111‘ ﬂ'?auiigf]tfn {érqﬁipép 3 HOL e ] T:i-;':ﬁ < 51-:3212?2 3 ca ﬂ,ll‘gl"’ieregg?g-
. a  d¥la ¥ .k B - b= P i ¥ § T
pneus  neuls, trés bon état, 40 . I{;’;pﬂﬂﬁuﬂ:ﬁhﬁﬁﬂf&mﬁ;ﬁ;&
[ ]

=

6° - Ouvre-bolle de conserves ;

rapées ! DS /. : 2 Magasins |E
52 -0Un t Is de 7% de | e J -
H ALL n lournevis de i 4 de long 7 : N A o NS e vente S 0 Y EH & c

pouvant en oulre :
6, Avenue de Ia Grande-Armée, 6

DI I 7°-Décapsuleur de bidons d’ huiles; .
v 0 I T u R E T T E 8° - Dénudeur de fils électriques ; PARIS T¢l. Wagr.69-17
9° - Rdpe a caoutchouc et lime : : :
ETABLIS, FONDE EN 1919 10° - Régle graduée jusqu'a 5%. PRESENTATION
99, Avenue d’Orléans CONDITIONS AUX REVENDEURS fr. de tous les modéles
Tél.: Gobelins 50-41 : SOYER
Adresser toute la Correspondance au Sidge Social : C tant et eredit
: ta EE = = n 23, Rue Kléber, 23 ; omptant € eal
LE‘SDIUS bE”EIE OEEHS[DHS ‘S nu Knu TU H-I-E LEVALLOIS I:S'EII"IH}'TH ,PéI'EL'I‘E'}E-*ED Fnrmailtég {IE PETH’IES d&
condulre gratuites

Toujours de bonnes
OCCASIONS

en toutes marques

OUVERT LE DIMANCHE

ern
Voiturettes et Cyclecars :
g _.,MLUES NAVILLE &sesFilssr sarets, PARIS (l4¢)
e B bl i T KL b R gt
: Transformations DE OU Es tous profils

VENEE ot AQHAT — POUR MOTOCYCLETTES ET VOITURES —
EXPED ITIONS EN PROVINCE

STOCK CONSIDERABLE T.UUT PUUR

TOUT POUR Les PLUS BAS PRIX

. g Expedition immediate en- Prooince - - i 1y ' .
' 3 Enool gralis du. Eutu!qgi.ie_.fﬂutjri A s SR ;
| o | | : SR R ___ 3

PARIS 69




CARROSSERIES & CHASSIS

pour SIDE CARS

12 Modéles en mono et bi-place:
Bois - Téle - Aluminium
' Capotes, Pare -~ brise, Tan-sad,
Pare-boue, Repose-pieds,

ERNEST RICHARD, Constructeur
184, Av. de Choisy - PARIS
— Téléphone : Gobelins 62-82 —

16, Rue de Paris - IVRY
e otalogue contre 0 fr. 50

jambes, chaine et chambre 2
air rechange, roulé 2.000 km.,

3.000° fr.. Masquelin,” 55, rue
Doudeauville, Paris (18¢).
Monet-Goyon, supervélanto,

état parf. prix 4 déb. Eecr. Lava-
bre, 41, rue Faidherbe, Nogent-
sur-Marne.

Monet-Goyon, R. C. 4., conl,
1927, état neuf, abs. , roulé,

1.500 km., Terry, tansad, 3.500 fr.
ou échan. voiture torp. 3, 4 pl
jusq. 7 CV, wvaleur ég. Delache,
189, rue Pasteur, Bagnolet (Seine).

Monet-Goyon, 2 CV,parf. état,
.accessoires, 1.200 fIr. Bernard,
.46, rue du Plessis, Fontenay-aux-
Hoses.

ATTENTION !

DU 21 AVRIL
AU 5 MAI

VENTE D UN LOT

IMPORTANT DE MOTOS
ET DE SIDECARS

RENE =&
GILLET

par l'osine
Pendant cefle wvente
des sacrifices impor-
tanls seroni consenlis

sur MOTOSNEUVES

RENE GILLET
4-60u9C.Y.

Sadresser 3 E, MOREAU

1. rue Malakoff,  ASNIERES - Seine
(8%, avenue d'Argenteuil)

La vente aura lieu tous les
mating méme le dimanche de
8 h.al2 h., fermé’aprés-midi
Catalogue franco

Monet=-Goyon, 175 cme., parf.

é¢tat, écl. élect., pare-jambes,
selle Terry, tansad, 1.900 fr.
(Gresles, 14, rue des Ecoles, Cha-
renton (Seine).

Motobécane, 300 cme., 4. CV,
4 tps, Blackburne, soup. lat.,
sortie 28, parl. @ état, tan-sad,
éclair. Luxor, accessoires, 4.000 fr.
Deutsch, 20, rue Wauthier, Saint-
Germain-en-Lave _§5.—e‘t-£}*}.

" Motobécane, 175 cme., 2 HP,
hoite de wit., accessoires, 1.500 fr.
Adolphe, 28,  rue de Paris, Cla-
mart (Seine). . .

PETITES ANNONCES NXXI

Motobécane, avec boite wit. état, peint. méecan., bas prix. 22, rue de I'Union, Clichy
déb. kick, 4 poser: état neuf, Gales, 4, rue de 1I'Aviation, Les (Seine). i .

675 fr. Dirudau, 92 bis, rue de Lilas (Porte). Terrot 175 cmc., 2 tps, sport,

Paris, Romainville (Porte de Rochester 3 CV., 3 vit., confort, 1928, {freins tambour

Lilas). ch.-ch, bal.,, 25x 3, parf. état. radios, 2.600 fr., achéterais 350

Motoconfort 500 cme., mot.
Blackburne, soup. lat., coni., écl.
élect., en trés bon état, visible 4
partir de 7 heures, Tranchet, 27,
rue des Morillons, Paris.

Motoconfort, 308, état neuf,
modéle 28, tansad, porte-bagages,
éclair. élect., cause achat sidecar,
2.850 fr. G. Ducrocg, menuisier,
?E,L} riue Grégoire de Tours, Paris

L]

Motosacoche 250 eme., supers.,
mot. mag. romlé 1.500 Ekms.,
100 km & I’heure, état neuf, 4.500
Perreau, 25, quai Voltaire, Paris_

DRESCH

Moto-Confort Gillet-Herstal
et toutes Margues
Compiant Creédit
Lhrrais.un immeédiate
| /=" ]

| ILHARREGUY

91, Avenue Félix-Faure
et 174, Rue de Courcelles
PARIS

2 DNMotobécane,
bon état, ent. équip. 600 et 900 fr.

mono, trés

S’adresser concierge, 159, rue
du Temple, Paris.
Cause trop rapide Norton

200 cmec., arbre a cames en téte,
1928, réservoir en selle, équipée,
roulé 800 kms., machine impec.
9,000 fr. Dynamo Marchal, avec

disjoneteur, pour moto, comme
neuve, 290 fr. P. Bailly, 108,
quai Jemmapes, Paris (10¢),

dans la cour.

New Udson 500 cme., ch.
courroie, bon état, tan-sad, bas
prix, visible garage, rue Tlemcen,
Paris (20¢2).

New Map, ctat neul, peu
roulé, 350 cme., culb. double
tube, roue a4 broche interchan-
geable, pns 7003x100, 5.500 fr.
Soutoul, 26, rue de 1'Entrepdt,
Paris (10°), samedi, dimanche.

Dép. rég. New Map, 250 cmc.,
culb. enf., roulé 800. km., compt.
é¢. ¢élect. Maglum, pn bal.,
boit. & ch. 4.000 fr. dim. matin,
ou soir, 7 heures. Pozzi, 8, rue
du Cap, Créteil (Seine).

New Map, 350 cmec., culb.
dble tube, 1925, équip. tansad,
Robe, 4. rue Fanny, Clichy
(Seine).

Norton T. T. Mod. 28, tout
équip., 135 a 1’heure, a4 wvendre
ou échanger contre Morgan 28.
Prigent, 132, rue Croix-Nivert,
Paris (15%).

P. 105, comme neuve, Marchal.
Amaec, pressé, 4 900 fr Yribar-
ren, J4, avenue Ch.-Floquet,
Paris (7°), Ség. 51-23.

Radior 1928, mot. Jap. 250
cme., 4 tps, ballons, écl., nomb.
acces. 3.300 fr. Garreaun, 289, rue
de Vaugirard, Paris (I’aprés-
midi).

René Gillet bi-place, L. V.,
715 115, roue secours, p.-baga-
Zes, tansad, écl. mag. parf.

MOTOCONFORT - DOLLAR

SOYER - DEDE
SAN-SO0U-PAP

COMPTANT — CREDIT

LECONS .GRATUITES
EREVETS GARANTIS

|E. ROUSSE

282 Avenua
Daumasnil
PARIS (129)

Garreau, 289, rue de Vaugirard,
Paris (1'aprés-midi).

Rochester, 175 cme., moteur
Duten, boite 3 vit.,, sturmey,
pneus 25x3, trés peu roulé,
1.900 fr., concierge, 106, boul.
Sébastopol.

Rovin 9 HP., parf. état de
marche, éclair. tansad, pare-
jambes, prix a débattre, cause
achat voiture, le soir ou sur
rendez-vous. Bouchard, 27, rue
Méhul, Pantin (Seine).

Saroléa 500 cme., culb. pn.
bal,, peu roulé, état neuf, équip.
prix int. Dumon, 13, av. Leliévre,
Loos-Lille (Nord).

Sarolea 500 cme., supers. 28,
sur pn. base creuse, peu roulé,
com. neuave. 4.900 fr. Cruz, 14,
rue des Minimes, Paris (3¢).

Saroléa 500 c¢me. 1927, culb.
6.000 "km., comme neuve, de
conf., cause achat voiture, nomb.
acces., montre, compt., pare-
jambes, Knee grip. pare-clous,
éclair., ete. 5.000 {r. Toulouse
Hugot, 50, rue Diderot, Langres
(Haute-Marne).

350 cme. Soyer, soup. lat.,
dern. mod., sport. nov. 28,
4.500 fr. Sordes, 5, rue Merlin-de-

GRAISSEZ VOS CYLINDRES,
PISTONS & SOUPAPES |

avec

MIXTROL OIL

Frolongez la vie de volre Moleur.
Feonomisez volfre Essence.
Evitez les Réparations collieuses.
Notices, Renseignements sur demande

MIXTROL OIL

Ets MARCHAND, 2, Rue de Villaret-
de-Joyeuse, PARIS - Galvani 36-18

Thionville, Suresnes (Seine), tél.
250. Y

Sunbeam, 4 CV., ét .neuf,
g. pn. ch-ch. aveec side, 2.500 fr.
Motobécane 175 e¢me., ch-chs
éclair. élect., ét. neuf, 1.800 fr.
47, rue J.-Vallées, Saint-Ouen
{(Porte Clignancourt). :

Terrot 3 CV., état mécanique
comme neuf, 1.000 fr. Paris-Motos,
79, avenue des Ternes, Paris.

Terrot Jap, 350 cme., lat.
ballon, éclair. tansad, 3.200 fr.
Perroud, 36, avenue Frédéric-
Passy, Paris (14¢) (porte de
Vanves) (préf. le matin).

Terrot 250 cme.,, 3 CV,,
confort, parf, état, tansad, acces.

LE SILENCIEUX SCHNEEBELI

Le plus efficace - Le plus silencleux
Le plus élégant - Le mailleur marché
Rendement maximum
1er 31 Concours de MoTo-BREVUE
2 et 4temps - Toutes cylindrées

I1,r, de Bécon, COURBEVOIE (Seine)

3.200 fr. Bailly, 6, rue Cartier-
Bresson, Pantin (Seine).
Terrot 350 cme., lay. état
neuf, équip. cﬂm]lj_l. Grilliat, 15,
rue Parmentier, Houilles (S.-et-

‘0., prix  4.400 *fr. (tram. 62
Maillot).
Terrot moteur M.  A. G.,

2 - ¢yl ‘rév. 1.800 fr. ‘Jeanjean,

133, av. Argenteuil, Asniéres
(Seine).

Terrot 300 cme., jap. parf.
ét. 3.000 fr. Marcel 1’Afficheur,

cmec,. méme margque, méme état,
Denizol, 069, rue Bizy, VYernon
(Eure), Paris, sur rendez-vous.

Triumph avec side, 5 CV,,
I¢v., pns ch. cour. nve, <clair.
Mag. Vaillant, Moudescourt par
Appilly (Oise).

Motobécane 175 cme., 2 vit.,
seft., roulé 500 km., état neui,
1.500 . fr., fac. palement, voir
M. Barré, 123, boul. National,
Saint-Maur (Seine).

2 Gnome 500 cme., lat. neu-
ves, a prendre usine avec 8 ou
12 mois avec prix et conditions
trés avant. M. Barre, 123, boul.
National, St-Maur (Seine).

Gnome 175 cme., graiss. sép.,
écl, élect, Radios, pneus - bal,,
1929, roulé 500 km., était neuf,

abs. 2.300 f{r., fac. paiement,
M. Barre, 123, boul. National,
saint-Maur (Seine).

Moto 125 ecme., a  vendre,

bon état, cause double emploi,

prix a déb., Leclerc 126, rue
Ouest, Paris (14°).
B. 8. A. 5 HP., side, parf.

état, tout équip., confort, occas.
a enlever de suite, soir apres
7 h. 30, samedi aprés-midi et
dimanche matin, Marcel Morin,
53, rue de Verdun, Suresnes
(Seine).

Motosaceche 250 cme., 4
tps, graiss. aut., ch.-ch., ét. meée.
exc. 2,400 fr. M. G. Meauber,
15, rue Pétrarque, Paris (162).

Indian side surb., parf. état,

1.200 fr. G. Neauber, 15, rue
Pétrarque (16%).
Occas. rare, Terrot .Jap,

c. neuve, dble graiss., reprend.
T. 5. F. en compte, 64, boul.
Alsace-Lorraine, Montreuil-sous-
Bois (Seine).

Terrot 175, 28, sp. conl., dble
éch., état neuf, pn bal., tansad,
compt. acc., cse maladie, roulé
1.200 km., 2.400 fr. Housselle,

LE RACCORD

, H. BREVETE.SGDG
¢ PRINCIPE puJOIMT
.mnAuunl.IE’

ECHANTILLON
£50 cmnnan
> _ ABATAM.ArGEnTEUIL

113, rue Bobillot, Paris (139),
le soir aprés 18 h. 30.

Motoconfort dame, 2 CV,
2 vit., réserv. secours, sac. métal,,
nov, 1928, roulé 100 kms,1.800 fr.,
trés urgent, cause départ. Bresson,
57, rue Rouget de 1’Isle, Nanterre
(Seine).

2 San Sou Pap 175 cme., équip.
tansad, éclair. 5 mois de gar.,
2.000 francs. D. F. R. 175/250 et
350 cme., prix int. Indian,. 3
boules avec side, trés bon état,
1.500 francs.  Neuilly-Motos,. 7,
rue Montrosier, Neuilly-sur-Seine
{Seine). ;

Occ. Terrot 175 cme., équip.
2.000 franecs. Terrot 250 cme.,
confort, Terrot, 350 cme., conf.
équip., F. N. 500 cme., peu roulé.
Motosacoche 500 cme., état neuf.
René Gillet, 6 HP, side, 3.500 fr.

G. Lefebvre, 110, rue Damrémont,
Paris. :

3.500 francs Indian side,
émail rou., roue pleine, com.

mont. éclair., code lampe de bord,
tansad, side b. p. Richard, port.
mal., 2 coff. éclair. cap. bro. por.
rou. seg. pns. cham. outi. unique,
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état parf., voir Cara, 28, rue
Montmartre, Saint-Ouen, 800 m,.
d. I. Porte Montmartre, vis. sa. di.

Hsso Terrot 4 HP, 2 tubes,
culb., neuve, plombée, mod..
1929, gar. Crucy. Case 6, Orléans
(Loiret).

Evans, 1 CV 14, type H., série
n® 34.581, légére. révision, prix
avanl., s'ad. Sellerie Pinard, a
Avranche (Manche).

Terrot Jap 250 ,eme., sup.
machine, toute équip., 2.600 f{r.
soyer, 250 ecme., modéle 26, état
de neuf, 4 vendre 1.200 francs,
a4 débattre. Henry, 36, rue
d’Amiens, Breteuil (Oise).

2 Terrot, 2 CV 1926, b. état,
nomb, access., écl. élec., prix
1.700 et 1.900 franes. Voir
Suquet, aprés 17 heures, avenue
Kléver, 18, Paris.

Terrot, 250 ecme., sport, dble
tube, freins tambour, bon état,
2.400 franes. André, 1, route de
Maison, Chatou (S.-et-0.).

B. 8. A. side 1 pl %, état mée.
parf., 5 CV, 2.000 francs. L.
(xobert, Sanatorinm de Eligny,
par Brus S-Forges (S.-et-0.).

Motoconfort 3 CV, comme
neuve, éclair., tansad, acces.,
impdts assur. payés, essai a vol,,
4 enlever, 2.600 francs. Mennes-
son, 112, rue de Crimée, Paris.

F. N. M. 70, compt., tansad,
acc., roulé 1.500 km., 4.300 franes,
Languet, 10, rue de Biévre, Paris
(5°), dim. matin.

Gnome et Rhéne, 250 cmec.,
type E2, parf. état, éclair. acé,,
compt., 3.000 franes. Sinet, a
Herblay (5.-et-0.).

Monet Goyon, avec sidecar,
peu roulé, 4.500 francs, cause
achat voiture, voir garage Maricot,
16, rue Mazagran, Vitry-sur-
Seine (Seine).

Terrot, 250 cme., 2 tps, pneus
conf., access., tr. b. état, cause
achat wvoit., 2.700 francs. Besl,
23, bd. de la Station, Garches
[5.-Et"ﬂi}+

Terrot, 350 cme., mod. 1928
panneaux, lagqués grenat, tansad,
écl. de wille assur., ete., état
parf., & prendre de suite, 4.000 fr.
S'adresser a Bijouterie, 2, rue
d’'Orléans, Paris (14¢).

F. N. 500 cme., ¢conf, 27, parl.
état., 700 francs d’ace., 4.800 fr.,
11, rue de Lourmel, Paris (15°2).

Terrot, 250 cme., sport 1928,
équip., neun roulé, besoin argent,
prix a déb, Auguste, rue Martissot,
4, Clichy (Seine), dans la cour.

Cause achat woiture, part.
vend. Gnome et Rhdne, 500 eme.,
4 soup. lat., double graiss., pompe
meécan. €l a main, tansad, en trés
bon état de march., ess. vol,,
3.500 francs. K. Sorbier, 3, rue
du Pont d'lvry, Alfortville (5.).

B. 8. A. 500 eme., rév., 1.800
franes, 2 pl. Parmentier, Ivry-sur-
Seine (Seine).

Supplexa Jap. 350 cme.,
comme neuve, cause dble-emploi,
2.600 francs. Saurat, chez Mme
Thonon, 108, rue de Ménilmon-
tant, Paris (20¢).

J. Thomann, 26, 175 cme.,
roulé 7.300 km., mot. Moussard,
rév., & vit.,, 1.000 francs, rue de
S. Seine, Poitiers (Vienne).

CYCLECARS ET
VOITURETTES

Camionnette Ford,récente, écl.
dém. élect. béache, belle carros-
serie, hors série, trés hon état
meécan., ess. vol. 3.200 fr. Fac.
paiement, M. Barre, 123, bhoul.
National, Saint-Maur (Seine),

Cause départ, Morgan aile,
2 vendre camionnette, vendre
ou échanger, contre petite moto,
basse, rep. garage Bach, 37, rue
Julien-Lacroix, Paris (20¢),

Mathis 5 CV. torp. gén.
cabriolet, éclair. dém. élect.,
pn. bal., parf. état. Rabot, 10,

MARG

vous présente

ses Modéles...
POPULAIRES

[ 0 CHIC: Ceraics

| Moteur VOISIN : 25

Graissage par pompe automatiquo,
Débit visible. - Boite STAUB,
3 Vitesses. - Freins dans moyeux

Avant et Arriére.
avance variable,.

- Magnéto MEA

- (Carburateur

double manettes GURTNER. -
Pneus 700 x100 sur jantes base
creuse. - Cadre double berceau. -
Selle PLANOR, grand Modéle. -
Amortisseurs, Frein de direction. -

Eclairage électrique

80. bougies
PR S

R Y e T T e,

NOVI,

4.975

et sa

350 cme.. Culbuteurs

 Blocs-Moteur CHAISE |

Freins dans Moyveux Avant et
Arriére. - Magnéto MEA, avance
variable. - Carburateur doubl=2
manettes GURTNER. - Pneus
700 x 100 sur jantes base creuse.
- Cadre double berceau. - Selle
PLANOR, grand Modéle. - Amor-
tisseurs, Frein de direction. -
Eclairage électrique NOVI,

80 buugies.
PRI

5.250

# EXIGEZ CHEZ TOUS LES
- e AGENTS s

{ LES MOTOCYCLETTES

MARC

Ou écrivez ou venex voir aux Motocyclettes

MARC %

Rue d'u Plateau
VINCENNES -

(A 100 meétres de la Mairie)

§ TRAMWAYS: Lignes 113 - 114 -.118 - 3 - 6, ele...
8 AUTOBUS: Ligne BA (Opéra- Mairie de Vincennes)

AL
-

OUVERT SAMEDI & DIMANCHE TOUTE LA JOURNEE

CATALOGUE FRANCO CONTRE 1 FRANC

rue Rouget-de-1'Isle, Clichy (Sei-
ne).

Mathis 5 CV., torp. 3 pl,
état mécan. par écl. élect., comp.
mont. 3.500 fr. Solignac, 15, rue
Pasteur, Puteaux (Seine).

1 voiturette Amilear, ete:,
en trés bon état, A. H. Case
15092, Pontarlier (Doubs).

5 CV. Peugeot torp. eah.
1 pl.,-mod. 28, roulé 8.000 km.,
t. b. e. 12.000 fr. Chatroussat,
51. boul. Batignolles, Lab. 23-25.

Trop petit pour moi, je vends
cond, int. Citroén 8 HP, 2/3
places, b. équip., roue de rech.
AR. et aceces. 5.500 fr., “Iac.
paiement, : éer. pr rend.-vous,
Michel, 29, boul. Jules-Ferry,
Paris (11¢).

Sima Violet, 3 pl.,, parf.

¢tat, 3.500 fr. Bouche, 2, rue du
Canal, Joinville.
. Morgan sport, eau, écl. accus,
a vendre 4.000 Ir., s’adr. Garage
Mulier, 207, rue de Bercy, sa-
medi aprés-midi ou dim. matin,
Rondaud, 9, rue du Pont-Louis
Philippe, Paris (4¢).

Morgan eau, cames spéc., ist.
spéc. cyl. spée. trés vite, 3,600 fr.,
pressé. G. Neauber, 15, rue Pé-
trarque, Paris (162),

_G. A. R. Gd sport, écl. dém.
élect., 3 pl., car. spée. j. hom.
¢. moteur carr. peint. gar. nf.
V. 9.000 fr. ou éch. cabr. ou
C. 1, 2 ou 4 pl., donner gros.
soul, si inden. David, 2, rue
Vil.-Mareuil, Courbevoie (Seine),

Peugeot. 5 CV. 172 B. 8§,
Bordino, 3 pl., parf. état. 6.500 fr.
Royal, 25, boul. E.-Quinet, Paris.

Sima Violet (Aleyon), part.
etat, moteur et boite nfs, acces.,
essais. 2,400 fr., 133, boul. Car-
not, Le Vésinet (Hare-Le-Pecq).

Cyclecar 5 CV., 3 pl., écl
deém. élect., acces, parf., état
méecan. 4.200 fr, Jouan, 38, rue
des Ecoles (Chatou),

_Cabriolet 5 CV. Citroén, ent.
rev. par usine Citroén, nomb.
acces., ph. Marchal, éer. Marche,
2, avenue des Marronniers, Ris-
Orangis (S.-et-0,). _

C. I. 6 CV. Renault, 4 pl.,
4 '‘portes, type N. N. parf. état,
10.500 fr. Tixier, 31, rue du Pla-
teau, Paris (19¢),

Morgan eau, éclair. acéty.,
capote, phare, pare-brise, direct.
démult. ecompt. parf. état, visi-
ble dim. 21 a 28 avril, 59, rue
Dombasle, Paris (15°).

Cause double emploi, vend.
2 CV. Citroén, torp., ch. long.
pari. etat, vis. dimanche. J. Le-
roy, 18, rue Yvard (Métro Vaugi-
rard).

Camionnette Dodge démontée
mangue seule la magnéto, 1.200
fr. Jeanjean, 133, avenue Argen-

-tenil, Asniéres (Seine).

B. B. Peugeot, parf. état,
vendue par part, écrire A. Lou-
gin, Docks de I'Est, Gagny
(S.-et-0.), ou Villemomble.

SIDECARS

Sidecar Elériot,  bon état,
2.000 fr., 133, avenue d’'Argen-
teuil, Asniéres.

Harley side, 2 places, écl.
Mag., 4 pns, état mécan. parf.,
Romain, avenue de la FHépu-
blique, Aubervilliers (Seine).

Harley 9 CV., side bhi-place,
porte-bagages, tansad, pare-br.,
capote, 2 pneus, rech. écl. élect.,
p. accus., exc. état, carb. Solex,
R. Guitton, 161 bis, av. E.-Vail-
lant, Billancourt (Seine). -

Douglas 6 CV., side, orig.,
ent. rev., juin 28, selle Terry,
essai, prix 2,950 fr., écrire ou
voir Prévost, 23, rue de Cha-
brol, Paris (10¢).

Harley side, bi-place, L. W.,
pmeus bal., bien équip., prix
int., s'adresser concierge, 137
bis; boul. Ney, Paris (18¢). -
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Je vends ensemble ou séparé-
ment, sidecar et moto Sunbeam
500 cmec., armée 1928, coniort,
éclair., élect., dynamo, accu. kla-
xon, compteur, affaire exception-
nelle, Leriche, Provence 63-9/.

Indian 9 CV., side bi-place,
parf. état, 1.600 fr Duclaye,
125, rue Simon-Bolivar, Paris
(19¢), aprés 6 heures.

Side Harley, état neuf, gar.
cadre spécial, roue AR. sur rou-
lement, éclair. élect., carb. Co-
zette, pneus 7603x 90, afiaire
magnifique, 40, rue Buffault,
Paris (9°).

Indian side, 3 boules, pneus
confort, réel. occas. a e;nlever
pr cause dép. rég., écrire pr
rendez-vous, 125, avenue HRépu-
blique, Vincennes (Seine).

Indian side, sport, 2 7pl.,
phares, 1 ch. a air, montre,
outils, prix 1.400, écrire, R.
Besch, 100, rue Vercingetorix,
Paris {14‘3.

Side arley, biplace, luxe,
éclair., capote, p.-brise, 4 enlever.
3.000 fr. Normand, 295, rue Le-
courbe, Paris (15°).

Harley side, écl. trés bon
état, 2.400 fr. a débattre, Gar-
reau, 289, rue de Vaugirard,
Paris (I'aprés-midi).

ECHANGES

Vends ou échange contre
250 cme. ou 175 cme. ballons
Indian side, révisé moteur neui,
6 CV. 750 cme., peinture, pneus
neufs, soulte au besoin. Borde-
nave, Verneuil d’Argenais (Lot-et-
Garonne).

Achete ou échange toutes
motos, 47, avenue de la Répu-
blique, Paris.

Vendr. ou éch. pour moto
350 cme., poste T. S. F. wvalise,
tyvp. super., 6 lamp., ace. immob.,
neuf, valeur 4.500 fr., a débat.,
Potier, 32, rue Dauphine, Paris,
tl ]'I- j'l

Terrot 500 cme., an. 29, écl.
élect., tout équip., tansad, ete.,
magnéto spéciale, pas roulé, conté

8.000 fr., sous garantie vends
6.500 fr., ou échange contre
Amilear, Sandford, Vandichelle,

58, rue Gréneta, Paris, 6 h. 1/2.

L'ON DESIRE ACHETER

Je cherche chfissis HRené Gil-
let, pneu 700 x 30, écrire Robin,
45, rue de Richelieu, Paris (1er).

=i bonne occas. achet. moto
moderne, bonne marque, 2 ou 3
CV., 2 ou 4 tps, préf. A. Thomas-
sin, Droyes (Haute-Marne).

Cherche side Peuple, léger
Lou BM, 600 fr. env. Ecr. J.

Grigell, 19, rue Blondel, Paris
(20¢%).
Suis acheteur side pour

Trinmph (fype armée, cdté gau-
che), Stenc, 23, boul. A.-Blanqui,
Paris (13¢).

J'achéte cadre moto 250 ou
500 cmec., compl., sauf moteur,
et moteur A. B. C. Gillot, 123, rue
de la Glaciere, Paris.

DIVERS
Eclair. élect. pour motos,
12 wolts, 80 bougies, compre-

nant 1 dynamo et son support,
avec débray., 1 commutateur,
1 jen de fil, 1 phare Cibié de 200
mm., avec support et 1 lanterne
arr., le groupe complet 380 fr.,
faux wolant en aluminium, 25 fr.,

= et détail, atelier spécial
e meniage. Louis Bouchez,
7. boul. Victor-Huzo, Saint-

Ouen (Seine).

p. Michelin 760 90,
et Goodrich, 750x 80, en ftrés
bon é&tat, 70 fr. les deux, carb.
Longuemare, 16 mm. d'alésage,

Nouveaux
Prix

MARG !

Moteur JAP

350 CINC soupapes 1atérates 5450 i
330 CIIC st éciaen, 6.400"

5['0 CING soupapes latérates 5950"
5[][] cmc dnuhtl::lgglsggremnnt 7250" |

toutes ces machines livrées avee

MOTEUR JAP
Boites STAUB, 3 vitesses

Bloc Moteur Chaise
390 CMC atrei cane entéte 595[]“ '

5["] CINC arbre 3 came en téte 645"" |

Toutes ces machines sont livrées cadre double~
berceau - Fourche 4 amortisseurs - Silencieux
Cerretti - Pneus 700x 100 3 tringles, avance |
variable - Carburateur double~manettes - Selle
{ Planor grand modéle - Frein de direction -
Gripps-genoux - Outillage - Email grand luxe.

EXIGEZ CHEZ TOUS LES
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MAR 12, Rue du Plateau

- a VINCENNES -
(A 100 métres de la Mairie)

TRAMWAYS : Ligne 113-114-118-3-6, elc...
AUTOBUS : Ligne B. A. (Opéra-Mairie de Vincennes)

OUVERT SAMEDI ET DIMANCHE TOUTE LA JOURNEE
CATALOGUE FRANCO CONTRE 1 FRANC

MARC|

neuf 400 fr. Perrin, 3, rue Eug.-
Voisin, Joinville (Seine).

Stock de piéces d’occasion
pour Triumph, 500 cme., mo-
teurs 600 fr., boites 3 wvit. Sturm.
Zacher, 480 {r., fourches, eadres,
réservoirs, carb., magn. et toutes
piéces pour ce modele. Boites
G. M. 2 vit., débr. et kick, 360 fr.,
prix spéc, par quantités, Louis
Bouchez, 7, boul. V.-Hugo, Saint-
Ouen (mairie).

Poste T. 8. F. 5 lampes,
accus. 80 v., 3 amp. 4 v. 40 amp.,
diffuseur. Radiolavox, prix 1.200
fr. Laurent, 117, route de Ché-
tillon, Montrouge (Seine).

Compteur compte tours O. S.
flexible et prise, montre 0. S.
4. J. filtre air essence, Técalémit,
P. Etat, b. prix, 57, Théodore
Honoré, Nogent-sur-Marne.

Moteurs 2 et 4 tps., depuis
300 fIr., boite wit. Moss, 3 V.
ch.-ch., 600 fr. Sturmey, 500 fr.
Bi Sn An 3‘ V.. tl]u'th., 55[] .[rr;.
et tous les acces. 4 des prix
au-dessous des cours. Piéces pour
Harley, Indian, B. S. A., Triumph,
a bag prix. A. Geoffroy, 155, boul.
V.-Hugo, Saint-Ouen (Seine).

~Mach. a écrire, cause uni-
fication, margque Oliver, 700.
Japy, 600 fr. Sun, 250, Memin,
Cuirs, Le Mans (Sarthe).

ECHANGES

Vend. ou échang. contre moto
coupé Zébre 6 CV, 4 pl., dém. écl.
trés bon état marche. Boulard,
115, route d Orléans, Montrouge.

Echange side B. S, A., 500 cme.
irés bon état, contre 175 cme. con-
fort méme état. Henriot, le Coteau
(Loire).

Echange vélos et motos neufs
ou occasions, contre Amilcar bon
état. Loeq, 10, rue Kléber. Argen-
teuil (S.-et-0.).

Echang. voit. contre moto
arm. chas. eet. vend. mo. 2 cyl,,
train neul, 900 fr. Ach. chis. cyel.
carr. sans motf. ni access., bas
prix, 2 poulies moteurs P. C. 22.
Mattard, la Forét, par Aigre
{Charente).

DIVERS

Castrol X. L. et ricin pur,
1r¢ pression, & 10 Ir. le litre, pneus
bal., base ereuse, 27 x 4, 4 110 fr.
Pierre, 4, rue Charles-Renouvier,
Paris (20¢). Tél. Roquette 07-67.

Carburateur Longuemare pr.
350 et 500 cme. neufs, 130 fr.
Pneus neufs Motobhécane, 30 fr.
650 » 65 Cord, 80 fr. Courroies,
1, rue des Jardins-Saint-Paul,
Paris.

Au plus offrant roue arr. moto
3 vit. et débray. par moyeu,
Armstrong, en parf. état. F. Don,
La Cométe, prés La Roche-sur-
Yon (Vendée).

Super 7 lampes, gr. luxe,
diff. point bleu, Europe sur cadre,
fonct. gar. 2.500 fr. ou échange
avec soulte contre 350 ou 500 cme.
g%mpee. prix moyen. M. Scherzer,
22, rue des Vinaigriers, Paris (10¢)

Bloc moteur Flat Twin,
400 cme., 4 vit.,, soupapes en
tite, trés bon état, a vendre
1.200 fr. R. Legros, 54, rue Carnot.
Levallois (Seine).

Tansad neuf, valeur 200 fr.,
soldé 90 fr., 10 bis, rue Ernest-
Lacoste, Paris (12¢).

PETITES : ANNONCES ENCADREES
EMPLACEMENT RESERVE
KOS  CONDITIONS

DEMANDEZ
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l MAGNETOS
= wonetos A DE SARELLO
5 ' 01-00
B DEMARREURS 90, AVENUE DES TERNES, PARIS (17¢) Tesmn. { Jo0um S0
= Toutes Marques i........l-.......-...'E..'..-.-—b Garantie de 6 Molis
= Fiéces. détachées
g Pour tous Modeles . )| O O 2|nrgﬂf¥;ﬂc:¢en
ﬁn:ln-:lllllnl‘ PAHIE (20¢)
.« Ménil. 76-39
= EREDIT SANS INTERET
— ECHANGE — o gé\?&“ﬁEA
SI vous n étes ROBERT en T RROT
pas abonnés!... G

R E M Y y Successeur

A
ATELIER SPECIA

d’Equipements Electriques

Moto Revue

peut vous pour AUTOS, MOTOS
manquer! Réparations 'I:.:yﬂaglas,
ABONNEZ-VO 0 i
us i ELECTRO -ENTRETIEN
23, Rue Cousin - CLICHY (Seine)
—&— — Téléphone : Péreire 18-46 —
FRANCE & ol Y = ] et PIARE - CPOUR
COLONIES “I B s A == T ﬁ | u M F H
_.:.
26 Numéros.. 23 fr. Pt I O L N
52 Numéros.. 45 fr.

ji &

HWGALLANDmm
=

HOTO-AGENCY jassa

ACHATS - VENTES
REPARATIONS - ECHANGES
FN. Terrot, Peugeot, Motoconfort
— Soyer, ete. —
Stocks en neufs et occasions
Ecole de Motos - Permis gratuit  tout achetenr

LE PLUS ECONOMIQUE — I..E MIEUI CONCUO

16, rue Chauvelot, PARIS (15°) 3AGENT::

PNEUS. MOTO.

Neufs garantis.

650x<50.... 45fr.
650 % 65....
700%80.... 105 —
27 % 4 (atringle) 105 —

26%3,5.... 100—

Moto - Accessoires
14, rue du Plateau
-VINCENNES -

Tramways et autobus
(descendre a la mairie)

90 —

T

L'ACTUALITE
AUTOMOBILE

Supplément Mensuel
de

MOTO-REVUE

TLisEz _I
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LIQUIDE DES

B.OA, =

Motocyclettes
avec des rabais considérables.
B.S.A. - rue des Acacias, PARIS-I7

-

Veuillez m' abonner all

BIFFER LES LETTRES

BULLETIN D’ABONNEMENT - CATEGORIE A - B - C (°"Z

numéros de Moto~Revue g partir du Numéro en date du........

INUTILES —

(1) Indiquer le nombre des Numéros souserits.

mention CHEDUES PDSTAUX 29.737 PARIS (29)

O] o e A MO
Ci-joint la somme de®) .......cirrmosrsen TARIF DES ABONNEMENTS (FRANCE & COLONIES)
Nﬂm ....................................................................................................... c
Abonnement comple: :MOTO-REVUE Abonnement simpie Abonnement simple;
e A e w7 /s AN hebdomadaire et son suppiément men- MOTO-REVUE L’ACTUALITE AUTO-
suel. L’ACTUALITE AUTOMOEBILE Hehdomadairs MOBILE Mensuel
Brofessipn i il e bme D en s oy UN AN | SIX MOIS [TROIS MOIS| UN AN -| SIX MOIS [TROIS MOIS| UN AN | SIX MOIS
: |84 Numéros 32 Numéros| |6 Numéros |52 Numéros| 25 Numéros| 13 Numéros {12 Numéros |6 Numéros
Abdrasts Jreipmr i g SE v ge W gan g
55 » 30 » 18 » a5 » 23» | 14» 20 » 11 »
AR LB LR R A B Si.ﬂ“-ﬂ-tl.'ll’ﬂ

(2) Four V'envol de: fonds un simple mandat-poste ne wvous coltara que Dfr. 40 si vous faite: norter sur ce mandat par Pemalovy da; nostes la

Imp. Spéciale de Molo Repue, 30, rue du Poteau, Paris (18¢)

Le Géran' ; C .LacoME

Adresser toute la correspondance ; 51, rue Vivienne, Paris.
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LA MOTO
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Moto « DRESCH " = fue phe

MAGASIN de VENTE: 6,

DE RACE..

RESCH

UNE MACHINE
DE LUXE

A LA PORTEE

DE TOUS...

LA PEUS GROSSE PRODUCTION EN. .SERIE
MODELE UNIQUE AU MONDE

Boulevard Richard-Lenoir —

PARIS

Téléphone - VAUGIRARD 36-84 & 32-38

Chéques Postaux: Paris n°c 946-50
=3 R. C. SEINE 416-584 :~
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affirme dans toutes les Catégories:
en Céte, en Vitesse, comme en Tourisme
en 2 Temps aussi bien quen 4 Temps,

sa Supériorité de Construction

ses derniéres victoires :

Grands Prix d’Algérie, catégorie 350 cc.
" Roubaix-Paris-Roubaix, €= #quo.

cat. 500 et 175 cc.
Circuit du Sud-Ouest, cat. 175cc. =
Circuit International d’Antibes, cat. 175 cc. .6‘
Cote d’ Argenteuil, cat. 175cc., record battu.
" Cote de St-Lo, cat. 175 ce., record battu.
Cote de la Turhie, cat. 350,250, 175 et 350 side.

records battus dans les 4 catégories |
Bordeaux-Nice, ex @quo cat. 500, 350 et 175 cc. |} :

500 metres & Nice, cat. 350, 175, et 30 sidecar, | 5 o
records battus dans les 3 catégories
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Moteur VILLIERS, 2 Temps - M.AG. dorigine, 4 Temps - Graissage KERVOLINE
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