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Sans Compresseur, pilotée par Jean de LATOUR

5. RECORDpbouMONDE ..5x«.

a la vitesse l 4 2 Km |
— 045 2 rhere

Elle bat aussi son RECORD DU MONDE dc 10 Km.
départ arrété, en le portant & 130%™ 529 i ['Heure.

MOTOS ROVIN, 169, Boul. Péreire - PARIS (17) §

LA MOTO QUI DURE

SAN SOU PApP
SIX JOURS D’HIVER 1930

Catégorie 175 emo. - Latégorie 250 cme.
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Demandez nos nouveaux prix 1930 Motos SAN SOU PRP

Catalogue illustré gratuit
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Vente en 12 mois de crédit
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f Seules, les...

sont équipées avec les fameux blocs
moteurs soupapes latérales

oI AINLEDY

“Elles représentent ainsi le crité-
" & L L "
rium de la fabrication motocycliste” .

TYPE St-50
5 OOﬂmc.

115 Hm. * L]
4 litres d"
aux 100 kilo

a litres u’huTaét:ﬁ

TYPE St-38
350

m. a "heurs,
100, Hres  cessence

100 kilometres.
3 litre 8, d’huile

" ux 1.000kilométres

heura

RHONY’X - 50, Chemin de Montchat, LYON

Veuillez wi’adrvesser vos conditions d'Agence e volre
Catalogue illusiré.

My
Riue
Ville
Département

Pub. G. SWEERTS

ROBBIALAC
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du mauvais
temps...

Profitez du mauvals temps
pour réémailler votre machine.
Avec le ROBBIALAC, l'émail
spécial pour 'amatﬂur:. ce sera

~ un jeu pour vous, méme sivous

n’avez jamais tenu une brosse.

Le ROBBIALAC s’applique sur
toutes surfaces, y compris ice
cellulosiques. I} s'arrondit de
fui-méme sous le pinceau et
donne de belles surfaces lisses
et brillantes. Jamais terni,
amais écaille, il est inattagua-
le & lhuila, a la boue, &
i'essence... Faites-vous une
belle mach{na pour le premier
beau“*dimanche...
Demandez-nous P'envol gra-
cleux de notre notice “Yous
le pouvez’, accompagnée
d’un choix de teintes.

LWL P L L L

L LWL L DL 'L'--L'I' KLl

v I T T T AT -'In"-

42, Rue de Sévreg
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Pour [a IC'OUI?./' E comme pour le TOURI/ME
. GUBRIFIEZ VOTRE MOTEUR

AVEC

La plupart der Conailter notre
RECORD/ ou MONDE )| =" | TABLEAU pe GRAIZ/AGE
ef presque touler les zz2s| offiché dany les garager.
GRANDE/ EPREUVES | <%= DUNE FACOMN PRECI/E
wlesre. endurance, tourisme | 4 votr indiquera
ont él& rempiortds le lype d'huile
st S i CAS/TROL
CASTROL qui corent a voire moteur

S OCIETE bE/ MUitss CASTROL
79 Rue dgr Mirntigs - Courberote ._seine

Mentionnez toujours la « MOTO REVUE » en écrivant aux annonciers ST



de 175 a 500 cmec.

SOCIGIE Anonyme

|LA MOTO DE GRAND Motocycl tes
SEEE “Styl'son”

au Canital de
2,000,000 [r.

LE CHAMBON-
FEUGEROLLES

Ses. modéles 1929 en tout com-
parables aux grandes marques
Anglaises, pour le prix d’une bonne [ ey

marque Francaise W = s

Ly PSR S———

-

AGENT POUR PARIS : BEAL¥F. 100. Avenue des Ternes

son CARBURATEUR 4 aicuiLLe

SON EPUEATEUI? p’AIR: INTEGRAL
ses POIGNEES TOURNANTES

SILLONNENT LE. MONDE ..:0s

I-'OIREnz BORDEAUX

OLGN JALE erINTERNATIONALE

~.2e Quinzaine de Juin

QUATR EME

SALON AUTOMOBILE ET NAUTIQUE

LA MARQUE
qui donn» SATISFACTIOV,

Notre gra~de production
»insi qu’un outil’age pe feec-
tionné, rous pe meltte t de
do 1ner ie maximum de qualité
pour le mei lcur pix.

Catalogue ifranco.
Importante Exposition | Siege N° 12, . 100 fr. Slage
Repose-pieds N° 176, Eiplace
Chassis PriX et | wits S0 Ir. 1 0 1r.
Carrosser es _ I etroviseurs
A ccessoires Protége-

MARQUES FRANCAISES & ETRANGERES

Four flo's Fens ignements :

EﬁHDEAUK: Palais de la Bourse
FARIS : 18, Boulevard Montmartre
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LES SEULES 175, 2 TEMPS

ayanl affronté le parcours dans celle cylindrée.

LES MEMES 175, 2 TEMPS

ayant seules affronié le Tour de France.

LES MEMES 175, 2 TEMPS

ayani souveni, en course, fail mieux que la cylindrée superieure.

Le 2 Temps VILLIERS est le Moteur idéal
des moyennes et petites cylindrées

2 Temps VILLIERS, — 4 Temps M. A. G. d'origine,
Graissage KERVOLINE
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57, Rue du Pavillon -:= MACON (S.-&-L.)
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e sveces du casque réglementaire

CROMVVELL

s'affirme de plus en plus.
el g0 fos sur o ligne e
= concuren
avecq‘}gffrgmweﬁ' el 43 avec des
casques de O aulres marques.
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Am accident fovjours  EPYTN
possible
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ACHETEZ ON msqn:

Cables &
Gaines
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Sitencieux |

Poignees
lournantes
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ACCESSOIRES TOUTES MARQUES =

L CASQUE.
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"CROMWELL"
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Le Robinet a essence
qui ne peut pas fuir,
le Robinet

GURINER

ne coilite que

20 francs

EXPEDITION A LETTRE LUE

itah* S GURINER - PONTARLIR (oubs)

DEPOT pour PARIS: 79, Avenue des Ternes

- o

CARBUEATEUIL
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Motocyclistes!!!

La marque de
qualité:

rappelle

qu 'a votre
intention et §
— pour vous §
faciliter elle
a créé son §
dispositif
a manette (breveté).
De cette facon vous
vovagerez toujours sans ennuis et sans panne
d'éclairage. :
Les appareils Luxor sont les seuls concus et §
construits techniquement, ils sont garantis.

N, B. Les anciens phares Luxor a double robinet peuvent étrotransformé
svec le nouvesv dispositif.
Exiger cette marque de votre fournisseur,
c’'est une garantie.
0TI TE TR0 RRY L0007 TUN NOY U MEE A4E GAR NAE 000 CRR AN0 00 RRY 0T RNY A OO0 LRE A UUE DA-Ae BEN RRD UV RRU RRW OO0 JUR §U0 10 i
f TRAIZET & C, Fabricants, 3, rue Tesson, Paris (X¢)
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ALCYO (350 cme. ). — Mﬂteur a soupapes
latérales ~ Culasse détachable per-

mettant le décalaminage rapide du piston - Cadre triangulé 4 4 35
L]

Boite de vitesses attaches en dessous. | b b, I T

Avec éclairage SOUBITEZ, accus et dynamo. . ........ 4.930

Catalogue “ M.R.” sur demande 2 ALCYON, a COURBEVOIE (Seine),
ou aux Agents de la Marque.
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Course de Coéte de la Turbie

i BERTHE
Catégorie Sidecar (600 cmc.)

SIEGE SOCIAL:34.RUE DE LISBONNE.PARIS
MAGASINS DE VENTE :49,AV. DE LA GRANDE ARMEE.PARIS
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Voitures d’enfants — La Naphtaline

oN seulement, disions-nous, dans un dernier numéro,

un conducteur, devan: une ‘voiture d enfant, peut
ne pas fare tou® ce gqu'il veut, mais qu'.l peut y avoir
des conducteurs nerveux ou maladroits et qu'un
véhicule automobile ne peut pas toujours s'arréter
pile. Nous. avons souvent vu, dans les villes de province,
des meres de famille qui, & deux ou trois
de front, poussaient de petites voitures et
qui occupalent une grande partie de la
chaussée. Absorbées par leur bavardage,
elles oublient tout ce qui les entoure
et ne s'apercoivent pas quelles génent
la circulation. Souvent s1 une auto arrive
et avertit, elles s'affoleront et traverse-

g2 RBRRRRR RN RRARRRRRR R R RRARRRRRy
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défaut est Jargement atténué par le réchauffage du carbura-
teur. De plus un excés de naphtalinefera chaufferle moteur.

L'économie de carburant sera d'autant plus grande que la
proportion de naphtaline sera plus forte. :

On peut par exemple, mélanger par moitié dans un bidon da:
5 litres de |'essence et du benzol (c’est-a-dire 2 litres et demm
de chaque) puis verser 7 centihitres de la
solution de naphtaline que nous avons
préalablement préparée. Nous pourrons
employer un gicleur plus petit.

1 nous voulons augmenter la proportion
de naphtaline, 1l nous faut augmenter éga=
lement celle de benzol. Nous pourrons com=
biner les mélanges suivants: escence deux

ront inopinément la route et un accident
pourra se produire. ;

ais cest la nuit que les accidents
risquent particulitrement de se produire.
La wisibilité est, en dépit des phares,
moindre que pendant le jour. On peut
étre éblout par les phares d'une autre
voiture et l'accident survient.

Au Cirrue

L'éclairage

I ATCY DAL= s o ls a's 6 4 sin

H.-P. Borestroke .......

Révision printaniére.......
Moto en Allemagne, Robert
YL e et S LR

litres, benzol 3 litres, solution de naphta=~

5 noan 00 line 15 centilitres.
. £ 379 Benzol 5 litres, solution 20 centilitres.
électrique, Benzol 5 litres, essence 2,5 litres, alcool
381 | litre, solution 60 centilitres.
384 Deux précautions sont nécessaires s
388 on veut obtenir de bons résultats. La

premiére c'est de réchauffer 'e carbura-

Assurément, il est plus facile d'indiquer
le danger que d'y porter reméde. Il arrive
que les trottoirs solent en mauvais
état. De plus, 1l faut, a chaque traversée
de rue jatérale, se livrer 4 une mancuvre
pénible pour faire descendre et remonter
la petite voiture. Sur les routes, les bas-cétés
sont impraticables et creusés de saignées.

Dans ce numéro :

les lecteurs du Maroc, de
la Tunisie et de I’Algérie
trouveront un encart spécial

de 8 pages : 382. a 382,.

teur. Un carburateur 4 double paro
serait assurément tres désirable, mais on
peut néanmoins se contenter de réchauf-
fer la tubulure d’admission avec un
serpentin de cuivre branché sur le tube
d'échappement. Il est d'autre part, indis-
pensable de monter une prise d’air addi-
tionnel en aval du carburateur. On évitera

.....l-ﬁi---:--liil-ttiltl-llliliiIi!lilll!llilii#.

[ ]
-lliiii-llIliliiilliillIlil'lliiilll‘llll'lll'l""‘-

On ne peut donc que recommander aux La Céte d'Argenteuil ..... 391 ainsi’ un échauffement anormal et on
méres une trés grande wvigilance. Et, la Les Trimoteurs - ........ 393 réalisera une économie de carburant.
nuit, sans peut-étre en faire une obligation, Na: Eabficants .. o0 o 3058 Sans cette pfise dair laddttmnnel,n il
on pourrait recommander d'avoir, sur les n'y aurait pas assez d air pour briiler
voitures d'enfant, sur le c6té, un cataphote S ieccsnesstesssesscsnticscosceaass”  complitement la naphtaline e. I'encrasse-

" ¥ i
blanc vers 'avant, rouge vers l'arriere.

La naphtaline

La naphtaline est employée par les ménagéres sous forme
de boules ou de cristaux pour chasser les mites et on peut
en trouver chez n'importe quel marchand de produits chi-
miques. Achetez-en 250 grammes et procurez-vous, d'autre
part, un bidon de benzol. Dissolvez la naphtaline dans le benzol
en agitant bien. Nous mélangerons tout a I'heure cette solution
3 de l'essence dans des proportions que nous indiquerons.
Les carburants que nous préparerons ainsi, n'exerceront sur
le moteur aucun effet nuisible. Il n'y a que deux inconvénients
Le premier, c'est la formation plus rapide de la calamine. Le
second peut étre, si la proportion de naphtaline était trop
grande, le dépét de cristaux de naphtaline dans la tubulure
1. Admigsion et aussi l'engorgement du gicleur. Ce dernier

ment du moteur serait rapide.

Si on noie bien le carburateur pour 'e départ a froid, la
mise en marche n'est guére plus difficile qu'a I'essence
pure. Il faut ensuite bien Jlaisser chauffer le moteur avant
de démarrer. Ne donnez de I'air additionnel que le moteur.

Sur la route, on peut marcher avec beaucoup d'avance
a l'allumage. Il faut enfin employer des bougies froides.

En résumé, se garder de mettre la naphtaline a
méme |'essence. [l est indispensable de la dissoudre dans
le benzol et, de plus, d'ajouter du benzol & l'essence, en
quantité d'autant plus grande que l'on  introduit
dans le carburant plus de naphtaline. On choisira un
gicleur plus petit. Le carburateur sera réchauffé et on
montera une prise d'air additionnel.” On montera enfin des
hougies résistant & une haute température. Il v a la pour les
amateurs d expériences des recherches intéréssantes a effe-:l:uer_
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" Ia chronique de 1 harlaberla

AVEe\IX

S:‘ rous élesencore, pécuniairement parlant, sous la tutelle fami-
liale el que ce. soit & la générosité palernelle que vous devez
volre machine, vous ['avez probablement obienue en en montranl,
avec une conviclion que nous mellrons encore moins en doule (17)
que volre éloguence, le c6lé ulililaire, le edlé praligue, voire (vous
éles si habile !) le cité bourgevis. Mais avouez, mallre fourbe, gue
e seul qui vraimeni vous inléresse, le seul coté de la molo gui rous
a fait désirer d’'en avyir une, celui que vous vanlez a vos bons
eopains el qui vous fail gloire a leurs yeux, est le célé sporlif !

Vous avez, n’est-ce pas, promis aux vifres d'élre prudent ?
Avouez eependanl que pous n'avez pas loufours su, fou gue vous
éles, résister a la folle ivresse de la vitesse | t

Les chules que vous avez pu faire, vous les avez, dans la mesure
dir possible, cachées a voltre famille. Avouez gue vis da vis des bons
copains ef des peliles amies, vous avez élé beaucoup moins discret,
el méme que lel dérapage insignifiant de ’autre jour s’esl trans-
formé, ce soir, dans volre récit, en bllche magistrale.

Vous difes que vofre machine ne vous a jamais laissé en carafe
el je vous crois, Et pourtani, cerfaine panne... polisson !

Vous consentez purfois (de trés rares fois) & prendre des airs
modestes et discrels., Mais, avouez-le, il j a en vous, gue vous

NE exhibition de motocyelistes autri-
chiens Lrés originale : une sphére mé-
tallique dans laquelle trois motos

250 eme. Terrol, strictement de série,
prises au magasin de 'agent de Vienne,
M. Antreiber, exécutent ensemble foutes
séries de loopings possibles : de quoi faire
réfléchir les ignorants qui, en 1930,
sonl encore persuadés que la motocyclette
est un engin et non un véhicule parfait :
acrobaties ? non, puisque, de 'aveu des
conducteurs qui ont da débufer, il n'y a
aucune difficulté a réaliser, & 50 &4 I"heure
seulement, un tel exercice : seule la
machine employée doit étre normale sans
plus : et puls aussi un peu de cran du
pilote... n’est-ce pas ?

E [E

=

tia

Et vous les avez convaincus |/

soffez I'heureux possesseur d’une cardan (mon répve) | ou qu’il
vous faille vous contenier (comme moi) d’une machine Leaucoup
plus modeste, il y a en vous, quand au boul de la grand’roufe.
vous débouchez a bonne allure dans quelque paisible agglcme-
ralion endormie au pied de son clocher, le désir enfantin ef peut-
étre insolent d’épaler toul le monde: pvillageoises long-enjupon-
nées, bourgeois bedonnants, jouvencelles candides,... chiens el
volailles...

Motocycliste, mon frére, {u es fourbe, fou, bourreur de crdne,
débauché par surcroit, el, comme dit I’aulre, mal éleve.

Allons | Avoue-le |
L’HURLUBERLU.
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Histoire américaine

U’r-r de nos confréres américains raconte
histoire suivante. Personnages : un céli-
bataire propriétaire d'une motocycletie,
un homme marié et pére d’un enfant. Ce
dernier lassé sans doute des charmes (ou
du caractére) de son épouse, et par conire
épris de ceux de la motocyclette propose
4 son ami célibataire un échange. Marche
conclu, Notre ex-marié file avec la moto et
I'ex-motocyeliste reste en possession de la
femme et du gosse. Résultats : 9 mois de
prison équitablement partagés entre les
acteurs de ee petit drame et 100/ dollars
d’amende & chacun. S. G. D. G.

Sens unigue... attention

A vie est courte et la mort nous
emporte au galop.
— Pas si vite que voeus le pensez, hélas!
— Mais si, mon cher... Trés vite, parce que
le néant est 4 sens unique.
Maurice DEKOBRA.

Charmant pronostiqueur

La mode de certains de mnos confréres,
avant les grands combats ou les épreuves
sensationnelles, est aux pronostics ‘ol jamais
« ils s ne se trompent : c’est tout a la fois
normand, gascon et ' marseillais... bref
francais ; en un mot : extrayons de notre
motoeycliste ardent Georges F... qul
colore avec succes la rubrique sportive de
I’ Intransigeant, cette perle « japonaises,
le 29 mars, sur la cote d’Argenteuil :

Oiller doit élre vaingueur en 350 cme.,
cependant que Lemoine — un illustre inconnu
dont on dil beaucoup de bien — a également
une chance d'abaisser le record...

Cet. ineonnu illustre dont on parle quand
méme, et qui est tout 4 la fois I'égal d’Ollter...
ah ! Georges ! !

Un fabricant qui a le mot juste

Twe publicité adroite, parue dans les jour-
naux et inspirée par M. Pétavy, marqgue
au coin du bon sens la question de la moto-
evclette & 1'armée : Des esprits chagrins ont
v dans la motorisalion de la cavalerie une
lufte conire le cheval : qu’'ils se franquilisent:
il y aura foujours des caveliers. Mais le pru_qrés
vrt pife el nofre armée ne doil rien avoir a envier
aux armées éfrangéres ! Eh ! oui, da !

Maitre de sa vitesse

LA. Chambre civile de la Cour de Cassation
vient dannuler un jugement du juge de
paix de Tourcoing. Trés curieux’'s un moto-
cveliste blesse une femme, Ce motocycliste
argue que la faute en est a4 la victime. Le
juge de paix néglige de rechercher le bien-
fondé de cette allégation et -rend res-
ponsable de plein droit le motoeyveliste parce
qu'un automobiliste doit toujours étre
«maitre de sa vitesse». La Cour estime toute-
fois qu'en plus de cet attendu, le juge aurait
dit examiner la. guestion plus a fond, et qu’il
avait & connaitre si 'accident n’avail pas
été ecausé effectiverment par la faute de la
vietime, qu'en pareille occasion le juge avaic
violé la loi, et la Cour a cassé le jugement.
Done, la présomption de faute de la part de
la victime doit toujours étre examinée.

Les Express

erTE et Colliznon sont rentrés par la ronte

de Nice. Partis.a 6 h. 30 du malin de
Marseille, ils franchissalent 4'200h. 30 1a porte
d'Italie aprés arrét de 40 minuntes & Valence et
de ;J minutes # Seaulieu et génés en cours de
route par ia neige dans la région de Tournus.

INFORMATIOND

Brilli Peri motocycliste

"Actualité Aulomobile a annoncé la mort
tragique du Comte Brilli-Peri, I'as d’Alla
Roméo : un virage 4 Guima a 'entrai-

nement et pris trop court, alors qu’il condui-
sait a4 allure de record, fut la cause du capo-
tage : Brilli Peri fut tué nel. Molo Repue
doit un mol de souvenir & celui qui, avant
d'étre I'as antomobilisie connu, ful un as du

idon. Brilli Peri fut en moto victime, &
adoue, en 1922, d'un curieux accident qui
faillit étre tragique : la virtuosité du condue-
teur compensa linfériorité des machines

- d’alors.

Comment il est mort

ri.11 PERI, dit ’Africain par ses amis, était
B populaire & Tunis et “Tripoli, o il s'oe-
trovait toutes vicloires. On a beaucoup
parlé du pressentiment de sa mort : nous ne
croyvons pas au pressentiment, agréable mys-
téere qui plait tant a - beancoup : c'est 'état
morbide, maladil, d’'un_ conducteur gui I"en-
traine 4 un mangue de vigueur, de sang-Iroid,
voire vers une _inconsciente - imprudence :
un état nerveux ou Ivmpatique accidentel
d’esl 'pas un e pressenliments ! Clest au
deuxiéme 'essai’ du. Grand Prix de Tripoli,
sur'la voiture de Bondetlli gu’il eut I"accident
alors qu’il marchait ‘4 une allure de record :

il prit le virage.de Guima trop court, ce qui

est surprenant d’un homme averti comme
lui ; il-buta le terre-plein de laroute, capotaet
fut projeté et tué net. ; 3
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Rendez-vous...

Attention ! Vos rendez-vous, cette

année, seront « gentleman:, corrects
et préeis, parce que tous, samedi
. prochain, 12 avril, avant de vous
coucher, vous donnerez un.coup . de
pouce d'une heure a votre 0. S,
E. D. ou Jaeger ! Heure d'été, -
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Le Juif Errant erre

Ses derniéres cartes sont du Salon Suisse
de:«Genéve et de Zurich :

Je jile en Allemagne Nord et Est cn
passant par Durkheim et Liége. J'ai achelé
iei Moto Revue... 3 francs, pour rien!l!

Fobert SExE. »

Gaston Vidal échappe 4 un accident d’aufo

Par suite d’un dérapage, 'auto de M. Gas-
ton Vidal, s’est complétement renversée entre
Flassans et DBrignoles. M. et Mme Gaston
Vidal sont sortis indemnes de P'accident. Le
chauffeur a été assez sérieusement blesse.

En Alger

Nébil Dino éerit : Me voila 4 Tunis! on
m’a trés bien recu. Jusqu’au 10 avril, je suis
P. R. Alger... Et je continue.

Sidecars a roues motrices

Es ¢preuves d'endurance anglaises em-

pruntent des routes impossibles, et les ciles
immobilisent  plus  d'un conducteur de
sidecar par snite de la roue gui patine sur
un sol gras. Un sidecar & roue motrice errait
dans de tels cas, trés précieux el nous vovons
apparaitre sur le marché anglais quelgues
sidecars a roue de sidecar motrice. On ne
se. douterait pas gque le Baughan a fourni
un assez grand nombre de sidecars i roues
motrices, #i des coureurs connus. Uzell a
concu un modéle lui aussi, Ces divers cidecars
ont un inconvénient, ¢’est leur prix : 30 livres
pour un chissis A 125 francs par livre, cela
‘eprésente déja une belle somme.

ﬁvaﬁt 1'épreuve antique

i ! ca, non! Et pourtant, si nous étions lo-
giues, ce serait le vainouenr puisgque nous
accordons 1 point de bonification par annno
d’ancienneté. En effet, nos yeux se reportané
sur le beaun numérn spéeial du Salon, nout
lisons & Ila npage d'annonces COXXXIV .
Sidecars Richard, meoison fondée en 1193 »
Evidemment le handicap serait terrible!
A cetie époque, Papparition du sideca) it
été regardée comme une invention diabo-
lique !

J'ai 30 ans...

A cette épocue, le 27 mars 1900, avait lien
Nice-Marseille, 201 kilomaétres ! C’est Hé-
connais qui fut vainaueur en motos en 2 h. 23
117, et R. de Kniff en voitures en 3 h. 25" 117,
Comme c’est loin déja !

Moto volée

RACE A I'annonce de Maoio Rerur de la se-

maine derniére. la moto New-Manr dont
nous avons donné les caracléristiques, a éLé
retrouy ée quelques heures arrés In parution de
Moto Revue. Le voleur est Rayvmond Richir,
hahit nt Suresnes Ce sont MM  Rouloe et
Gillet deux motoevelistes inspecterrs de
la pol ce judicinire qui ont, en sir'e Harley-
David on, reussi i mettre la main sur le
voleur. Mieux. le voleur ne rossédail ras de
pernis de conduire, ce qui ne 1"t mpéchait
pas de rouler couramment sur une petite
moto. Enfin, nous avens tenu # donner la
nom des inspectenrs pour montrer Pinlérét
qu’il ¥ a rour tous les motoeyelistes & siena-
ler des faits de ce genre et 4 épurer radica-
lement la mauvaise graine dans notre sport,



Records, records...!

A, J. 8, a décidé pour de bon d'étrangler

le record de Henné. B, M. W. n’a done qu’a
hien se tenir. La machine dont nous publie-
rons . prochainement le dessin est une bi-
evlindre en V, 1.000 eme. La technique est a
peu prés la méme que celle des mono 500 eme.
I.a commande des soupapes s'effectue par
arbre i came en téte avec la fameuse chaine
verticale sous carter bien connue de nos lec-
tenrs. La question du compresseur, comme
nous l'avons déja dit, reste en suspens,
Souhaitons que ce soit Arpajon qui soit
I'endroit choisi pour cet essai. 11 est wyrai
que nous possédons aussi, sur la route de
Fontainebleau, la portion de route de Senart
qui se préte mieux encore que la route d’Ar-
pajon par sa platitude absolue et surtout par
son altitude moindre d’oii moins de sautes de
venl et de température.

L’0. E. C. des records est préte, On avail
parlé d'une quatre-cylindres, mais ils ne
sont que deux. On ne sait encore si un turbo-
moteur sera emplové.

A Montlhéry, Mme Stewart bat une série
de records sur son Morgan-Jap 1.100 eme.
I»ans les 6 heures, elle fait 792 km. 725, soit
* la moyenne de 132 km. 120 : les. 7 heures
912 km. 269, 4 la moyenne de 130 km, 324,
et les 500 milles en 6 h. 05°217°55, moyenne
132 km. 144,

Le Salon de Marseille

C‘:r-:sr aujourd’hui samedi et jusqu’au
17 avril que se tient 4 Marseille, au Grand
I’alais de I"Exposition, Je Salon Automobile
et Motocyeliste, Ceux de nos lecteurs qui
seront dans cette région auront intérét a4 ne
pas laisser passer cetle occasion.

P[:,'rrr o petit, les engagés poscibles arrivent :

(’est normal, avec ces bons vieux
bougres de tacots qu’ ont des années, de I"huile
de pétrole, des kilométres dans les... roues, ca
ne va passi vite qu’avez les véhicules modernes :
enfin ! tout vient.

Continuons la liste :

Ne 25, La Francaise-Diamand, 350 cme.
1903; soupapes commandées a4 plat, par accus
Bourdonecle, Argentenil. d

Ne 26, De Dion, 270 cme., 1801(?)
combiné tri et moto & pétrole ; Ri-
viére Hené, Paris,

We27. Bédelin, 1912, nﬁrfai‘t état:
Riviére Julien, Saint-Leu-la-Forét.

No28, Aleyon, 1902, prise directe
2 CV _+ ; Borel, Bosc-le-Hard.

No20, Z, L., 1905, 1 CV: Guillier,
Jlaris.

Ne 30, Tandem Duantin, 1908,
4 CV, élat neuf : Guillier, Paris.

Ne 31, F. N. 1907, courroie, ma=
onéto, démultiplicateur. Stirbois.
Valenciennes,

Plusieurs possesseurs de véné-
rahles tacots nous disent leur
FHHP de ne pouveir participer &
*épreuve anfigue, parce gu'ils n'ont
yas de carte grise du véhicule et
que,.. dame . Disons-leur de suite
qu’ils n"ont aucun tracas i se faire,
car nous avons prévu cet argument
et nons avons abandonné Pidée
de 1"épreuve sur route libre, pré-
cisément pour cela. Le ecircuit
(vélodrome s=ans relevés ou rou-
tes privées) est a I"abri de leurs
goucis. Nows faciliterons {toutes
les bonnes wvolontés ; 'essentiel
est de nous envoyer son engage-
ment de principe pour nous
permettre de baser un réglement.

Notre souscription
( Suile, voir numéro précédent)

Richart R., La Garenne ; Blanc M., Paris 2¢:
Mongenot A., Paris 10° ; Boquet H., Bor-
deaux ; Bollinger E., Fourmies ; Millerot 0.
Montrenil-sons-Bois ; Soupizon J., Grandpré.
Martin (5., Paris 4¢ : Delbeke R., L.a Varenne
Saint-Hilaire ; Fauvel M., Suresnes-Val d’Or ;
Vercherer, Paris 20¢ ; Habert, Billancourt ;

Lemanceaug, Clichy; Gilis, Paris 17°;
Tarlet, Paris 15°: veille, Paris 4¢ ; Co-
nard R., Paris 13®; FRossignon, Sedan;

Mansart, Anvers ; Dauphin E., Montreuil-
sous-Bois « Gattini F., Saint-Claude ; Sorbien,
Bouniagues ; Perrin F., Dechang : Fiquet P.,
Vitry : Nival L., Paris 4¢,; Ancelin, Paris 14* :
Redon A,., Livry-Gargan ; Sateer, Paris 182
Martin, Saint-Raphaél; Lamendey R.,
Saint-Gauburge ; Toupart J., Malakoif ;
Herreyre M., Biganon par Saugnac et Muret ;
Moto Club Union, Strasbourg- Koenigshoffen -
(i suivre).

Indépendamment des Souscripleurs par
abonnemenis (5 fr.) nous avons recu un
nombre imporlant de souscriptions gue nous
publierons dans le prochain numéro : a signa-
ler le M. C. de Manola : 62 fr. 50. En atlendant
rette publication, notre merci au nom des
sinistrés.!

De Montauban

l.e Président du M. €., Monfalbanais nous
communiqgue : ;

Vous avez ﬂl;‘li'l"iﬁ les terribies événements
qui ont endeunillé notre région.

La majorité des membres actifs du M. C,
M. habitant les quartiers ravagés 'in-
nondation * le Président du M. C. M. et le
Bureau font appel & votre camaraderie et
4 votre générosité pour apporter un réconfort
matériel et moral 4 ceux qui n'ont plus de
logis ni auecune ressource. Les dons, si
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.« Jeunes gens, avant de vous
- embarquer: a 'examen du permis
de conduire :

.. avant de commencer votre saison
routiére

Lisez I'opuscule :

Memento Moto- Repue

IEt vous ne craindrez plus les
contraventions,
A Moilo Revue, 2 fr. B0,
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A Niee - au carnaval, mieur qu'd Paris celle année, les
motocyclistes n’ont pas alors hésité « y participer :
poici Jeanneret, a la bataille ces flers, sur sidecar.

modestes soient-ils, seront recus par :M. J,
Costes (Président du_ Moto-Club_Montalba-
nais), pharmacien, 34, Grand-Rue Ville-
nouvelle, 4 Montauban, MANEL.

Violette Morris perd son procés

ror.eTTE Morris a perdu son procés, Elle

demandait & la F. F.S. 100,000 francs de
dommages-intéréts et sa réiniégration. La
troisitme chambre civile la déboute et la
condamne aux dépens.

Motifs : les suspensions dont Violette
Morris fut 'objet 4 la F. F. S. ; I'ensemble des
faits reprochés sont parfaitement justifiés.
Violette Morris avait, en 1923, au cours d'un
match, insulté I'arbitre, frappé un membre du
bureau, donné a la presse un compte rendu
déformé et annoncé plus tard un antre match
sur une affiche en termes de « baladin de
foire ». Le but de la Fédération est de former
des jeunes filles au sport par des moyens
corrects. }

Quant & la question du pantalon, le tri-
bunal déclare que Violette Morris s’est ingé-
niée 4 répudier toutes les apparences de son
sexe : son « attitude sportives son langage
masculin, la mutilation volontaire des seins.
11 juge donc ce costume déplacé dans une
association de jeunes filles et Pattitude de
Violette Morris va & I'encontre des statuts.
Vétue d’un imperméable, Violette Morris
écoute ceci, mais non plus avee le sourire des
premiers temps. :

Ajoutons que le tribunal n'a sucunement
pu trancher la question du pantalon & la
femme : la loi ne défend pas 4 la femme de
porter pantalon et c'est heureux.., pour nos
charmantes motocyclistes.

Aux bons ceurs

LF.‘ Moto Club des Vosges par la voix de son
bureau nous adresse cel appel :

Je me permets de vous signaler la trés
grande détresse dans laquelle se trouve un
membre de notre club, wagon de son 1w étier
et pére de six enfants dont I'ainé a six ans.
11 vient d’étre condamné 4 4,000 (quatre mille
francs) de dommages-intéréts par un Tribunal
motophobe, pour avoir renversé une Eassﬂnte
étourdie qui était venue se jeter dans ses
roues. Il n'est pas assuré. Bien que nous esti-
mions qu'il ait eu le plus grand tort en ne
s"assurant pas, notre caisse lui a versé un
secours. Nous vous serions tous reconnaissants
de bien vouloir faire un appel en sa faveur,
appel gqui ne serait certainement pas vain,
étant donné le dénument complet dans lequel

se trouve cette famille,
0 .
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POUHQUIJI donnons-nous le stylo
L. N. M, en prime : Parce que
¢’est 1"ouverture de la saison : ¢’est
le moment ofi chacun emprunte
trop aisément 4 son voisin son
stvlo a défaut du crayon archai-
que, Or, un stylo, c¢’est comme
un violon, une moto... ca ne se
préte pas. Et voila pourquoi nous
offrons & nos lecteurs 1"occasion
d’avoir &4 peu de frais un stylo-
absolument identique & celui qui
sert &1 la rédaction de votre chére
Moto Revue : c’est dire qu'il est
pratique ! Et puis, il est aux ini-
tiales de la L. N. M.

E @&

Profitons de 1'oceasion pour
avertir, une derniére fois, que nous
ne tiendrons dorénavant plus comp-
te des retardataires pour le pri-
mes. Molo Repue parait le sa-
medi : les Parisiens ont done la
facilité de venir retirer leur prime
le samedi ou le lundi ; les provin-
ciaux doivent s'arranger a ce
qu'avant le samedi suivant, leur
lettre nous soit parvenue. Le suceés
des derniéres primes a été tel que
nous devons é&tre strict  doré-
navant.



181

'ECLAIRAGE dlectrique  doit

faire obligatoirement partie de

I'équipement moderne. Assu-

rément, on peut, avec des bou-
teilles d'acétyléne et des becs & pastille,
obtenir une bonne lumiére, mais
aun prix élevé. On a de plus 'ennui
du ravitaillement qui, surtout en pro-
vince, peut étre diﬂici]e. Le prix de la
recharge, ou plus exactement de |'échange
d'une bouteille vide contre une pleine n'est
pas négligeable. En somme, on a, pour un
prix dachat qui n'est guére plus élevé,
pour des frais d’entretien insignifiants, un
éclairage électrique plus puissant et infi-
niment plus pratique. Ea motocyclette
n'est plus une parente pauvre de |'auto-
mobile L'énorme développement qu'elle
a pris, au cours de ces derniéres années, a
engagé les fabricants d'appareils électri-
ques a étudier des équipements spéciale-
ment adaptés & ses besoins, non seulement
par leur poids, leur encombrement et
leur prix, mais encore par leur souplesse,
par leur aptitude a s'accommoder aux
extrémes variations de régimes de nos
moteurs, a la capacité généralement fai-
ble des moteurs de moto ete... Le résultat,
c’est que |'équipement électrique tend de
plus en plus a faire partie intégrante de
la machine. Il est encore, dans bien des
cas, ajouté apres coup, et parfois, certains
montages, encore que satisfaisants dans
la pratique, donnent
I'impression d'une 1m-
provisation. Nous som-
mes persuadés, et des
exemples permettent de

le croire, que, d'ici quel-

i

Une moto moderne doit éire livrée avec I'éclairage électrigue :

La lampe a acétyline a bec ordinaire et généra-
teur de gaz divisé en deux compartimenls.
Ce procédé a des inconvénients : manipula-
tion désagréable du carbure ; netlogage aprés
emploi ; difficuilté de réglage ; durée limitée
de I'éclairage 3 bees souvent bouchés , altération
di miroir par la chaleur ; glace souvent brisée ;
difficullés d’allumage ; exlinclion fréquenie

par le ven! ; lumiére insulfisante,

Toulefois on a adopté Péclatrage par bouleille
el phare 4 pastille dont les avantages sont :
propreté, Iumiére osser puoissante, Mais ce
procédé aussi a quelques inconvénienls :
Difficulté e ravitaillement ;3 priz élevd de la
recharge ; prix élené de "appareillage ;
réglage délical ; impossibilité de mellre
en peilleuse : poids el encombremen!
élevés ; dégradalion des miroirs ;
difficullé d’allumage.

San Sou Puap s
nant des accus spéciaux pour motos,

ques ‘années, trées peu d’années, le cons-
tructeur de motos et de n‘impnrte
quel type de moto, aura prévu dés
l'établissement de ses machines, un
emplacement et une commande pour la
dynamo ou |'alternateur. Nous pensons,
en effet, que ces deux appareils doivent
subsister, non pas pour une différence de
prix, mais surtout pour une dilférence
d utilisation. Nous ne devons pas en ces
matiéres nous en rapporter a |'automo-
bile. Cette derniére a un démarreur élec-
trique dont la nécessité se fera encore
beaucoup moins sentir sur les motos
polycylindriques de l'avenir. que sur nos
monocylindriques actuelles. démar-

De Ia, on en est arrivé @ la production d’élec-
tricité . au moyen d'un appareil dénommeé
alternateur dond les avaniages sur acélyléne
sonl : simplicité, rusticité, bon marché,
absolue sécurité de fonclionnemenl; éclairage
puissanl : débrayage eévilan! 'usure gquand
on n'a pas besoin de lumidre. Cela ne sup-
prime fpﬂs lonus les - inconvénienls : néees-
sité de Padjonction d’une pile pour Péclairuge a
Parrét ; ne permel pas l'emploi d’un averlisseur
electrigue.
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posséde une installation tgpe par batlerie. On fait mainte-
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reur crée l'obligation d'une installation
dynamo-batterie. Sans contester qu'une
batterie permette, sur une moto, |'emplo
d'un avertisseur électrique et dautres
accessoires trés utiles, il est certain, d’au-
tre part, que le motocycliste, qui ne roule

phare

FrchTa ST

Actuellement la vogue est a I'éclairage combiné
de la dynamo avec la butferie d’accumulaleurs :
‘gui a des avantages mulliples : Eclairage Irés
puissant, dans iloutes les condilions : éclai-
rage a Parrél ; ufilisation possible d’un aver-
tisseur élecirique i d'aulres appareils élec-
Iriques. Il a aussi quelques inconvénienis : com-
plication plus grande ; poids ; encombrement;

soins a donner « la batlerie.

T8

qu'ﬁxceptinnneﬂement la nuit, préférera
l'alternateur, grice auquel il disposera
d'une excellente lumiére sans aucun entre-
tien. Aussi, voyons-nous deux champs
d’activité distincts pour la dynamo-batte-
rie d'une part, et |'alternateur d'autre
part. On commence & voir apparaitre

{raliege)

Josn  orecon
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Comment on peut exprimer le pollage el Pam-

péraqe : si la pression esl faible (vollage) le
debil sera exagéré (gros ampérage).
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une troisieme classe d’appareils électri-
gues, nous voulons parler de ceux qui
utilisent le courant débité par la dynamo
et emmagasiné par la batterie pour assu-
rer non seulement |'éclairage, mais encore
I'allumage. Ils comportent, bien entendu,
un mécanisme de rupture et une bobine
de transformation : mais, malgré tout, la

MOT® REVUE

On fait maintenant des accus spéciaux pour
niotos.

suppression de la magnéto est une écono-
mie et une simplification, un gain de
poids et d’encombrement. Il y a, il est
vrai, certains appareils- méres qui compor-
tent deux induits, I'un 4 double enroule-
ment pour l'allumage, |'autre a simple
enroulement pour |'éclairage.

Une autre solution possible de |'éclai-
rage électrique consisterait a utiliser une
batterie d'accumulateurs ou de piles. Il

On revient, mais en le modernisant, an
principe de lallumage-éclairage combi-
né sous différents noms : c’est, semble-
t=il, vers celle formule que se dirige la
technique actuelle. Nombreux avanlages:
Suppression de la magnéfo 5 élincelle
trés chaude méme au ralenti ; grande
élendue de Mavance a Pallumage, mals
aussi inconvénient principal : allu-
mage solidaire de la ballerie.

Ty
skl

5 el /5 amperes  Apure & vathy

i pmpongs Houre

Ce que I'on obliendra dans le cas d"une ballerie
(6 p. % 15 a. = 90 walls) ; elle alimenlera

ampoule (6 volls X 5 amp. = 30 walls)
pendant 15 X 5 = 3 heures,

f

Y
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&wath ) cmpdres e, 5 amaeres

Réponse @ une quesfion trop souvent posée 3
pvous aver une lampe de 6 volls que vous échan-
gez confre une de 12 volls. Les deux amponles
ont le méme pouvoir éclairant ef absorbent
la méme quantité d'énergic mécanique,

est possible 4 un motocycliste, qui a chez
lui un <harceur comme ceux utilisés
en 1.S. F., dc se servir d une batterie pour
I'éclairage de la machine. Mais que fera-
t-il quand il sera loin de chez lui ? Par
surcroit,une batterie qui travaille dans ces
conditions et qui sera fréquemment
déchargée jusqu'au dernier ampére, ne
fera pas un long usage. Et toutes les mani-

ulations nécessaires pour enlever la

atterie, la charger et la remonter sont
un souci supplémentaire dont la négli-

ence de beaucoup s'accommode mal et.
5an$ bien des cas, on ne songerait a la
batterie que lorsqu’elle serait absolument
vide. De plus en fin de décharge, la chute
de voltage est brusque et on pourra ainsi
se trouver en quelques minutes, privé
d’éclairage. Quant aux batteries de piles
séches, elles reviennent fort cher. Ce sont
donc ld des équipements qui ne convien-
nent qu a des cas exceptionnels.

Nous voudrions exposer d'une maniére
aussi élémentaire et pratique que possible
ce qu'est |'allumage électrique, comment
fonctionnent les appareils et quels soins
il faut leur donner.

Le courant électrique

Reprenons une vieille comparaison qui
est inexacte au point de vue scientifique,
mais qui est bien commode. Le courant
électrique est comparé & un courant d’eau
dans un tuyau. Ce courant d'eau a une
certaine pression et 1l coule avec un cer-
tain débit. Le courant électrique a, lui
aussl, une certaine pression, si on peut
ainsi s exprimer, qui est indiquée en volts
et un certain débit qui est donné en ampé-
res. Le produit des ampéres (débit) par
les volts (tension) donne des watts, par
exemple 6 volts multipliés par 5 ampéres-
heure, donnent 30 watts. On peut comp-

ter que les lampes a filament métallique

absorbent une watt par bougie, les lampes
a atmosphére gazeuse un peu moins, On
désigne ces derniéres sous le terme de
demi-watt, mais cette réduction de
consommation n est sensible que pour les

SR

Spagans & il
& walle iw & f..g..rnﬂ &
La dgnamo (en supposani le rendement global
de [l'installation égal a unité) débile exacle-
ment ce gue consomme la lampe : la ballerie
ne débile rien el reste chargée.

LR

bvally Aomah & s TE o B Sammp B

La dynamo ne débitant que 3 ampéres, la bat-
lerie fournit les deuxr ampéres supplémentaires
el sera épuisée en 7 h. 1{2.

b T

& il I mp A & ot Fowme 8 =g A

Le débif de ln dgnamo est le double de celui de
Pampoule. 5 ampéres sont utilisés pour
léclairage. Les 5 aulres ampéres servironi a
charger la baflerie el quand celle-ci aura rect
sa charge, ils décomposeront I'électrolyle de la
ballerie en ses élémenls gazeux, hydrogéne el
oxygaéne. Le niveau de eleclrolyle Dbaissera
rapidement. Il faut en praligue un excédent
de 1 ou 2 ampéres pour compenser les perles
de rendement de la ballerie

: Groits Sogmpn

arosses ampoules. Et il sera prudent,
méme avec des ampoules & atmosphére
gazeuse, (ce sont celles qui sont couram-
ment employées), de tabler sur une con-
sommation d'un watt par bougie. On
voit donc que, si nous avons un accumus-
lateur de 15 ampeéres et de 6 volts, nous
disposerons de 90 watts, et si nous
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employons une ampoule de 30 bougies,
nous userons 30 watts par heure. En trois
heures, notre batterie sera a plat. Si nous
rechargeons avec une dynamo donnant
6 volts et 5 ampéres, nous équilibrerons
le débit de la batterie, mais, étant donné
que les accus n'ont pas un rendement
égal 4 I'unité, il sera prudent de disposer
d’une dynamo donnant 7 ou 8 amperes.
En fait, pour une ampoule donnant 50 bou-
gies, on prendra une dynamo donnant
une dizaine d’ampéres. Avec une dynamo
donnant une inteiisité moindre, ce serait
la batterie qui compenserait le déficit et
qui, peu A peu, s épuiserait. La puissance
absorbée est théoriquement d'un cheval-
vapeur par 730 watts, c'est a dire qu'une
dynamo, débitant 10 ampéres-heure a
6 volts, nécessitera une puissance d un
douzieme de et, en comptant les
pertes de rendement, un dixi¢me de CV
environ. On voit combien la perte de
puissance, résultant de l'emplolr d'une
mstallation électrique, est faible.

L’électro-magnétisme

Une machine électrique est un trans-
formateur d énergie. Si nous faisons tour-
ner une dynamo que des fils relient a une
seconde dynamo, cette derniére se mettra
4 tourner, elle aussi, et fournira un effort
égal (4 part les pertes de rendement)a
celui que nous aurons fourn: & la
premiére. Si nous interposons un

1. — Dans Paimant en fer a chepal, , ) :
les lignes de forces sont particuliérement denses aux extrémités de 'aimant. 2. — Les lignes de
d on le fail tourner. 3. — Le courant débité par une ma-
alteint un maximum., revienl a 0O, change de sens, alleint
inséré entre I'aimant canalise les

forece, dans 'aimani, sont déviées quan
gnéto change de sens deux fois par lour, ! 1
un nouveau maximum et ainsi de suite. 4. — Un bloc de mélal

£\
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la branche d gauche :

lignes de force, 5. — Principe de la magnéto

ne soit réalisée que d'une maniére tres
insuffisante pour des utilisations prati-
ques. Il se peut qu'un jour, la chaleur
des gaz d’échappement soit employée
pour la production d’électricité mais nous
n'en sommes pas encore li, les piles
thermo-électriques n’ayant qu'un rende-
ment infime.

Comment transformer 1'énergie four-
nie par notre moteur, qui, lui déja, a trans-
formé de la chaleur en énergie ? Ce résul-
tat est obtenu au moyen des phénomeénes
électro-magnétiques, c'est a dire de I'in-
fluence des aimants sur les courants. La
découverte de ces phénoménes, due a
Faraday, un illustre savant anglais,

remonte & un sitcle (1831). Dés 1832,

- L R

apparaissait la machine de Pixii, qui fut
perfectionnée par Clarke puis par Saxton,
Mais la premiére machine ma%néthuﬂ
pratique fut celle de Siemens (‘ 854), et
enfin ce n'est quen 1870 quapparait
la machine de Gramme, qui, on peut le
dire, a révolutionné le monde.

Prenons la primitive machine de Clarke.
Elle se composait d'un aimant en fer a
cheval. Devant cet aimant tournaient deux
électro-aimants. Les aimants sont des
corps qui possédent la propriété d’attirer
la limaille de fer. Ils engendrent un champ
magnétique. Si on place sur un aimant
une feuille de carton et quon la sau-
pordre de limaille de fer, cette limaille

pdle nord 3 a droife :

pile sud 3

se place selon les lignes de force. Si,
entre les branches de l'aimant, on place
un bloc ae fer, les lignes magnétiques s=
déplacent et passent par ce bloc, de sorte
qu'i cet endroit, le champ magnétique est
renforcé, les lignes de force sont comme
canalisées. S1 ce bloc de fer est oblong et
que nous le tournions entre les branches
de l'aimant, les lignes de force seront
dévides et celd nécessitera un certain
effort. Enroulons maintenant, autour de
notre bloc de fer, du fil de cuivre 1s0lé, et
nous ‘constaterons la production d'un
courant électrique, quand notre bloc en
tournant déplacera les lignes de force du
champ magnétique. Ce courant sera
alternatif, c'est & dire, qu’il sera dirigé
tantét dans un sens, tantdt dans 1'autre.
S'il s’agit d’alimenter une ampoule élec-
trique, celd n'a aucune importance : au
contraire, I'ampoule résiste mieux. Pour
la recharge de batteries d’accumulateurs,
le courant alternatif est inutilisable. Il
en est un peu comme d'une pompe a
pneu, quand la valve ne fonctionne pas.
Pour la recharge des accus, il nous faut un
courant continu, ou du moins un courant
toujours de méme sens. Nous pouvons
aussi bien gonfler un pneu avec une bou-
teille d’air comprimé (courant continu)
quavec une pompe (courant de méme
sens, mais ininterrompu, courant a
éclipse, pourrait-on dire). La dynamo

nous donnera un courant continu,

accumulateur, celui-c1 emmagasine

mais avec les alternateurs on peut
le courant produit par la premieére

e sacrifier une des deux phases de la

=

dvnamo, grice a des phénomeénes
chimiques que nous examinerons
plus tard : nous utilisons donc le cou-
rant 3 des transformations chimi-
ques. Nous pouvons alors & nouveau
transformer ces phénoménes chi-
miques en travail et actionner notre
autre dynamo (ou Ja premiére).
C'est ce que nous faisons quand
nous utilisons le démarreur d’'une
voiture. Nous pouvons aussi trans-
former |'énergie électriaue en chaleur
et faire fondre un fil de plomb, ou
porter 4 l'incandescence un fil de
platine ou de tungsténe. Et cest
de cette maniére que nous nous
éclairons.

1] est regrettab’e, soit dit en pas-
sante, que la transformation directe
de la chaleur en énergie électrique,

Un éclairage par batlerie sur les Royal Moty :
accumulatfeur spécial de motos Huilric

-

— période au moyen de redresseurs de

courants ou de soupapes électroly-
figues ou cuprnx?des. :

(A swivre). H.-BORESTROKE.

Maisons nous ayant documenté
pour cet article :

Alterno = 93, route d’Hevrieux, Lyvon.
Ci ea: 114, Champs-LElysées. Paris.
-Fenaq: Briquet, 13, quai d’Anjou,
Paris.
F.N Standart : 4, r. Pierret, Nenilly.
Luxor : Traizet, r. Tesson, 3, Paris,
Maglum : (L.M.C.) 21, rue d¢
Charlres, Neuilly.
Marchal : 134, avenue Malakoft,
Paris.
Novi ¢ 13, Chemin des Vignes
Pantin. :
4 I adins : Bellegarde (Ain).
Rosengar! : 21. Champs- Elysées
Paris. ;
Huitric : 26, rue Graviérs, Nenilly
Tudor : 26, rue Bienfaisance, Paris

N\
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II. ~ Le Moteur

Nﬂ'ua avons vu, dans le précédent

numéro, les diverses parties
mécan ques a vérifer.

MITITETITILH
(L LE L]

Passons maintenant au moteur. Vér-
fions d'abord son serrage dans le cadre.
Trés souvent les wvibrations proviennent
d'un serrage défectueux. Ensuite, enlevez

Un mogen simple de dégrafer une soupape :

insérez, enire elle el le bouchon, une cale de

bois : revissez le bouchon -el la soupape reste
immobile.

culasse et cylindre. Bouchez l'orifice du
carter avec des chiffons propres. Cela
aura le double avantage darriter la
chiite de saletés dans le carter et d empé-
cher le piston de heurter les goujons.
Examinez d'abord le piston. Voyez si
I'étanchéité est bonne, si les segments,
surtout ceux du bas ne présentent pas
de taches brunes et s'ils ne présentent pas
de jeu vertical dans leurs gorges. Si tout
le tour des segments est d'un beau gris, et
s'ils n'ont pas de jeu vertical, il ne faut
pas les changer; mais avant de démonter
le piston, prenez les dispositions suivan-
tes : 12 Ayez une feuille de papier, sur
laquelle vous déposerez les segments
dans leur ordre et avec la fente dans la
position occupée dans le cylindre. Habi-
tuellement, la fente du segment supérieur
est & 'opposé de la buug‘ie. 20 [ndiquez,
par un signe quelconque, l'avant du piston
ou bien, par exemple, le c6té qui est tourné
vers la distribution. Nous insistons tout
particuliérement sur ces deux points.

Si votre machine avait vingt ou trente
mille kilomeétres de service, 1l faudrait
vraisemblablement envisager le réalésage
ou le chemisage du cylindre. L’ovalisa-
tion doit d ailleurs étre mesurée avec des
appareils trés précis. Considérez que, si
a la saison précédente, votre moteur avait
une bonne compression et ne remontait
pas |'huile d'une maniére anormale, votre
piston et votre cylindre peuvent sans doute
faire la saison. Quant & croire que des
segments neufs rendront la vie & un moteur
asthmatique, c'est un vain espoir. Avant
de faire réaléser ou chemiser, assurez-vous
gu un cylindre et un piston neuf ne seront

pas en réalité moins chers. Nous traite-
rons d'ailleurs plus & fond, dans un autre
article, cette question. Du point de vue de
I'amateur, c'est surtout le fonctionnement
qui doit renseigner sur la nécessité d'un
examen du piston. Le reste est |'affaire du
mécanicien parfaitement instruit et outillé,

Si pous décalaminez, sans cnlever
le bouchon, ape:z soin d'oblurer
I'enirée du carter avec des linges
propres @ deux cules de bois immo-
biliseront le piston.

Gralsseur de cdble simple,

Pendant que-le cylindre est enlevé,
voyez si la téte de bielle a un jeu vertical.
Il ne doit v en avoir aucun. Un jeu latéral
d'un ou deux millimétres n'a pas d'im-
portance. S'il y avait du jeu wvertical,

Examinez 'a-
plomb de la
fourche el épi-
lez lous jeur
dans les Dbiellettes :
compensez d volre poids
les amorlisseurs.

Le minimum d’oulils gu'un mofoeycliste
insoucian! doil, toutefois, emporter!

rappelez-vous qu'il ne suffit pas
de changer les galets, mais aussi
le maneton et les cages, ainsi que
rectifier la téte de bielle. Tout
cela est délicat et ne peut étre
entrepris que par le motoriste.
Nous ne parlons pas, bien enten-
du, de certains amateurs spéciale-
ment outillés.

Nous décalaminerons et nous
polirons le fond du piston et la culasse.
Avec les soupapes en téte, nous croyons
prudent de changer de soupapes a
chaque saison. On wvérifiera particulié-
rement les mortaises et les clavettes.
Les nouvelles soupapes n'auront besoin
que dun rodage trés rapide avec de la
potée extra-fine.

Si les soupapes ont un jeu trop grand
dans leurs gwdes, ceux-ci doivent étre
changés. Assez rarement les guides sont
venus de fonte avec la culasse. On a
alors la ressource de les aléser légérement

un peu plus grosse. S'il y avait une épais-
seur de métal assez grande, on pourrait
forer un passage pour des guides amo-
vibles. Mais cest encore une besogne
de haute précision, car si le guide n'était
pas d'aplomb, la soupape
ne porterait pas sur son
sicge. Les guides amovibles
sont en fonte, en acier ou
en bronze. On s'informera
s'ils sont vissés ou simple~
ment rentrés & frottement.
N'oubliez pas qu'ils sont
fragiles et que la culasse
ne l'est pas moins. Il vaut
mieux s adresser tout de
suite & un motoriste que
d'y aller aprés, avec une
t:u{asse félée ou des guides
brisés au raz de la culasse.

Il faut & chaque revision _changer les
ressorts de soupapes. Le joint métallo-

et de monter des soupapes avec une hge
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L'examen des sculpiures de vos

pneus vous
fournira une indication précieuse sur le mau-
vais alignement de pos roues.

plastique sera changé. S1 les surfaces

métalliques sont bien propres, il est inu-
tile d’employer un produit pour les joints.
Il suffit de graisser le joint avec un peu
d’huile & moteur, de maniére a ce qu'il
s écrase facilement et s'étale sous la pres-
sion. Il faut veiller, bien entendu, au
serrage parfaitement égal des écrous.

mmencez ¢également votre saison
avec une bougie neuve. |

Pneus et fourche

S1 vos pneus ont perdu leurs sculptures,
vous déraperez plus aisément. Si vous ne
sortez que par beau temps, il n'y a pas
grand chose & craindre. Des pneus dont
la bande de roulement est en grande
partie usée, crévent facilement, et, quand
la toile parait, éclate ; montez donc des
pare-éclats. Voyez si les pitces de vos

o que le 3 roues 4 roune avant motrice
bien connu pou. son utilisation entre aures,
dans ceriains services de livraisons alimen-
taires rapides, sort actuellement en ¢ tou-
risme» et « wacté» par un bloc-moteur a
culbuteurs, bien connu, & vitesses par engre-
nage.

.. gu'une coupe i se matérialiserait
par un magnifique prix serait offerte .vant
peu par un constructeur international bien
COnmu.

... qu'un raid Strasbourg-Paris et retour,

piloté par un spécialiste, agent strasbourgeois
de Harley, serait en bonne voie.

. que la 750 eme. 2 cylindres New-Ma
serait en train de séquiper d’un sidecar bi-
place en vue d'un essal prochain.

. que la 600 eme Douglas fMat-twin est

arrivée chez Saint-Martin Automobiles, son
agent, que son prix en est intéressant et qu'un
essai serait également envisagé, encore en
sidecar.

... que le mot plus a deux significations
précises : il veut dire davaniage et rien du
louf tout a la fois.

- que c'est ainsi qu'un dessinatrur mal
inspiré a pu traiter de révolutionnaire un
moteur bien connu dont les rsultats seraient
d¢ provoquer ... plus d'encrassements el plus
d*usure !

L
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chambres & air ne sont pas partiellement
décollées. Les résultats obtenus avec les
pneus rechappés sont trop variables pour
quon puisse les recommander sans res-

Il est facile de confectionner une pince d seq-
menis avec une pince courante de modiste,

triction. Depuis que nous avons eu, en
une année, cing éclatements avec des
pneus rechapés, nous ne nous y hons plus.

Et puis... combien d'enire vous n*ant pas le
courage de vérifier 'élanchéité de leurs valves,

s Ue, malgré le silence qui entoure le
silencieux Lepin, Bernard a équipé sa D4 de
?:;i nouvel appareil pour Roubaix=Paris-Bon-

!:+
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A nos Correspondants

ERTAINS de nos nouveaux
C correspondants ont &t¢ étonnés

de recevoir des timbres spéciaux
= Main de Fathma » avec leur carte
de Presse,

Ces timbres wvous serviront &
montrer wvos relations avee Molo
Revue, quand vous aurez 4 écrire
4 un constructeur ou fabricant. Un
timbre placé prés de votre signature
pourra parfois « pous rendre service »
en faisant pencher la balance de
votre cdté... Essavez.

=
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Clavetle usée enfrainani l'usure également de
lu quene de soupape : il vaut mieux changer
celte derniére pour ne pas avoir de ruptire

imprévue.
Par contre, d'autres motoeyclistes v
trouvent une économie. Sur les machines
trés rapides, nous conseillons de monter
des pneus neufs.

Notre machine étant ainsi revue et
remontée, nous examinerons |aplomb
de la fourche et le jeu des biellettes.
Actuellement, sur presque toutes les
fourches, il y a des amortisseurs qui
devront étre réglés.

L’outillage

Vous devez terminer cette revue de
détail par l'outillage : outillage spécial,
c'est-a-dire clés et appareils convenant
spécialement a4 votre machine, et outil-
lage= général : clés anglaises, pinces,
tournevis, limes, pointeaux, nécessaire
i réparation, pompe, chatterton, fil de
fer, mail'ons de chaine, ampou'es élec-
triques, fusibles, etec.

ne vous reste plus maintenant qu’a
vous mettre en régle avec le fisc et 4 la

premi¢re b:lle journde, vous pourrez

vous élancer sur la route,

H.-P. BoresTrokE.

-« qu'on parle beaucoup, d’aprés le résul-
tat de cette épreuve, de ['adoption de co

nouveau venu trés curieux et efficace.

.+ qu'une maison bien rouge a un superbo
bieylindre & ecardan en préparation et que sa
machine, venue de 1I’'Est, pour la taille des
engrenages, est coxcellente pour sa future
popularité,

v que le constructeur-coureur d’un petit
doigl récent aurait recu ’ordre formel de Ia
Faculté de ne pas courir le Tour de France,

-« que, toutefois, on werrait ce mono, &
biroue et 4 roues tout ensemble, dans Ia
grande épreuve, avec, au volant, un poids

papier recordman d'une récente épreuve en
100 eme,

--» quune moto qui marche 4 45 en pre-
miére est trés astucieuse.

-+ qU'une moto qui atteint le 90 en pre-
miére, c’'est vexant pour le lecteur.

« (ue si pareille moto atteint le 110 sen-
lement en deuxiéme, cela devient vraiment
injurienx pour ’'auditeur.

«.. qu'un fabricant de compteurs est biem
s=enfleuri » avee un constructeur de motos
qui fut trop audacieux et se trouve actuelle-
ment trés ennuyé, Kamorsu.

La O!! 500 cme. A. C. T.

OO0 cme., moteur arbre i1 cames en téte,
doutle échappement, boite séparée, prix
6.000 franes, voild les caractéristiques de

cette moto. Y aurait-il besoin d’un eoncours
pour savoir si les lecteurs, d'aprés ces indica-
tions, retrouveront la marque réelle ¢ Nous
ne pensons pas et il est évident que tout moto-
eycliste a déjh compri- qu’il s’agissait de la
Sover type 0.11. C'est sans doute pour mar-
quer son étonnement admiratif en face d'une
machine semblable, 4 un prix semblable, que
le typo a remplacé par cette exclamation :
O ! ! la définition de ce type ; 0. 11,



Dupnis du M. C. des Hirondelles, se classe
recordman foules calégories indépendants & la
course de ecile d’ Argenlenil, le 30 mars

ROUBAIX-PARIS-ROUBAIX

La 1t épreuve pour la ,
Coupe de Tourisme 1930 (1 point)

6 AVRIL

(Nous avons donné, dans le nuuméro précédent,
la liste des engagés)

'BsT done demain que se dispute la pre-
C miére épreuve complant pour la Coupe
de Tourisme 1930. On se rappelle
qu’il ¥ a qualre épreuves magistrales pour
ce championnat de France : Roubaix-Paris-
Roubaix 1 point, le Tour de France 4 points,
Paris-Les 'yrénées-Paris, 2 points, et le
Gircuil de I’Ain, 1 point, 100 concurrents
sont inscrits pour la premiére épreuve
Roubaix-Paris-Roubaix. Le départ a lieu
dimanche matin & 4 h. 45 en bas du houle-
vard de Paris & Roubaix : ils devront passer
par le parc Brabieux et par le vélodrome de
Houbaix, gagner Hem, puis l'itinéraire nor-
mal. Au retour, c’est par la direction d'Ascq
et Forest qu’ils rejoindront Hem, et le con-
tréle d’arrivée sera placé a 'ancien octroi
de Roubaix, au terminus de I'avenue Delory.

Cioncours de [reinage.

Rappelons qu'une épreuve de démarrage
et de [reinage, officiellement contrdlée el
chronométrée par 1I'U. M. F., aura lieu i
Parrivée sur un parcours de 500 métres.

LE 27 AVRIL
Circuit de 1'Aisne
E Circuit de I'Aisne, aura lieu le 27 avril

1930 avecle econcours du Mafin. Organisé
par le Motoeycle-club de I'Aisne et I'A. C. de

5 Py LEa e,
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Picardie et de I"Aisne, cette
épreuve va connailre un
succes sans précédent. En
effet, a la cldture des
engagements a réduction
de25 9 qui a été pro-
noncée le 20 mars la liste
des engagés s’établit
comme suit :
Voitures sport. — 1.100
roEree..  cINC., Ers (XX);
4 e Voilures course, — 750
S ¢m., Laduranii (Darmont-
Morgan) ;: 1.100 cme.,
e Treunet B, N. C.: 1.500
T e e eme., Aubert (Bugatti):
1.500 eme., Pluguet (Bugatti); 500 eme.,
Gits Sima-Violet,

Molocyclettes. — 350 eme., Maurg (Norton) ;
350 eme., Durand (Velocette) ; 500 eme., (X.)
(Saroléa) ; 500 eme., (Berrenger) (Terrot).

Sidecars, — 1.000 ecme., Vaté (X).

La permanence recoit journellement des
demandes de renseignements et d’engagement
ce qui jprésage d'ici la cloture des enga-
dements a droits simples qui aura lieu le
15 avril prochain, un lot copieux de compéti-
teurs. Pour Pattribution des deux challenges
du Syndicat d'Initiative et du Matin, il y a
d’ores et déja deux équipes en présence. [iap-
pelons que le challenge du Matin est réservé
aux véhicules a 2 et 3 roues. 25.000 francs de
prix, dont 5.000 {ranes en espéces seront dis-
tribués aux eoncurrents. Pour tous renseigne-
ments et engagements s'adresser 4 la perma-
nence chez M. Chevallier, 2, rue de la Nef d'Or,
a4 Saint-Quentin, tél. : 6-99 et pour Paris
chez M. Boegli, 50, avenue de Malakolf, tél. :
Passy 86-56.

LE 20 AVRIL
Le Meeting de Saint-Lb

LE réglement du meeting automobile que
I'A.-C. de I'Ouest et I’A.-V.-C. Saint-Lo
organisent en commun a Saint-Ld (20-21 avril
1930) a4 'oceasion des fétes de Paques, vient
d’étre publié et les organisateurs tiennent dés
maintenant ce document a la disposition de
tous les automobilistes intéressés., Nous rap-
pelons que cette manifestation. qui sedéroule-
ra pour la septiéme année consécutive, com-
porte le programme suivant : un Rallye
Ballon et un Carrousel Automobile gquiauront-
lieu le dimanche 20 avril ; une course du kilo-
métre en cote, départ lancé, qui aura lien le

Ilundi 21 avril. Ces différentes enmpélitions

sont largement dotées, en particulier lacourse

de cite pour laquelle il a été prévu 14.000 fr.
de prix.

Les engagements seront ouverts le diman-
che 16 mars. Ils sont recus aux adresses sui-
vantes : Au Mans (Administration Centrale
de I'A.-C. 0.), 34, place de la République
{Tél. :3-01): Saint-I.d (Bureau Régional de
'A-C.-0,, 32, rue Torteron (Tél. : 1-86) : A
Cherbourg (Bureau Régional de I'A. C. 0., 8,
rue du Chateau (Tél : 5-11) ; 4 Paris (Bureau
de I'A.-C, 0.), 16, rue d*Athénes (Tél. : Louvre
24-44),

LE 13 AVRIL
Course de cote de Massillan

CETTE épreuve organisée pour la cinguidéme
fois par I'A, M, C. du Gard se disputera aux
portes de Nimes le 13 avril & 14 heures.
5000 francs espéces au meilleur temps des
voitures : 1.500 francs espéces au meilleur
temps des motos ; des prix espéces a tous les
premiers des classes ou catégories, de belles
coupes et des breloques de valeur récompen-
seront les vaingquenrs et méme tous les par-
ticipants. Une catégorie !-:Péninle « vollures &
réclamer au prix du catalogues» a été créée,
Beéglement et profils de ln eote a I'AL M. C. G
G, avenue Feuchéres, a Nimes. Tél. : 31-68,
28-10 et 33-17.

Aprés Paris-Nice

N détail auquel ne font pas suffisamment
attention les jeunes gens, c'est "excel-
lente qualité des chaines de motocyelettes.,
Nous n'hésitons pas & dire que dans toutes
les parties industrielles, auto, moto, aviation,
c'est certainement la chaine de motocvelette
qui approche le plus de la perfoction. Nos
jeunes gens n'ont pas une idée bien nette
des efforts puissants qui sont réclamés &
ces petits maillons d'acier, et souwvent ils
se plaignent & tort de la rupture, de "allon-
geiment ou de la mauvaise qualité de 'acier,
car par un instinet de bévue hien compréhen-
sible, ¢'est la seule partie de la motocyvcelette
u'on oublie de soigner. Il v a dans les
chaines une seule partie délicate, c'est le
maillon de jonection. Pourquoi ne pas le
changer automatiquement a épogque régu-
liére, et vous arriverez i faire comme nous,
comme Andrieux ou Sexé, i avoir des chaines
telles que notre Bramplon totalisant les
myriametres et conservant toute sa
jeunesse. La qualité de celte marque d’ailleurs
est au-dessus de toute ecritique.

L’équipe Styls’on vaingueur a Paris-Nice : De gauche i droite: Bila Argelies, Luc, De Castello, Pittavino, Midroil -



Ceux gui veulent y participer

Au Tour de France! Il v a de nombreux
candidals : Gimel que nous vimes & Paris-
Nice, au Bordeaux-Pyrénees 19258 sur Monet-
Goyvon, aussi au Circuil d’Auvergne 1927 et
aux Pyrénées 1927 sur Favor, 4 Nice-Paris
et au circuil d’Auvergne 1929 sur M. G. C.
voudrait avec un excellent camarade aussi
bon pilote courir son Tour de France : qui
les engaygera ?

Puis c'est Huberdeau sur 1.100 cme.
d’Yrsan ; enflin, voici Ravat avee une bril-
lante équipe en 350 eme. conduite par le [ils
BRavat el I'avialeur connu adjudant Aumailre.

Peugeol en veul maintenant pour les petites
cylindrées et il ajuoule deux 175 cmic. avec
Doimoy et Venin.

Les primes du Super Casque Amo

Bénéficieront des primes offertes par les
Etablissements Amo, fabricanls du super
Casque Amo, tous les coureurs, quelle que
soient lacatégorie el lamarque de leur machine,
a la seule condition qu’ils portent pendant
toute la durée de la course un Super Casque
Amo = estampillé s,

ETTTT
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Les primes seront attribuées sux trols

premiers du classement genéral officiel établi -

our 'attribution du challenge du Tour de

rance {coupe Ansaldo), el seronl ainsi ré-
parties : au 17 ; 200 francs ; au 27 ; 150 [rancs ;
au 3¢ : 100 francs.

Tout coureur devra se présenter aux Eta-
blissements Amo, les ecasgues devant étre
estampillés, pour donner droil aux primes.

coureurs qui possedent déja un casque
Amo estampillée sont J:nr'iéa d’avertir les Ela=
blissements Amo, s’ils wveulent bénéficier
des primes.

Au Mont-Chauve

E 30 mars, le M. C.de Nice a fait disputer
la course de edte du Mont-Chauve quia
remporté le plus grand succés. L'épreuve

fut excessivement dure et consistait en un
réel "banc d’épreuves pour les mécaniques ;
33 virages sur route rocailleuse appartenant
a I"Autorilé militaire, parcours 6 km. 500, &
300 meétres daltitude, sous un brouillard
intense, o se tenait M. Charroy, chronomé-
treur officiel de I’A. C. F.. M. Ruflin, au méme
titre, donnnil les départs ; Bracecini, en 175
cme., malgré une chute, abaisse le record et
se classe premier. En 250 cme., Boetsch
enléve la palme. Sartorio, 4 nouveau, termine
second en 350 eme. Boelsch, encore, se place

n

Aux 500 métres départ nrrété et arrivés lancée de Nice, le 22 mars; Rolly se clusse
1er sur sidecar Molosacoche 600 eme.; le passager est Sartorio.

M. Mathieu, chronomélreur officiel de I'A.C.F. donne le depart ¢ Amort qui se classera

1*r en gidecar 1000 cme, Styl'son,
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gremier, établissant en outre le meilleur temps
€ la journée. Braccini le suit de prés, 4 trois
secondes.Muraire termine la course,ne pouvant
faire mieux que de lenir la troisieéme place,
En 500 cme., une nouvelle recrue tente de
battre le record. En 350 eme. Side, Groppo se
classe premier, crevaison a 50 meétres du
départ; il termine trois lacets en poussant sa
sa machine. En sidecar, 600 cme. Roxpide
- En 1oud eme., Lévy bal le record delenu
par Verdy. Ajoutons cependant que "épreuve
se¢ courail 1'an dernier dans la neige, ce qui
n’était pas le cas cetle année : belle matinée
sportive loul a I'honneur des dirigeants du
M. C. de Nice. A I'issue de la réunion, un
banquel eopieux el varié fut servi aux con-
currents organisaleurs el membres de Ia

resse. Remarqgué : MM. Balest, président du
Nicéa Motor, Lenfant de I" Erlaireur de Nice,
Biondo, donaleur de la coupe interclubs,

||II ¥

Mbotos 175 eme, — 1. Braccini (Terrot),
10" 24 3/5.

200 ecme. — 1, Boetsch (Magnat-Debon),
8 4™ 2/53; 2. Sartorio (Motosacoche),
8 15",

320 eme. — 1. Boetseh (Magnat-Dehbon),
7" 46™ 445 ; 2, Braccini (Terrot), 7° 49" 2/5;
3. Muraire (New-Map), 7° 39,

o0 eme. — 1. Guasco (X...), 10" 38",

Sidecars 350 cme. — 1. Groppo (Magnat-
DE]}DIIJ, 11! Eﬂ'".

600 eme. — 1. Rospide (Gnome-Rhéne),
9 41" 1/5.

1.000 cme. — 1. Levy (Harley-Davidson),
9 38" 3/5.

La bonne Propagande

Depuis 1"annonce faite dans Mofo Repue
de la formation du premier Escadron Moto-
cycliste, au 5%* Dragons a Lyon, les
milieux intéressés cherchent & connajtre
de plus en plus les possibililés de la moto-
cyciette et du sidecar pour les besoins de
I’Armeée.

M. le Général Mae Carthy, directeur
général de la Cavalerie au Ministére de la
Guerre a voulu se rendre comple par le film
de ces possibililés. Il a prié M. Peyrus, des
Etablissements René Gillet d’organiser une
séance privée pendant laquelle seraient
projetés les mémes films gui avaient été
présentés an 5¢ [dragons 4 Lyvon devant les
olficiers supérieurs de la 5¢ Division de
Cavalerie et dont Molo Revue a déja
parlé. Cette séance eut lien dans la salle
de projections des Elablissements Pathé,
M. le Général Max Carthy avait auprés
de Iui les officiers de son Elat-Major ainsi
que M. le Commamdant Bridoux, directeur
de la Section Teclhinique de la Cavalerie et
les officiers de son service. M. René Gillet,
notre Directear M. Lacome, el M. Peyrus
recurent les personnalilés présentes et
I'ensemble des projections ful un succes,
M. le Général Mac Carthy, partisan convaineu
de la motorisation et de I'emploi de Ia
motocycletie et duo sidecar dans 1’Armée
manifesta sa grande- satislaction. Vendredi
dernier, les mémes films lurent projetés &
Versailles dcvant les officiers el les cadres
du 1¢r Bataillon de Dragons Portés avant
4 leur téte, M. le Commandanil de Saint-
Didier, Commandant le Batlaillen. La encore,
I"assistance nombreuse fut convaincue :des
possibnlités de la motocyelette et du side ear
et I'élan sportif que M. Peyrus a rencontré
au 5° Dragons & Lyon lors de son voyvage,
dont Mofo Revne a parlé, est également
acquis au 1** Dragons a Versailles.

Enfin, mardi dernier, une nouvelle séance
fut organisée par la « Sidi-Brahim » école
de perfectionnement de sous-officiers de

réserve, pour la présentation des mémes
films.

M. le Général Niessel, memhbre dn Conseil
supérieur de la guerre, présidait la séance,

~avanl a ses cOlés le Genéral Etienne et de

nombreux officiers du 2¢ Drazons, de la
section d’autos milrailleuses de Cavalerie,
Le Foyer du Soldat de I"'Ecole Militaire o
ent lieu la projection était comble et tous
les assistants manifestérent leur satisfaction
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LES MODELES
1930

EN ALLEMAGNE

I

'EST bien pratique un Salon
annuel, pour le journaliste !
Voila, groupée commodément R
dans quelque wvaste hall, toute s Eoe i
I'industrie motocyecliste d'un

pays. Il peut, tout a son aise,

serrer le bloc-notes en main, &
travers les stands, aux heures « creuses », ou, tel
Jéhovah, environné d’éclairs... de magnésium,
faire tendre le suaire d’un drap jadis blanc,
sur les vietimes désignées : les motocyclettes
intéressantes (pour lui . sinon pour... 'ache-
teur ' )

Hélas ! il n*y a pas eu, & Berlin, de Sal::m.
cette année,... Il lui faut done au cours d'un
vayage outre-Rhin, procéder & une enquéte
cumlﬁiquée. Des {lAneries dans les villes, aux
devantures des « Zentrales » motocyclistes,
lui font, un peu partout, découvrir des nou-
veautés. Au hasard des randonnées du nord
au sud de I"Allemagne ! les modéles 1930,

peu a peu se révélent. ; La nouvelle D. Fad sport 500 cme. double échap-
C'est bien pratique ! I"absence d'un Salon pement. Moteur-réservoir d’huile el boile de vilesses,

annuel.... pour le vendeur ! | Constructeur et quoigque séparés, _sont fort heureusement groupes et
donnent Pimpression d'un bloc-moteur.

agenl local peuvent sortir, a leur heure, sui-
vant Teur convenance, le nouveau type. El
telle « N. S. U. » & réservoir rectangulaire se
vend encore comme 1930 dans ce coin de
1I’Est, alors que les réservoirs en selle ornent
déja tous les produits de Neckarsulm exposés
dans cette ville du centre.

Chez N. S. U.

Depuis que ¢« Vanderer » a disparu du
marché motocycliste, les ateliers de Neckar-
sulm (d’oir le nom de N . S, U.) y restent la
seule usine d’avant-guerre. L'expérience
acruise dans la partie « se révélait surtout aux
profanes, jusqu'a ces temps-ci, par... le
mépris évident que témoignaient ses cons-
tructeurs pour ia mode....» ‘

La gamme des bloes moteurs monocylin-
driques, un peu massifs (et aux trop nom-
breux pignons !) que supportent des cadres
doubles, a recu, celle année, des réservoirs en
selle aux couleurs joyeuses, qui nécessiterent,
il est vrai, la transformation de la partie supé-
rieure ;3 du coup, de double elle devient sim-
ple.... ou plutét triple : Je veux dire gu'un

Le plus petit modéle de N. 8. U. n'a gque 200 eme. pour ;mum:rjr bénéficier de I'exemption
de !E’mpﬂ! et du permis de conduire. Il comporle un bloc-moteur a Irois vilesses. La disposi-
tion des soupapes superposées est caractéristique de I'ancienne pratique de N, 8, U,

par Robert SEXE

gros tube formé en véalité de irois tubes
emmanchés les uns dans les autres constitue
« I’épine dorsale » du nouveaun cadre » N.S,U,

Tous les modéles actuels sont & soupapes

s S

Cette « N. 8, 7. » de 300 cme. a un bBloc moleur

formant réservoir d'huile. On remarguera que

la jourche avant est formée de deux piéces en
tile emboulie.

latérales, a I'exception de la petite 200 cme.,
qui a conservé le traditionnel cylindre
« N. 8. U » d’autrefois, aux soupapes super-
posées (comme chez Motosacoche), dispositif
qu'adopta Neckarsulm dés 1907.

Nous avons annonceé, iei méme, que
M. Moor, le brillant ingénieur qui dirigea,
pendant huit ans, le service des courses chez
¢ Norton » avait quitté Birmingham pour les
rives du Neckar,

Bientdt doit sortir, de ses mains, un rapide
double tube cui fera, 4 nouveaun, briller, dans
les courses, le nom de « N. S. U. » que 'on
n'y vovait plus guére.....

Nous disions tout-a-1"heure que « Wande-
rer = avait disparu du marché motocveliste.
Ajoutons que la [(irme de Chemprilz a cédé
une partie de son stock de machines aux
services commerciaux de la « N, 8. U. » et
qu’on nous a affirmé qu’elle continuait méme
a fabriquer diverses piéces pour Neckarsulm.



Quant & la fameuse monocylindrigue a
cardan et eadre en tdle emboutie, que Tixier
nilota brillamment dans le dernier Tour de
Franee, ce serait, parait-il, une société
tehécoslovaque qui en aurait acquis la licence
et une partie de ’outillage nécessaire i la
fabrication.

Elle I'aurait méme, ¢ros progrés (1), dotée
d’un réservoir en selle, en changeant la partie
supérieure du cadre.

La firme « Wanderer » se consacre mainte-
nant entiérement a la production d'un type
unique de voiture six eylindres. Elle fait
venir d'Amérique, cette année, le moteur :
un Continental. _

Tandis que « N. S. U, » absorbait le =« dépar-
tement motocyclette » de =« Wanderer », la
« Fiat = italienne acquérait le contrdle absolu
sur la fabrication automobile de « N. 8. U, =.

Mon Dieu ! gue la vie... et la finance
modernes sont done compliquées.

La « D Rad »

Les arsenaux berlinois situés i Spandan
furent bien obligés aprés le désarmement, de
trouver un nouvel emploi & lenr activité, Ils

l'-llhl.lii i'il:';'l

b3
W

I.# réservoir de la nouvelle D. Rad confenant
15 litres d'essence.

eurent la bonne idée de fabriquer, enire
autres choses utiles, tels que les lits métalli-
ques « D » ! des motocyclettes, et, depuis
1925, sorteni de grosses séries d’une 500 cme.
s+ fort » originale. Robuste et rapide, elle
fait bizarre, avec son_gros bloc moteur
haut perché dans un cadre double « & "ame-
ricaine » An reste, vous 1’avez vue, dans
Mole Repue, ou méme dans une épreuve
comme Paris-Nice 1926.

1l était done grand temps de la moder-
niser.

La 500 cme. sport, double échappement,
que les « D Werke » viennent de sortir, est
trés belle, et de ligne trés « anglaise ». D'as~

ect robuste, rapide certainement, dois-je
gire que sa conception dégeit un peu, quand
on 1’examine en détail.

Un retour offensif d’anglomanie et des
nécessités de production ont imposé cette
année un cadre ouvert et 1a boite séparée,

Le dessinateur toutefois a réussi & grouper,
fort heureusement, les uns derriére les autres,
ces trois éléments séparés : moteur, réservoir,
d’huile, el boite de vitesse, et & donner quand
méme 4 premiére vue, I'impression d’un bloe.

Le moleur inelinég, mono A culbuteurs,
serait toul & fail classique, sans sa distribu-
tion a gauche, comme sur la « Gillet » et
I’adoption, pour la bielle, des nouveaux rou-
lements & aiguilles qu’« A. J. S, » du reste a
déja essayés surses machines de course. Ce
type de roulement, trés discuté au début,
tend de plus en plus 4 s*imposer pour des usa-
ges bien déterminés. (11 ne convient pas, par
exemple, aux paliers, car il supportie mal
une tension axiale).

Le graissage & circulation comporte ,dr.-
courtes tuyauteries, grice i I'adoptien d'un
réservoir d'huile venant s’encastrer trés
exactement entre le moteur et la boite,

I1 est intéressant de noter e les
+ D Werke » ont abandonné le réservoir
d'huile dans le carter méme... pour obtenir,
disent-ils, un meilleur refroidissement de
1’huile en cireulation. :

Le cadre, ouvert en sa partie inférieure,
comporie, sous le réservoir, des éléments dou-
bles, rectilignes, qui se prolongent pour for-
mer la fourche arriére et doiven! donner une
rigidité latérale suffisante,

. Le renforcement de la téte de fourche est
extrémement intéressant. Ce mode de cons-
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N. 8. L. celte belle machine ulililaire a un mo-

teur de 500 eme. @ régime lenf, Un

cmmancheés les uns dans les nufres.

truction supprime le tube courbé sous le
réservoir qu’imposa la mode en bien des
points néfaste du réservoir en selle i toul
rix |

K Certains détails sont moins heureux. Je
vois mal, par exemple, comment on régle
les eulbuteurs ! et c’est pourtant quelquefois
nécessaire, n'est-ce pas ? 11 faut enlever le
réservoir ! charmant ! ! le poser délicatement
sur le trottoir ! ou dans l’herbe. Et la trin-
glerie de commande des vitesses, est aussl
complicquée que les renvois d’une sonnette
dans un vieux corridor.

La selle est un peu trop haute. Tous les
constructeurs  devraient bien se mettre
enfin dans la téte gu'une hauteurde selle de
0 m. 70 centimétres donne encore 4 1"homme
moyen, l'impression.... ' d’occuper.... une
situation élevée, plutdt que de conliance cl
de sécurité.... . 4

La D. Rad est maintenant munie d'une
belle fourche & parallélogramme i doubles
ressorts centraux. - E

MNotez %u’el]e est livrée tout équipée d'un
éelairage électrique par magnéto-dynamo.

La mode des rallies internationaux

La nouvelle « D Rad » vient de [aire ses
débuts en épreuve d'une f[acon assez sensa-
tionnelle. A ’oceasion du grand rallved’hiver
vers Berlin, |’équipe officielle des durs a
cuire de la maison Prybilski, Polster et
Ischinger, se classa premiére, en accom-
plissant Toulon-Berlin en 41 heures !

Du resle, ce rallye d’hiver, organisé par le
D. =M. U. a connu un succés inattendu.

Plus de deux mille cingcent s motoeyclistes,
vous entendez bien 2.500 ! s’assemblérent &
Berlin, venus de tous les coins de I'Allemagne
et de V"Europe, en hiver !

Des eclubs étrangers, comme ceux de

Voiei un des nouveauzx roulemenis a aiguilles

qu'emploie « D. Rade a la téle de bielle. Ces

ronlements, irés robusles el frés rusiiques pré-

senten! l¢ de gros avaniages mais ne peuven!

étre emplogés pour des paliers, par exvemple, i
cause :Ef? lensions dxiales,

remarquerd
gu’elle est munie de Irés grands marche-pieds wa-
gons.La roue arriére est délachable. Le fube supe-
rieur du cadre est formé, en réalité, de Irois [ubes

Lodz (Pologne), de Riga, envovérent des
équipes complétes,

Le temps maximum alloué était de 42 hen-
res, el seule comptait la distance en ligne
droite.

Quelque temps avant cette épreuve pure-
ment motoeyeliste, 'organisation rivale,
A. D. A. C., organisait, vers le centre de sport
d’hiver Garmisch-Partenkirchen, en Baviére,
son rallye ouvert aux autos et molocyclettes,
et qui donna lien a d’intéressantes perfor-
mances de « deux roues », comme celle de la
petite « Eundarl»p s 200 eme., qui effectua le

trajet Nord de I'Espagne-Alpes Bavaroises en
72 henres,

Ne raillons pas les rallies

Vous avez tous lu, dans la presse. quel fut
le succés du dernier rallve de Monte Carlo, Et
je ne doute pas que,sur les routes d'Es=thonle,
de Suéde, ou de Pologne, de remarquables
prouesses {urent accomplies par les champions
du wvolant. N'y avait-il pas des Carraciola,
des von Stuck, et méme notre ¢« vieux moto-
cyeliste » {(en voiture cette fois-14).

Mais, vraiment, les photos prises & Monte-
Carlo manquaient cependant de pittsresque.

On voyait, sous les palmiers, de belles
conduites intérieures immaculées, toutes
fraichessortics du lavage, et 4 cété, en tenuede
ville et dans des poses avantageuses, Madame
en soulier fin. Monsieur coiffé de son cha-
peau mou, et, quelquefois, 'enfant (sur le
radiateur), la belle-mére, méme & coté ! et
le chauffeur et le chien.

Il ¥ avait cette charmante Autrichienne
dont le feu arriére disait « Merci » en trois
langues différentes...,

Et, comme le volant se porte fort bien cette
année, il était souvent tenu (a 'arrivée aux
divers contrdles, tout au moins !) par la jeune
lille de la maison, avec un gracieux sourire
iau Dentol).

Eh, bien! avouez que I"arrivée d'une épreuve
motocyeliste vous a une autre allure... éques=
tre ! Cavaliers bottés, crottés, casqués, aux
masques de boue ou de poussiére, et leurs
montures toutes sounillées encore de 'effort
fourni, cette cavalcade qui défile dans un
bourdonnement et une fumée d'épopée forme
un tablean qui tranche un peu sur la bana-
lité gquotidienne et automobiliste....

Le mouvement motocyeliste {rancais,
plein de vie et d’allant. se doit d'organiser
lui aussi un vaste rallve indernational, sévére-
ment contrdlé, celui-la., puisque la mode
est au rallye, rallions-nous a cette formule.

(A suivre.) E. SEXE.

La course d'Eilenvilde

La réunion annuelle d'Eilenvilde, comp-
tant pour le championnat allemand fut
malheureusement attristée par un accident
mortel survenu i Friedhoff :

250 eme. — 1. Winkler (D. K. W.), 2 h.
23" 55", 2, Mueller (U. F. Jap).

350 eme. — 1, Klein (D). K. W.)

500 eme. — Zuendorf (D. K. W.).

Plus de 500 eme. — 1. Stegmann (B. M. W.),
'+ h, 7' 36" (meilleur temps).
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A TRAVER/ 1§ HOWDE

ANGRETERRE

Derniéres nouvelles favorables aB.S. A

5. A. gagne la Coupe Cranmore, Course dl-; .=

Vielory Cup : B. S, A. gagne I Coupe

_Chamberlan, la Coupe Premier et la Coupe
Frank Hallam. Course dusCotswold Cup :
B. 5. A.gugne la Coupe William Rose, la Coupe
Gloucestershire et ln Coupe d’Lquipe. Austra-
lie: dans la course du T. T., 4 Victoria le cou-
reur Alex Finlay montant une des nouvelles
B. 5. A, 230 eme. a eulbuteurs « B 30-4» fut
premier en 250 eme., premier en 350 eme., et
tonjours avee la méme petite machine, 3¢ en
200 eme, |

Dans la eourse pour vieilles motos d*avant-
guerre, disputée récemment, de Londres a
Hr:[_::htnu. Monsieur Me Nab montant une
B. 5. A. 1913 done vieille de 17 ans a gagné la
Coupe « Motor Cycling ». Cette vieille machine
fait toujours du 50 & Fhoeure: (fua!le meilleure
preuve pourrait-on donner de
Ia durée de la construction B. S. A, 2

L’épreuve de 1’épingle 4 cheveux

LTE a eu lieu le 22 mars & Brooklands: une
série de virages en épingle et en cite,
ressemblant élrangement 4 notre edte des

Dix-Sept Tournants, a permis 4 Earl Howe
de gagner.

w{! Ty ki

Outrazes aux gros |
LE M.-C. d'Ttalie organisait un concours de

consommation le 9 mars : bean temps,
grand succés, Peut-dtre le régloment &
la plus basse movenne a-t-il outrageusement
avantagé les 175 et 250 eme. Castagno est le
vainqueur sur Dells Ferrera.
175 eme. — 1. Castagno (Della Ferrera)
62 km. 398, moy. hor. 35 km. 244 ; 2. Parena
250 ecme. — 1. Dogliani (Ariel) 40 km. 816,
moy. hor. 44 km. 157 : 2. Gravanaldi (0. K.
Supréme),
Le Salon de Turin :

TTE exposition a eu liew au Kursaal, du
22 février au 4 mars.

S5i le Salon de Milan atteint toms les ans
une grande importance, celui de Turin va, lul
aussi, augmentant d'intérét ; cette année
il . le fut particulidrement, car &4 Milan la
plupart des motos de l'industrie turinoise
€tait absente. A Turin, I'on a pu admirer,
oulre les maisons étrangéres et italiennes

~ uner175 eme. culbuteurs. Motos

a solidité et de

les plus connues, toutes les motos
el motos légéres turinoises, parmi
lesqquelles il v a une sensation-
nelle nouveauté : la nouvelle Ol-
learo & cardan.

Della Ferrera présente ses deux
types en bloe-moteur dont la con-
ception est vraiment supérieure :
une 500  eme. en lalérales et

solides et-capables de
tout service. La L.yny,
Ia. B:M. et la Taura
équipant des moteurs
anglais, sont belles et
puissantes.

Avec -Della Ferrera
175eme., déja mention-
neée, il faut citer: Sim-
plex, Taura, Doglioli e
Terzano,  Guizzardi,
Patriarca, P.S.T., Otti-
no, Gaia, Carra, Giaco-
masso, Parena, Piazza.
et Ollearao.

Quelques-unes sont
déja connues & Mofo-
Revue. Parmi les au-
tres, notons la nou- e
velle Ollearn. Son moteur est un 175 eme.,
bloe-moteur, 4 transmission par cardan.

Le changement est &4 guatre vitesses,
doni une premiére trés démultiplide,

Les soupapes sont commandées par culbu-
teurs. L'allumage est assuré par accus et
distributeur.

Cette moto légére (pas trop telle, ecar son
poids atteint 110 kilos), a un ecadre trés
robuste, un réservoir en selle, et développe
une vitesse de R5-90 kilométres par heure ;
elle représente une des plus belles et modernes
créations de la technique motocveliste.

A noler qre Pindustrie [rancaise, était
présente : Dollar el Chaise, qui se sont intro-

duits trés favorablement sur le marché
italien.
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Choses d'Italie

A propagande pour la moto n'a jamais été
faite en Italieavece suite: la presse motocy-
cliste le déplorait ; le cinéma ne s"occupait

ouére de la moto, au contraire de ce gqui fut
fait 4 Londres & ["occasion de I'Olvmpia
Show. Maintenant, la [.. U, C, E., organisa-
tion reconnue par I'"tat, tourne dans tous
les cinémas les principaux événements de
I'intérienr et de ["étranger concernant la
molo. Derniérement, e¢taient projelés sur
I'écran un match de « Motoecaleios joué 4
Rome, le foot-ball en moto avant rencontré
dans la eapitale la faveur des motlocyelistes et
un cross-country organisé dans les alentours
de la méme ville,

Avant le départ pour le record mondial : il fait
froid aux pieds !
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Second Rallye de Berlin

RGANISE par la revue Das Motorrad et 1' As-
O socialion des Maotoevelistos  Allemands

{ Dentschre Motorradfahrer-Verband sui-
vant leréglementde la 1. 1. C. M, Cetle épreuve
a eu un gros succés, La participation était libre
pour les motoeyelistes de lous les pavs. lLe
théeme étail de parcourir le plus grand nombre
de kiloméires pers Berlin en 42 heures. Dans
la eatégorie moto jusqu'a 350 eme. avee
sideear, Paul Schneider fut elussé premier,
sur F. N. En molos jusqu’a 600 eme. avee
sidecar, Hugo Schultz de HBerlin Tut classé
troisitme sur F. N. avant pris le départ a
Houdan (France), banlieue de Paris. EI I'on
tient compte des 2,400 participants et que
Schneider et Schultz ont quitté NRerlin vers
Houdan sur leurs machines, on peut econsis=
dérer le résultat obtenu pour F. N comme
des plus brillants,

Le Rallye des Ftudiants

'EsT décidé ! C'est le
11 mai qu'aara lieu

velle éprevve ‘dans le
sens sirici wu mot mais de la eontinuation

normale de P'ancien Rallye des EFtudiants,
organisé chague année par notre confrére, .

P Echo des Sporis.

Pour des raisons d’ordre non sportif, notre
confrére n'a pas prévu 4 son programme’ ce
rallye. gui, pourtant, remportail un sucecés
copsidérable et qui réunissait, une fois par
an. non seulement la jeunesse de nos écoles,
motocveliste ot automobiliste, mais  aussi
tous les as du guidon et du volant que leur
profession éloigne du sport, mais dont le
sonvenir reste fort attaché a leurs antiques
bahuts. C'est done le Moto-Club des Scolaires
lui-méme qui a repris en main ce rallye et

le Rallye. des  Seco-
aires, Rappelons qu'il -
nes'agit pes d'une noa- |

lui a donné le nom de « Rallve des Scolairess,
Le réglement est prét, il est envoyé sur de-
mande & chaque eandidat. NDonnons les gran-

des lignes ; le but des organisateurs est de

faire travailler I'esprit et la vivacité des

concurrents ; aussi 'itinéraire est &4 surprises, -

Il comportera deux épreuves : le matin,
éRwuve de régularité-surprise ; I"aprés-midi,
chasse au renard avec interméde gastrono-
mique le midi. L.e rallye du matin comportera
un parcours d'environ 150 kiloméires, dont
le départ, le premier contréle et "arrivée sont
connus. Le deuxiéme contrdle ne sera connu
qu*a: *arrivée du premier contrdle, et entre
le premier contrdle et "arrivée, il y aura deux
points inconnus que le motoeyveliste devra
rejoindre en se guidant sur'des cartes muettes,
exizeant de sa part un effort topographique
utile. U'ne moyenne lui sera imposée. La chasse
au renard, I"aprés-midi, rentre plutdt dans la
formule des gymkhanas ; il v aura deux re-
nards, une moto et une voiture, et les concur-
rents devront retrouver en forét, dans un
rayon de 5 kilométres, les deux renards. [l
v aura trois classements avec prix affectés

4 chacun. Classement du matin délimité par
les  points de pénalisution par minute de

“retard sux contrdles on insuffisance de capas=
- cilés topographiques. Classement de Taprés-

midi: le numérn d'ordre & I'arrivée pouyr
chaque renard flixera les points du classe-
ment du rallye 'aprés-midi. Enfin classement
général par addition des deux épreuves. |.es
engagements sont recus, soit 4 Moto Repue,
51, .rue Vivienne, Rallve des Scolaires, soit
chez Ledoux-Lebart, Guy et Yves, 22 rue
Clément-Marot 4 Paris, (Elvsées 82-84), on
chez Robert Pascal, 28, rue des Saints-"éres,
a Paris. Les frais d’engagemen! eomprennent
le .repas du midi. Autre nnovation : e
concurrent peul emmener les amis el parents
qu'il lui plait et se [faire alder pendant le
parcours par cette équipe : la seule obligation,
afin d'éviter toute diffieulté aux organi-
satenrs, est I'imposition des [eaie du déjeuner
a4 tous les coéquipiers. Nous donnerons ulté-
rieurement la liste des prix. Menvent done
participer a "'ex-rallye des étudiants ou Rallye
des Scolaires, aussi bien les motocyclistes
que les automobhilistes. :
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A classique épreuve d’Argentenil — véri=
table « ouverture »sportive de la saison —

a, une fois de plus, é1é organisée sous I’égide
du M. C. F., spécialiste des grandes organisa-
tions auio el motocyelistes. Argenleuil !
11 n’est guére de compéiition plus populaire.
Ses origines remonlent & la création du M, C.
F., encore que les archives de I"époque soient
presque mueties a cel égard. Le sport, seul,
complait 4 ces déhuts héroiques 3 les résul-
tats n'eurent d'imgnrtanue que par la suite.
- 11 fant remontier 1912 pour trouver une
édition d’Argenteunil faite sur un plan véri-
iablement populaire. Elle servit de Prix
d'ouverture du M. C. F. L'épreuve, a 1I"époque,
se courait sur 3 kms. dont 2 en cdte et un
en palier. Pean, as de Peugeolt, s’y couvrit de
gloire en réalisant 2 m. 32 s. 2/5 sur le parcours
tolal. Par la suite, on se borna 4 la cdle seule,
avec succeés. Il nous souvient de 1913, on
une foule — imprévue pour I'époque — avait
accompli "exode vers la patrie des asperges

pour voir « écraser les champignons.» par '

nos as du volant., Beaucoup de motos égale=
ment : année d’essor des deux et trois rones.
A Iépoque, et jusqu’en 1921, la base chro=
homéltrée mesurait 2,000 métres. Interrompue

ar la guerre, I'épreuve reprit en 1920,

uis, le mauvais état de la route conduisait
le M. C. F. & transporter son épreuve en
d’autres lieux, au Coeur Volant, qui ful esea-
ladé deux années de suite. Argenteuil fut
repris en 1924 ; la base, ramenée 4 1.800 m. en
1930, ajoute une nouvelle page remarguable
au palmarés de cette manifestalion,

El le résullat ful que le temps vraiment
printanier favorisa la chule des records en
machines el en specltaleurs. Oiller comme
toujours a la premiere place, talonné d'ailleurs
par Debaisieux : 1a lutte Motozacoche-Monet
el Goyon 1930 : Oilter est recordman, toutes
calégories voitures et motos d'Argenteuil, &
90 km. 883 sur 500 cmec.

IDDuns les calégories, & noter Henger, le
petit bonhomme de 48 kg, qui s’avére de
plus en plus speécialiste des petites eyvlindrées ;
le woici, bien que cavalier seul, recordman
en 100 cmec.

Sourdot et De Latour ( le deuxitéme duel
1930 : Monet et Goyon-San Sou Pap (Rovin),
arrivenl presque téte & téte, mais ne peuvent
batire les records 175 cme. Et Coulon les
met d'accord en 250 eme., en battant le
record. En 350 et en 500 eme. vieloire bril-
lante d’Oilter, tandis qu’en 750 cme., la
polyeylindre de Raux (Henderson Super X)
est premiére. En 1.000 eme., Debaisieux
bat le record de Ia calégorie détenu par

Lambert. Les Indépendants voienl quelques
Whestnall, en

révélations et recordmen
75 eme. 3 Leroy en

175 eme. ;' Dupnis

en 350 e¢me. ; Bal-
sano en 500 cme., et
Burgos Labalme en
sidecar 600 battant
son ancien record ;

e
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En sidecars 350 em., Renaud sur The Marvel fil unerenirée brillante
et remporie sa calégorie,

I*éron en sideecars 1.000 cme. En cyelecars,
I'éternel sourire de Chéret, et pas énig-
matique, bien qu’il fit sur Sphynx demolit
un record, ainsi dailleurs que Dhome sur
Morgan.

(Distance 1.800 m., dép. arr., arrivée lancée.)

75 eme. — 1. Whesinall (Ind.), 3° 13"
42100 ; moy. 33 km, 502, Rec, indép. battu.

100 c¢me. — 1. Henger (Henger), 1': 46"
63/100 : mov., 80 kilom. 742. Rec. bal. (anc.
rec.) 1' 507 80/100, Barthélemy Griffon).

125 eme, — 1. Gaulhey d’Arnex (Indép.),
3'11" 57/100 :'moy. 33 km. 825. °

175 eme. — 1. Sourdot (Monet-Goyon),
1° 24" 23100 : moy. 76 km. 932, ‘

2. J. de Latour (Rovin), 1° 24" 79/100 ;
moy., 0 km. 424, X

3. Leroy (Indépendant) 1° 335" 53/100 ;
moy., 69 km. 282, Premier des ind. Ree. indép,
battu (anc. ree. : 1' 54" 60/100, Tulacklin).

4, Rollet: (Ind.) 1* 41 74/100 ; moy.,
63 km. 691.

5. Jeannin (Ind.) 2' 5" 37/100.

250 emc. — 1. Coulon (Terrot), 1** 19"
32/100 ; moy. 81 km. 694. Rec. bal. (anc,
rec.), 1" 21' 48100, Lemasson, Alcyon),

2, J. de Latour (San-Sou-Pap),
1 *19* 45/100 ; moy. 81 km. 560.

3. Sourdot (Monet-Goyon),
1" 29" 9/100 ; 3

4, René (Ind.) 1* 30" 25/100 ;

moy. 71 km, 800, Premier d:. indépendants

2. Bouché (Ind.) 1° 51 7/100 :

350 cme. — 1. OGiiter (Molosacoche),
1* 15" 60/100 ; moyv. 85 km. 714. Ree. battu
(ane. record) 1* 18" 1/100, Monnerei, Sun-
beam).

2. Lemoine (Rovin) 1° 20" 8/100

3. Durand (Vélocette) 1° 22" 17M00

4, Dupuis (Ind.), 1* 22 64/100 ; moy.
78 km. 393, Premier des indép, Ree. indép.

2. Zambaux (Ind.) 1’ 23" ; moy. 78 km. 072,

6. Dubois (Ind.), 1' 26" 30/100

7. Camus (Ind.) 1° 29" 72/100

3. Gabeur (Ind.) 1° 30 73/100

9. Vanel (Ind.* 1" 32" 43/100

10. Lenchien (Ind.) 1' 36" 27100

11. Moraillon (Ind.), 1° 46" 80/100

200 eme. — 1, Oilter (Motosacoche),
1° 11" 30/100, moy. 90 km. 883,

Record toutes catégories (anc. ree.
17 117" 54/100; moy. 90 km. 578, Francisquet);

2. Debaisieux (Monet-Goyon), 1* 14 24/100

3. Lemoine (San-Sou-Pap) 1" 16* 12/100

4. Balsano (Ind.) 1° 16 73/100 ; moy.

34 km. 451. Premier
des Ind. Ree. battu

(anc. ree, : 1' 23%
19/100, Gilbart). Meill.
temmps toules catégo-
ries, indép.

( La suileau prochain
nimeéro. )

Deux adversaires @ Argenfenil el qui se sont heurlés avec une farouche énergie : Debaisieux sur Monsat ¢t Gogon et Oilter sur Motosacoche
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Allons, les Censtructeurs !

v suis en Indo-Chine . depuis trois mois,
J et Je viens vous demander quclque.ﬂ ren-

seignements que je vous serals reconnais-
sant de me donner.

Toul d'abord, pourquoi est-il impossible
de trouver un numéro de Moaolo
Revne Jdans aucune librairie de
Saigon ?

clle est la raison pour la-
quelle on ne voil pas un « Lrois
roues » en Indo-Chine, N'y a-t-
il_pas de représentant de Mor-
gan, Sandford, d*Yrsan ?

Peut-étre le trois-roues pré-
sente-t-il des inconvénients in-
surmoniubles 4 la volonie ?

Un bon trois-roes serait-il
capable de [laire un service régu-
lier sur une plantation o les
routes sont abominables et détrem-
pées au plus haut point, pendant
la saison des pluies, (les roules
de plantation ne sont pas em-
pierrées). Si un  trois-rones  est
susceplible de [aire un bon ser-
vice dans ees conditions, je vous
serai reconnaissant de bien vou-
loir m'envoyer les catalogues et
prix eonrants, de méme e les
conditions de transport ﬁﬁﬁﬂ'ﬁ
Saigon. L'absence d'un repré-
sentant serait peut-étre unobstacle
grave en raison du mungue de pieces de
rechange ?

. Cuarpon, Cie Optorg.
35, place Gambetta, Saigon.

La Piastre et la Moto

P Iﬂus avons dit récemment guela piastre de-

vait eollatéralement amener une baisse du

prixdesmotos en Indo-Chine. Toutefols,
sur la remarque que nous ont faite plusieurs
agents coloniaux. les prix étaient, méme avant
cette baisse, déjs trés abordables. Aussi,
il est 4 souhaiter que le sport motocyeliste
se développe rapidement dans cette colonie.
11 v a toutefois des constructeurs rmnr;.qim
tels que Bernardet, dont les sidecars sont in-
connus la-bas, alors qu'ils ont une construetion
absolument adaptée aux molos 350 cmc.
et 500 cme.

Pas assez de représentants

1l existe en dehors des margues gue nous
avons signalées, d’autres marques qui sont
représentées en Indo-Chine. Ainsi Ia firme
belge F. N. a un agent exclusif, Mrs. Marting
et Morant, 25, rue des Eparges, i Saigon. Leur
magasin est trés bien achalandé. :

Une épreuve Indo-Chinocise

ext organisée par I"Automobile Club de
Covhinchine, el comporters une course de
kilométre arréléel un gymkhana maolocveliste.
Molo Revue <e tiendra av couranl el donnera
tous renseignements & ce sujel 4 nos lecteurs.

5 v déhnt rl'ﬁvril aura lien nne éprenve. Elle

Le Centenaire de 1'Algérie

L vy a 100 ans, I'Algérie devenait la

France sans plus. Et on va [éter cet
événement par de remarguables fétes ou
1’élément sporlif, comme il convient, sera
au premier plan. Molo-Revue se doit de faire

Martineau { sa P. 105 sur les bords du Niger...

un effort et voilh pourquoi, dans ce numéro,
t:]u.-; nos abonnés et lecteurs du Maroe, de
1"Algérie, de la Tunisie. recevronl (el par la_

suite régulierement) un numéroe spécial d« B

MNouveau raid Transsaharien

randonneurs pédestres, puis cyclistes, ont

quitté Casablanea le 183 mars,surleurs mo-
tos personnelles, pour traverser du Sahara jus-
qu'h Tombouctou et, aprés un crochet sur
Dakar, retour par la Tripolitaine,
en suivant approximalivement
I'itinéraire : Casablanea, Khénitra,
Colomb-Béchar, Reni-Abbés, le
Tanezroultl, Tombouctou, Dakar,
Bamako, Niamey, Agadir, Rhat,
Tripoli, Tunis, Alger, Oran et Ca-
sablanea, soil environ 20.000 kilo-
métres dans un délai de 3 mois,
done raid assez rapide. Ce voya-
ge semble un peun osé, car les ma-~
chines. une 350 touriste F. N. type
Sahara {(au nom dactualité, s'il
en [dt), el une 350 Aiglon
culbuteurs. toutes deux lotalisant
un nombre de kilométres respec-
table, ne paraissen! pas préparées
pour une pareille randonnée et
ne comportent aucuns aménage-
menls spécinux, tels que réser-
voirs supplémentaires, porte-ba=
gages robusles, ete.,

Une fonle nombreuse station-
nail devant le kall de « La Vigie
Marocaine »# entre une double haie
de spectateurs, les fréres Van
hE ! Hamme quittiérent Casablanca &
midi pour Oued-Zem, premiére étape.

D gux Belges, les fréres Van Hamme, anciens

huit pages, abondamment illustré et subs- B

tantiel sur le sport motocycliste dans ce:
provinces.

Dem-n ‘ez-done ce supplément spécinl,

Le départ des deux jréres Van Hamme pour un periple Sahara~-Muaroc-Algérie.



Décidéement le Commerce ef "Indusirie cni enfin compris le réle impertant du trimoteur dans les affaires : le premier escadron des 60 Galland

N ne peut dire que le motscycle
industriel zit rencontré le suc-
ceés iuquel il a droit. 1] fait
chaque jour de nouveaux
adeptes, mais pas en assez

grand nombre, et a part les gran-'es villes,

on ne le rencontre guére. On continue a
voir des camionnettes d’épicier faire, dans
les campagnes, des dizaines de kilométres
pour porter quelques Lilogrammes de
marchandises. Combien de commercants
sont séduits par le prix d’'une de ces ca-
mionnettes dont la carrosserie fraichement
peinte dissimule-un chéssis plus que véné-
rable. Le moteur semble plutét destiné
a consommer le plus d'essence et le plus
druile possible qu'a tirer la voiture :
par un échange peu avantageux pour le
propriétaire, |'essence s'infiltre dans le
carter et ('huile envahit les chambres
d’explosion. Tout cela craque, grince,
gémit et donne la méme impression de
stabilité qu'un ivro-
gne qui danserait sur
la corde raide. Notre
commercant se frot-
tera les mai s a |'idée
gue sa baznole est
détaxée, mais il fera
triste figure quand il
consta‘era que s1 voi-
ture préfére de beau-
coun le. séjour au
gara = et es aress s
coiiteuses des moto- |
ristes ux joles de la
route et du devoir
accompli. Que va faire
ce commercant ul
na que de petites
livraisons & fai e ? Il
n songera pas un
seul instant au moto-
cyele  industriel. 1l
préférera  consacrer
tout ce qu'il peut
avoir & l'achat d'une
camionnette du der-
nier modele tout en ER
sachant que |'amor-
tissement du capital
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engagé, l'impét, les
frais d'entretien
absorberont une par-
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consiruits pour la sociélté Paris-Médoe.

tie notable de ses bénéfices et mettront le
transport & un prix anormal. Un moto-
cycle industrie]l lui efit cofité moitié
moins de prix d'achat, et trois ou quatre
fois moins d’entretien. Mais il ne le sait
pas, et, ce qui est plus grave, il ne veut
pas le savoir. Il est excusable. 1l subit
tout d'abord la ficheuse influerce de la
presse. Les petites feuilles locales et
méme les grands journaux donnent libre
cours & leurs ‘accés de motophobie et

la moto dangereuse est une lécende qui.

n'est pas morte. 1l vous dira aussi que
la_moto, ou son dérivé, le motocycle
industriel, ce n’est pas «sérieux», que
ce sont des jouets incapables d’assurer
un service régulier, et lu1 qui, dans bien
des cas, considére comme normal d'im-
poser & un Jeune employé ces travaux forcés
en miniature que représente le triporteur,
devient soudain philanthrope et déclare
qu’il n: voudrait pas exposer aux intem-
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Un trimoteur commercial en Suéde ; comment Henné prépare son terrain el son itinéraire pour ses
records, Drile de mécanique que le iraineau-moio.

péries un jeune homme qu’on lui a confié.
Nous, motocyclistes, nous savons fort
bien que tout cela est faux, que le moto-
cycle industriel, solidement construit,
équipé d'un moteur as.ez puiss nt, est
bien assis sur la route, résistant, stir de
marcher, autant que la meilleure camion-
nette et beaucoup plus que certaines ;
quant aux intempéries, on se défend aisé~
ment contre elles au moyen de vétements
appropriés, et méme quelques construc-
teurs de motocycles industriels ont trés
heureusement résolu la question du confort
et de la protection du conducteur.
Comment réagir contre cette ten-
dance des commercants > L'organisation
d’épreuves spéciales aux motocycles indus-
triels est extrémement utile, surtout si
on fait, dans la presse des pays traversés,
assez de publicité pour attirer |'attention
des commergants. Il faudrait, de plus,
que les constructeurs de motocycles
industriels s’enten-
1 dissent pour é&diter
 une petite brochure
illustrée, mettant en
valeur les qualités du
motocycle industriel,
donnant quelques
chiffres surles écono-
mies qu 1l permettrait
de réaliser, indiquant
les usages multi les
auxquels il peut se
& préter. Il serait égale-
* m nt nécessaire d'or-
~ ganiser des démons-
trations locales, de
visiter 'es commer-
cants. On ne les
convaincra  assuré-
ment pas tous, mais
il suffit que, dans une
ville ou méme ans
une région, il y ait
que'q es usagers ‘sa-
o tisfaits pour que:leur
| exemple soit suivi.
Assurément cette pro=
agande cofitera de
Fargent, mai: les
avantages du moto-
cycle industriel sont
te s qu'il doit réussir.

!
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Une bath moto !

]E t’éeris pour te
signaler un fait
gui vient de m’ar-

river dimanche
dans la nuit. J'ai un side Harley, dont je
suis particuliérement heureux de te signa-
ler le nom, car je ne sais ce que c'est qu'unc
panne depuis 15.700 Kilométres de routes,
au compteur, bonnes ou mauvaises. Figure-
toi que, sur la route de Viarmes, & environ
2 kilométres du lieudit la  Croix-Verte, a
environ 60 ou 65 A4 I’heure, je perds mon
aceu d'éelairage : boulons mal serrés sans
doute : tout & coup plus de lumiére, obseurité
compléte, embardée, coup de frein: rien de
cassé, mais une grande demi-heure sous le
froid et la neige glacée, avec ma femme et
mes trois enfants en bas-Age. Par bonheur,
un taxi vient 4 passer par la et je vous assure
que le fait mérite d’étre signalé:le chauffeur
un brave eamarade, avec ses phares, nous
fait rebrousser chemin pour retrouver mes
fameux accus, morts ou vivants ; nous avons
sans mentir cherché, sur la route et dans
les fossés, au moins pendant une heure; ne
les retrouvant pas, ce brave camarade de
route nous a offert de nous éclairer jusque
chez moi; cela m'ennuyvait beaucoup de
le déranger de sa route d’au moins 8 kilo-
métres : « Mais, me dit-il, jaime # rendre
service aux motoeyelistes désemparés, comme
tol, en pleine nuit, car, moi aussi, j"ai une
bath moto ! »

Et, remarquez bien que, quand je Iui ai
offert un pourboire, comme il le méritait,
11 me refusa énergiquement,

Voici I'adresse du chauffeur : Augel, 24,
rue Martinval, & Levallois.

Et wvoici la mienne : Decmavmern, par

Montsoult (S.-et-0.).

Gourmand !

ON abonne-

ment de 6
mois échéant la
semaine prochaine
je m'empresse de le renouveler. Votre revue
est vraiment inléressante ainsi que votre
service de primes.

Mais quand donnerez-vous (fagcon de parler,
bien entendu) & vos abonnés, une magnifique
super-sport 4 culbuteurs avee 40 % de réduc-
tion ? Espérons que cela viendra un jour.

En attendant cet heureux jour... Buvgxs.
Abonné B, 3.041.

Trés cheére

ECTEUR assidu
de ta revue et
fervent de 1on
& sport, ie tiens a te

signaler les faits gui rendent ridicule ce qu'on
appelle un motard, ou mieux, certain moto-
phobe qui eroit' se montrer un beau cavalier
en traversant notre belle cité les gaz & fond, et
bien entendu ¢échappement libre, qui est de
rigneur, Cela se produit presque tous les
jours entre midi et deux heures ;: & chaane
va-et-vient, il fait un bruit épouvantable
et cela non sans se faire traiter des mots
les plus doux...! tels que : esp... d’imb... ?
Bien entendu, la moto en a sussi pour son
compte. Crois-tu gue de pareils faits soient
en faveur pour notre chére moto ? Excuse-
moi de te retenir si longuement, mais puissent

ces quelques lignes, (car il doit strement lire

ta revue) faire cesser les insouciances d'un

pareil détracteur. J. DuPoxT.
Juan-les-Pins (A.-M.).

Charmant

ANS la traver-

sée des pays et

sur les grandes

routes sont dispo-

sés des petits tas de sable ou méachefer,

destinés, a ce que j'ai toujours pensé, i

éviter aux chevaux, piétons, ete., les glis-

sades, dérapages, en cas de verglas ou de
neige.

A Clamart, comme partout ailleurs, sont
disposés de ces petits tas de... j'allais dire
machefer; mais ¢'est justement ol la question
devient intéressante : en regardant un de
ces tas, d’'une couleur et de matiéres indéfi-
finies, je me suis apercu qu’il contenait en
majorité des objels que vous ne soupconnez
certainement pas; pour vous en faire le détail,
i’ai prélevé un litre de cette camelote al’aide
d’une hoite de conserve et voici ce que j'v
al trouvé : 1 squelette de couteau, une four-
chette avec toutes ses dents, une queue de
casserole, quatre clés deé boites 4 sardines,
25 clous de divers calibres, nombreux mor-
ctaux de tole, tiges d’aciers, ressorts de toutes
espéces, Et ne eroyez pas que c'est un tri que
j'ai fait sur ledit tas. Si la curiosité vous pous-
sait jusque-la, vous pourriez, comme moi,
vous en rendre compte, Ce prélévement a éteé
fait rue de la Forét, a I'entrée du Bois.

Vous ne trouvez pas que ¢’est charmant
pour les nombreux motocyelistes qui fréquen-
tent ainsi que cyelistes, automobilistes,

¢te,) cette charmante cité forestiére.

Il est vrai que le maire n’a ni auto, ni moto
que je sache : par contre, un conseiller est
rédacteur a I’ Echo des Sports. En avons-nous
dela veine & Clamart !

MARECHAL, abonné.
Et 1'"usager

ous le titre

(Existe-il on-
core) un article sur
un produit dénom-
mé le Targol. Je me permets de vous faire
SaVoIr que j'en suis personnellement irés satis-
fait, employant ce produit.depuis plusieurs

semaine
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années sur plusieurs machines, quatre-temps
ou deux-temps J'ignore la composition du
produit, s'il ¥ a du camphre ou non, mais ce
que je puis affirmer, c’est son pouvoir déca-
laminant; chose précieuse sur un deux-temps
¢t méme sur certains guatre-temps, c’est aussi
son rendement en cote surtout, le moteur
s'agrippe énergiquement, il donne aussi une
grande économie d’essence. Bien entendu, une
machine donnant un service de ville (mon
cas toute la semaine) avee le Targol a un
hon rendement, mais une économiec a peine
sensible. Par contre, pour une sortie en cam-
pagne pour les grandes randonnées ou pour
un itrajet et grande-moyenne c'est le produit
a recommander, il réunit une somme d'avan-
tages trés utiles, reprises trés franches,
s'agrippe fortement en edte surtout sur un
deux-temps, économie tres sensible de car-
hurant 20 4 25 9, suivant trajet. _

A titre d'exemple, j'emplovais ’année pas-
sée, une 250 cme. Peugeot, série S P., ma-
chine assez lente, 60 a 70 kilométres maximum,
avec courroie. Par I'emploi du Targol, je mon-
tais en prise, la cite de Champagne et de
Limonest, cdles bien connues des Lyonnais, &
un bon 45 pour Champagne et 60 de Champa-
eme a4 Limonest, tansad occupé par ma femme,

Actuellement, possesseur d'une New Map.
350 eme. Jap, sport latérales, 1'emploi du
Targol, me permet ’attelage d’un sidecar,
plutét lourd, sans emploi de la démultiplica-
tion et sans fatigue exagérée du moteur.

Les gquelques pratiguants qui ont, dans le
courant des vacances, passé dans la région
Ivonnaise. nont dine point vu sur la route
nationale N° 7, & L'Hdpital, prés Roanne,
un grand panneau, vous invitant a targoliser
volre essence, panneau placé devant les
usines fabriquant ce. produit,

La maison-mére se troyve i Lvon.

Cette maison fail d’ailleurs des essais (c'est
mon petit doigt qui me 1'a dit), sur un produit
dont les résultats sont trés supérieurs an
Targol actuel, qu’elle 2 baptisé Pyrozon, et
se propose de traiter !'essence directement i
I"origine en Amérique. :

J'al eu 'agrément de faire ["essai d'une
petite quantité du produit, il ¥ a un an,
rendement trés grand, grande accélération et
toujours en plus accentué, cotes en prisea des
vitesses trés grandes. Le Cerdon prés Nantua,
en prise a 60 a 1’heure, obligation de freiner
dans les virages par prudence, cette vitesse
étant dangereuse en ces endroits,

ALVAREZ.

S8-cylindres en V donnant environ 40 C V. Son poids relativement déger n’alleignaif
pas 180 kgs., le poids d’une 500 cme. actuelle gréde en lourisme, Par conire, on n'a
jamais pu arriver ¢ dépasser le 150 & "heure, malgré de mulliples essais.

- -
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N «Mon petit doigt» a attiré Patten-

_tion sur un nouveau silencieux de motocy-
clette. En effet. les Etablissements Blavier,
qui construisent la Mondiale, ont, dés I’appa-
rition de ce silencieux, adopté son équipe-
ment sur leurs machines. 11 semble que I'on
en vient maintenant au silencieux type aspi-
ratewr. En elfet, le Wilman a des rapports
assez rapprochés avec le A, S, A. Il est actuel-
lement adopté par la F. N. pour
les mitrailleuses, et les résultats
sont particuliérement intéressants
puisque a 250 ou 300 métres, le
bruit de mitrailleuse est compléte-
ment atténué. En outre, I’aviation
semble s'étre attachée aussii cette
solution. Qu’est-ce done que le Wil-
man ? Nous endonnerons unexposé
d’ici peu, Disons, dés maintenant,
(qu’il est extérieurement réalisé
comme les silencieux courants de
moto, soit de forme cylindrique,
soit en queue de poisson et démon=
table automatiquement pour le
démontage intérieur. Sa particu-
larité réside dans sa conception in-
térieure; il est composé d'une
chambre eylindrique de refroidisse-
ment des gazet d’une red’ex-

pansion de ces gaz, cette derniére introduite
dans la premiére. Un appareil hélicoidal en-
toure la 2° chambre et c¢’est précisément la
difficulté commerciale de réaliser cet
appareil qui, jusqu'a présent, avait
arrété les constructeurs. M. Wilman, ingé-
nieur de talent, a résolu cette fabrication
faisant tomber le prix de revient de plus de

40 francs a I'unité a 50 centimes,avec un outil

Chez nos petits commercants

Toute la gamme

ous  signalions derniérement a Patten-

tion des amateurs de Peugeoti, M.Doublet,
qui, &4 son agence de Levallois, traitait toute
la gamme de motos « Peugeot s,de la populaire
170 eme. 4 la sport grand luxe 350 cme.
Toutes ees motos sont vendues & crédit au
méme prix qu'au comptant. Bien plus, pour
alder les amateurs de Peugeot et leur faci-
liter Pachat de la machine de leur choix,
M. Doublet effectue la reprise en compte de
toute machine. Cette facon d’opérer évite au
motocycliste d’attendre d’avoir vendun =a
moto d’occasion pour posséder la machine
neuve qu’il désire. Une visite vous permettre
de voir en' détail-toute la série des Peugeot et
de faire votre choix sans hite,

Pour les A]p;rqnniataﬂ et -las autres

oUs apprenons avec plaisir que le joyeux

Schubler dont le nom est acenlé |
an Motocycle Club de Verzailles
représente  dorénavant la maison
Aleyon pour la région parisienne.
En conséquence,. il recevra tous
les samedis aprés-midi, avec toute
la courtoisie qui lui est connue
et sa bonne humeur inaltérable,
les jeunes gens désireux de discuter
sur I'achat d'une machine. C'est &
I'Agence Aleyon de I'avenue de Ia
Grande-Armée qu’'on le trouvera.

Nombrewr sont les lecleurs qui semblend n'avoir pas compris la dis-
rostfion de I"Enfomos qui fil lobje
letires soni mulliples, et voici. pour tous, e dessin qui leur servira de
réponse ; de gauche a droile : le filire-café, le fillre-chamois, le squelelle
de forme avee dfspwih}ﬂd*ami-;‘aiIIissremem : le fillre principal mélal-

Pour madamese. .

La coquetterie de - madame 2

motocyclette sera toujours
pour uns part dams la

Ty

propagande en notre faveur : aussi, nous
applaudissons volontiers au geste des établis-
sements Laporte qui fabrigquent et vendent
au prix modeste de 17 fr, 50, un élégant cha-
peau de dame, congu en vue de la motocy-
clette, en fagcon daim, en toutes nuances,
imperméable, léger et trés seyant.

Les beaux ‘ours ! :

E rostez done pas en retard pour équiper
vos machines de la <Triplette » et du Super-
silencieux Cerreti si vous voulez rouler comme
sur du velours et silencieux comme un pois-
son. La « Triplette » Cerreti se compose des
repose-pieds  élastiques pour le: conducteur,
des repose-pieds €lastiques pour le passager et
du fameux tansad i, double suspension par
ressorts & lame demi-eantilever et par nappe
de -ressorts & boudin,: intercalés de lamelles

. d'acier. Suspension reglable selon le poids du

cavalier.

{gus aver erans de fization.

de nolre derniére prime : lenrs

appropri¢ provoquant la fabrication d'un
apparei]l toutes les 10 secondes. La chambre
d’expansion des gaz est linéaire, done ne
Ireinant sous aucun prétexte ces derniers.
En outre, la sortie est prévue 4 un angle de
45° vers le zénith. Done, on obtient pour
I'usage pratique 'atténuation parfaite de
tous bruits. Il est évident que si I’on se place
verticalement au-dessus de I'extrémilé de ce
silencieux, [‘oreille est frappée
des bruits courants des meilleurs
appareils actuels, mais, pratique-
ment, le [ait n'existe plus puis-
que la moto, en roulant., envoie
ces bruits vers le ciel et, par sa
marche, les distribue a 1’infini
dans 1"atmosphére supérieure.
L'essai qui vienl d’étre fait don-
ne l'impression, & 40 4 I'heure,
ue la moto roule moleur arrété,
Ence quiconcerne le freinage, non
seulement il esi nul, mais par suite
méme de sa conception, I'appareil
use les gnz et les renvoie détendus
4 tel point que plus le moteur
tourne et plus la puissance s’ac-
croit: il est facilement de Pordre
de 1/10® de cheval. Nous revien-
drons sur cet appareil.

Pour le tourisme

dés o présent. penser anux n’i*n-
préparer son équipe-

11' fanut,
chaines randonndées et
ment en vue des prochains départs.

Parmi les accessoires indispensable am
Touriste, il faut citer les sacoches aqui, de
chaque colé du porte-bagages et sans gine
pour le tan-sad, permettent d’emporter
avec soi, sous le plus faible wvolume, tout
léquipement vestimentaire nécessaire,

Un homme, yraiment de métier, a mis sa
compéience au service des motoevelistes
et a réalisé des sacoches qui, dés leur parution.
sur le marché, ont remporté un sneces
merité grace a4 leurs évidentes qualités
sélection des cuirs qui les compoasent, solidité
a toule épreuve, belle présentation, capacité
extraordinaire, facilité et netteté diy dis-
positif de fixation, étanchéité rigourense.
A cette énumération, tout le monde s re-
connu les sacoches Perrin, qui se sont impo-
sées dés leur parution sur le marché.

Le meilleur accueil sera réservé aux lecteurs
de Moto Revue pour lesquels, et & partir du

1¢f avril, les magasins resteront suverts le
samedi aprés-midi.  Ajoutons qu'en ce
mmoment, M. Perrin a un certain

stock de sacoches d’oceasion,
remises a neufl et qui satisferont
les plus modestes.

26 9% de remise

. Bs établissements Faurné ot,..
leurs sidecars ! on les connait
peut-étre moins par leurs tansads
ceux-ci cependant sont construits
avee le méme souei que ceux-la...
Pour les faire apprécier des lee-
teurs de Moifn Rerue, les Etablis-
sements Faurné nous prient d’an-
noncer qu'ils feront une remise
de 25 9% sur le prix de détail de
leurs tansads & tout motocyeliste
se référant de Mote Revue,
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4. Réunion particuliére (M. C.
Alpin).
13. Cote de Chanteloup (A. C. 1. F.
el M. C, F.).
Cote de Massillan (A, C. el M. C. du
(zard).
19, Départ Tour de France (M. C. IF.)
Départ Circuit du  Sud-Ouesl
(M. C. Bordeaur).

20. Cote de Saint-Lo6 rA. C. Ouesi).
Cireuit d’Antibes (M. C. Nice).
97. Cote du Reclus (A. €. Rhéne el

M. C. Savoie).

Cirenit du Gers (A. C, et U. M. du
Midi). :

Cdte de Castellar (4. C. el M. L.
Nice).

Circuit de I'Aisne fA. C. Picard cl
M. C. Aisne).
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Dimanche a Chateau-Thierry
C'EET demain que se court 'annuelle course
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de cite de Chateau-Thierry, organisée par
le Journal et 1' Echo des Sporis, sous le
controle de I'A, C. de Picardie et de I’Aisne..

Nous notons les engagements de Rovin et
San-Son-Pap, que piloteronl Lemoine el
Jean de Latour ; en eourse 750 eme., Raoul de
Rovin, sur evelecar Rovin § en sport, Lepi-
card, sur Donnet ; Brunet, sur Bugatli;
Tourbier, sur Panhard ;3 Hatzfeld, sur Bugatti
et Bizzozzeri, sur motos 100 cme. et 125 cme.
d‘L- (;] E;I

Puis voici les inseriptions de Boetsch, sur
Magnat-Debon, en 250 et 500 eme. ; c'est
lui qui réalisa le meilleur freinage, 4 la plus
grande vitesse, en 1927,

Bourgeois, au titre indépendant, pilotera
une 250 cme. ;

CHté voitures, une équipe Rosengart de
trois voitures pilotée par MM. Bourdon
Lang et Veniel.

En course 1,100 eme., M. Edmond Mouche
pilotera une Morano 7 CV, avee turbo.

A la m'se sous presse: voiei Durand sur
Velocette 350 eme. ; Dhome sur Darmont,
Morgan 1100 cme. Ferrand, sur Bugatli;
Pindépendant Chantrelle ; Morel sur Hud:on-
Essex : el I"aulocar Saurer de Lamberjack.

Cross-Country du Moto-Club des Lilas

iMaNcHE  prochain  le Moto-Club des

Lilas organise son troisiéme Cross-
Country motocycliste, Disons de suite qu’il
ne s'agit pas d’une épreuve d'acrobaties,
mals d'une épreuve sévére, sans toutefois
avoir aucune crainte pour les machines ou
les conducteurs : c’est  plutdét une épreuve
d'adresse en terrain meuble. 11 est & souhaiter
que le bean temps favorise les organisateurs

car le nombre d’engagés sera élevé, d’autant

plus que le terrain se prétera aux évolutions
réussies des plus. maladroits. 8'il pleut,
il est évident que les bons pilotes seront
triés rapidement. C’est sur les glacis du fort
de Romainville, qui sont parsemés de bosses,
mais non de trous, d'un parcours de 300
métres dans le sable el aussi d'un ruisseau
4 sec oil les biceps des motocyclistes entrent
en jeu, que se dispvie vette originale épreuve
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pour la troisitme fois cette année. 5 tours
du circuit ont été prévus, ce qui représente
environ 10 kilométres. Le d%part a lieu,
dimanche, 4 13 h. 30, en face de la mairie
des Lilas, au siége, 2, Boulevard de la Liberté,
Les engagements sont regus jusgu'a aujour-
d’hui samedi au siége, puis seront recus
aussi quelques minutes avant le départ
sur le terrain, Nous engageons vivement
ceux (qui veulent faire preuve de qualité
de brillants pilotes d’assister effectivement
4 cette épreuve dont le succés des deux
premiéres années a été trés marqué. II est
évident que le eross motocycliste que fait
disputer cette année le Moto-Club Lilasien
sera couronné de suceés, tant ‘au point de vue
sport, au nombre de coureurs participants,
qu'au point de wvue spectateurs. L’année
passée n'avait-elle pas attiré prés de 7 a
8.000 persormmes sur c¢e fameux parcours.
Il est certain que le coureur et la machine
ayvant parcourn ces 10 Kkilométres sans
embidche ne sont peut-étre pas nombreux,
mais 14 est la valeur qui est recherchée par
tous les partants engagés: aussi le M.-C.
Iilasien attire I'attention des participants
sur le nombre et la valeur des prix qui ont
été  offerts par des donateurs généreux,
savoir entre autres : La Maison du savon
Gibbs, 200 franes ; la maison Lanois, deux
bons de 300 franes : les maisons Weuillotte
et Villemin, des tan-sads et divers accessoires:
la maison Maurice, 100 francs, les Carbura-
teur: Amae, 2 épurateurs d’air, 12 bidons
d’huile de 2 litres et nmombreux sont ceux
que nous ne pouvons énumérer dans ces
quelques lignes. Il faut saveir aussi que
M. Pelletier, agent général de la publicité
¢« La Vache qui rit » offre gracieusement
le concours de sa voiture # haut-parleur et
diffusion par T.S.F. & la Direction du

PARISIENS

M. C. Picardie, i Chiteau-Thierry.

M. C. Paris Scine. & I'étap. de Hou
baix-Paris-Roubaix.

A, Lorraine P., au Gymkhana
patronné par Mofo Revue.

M. C. Sévres, 4 la Roche-Guyon.

M. C. des Lilas, au Cross-Country

M. C. de Saint Denis, a la Coupe
Interclubs.

U. Sp. des Galeries Lafayelle, i
Gometz-le-Chefel.

M. C. Anfony, sur Moret-sur-Loing.

Bellenill> M. C. du rallye -cartes-
muettes.

PROVINCIAUX

ALLEZ AVEC :

M. C. No-d France, M. C. Arlois,
M. C. Lens, au départ Roubaix-
Paris=-Rounbaix.

A. M. Chantilln, 4 Senlis au passage
Roubaix-Paris-Boubaix.

M. C. de Joinville { Haule-Marne), nu
Cul du Cerf.

Sp. A. de Lyon, au Rallyve Paper.

M. C. Alpin, en sortic d’entraine-
ments & Gap.

Et ceux libres le vendredi
4 avril

Allez a2 Beauvais a la sortie du

A, M. A, des Transporis,
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13. Sortie La Rochefoucauld (M, C.
Cognace).

Les Andelys (M. C. Courbevoie).
Sortie Gisors (M. C. Aubervilliers).
Cote des Chitelaines fA. M. C,

Apallon),
Sortie sur Chanteloup (M. C.
Manlrouge).
Cote Coulommiers (M. C. Charenton).
Beauvais rA. M. A. Transporis).
Challenge Jeanjean (Elan M, C.
Asnifres).
Sortie Mehun-s-Yévre ( M.C. Berry).

19. Rallye pascal & la mer (Hirondel-

les M. C. et Moto Revue)

Srtrertrre et P R PR R R DI LR IR E LR LR L E LR RY ]

MAI

11. Rallve des Etudiants et Scolaires
aM. C. Scolaires el Molo Revue).
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Club. Le Moto-Club Lilasien rappelle que
le départ groupé se fera du siége social le
6 avril & 13 h. 30, 2, boulevard de la Liberte
aux Lilas. Prix d’engagement : 10 franes
par coureur individuel et 25 franes pour les
elubs participant a la coupe-challenge.
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Moto Club de Paris et de la Seine

es membres du M. C. P. S, feront une
L sortie sur Senlis et I'itinéraired~ Roubajx-

Paris-Roubaix, afin d’encourager par leur
présence 1"équipe du club participant a cette
course. Rendez-vous Porte-de-Flandre, di-
manche 6 avril, 8 h. 15 du ‘matin. Départ
8 h. 30 précises. Les motocycelistes isolés
peuvent se joindre au groupe (qui, nous le
crovons, sera nombreux) du M. C, P. S,

Au M. C. Alpin

~NE. sortie d’entrainement aura lieu le
dimanche. 6 avril aprés-midi. Béunion au

siege 4 13 h. 30. Départ : 14 heures. Par-
cours : Gan-La Batie Neuve, Chorges, Isle de
Bousset, Remollon, Tallard, Gap, Port des
fanions obligatoire., Un appel est adressé
aux motocyclistes de la Région, afin de
grossir les rangs du Moto Club ﬂ.h])_}in.
ANIZ.

Et a Antony

g Moto-Club d’Antony, malgré le mauvais
temps, a effectué sa sortie du 23. sur
Rambouillet par Ftampes el Versail'es,

L'itinéraire avait 6té changé par suite d'un
contre-temns., La prochaine sortie du Mo'o-
Clnb d*Antonv aura lieu sur Moret-sur-lLoing,
le dimanche 6 avril. T.e départ aura lien an
Siaé e, rue de la Mairie &4 Antonv, &4 9% heures
trés précises. Le Mo'o-Cluh d*Antonv espére
que les motocyclistes viendront nombreux
4 sa sortie oi le meilleur accueil leur sera
réservé,

Aux Scolaires M. C.

La sortie du 22 mars fut une sortie mouil=-
lée : dommage, car nombrenx éterient les
pariicipants. Par bonheur. les Seolaires rient
de toutes les circonstances de 'existence ;
c’est le bel Age.




CECURITE D'ABORD !

construif tou-
tes ses machi-
nes avec cadre
brasé au bain
et double tube
supérieur.

¥/

8 Terrot pourrait encore baisser ses prix: 3 57 b@i
8 il lul suffirait pour cela de recourir a des > ;F’ o
| procédés de fabrication moins coiiteux : /X
Substituer I'autogéne au brasage ' P
Remplacer le laiton des réservoirs par ,/ L & f
du fer blanc "o ol / ..
Abandonner I'aluminium des silencieux SLad il
Adopter le bloc moteur e
Et bien d’autres choses encore.... Pl g
Terrot ne le fera pas, car: 7 o as o ?3-:;-‘:3*

TERROT veutrester synonyme de PERFECTION /’ <




En feuilletant le
Palmares de Ia..

BViwW

1924

GRAND FPRIX DE LA SOLITUDE ;
1 O BT BACY BT B DR B

: 1925

GRAND PRIX-DE L4 SORETEETIE:
GRAND PRIX D'ALLEMAGNE ;

B R T B ST PR i

1926
GRAND PRIX D’ALLEMAGNE ;
GRAND PRIX DE LA SOLITUDE ;
SIX JOURS INTERNATIONAUX ;
T. T." TCHECO-SLOVAQUE
DEUTSCHIT T,

1927

|"arbre & cardan ? au renard: GRAND PRIX D’EUROPE ;
: ! _ GRAND PRIX D'AUTRICHE :
« tu diras que ¢ esk lrop verkiy TARGA FLORIO ;
meo——————o—————aae GRAND PRIX DE LA SOLITUDE -

T. T. TCHECO-SLOVAQUE ;
GRAND PRIX DU LUXEMBOURG ;

928
GRAND PRIX D’AUTRICHE ; TARGA FLORIO,; PARIS-NICE; T. T. AUTRICHIEN :

1929
— GRAND PRIX DE POLOGNE G GRAND PRIX D'AUTRICHE : e
TARGA FLORIO ; GRAND PRIX DE LA SOLITUDE ; NICE-PARIS, elc.

CHAMPION D'ALLEMAGNE EN 1926, 1927, 1928 et 1929 (500 cmc.)

TOUTES CES EPREUVES INTERNATIONALES

AINSI QUE
5 Rec_ﬂrds du Monde, DONT CELUI de la PLUS GRANDE VITESSE en MOTO (216 k.)

- ont été remportées
- par des Motocyclettes
MUNIES :

D’un BLOC MOTEUR, de 2 Cylindres opposés et d’une TRANSMISSION par CARDAN
Cest le prototype de la MOTOCYCLETTE MODERNE !

Agent Général : BASTIDE @ 56. B° de Clichy - PARIS
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