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REMPORTE

e COUPE DES PYRENEES - LA COUPE SAINT-JEAN—DE -LUZ

AVEC
4 MACHINES AU DEPART — 4 MACHINES A L'ARRIVEE
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| RHONY’X - 50, Chemin de Montchat, 50 - LYON
Vieuglles m’adresser volre Cataloowe 1llustré gratis. !

Les
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Le Palmareés

PURFINA

DE PARIS-LES PYRENEES-PARIS

COUPES

Les Automobiles GARDNER (avec Robert's et de Carrizosa)
remportent :

LA COUPE DU CHAMPIONNAT DES MONTAGNES - LA

COUPE DES PYRENEES (Groupe rouge) — LA COUPE DU

S. I. DE SAINT-JEAN-DE-LUZ - LA COUPE DU CASINO
DE LA PERGOLA

Médailles d’Or

MAISONNEUVE, sur VELOCETTE 350 cme. - LHUISSIER, sur F.N-

350 cme. - FLAHAUT, sur CALTHORPE 350 cme. - LEREFAIT,

sur GNOME et RHONE 500 cme. - ROBERT'S ET CARRIZOSA,
sur GAHDNEH 5 litres.

Médaille de Vermeil
JAQUE, sur AMILCAR 1.100 cme.

Médailles d’Argeﬁt

EIOL%RD sur SAROLEA 500 eme. - LEJEUNE, sur CITROEN C-6
HEV]A sur DE SOTO 3 litres.

Tous avec huile et essence

PURFINA

Utilisées également sur les 2.600 km. du parcours par toutes les voitures officielles
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permanent et 'organisation spéciale |
cde CREDIT permettent des
livraisons eaxtrémement rapldes,
MISE AU PGIN_T et POSE GRATUITE
des ACCESSOIRES dans nos ATELIERS

' S Livraison  Gratuite  dans Ia

ANF

i
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Region Parisienns

' NOUVEAUTE -

— g =

MANIFESTE

une fois de plus ses
Qualités splendides dans

PARIS-LES
= PYRENEES - PARIS

Il vous enverra gratuitement ses Catalogues et ses
Conditions de vente a Crédit, sur demande @

L’AGENCE

128, Rue Jean- Jaurﬂa, 128
L* thLﬂ! 5 {lé! F’-Crura_z+ 1:_|1;‘,|

Déslunatinn

DOUBLET

e e N =

TY?PES
m UTIDG"I"" CLETTES:

Versement a la
Commande: | /4 environ

P 1[]"1 — 2 F"If -.E.I":_'F E-IT]E T -m ng ey ™ .- - 313 'r'-.
P.110. - 3CV., 220 eme. i esy 918 Ir.
P.108.- 3 L‘U’ . 250 eme. « « 1.098 fr.
1'-‘ 107 8. - 4CV., 350 nmr: laxe.. .. R R [ T 0 [

. 105 8. - 4 CV,, 350 cmec., sport luxe,. .. .. .. 1.450 #r.

1'«P‘l.'.'IIT‘L.II:tEE :

o CV.- 190 S, torpédo tarifé 14.200 fr. .. .. .. 3.250fr.
6 CV.- 201, torpédo tarilé 19.800 fr. .. . 4.950 fr.

CREDIT - REPRISE toutes Motos et Cyclecars

PLUS b 1400
AGENTS

DES MILLIERS
DE MOTOCYCLISTES
SONT NOS CLIENTS = D'ARTICLES
FIDELES PARCE IRREPROCHABLES
QU’ILS TROUVENT : AUX

CHEZ NOUS. MEeEILLEURS PRIX

Bnites liUllII_IAN - Pompes BEST
Carburateuars BOWDEN :
Piéces pour ‘I'l'l]TElTRﬁ J. A, P.

PR S e 1 . BON A TJ'ECDUPER Faa S so |
a toute personne qui en f:ra la demande en nous ndn:um: ce B.l:lh dumtm
rempli. Eluhhu-_-mf.nh L. DEETI:.HEFE & Co, ﬂE ﬁﬂ:nue des Ternes. Paris.

Nnm
Adresse
Département

]2 fmffﬂf 1930

Paloas QanEEnT 5 o o g

Mentionnez tnﬂjuurs « MOTO REVUE » en écrivant aux annonceurs
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LES SIX JOURS MOTOCYCLISTES INTERNATIONAUX

(CATEGORIE 500 c¢mc.)

2 GNOME & RHONE au DEPART; ' 2 3 I'ARRIVEE :
(SANS PENALISATION)

NAAS - BERNARD
MEDAJLLE D'OR DE LA F.I.C.M., LA PLUS GRANDE RECOMPENSE

GNOME & RHONE

Sur 82 Partants, 21 seulement Sans Pénalisation dont les 2 Champions de

Ly {1
-

S SIEGE SOCIAL:34.RUE DE LISBONNE.PARIS
MAGASINS DE VENTE :49.AV. DE LAGRAN DE ARMEE.PARIS
SUCCURSALES: LILLE-LYON*TOU LOUSE - MARSEILLE

Mentionnez toujours « MOTO REVUE » en écrivant aux annonceurs 111
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35 ncmu. Code ; :
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Type Avec Equipement K

‘ MARCHAL, Comp- :
S & teur, f'.‘mntre,Heyn‘s.
' ' conjugues, Avertis <

geur electrique . - -
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Type Avec ' Equipement A CARDANP
S 2 MARCHAL, Comp- )

cme, “teur, Montre, Freins ¥
;5 0 0 conjugues, Avertis- ’
seur electrique , . . # y

DOLLAR - 19 P, Quai de la Marne
JOINVILLE-LE-PONT (Seine)

Veuillez m’adresser gratuitement votre Catalogue illustré
ainst que vos Conditions de vente a crédif.

M
Rue
Ville d0-ixs

La plus belle gamme
de motos pour tous
les gofits, présentées avec
les plus beaux accessoires.
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réalise le plus gros progres
cliste et présente les trois
ables 3 une moto moderne.
acier forgé et traité qui est indéformable ;

nsmission a cardan ;

- eur a culbuteurs.

12 MOIS DE CREDIT
SANS
MAJORATION
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5 coureurs : Messieurs Duverdier, Molard, Legall
Gathet et Triaqureau, ont eu LA VIE SAUVE

pour Parrimage des bagages sur grdce au...
SUPER

Lt BLoc-Bacaces | usue AMO BLINDE

qui équipait plus de B0 coureurs de

PARIS-LES PYRENEES 1930
: Sterny - Péan - Pahin - Chéret - Bila - Mourot
; Daviet - Boor - Mercier - Orenga - R. Triau-

: rean - M. Triaureau - Benoit - Gruyére - Barr¢
Filet élastique composé de branches caoutchouc Bolvin - Valentin - Raudoux - Lebreton - Luc
trés robustes, munies a leurs extrémités de cro- Barthélemy et passager - Robert et passager

chets appropriés; fixe énergiquement et

Rouquayrol - Franier - Thoral - Flahaut -
EN QUELQUES SECONDES

Lhomme - Reisser - Dejardin - Jabely - Au-
gier - Russeleo - Lerefait - Mollard - Gilbert

4 V'arriéere de la moto, tout bagage, quelles que Méaulle - Legal - Simon - Tylﬂﬁmtﬂﬂﬂ - Bertin

soient sa forme et sa dimension. Grace 4 son élas- Lavawne ™ DUVEICIET, Bt

ticité, le méme Appareil s’adapte au plus petit

paqu&t comme a la plus grande valise.

FENFIN UN APPAREIL PRATIQUE

Le Super-Casque AMO, conci
spécialement pour le Tourisme, &
est le plus SOLIDE, le p]us |

léger et le plus elegant

leat:on rapide, puissante et souple
que rien ne pouvait réaliser || |3 ‘Jentab]e LAHTERHE au NEON AMO ™.

jusqu’a ce jour.

AT Lumiére parfaite
Modéle 3 branches : Sans ennui, sans consommalion,

28 ER par simple branchement sur la bougie
Nt ch. FONCTIONNEMENT GARANTI
odele ranches 3

36 FR. Compléte avec 1 m. 25 de iil 32 fr.

Fahrmants 23, rue Descumbes
PﬂFIIS (17¢)

“Confort’’

: : Repose-pied
Engez sur votre Machine el

“PLANOR"

réglable en hauteur et
pliable en cas d’inutili-
sation, est un support
élastique qui Iui aussi
absorbe les
chocs de la
route.

La Selle “PLANOR"
Type 6500

composée de lames d’acier ac-
crochées au bec par des ressorts
a4 boudin et formant a Parriére
un dossier souple procurant
au cavalier une assiette
remarquable.

Le Guidon ‘“GAZDA’’"’

tout ep lames de ressort: S
Adopté par tous les champions f¢ o
car il absorbe les chocs de la \§
route et supprime la fatigue
des poignets. Incassable en cas
de chute, il cnnwcnt aussl bien a
la moto solo qu'au sidecar;
150.000 Gazda ont été montés -

a ce jour.

Catalogue sur demande aux
= Anc. Etab* M DRTAGHE 25, Rue de Bellevue ~ Boulogne-s/Seire *,g; 358" ==

Vi Mentionnez toujours « MOTO REVUE » en écrivant aux annonceurs




De 190

1950 .

KEHLER ESCOFFIE

20 Ans d Avance et d’Expérience!

livre les plus BELLES MOTOS

depuis la 2 CV au fameux moteur VILLIERS, machine de travail,
jusqu’a la prestigieuse 1.000 cnc. EDDOURA, a arbre 4 cames en téte

Catalogue franco.

MACON-: (5.-&L.). —

2 CV, 3CV. 4 CV,5CV et 9CV.

i

'|| 177, Rue Rambuteau -

r
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MOTOCYCLETTES
DE PRECISION

e TYPES
: Radlnr Chaise
Radior, Jap oo L
CADRE . ACIER
BOITE “ BURMAN ” .: MATRICE
CHAINES “RENOLD” A F‘ | '\ CH AINES IEREHOLD:!

Pneus Hutchinson .

Jd. CHAPOLARD
- BOURG mm; -

CATALOGUE ? FRANCO

_ _ : -?*Péhl.!-fgr
L'ECLAIRAGE PARFAIT DE/ MOTO/

AVEC JEJS EQUIPEMENTS

ALTERN

NICE.DARLZ | PLU/S PUIZZANT/ exr MOIN/ CHERY (a mopiLe corre/ponpanT)
CONCOUR. que four ler autres appar-‘*edf acrue"emenl' sur le marché
D'ECLAIRAGE |

Catégorie ‘ T‘f[lf T T‘fpf u
AU DESSOUS oe 500"

Rur moro
ALTE n“n.ﬂuhl[t : | gxﬁgfggfw ‘ 5 7 5 Frrs 32 5 Frr.

JEUL PREMIER |
e E‘UF m&e‘ﬂ
Sans valamnt &
5 exlérieur 4 4 ° Fry. £ 39 ° Fer.
méewpmmr COMPLET
PRET 4 POSER SUp Hﬁm.i l-'r‘E I'?JW E.'F HJWI ET COMEPREAMANT:
Q3 pouie ﬂWqﬁW@bﬁ ; UM SUPPORT ot PrRoJECTEUR FIXATION ET 70N GALET O ENTRAINEMENY
LYON (7°) L UMN COMMUTATE UR naﬂnnrrr LES UNE COMMABNDE EEHTEH‘IHIMEHF

ECLAIRAGES l?aurz CODE .E'.'" VILLE UNE LAMPE ARRIERE

Mﬂu“““'m

e AUTOMOBILISTES MOTOCYCLISTES...

VIl

Rappelez-vous. qu’une reparatmn provisoire ; ou. faite avec un produit
inférieur,’ cofite plus: cher qu'une boite de ‘¢ LAS-STIK ” le seul
produit vulcanisant a froid et adhérant “ i Mort”

CA COLLE..
CA TIENT...

CA DURE!..

— DEMANDEZ LE NOUVEAU TARIF EN BAISSE AUX CONCESSIONMAIRES FGURLEUH[]FE —
| ETaBL® L. DIETRICH, 3, rue de la Seine, BILLANCOURT

. T eI BNE N N EEP

Mentionnez toujours « MMOTO REVUE-»'en écrivant aux annonceurs -




GRATTEZ LES™ /
MAIS NE LES ~
‘EMPESTEZ

M.ﬂtmcyclistea qui graissez encore
vos machines sport et super-sport au

ricin, pourquoi empester ceux que
-vous dépassez ? Leur humiliation ne
vous suffit-elle donc pas? Mais il y a
plus grave: le risque de gommer les
segments.

Débarrassez-vous de ces deux ennuis,
du premier par charité, du second par
prudence en graissant votre moto avec
Mobiloil “Aéro D”. Ce merveilleux
lubrifiant posseéde toutes les qualités
de l'huile de ricin sans aucun de ses
inconveénients.

Mobiloil “Aéro D” n'a aucune odenr
désagréable, elle supprime le gommage,
réduit la calamine et accroit le rende-
ment tout en diminuant la consomma-
tion. Essayez-la, vous n'‘en voudrez
plus d’autre,

Mentionnez toujours « MOTO REVUE » en écrivant aux-annonceurs IX
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| Dans PARIS-LES PYRENEES-PARIS |
. se taille

les succeés
suivants :

2;;&&;1:;85 2 EFEE}; Mouret ;{ 2 MEDMLLES D!UR

- cat. 250 cmc. 5 ﬁ 'Ba'ud'art COUPE DU TOURMALET

Mourer accomplissant a ’arrivée a Montlhéry les 100 km. imposés
4 une moyenne prodigieuse, surclassant ses concurrents et terminant
avec plus d’un tour d’avance

D’auire part, le méme jour,

eu CIROUIT - DE WARCQ-BELVAL 4ﬂ'r Jean RO'Bnd

Catégorie 250 cmc.

| Motos S. S. P, 114, BY de Valmy, COLOMBES (Seine)

n‘avaient engagé dans

PARIS - LES  PYRENEES - PARIS

(Pépreuve la plus sévére de Pannée)

qu’'une seule machine. . ..

Résultats -

1 g1 5 STERNY - meomte von |

machine

engagée 15’" de |'épreuve des 100 km.

cylindree L
175 eme. | sur piste routiere de Montlhéry

Motos ROVIN, 169, Boulevard Péreire, PARIS-17-

Mentionnez toujours « MOTO REVUE » en écrivant aux annonceurs



% Camirce LACOME

Directeur-Fondatenr

REDACTION ADMINISTRATION
ET FUBLICITE :

51, Rue Vivienne, 51

% PARIS (2¢ Arrondissem?)

TELEPHONE

Centrar (3-31
CenTrAL 08-21

C/C Postal 29,737

e 1 Fondée en 1 .'P 1 3
i —

Y W@ 52 Nor 25 Nor |3 Noe
\ 2 France et - — —
_ Colonies. 45fr. 23fr. 14 fr.
Autras Pays. 84fr. 43fr. 25fr
: Militaires. 25 fr. 12 fr. 8fr.
Toutes communications
chéques et mandats

REVUE HEBDOMADAIRE
PARAISSANT LE SAMEDI

SALLE DE COURS ET DE REUNIONS : 5, RUE SAINT-AUGUSTIN, 5 - PARIS (2¢)
'# T f e

 ABONNEMENTS

UN AN O MO15 . 3 M~IS

Union pastale. 66fr. 3dfr. 20 fr.

T A
o

doivent éire lihellés

* MOTO REVUE?”
51, Rue Vivienne, 51, PARIS (2¢)

boration précieuse, doit chercher, non des pépites ou

des diamants, mais seulement des 1dées. Et comme le
Guetteur du Donjon ne voit rien poindre & son horizon intel-
lectuzl, commes Jehan le Povre Moyne ne trouve personne qu
veuille lui faire 1'auméne d’une idée, Pierre le Chercheur est
toujours bredouille. Mais la moto n'est-

CE pauvre Pierre qui apporte a I'Echo du Centre une colla-

elle pas un sujet ‘actualité ? Ne faut-il ,e9800scsssssncsssssesnssnnssssas,

pas qu il fasse entendre sa voix de fausset.
dans le concert des motophobes ? Ne

bt
|

Ricrre e fcichar

appartiennent. Un nombre énorme de chiens n'ont, en effet, pas
de collier. Beaucoup sont déclarés comme chiens de garde, ce
qui n'empéche pas leurs propriétaires de les lacher dans la rue.
Le résultat c'est, qu'en cas d'accident, il est impossible de
découvrir le propriétaire de I'animal. .
Il serait donc désirable que les prescriptions relatives aux
' chiens fussent appliquées sans faiblesse.
Assurément, 1l répugne 4 notre sensi-
bilité d'envoyer & la Fourriére les chiens
errants. Nous pensons que l'ami de

demandons pas d'originalité. Instabilité, SO MM AI R E homme a droit a la vie. et nous ne
bruit, ce sont les reproches habituels. pouvons supporter 1'idée d'asphyxier
II reproche, de plus, 4 la moto d’étre un Ne 3:7 - les pauvres toutous. Mais quelle est

danger social, puisqu’elle rend, parait-il,
stériles les femmes qui font du tansad.

Samedi 9 Aont 1930

I'existence de ces pauvres bétes crevant
de faim, dévorées par la vermine ? Ne

Si la France se dépeuple, n'en accusez m
I'épuisement de la race, m la vie cheére,
ni |'égoisme des individus, ni les maladies
chroniques, ni l'alcool : La moto est la
seule coupable. Elle tue les wvivants,
et empéche la naissance de jeunes étres.
C'est une goule, un vampire, une destruc-
trice, une dévastatrice. Et le Chercheur
de souhaiter la disparition de la moto
et du cyclecar, engins de mort, fléaux
de l'humanité. Mais quel  malheur -
il est obligé de constater 'augmentation
constante du nombre de motos en cir-
culation. Et n'est-ce pas la meilleure
réponse a ses accusations ? Le succes

Par-ci, par-la

La Moto criminelle, par
Max: End.. .o iaiv.. 866

Impressions des P. P. P., par

G. de Lavalette. ... ... .. 068
Photo et moto, par X. Y. 2. 869

Les Six Jours Internatio-

......... 871

Chaine ou cardan : les en-
grenages, par hesairaz.. 873

Rodage des soupapes, par

nous faut-1l pas aussi penser aux morts
qu elles peuvent causer ou méme sim-
plement aux accidents graves qu'elles
risquent de provoquer.

La circulation, de plus en plus intense,
exige gu on prenne des mesures €nergi-
ques pour la sécurité des usagers de la
rue ou de la route. Ces chiens errants ne
transportent-ils pas la rage ? Il ne faut
pas aller trop loin par amour des bétes.

Ll e | OOF

Sur la Route et dans les Villes

EL est le titre d'un article paru dans
L’ Avenir du Plateau Central. Nous

de la moto ? N'est-il pas la preuve gu’elle T o TR T 879 ne pouvons le reproduire in extenso.
répond a4 un besoin et qu'elle est un : P [l constate tout d'abord que malgré
bienfait social ? Entretien des appareils d'al- les articles r-:::pﬂants de la grande presse,

lumage, par Demol. ... .. 884 les accidents d'aurotobile et de moto sont

Et les Cabots !

IN de nos lecteurs nous écrit pour
nous signaler le nomkrz de chiens

.'lilliill.ltiiillllliiii-lnril-|-';1.--.-...‘.".-.‘.'.....l'

Médecine motocycliste. ... 887

L'Eclairage électrique (fin),
par H. P. Borestroke.... 889

loin de croitre comme l'intensité de la cir-
culation et 1l attribue une partie de cet heu-
reux résultat 3 la police de la route. I}
considére que le meilleur moyen d'assurer

‘.-...".".-"".l'l‘llli“i‘-"illll‘ilili"llll'.&ll'll..l-

errants gu on rencontre 3 Puteaux, EarbiiN Vs o b e S A 895 la sécurnité des usagers de la route, &
Suresnes et Courbevoie et dans toute - que]que catégorie qu ils appartiennent,
la région parisienne. “tecsssssssenosscsssssscensscssee s’ c'est de réaliser une police routiére

Rien n'est plus dangereux, en effet,
guun chien et nous nous souvenons encore d'une hiiche
mazistrale que nous avons ramassée il ya quelques années
du fait d’'un gros Terre-Neuve. Nous ne pouvons d'ailleurs
lire un compte rendu d'épreuve de régularité sans apprendre
u un certain nombre de concurrents ont eu des accidents par
la taute des chiens.

Ginéralemsnt, quand on est victime d'un accident, la personne
responsable doit vous indemniser. Mais en ce qui concerne
les chiens, 1l est généralement impossible de savoir a qui ils

efficace. La surveillance des croisements
est certainement la partie la moins utile de cette ta-
che et il faudrait une police mobile. Aux croisements, 'auto-
mobiliste averti dépiste assez vite le gendarme pour freiner
avant le carrefour etil prend une petite allure innocente. C'est en
fait, un véritable concours de freinage et il suggéreireniquement
de le doter de prix. 1l est consclant ge perse: qu'a coté des
stupidités que trop souvent cn peut relever au) sla presse pro-
fane, il y a des journaux qui délendent un peir: de vue parfaite-
ment sensé. Nus remeraements a L Aavera. duPlateau Central.
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AL pensé qu’il était peul-éire utile de venir en aide aux

journaleux motophobes dont les méninges atrophiées
n‘arrivent plus & pondre de prose intéressante sur les accidents
de motos.

Voici done, a leur usage, un parfait vade-mecum, pour-chro-
miqueur-de-faits-divers-au-cerveau-insuffisamment-fécond. ..

La moto homicide

OH a relaté, il y a quelques jours, horrible crime d’un jeune

Espagnol qui assomma ¢ coups de hache celle qui lui résistait.
Ce que Uenquéte n'a pas révélé immédiatement, vient d’étre
découvert, grdce 4 une minulieuse perquisition, el Fon ne
s'élonne plus de ce crime odieux, maintenant que Uon sail
que ce jeune bandif étail un molocycliste endurci... il ne
pouvaift en #tre autrement...

Une moto tue une brave ménagére

NE molocyclette chevauchéé par un de ces ecervelés, qu’il

paul mieuxr ne pas qualifier, traversail en prombissant
désagréablement la si populeuse cité de
I’ Astrolabe. Elle avait juste choisi le
moment ot Mme X..., une brave ména-
gére, lavail les vilres de sa fenétre sise au
G¢ de son pelil logement du 140 de cefle
cité. Que se passa-t-il alors ? Tou-
jours est-il qu'a ce moment précis, sans
doute sous Ueffet des vibrations de I'échap-

pement  déchaine
de celle molo en
délire,  on  vil
Mme X..., celle
brave ménagére,
perdre Uéguilibre,
battre le wvide de
ses Dras el venir
s’écraser sur le
trotloir, Comme,
heureusement, elle
’avail  enfrainé
personne dans sa
chidle, on ne releva
qu'un cadavre..
Quant d Uauteur de cel affreux accident, il s'élait empressé de
déguerpir ldchement, comme fous les forbans de sa sorte.

Son monocle, bdfon de pieillesse...

Le tansad de la mort

ON salisfails du danger qu’ils fonl courir ¢ aufrui quand
ils ne sont qu'un sur leur motocycle, deux fous chevau-
chant la méme machine s’amusaient & épater la qalerie en
faisant semblant de se promener & une allure réduite en
longeant le bord du trotloir de droite de la rue de  Rivoli.

HORRIBLES DETAILS

Cuand le frain stoppa...

Comme le deuxiéme passager élail du sexe féeminin, il en pro-
fitail pour rehausser ce spectacle déjd peu recommandable d’une
exhibilion de.jambe indécemment dévoilée. Un vieux monsieur
du meilleur monde el correclement vétu, gqui, éceeuré de ce
spectacle, s'apprétail & détourner les yeux, laissa dans un
mouvement de pudeur bien compréhensible, choir son monocle,
ce bdton de vieillesse des yeux faligués, Dans le geste qu’il
fit pour le ramasser, il heurla de la téte, el dans son aveu-
glement, un bee de gaz de fagon si violente que le lampadaire
s'effondra, Des décombres, on retira quelgues viclimes pantelantes,
cepéndant que les témoins justement indignés n’eurent pour res-
source que la bien
faible salisfaction
de monitrer le
poing au couple
coupable qui se
faufilant  parmi
les voitures, dis-
parut a Uhori-
zon, sans plus

Les vibrations de Péchappement...

s‘occuper des ravages qu'il venait o ode
commetire. ]
Un motocycliste

est cause de la guerre mondiale. .
(2 paraitre en 19.....)

ROFITANT sans vergogne d’un passage
a niveau ouvert, un motoeyeliste s en-
gageait criminellement sur la voie au moment du puassage
du rapide qui relie la capitale de Moldavie & celle de Mélurie.
L.e choc fut épouvantable, et quand le {rain pul enfin s arréter,
e molocycliste avail, comme toujours, disparu en laissant
par-ci, par-la, quelques éclaboussures sanguinolentes pour
quon s'apitoye sur son sort. Le chef de train perdit une
heure @ essayer de retrouver le motocycliste pour lui dresser
le procés-verbal qu’il méritait, mais en pain. Ce dernier.
s'était comme vpolalilisé. Le rapide repartit donc el dans le
louable désir de raftraper son relard, franchil en trombe le
poste-fronliére. Ce que voyant, les aulorités de Mélurie furent
alertées et, quand le train stoppa, il ful cerné par la force
armée qui trouva dans un compartiment {trois anarchistes.
Iqnorant le détail du motoeycliste coupable, le consul de
Moldavie fut sommé de faire des excuses pour Uenirée
en: fraude d’anarchisles non. déclarés ; il sy refusa. un
ultimaltum s’ensuivit et,.. Uon sail le reste... Le seul fait
retenir, pelites causes, grands effels, est qu'une fois de plus
c’est la _moto qui cause toutes les ecalamilés, fous les fléair.
lous les désasires...

(Tous droits de reproduction et d’adaptation cinémalo-
graphique muette ou sonore réservés,)

Max END,
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Obligatoire...

M. B. Brunet, député de la Seine, vient

* de remettire au président du Conseil,
M. Tardieu, un mémoire ayvant pour but de
rendre obligateire I'assurance pour les autos
et les motos. 1l semble, 4 premiére vue, que
ce projet soit magnifique, mais nous devons
n‘accorder qu'une expansion et un enthou-
siasme trés mitigés o de telles propositions :
dans quelles conditions cette assurance
jouera-t-elle et 'obligation matérielle ne vien-
tlra-t-elle pas tuer la concurrence entre les
diverses Compagnies d’assurances et un taritl
standard, mais prohibitif n'est-il pas a
craindre ?

Quatre soupapes par cylindre

L:‘L Rudge victorieuse au T. T. a qualre

soupapes par cylindre, mais cela n'est
pas une nouveauté. N'oublions pas, en parti-
culier, la Triumph Ricardo de 1922, I'Indian
qui aurait dépassé le 210 a Daytona, et la
Harley.

Arpajon-les-records

rPAJON, Longjumeau, Monthléry jusqu’i

ces derniéres années évoquaient dans
notre esprit le souvenir des postillons, des
coucous, des cabriolets, des crinolines, des
arisettes, de Paul de Kock, de toute cette
charmante époque romantiqueé. "Maintenant
cette image s'efface -peu-a-peu et fait place
a1 des visions de bolides, au tonnerre des
échappements. La route d’ Arpajon est main-
tenant illustre dans le monde entier comme le
champ clos de la vitesse. 5i nous n'allons
pas ¥ voir la toute nouvelle B. M. W.
de 1.000 cme. a compresseur, pilotée par
Henné ony verra la Brough Superior, I'A. J. 8.
et I'0O. E. C. que nous avons précédemment
présentée 4 nos lecteurs. Hélas il n'y aura pas
dans cette catégorie de machine francaise
capable de lenr donner la réplique. Quand
ferons-nous un effort de ce eoté ?

Pour s’établir...

NDUS avons, sur une avenue parisienne,
= " un commerce de motos a reprendre,
transformable en autre commerce si néces-
saire : vastes locaux, matériel et installation,
marchandises et gros bail jusqu'en 1937 :
le tout mnet, 150,000 franecs. Eerire seule-
ment & M, A. Molo Repue.

L'Assomption en Belgique

BEAL"C[‘]UP d'entre nous wvont aller en

Belgique pour les fétes du 15 aoiit
trés bien ! Vous savez que les facilités d’entrée
sont grandes maintenant : mais comme tou-
jours, il ¥ a des gens qui abusent et I'admi-
nistration des Douanes nous prie d’aviser
les motocyclistes qu’en conséquence et
provispirement le passeport ou le certificat
dlidentité officielle est rétabli : done Ia
photo du permis de conduire n'est pas suf-
fisante.

Curtiss est mort

ous nous rappelons Curtiss pour 'avoir

v a un meeting d'aviati on ol suar
un appareil dérivé du Wright il couvrit quel-
que chose comme 72 Kilométres dans "heure.
On sait quelle importance a prise depuis la
Compagnie Curtiss. Nous ne devons pas
oublier que Curtiss fut d’abord un motocy-
cliste et qu’il constraisit une formidable
moto a huit eylindres en Vo qui était, disait-on,
la plus rapide de son temps. Curtiss n’était
age que de 52 ans. Triste sort pour un sports-
man. Il est mort dans son lit comme le grand
Wilburg. Wright qui mourut a 41 ans de la
ficvre typhoide.

Il va mieux.

TII:[.-H.'HT-'..UI Maurice nous écrit 3

Ca va ! pas d'infection, plus de danger !
J'ai élé admirablement soigné chez le Dt Denoy,
de Narbonne. Ce n’est pas la clavicule que j'ai
el de casseée, mais la rofule gauche avec plaie
profonde au talon gauche. Ce n'esl pas mon
frére qui m’a fransporté, mais un indépendant
de PP 1929 ef gui vient me fenir compagnie :
un frére gquand méme! Remerciez Grivel el
CChéret qui se sont arrélés longuement pour me
porler secours. — Un indépendant naufrage.

Clinigque du D DeENoy, Narbonne.

Un mariage

M.-tnf:m. Perrin fait comme tout le monde :

il se marie... le 9 aoft, aujourd’hui
a Athis-Mons, avec Mlle Charlotte Guillot.
Nul doute que les motocyclistes de passage
a Athis-Mons cet aprés-midi & 14 heures, ne
fassent un arrét &4 Charenton Saint-Maurice, &
I"église Saint-André pour féliciter les nouveaux
epoux,

Un deuil

Ll-l M. C. de. Gisors vient de perdre son

vice-président, Robert Meunier, décédé
accidentellement le 27 juillet, & quarante-
huit ans. Molo Revue et I' Actualité Automobile
adressent leurs sympathies émues & Mme Meu-
nier et a son fils Lucien. Les obséques ont
eu lieu 4 Beauvais, le 31 juillet.

Un autre deuil

OTRE confrére rédacteur en chef de

L’ Echo des Sports, M. Brever Viclor, vient

d’étre cruellement éprouvé dans la personne

de Mme Vve Hendry sa belle-mére, décédée

fe 30 juillet. Nos vives condoléances &4 Mme et
M. Breyer.

L
gREERRETAE li--'.'F-'--'I--FI"I-II'Ill-ll--ll--Il"lI'i-I‘IIIIIIIII'Illl'i-ip'.||.||-||-|"

DANS CE NUMERO

Nos lecteurs de la Belgigue, du
Luxembourg, trouveront un encart
gratuit, numeéroté de 878 A a4 878 G.
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M. Coudy distingué

O.‘--T annonce la nomination officielle au

grade de Commandeur de la Légion
d’honneur de M. Coudy, codirecteur-adjoint
de notre confrére Le Pelit Parisien : M. Coudy
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DANS CE NUMERO

Nos ]EEI_'E:IEI_‘H du Maroc, de I’Algérie,
de la Tunisie, trouveront un encart
gratuit numéroté 878 1 et la suite...
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a droit a notre souvenir sportif pour I'aide
entiere qu'il apporte 4 toutes nos organisa-
tions et plus particuliérement 4 Paris-Les-
Pyrénées-Paris. Nos vives félicitations.

Homologation

E neuviéeme Grand Prix des Petites
Motos 1930 a été homologué le 2 aont.

Ca va barder!

L.-L préfecture nous prie d’aviser les moto-

cyclistes que la patience des pouvoirs
est « enfin » arrivée a la limite et que ¢ca va
barder pour le matricule des motards.
Silence ! wvoila la consigne : et malgré nos
avis, nombre de motocyvelistes continuent
a4 « bruiter » et déja les contraventions
pleuvent, Le Concours du Silencieux, hélas !
traine en longueur, car les techniciens® qui
s'occupent de la question rencontrent actuel-
lement des difficultés imprévues. Donce,
pour la derniére fois, jeunes gens, lisez ces
lignes au moins une fois attentivement : une
conltravention pour bruit est bel et bien
valable. Incriminer le Service des Mines ¥
Vous perdez volre temps : ce service est
chargé d’assurer aux machines un appareil
d’échappement de sorte que les gaz ne soient
pas nocifs. Se rejeter sur le constructeur-.
Peine perdue encore : celui-ci vous livre une
machine conforme aux réglements des
Mines : le reste l'indiffere puissamment.
Vous seul étes et serez le coupable. Et puis
savez-vous qu'a la récidive, ¢a peut aller
jusqu’a la mise en fourriére...

Apreés les 7 kilométres

O:n’ se¢ rappelle qu'aux derniers 7 kilométres

de Saint-Quentin le M. C. de 1'Aisne,
malgré une organisat on merveilleuse avait
été victime d'un aceident.

Le coureur Serauly ayant [ranchi
d’arrivée avait élé wvictime du shimmy
imprévisible, sa machine flottant pendant
50 métres et débarquant le coureur sur le
bas eoté, Dans la trajectoire, Serauly franchit
la barriére et vint se jeter sur I'un des specta-
Leurs,

Le tribunal correctionnel de Saint-Quentin
saisi par la victime rend son jugement,
duquel il ressort qu'aucune fausse mancuvre
n'a pu étre relevée, avant été victime d’une
fatalité imprévisible et, en conséquence, I"a
acquitté. Ce jugement est a retenir.

Mot de la fin

OUR une route qui grimpe, ¢’'est une route
qui * grimpe... ! » disait philosophique-
ment Naas en considérant le Tourmalet,

— Tout 'le monde n’est pas de ton avis,
de répliquer Debaisieux ; il v a des types en
haut qui sont d'une autre opinion, m’a-t-on
dit!...» — Naas n’en est pas revenu!

Distinction j
Erq derniére minute, nous apprenons avec
un vif plaisirs la nomination dans Ia
Legion d'Honneur, au titre de Ministére de
I"Air, de M, L. Chambray, directeur des éta-
blissements L. Vannod et collaborateur de
M. Vannod Iui-méme. Nos félicitations.

a .igne

Le transport a trois

ous avons maintes fois dit ce que nous
pensions dn transport a trois 2 moto -
le Préfet de la Seine a déja réglé cette ques-
tion récemment en exigeant, censément,
une garantie de sécurité et interdisant le
portage sur le guidon, en quoi, il a bien agi.
Actuellement, le Préfet de la Marne a
édicté 'interdiction du transport de plus de
deux sur une moto : nous savons qu’il v a-
quelques eas locaux et que cet arrété fern
crier plusieurs usagers : toutefois qu'on nous
permettie de dire que le Préfet de la Marne
a4 agi raisonnablement 4 ce sujet et si cet
arréte a été pris, c¢'est & nous a faire med
culpd de n'avoir pas pris au sérieux nos
multiples avertissements. Quelques fous
nous ont fait du mal : et la question du silen-
cienx aussi...
Enfin, attention au département de la
Marne !
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Ca crachine !

A pluie crachine. en rafales et cingle
— durement depuis le matin; les imper-
méahles se laissent... envahir: le froid,
gagne ; le moral fléchit ! Mais le but est 1a et
dit-on, Ia route qui méne au sommet du
Puy-de-Ddme est parfaite.

Oui-da ! Vous allez voir : une banderole
des drapeaux qui claquent, un péage que
'on brile (pure image), et 1'on altaque la
cite dans un brouillard intense mélé de
pluie et... de tempéle ! L'on est tout d’abord

a l'abri du wvent, mais, comme la route en
spirale monte réguliérement a 12 9% disent
les bornes, et contourne le pic, Pon est tout
a4 coup en plein ouragan, le moteur cliquéle,
le pilote s'inquiéte, tangue, s'accroche i la

Réflexions hardies :

Au Tour de France Cycliste :

Ly a eu d'auires biiches, nolamment Cardonas.

qui a #éié renversé par un malocpelisie. 1.es
coureurs ont pris une décision de solidarité
qui consiste 4 ne tolére maintenant qu'aucun
motocveliste ne passe les vollures suiveuses
officielles. Les accidents qui se sont déja pro-
duifs an cours du’ Tour son! suffisamment pro-
bants pour prouver gue nous arons élé frop
faibles pour Taisser passer les mofos. ces engins
vi1 I’'on voit perchés sur la méme machine jusqu’a
Irots personnes el gui, 2n deépil de tous les régle-
ments du code de la roufe, viennent naviguer
tantdl o droite. lantéi @ gauche de la roale, el
doublen® souprsnt le peloton ‘an risque de renver-
ser de nombreux roureurs. (Cest ainsi gu'hier
un molocyeliste esr venn plonger dans un pelo-
fon de coureurs dans lequel se trovvaient Berlon
el Cardona, les renversan! fous denux. Berlon
souffre de blessures an genou ef au coude. Ce
soref lg des Dlessures qui-handicapen! serieuse-

MoTo REVUE

« premiéres», s’arc-boute, fait la sole, et rame
ensuile sans plus rien entendre que la lem-
péte furieuse qui lui arrache les lunettes et
des larmes! Un wvent de 100 kilométres a
I'heure charrie... la-haut un nuage !

Qmmr«rqma: s'arréte ne repartira pas!
Mercier esl jeté par la rafale sur la
muraille en rocher et il s’en faut de pen
qu’il échoue 4 300 métres du haut.

Trois pilotes qui ont poussé leur machine
arrivent exténués, 'un d’eux s'évanouit.

Mme Dona La Caze surgit a’ultime seconde,
mais reste ensuite sur place comme pétrifiée
aprés un effort.

Le « vieux : Benoit est parmi les retarda-
taires, et il est tellement éventé qu’il reste
incompréhensil quelques secondes et incré-
dule ensuite devant son retard.

Les pilotes s’abritent et se réconfortent
avec des cafés-rhum a... 7 fr. 50 (a4 cause de
Paltitude, parait-il) ; la tempéte en profite
pour coucher, par paquets de six, les motos
abandonnées sur béquille et 'on doit, pour
qu’elles tiennent debout, les orienter en
girouette, dans la direction du vent !

Ce ne sont plus des officiels ni des coureurs
moltocyclistes qui peuplent le Puy-de-Dodme,
mais des naufragés, et personne ne répond
a l'invitation du « Pingouin: qui propose
d’aller prendre I’air & la table d'orientation
du sommet... pour voir la brume de plus prés !

Fonts et... chaussées et... piste

NCORE 80 kilométres atroces sur Riom-

~ Montlucon en un décor souvent gran-

diose et le « machin-lastic » nous jettera dans
le dernier piége : Montlhéry ! ;

Ah ! pitié pour les « enlbuteurs», les « cha-
pelles =, les freins, la gomme el... les piloles,

Ah! ligne droite de Saint-Futrope, pour-
(quoi n'es-tu pas soigneusement horizonlale
plutét que bosses et plaies... quelquefois ?

Et vous, « 4 borness, pourgquoi usez-vous
un peu plus & chaque lour nos repose-pieds
sur le vallonnemen! qui doil servir de corde
aux sauleurs que nous sommes ?

_Et ce virage de la ferme (la ga. dirait 1o
pingouin) qui commence si bien et [init mal !

Et ce dernier virolet (4 20 exemplaires)
du Fay qu'on aimerait tant prendre 4 rebours,
plein gaz, plutdt qu'avee des airs de mauvais
cavalier porté sur les... freins !

ET cette « ligne opposée » o1 le vent de
travers vous jelte wvers la pelouse!
Et ce grand virage oli se répercute la
mécanique qui s’affole avee le vent favo-

ru]]:-IE !

<nfin, ces tribunes squelettiques qui n=-
dissent se rapprochent et onl I‘-::El f.mlThe %rlilﬂn
la vicloire... au vingtidme passage ! :

Rideaun

Les pavés, les resquilleurs, les tansadistes

avenlureux, solubles heureusement dans la
pluie qui les fait disparaitre, le « Bois » la
Porte Maillot, le dernier « Parc » Ah ! brave
mecanique malmenée, ¢'est fini !

Oh ! le bon bouquet et le bon baiser de
cette Reine de la moto que j'adore....la
moto! En cette époque oli les sensalions
aigués sont si rares (et chéres !), gloire done 4
la moto qui en permet de si profondes et
simples, merei quand méme aux organisa-
teurs de Ia plus dure épreuve motocycliste,
dans les limites du sport normal.

Et maintenant, filons 24 Grenoble : mais eeci
est une autre histoire qui me fait remettre a
huitaine (au moins) ! quelques critiques et
des « Appréciations sur la limite du raison-
nable en matiéres d’épreuves motoeyclistes
routiéres s, (. DE LAVALETTE.

N. D.L.R. Pensait-il si bien conclure ?

un diptyque antiéo moderne

Pourquol ne pas avoir un peu de tolérance ?
Ce ygue dit un guotidien vespéral de Paris
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ment les coureurs et qui, en fout cas, leur occa-
sionnent des souffrances donl! ils se passeraient
forl_bien dans une lutle aussi penible que celle
qu'ils menenl pendant leur course. — .Jean
ANTOINE et Alex VIRoT.
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"Elﬁfl"llnll"ﬂt_ social, la moto en est un autre plus™.
enn
dédaigneuse » d’engin ot I'on est perché » : il
.. nous semble que 1'on v est moins haul... mais,.
*chut ! la paix ! la courtoisie...
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Lisez, jugez et comparez : le vélo est un Erel_*
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encore Pourquoi cette appellation
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Ce gue dit « Moto Revue» aux :
Paris - Les Pyrénées NMotocyclistes

L 7 a en daulres bitches, nolamment Hom-

maire, Gaussorgues qui onl éfé renversés par un
cycliste. Les coureurs ant pris une déeision
de sojidarile yini ronsisle ¢t ne tolérer maintenant
qu'ancun cyeliste ne pnasse les poitures suinenses
officielles. Les aceidents qui se sonl déjid pro-
duits au cours dépreuves prouven! gie nous
somimes des bons. gars, pour laisser se mixturer
nos ardenils cyclistes, fulurs molocyelisies, gue
nous aimnns bien el gui, heureuxy comme des
princes, pédalen a boul de forres, naviguant
quelguefors a droile, plus soupent 4 gauche
risquent Pacciden! sfupide qui fail perdre &
nos couretrs leurs alonis.

Bons pelils qars, pensez au mal gque vons,
failes awxr coureurs ; pensez que vous serex Fien-
6t molocyrlisles el que vous ne poudrez pas
qu'on vous fif de pareilles incarfades, — Max
End et M. Apawm,
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A rapidité de la motocyclette ne
doit pas nous engager a réaliser de
folles movennes et des élapes intermina-
bles. Nous sommes souvent condamnés
a effectuer, dans un temps trop bref, de

longs parcours, mais c¢’est bien contre
notre gré, Nous aimons au contraire nous

arréter dans des coins pittoresques, gazer’

gquand la route est monotone, mais flaner
qll_ljand le paysage est séduisant. La bonne
chose que de s’en aller doucement, ac-
compagnés du léger ronronnement du
moteur. La vitesse a son charme, mais la
promenade aussi. Dégustons, pour ainsi
dire, les plaisirs de la route. Nous croyons
qu’a cet ¢gard la photographie peut nous
~obliger 4 observer, et nous aider a conser-
ver un souvenir précieux de nos voyages.

Quel. appareil choisir? Nous proscri-
rons, bien entendu, les appareils de grand
format et certains types d’appareils trop
lourds, trop encombrants et trop fragiles
comme les r¢flex. I1 ncus faut en effet
un appareil léger, compact et robuste.

Un format comme le 6 1% X 9 est
déja lisible, et permet de bons agrandis-
sements. Nous aurions une préférence
pour les klopps. Les foldings sont éga-
lement pratiques et, fermées protégent
tout le mécanisme. Pourtant il faut se

méfier des foldings a bon marché. Nous

en avons rencontré de bien défectueux qui
ne réalisaient pas, en particulier, la condi-
tion essentielle. c’est-a-dire le parfait
parallélisme du porte-objectif et du
cadre arriere. Or, un objectif ouvert a
f-6°, et plus encore a 1-4,5, ne peut,
dans ces conditions, que donner des résul-
tats déplorables car ils sont sensibles a
une légére erveur de mise au poinl, Si
une partie des photos est nette et une autre
‘ flone: c’est &4 peu prés certainement le
parallélisme défectuenx gu’il faut accu-
ser: avec un compas ou micux un pied a
coulisse, vous aurez a vérifier le parallé-
lisme, en examinant si, aux gquatre coins
du porte-objeclif, la distance entre le
porte-objectif, et le cadre arriére est la
méme. Ce défaut de parallélisme peut
avoir plusieurs causes. Dans le sens verti-
cal, le- porte-objectlif peut mal reposer sur
ses rails, ou 'abattant étre faussé. Vous
pourrez le vérifier avec une équerre. Ces
défauts ne sont pas irréparables dans la
plupart des cas. On peut, par excmple,
dans certains cas, retoucher les guorges
du porte-objectif avec des limes d’hor-
loger et on peut également redresser un
abattant. Mais ce sont 1a des travaux trés
minuticux. Dans le sens horizontal, le
mangue de parallélisme wvient presque
toujours du jeu qui existe entire les glis-
sicres du porte-objectif et les rails. On
fera trés attention a tirer le porte-objeciif
bien d’aplomb Ce jeu pourrait étre rat-
trapé au moyven d’'un peu de soudure
introduite dans une des gorges, et limée
ensuite de la quantité voulue.

N autre défaut également assez fré-
quent, c’est que le plan de la plaque
dans le chéssis et celui du verre dépoli
ne concordent pas. On aura alors des
plaques assez peu nettes, alors que la
mise au point sur le dépoli semblait par-
faite. Il faut alors faire une série de pla-
ques d’un mouvement, a4 1'iniini, avec
divers lirages et en prenant bien:soin,
au développement, de gratter sur la
gélaline un numéro. Parlant d’un lirage
donné, on saura que la plaque 2 a éié
prise avec un tirage plus long d’un milli-
metre, ete. On aura, en examinant les
plaques a la loupe, la possikilité de
déterminer le tirage donnant la mecilleure
netteté, et on modifiera en conséquence
I’échelle de mise au point. Bien entendu,
la mise au point en verre dépoli, pour les
objets rapprochés, ne sera utiile gue si
on corrige en modifiant le tirage d’aprés
le décalage du verre dépoli et de la plaque.
On a une tendance a ¢mployer des ob-
jeclifs a trés grande ouveriure, 1: 4,5,
1:3,5 et méme plus. C’est a4 notre aVis
une erreur, car ces objeclifs n'ont qu'une
profondeur insuffisante. 11 est cerlain
gqu'avec les plaques et les pellicules’ ac-
tuelles on peut uliliser des ouverlures
plus réduites, 1 : 6 par excmple. Sa rapi-
dité est largement suffisante pour les
besoins courants. Si vous avez un objectif
4 grande ouverture, vous diaphragmerez
4 1:6o0u8 pour les cas couranis, 2 1: 10
ou méme plus pour les clichés pris au
bord de la mer ou par un éclairage
intense.

LAQUES ou pellicules ? Les pellicules

(uu les films packs), ont I'avaniage
du poids. Ils sont incassables, permettent
le chargement en plein jour, sont ortho-
chromatiques et anti-halo. Leur rapidité
est moindre en général que cclle des
plagues 4 grande sensibilité. Le prix en
est beaucoup plus élevé La planéilé est
souvent défectueuse, et la pluparl des
amateurs confient le développement a
des professionnels.

Comme tous les clichés n’ont pas été
pris dans les mémes conditions, il en
résulte que le développement d’une bande
ne peul étre qu’un compremis. On peut,
il est wrai, aprés avoir amorcé le déve-
loppement, couper les films et les déve-
lopper séparément, mais ¢’est une compli-
cation. Toulefois si vous avez calculé a
peu prés justele Lemps de pose, ce déve-
loppement en série peut se défendre.
Bref, tout en reconnaissant les défauls des
films, nous croyons qu'ils conviennent
mieux que les plaques au motocycliste.
Mais nous ne saurions 1rop conseiller
I'usage d’un actinoméire qui permet de
se rendre compte de "aclivil é de la lumiére
el de déterminer ainsi le temps de pose.
Plus simples d’emploi et en pratique
d'une exactitude suffisante sont les
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i1 arrive souvent que le plan de la plague ne
eorrespond pas a celui du verre dépoli ; d’aulres
fois, les ouvertures du dépliani sonf au pelil
bonheur ; avee un compas vérifiez : AbB=
CD=BR=DH seronl & ¢égale dislance;
'éguerre nous fivera sur le jeu possible des
rails du chariof. :

L’appareil du lype rol'eflex est (rés prafique,
el i{res précis.

Si la plague ne se trouve pas sur le plan du
verre dépoli, une mise au poin! préalable
3’ Lnpose. At g
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ou les. tableaux - additifs
qu’en trouve dans.niimporte quel mnanuel.

ous ‘avons aulrefois essayé, avec des

succis variés, toutes sortes de- déve-

loppements pour en définitive acheter
des révélateurs tout préparés a I'hydro-
quinohe-métol. Nous preférons les réveé-
lateurs en splution aux|révélateurs en
sels, la dissolution de ces derniers| pou-
vant s'effectuer de maniére incompléte el
provoguer ‘des taches. - Développez’ avec
le. minimum de lumiére car il'n’y a pas
de lumiére rouge rigoureusemerit ‘inacti-
nigue. ; i : : )

Quand vous utilisez ™ des plaques, il
vaut mieux charger dans 'obscurité com-
pléte et pendant le développement, cou-
vrir la cuvette avee un carton. Plus
I’émulsion est rapide et plus il faut pousser
le développement, Les détails des parlies
éclairées doivent apparaitre au dos de
la plaque. Mais Iexpérience vaudra
miieux ici que tous les conseils. La plagque
s'éclaircira au fixage (solution d’hypo-
sulfite 4 20 ou 30 2, avee addition d'une
trentaine de centimétres cubes de bisulfite
de soude par litre). Avez plusieurs cuvettes
pour le fixage. ;

Nous ne somines pas partisans du deve-
loppement lent, dans un révélateur tres
dilué, Il ne faut pas nen. plus chercher a
aller trop vite. On obtiendra“les I_'IIEIH'{:UI:S
résultats avee des révélateurs assez dilués

Un pavé aux g‘rinnheui:...

* Mm‘n Hevue, wen-déplaise & quelques grin-

cheux «ui ignorent volontiers nos diffi-

“cultés de réalisation' de chacun denosnumeéros,

‘aime la grammaire ;4 la rédaction,-il-y a
d’excellents philologues el ‘souvent, nous

sregrettons de ne ‘pouvoeir réagir: plus vigou-

-reusement - contre - les tendances de nombre
de nos confréres qui ont une langage. de plus

‘en plus américano-bizarre., Mais tout, a’ une
" fin.... a moto.! Voulez-vous, chers lecteurs,

itous aider. Pour les uns, ceux qqu’une nais-

- sanee heureuse a dotés dune instruction: éten-

due, nos efforts leur apporteront une satisfac-

. tion légitime et une fierté de bon aloi, de

sentir lenr revue favorite o I'égal des maga-
zines « de*bon ton @, Pour les autres, ccux
gue la vie entraina.trop tol dans le tourbillon
i travail guotidien, sans pouvoir parfaire
leur insfruction ébanchée sur les bancs de la
primaire, ces efforts qu'ils sentiront, méme

confusément, leur permettront de compléter.
letir bagage littéraire par Vadoption de termes”
précis et racés sans.avoir-recours a la lexico-

araphie sportivo-étrangére. Que chacun-noéus
aide done: | ' : -

AUJOURD HUI. RACONTONS :

— -A.h.'.u_aﬂqn. —_— :
‘L'abandon, quel affreux mot en sport!
Un coneurrent qui abandonne, ¢’est quelgue

" chose comme un chien galeux, pelé et tondu...

dans 'esprit des lecteurs ou'des admirateurs :
un’ « abandon » a droit a4 lous les anathémes

de.ses amis, & plus forte raison i la moqueérie

des adversaires. - Est-ce juste.?
_Oui, si :
fainéantise, au mangue de cran du coureur;
4 une préparation insouciante, ete...
Mais lorsque P’abandon est di a des cir

I'abandon est injustifié, da 4 la
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pour que le développement s’effectue en

un quart d’heure ou,vingt minutes. En
~ plongeant ‘la plague avant dans un bain
de pinoctyptel ou de- phénosafranife,

on peut développer a la Tumiére jaune :
on trouvera ces produits’chez les. mar-
chands - de produits’ photegraphiques.
Leur emplei est surtout intéressant quand

*on-acdes séries de plagues. a-développer.

Pourtant, dans 'ce cas, nous trouvons

(Juand ‘vous ftirez un
sujet en mouvement
rapide, vous devez Ie
suivre dans le viseur,
declencher Dobfurafeur
et surtoul continuer
suivre le sujef, si pous
poulez avoir une belle

fH!;]}'E":"i.‘i ion de. vitesse : le premier plan sera trés

- nel,” les auires plans en fondua !

constances fortuites, crevaisons multiples,
acérochage " par un tiers maladroit,... ne

crovez-vous pas que cela sonne mal, faux el

14 presse sportive qui, jusqu'a ce- jour, a
exagérément abusé de ce mol passe-partout
n'a-t-elle pas un acte de contrition i faire

- sur les désastres qu'une telle appellation a

pu  causer ?....

* NVoyez au Bol d4"Or : nous-mémes, dans le
tableau horaire nous avons décapité chacun
des concurrents qui avait di «laisser ca la» au

“omoven- du  terme usuel : abandon. Or par

suite d’un . incident typographique minime,
Boutillier fut’le seul & qui le mot ne fut pas
appliqué : et chacun des autres concurrents
de eritiquer (et avec-justice'l)'cette prétendue
partialité. Aussi avons-nous décidé, a' partir
d'aujourd’huir de: donner! au~ mot Abandon,
soll "sens: exact. avec, le-« péjoratif - » qu’il
comporte,.-. : T Ly ;

Nous avons done entamé cette lutte philolo-
gique ' avec' 'la grande épreuve, de - Paris-
Pyrénées-Paris :  aucun concurrent, aucune
margque ne fat affligé du: mot Abandon, si
son forfait de 1’épreuve fiit ‘da afla fatalité, a
un de ces imprévisibles qui ne laisse "aucun

doute sur la valeur de la construction:ou sur

le .cran. du copducteur ; il est” inadmissible,
par exemple, qu'une. magnéto douteuse, mal
montée, et dont - on-ne  peut' connaitre la
défectuosité, - entraine. un constructeur de

penoin’ et de  gualité, ‘tel San”Sou Pap, tel

Peugeot ou autres, dans la débdcle, alors que
ce méme type de magnéto. monté. par. un

“QUVTIEr consciencieux, aura permis aux autres

concurrents de gagner triomphalement.
-Donce Abandon, est-dorénavant la’ déecision
appligitée dansinos colonnes soit a la machine,
snit jau conducteur, dont la ]:répﬂr}itiun, le
sérieux auront nettement . été  insuffisants,
soit méme. lorsqu’il v .a -incident normal. de
route, mais. nous éviterons, scruptileusement

“de ternir la, gloire d’une firme sérieuse que le

hasard “aura’injustement’ frappée. Et d'un !
. 1Ouiels gutres' mots, chers lecteurs, qui vous
clioguent ? ; b : '

_.f[;t\-‘r_
s

Y a-f-il abandon .

plus simple de recourir i des cuves verti-
cales. "

LE ‘tirage des épreuves s’effectuera de

préférence: sur. des papiers. au: bro-

mure-contraste, Il faut en principe expo-
‘ser-le moins possible ‘et développer dans

unrévelateur énergique. Quand on a beau-
coup d’épreuves.a -tirer, une tireuse élec-
triqué est des plus pratiques. On en trou-
vera ‘pour une centaine -de francs el on
peut . d’ailleurs ~en- construire soi-méme.
Il ne faut utiliser que des lampes peu

~puissantes, 5 ou 10 bougies, et interposer

un verre bleuté en avant du cliché.

Pour l'agrandissement. nous ne pou-
vons conseiller les cones utilisant la la-
miére solaire, beaucoup trop wvariable.
L.e¢s agrandisseurs verlicaux permettent
de -tirer trés rapidement les agrandis-
sements,

Le plus robuste des appareils photogra-
phiques est encore délicat. Enveloppez-le
dans un carré de soie avant de le mettre
dans le sac et portez-le sur vous.

Enfin, n"oubliez pas que nous avons en
France d’excellents appareils, de merveil-

leux objectifs et que n’avez nul besoin
] |

d’acheter des appareils étrangers. Alors
que certains pays opposent 4 nos produits
des barriéres douaniéres infranchissables,
nous avons le devoir de ne pas encourager
leur industrie, _

b R s

Apreés I'épreuve des P. P. P.

~ molo. nous - avons Gachet sur Boval
Enfield : un seul bras, mais cela: ne I'a
pas empéché d’avoir o son palmareés de nom-
breuses performances. Lorsqu’il passa son per-
mis en 1927, 'examinateur ne put rien lui
trouver de douteux : machine adaptée a son
cas, conduite parfaite... et il ’accepta.
C'est normal ! ;

PAR un écrou, voui! wvoui!ll voui !l ¢'est
2in<i que Pingouin, alins Andrieux, nous
dit adieu. s’éloignant ‘les deux bras ballants
comme les pans d'un macfarlane gigantesque
ou comme les ailes protectrices da pingouin
boréal. Et I'on nous assure que ce furent,
avee Bernard, les deux concurrents qui « rou-
lerent » le plus réguliérement; ¢’est un beau
compliment. Il est vrai qu'un ressort de sou-
pape qui casse, ¢ca ne compte plus : n'est-ce
pas, pingouin ! et étre arrive a Paris sans avoir
ouvert volre trousse a outils, méme avee ce
ressort rébarbatif est une belle référence.

AUGIE]".‘ a 19 ans et demi : ¢’est le benjamin
= des arrivants d’abord ; ensuite, dans les
nombreux indépendants du groupe rouge, il
reste seul avee Russoléo a Parrivée et se
classe premier des indépendants : il nous dit
que cela ne fut pas aisé : chaine cassée,
rayvons cassés, crevaisons... et il nons prétend
aue sa d00 eme. ne Ini a oceasionné aucune
difficulté de conduite dans les cols. Augier est
a suivre, il a margué un point que beaucoup
de professionnels lui envieraient.

HArMr les cing rescapés médaille d’or en

200" cme., il est juste de rappeler
Lerefait, agent de Gnome, dans I'Eure. D’un
calme imperturbable, bon pilote et bon méca-
nicien, Lerefait, ancien pilote d'avion de la
guerre, trois fois blessé et médaillé militaire,
fut encore blessé gravement 1’an passé par
une voiture hippomaobile, et n’avait pas
recouru depuis. Mal remis de cet accidenc
qui lui a lassé d'ailleurs une infirmité perma-
nente, il partit donc handicapé trés sérieu-
sement au point de vue physique pour la dure
étape des 300 Kilométres. Sa machine 7 une
simple D4, tout ce qu’il v a de plus série et
client qui roule depuis trois ans bientdt et
qui a gagné successivernent le Circuit de la
Seine-Inférieure 28, les Six-Jours d'Hiver 29,
le Circuit d’Endurance de Haute-Normandie et
enfin;; les Pyrénées 30. Course réguliére, sans
incidents, ni accidents, course sans histoire,
belle référence.
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b e I-_’uuﬂy. sur « Rudge v au contrile de Vallorcine ef Mrs Newion sur « Royal Enfield ».

CLASSEMENT GENERAL
Meédaille d'Or

L Concurrents ayant ferminé sans pénalisation.— L. A
Weleff (Royal-Enfield, 350 eme.) : D. F. Povey (Rudge,
500 eme.) ; W. L. Tilfen {(Vélocette, 350 cm:.}; P. B
Cranmore (B. 5. A., sidecar 600 ecme.): F. E. Thacker
(Ariel, 500 eme.) ; C. W, Ramstedt (Cotton, 250 cme.) ;
F. W. Clarck (New-Imperial, 350 cmec.); L. Crisp
(Triumph, 500 cmec.) ;: Maurice Greenwood (New-Impe-
rial, 350 eme.) ; A. E. Perrigo (B. 5. A., 500 cme.) : Miss
M. Newton (Royal-Enfield, 350 eme.) : Marjorie Cottle
(B.5.A.,250 cme. ;) Miss B, Lermitte (Rugde, 500 eme.) :
J. Williams (Rudge, 500 eme.) ; G. Bakker-Schut (Rudge-
Whitworth, 500 emc.) : Silvestri Nunzio (Mas, 175 eme.) ;
Boutillier (Saroléa, 500 eme.) : Patchett (F. N., 500 cme.) ;
Bernard (Gnome-Rhéne, 500 eme.) : Marcel Jolly (Aleyon
350 nmc.}: Pau! Eueta.f:h {Mﬂgnat—Debqn, 35(] l:r'l'u:.}:
Fernand Fraichard (Terrot, 350 eme.) ; Paul Debaisieux
(Monet-Goyon, 350 emec.): Neorbert Coulon (Terrot.
350 eme.) : Henri Naas (Gnome-Rhéne, 500 cme.).

Médaille d'argen

Concurrents agant au maximum 10 points de penalisation.
— Gilera Luigi (Gilera, sidecar 600 emec.), | point:
Préjoux (Peugeot, 350 eme.), 2 points ; V. C. King (Dou-
glas, 750 emec.), 4 points : L. H. Davenport{A. ]. 5., 350
cme.), 6 points; J. W. Douglas (Douglas, 750 emc.).
6 points ; Grana Rosolino (Gilera, 500 eme.)., 7 points:
Maffeis Miro (Gilera, 500 eme.), 7 points.

Médaille de bronze

Concurrentfs agani au maximum 25 paints de pénalisation.
— Bonatti Lino (Mas, 175 eme.): 12 points : Sourdot
(Monet-Goven, 175 eme.) : 14 points : Mrs L. Mac-Lean
Douglas, 350 cme.), 15 p. ; De Ridder (Ariel, 500 cme.),
17 p. ; E. H, Littledale (Ariel, 500 cmc.), 20 p. ; C. Exwise
(A. ]. 5., 350 eme.), 22 p.

Souvenir offert aux concurrenfs ayani terminé avee auw
maximum 30 poinfs de pénalisation. — Boneschi Natale
{(Mas, 175 eme.), 26 p. : Fiyma (Ariel, 500 eme.), 32 p. :
J.-]. Boyd Harvey (Matchless-Silver-Arrow, 500 eme.),
33 p.: Van Hamersveld (Rudge-Whitworth, 500 eme.),
34 p. ;5. M. Williams (A. ]. 5., 350 emc.), 34 p. : Peggy
Shillabeer (Matchless, sidecar 600 ecme.), 44 p. : ], Melzer
(B. M. W., 750 eme.), 45 p.: M. Piret (Saroléa, sidecar
600 cme.), 45 p.

Concurrents agant terminé avec plus de 50 points de péna-
lisation. — Den Engelsen (D. K. W.), 51 p.: Miss C.
Herbert (Calthorpe, 350 eme.), 60 p. :

Pourcentage des médailles d'or obtenues par pays, en
proportion des participants. — France = 53, 84 %, - Grande-
Bretagne : 36, 36 %% : Belgique : 33, 33 % : Hollande :
12, 51]0{}’;', s talie : 11, 11 9% ; Allemagne : 0; Tehécoslova-
quie : (.

Trophée International : Equipe d'fialie, Grana, Roso-
lino, Gilers, Luigi, Maffeis Mipo, sur Gilera, 15 p.

2°, Grande-Brefagne : H. 5. Perrey. L. A. Welch, C. F.
Povey 400.p. : 3°, France : Bourguin, Bernard, Marcel
Jally, 420 p. ; 4°, Belgique : Lovinfosse, Saive, Piret, 745 p.

International Silver vase : France : Coulon, Debaisieux,
14 points.

20, Italie, Silvestri Nunzio-Boneschi Natale et Bonati
Lino, 38 p.: 3% Hollande, Fijma, de Ridder, Sybrandy,
349 p. : 4°, Grande-Bretagne, Mac Lean, Miss E. Foley,
Miss B. Lermitte, 415 p. : 5°, Grande-Bretagne - Kershaw,
A. E. Perrigo, H. G. Uzzel 500 p. : 6°, Hollande, Bakker
Schut, P. J. Nortier, Van Hamersveld, 634 p. : 70 ltalie,
Vallati Silvio, Martelli Bruno, Fieschi Virginio, 722 p. :
8° Belgique, Lovinfosse, Saive, Piret, 847 p. : 9° France,
G. de Lavalette, Gaussorgues, Naas, 1.000 points.

Aucune grande médaille d'or n'a pu étre attribuée, toutes
les équipes de constructeurs étant pénalisées.

Apreés l'épreuve -

E concours international

est constitué, cette

A la douane suisse ; en
haut, noire Bernard
nalional sur « Gnome
el Rhéne » @ au cenire,
Martelli sur « Ardéa»
el en bas, le belge Pirel
sur =« Saroléa » apvec
sidecar « Belgian :

année

par

des  Six-Jours

(AR LE

épreuve de régutarité comportant deux par-
cours d'une journée avec départs et arrivées
a Grenoble, un parcours de deux jours tra-
versant une partie de I'Italie et de la Suisse
et deux autres épreuves d'une journée ave
départs et arrivées 4 Grenoble. :
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Le concours se termine par une épreuve
de vitesse prés de Grenoble.

L’Union Motocycliste de France organise
I'épreuve avee la collaboration du Moto Club
de I'ltalie et de I"Union Motocycliste Suisse.

L’organisation du concours esl placée sous
la direction du sportsman parisien bien connu
M. G. Printamp et la surveillanee d’un comité
international dont les commissaires sont :
M. A. Pérouse, France, M. A. V. Ebble-
white, Grande-Bretagne, Le cavalier A. Fer-
rario, Italie.

LES moyennes que les concurrents ont & °

_ tenir quelle que soit leur cylindrée (une
175 eme ou une 1.000 eme. ont les mémes)
varient suivant les difficultés du parcours,
entre 30 kilométres (exceptionnellement !) et
45 kilométres a "heure.

Les controles horaires sont assez rapprochés
et la distance les séparant varie entre 35 et
59 kilométres,

I_j-'m:r ¢éviter la reproduction des incidents
qui. marquérent la  premiére journée du
concours de I'an dernier, il a été décidé de
supprimer les contrdles secrets.
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Et, bien que les concurrents soient encore
pénalisés pour avance a4 un contrdle. on les
prévient gentiment de la proximité du
contréle par un drapeau bleu, dit d’attente.
Le drapeau jaune désignant le contrdle lui-
méme ol on ne doit se faire pointer qu’a son
heure de passage.

Le pesage eut lieu dimanche et lundi au
gymnase municipal. Aucune décoration de
drapeaux, de guirlandes, ne wvenait cacher
la laideur de ce piteux édifice. On ne semble
gueére s'étre mis en frais pour souligner le
caractére solennel de cette grande épreuve
internationale.

Cela change désagréablement le journa-
liste habitué d'épreuves semblables a I'étran-
ger oll I'on s’efforce de donner un air de féte
populaire 4 de semblables évents.

luoi qu’il en soit, reconnaissons que 1'or-
ganisation fut efficace dans sa sécheresse
toute administrative,

Voici le chiffre des partants rangés par
pations : :

43 concurrents anglais, dont six dames !

& concurrents hollandais.

10 concurrents italiens.

Au contrile de Valloreine :
en haul. "unigue concurrent
allemand wvon Krohn sur
« Ziindapp » ef amaleur
hollando-javanais  DBalkker
Shut.

1 concurrent allemand (Von Krohn).

3 concwrrents tchécoslovaques.

1 concurrent suisse.

6 concurrents belges, ou déclarés tels,
pour I'occasion, comme Boutillier |

13 concurrents francais.

Les cadres et autres piéces ont été marqués
comme dans Paris-Les Pyrénée;-Paris, par
des traits de couleurs = secrétes » suivant
la méthode introduite depuis deux ans par
LA D AL G,

P.mrm les machines intéressantes présen-
tées au pesage. Signalons la Matchless
Fléche Argent » & suspension arriére.

La nouvelle « D. K. W. » 300 cme. tyvpe
bloc-moteur que pilote le hollandais Den
Engelsen,

t la nouvelle création de la Société des
Automobiles « Praga » Tchéco-Slovaquie.
Une trés belle motoevelette « Praga B. D. »
une 500 eme. a bloe-moteur 4 culbuteurs.

Beaucoup de motocyclettes anglaises étaient
munies de tuyaux ﬂ’échap]}ﬁmtnts relevés
au-dessus de l'axe arriére, en prévision des
gues que traversait généralement ce genre
d’épreuve en Angleterre.

_Mais il n’y en aura point, cette année, aux
six-jours organisés par les Francais.

Notre sport motocyecliste n’aime pas....
I'hydrothérapie !

es trois « Ardea » 250 eme., italiennes,
sont également de fort intéressantes nouvel-
les venues avec leur bloc-moteur 4 cylindre
horizontal &4 la « Guzzi ».

E vaste hall du Grand Palace Hotel
Majestic, avee sa frise de briques vernies
représentant les sports, des automobiles et
méme des motoeyclettes : bravo ! est le quar-
tier général de I’épreuve.

On se = mélange » assez peu entre concur-
rents de nationalité différente. Chacune fait
bande &4 part, et c¢’est bien regrettable pour
le ¢t é pittoresque et social des six-jours.

Un des propriétaires de journaux moto-
cyclistes et automobilistes descend de sa
somptueuse « Holls Royee ... Journaux anglais
naturellement |

Rencontré le sympathique et polyglotte
capitaine Kolhaas Beevers de notre confrére
hollandais « Motovrijwieel » d’Harlem.

¥ a remplacé les dossards ou brassards

des concurrents par des plaquettes en cel-
Iuloid portant leurs numéros, et qui s’acero-
chent a la boutonniére : solution élégante,

Les équipes anglaises, belges, francaises,
italiennes, désignées pour le Trophée Inter-
national portent seules de superbes brassards
hl‘;'l_{ﬁsl aux couleurs nationales ! C'est déco-
ratl

La Premiére Journée

A premiére journée est particuliérement
pénible. A leur retour au pare, les con-
currents sont fort pessimistes. Tous s’accor-
dent a4 se plaindre des grandes difficultés
qu’ils eurent 4 maintenir les moyennes impo-
s ées,

(’est une - véritable course de vitesse en
montagne sur routes étroites et non gardées,
et tout prés d'abimes....

Il leur faut prendre tous les wvirages a la
corde, qu’ils soient & gauche ou i droite. Au
petit bonheur, en espérant qu'il ne s’y trou-
vera pas une voiture venant en sens inverse !

Mais ¢’est ce qui arrive 4 G. de Lavalette
gui entre en collision dans un virage avec
une anto. } ] :

Dégits matériels seulement, heureusement !
mais qui le forcent &4 abandonner.

Les chiites, les crevaisons se succédent.
Vychodil sur la nouvelle « Praga » doit laisser
¢a la, ainsi que Caviglia, qui se blesse.. Mais,
hélas, dans la descente d'un col, voila le
premier accident grave.

F. Dickson, sur « Brough Superior », est
précipité contre la paroi rocheuse. 11 est
relevé avec une fracture compliquée de la
jambe droite.

Les deux co ipiers Eddy Meyer et
Geo Brough, abandonnent en signe de deuil

(A suivre).
LE FLANEUR
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Pour la transmission par engrenages

LA chaing a fait récemment l'objet

d'une apologie trés ingénieuse.
Assurément la partie est belle. La chaine
est une excellente transmission. Son
rendement, au moins quand elle est
propre, est trés éleve, elle est peu bruvante
elle est trés siire ; une rupture de chaine
est aisément réparable. Elle s’accommode
des faibles erreurs d’alignement qui sont
inévitables dans un cadre. Elle est simple
et peu coliteuse. On ne peut dire que la
transmission par engrenages se soit
imposée. L’exemple le plus illustre en
est la B. M. W. qui, elle, circule &4 un
nombre respectable d’exemplaires, mais
on fait remarquer que la B. M. W, est une
deux-cylindres et qu’elle est d’un prix
éleve. On tend donc a considérer que
la transmission par engrenages ne peut
s’accommoder que des moteurs poly-
cylindriques et qu’elle est d’une réali-
sation coltense. Certes, nous croyons,
pour notre part, a 'avenir du poly-
cylindre, et on nous permettra d’invo-
quer sur ce point I’autorité de deux moto-
cyclistes dont la renommée est univer-
selle, nous voulons parler d’Alec Bennett
et d>Herbert Le Vack. Et nous ne pensons
pas que ’adoption du polycylindre doive
se traduire par une hausse de prix (a
moins, bien entendu, que les conditions
économiques provoquent un nouvel avi-
lissement du franc). Une automobile
monocylindrique serait aussi coliteuse a
produjre qu'une guatre-cylindres et
serait vendue, par conséquent, un prix
aussi élevé. Nous avons, par exemple, en
‘Angleterre, une voiture, la Jewett, a deux

- = T\l
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Transmission par pas hélicoidal, méme
principe que celui de la vis.

cylindres opposés. Son prix est supérieur
a celui d'une Austin, D’ailleurs, signalons
qu’'une certaine moto & quatre -‘:g'lindr{:s,
qui- fut présentée au dernier Salon, a
donné aux essais toute satisfaction et
qu’elle sera mise sur le marché a un prix

MOT® REVUE

4 ~chaine

qui ne dépassera pas celui d’une mono
de méme cylindrée et de méme classe.
Il est évident que si le polyeylindre s’im-
pose, il entrainera I'adoplion de la trans-
mission par engrenages. Nous recomn-
naissons que le polyeylindre mettra le
constructeur en présence de certaines
difficultés dont la plus redoutable est le
fléchissement latéral du cadre. Il faudra
des cadres trés larges et bien triangulés.
Mais. nous sommes persuadés que Te
polycylindre est le moteur de I’avenir,
et qu’avec lui, la transmission par engre-
nages connaitra le triomphe définitif.
Mais ce n’est pas de I’'avenir dont nous
avons a discuter, mais du présent. Pour-
quoi, a4 notre avis, méme avec le mono-
cylindre, la transmission par engrenages
nous parait-elle supérieure a la chaine ?

Transmission par" pis
sans fin.

i‘

Ce que nous reprochons a la chaine

oMME nous le disions au début, la

chaine constitue un excellent mode
de transmission et la preuve, c’est qu’elle
est, sous diverses formes, fréqueniment
utilisée dans les machines, que sur les
camions elle est encore employvée. On
nous dira également qu’une chaine dure
10 ou 15.000 kilomélres et qu’ainsi elle
est trés économique. Nous ne’ mécon-
naissons enfin nullement la facilité de
réparation. Que reprochons-nous done
a4 cette pauvre chaine? C’est son entre-
tien. Ce n'est pas une perspective réjouis-
sante que d’étre obligé, quand on a roulé
sous la pluie, de démonter la chaine, de
la nettoyer et de la passer an '‘bain de
grajsse. On nous dira que le reste de la
machine a besoin également d’un net-
tovage énergique, mais il ne faut pas

. chercher a excuser un défaut en consta-

tant la présence d’'autres imperfections.
On peut affirmer que la moto de I’avenir

dans des conditions désustireuses.

373

sera, sous tous les rapports, d'un entre-
tien beaucoup plus facile que la moto
actuelle el gque tous ses organes seront
protégés contre les intempéries. Mais si
nous pouvons, dés a4 présent, nous déli-
vrer de cet enlretien en ce qui concerne
la transmission, pourquoi ne pas le faire ?

Une chaine, comme tout organe méca-
nique, ne fonctionne dans de bonnes
conditions et n’a un bon rendement que
si elle est graissée de maniere adéquate.
Nous connaissons un jeune enihousiaste
qui a construit un « hors bord» dont
I’hélice est entrainée par une chaine
fonctionnant dans l'eau. Cela marche,
mais il faut, & chaque séance, enlever la,
chaine, la mettre dans un four pour la
sécher, puis la passer au bain de graisse.
sur nos machines, la situation est meil-
leure, mais cependant, par temps sec, la

h
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Transmission
clussique par
coltple conigue,
a deniure
hélicoidale.

poussiére s’agglomeére a la graisse pour
constituer un cambonis qui - pourrait
remplacer la meilleure péite a roder. Par
temps de pluie, c¢’est bien pis. La chaine
subit un redoutable bain de boue. Celle-ci,

~malgré la Torce centrifuge, finit par

pénétrer. A partir de ce moment-la, le
rendement diminue et Pusure: de-
vient beaucoup plus rapide..

~ Graisser une chaine non protégée
n‘est qu’un remeéde irés relatif.
I faut des flots d’huile pour
qu’il en reste un peu sur la chai-
ne et que, par IY'onctuosiié, une mi-
nime parlie de cette hujle aticigne
les arliculations inlérieures. Clest un
proceédé aussi primitil que celui qui con-
sisterait 4 faire travailler la {éte de biclle
4 'air libre et 4 laisser couler sur clle un
filet d’huile. Faut-il insister égalcment
sur la saleté qui. en résulte. Cette huile
sera en majeure pariie projelée sur, les
plieus, sur nos vélements.

Cette objection tomberait- au moins
pour la chaine secondaire 'si on la ‘pro-
tégeait. 11 nous semble bien’difficile, en
effet, de défendre la chaine primaite qui,
de I’avis méme des fabricants, fonctionne
Les
articulations de la chaine primaire doi-
vent fléchir de maniére exagérée sur un
gignnn moteur trop petit, et par suite

e la vitesse, la force cenirifuge rend le
graissage interne. trés difficile, méme si
la chaine fonclionne dans un bain d’huile.
Nous ne pouvons  considérer la boite
séparée comme une solution satisfaisante
et, malgré les difficultés de construction

‘du bloec-moteur, nous préférons ce dernier.

La. chaine secondaire tourne sur des
pignons de dianiétre assez grand et sa
vilesse de déplacement ‘est normale.
Aussi donnerail-elle: des résullalts bien
plus satisfaisants si, au lieu de Lravailler

.a 'air libre, elle fonctionnait dans un bain

d’huile. EL il est étrange que les défen-
seurs de la chaine ne s’efforcent pas de
créer un carter pratique. Nous -avons
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eu, pour notre part, des machines a4 carter
de chaine, et il est certain que la longévité
des chaines s’en trouvait de beaucoup
prolongée, au moins de trois fois. Mais,
par contre, ces carters sont fragiles,
peuvent étre aisément faussés dans un
choc. 1ls sontl difficilement démontables,
et calculés trop justes, ils ne permettent

L'Olcaro italienne es! une des firmes qui a
adople la fransmission par engrenadgqes.

pas d’avoir de jeu dans le réglage de la
chaine, sinon ils sont heurtés par celle-ci
el ferraillent. Nous crovons que, si on
voulait faire un carter de grandes dimen-
sions, il faudrait, non pas essayer avec
plus ou moins d’ingéniosité de monter
une carcasse en fer-blane ou en alumi-
nium- sur-un des tubes de la fourche
arriere, mais remplacer celui-ci par le
carter  méme qui posséderait .alors ‘un
couvercle latéral detachable.-I1 y aurait
lieu. il est wrai, de placer le pignon de
chaine 4 Fextérieur de la fourche, mais
il n'y a rien la d’impossible. Nous aurions,
certes, beaucoup moins d'objections. &
¢lever contre une chaine ainsi protégée
et correctement lubrifiée. En effet, dans
ce cas,laforce centrifuge n'empéchera pas
I’huile ' de’ s*insinuer entre les ° articu-
lations, . ol

Nous ne .considérons. pas. cependant,
cette solution comme, entiérement idéale.
Tout d’abord, 1a chaine s’allonge inéga-
lement  en .sorte, qu'aprés’' un cerfain
Lemps,. elle flotte en certains endroits et
vient heurter le carter. De plus, les rup-

MOT® REVUE

tures de chaines ne sont pas exceplion-
nelles et dans le cas d’un carter, la chaine
brisée viendra se coincer entre un pignon
el “le carter el provoquera un arrét
brusque qui pourra étre fatal 4 la trans-
mission et au moteur et-qui sera la cause
d'une belle chute pour le motocyeliste..
Enfin, il ne f4it pas de doute gu'un carter
augmente de maniére trés sensible le
prix d'une machine, autant probable-
ment qu’une - transmission par -engre-
nages, - 5'il était impossible, pour une
raison ou  pour. une - autre, de
une transmission satisfaisante, au moyen
de vis ou d'engrenages, nous consideé-
rerions que la chaine, mais la chaine sous
carter, serait la solution la plus recom-
mandable. Il faudrait., alors veiller -.a
rendre la rupture de chaine impossible,
Le maillon de jonction qui est le point
faible serait supprimé et on utiliserait
des chaines ininterrompues en prévovant
pour le dispositif de réglage un jeu suf-
fisant pour permettre leur montage. Mais
Ia chaine fonctionnant sans protection
est une solution de fortune qui ne survit
que pour des raisons de simplicité et

~d’économie. Le fait qu’elle est employée
sur les machines de course n’est pas un

- La transmission de la Molobécane du dernier

Sajlon,

réaliser |

argument irréfutable. Si la machine de
course est, a certains égards, fort inté-
ressante et permet d’amasser des données
précieuses pour 'l'établissement des ma-

chines de tourisme, il ne faul pas en

conclure que. cette derniére doive étre
une répligue de la moto de course, Par-
ticuliérement, en ce qui concerne la
chaine, il est vrai que eelle-ci doit trans-
mettre .un effort considérable, et jamais

con m'a douté qu’elle puisse résister 2 cet

effort gquand elle est en bon état et quand
elle travaille dans des conditions nor-
males, mais autre chose est sle fournir
un: effort  de quelques heures pendant

- lequel il subsiste a I'intérieur des maillons
- une légeére pellicule de -graisse, pendant

lequel 1"huile est envoyée sur la chaine
par des graisseurs speciaux, au grand

“détriment de P'économie et de la pro-
. prete, et

de résister a4 des milliers de
kilométres d'usage en ne recevant gue
des soins intermittents. Que les chaines
actuelles résistent pendant 15.000 kilo-
metres 4 de telles conditions, c¢’est une
preuve gque les fabricants de chaines,
peut-étre sous la menace encore lointaine
des transmissions par engrenages, sont
arrivés a des résultats vraiment remar-
quables, mais il n'en reste pas moins que
le principe de la chaine non protégée
n'est pas satisfaisant. Nous avons 4 rouler
par tous les temps et nous savons com-
bien il est sinon pénible, du moins désa-
gréable, de nettoyer et de graisser fré-
quemment une chaine. 11 est de plus
horripilant de penser a cette malheu-
reuse chaine et a son triste sort. Si vous
trouvez qu’elle est la solution définitive
de la transmission motocyeliste trouvez
des carters gui la protégent. N’oublions
pas, en effet, qu’il faut simplifier de plus
en . plus entretien de la motocyclette et

que beaucoup de motocyclistes n’ont

qu’une affection trés relative  pour le
bricolage et le cambouis. ;

REGAIRAZ,
(A suivre, )

Fantaisie Cyclecariste A

Un réve ! Non, une réalite

D.'[f:u:u.-ssﬁ la soixantaine sans, jamais avoir
[fait rouler un véhicule et se’ risquer,
sans 'entrainement, sur la route, au volant
d'un 3 roues genre sport, est bien osé. Mais
que .;vm:]l:z-vuus on-fait des bétises & tout
ige ? P Y .
Hanté par le désir de posséder un engin
de locomotion pratique pour la campagne
d'un maniement mettant en application Ia
théorie du moindre effm't'(cﬂle] ‘fainéant * je
fais 1) je m'exercais sur une bicyclette, mais
il fallait pédaler ; je montais sur une moto,
mais je n'étais pas équilibriste(!!) Enfin, comme
ie tenais 4 me faire rouler (au sens-propre de
IPexpression), je [ixais mes wvues sur’ auto.
Heureusement que les déboires que javais

éprouvés dans mon apprentissage précédent -
ne se renouvelérent pas — ece qui-me: fit

abandonner ce moyen de locomotion, —je
me remis entre les mains d'une excellente

école d’auto, qui m’apprit &  conduire.” Je.

réussis a passer, avec succeés, mon permis de
conduire. Grisé par 'obtention de cette piéce,
il me fallait ‘alors pratiquement "utiliser.
Mais sur quelle voiture ? Limité dans mes
moyens  pécuniaires, je cherchais la wvoiture
’oeccasion. Les conseils des uns et des autres
ne me mandgquerent pas ; ils n’avaient que le
défaut d'étre- contradictoires. Aprés avoir
couru aux quatre coins de Paris, je me déci-
dais sur un cyclecar d'¥Yrsan, mais neuf.
J’en prenais livraison en le faisant conduire,
moi comme passager, au garage. Tous les

"'III'FI'I-l-I-Il-ll-ll.-“lllI‘-'II'II_II-‘I'

jours je me rendais au garage pour admirer
mon véhicule, mais je ne roulais pas. Cepen-
dant un beau matin je pris le parti de 'essayer
accompagné d’un bon conducteur. Deux jours

apres eel essai, je montais seul mon d*Yrsan

pour effectuer une randonnée de plus de
100 kilgmétres. Aw départ, une légére-appré-
hension se faisait sentir bientdot dissipée par
la facilité de conduite du cyclecar. Prudent et
marchant a une allure lente, jarrivais a

Versailles oill, 'en'm’adressant 4 un gendarme 3

pied pour demander mon chemin, je fus recu

d’une fagon cavaliére : « Il y a des pancartes, -

vous n'avez qu’a les regarder s. Quel est ce
gendarme, son matricule, sa brigade ? Aprés,

'je gagnais Saint-Cyr. Maitre 'absolu de ma
‘voiture, j'atteins Houdan. Passé Houdan, ‘je
‘m'egare sur un chemin de traverse plus ou

.f...l!--li!rt1!!viviiillillllli--iiiigii-----;;...;|...||i|.|..|".._
Appel aux initiatives

Dans une revue comme la.nitre, i
nous faul: lonjours trouver - du. non-
veaur, swivre Uévolulion, vivre avec-son ..
femps. : Eu s

Aussi, si vous avez des idées @ nous
suggérer, cela nous fera plaisir e vous
rapporiera. N'allendez pas.

; La Direction.

"'il!il!lllilllttliltiililrlrlpllqliptfli* 2

""lI'lIll'l!ilil!ililtbi#iil!-tplvllllllrllllllplm}-'||fqu||li|1|i'

moins pratieable et qui finit par aboutir a 1a
route d’Anet. 2 kilométres avant cette ville,
je me dirige sur Ivry-la-Bataille en m’égarant
a nouveau pendant 100 métres environ dans
un sentier plein d’orniéres. Je rebrousse
chemin en faisant demi-tour dans une ferme
et regagne la route d'Ivry-la-Bataille pour
prendre enfin celle d’Evreux oii je finis par
arriver au  but déterminé ; mais harasseé,
ayant fourni un effort de volonté considérable,
J'avoue humblement que je n’avais pas,
dans la circonstance, appliqué la théorie du
moindre effort. J'avais parcouru, pour ma
premiére sortie, 108 kilomeétres sans une

nne, ayant méme poussé la voiture jusqu’a

kilomeétres i I'heure (bigre, quel as?). Mon
cyclecar s’esl comporté admirablement sur
tout le trajet. S%il m’est arrivé de caler le
moteur dans certains ralentissements, j’ai
reussi, dans bien des cas, o le remettre moi-
méme en route ; il est juste de dire qu’il part
a peine au 1/4 de tour de manivelle ; dans
d’autres cas, par snite de fatigue, j'ai di
faire appel au concours de tiers, notamment
d'un motocycliste qui s’est trés aimablement
arrété pour me rendre ce service.

Conclusion : Oh d'Yrsan | que ne t'ai-je
connu plus tot.

E, RATEAU.
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L ¥V eut de remarquables resquilleurs pour
gofiter au traditionnel champagne...
et le plus drble, ¢’est qu'aucun, cette fois, ne
put mettre cet exploit a son tableau de chasse.
Mieux ! un concurrent malheureux fut méme
presque houspillé pour son insistance a vou-
loir pénétrer : il eut beau faire et beau dire,
le cerbére en cuir placé 4 Dentrée, et qui
n'était autre que notre secrétaire, ne voulut
jamais le laisser pénétrer: et il en a concu
contre Jui une wvindicative hargne! Allons,
Triaureau, Robert, 2° primo, pourquoi vou-
loir exiger que la mémoire de ce brave secré-
taire n’ait pas eu au moins une petite défail-
lance et n’ait pas, une fois par hasard, reconnu
un des 200,000 motocyclistes de France.
Hobert Triaureau, renfoncez volre rancceur.
sachez que wvotre vilain adversaire n’a pas
plus connu que vous, et par devoir profession-
nel, la saveuwr de ce champagne si regretté et
qu'enfin, il a conservé de vous un excellent
souvenir et I'impression bien nette que, si le
sort ne vous a pas favorisé¢ aux Pyrénées, ce
n’est pas par votre faute mais que vous restez
pour nous tous un excellent coureur, peut-
étre méme sans vous gonfler d’orzueil, un
futur as : vous en avez I'étoffe.

"EXPERIENCE en est-elle concluante ?

N’était-ce pas des « dirt tracks » les
pneus adoptés par Bernard pour I'épreuve ?
En tout eas, nous crovons savolr qu'ils
reviennent fort cher par leur nombre &
'expérimentateur et leur adoption, en touw-
risme, est encore lointaine.

Lmnmxn est un as : aucun concurrent

n'edt été capable de tenir toute I'épreuve
avec une machine telle qu’elle lui fut confide,
c'est-a-dire remontée au dernier moment a
la hite. Acrobate, il le fut : un beau bolide,
sans doute, mais pas préparé, et I’élimination
en arrivant a Monthléry fat tragique pour
1’'as belge.

Lla Pingouin se fiche dans tous les restau-
rants on il déjeune ; partout il commande
en double, et les garcons intrigués n'exécutent
jamais ses ordres : est-ce de sa faute s%il a
si gros appetit 7

ARTI de Besancon avec un _Amilcar
spécialement’ transformé, Lancianno eut
des  ennuis de  joints  de  culasse, avant
d’'arriver a Paris, la veille du pesage. 1l ne
ut done atteindre le liem de départ gue

heures avant le signal et essava jusqu’a
-+ : Jusq
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PARIS-LES PYRENEES-PARIS
1930

Le deépart
de St-Jean-de-Luz pour Tarbes

16 heures de trouver des
joints en cuir pour tenter
sa chance. Il était utile
que Molo Revue expliquat
le forfait de l.ancianno,
qui avait tout payé, méme
son assurance et ce forfait
doit étre classé comme
un < hors course == Il
n‘est donec pas de la caté-

875

oorie des gens qui s'inserivent et ne par-
tent pas.

EVIA, celui qui n’a qu'un bras, se rap-

pellera longtemps la montée entre
Entraygues et Montalvy ol sa voiture se
trouva irop curieuse et les roues avant se
campérent au-dessus d'un joli ravin ; les roues
arriére, heureunsement moins indiscrétes,
restérent sur la route, bien agrippées.

N incident idiot : la collision a 40 Kilo-

meétres de Saint-Jean-de-Luz : la fourche
faussée, les freins brisés, réparer tant bien
que mal, faire une erreur de parcours dans
’Auvergne et arriver tel quel 4 Monthléry
pour rattraper cing points sur le cirenit de
vitesse, ¢’est bien! pour Fournival, le poulain
de I'A. M. Dyonisienne.

MDLA..RD I Tu péux filer... tu n'auras plus
besoin de faire le bonr sur la route...»
lui criait cet as avant le départ sur la piste d

e i
L Bl

Dans le meédaillon : Pofficiel... el ses pendules enregistreuses en hautl du Puymatrens.

A ganuche : Sourdol réajusie son éguipement avant la ** lulte finale ™

el mel une ceinfure élasiigue.

Un parc fermé (ou tel} a-Orléans,
Hommaire conirile ses pneumaliques o Monthléry,
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Sur les hauteurs dénudées de I’ Aubisque... le lemps de repos tradiavanel... !

vitesse, En effet, Molard, bon gars, a montré
trop souvent sa roue arriére & des vierx de
I'épreuve, qui n'ont eun cesse de le eritiguer,
tout en P'excitant sur de prétendus défavts.

Blessé légérement, mais dorleurevsemrent,
il a tenu bon contre la dculeir, pendart
70 kilométres. En vitesse : sm la ligne d'arri-
vée, les'nerfs prenant le dessus, il s’écrovla
évanoui, mais il avait terminé bravement sa
premiére épreuve... Mais, au fait. cevx aqui
I'ont, chiné, se sont-ils aussi bien comportés 7

UVERDIER a été mis hors conrse, par svite
- d'une biiche qui a malmené =a magréto
et ne lui a pas permis de rejoindre le centrile.

oBERT et son sidecar : ¢’est une histoire

qui s’est terminée A4 Millan par une
réception individuelle qui laissera 4 I'intéressé
une impression excellente de la sportivité des
Millavois ! « Eh ! mon bon ! on n’a pas |'ocea-
sion de se distraire ici et Molo Revue a vu
que nous savons recevoir autant et mieux
que les voisings !»

E 25 4 28 au kilométre, tel est, d'apres

un commissaire officiel, le nombre de
virages moven de certaines portions de la
cinquiéme étape. Ca chilfre!

INATIER avait crevé son earter... mais par
courtoisie, il est nécessaire de le

proclamer : L i

En montant le Col d’Aubisque (qui dewvait
dtre fermé aux wvoitures venant en sens
contraire), et oh il était en téte, une grosse
voiture qui descendait I’'a obligé & prendre
brutalement la droite, et & s’engager dans le
fossé. De ce fait son carter a tapé <ur une
grosse pierre qui se trouvait la, et a été crevé.
Il a di réparer provisoirement son fond de
carter, ce qui I'a fait arriver 20 minutes aprés
la fermeture du contrile

Aprés la belle performance de ce coureur de
Paris a4 Saint-Jean-de-Luz, cet incident est
vraiment recgrettable, car d’aucuns en avaient
conclu & tort sur I'exeellence indiscutable
de la 8. I. M. A, Standard.

Uzq des malchanceux a eu, dix-sept rayons
de brisés d'un seul coup dans un .trou ;
il dut faire huit kilométres 4 pied pour trouver
des ravons qu’il dut tarauder lui-méme
pour, d'ailleurs, arriver dix minutes aprés
la fermeture du contrile de Rodez. Hachel
avait done soif et quand il voulut payver :
« Ah! ¢a, camarade, au pays du veigne!
tu paierais ? ah non !s de répliquer vexé
son interlocuteur.

BLIGE de la mettre dans un sac! obligé

de prendre sa jambe en détail, de Ia
meltre dans sa musette, & la 3¢ éfape, et de
rentrer 4 Paris par le train : wvoilh comment
(zachet a di lacher I'épreuve. Derriére un
autre concurrent, vers Luchon, tout allait
bien quand ce premier se trompant de route
s'arréta et fit brutalement « machine arriére»
sans s'apercevoir que Gachet était derriére

terminant sur son élan. La jambe (de bois)
du sympathique mutilé vint se prendre dans
le tube d’échappement du concurrent et se
brisa en plusieurs morceaux ; ramasser les
morceaux, les mettre dans une musette et
revenir &4 Paris par le train; telle fut la
derniére ressource de Gachet.

Ils écrivent :

vELLE déception pour Baudoux et moi,
qui wvoulions boucler la boucle et nous
nous trouvons éliminés a4 160 Kilomeétres du
départ. Raudoux, prés de Vendome, soupape
brisée, piston défoncé, et moi, 3 kilometres
plus loin, biiche & 80 aprés une embardée

dans un trou. Fourche en 8, naturellement,’

phare foudroyé, genoux abimés, lunettes en
mica €crasées sur le nez, un plat-ventre
parfait, quoi! Fini le beaun réve!l.. Faites
done un second départ pour les malchanceux
et méme un troisiéme si nécessaire (mercilll)
Parlons sériensement... c’est le lest qui nous
a handicapé. Au pesage, j'ai di me coltiner
ainsi que Raudoux, 12 kilos de ploemb, car
je n’avais pas mes affaires personnelles, ce
qui n’'a pas équilibré ma machine, vous le
pensez, et moi, qui fais de la machine depuis
quatre ans, tous les jours, méme en plein

hiver, du Paris-Bordeaux a moyenne accé- |

lérée dans la journée. avec le méme modele

dont je connais les moindres réactions, j'ai &&

pris la biiche ! Pourtant, nous nous adorons

- tous les deux, et si elle m’a quitté si brus-

quement, ¢'est qu’elle ne s’est pasz sirement
accordée avec c¢e farceur de poids mort.
Pourquoei done, le poids du pilote entre-t-il
en ligne de compte en 1930 ¥ J'espére que
nous nous alignerons I’'année preochaine avec
plus de chance. — LEBRETON et RAuDoux

SRV |4 R

oN abandon ? D’abord votre épreuve

était fameuse! ca compte pour les
machines et les pilotes! Aprés Luchon, en
plein virage, je suis nez 4 nez avec un autocar
touristique : 1’éviter eiit été aisé, mais mal-
heureusement le mince couloir libre était
occupe par un concurrent en train de réparer :
freins, dirt tracks, ¢'était le mieux ; ma roue
arriére contre le ecar, étincelles, commotion,
cadre faussé... j"ai di ]aisser ca la! le train
le lit, et maintenant, c’est fini : on remettra
¢a I'an prochain. — PEAR A HoYE

oUTE la famille, le ban, Tarriére et

’avant-ban sont lhd, &4 Narbonne :
ca bouscule, on gesticule, ils veulent étre au
premier rang et 'agent chargé du service
d’ordre, trés conciliant : « Eh! boudi, les
gars | c’est pour leur fiston Russoléo qu'ils
se dérangent ceux-la... Allons ! de la place !»
et chacun respectueusement de s’écarter
pour laisser la famille entiére voir son fiston.

& RRUSSOLEO ! » nom, plein de soleil, de

gaité, de bon vin du Midi! Mais, si
Russoléo a le sourire perpétuel, il v a aussi
une nuance de vague dans son regard. « Eh !
la ! Russoléo ! personne ne veut avaler mon
nomgg! ¢’est terrible! Aussi, dorénavant je le
lfiche et reprend mon vrai nomg! Sol, plus
court, « plus mieux ! ! » Sol, soleil du Midi,
que d'espoirs vainqueurs pour l'an prochain !

T le soir méme de I'arrivée des Pyrénées
Maisonneuve, encore tout enthousiaste
de sa belle victoire, de sa médaille d’or, de sa

- place de premier, filait sur cette méme Velo-

cette, vers Préfailles en Loire-Inférieure,

accomplissant une huitiéme étape de 500
kilométres,
bravo !

non prévue au reglement...

-t

s

Dans le médaillon : Leclére trés surpris de 'indiserétion inopportunée des pholographes, a Uarrivée
. Maillot ;
In bas : Naas, sur le circuil routier de I"'autodrome, se dédouble sur de Carrizosa
i
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*a1 vula chute de Bila au Tour de France.
Je n’ai pas vu de bilche aux Pyrénées...
mais ce que j'ai vu, ¢’est la téte de nos sym-
pathiques coureurs coiffée de easques a allure
de serre-téte : j'ai vu tous ces Amo, dont
'allure nous libére de cette tradition discu-
table qui veut qu'un casque soit d’autant
efficace qu’il est plus volumineux et garni de
bourrelets ! Non ! une forme légére et élégante
n'a jamais execlu la solidité : le succes d’Amo
en est une preuve : tous les coureurs, tous nos .

clubs I'adoptent : argument irrésistible, nest- -

ce pas ? Et puis pourquoi se laisser tenter par
e prix seul ? Absurdité : il faut dans la confee-
tion d’un casque un minimum de matiére pre-
miére, il faut donc un minimum de prix : quant
ail maximum,.. Aussi, voulez-vous un cas-
que : consultez votre agent de moto, homme
pondéré, d’expérience et avant le sens des
responsabiliteés.

DFI:LTE et Pointel ont. maudit le secrétaire
de Moto Reoue ‘-avant 1"épreuve de
Montlhéry. Avant démonté leur Wilman
pour le nettover avant que 'ordre de ne plus
bricoler les machines ait été donné, ils se sont
trouvé coincés par I'impossibilité subite de
le remonter, car il ne fallait au coup de
sifflet que toucher aux pneus. ;

Et ce motocyeliste qui admirait le silence
assez net de cet appareil ne <'est jamais doulté
que seul, 4 ce moment, la réflexion a 45° des
aaz agissait : beau résultat. Qu'edt-il dit si
Pappareil avait été complet ?

a Societé Anonvme Magnéto-Lumiér®

L. M. C. nous informe que 1]:-:-111' ]&, con”

cours déclairage, le n° 76, Bobert n’étai

pas qualifié pour s’engager, courant sur sa

moto personnelle avee un Maglum Lux ancien
modéle, phare Maglum B. R. C.

Nous ajoutons que les seules marques
ficurant aux résultats de noire concours
d’ Eclairage étaient des Alternamoto (3 éql.tl—
pements, médaille d’or), des Novi (5 équipe-
ments, 5 médailles d’or), des Marchal (2 équi-
pements, 2 médailles d’or), 1 Bosch, 1 Lucas,
1 Secintilla (1 médaille d’or chagque), et 13 Sou-
bitz et 13 médailles d'or.

£ suis avec intérét votre chronique sur

les trois roueés. Mais, pourguoi parlez-
vous toujours des mémes modéles ? Pourquol
ne pas parler du Villard et autres du méme
genre, oil la répartition des poids semble’
plus facile ? Poids des passagers surtout. Il
semble. pourtant que la combinaison Villard
permet de réaliser plus spacieux et que la
formule de ce constructeur est plus utilitaire
et plus économicue... — MALE, a Vire.

N n'a ‘peut-2tre pas assez remarqueé la

brillante performance de I'éguipe. Four-.
nival-Huet. de chez Ravat. Sans éclabousser
par-des publicités criardes, Ravat s’impose
par des faits indiscutables comme dans cette
épreuve ; mais il ne faul pas omettre de
signaler 'excellence de la hoite de vitesses
«qui concourt pour une part importante a

NMoT® REVUE.

areil labeur et avee succés, ¢’est la Sigmund

ecord, dont la moindre qualité est la resis-
tance : et le plus curieux, ne serait-ce pas
cette conversation surprise par nous a l'issue
de la course, entre 'un des plus prestigieux
as de I’épreuve et le directeur de Sigmund-
Record en vue d'un contrat pour s équiper
de cette boite qui I'a réellement captivé.
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- Petits potins

- E pharmacien.de Millau qui se  trouvait
prés du’ contrdle, sur la - place, n’a
jamais voulu accepter le remboursement des
soins qu’il a dispensés a certains concurrents
lors de leur passage : décidément Millau est &
I"honneur !

CE malheureux point qui fit la dislocation
d'une des plus belles éguipes est-il la résul-
tante de rette bougie récalcitrante dont
certains ont parlé ? Un «meuchant » prétend
que non’! |

ML
I IIIt It

I.

ES Sionistes flirent leur tour d’honneur &

Montlhéry, sous la conduite de Boell;
ce fut un tour dlailleurs -rapide, car- nos
hiates étaient d’excellents sportifs et c’est
ainsi qu'a 75 Fun d’eux ramassa la = gaufre»
inévitable que tout nouveau se doit
d'encaisser la premigére fois qu’il roule en
piste. Il ¥ eut, d'ailleurs, plus de peur que
de mal et cela permit de constater la célérité
du service sanitaire de [I’Autodrome.

~ des malheureux de ‘1I'épreuve vient,

dés potron-minet, nous trouver a
Moto Revue : = Allons, Messieurs, votre avis
franc : suis-je un tocquard, suis-je un as! »
Un toequard, non mon cher ; un as, presque ;
un déveinard, oh ! ca oui, oui, oni !

oNsSOIR, Madame Dumoulin! disait élé-
~— gamment Robert Sexé, au Vin d’honneur,
A Mme Andrieux ! Eh ! eh ! les organisateurs
n'avaient-ils pas commandé trop de cham-
pagne ?

[ [E jeudi 24, I'Hirondelle M. C. a fété ses

participants a DParis-les Pyrénées-Paris
en une féte intime a laquelle avait tenu a
venir le docteur Jonghi.

Et terminons... Le maire de Bazas

... & compris 'intérét que comportait Paris-
Les Pyrénées-Paris pour sa population et par
voie d'affiches et de circulaires, il a su trés

sportivement attirer ['attention de tous.
Merci.
Il ¥y a Jonghi et Jonquet
oUs avons annoncé que Jonghi avait

offert des belles primes, a Millau, aux
concurrents. Le téléphone a de ces fantaisies
trés exciusables, il fallait entendre. M. Jon-
quet, gros industriel de Millau, labricant de
gants, qui avait offert aux concurrents 10
paires de gants de cuir, sortanl de ses peausse-
ries.Le geste, venu du docteur Jonghi, comme
nous 'avions dit, était beau, mais venant d'un
industriel président du M. C. Millavois, est
superbe.

Bénéficiaires de la Prime Jonquet :
Gzroupe RBlen : Mouret, Baudard. ;

— _Blanc: Janin, IFournival, Barthéle-
; N my, Gaussorgues.
— Rouge:; Naas, Boutillier, Molard,

Lismond.
La prime du malchanceux :

U*«.r fut attribuée par le M. C. Berry a
Augier : oh! ece ne fut pas compliqué :
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[Tne acrobalie cou-
ranie ; lonlefois, il g
a lier de constaler
la stabi'ité de celle
250y Terrot gqui ne
bronchera pos pen-
dan: foul son par-
COLS deriern.
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Le vieuxr molocy-
cliste a connu les
joies
Saint-Jcan-de-Luz,
aprés 00 hm. sans
“* desseller! ™.
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du bains a

.....

Augier se débattait pour arriver malgré tout,
passant le dernier a Bourges; le comité dona-
teur ’arréta et lui mit les 150 franes dans sa
poche : cela lui donna encore un eran de plus
pour terminer et finir premier des indépen-
dants. :

Miserere !

FUH IEUX pourquoi, M. Laurent? Parce

que nous avens dit gue nous aurions
souhaité voir ailleurs quelques jeunes gens de
volre elub gqui entreprenaient une sortie sur
le méme parcours que nos Pyrénéens ? Eh !
oui, et votre excuse est pauvre en nous disant
que, « pour volre par{ personnel (sic).je n'ai
pu aueun coureur, il y a juste une camignnette
de volre éprenve gui m'a doublé... Ne connais-
sani le rédacleur... »

Eh ! trés cher raleur, ce rédacteur contro-
lait officiellernent les coureurs & Chateaudun ;
ce rédacteur vovant arriver votre groupe,
s e5t  justement imaginé dgquée c'étaient les
Pyrénéens, et est venu pour les arréter comme
c'était son devoir, d'une part, son droif de
I'antre : il avait Pautorisation.du- Ministére
pour cela ! tandis gu'un - quelqu'un » de votre
groupe, ne ralentissant pas, 'obligea a se
replier brutalement sur la voiture de ravitail-
lement Purfina et a s’écorcher i son grand
dam ! il vous a maudit, ¢’est son droit: il vous
a. suggere d'éviter entre motocyvelistes ces
genres de frictions inutiles et exaspérantes :
c’est son droit aussi : et puis, il ne vous punira
pas pour cela et passera quand méme, les
communiqués de votre club : c'est sa ven-
geance .
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Et la presse
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De 1'Auto :

eLiciToNs 'UMUF, d’avoir fait de P.P.P.
une éliminatoire pour ses coupes du
tourisme... :

Dommage gu'on n'ait pas voulu, place de
la Concorde, aller jusgu’au bout de I"¢ffort, car
Ia fameuse ¢liminatoire pour la constitution
des équipes des Six Jours Internationaux
peuvait fort bien trouver place dans P.P.P...;

Et voila pourguoi, peul-étre, les Six
Jours Internationaux n’inléressent
guére le grand public...

REEEE RS R,
Ppanndnninen®

1’ Action Francaise:

PAP.IF--L-I:‘.S Pyrénées-Paris... une des
épreuves les phus dures de I'année. Ni
les sportifs, qui aiment la dilficulté pour la
joie de la vaincre, ni les adeptes de la moto
qui utilisent les performances réalisées -our
se faire une opinion sur le choix d'une machine
ne s'en plaindront.

El si on jaisail plus dur encore ?
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Distribution du quatre cylindres

UPPOSONS que les deux pistons ex-

‘trémes soient en haut de leur course

et les deux pistons intermédiaires
en bas, Numérotons, pour plus de
commodité, les cylindres a partir de
Pavant : 1, 2, 3, 4. Supposons que,
dans le cylindre 1 le piston ait achevé
le temps de compression; il esl évident
que dans le cylindre 4 le piston aura
terminé le temps d’échappement, et que
des deux pistons intermeédiaires, I'un sera
a la fin du temps d’admission, I’'autre a la
fin du temps moteur. Mais laissons-les
de coté pour l'instant et faisons tourner
le. moteur. Le piston 1 descend, chassé
par la force de Pexplosion, le piston 4
aspire les gaz frais. Les deux pistons du
milieu, I'un comprime les gaz Irais,

Commande d’arbre d came par engrenage.

I'autre expulse les gaz briilés, A la fin de
ce demi-tour, 'explosion devra donc se
produire dans un des cylindres 2 ou 4.
(C’est le piston 4 qui sera en fin de com-
pression, et, par conséquent,lui qui dés la
prochaine course sera au temps de travail,
Done, si 4 un demi-tour, c’est un des
pistons extrémes qui est au temps moteur,
a la course suivante ce sera un des pistons
du milieu. Nous pouvons hésiter entre
I'ordre 1, 2, 4, 3 et 'ordre 1, 3, 4, 2. C'est
ce dernier qui est communément adopté.
Nous aurons done, pour les 4-cylindres -

Cyl. 1 Cyl. 2
1=rtour.. Travail ..... Echappement
-— Echappement Admission
2etour .. Admission Compression
— Compression Travail
Cyl. & Cyl. 4
lertour.. Compression  Admission
— Travail Compression
2¢tour .. Echappement Travail
— Admission Echappement

Nous trouvons sur les quatre-cylindres
tous les modes de distribution en usage

sur les monocylindres et, par conséquent,
nous n’y reviendrons pas. L’arbre a
cames, pour les soupapes latérales ou les
soupapes commandées par tige et cul-
buteur se trouve surle cdté. Il a une
grande longueur et doit étre trés rigide.
Fréquemment, on le soutient par des
paliers intermédiaires. Généralement, les
cames attaquent directement les pous-
soirs sans l'intermédiaire des linguets.
Il est facile de concevoir qu’il suffit de

Commande de soupapes de 4 eylindres moto
par culbuleurs.

Arbred cameavec soupape en téle par engrenages,

régler la distribution d‘un cjlindl'ﬁ pour
qu’automatiquement la distribution des
autres cylindres soit, elle, aussi réglée ;que

Commande d’arbre d came par chaine.

si nous disposons 'arbre a came pour
que la soupape d’admission du premier
evlindre scit cuverte au moment voulu,

Commuande de soupapes latérales de 4 cylindres
moto par a. c. L.

les soupapes du cylindre 2 seront fermees
(temps de compression), la soupape
d’échappement du cylindre 3 sera ouverte,
et les soupapes du cylindre 4 seront
fermnées (temps moteur). On voit done
qu’il n’y a aucune difficulté de réglage
pour un quatre-cylindres. Quelques
constructeurs .ont d’ailleurs préva sur
les wolants, des repéres qu'il sufflil
d’amener en regard d'un repére corres-
pondant sur le carter aprés avoir simple-
ment enlevé le couvercle dun regard
spécialement prévu.

H. P. BORESTROKE.
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Qui pale ses dettes...
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QLEAND vous pavez vos contributions, ne
vous semble-t-il pas qu’un -poids consi-
dérable vous est enlevé de votre poche... et
votre copain d’a coté s'exclame qu'en payant
votre dette a4 I'Etat vous vous étes enrichi.
On dit gu’en motoeyelisme, le président du
M. C. Gisors serait une maniére de receveur
qui attend toujours les 400 francs qu’il a en
crédit sur la caisse de I....t, 4 la suite de son
engagement, remboursable, du fameux rallve
nocturne ; on dit qu’il n’est pas le seul : ¢a
56 ﬂﬂl‘[lt}ﬁl_':[ltﬁ ! on dit tant de choses... ne
serait-ce que la maladie opportune, I"huissier!!.
Allons, monsieur I'huissier, laissez donec a ce
motocyeliste manqué, qui n'a réussi, chagque
sortie, qu'a Faire de la propagande @ rebours
a notre sport et 4 nos Firmes en se fichant
chaque fois en 'air, laissez-lui done, sinon sa
derniére chemise, du moins sa derniére paire
de lunettes sombres : il veut paver, a-t-il
déclaré : il est revenu de Bordeaux... ou
d’ailleurs, pour cela. Il est vrai que le Club de
Gisors veut ses 400 balles ? quand méme et...
il n’a pas tort. !



LE rodage des soupapes est'la marotte
de nombreux motocyclistes. Il est’

fuite

bien certain. que méme une
légére influe de maniére trés sensible sur
le rendement d'un’ moteur et ‘que. par

surcroit, une soupape qui laisse passer une’
partie des gaz au-moment de l'explosion’

est condamnée a.étre rapidement hors
d'usage. Il faut donc roder ses soupapes
de temps a autre.

Pourtant cette opération n'est pas abso-
Jument dépourvue d'inconvénients. Tout
d’abord, quelque précaution qu’on prenne,
attaque du métal par la substance
abrasive ne peut étre parfaitement régu-
litre, en sorte qu'on use le siége de la sou-
pape irréguliecrement. Si on a avec la sou-
pape ainsi rodée, un bon contact entre la
soupape et le siége, il n'en sera plus de
méme quand on changera la soupape. Il
faudra, pour que cette nouvelle soupape
porte bien, un rodage profond ou bien une
rectification qui augmentera le diamétre
du siége. La soupape s'enfoncera davan-
tage et le passage offert aux gaz. quand elle
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les gaz laminés dans un
viennent allaguer la soupape.
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est ouverte, se trouvera dautant réduit.
Le rodage est donc une opération dont
il faut bien se garder d'abuser. _ :
On rencontre encore, il est vrai, mais
bien plutét dans la construction automo-
bile que dans la construction motocycliste,
des moteurs qui briilent les soupapes.
Cela est dfi en général 2 un mauvais des-
sin des tubulures d'échappement. Il n'y a.
dans ce cas qu'une ressource cest de
substituer aux soupapes de série des sou-

papes en acier spécial au moins pour les .

soupapes qui lachent le plus souvent. l::ea
soupapes sont malheureusement dun
prix élevé surtout au tarif auquel trop
de constructeurs facturent les piéces de
rechange.

On vous parle parfois de rodages pour-
suivis pendant un quart d'heure. une
demi-heure au plus. Cela est inadmissible.
Quand une soupape est piquée vous ne
devez pas demander au rodage de faire
disparaitre la pigfire. Le rodage est sim-
plement destiné a abattre les traces super-
ficielles d’outils et & rendre la surface plus

en haut, par suife d’une mauvaise étanchéilé,
passage  resserre
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lisse..C'est dire qu'il ne doit pas durer plus
de quelques minutes et n'enléve quune

quantité absolument insignifiante de métal. .

Si, une . soupape’ est nettement attaquée,
elle doit étre rectifiée,

Il y a, pour cela, des outils de prix en
somme abordable. Les siéges de soupapes
sont rectifiés avec des fraises. Pourtant,
la encore, 1l ne faut pas enlever beaucoup
de métal, car la soupape s'enfoncerait
trop dans son logement. Une soupape
vraiment attaquée doit étre changée.
Comme le siége est rarement atteint et
que la nouvelle soupape est & un angle
correct, le rudagﬁ: ne demande que queL
ques 1nstants.

Faute doutils spéciaux, on peut, a la
rigueur, utiliser une bande de toile émeri
dans laquelle on enfile la soupape de telle
facon qu'en enfoncant la soupape, le
grain de la toile porte contre la soupape.

e
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Celte ~ soupape aura une Dbonne élanchéile i bl A
bien que son siége ail élé déjormé par des Lo
rodages successifs el mal opéreés, landis que, _ : 4

Naturellement, ce n'est qu'un procédé
de fortune. _
Si ces diverses dispositions sont prises
et que les soupapes solent en contact
avec toute la surface des siéges, une sou-
pape, dans un moteur bien dessiné, n a,
pour ainsi dire, jamais besoin d’étre rodée.
Il peut arriver que, sur la route, une
soupape se brise. Quelques motocyclis-
tes sont assez prévoyants pour avolr une
soupape de rechange, mais, au moment
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Celle ®soupape irés allaguée a nécessilé I'enlé-
pement d une cerlaine quaniité de mélal en
pue de sa reclification : il résulle que, lorsqu’elle
se Iéve, elle n’alleinl que la position B au lien
de celle normale A : c'est dire combien le
passage laissé auxr gaz est minime.
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Au centre, en bas, une soupupe neuve dont
le rond est parfaif ef régulier ; mais elle émrtf:
mal sur son siége irréguliérement rodé;
droite, de nombreux rodages arrivenl o enfoncer
Iz soupape dans son siége : il faut la changer.
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de la monter, ils constatent qu'elle n est
pas a la longueur voulue et que ce nest
pas une petite affaire que de diminuer
4 la lime la longueur d'une soupape.
Certaines soupapes, en acier .spécial,
sont méme inattaquables i la lime et ne
peuvent étre touchées ga'a la meule. Il
est donc trés important de n'empoiter

Un rectificateur des soupapes.

que des soupapes prétes, a la longueur
vou'ue et rodées. LLe remplacement d'une
soupape en téte est peu réjoulssant,
méme si on a les outils nécessaires. On
fera bien de gagner un village ol on trou-

vera au moins un abri, un établi et peut--

étre quelques outils.

=
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Comment roder une soupape ?

Le premier probléeme qui se pose, c'est

[
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de pouvoir saisir la soupape pour lur im-,

primer un mouvement de va et wvient.

Les soupapes latérales portent générale-.

ment une fente oti I'on peut engager la
lame d'un gros tournevis. Mais souvent,
les soupapes en téte ont une forme évasée
et 1l est difficile de trouver une prise.
On peut tailler une rondelle, de telle sorte
qu'elle s'adapte a I'intérieur de la soupape
et on la monte sur un manche. On peut
également adapter un vieux ciseau ains
adapté, etc. Nous préférons, pour notre
part employer un outil spécial (quand il
existe, pour le moteur que nous avons)
et saisir la queue de la soupape. Quand il
n'y a pas d’outil spécial, on peut se servir
d’'un petit étau & main, mals on essalera
en vain de maintenir la queue de soupape
immobile entre les machoires : elle glis-
sera. Prenez donc un écrou qui puisse
s'enfiler sur la queue de soupape, si
possible, aprés avoir abattu les filets.
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Donnez un trait de scie. Vous pourrez
alors placer la queue dans 1'écrou et
serrer l'étau sur l'écrou. La pression
s'exercera alors sur tout le tour de la
queue de soupape qui ne glissera plus
dans |'étau.

De préférence a la potée d'émeri que
vous trouvez chez
les droguistes et
gqui peut contenir
des grains mal
broyés qui fe-
raientdes rayures,

['n éerou donl pous ail-
rez abatin les arétes des

filels wvous permellra,
avec un frait de scie,
d'arriver a enlever la

SOUNLE,

achetez des pétestou-
tes préparées. Géné-
ralement, ces boites _
contiennent de la potée & grains relati-
vement gros et, d autre part, une potée
tres fine. Commencez par la potée la
moins fine que vous délaierez dans un
eu de pétrole ou de vieille huile 4 moteur.
talez cette pite sur tout le tour de la
soupape et rodez par un mouvement de
va-et-vient. Surtout, ne vous servez pas
d'un vilebrequin et ne tournez pas d'un
mouvement continu. Il faut donner un
mouvement de va-et-vient et soulever trés
souvent la soupape. Un petit ressort placé
sous la soupape est pour cela trés pra-
tique. Irés rapidement, s1 la soupape
a été préalablement rectifiée le siége et
le pourtour de la soupape seront d'un gris
mat et umforme. Vous remarquerez sans
doute qu’il v a sur le céne de la soupape
une petite bande qui n'a pas été rodée
parce qu'elle déborde sur le sitge. Il
sera utile de I'abattre. De cette maniére,
on supprimera une aréte qui peut deve-
nir incandescente et provoquer du pré-
allumage et qui, par surcroit, géne la
marche des gaz.

Apres ce dégrossissement a la potée la
moins fine, il faut ensuite finir et trés
rapidement a la potée trés fine. Il faut préa-
lablement avoir enlevé au pétrole les traces
de grosse potée. Dans le cas des soupapes
latérales, on aura pris le soin de bourrer
de chiffons le passage entre la chapelle
et le cylindre.

Pour notre part, nous terminons le

rodage avec de la poudre pour I'argenterie
et enfin de la mine de plomb. On obtient

fde soupapes.

SI VOUS ETES VENDEUR...

Aprés wvous étre entendu, d’une
facon définitive, avee votre acheteur,
vous prierez ce dernier d’avoir a nous
envoyer, A notre « Compte de Dépdits s,
lIa somme gue vous aurez convenue
et qui devra vous étre remise, dés
I'accord définitif.

Dés réception de cette somme, nous
adresserons a4 votre acheteur un recu
motive.

Nous vous ferons connaitre aussitot
que nous sommes cn possession de
cette somme, ce qui vous permettra
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amsi des surfaces parfaitement lisses et
des soupapes qui ne nécessiteront un
nouveau rodage que dans un avenir
éloigné. Il v a des moteurs dont il n'est
jamais besoin de roder les soupapes.

On dit parfois qu'un moteur dont on
vient de roder les soupapes n'a pas une
compression pariaite au commencement
et qu'il ne la retrouve que peu i peu par
suite du martélement de la soupape sur
son siége. Avec un rodage bien fait, il
suffit de quelques minutes de marche
pour que la soupape « s’y retrouve » et
porte bien sur son siége, qu'elle se centre
pour ainsi dire. Mais si le moteur ne
retrouvait que lentement sa compres-
ston, cela signifierait que le rodage a été
mal fait ou que la soupape n'a pas été
bien nettoyée apres le rodage. Quand on

Ressort  pour soulever
aufomealiguemnent les
soupapes.

arodéal'occasiond un déca-
laminage, il arrive que, mal-
gré tout le soin qu'on a pu
apporter a cette opération.
un grain de calamine a pu
rester et est venu se coincer
entrela soupape et son siége. Cette com-
pression défectueuge en dépit d'un rodage.
peut aussi tenmir 4 une autre cause : ¢ est
que la soupape est faussée et que la tige
n est pas exactement perpendiculaire i la
téte. 8’&51‘ pourquoi 1l faut bien se garder
de transporter une soupape en vrac dans
une caisse a outll ou dans une sacoche.
Les constructeurs font payer leurs sou-
papes assez cher pour gu'ils puissent les
livrer en boite métallique. Nous pensons
méme que les accessoristes pourraient

Soupape rongée, pigquée, bonne « changer,
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d'expédier le véhicule a4 votre ache-
teur : si la vente est réalisée, il nous
suffira d’avoir 'ordre ferme de votre
acheteur par simple letlre, nous veus
ferons parvenir aussitét, en un chéque
postal, le montant intégral de la vente.

Nos honoraires : Ce systéme de
« Compte de DXépots e n’est certes pas
sans entrainer un certain travail de
bureau et de correspondance assez
important ;

Pour nous couvrir de ces différentt
frais (timbres, correspondances et
aussi assurances de garantie de 'ar-
genl dont nous sommes responsables),

I'n élan a main @ -
I'écrou pient saisir
It quene de soupape.

fort bien étudier un petit étui a soupape
tout comme ils en ont étudié pour le
transport des ampoules électriques.

Avec les moteurs a soupape en téte,
on a un procédé facile pour s'assurer de
|'étanchéité des soupapes. Il suffit, la
soupape €étant en place, de verser dans la
tubulure un peu de pétrole. On ne doit
voir aucune fuite se produire. Avec les
culasses détachables a soupapes latérales,
on peut procéder a la méme vérification
en renversant la culasse. Avec la culasse
formant bloc avec le cylindre ou avec la
chapelle venue de fonte avec ce dernier,
on ne peut faire cette preuve.

Recommandons encore une fois, car
cela est de la .derniére importance, de
nettoyer parfaitﬁment la soupape, sa
tubulure et la culasse au moyen d'une
bonne quantité de pétrole, avec une brosse
et des chiffons de telle maniére qu'il ne
reste aucune trace d'abrasif.

Et enfin un bon
conseil. En cas de
compression défec-
tueuse, ne commen-
CeZ p4s par soupgon-
ner vos soupapes ou

vos segments,
mais vérifiez
tout d'abord
votre joint de
bougie. Il y
a lieu de le
changer cha-
que fois que
vous démon- :
tez votre bougie et de serrer & nouvean
cette derniére apreés quelques kilomeétres.
Le rodage ne doit étre considéré que-
comme une opération rare mais qui doit
étre effectude avec un-soin extréme. Il
ne peut remettre en état des soupapes
tres attaquées et n'est destiné qu'a don-
ner au siége et au coéne de la soupape des
surfaces bien lisses qui puissent s’adapter
d'une maniére parfaite. Il faut éviter par
tous les moyens que des particules d’abra-
sif restent!dans le cylindre. Ces précautions
prises, on aura une compression parfaite
apres quelques instants de marche.

Il jaut quelguefois fa-
gonner un ciseau qui
puisse s'adapter dans la
coupelle de la soupape.

nous sommes obligés de prendre une
certaine rémunération déterminée par
le baréme suivant :

Jusgqu'a 100 francs..i..... 5 1r.
De 101 & SO0 10 »
De LR R R Ty 1] ) TR S 20 »
De 1,001 & 2.000..:.... 25 3
De 2.000. 85 4,000 ... 004 30 =
De 4,001 a 6.000....... 40 1
De 6,001 & 10.000 .5u.%¢:: 50 3
Et au-dessus ..i svesiaeise 100 3

Ces frais devront étre pavés, en
principe, par le vendeur, et seront
retenus sur 'envoi de fonds qui lui
sera fall par nos soins.
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La Grande

Semaine de

Comminges
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La. Semaine du Comminges a désormais
— pris rang parmi les grandes manifesta-
tions internationales du sport automobile,
et elle est devenue un but pour les touristes
en cette saison de déplacement, vers les plus
agréables des villégiatures estivales. On sait
que la Semaine sera couronnée par la journée
du 17 aont, consacrée aux Grands Prix de
vitesse, voitures et motos, auxquels tous les
«as» du volant ont apporté leur adhésion.
Nous avons déja donné les noms de Bené
Drevfus, d’Etancelin, Lehoux, Czaikowski,
Schiumberger, Louet, Dourel, des Italiens
Sandri et Nenzioni, de Searon, de Mme Rose
Itier, pour les bolides ; des coureurs moto-
cvelistes Hommaire, Gaussorgues, Genestal,
Carasso, Naudon, Demy, Laffon, et des
régionaux réputés, dont le nombre s'aceroit
sans cesse. Mais la série des épreuves sera
inaugurée par le Circuit des Stations Ther-
males, qui se disputera le 10 aoit, et réunira
certainement, avec 1'élite des amateurs et
professionnels du Sud-Ouest, toutes les mar-
ques de voitures en vogue. Ce circuit se
isputera sur le parcours suivant : Saint-
Gaudens, Salies-du-Salat, Saint-Martory,
Martres-Tolosane, Aurignac, 1"Isle-en-Dodon,
Boulogne, Saint-Gaudens, Barbazan, Luchon,
Saint-Béat, Fronsac, Saint-Pé-d’Ardet, Brun-
can, Aspet, Encausse, Valentine. Toute une
gamme de prix est établie par catégorie, aux
motos et aux voitures, répartis d'aprés la
evlindrée. Le détail de ces prix est fourni par
le réglement envoyé sur demande. Au pro-
gramme de la Semaine du Comminges, figu-
rent encore le 12 aont, 'épreuve du kilométre
lancé ; -le 13 aolt, la course de cite du col
de Peyresourde ; le 15, un gymkhana 4 Bar-
bazan.

Les Engagés

CIRCUIT DES STATIONS THERMALES

Soubie, Toulouse (Monet-Goyon), 175 eme. ;
Ordy, Lavernose (Terrot), 350 cme. ; Robin
Achille, Toulouse (Terrot), 350 cme.:; La-
garde, Tarnos (Terrot), 350 cme.

EILOMETRE LANCE

Soubie, Toulouse (Monet-et-Goyon), 175
eme. : Terrancle, Toulouse (New-Map), 250
c¢me. ; Genestal, Bagles (Sunbeam), 500 cme.

COTE DE PEYRESOURDE

Soubie, Toulouse (Monet-et-Goyon), 175
eme. ; Terrancle, Toulouse (New-Map), 250
emc. ; Carasso, Nice (Guzzi), 250 ecme.:

GRAND PRIX MOTOS

Soubie, Toulouse (Monet et Goyon), 175
eme. : Hommaire, Macon (Monet et Govon),
175 eme.; Lemasson, Bordeaux (Alcyon),
250 eme.: Dubois, Bordeaux (Dellar), 250
eme. ; Dubourg, Bordeaux (Terrot), 250 cme. ;
Capdevielle, Bordeaux (Terrot), 250 cme. ;
Ravaute, Montpellier (Monet et Goyon), 250
eme. ; Terrancle, Toulouse (New-Map), 250
ecme. : Carasso, Niee (Guzzi), 250 cme.;
Naudon, Bordeaux (Vélocette), 350 cme.;
Demy, Bordeaux (Terrot), 350 emec. ; Robin,
Bordeaux (Terrot), 350 eme. ; Gaussorgues,
Macon (Monet et Govon), 350 eme.; X...,
Caixon (Magnat-Debon), 350 cme.; Lafon,
Bordeaux (Radior), 500 cme. ;3 (GGenestal,
Bégzles (Sunbeam), 500 eme. ; Degy, Bordeaux
{Monet et Goyon), 500 eme. ; Marche, Martres-
Tolosane (Gnome-et-Rhone), 500
Breslau, Bruxelles (Norton), 500 cme.; Boetsch
Nice (Magnat-Debon), 500 cmec.

'-ltltjill|illrl+lilii1i!!ll!iiiillil*i'

eme. ;

TR ER T R AL L LR L L Ll rREREEE,

fgsaaminandsepaRidi dananaNEAR A Rl gnna®

T

OT® REVUE

Course de cote de Gordes
(De notre corresp. particulier, le 27 juillet.}

Le 27 juillet eut lien la course de cite de
Gordes. Lumachi bat le record général de la
ebte : Braceini fait le meilleur temps des
motos. Belle journée de sports, mallieureuse-
ment attristée par un accident grave arriveé
a Surel, sur cyclecar. ;

Résultats technigues : 100 cmec. Barnavol :

A la Céle de Doullens, le 27 juillet

381

718" (record ¢tabli). 125 eme. Basfide :
3'06" 3/5 (record battu). Barnavol : 3’'092/5.
175 cme. Chabas : 2°200 ; Braceini 2'242/5.
250 cme. Gardiol 2°31°2/5. 360 emc : Bra-
cini 2'0372/5 (meilleur temps molo) ; Mars-
seau : 2°06"2/5; Vergler, 2'18"; Faure,
2'18"4/5 ; Michelis, 2’19 2/5; Pascal, 2'48’,
415 : 500 eme : Desfonds, 2'08"'2/5 ; 750 cmc :
Rogier, 2'15" 3 C;valai:ars : 1.100 cmec.
1. Rolland, 2'11*'2/5 (record battu) ; (meilleur
temps voitures sport).

Francisquet, en 500 ¢m. Rovin, atleint 141,732 battant le record et en 1000 eme. ‘e 166.666.

Milhoux gui fif grosse umpression au depart,

Koehler-Escoffier 1000 emc.

mais cala presque a I'arrivée el Perrin qui sur
aiteint 156,222,



582

Grand meeting automobile de Calais

Olm,-wc[m-’: par I' A, .. du Nord de la France

et le M. C. du Nord de la France (sec-
tions de Calais), cette épreuve a lieu le
vendredi 15 ao(t & 8 heures du matin par la
Course de cote du Cran d'Escalles 2 10 heures du
matin avec le Grand Prix de 1a Ville de Calais,
4 16 heures par un grand rallve-avion et le
samedi 16 ao0t a 14 heures, il se termine
avec un concours de carrosserie. Le diman-
che 17 aout a lieu enfin le eéléebre Circuit du
Camp du Drap d4’Or.

La course de cite du Cran d’Escalles a
lieu sur 1 kilomeétre sur la route de G, C. 119,
de la borne 121,5 a Ia borne 122,5,

Le Grand Prix de la Ville de Calais est
une course de vitesse, divisée en deux épreu-
vVes !

a) Course sur 400 meétres, départ arrété,
arrivée lancée :

b) Course de 1.000 métres, départ lancé,
arrivee lancée, a courir sur la Route de G. C.
119, de la borne 128 4 la borne 129,

Les droiis d’engagement pour ces Epreuves
et pour le Rallye-avion qui aura lieu 1’aprés-
mici sont fixés a 50 franes pour les motos
el sidecars et 75 franes pour les voitures, Les
membres de I'A. C. N, F, pilotant eux-mémes
un véhicule bénéficient d'une réduction de
22 francs

Au sidége de I'A. C. N. F., 42, rue du Maré-
chal-Foch, Roubaix ; M. Maurice Bia. 30,
rue des (uatre-Coins, Calais.

Pour motos et sidecars, Au siége du M, C.
N. F., 42, rue du Maréchal-Foch, a Rou-
baix et M. Réant, brasserie Rowvale (siége
M. C. N. F., section de Calais), boulevard
Gambetta, Calais. La liste d’inseription sera
close le 10 aolt a4 minuit.

A 16 heures précises aura lieu le rallve-
avion pour automobiles, motos et sidecars.

Un hydravion s'envolera de sa ]]Ft!ff (lien
dit Flaque & Grelettes) et viendra évoluer
au lien du départ situé a4 'un des bureaux

A la Course de
(“ife de Doullens. le
27 juillet.

De Laiour, sur Rovin 175 cme. bal fous les records a 105 kmn. 882,

MoOTO REVUE

Voiei nn prestigieux virage de 'as suédois Kalen, sur « Gillet », & la course sur prairie de
Swalla, pres de Stockholm.

d'octroi de la wville. Il sera porteur de vingt
parachutes, lourdement chargés, qu’il jet-
tera dans un rayvon de 15 kilométres et i des
endroits différents. Les concurrents devront
s'efforcer de retrouver ces parachutes et de
les rapporter au contrile avant 19 heures.
Ce controle sera établi, terrasse du Casino,
Chaque concurrent ne pourra étre détenteur
que d'un parachule. Vingt prix d’égale valeur
recompenseront les vaingqueurs.

Le samedi 16 aoidt 1930, avenue de Ia
Plage, .i- 14 heures, concours de earrosseries,
expositions de voitures.
Des  diplomes, médailles
el plaquettes récompense-
ront les plus belles wvoi-
tures. Un jury spécial sera
chargé d’examiner les voi-
tures exposdes,

L'inscription pour cette
épreuve est gratuite,

Circuit
du Camp du Drap 4’'Or
Course d'une heure el
demie organisée par I'A.
C. et le M. C. du Nord de
lIa France (sections de Ca-
lais) : le dimanche 17 aont

Lemoine, en 350 eme. Rovin, atfeint 134 km. 328 baltant ie record,

f930 de 13 h. 30 4 15 heures est organisée,
sur le Circuit du Camp du Drap 4’Or, d'un
développement de 6 km. 164, une épreuve
d’une heure et demie ouverte aux motos et
sidecars. M. Léon Manaud est directeur de
la course, assisté de MM. le docteur Caste] ot
Butler. L'épreuve se dispute sur le circuit
du Camp du Drap d4’Or (prés de Calais),
d'un développement de 6 km. 164, 4 Guines.
Le départ sera donné au lieu dit « Les Gineg
Chemins ». Les concurrents prendront la G. C.
231 sur 2 km. 547, tourneront a droite pour
prendre la G. C. 248 sur laquelle ils parcour-
ront 1 km. 109, puis emprunteront Ila
troisieme partie du cirenit G. €. 215 sur une
longueur de 2 km. 63, pour se retrouver
au lien du départ, c’est-a-dire - Aux Cing
Chemins ».

Les engagements sont recus exclusivement
chez M. Bia, 30, rus des Quatre-Coins, a
Calais, chez M. Rean, Teinturerie Lafavette,
rue du Moulin Brulé 4 Calais, et au M. C. N, ;
42, rue du Maréchal-Foch, & Roubaix, la listoe
en sera close le 10 aont 4 minnit.

Tout engagement donne droit 4 un poste
de ravitaillement par marque et au droit i
la prime d’assurance (500.000 franes) contre
tous les accidents corporels ou dégits maté-
riels pouvant étre occasionnés i des tiers
pendant la course et le droit au banquet de
cloture de la course le 17 aont a Calais. Ce
droit est fixé a4 125 francs et donne droit aux
épreuves des 15 et 16 aoit.

Cote de Cabris

L'A. M. C. de Grasse (A.-M.) organisera,

le 15 aont, Pannuell: course de cote de
Cabris. Nul doute que les fins guidons seront
au départ de cette épreuve dans laguelle
pilote et mécanique sont mis 4 une rude
contribution.

A la Cdote de Jade

A Baule n’aura puas cette année ses

courses habituelles d’automobiles et de
maotos. Pour ne pas priver les nombreux h:ai-
gneurs de ce sport, le Syndicat d'Initiative
de' la Bernerie avait décidé d’organiser, sur s:
belle plage, le 3 aolt, une course de vitesse
sur tris a moteur. Ces appareils de livraison
rapides et économiques se répandant de plus
en plus en province comme 4 Paris, il fut
intéressant de les revoir 4 la lutte, sur cette
plage qui se préte si bien a4 cette exhibition,
nous ne pouvons due féliciter les organisa-
teurs de cette démonstration. Le départ se
fit 4 13 heures, place du Commerce,

M. Vincent fut chargé de diriger la cara-
‘ane, qui - obtient cette année le méne
succes que I'année derniére, oit il nous ful
donne  d’assister au départ de 32 de ces
petits véhicules.,
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A L'ETRANGER

Au moment du départ du Grand Priv d' Europe, - Spa-Francorchamps, en Belgique.

l'-|'-'i.'.'.""|‘..‘l*lili.--|I-I|I|.||u||-‘.-.ili‘lI-II'II'III'II'IIII'"IIII-I".

DEMAIN DIMANCHE

[e Klausen

5
"llii1‘iiilllllililllll!l!l--!l-lillJlIIIIIIIl!I!!!!iﬁ-*llﬁil*'lIIII'

La VIII® Course internationale
se court les 9 et 10 Aoiit

Une parlicipation internationale formi-
dable. La France sera représenlée dans la
course des motos et dans celle des voitures.

La. huitiéme course de

cite du Klausen, Ia
course la plus importante
de cote en Europe, qu’or-
aanisent I’ Automobile Club
et I'Union Motocyeliste
Suisse, se déroulera Samedi
et Dimanche sous le nom
de « Grand Prix Suisse de
la Montagne ». En méme
temps, elle constitue ['u-
nique course suisse vala-
ble pour le Championnat
automobile d’Europe de la
montagne créé cette année
et elle joue dans cette
compétition un role pré-
pondérant en ce sens que,
conformément a [article
5. du réglement de ce cham-
pionnat pour 1930, ce sont
les temps du Klausen qui
départageront les ex squo. :
comprend une épreuve internationale de
motocvelistes et sidecars. une épreuve
nationale pour voitures de tourisme et, enfin
une épreuve internationale pour voitures de
sport et de course. Cette manifestation
sportive sera disputée sur un parcours idéal
de 21 kilométres 500 de longueur, dont le
start se trouve & Linthal (664 m. d’alt.) et le
point d’arrivée a quelques métres du sommet
du Col du Klausen, a 1937 meétres d’altitude.
Cette course la plus dure des épreuves de
cote d’Europe, s’est acquis une renommee
mondiale et a été dénommeée « le Derby des
courses de cote »,
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La ‘ course
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DE nombreux incidents se sont produits

cette année  entre les organisateurs
et le gouverneur cantonal d'Uri. De longs
débats ont eu lien, de nombreux pourparlers
également et finalement le Comité d’orga-
nisation du Klausen démissionna. Les
tractations avec le gouverneur cantonal
d’'Uri et ses exigences financiéres ont certes
créé anx organisateurs du Klausen les plus
orandes difficultés et, en mai, I'on pouvail
dire que c'était A croire gque le montagnard
d'Uri -— chaussure grosse, mais cervelle
fine — faisant front au danger de voir trans-
férer, par exemple, sur un autre territoire plus
hospitalier la grande course du Championnat
du Monde de la Montagne, se déciderait a
opter pour une autre tactique. Ce n'était plus
une ¢uestion financiére. Il se traitait la
une question de « propriétaire » et parce que
le Klausen restait inscrit au calendrier
international, le zouverneur d’'Uri changea sa
tactique. Puis, la section de Zurich de
I"A. (€. Suisse, dans sa majorité, décida
que la course aurait lieu malgré la démission
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du Comité du Klansen, avant reg¢u des
varanties et des assurances des (rlaronnais
d'une part, et de la commune o Altorf de
I'autre. Ce point de vue I'a emporté sur celui
des membres démissionnaires du Comité
du Klausen qui faisaient de cette affaire une
question de principe. La section de Zurich
proposa done & I'A. C, Suisse d’organiser
I'épreuve el le pouvoir central n'a pas estime
avoir de raisons pour s'opposer a la course si
Zurich en assumait 'organisation.

Le Klausen é¢était done assuré et il se
déroulera, ainsi que nous indiquons plus
haut, samedi et Simanche.

l":l

A course du Klausen,
actuellement Ia plus
importante épreuve de
cote du monde, ne peut
pas revendiquer -le titre
de course classique que
confére 'anciennelé et qui
distingue par exemple une Targa Flo-
rio. Mais elle a ceci de particulier
qu’en l'espace de sept ans, elle a dé-
passé¢ toutes ces rivales grice a une
organisation exemplaire et un par-
cours admirablement approprié a une

. course de edte difficile. Elle eut lieu
pour la premiére fois le 26 aont 1922,
Ce fut un succes sportif considérable
par le fait du grand - nombre de
concurrents et "affluence de specta-
teurs. Sur- les 66° voitures inscrites,
56 prirent le départ et le meilleur
temps fut réalisé par Muhl sur Benz
“en tourisme et Nieth sur Hispano-

Suiza en course i une moyenne de 56

- kilométres 700: ¢’est le premier record

du Klausen. En 1923, prés de 20.000

Un sidecar italien Parri equipani

spectateurs avec 1.200 autos et 600

la B. M. . W. sporl.

motocyclistes étaient la.,. :
(Suile page 886).

MR P R L

Une photoyraphie typique du coureur aliemand Lismond lors des 3 jours de 'A.D. A. C.;
c'est sur la méme Tornax 750 eme. qu’il fit la redoulable épreuve allemande el Paris-les-
Pyrénées non moins pénible : au fond, Maudler, sur FF. N. 350 eme., qui ful Padversaire direef

e T

Tarnns
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A construction et le fonctionnement des
magnétos ont été traités a plusieurs
reprises dans Moto Revue. Les débu-

tants ont, sans doute, quelques notions sur

ce sujet, et tous connaissent une bougie
d'allumage. Sans en revenir aux principes’
nous nous proposons d étudier avec quel-
ques détails, le réglage de la magnéto,
quelques particularités de construction,

I'allumage en mono et bi-cylindre, I'en-

tretien et les pannes des appareils d'allu-

mage, etc. Nous laisserons de cété 1'al-

A partir de la po-
sittion d'arrachement
franc (fig. 1), laten-
sion du .courant dé-

La position de Iin-

duil par rapport aux
masses polaires qui
correspond au courant
d’énergie maximum
C'est la position d’ar-
rachement franec.

croif, toul en restant
ufilisable pour 'allu-
mage sur un angle
de 25°. C’est la zone
que l'on ulilise pour
Pavance variable.

lumage par bobine (genre Delco) répandu
sur les voitures, mais trés peu employé
en motocyclisme (Harley-Vélocette [930)
ot l'on conserve la magnéto, simple,
robuste et d'un fonctionnement stir. Nous
ne parlerons également que de la magnéto
la plus répandue, celle & aimant fixe, en
fer a cheval, et 4 induit tour-
nant. Dansle cas oli'on s'in-
téresserait spécialement aux 1
magnétos 4 aimant tournant,
une transposition de mots
permettra de comprendre
I'application de principes qui
restent les mémes.

I. La Magnéto

Le réglage de la magné-
to est double. Nous avons
d abord le réglage de la ma-
gnéto 1solée, que nous pou-
vons appeler réglage interne:
ensuite, nous avons le régla-
ge de la magnéto par rap-

pﬂrt au moteur ou ]E ca- Dans le mofeur o weup EHIEH&FES en

lage. Ces réglages répon-
dent, dans I'ordre, aux con-

Pexplosion en 2 suit !
avoir liew en 1 aprés une

NMoTo rEVUE

ditions d'allumage que
nous pouvons énoncer :
étincelle chaude, jaillis-
sant dans le cylindre
au moment opportun.

. Réslage interne de
la magnéto. — Le cou-

rant produit par une
magnéto est variable.
L'étincelle  d'allumage

devant étre chaude.la plus
chaude possible, nous devrons la produire
au moment ol le courant de la magné-
to passe par un maximum. La puissance
du courant secondaire (circulant dans le
fil fin et qui intéresse directement pour
donner I'étincelle) est subordonnée i celle
du courant primaire (gros fil). Plus le cou-
rant primaire est puissant, plus le secon-
daire est fort et plus chaude est I'étin-
celle d'allumage.

Le courant primaire atteint son maxi-
mum d’intensité au moment ot les arétes
arriere de l'armature de I'induit quittent
les pices polaires-de I'aimant (fig.I). On
dit que l'on a alors I'arrachement franc.
C'est donc & ce moment que les vis pla-
tinées devront s'écarter pour produire la
rupture du courant primaire qui donnera
naissance, dans le fil fin de 'enroulement.
au courant secondaire, de haute tension,
qui fera instantanément jaillir I'étincelle
a la bougie. Pratiquement, cette position
d’arrachement franc correspond a un
écart angulaire de 7° 34 8° entre l'aréte
du péle et celle de I'induit (soit'1 a3 %).
Notons qu'elle varie légérement avec la
vitesse de rotation de la magnéto, A cause
de la déformation du flux magnétique ;
elle peut atteindre 18% On peut en tenir
compte pour les meteurs de course, i
régime élevé ; mais, on s'expose & des

suil celle en 1 de 360°— Ve de rotation du vilebrequin, pour
rofafion de 360°= V9, gfe,

V, les explosions . se suceéden! pas i
infervalles réguliers, V° élant ['angle que formenl les eylindres. On voil que

Schémas montrant lemploi de la zone ufile (fig. 2) pour Pu-
vance variable de 'allumage. On voit la position de Uinduit au
moment de la rupture du courant primaire. L'étincelle a moins
d'énergie lorsque Pallumage est relardé que lorsqu’il est avance

difficultés de mise en marche a froid
I'étincelle étant beaucoup trop faible avec
'allumage retardé. — Au dela de la
position d’arrachement, franc le courant
de la magnéto 'décroit, tout en restant
utilisable pour I'allumage dans un secteur

fome

Sur un tour de linduit on a deux arrachements
jrancs, On les utilise lous les deux sur les
moteurs a plusieurs cylindres.

Hg_m

de 20 & 25° & partir de I'aréte des péles
(hg. II). Le rupteur fonctionnant a un
moment quelconque, pendant le trajet
des arétes arrieres de l'induit dans ce
secteur, nous obtenons un courant secon-
daire propre & l'allumage. — C’est donc
dans cet espace limité que I'on doit rester
si 'on veut faire varier le moment d’écla-
tement de l'étincelle, c'est-
a-dire s1 l'on veut un al-
lumage a avance variable.
En actionnant la manette
d avance, on fait pivoter un
boitier ou anneau porte-
came (s) et |'écartement des
contacts platinés a lieu plus
ou moins tét. L' avance étant
a fond, I'étincelle éclate
lorsque l'induit quitte le pé-
le (arrachement franc).

L’allumage étant retardé,
la rupture du courant pri-
maire se produit lorsque
I'induit est au bout du sec-
teur utilisable pour I'allu-
mage (fg. III).

I%'mh, une conclusion :

I'étincelle est plus forte



lorsque I'allumage est avancé que lors-
qu'il est retardé. L'induit & doubleT
et les pobles de l'aimant étant symé-
triques, le courant passe .par deux
maxima sur un tour d'induit (hg. IV).
Ces deux positions, symétriques par rap-
port & l'axe de la magnéto, sont utilisées
pour l'allumage sur fes moteurs a plu-
sieurs cylindres. Pour les moteurs a

Fig. VI

L'armature asymétrigue de I'in-
duif et les piéces polaires d'une

MoOT® REVUE

DNisposition des cames sur une magnélo pour

moteur en V. La madnéto tourne o la demi-

vitesse du moteur. Les angles enlre les cames

sont done les angles du moteur (fig. V) divisés
pur deux.

explosion
échappement
admission
compression

Cylindre I

admission
compression
explosion

| échappement

Cylindre II

En suivant la succession

|

magnélo pour mofteur en V.

des phases dans les deux

deux cylindres opposés (flat-twin. A.B.C.-
Douglas-B. M. W.) en verticaux céte a

Sehémas montrant comment on oblient ave®

les piéces de la figure VI et par tour d’induil,
deuxr arrachements francs non symelriques

ar rappori a I'axe : comparer avec la figure IV.
?J est aisé de comprendre qu'il suffit de decouper
les piéees de la figure VI de la guantité en
rapport avec I'angle que formenl les cylindres
du moteur en V, pour oblen‘r 2 élincelles
agant trés sensiblement la méme énergie-

cote, ot 'on a une explosion & chaque
tour du vilebrequin, l'allumage est facile
4 réaliser et dans de bonnes conditions.
En effet, une étincelle doit g

jaillir & chaque tour du mo-
teur, exactement ; la magnéto
tournant a la demi-vitesse,
on utilise les deux maxima |
en question. Le boitier mobi- |
le porte deux cames, dis- j
posées sur e méme diame-
tre. Les secteurs utilisables
pour l'avance sont symé-
triques. Les moteurs & deux
cylindres en V entrainent
une complication dans |'al-
lumage. Les explosions ne
se succédent pas a inter-
valles réguliers, on dit q}l.)lﬂ le
moteuren V est boiteux. Pour
fixer les idées, supposons un
moteur en dont les cy-
lindres forment un angle de
452, Voici |'évolution des
phases du cycle & 4 temps,
qui se chevauchent de 45°:

._I'l - I

cylindres, on voit (fig. V),
que le cylindre [ étant au temps dex-
plosion, le cylindre Il y sera aprés une
rotation de vilebrequin de un tour moins
I'angle entre les cylindres, c’est-a-dire
360° — 45°. Le cylindre I sera de nouveau

.............
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Fig. IX
Lraimant-cloche M.E.A. La came est soli-
daire de Uaimanf, Parrachement est foujours

le méme et lintensité du courant resfe la méme
quand 'on fail varier [Pavance.

au temps dexplosion aprés une rotation
d'un tour plus l'angle des cylindres,
c'est-a-dire 360° + 45° et ains Ee suite.
Les allumages doivent se succéder dun
tour de moteur plus et moins l'angle
du V. (360° == 459). On voit 1immédiate~
ment la difficulté de réaliser, avec une
magnéto ordinaire, un bon allumage. On
peut placer dans le boitier des cames,

deux bossages décalés (de 360° == 45°

885

pour notre exemple, la magnéto tournant
a la demi-vitesse du moteur.) Le rupteur
étant calé sur l'induit de facon que la
rupture se produise lorsque i'induit est
dans la zone utilisable. l\ﬂais, a cause de
la dissymétrie des deux positions d'arra~
chement au moment de la rupture du
courant primaire, nous aurons deux
puissances de courant différent s et des
étincelles de pouvoir inflammatoire dif-
férent, d'ott (toutes autres conditions
égales) des explosions inégales accentuant
les irrégularités du couple. L'une des
étincelles sera trées faible aux basses

7

e L SR e S
- B N OER B E e w mommw

e
s it il o
-
—r—

ﬁuan::?

ﬁE'IL ard 'H'g YAl

Schéma monirant 'effel des cornes polaires
de renforcement. L'allumage relardé est renforce.
Comparer avec la figure 111.

allures et avec l'allumage retardé. On a
néanmoins, employé cette solution pour
des moteurs dont :l’angle des cylindres
était inférieur a 30°. Nous connaissons
une vieille moto, dont le moteur (en V
peu accentué) se met en marche et tourne
au ralenti sur un seul cylindre. La magnéto
un peu désaimantée sans doute, ne donne
quune bonne étincelle. Lorsque la
vitesse augmente et que l'on donne de
I'avance, le second cylindre entre en
action. On a donc recouru & des artifices
de construction pour obtenir deux étin-
celles d'égale énergie. Nous donnons une
réalisation due 4 Bosch, magnéto ZEV
(hg. VI). L'armature de l'induit et les
pieces polaires sont découpées d une tagon
spéciale, et on obtient deux arrachements
francs par tour de I'induit et plus ou moins
décalés suivant la profondeur du décou-

page, qui est en rapport avec |'angle du V

] dumoteur (hg. VII et VIII).
Les étincelles sont trés sen-
f;{ [ siblement les mémes et

' l’amplitude de la vanation
' de l'avance a l'allumage est
de 25°.

Nous avons vu que |’arra-
chement franc correspond
la pleine avance de l'allu-
mage. L’'étincelle est done

e E EE——
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- trées forte et d'autant plus
que le moteur doit tourner
vite pour lul donner toute
I'avance. A la position re-
tard, au contraire, nousavons

I.;'i.;!'i :{I+

Quelques iypes de masses polaires donnant un retard renforcé., Au-dessus on
poit 'aréte de la piéce polaire en dlévation,
de I'induit, En dessous, ce sont les piéces polaires vues en plan. 1 est la dispo-
sifion d'une magnélo normale sans renforcement. 2 el

étendu. 4, 5, 6, 7, types de cornes polaires renforgalrices.

arc pointillé marque la rofalion

3 renforcement peu

vu que |'étincelle était plus
faible. Cear est donc con-
traire aux conditions d'un
bon départ a froid et d'un
bon ralenti. On a donc cher-
ché A renforcer 1'étincelle de
I'allumage retardé. Une so-
lution simple et vraiment
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bonne consiste a faire pivoter en mé-
me temps que le boitier des cames,
I'aimant, les masses polaires ou des volets
prolongeant celles-ci. On a ainsi un arra-
chement franc pour n'importe quelle
position des cames de rupture, la zone
utilisable pour I'avance est illimitée.
Cette solution est appliquée par MEA sur
sa magnéto & aimant cloche (fg. IX).
L'idée est réalisable avec une magnéto
ordinaire. Il suffit de rendre le boitier
des cames solidaire des aimants (en
position « avance »). La magnéto étant
mobile autour de son axe, dans un berceau
spécial ; on fait varier le point d’allumags
en basculant la magnéto (fig. X). Sur les
magnétos ordinaires, on est arrivé 4 un
résultat en donnant aux arétes des masses

MOT® REVOE

Le boiticr des cames est rendu solidaire de

Paimant. On donne Uapance en faisanf osciller

la magnélo dans un berceau spécial. La-posi-

lion de !'induil par raprort 4 Paimant est

toujours la méme a la rupfure du courant
primdaire,

polaires une forme spéciale ou en les
prolongeant par des cornes de formes
variées (fig. XI). On obtient ainsi un
euxieme arrachement de position
« retard » donnant un courant de tension
plus élevée, qui n'atteint toutefois pas
celle correspondant a I'arrachement franc.
Ces cornes de retard renforcé modifient
légerement I'entrefer. La variabilité de
l'avance & l'allumage est réduite aux
limites permises par |'étendue des cornes
polaires. Le profil et I'allongement de
celles-ci sont déterminés par des essais
Une fois, ces principes posés, il sera aisé
de comprendre les raisons imposées pour
I'entretien de la magnéto.

(A suivre)

C. Dewmot,
Ingénieur civil H.E.I.

A I‘Etranger

{ Suile de le page 883 )
Le Klausen [ Suile)

II. v eul 86 partants et le grand vainqueur

fut I'autrichien Rutzler sur Steyr qui ef-
fectua le parcours a une moyenne de 63
kilométres 200.

En 1924, elle se classe comme unigue course
internationale de cote en Suisse. Elle fut
disputée les 16 et 17 aolt par 92 concurrents.
La marque Mercédés engagea a elle seule
une equipe de 8 coureurs. Le nouveau record
fut: etabli par le coureur allemand Merz

. sur Mercédés de course avec compresseur a

une movenne de 68 kilométres 7. Pour 1a
premieére fois en 1925, Ia course est organisée
en -collaboration avec I'Union Motocyeliste
Suisse et fut ouverte aux motocyvelettes ot
sidecars. Le succés fut brillant : 46 motos,
4 sidecars, 99 woitures, soit au total 149
veéhicules. Le vaingqueur des motocyclistes fut
Franconi sur Motosacoche qui effectua le
trajet en 1821, soit a4 une movenne de
70 Kilométres 3. Le comte Masetti sur Sun-
beam accomplit le parcours en 1728, et
é¢tablit le nouveau record.

Pour 1926, le succés fut encore plus grand.
191 véhicules dont 66 motocyclettes et
10 " sidecars. - Malheureusement le mauvais
temps porta préjudice aux performances
et, malgré tout, 20,000 spectateurs bravérent
la neige et la pluie. C'est Kessler sur Alfa-

Ly

Roméo qui fut le meilleur temps des voitures
et Franconi sur Motosacoclie améliora son
temps de l'année passée en le portant a
12 Kilometres 5.

En 1927 la Course obtient également un
beau succés. 122 concurents. et Pépreuve ful
disputée sur deux journées. Du edlé vo tures :
Rosenberger sur Mercedés, Chiron sur Bugatti,
Benoist sur Delage, Werner sur Mercédeés,
Campart sur Alfa Roméo, Caracciola sur
Mercédes, ete... C’est encore aux suisses
Franconi sur Motosacoche, & Horler sur
sidecar Scoll que revinrent les premiéres
places. Dans ['éprenve internationale Ile
grand vainqueur fut Chiron sur Bugatti a
une moyenne de 73 kilométres 9. 11 s’attribua
ainsi le Grand Prix de la Montagne 1927.

En 1928 une lassitude sportive s'étant
manifestée, les organisateurs durent renoncer
a mettre I'épreuve sur pied pour ne I'organiser
que les 17 et 18 aoit 1929. La participation
étrangére fut de nouveau trés forte. 64 concur-
rents motocyclistes dont 14 érangers ; 26 voi-
tures de tourisme et 54 participants en
catégories sport et course Tous les as étrangers
présents ¥ compris les notres. Le meilleur
temps des motos fut fait par Cérésole sur
Harley-Davidson 4 une movenne de 74 kilo-
metres 380. Chiron sur Bugatti s’attribua le
record de la edte pour la seconde fois 4 une
moyenne de 77 Kilométres 210, Sur 110 par-

tants, Y1 seulement terminérent le parcours.

=
*

CL-:‘.[‘TE année, ou plutét  Samedi et
Dimanche, I'épreuve se déroule toujours
sur deux journées. La premiére est réservée

Voici Péquipe N. S. U, qui oblinl un si beau succes dans les trois jours de I'A. D. A. (., que

nous a decril Sexé dans deux preécédenls numéros. On remarquera que tes deux eqiiipes

classees premieéres dans celle épreuve pour mofos ulililatres élaient munis de  blocs-molenrs.

Car aussi bien les N. U. § qui équipaien! U'équipe civile gagnante, que les B. M. W, dont etait

muni le team mililaire viclorieux, sont bien enlendw des blocs-moteurs, ef 'esl une caracté-
ristique de lo eonstruction allemande moderne.

Frera 350 e¢me., culbuteur:, (e moteur est an
des plus remarquables types de la construction
sport ilalienne. Tl est rapide, souple el robuste.
Sans étre un lype compéltition, il se comporte
lres bien dans les courses de vitesse, Au Lario
le modéle analogue de 500 eme. s'est elassé
denxiéme avee Brogai. Performance vraiment
brillante.

aux motocyclettes, sidecars et wvoitures de
tourisme ; la seconde aux voitures de sport et
de course. Du cioté motoeyeliste : tous les
champions étrangers. La France sera repré-
sentée par trois Monet-Goyon avec comme.
principal acteur Debaisieux. Du coté voitures :
Chiron, : farzi, Caracciola, Pesato,
Campari, ete... La présence de champions
de grande classe est donc assurée. Le Klausen
romet done dés aujourd’hui d’étre la course
de cite la plus internationale d’Europe et
la plus riche en concurrents. Au point de
vue organisation, cette derniére est parti-
culitrement soignée puisque toute Ia presse
étrangére fut unanime a en faire les ¢loges,
Elle nécessite une préparation minutieuse qui
ne peul guére étre adoptée que sur eette
partie de route ol les organisateurs peuvent
en interrompre la circulation. La service de
surveillance sera assuré par 50 hommes de
police, 200 sapeurs-pompiers, 40 appareils
de signalisation éleetrique, un réseau télé-
phonique par les P. T. T., quatre hauts
parleurs qui de minute en minute diront aux
spectateurs ce que la course offre d’intéres-
sant, des tableaux d'affichage, des postes de
chronométrage électrique, [Péclairace des
“unnels, ete...

Toute Pattention des orzanisateurs s'est
aussi portée sur la liste des prix dont le
chiflre atteint 45.000 franes suisses, ainsi que
de multiples prix en nature. -

M. Gopix.



L’examen

Examen médical ou non ?...

oTRE triés distingué confrére, le Dr Tou-

louse vient d’exposer, par la voie de la
presse. -ses doléances touchant le probléme
de la circulation automobile et de la sécurité
du public. La question préoccupe le corps
médical depuis longtemps déja ; en 1922,
le Dt Ch. Fiessinger fit une communication
sur ce sujet a ’Académie de Médecine, a la
suite d'un accident dont il venait d’étre la
victime. Une Commission fut nommeée et
le Pr Balthazard, dans son rapport, exprima

le veeu que le”permis' de conduire ne fat -

délivré gqu'aux sujets ageés de plus de vingt
ans et qu'il [0t refusé a tout candidat atteint
de troubles mentaux, de lésions organiques
du coeur ou du svstéme nerveux, o’insuffi-
sance de la vue ou de "ouie, _ ;
Depuis lors, il n'a été - absolument rien
essayve dans le sens indigué par 1’ Académie :
la folie de la vilesse n’a fait’ que croitre el
les accidents se scnt multipliés en suivant
une angeissante progression. Tout: derniere-
ment, au Sénat, & une question posée par
M. Fernand Merlin sur ce sujet, le Ministre
des Travaux Publics a répondu par la néga-
tive.
- Une seule compagnie, la T. C. R. P., aussi
bien dans son intérét que dans ecelui du
public, a pris des mesures préventives en
Taisant passer un examen médical complet et
un examen psychiatrigue a ses conducteurs
de tramways. Cette sélection psycho-physio-
logique est opérée sous la direction du D* Lahy
et donne de bons résultats, En effet, la compa-
raison établie entre le nombre d’accidents
occasionneés pendant leur premiere annéde de
service, G une vart par cent machinistes
seélectionnés, d’aulre part par cent machinistes
non sélectionnés, a montré que les premiers
étaient de 16,5 9 inférieurs aux seconds.
Je me permets d'ores et déja de faire remar-
quer que cette différence n'est pas aussi
importante gu'on aurait pu espérer et
qu’il reste encore une proportion notable
d’accidents au  compte des machinistes
sélectionnés. Elle a, néanmoins, une certaine
valeur démonstrative qui n'est pas négligéable
et on ne saurait trop encourager les efforts
qui sont faits dans le but d'étendre cet
examen, tout au moins, d’abord, aux conduc-
teurs de véhicules lourds, eamions, autobus.
autocars, ete.

Il y'a multitude d'intéréts eil jeu

NE telle réforme touche a tant d’intéréts

_d’ordre moral, économique et soecial,
qu’il ne saurait étre question d’en étudier
dans une simple chronique, 'organisation
complexe et délicate mon plus que 1'appli-
cation difficilement réalisable. Le Pr Weekers,
professeur de cliniqgue ophtalmologique &
I"'Université de Liége, vient de publier dans
le Bruxelles Meédieal un  trés inléressant
travail sur « les conditions daptitudes
requises des condueteurs d’automobiles ».

Un sourd est prudent...

D,ﬂ.:ﬁz_ la Jiste des infirmités et maladies
_ qui déterminent Uincapacité de con-
duire, nous trouvons, bien entendu, les

psz_chiagi_que ~des automobilistes

— Lo arm e ===

o e e e

troubles sérieux de la vue et de 'ouie. Ca
ne se diseute pas. Je connais pourtant un
original, qui passe la plus grande partie de
sa vie sur les routes. et. dont le compteur
a déja  enregistré quelques dizaines de
milliers de kilométres: il est: sourd comme
un tapis et sa vision n'est guére supérieure a
celle de la taupe; or, il n’a jamais eu la
moindre anicroche. Chance, dira-t-on. Sans
doute, mais, quitte & paraitre paradoxal,
je croirais plus volontiers que ses infirmités
le protégent en le forcant 4 é&tre prudent,
tandis que 'homme en pleine possession de
ses facultés physigques, qui se croit maitre
de lui et de sa machine. a tendance i prendre
moins de précautions et court peut-étre plus
de risques en mdéme temps qu'il en [fail
courir davantage aux autres. Je ne verrais
pourtant aucun inconvénient, je me h:ate de
le dire, & ee que mon original fit invite o
laisser le klaxon pour choisir un autre violon
d’Ingres. Je reviendrai la-dessus en effleurant
le edté psychique de la question.

De méme, devraient &tre exelus du volant
les sunjets atteints d’impotence fonctionnelle
compléte d’un membre et d’affections cardio-
vasculaires graves ainsi que les alcooliques
aveérés, Voila qui va de soi et ne comporte
coalement aueun commentaire,

Et les syringomyéliques 7

Nmrﬁ en venons maintenant aux maladies
nerveuses et aux trounles mrentaux gqui
nous intéressent plus spécialement parce que,
sur certains points, ils peuvent préter i la
discussion. Quand il s'agit de refuser le droit
de conduire a4 des malades atteints d’affec-
tions démentielles  organiques nettement
caraclérisées, nous sommes tous d'accord. En
méme temps gue les déments proprement
dits, on éliminera les paralytiques généraux,
les: épilepticques, les tabdétigques, les parkin-

sonniens, les syvringomyéli- . :
ques, ete. Rien de plus légiti-
me et. d’ailleurs, ces malades-
la  s'6éliminent  géndéralement
d’eux-mdémes par la force des
choses,  Ils ne repeésentent
qu'une pact infime des causes
d’accidents.

A coté d'enx, il v a la gamme
excessivement varidée et indeé-
linie des psychoses constitu-
tionnelles «elle ' fournit un
contingent i:ﬁpusanti de gens
plus ou moins bien équilibrés
qui échappent la plupart du
temps a tout controle médi-
cal et gqui passent couramment
pour des élres normaux avec
une pointe de bizarrerie ou
d’originalité. C’est dans cette
eatézorie de demi-ma-
lades oun de quarts de
malades — et il n'en
manque pas- ! — quil
faut, i mon avis, cher-
cher les auteurs 2
les plus nom- A
breux des téles- S
copaZes catas-
trophiques.

Glest, en el-
fel, ee. qu'a A e S |
parfaitement S L R
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vu le docteur Aubry quand il a traité :
« le point de vue mental et nerveux dans
I'examen médieal des conducteurs d’auto-
mobiles » [l a dit: « A coté des individus
notoirement aliénés, il existe d’autres anor-
maux -qui ne sont pas moins dangereux
quand ils sont au volant d’une voiture. » Et
il ajoute un peu plus loin : = Ces individus
sont lueides, ils peuvenl occuper dans la vie
des situations importantes, mais ce sont
des ‘grands indéeis qui sont exposés a4 des
délaillances mentales passagéres ».

[ ]

Et I'examen des médecins ?...

"FST trés juste. Et puis 2 Allons-nous dire

# un chef d'industrie qui vient de passer
brillamment, avec son Hispano, 1’examen
de chauffeur : « Monsieur, mille regrets ;
je ne puis vous autoriser a conduire. Vous
étes un; grand indécis et vous pouvez avoir
des défaillances mentales passagéres» ? 1l
serait en droit de nous répondre ; « Et vous 2 »
Un confrére facétieux lit par-dessus mon
épaule et me suggére en riant qu’il faudrait
peut-étre envisager au préalable 'examen
psychiatrique des médecins. Il est bien certain,
pour parler sériensement, que lorsquon
aborde cette parlie de la psyehiatrie qui
traite de l'affectif, on ne sait plus trop ol
I'on est ni o0 I'on va ; la limite entre le normal
et I"anormal est insaisissable dans un trop
grand nombre de cas. C'est une des impres-
siong que l'on éprouve aprés avoir lu dans le
deérnier ouvrage de mon éminent maitre et
ami, le docteur Maurice de Fleury, les cha-
pitres qu'il consacre, avee son délicienx
talent d’écrivain et sa science approfondie de
psyehiatre & I'étude des psychoses consti-
tutionnelles. On en est tout éEtourdi et
on se demande, au sorlir de cette lecture, oi
"ll’r.m pouarra  jamais trouver un individu
absolument normal. Et, d= [ait, il n'en existe
pas. Taine a dit, dans Thomas Graindorge :
«- L'homme est une horloge qui marque
Eheare exacte de temps en temps et par
hasard.= S’il [allait éearter du volant les
déprimeés,  les indécis, les impnulsifs, les
inguiets, les phobiques, les émotils, ete., ete.,

MeT® REVUE

" o irions-nous ? Et puis, on n'a guére songé

jusqu’ici qu'il serait peut-étre aussi expédient
de procéder a4 l'examen psyvehiatrique ‘des
pictons ! =3

Psychonévrose du guidon

N vérité, notre génération, comme toutes

celles qui 'ont précédée, comprend un
hon nombre d’ « horloges » mal ré zlées, mais a
toutes les imperfections physiolo iques et
intellectuelles qui ont aceablé nos ascendants,
est venue s'ajouter une nouvelle manie, la
manie dn mouvement épileptoide et de la
vitesse ; elle se traduit tout particulisrement
sous une forme caractéristique que j*appelle-
rai : la psychonévrose du velan!. C'est la, évi-
demment, avee I’ivresse, une des causes prin-
cipales des accidents, Personne n’échappe a
cette manie. elle est contagieuse. Prenez
I’homme le plus pondéré, mettez le en face de
son compieur Kilométrique et, trop sou-
vent, vous allez en faire aussitdot un excité, Il
n'a plus qu'une idée : « gratter» el ne pas se
laisser « gratters Il « grattes, il renverse, il
défonce, il écrase, il tue et... corne.

Au temps régence, le conducleur élait galant...!
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En cas de besoin

LFS cyclecaristes sont  parfois embar-
ras<és pour certainess réparations ou
transformations qui ne sont pas tout 4 fait
du domaine courant, comme aussi pour des
revisions, opérations mystérieuses qui néces-
sitent de la part du propriétaire une confiance
aveugle en son méecanicien. M. Paul Chapis,
a4 Levallois, est un vieux de la partie, et la
fidélité de sa clientéle est la meilleure réfé-
rence en faveur de ses qualités de mécanicien
et des prix gu’il pratique. Il est outillé et
gualifié pour toute la mécanique générale :
réalésage el rectification de cylindres et de
vilebrequins, régulage de bielles et coussi-
nets, avec usinage ; travaux de tour, soudure
autogéne de cylindres, carlers, culasses,
fraisage, ete., rectification de siéges et sou-
papes par le procédé Black et Decker, pistons
spéciaux eh Diamalu pour toutes voitures,
segments, soupapes, axes de pistons, rou-

e e

Chez nos Constructeurs
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.En haut, le bloe com-
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Voici la nouvelle
FPropuleycle : son
ensemble esl  élénani.

pact de son équipement
élecirigue.
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Octave Mirbeau et Mofo Reoue g

L cerne ! Car, il Taut bien 'le dire, nous
semmes b aucoup plus les victimes de
"automohile par le bruit que par I'éerasement
sommaire et intégral. Les chauffeurs nous
tuent par ce moven plus lentement mais plus
sirement, avee un sadisme raffiné, digne d»s
Chinois et qui rappelle by mort lente par la
clozhe déerile d™une maniére si impressiorm-
naite par N-tave. Mirbeau dans son [fameux

~ Jardin des Supplices. .

T
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Cette action meurtriére du bruit sur 'orga-
nisme humain a fait encore tout récemment
I'objet d’une communication 4 I'Académie de
meédecine et on commence 4 réagir un  peu
partout contre la tyrannie du vacarme. Le
voila done bien le véritable danger, ce bruit
sournoisement destructeur de notre équilibre
nerveux, On peul affirmer que les coins-coins
multiples et diseordants de ces chaulfeurs de
taxi, enire antres, qu'un chroniquenr d’esprit
M. de Bondy appelle drolement « les hommes a
cornes » concourent pour la plus large
part a-ébranler par secousses intermittentes
tout notre systéme cérébro-spinal.

Quelles générations d’hypernévrosés, cette
hiite, celte trépidation et ce tapage préparent
pour "avenir, en attendant que les hommes
aillent, comme il en est question, se volatiliser
définitivement, a la vitesse de quelques
miilliers de kilométres 4 'heure, jusque dans
la lune.

Le bon temps de jadis...

An ! combien nous devrions tous regretter
le temps paisible des diligences on 1’on
Emn'ait vovager a petites étapes, sur les
elles routes de France, en se conformant au
feslina lenfe de la sagesse antique et en se
laissant aller. doucement a sa réverie, sans
quielle risquit d’étre tout 4 coup interrompue
par Virruption tumultueuse d’un bolide ou
Pappel térébrant d’'nn klaxon...

En [in de compte, I'examen psychiatrique
des chauffeurs, soit ! Ce serait une mesure de
sauvegarde relative, Mais o1 sont les silences
d'antan ?

Dr René MarmNor.

Y
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lements & billes, galets, etc... 1l peut ainsi
eflectuer au mieux foute revision de partie
ou tolalité de voiture de quelque marque
que ce soit.

Des motos neuves a des prix ! 1!

LA maison Augoyat posséde en ce moment
un stock de machines neuves de
marques cotées, machines d’exposition, qui
sont a céder i des prix plus qu'intéressants
au comptant comme a crédit. Une quaran-
taine de machines disponibles en toutes
eylindrées et cn plusieurs marques, il v a
quelques motos spéciales également, d’un
prix inléressant et montées avee le fameux
moteur Vélocette deux-temps d’origine, de
gquoi satisfaire: beaucoup qui seront heureux
de bénéficier d'une importante réduction et
d’avoir une machine neuve et siire au prix
d'uné occasion souvent douleuse. :



Peut-on démonter une dynamo ?

£ démontage d'une dynamo ne
L présente, pour un amateur adroit,
aucune difficulté insurmontable.
C'est méme une occupation intéressante

par une journée pluvieuse. Les plaques
des extrémités sont maintenues en gene”

e R ELECTRIQUE
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VIII - (Fin)

indiquerait
[1 faudrait
mais cette
opération n'est plus de votre compétence
et le mieux sera de retourner la dynamo
a l'usine, ou de confier la réparation a
un bon électricien. Bien entendu,sil y

collecteur était piqué, cela
quun charbon porte mal.
alors tourner le collecteur,

889

H. P. BORESTROKE

avait un court-circuit dans le bobinage,
vous ne pouvez y remédier vous-méme.
Nous ne saurions trop vous conseiller,
avant de confier une réparation a un
dlectricien, de vous renseigner sur le
prix de la réparation et, si elle est impor-
tante, de demander un dewis, car ces

réparations sont déli-

ral par des boulons - &
qui lirav{:raenlt{ toute ( ) : Eant:s, mﬂ;:}_lerénﬂf:?:
: érez | I S
tsdynsﬂ?neu;ﬂmnt Ml . TmRREN spﬁ:ﬂﬂhﬂee& et sm;?
avant de pmcé_ﬂer: paﬁte conscquent,
au démontage, ainsi ACCUMULATEUR coliteuses.
que les plaques et Si votre dynamo
leur position sur la est en bon état et
carcasse, car, autant ; Em;l:rre ~au l}iéhut
ue pour tout autre - ) e la saison, 1l y a
grga:fe mécanique, il i quatre vingt dix-neuf
importe de pouvoir ;i 7 chances sur cent
replacer le tout dans s pour qu elle ne vous
la position primi- R donne aucun ennul.
tive. Travaillez sur £l VR R Une goutte d'huile
une table bien dé- o , E'E*j{ f T iAo de vaseline dans les
gagée et  apres ' : "?-"‘-f Y 3Fa graisseurs tous les
avoir placé sous la E"’—F"%I DY HAMD TR “y cing cents outous les
dynamo un juurnal. = 4 “iu mille kilométres
Aprés l'enlévement = At Y e représentera  tous
des boulons quel- rMé . ! | les soins & lw
ques légers coups donner.

d'un maillet de bois
décolleront les pla-
ques. Vousretirerez alorsdélicatement |'in-
duit du cété opposé au collecteur. Vous
nettoierez le collecteur avec un chiffon,
légérement imprégné d'essence. Avec
une allumette taillée en pointe vous
enléverez les crasses qui ont pu se loger
entre les lames de cuivre du collecteur.
Avec une petite lime triangulaire (dite
lime de Genéve et que vous trouverez
montée sur une carte avec d autres
petites limes de formes diverses), abattez
trés légérement le mica qui se trouve
entre les lames du commutateur. Quaant
aux balails, assurez-vous qu'ils coulissent
librement et que leurs ressorts les re-
poussent doucement. Essuyez simple-
ment avec le chiffon et un peu d’essence.
Ne modifiez pas la place du balai d’exci-
tation. La dynamo ainsi nettoyée doit
donner son plein rendement. Si un balai
était usé ou cassé, employez un balai
de rechange fourm par le [fabricant
Soyez certain qu'il a essayé divers
types de balais et de composition diverse
avant d'adopter celui-la. Un balai neuf,
porte mal et il faudra que la dynamo
tourne quelques temps avant de donner
4 nouveau son plein rendement. Si le

por fils colorés.

Schéma de montage du Radios R. M. C. 4 qui fournil un Igpique exemple du répérage
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Un montage classigue o Uarriere sur molo;

Attention a la masse

N général, cest 4 un mauvas

montage qu'il faut attribuer le

fonctionnement  défectueux d’un
équipement électrique. N'oubliez pas
en particulier quun bon contact est
indispensable a4 la masse et que |'émail
est un excellent 1solant.sll faut donc
gratter l'émail la ol vous placez un
appareill électrique. Veillez particuliére-
ment a cela pour le conjoncteur dis-
joncteur et le tableau de bord ainsi que

pour le fil de masse de la batterie. Servez- .

vous pour le montage des cosses spé-
cialement fournies. Fixez solidement
les fils, entourez-les d'un peu de chatter-

ton ou d’un bout de tube de caontchouc

aux endroits ol ils sont retenus par des
attaches. La plupart des fabricants uti-
hsent des fils de diverses couleurs qui
permettent de s'y retrouver facilement

MOTO® REVUE

Dans le cas contraire,
marquez due. maniére ou
de lautre les extrémités
de chaque fil. De cette
maniére, sI Vous Soupgonnez
quun céible est rompu ou
que, par suite de la destruc-
tion deon sisolant, il fait
un court-circuit, ilvous sera
facile de le vérifier en dé-
branchant les deux extré-
mités et en substituant un
autre fil.
Conclusion
croyez, pas qu'un
équipement d'éclairage
électrique soit compli-
qué, N1 comme pose, ni
comme entretien. Les fa-
bricants ont  fait tout ce

En haut : la lanlerne arriére Lucas; le commuia-

feur a 3 plots el une lampe baladeuse se firant

par pince sur n'imporle gquelle partie de la
machine. 2

qui était en leur pouvoir pour qu'il
n'en soit pas ainsi. Ne croyez pas non
plus qu'il soit déhcat. La dynamo ou
I'alternateur, s'ils exigent un soin extréme
dans leur construction. sont, en fait, des
appareils trés peu délicats et d'une
marche admirablement sfire. On peut
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Le phare a parabole délachable avec repérage
automaliqgue des plols, genre Cibié.

en dire autant du conjoncteur-disjonctetir.
La batterie fonctionne dans des conditions
idéales. Si une batterie de voiture a une
durée relativement courte, c'est qu’elle
doit assurer le démarrage qui provoque
une décharge brusque sous un débit
énorme. Et encore, nous avons sur une
voiture une batterie qui a quatre années
d'existence et ne donne aucun signe
de défaillance. La seule précaution

prise a ét¢ de ne jamais faire usage

du démarreur a froid. La durée d'une
bonne batterie de moto qui, elle, n'a
pas de tels efforts a supporter est a peu
pres indéfinie, & condition que l'on veuille
en maintenir le mveau de |'électrolyte

et que I'on prenne les précautions voulues’

guand la machine est inutilisée pendant
un long temps. Les batteries alcalines
excellemment adaptées a |'éclairage sont
d'une robustesse a toute épreuve.g‘[‘ﬂutas
ces qualités jointes 4 une merveilleuse
puissance font de ['éclairage électrique
le complément  indispensable de toute
machine moderne.
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Les grands prix de Marseille

Es Grands Prix Indépendants du M. C.
Marseille ont eu lieu sur 'auntodrome
de Miramas, par un temps superbe et devant
une chambrée moyenne, le 3 aotit. Lumachi
A battu le record du tour de Bolland, &
155 km. 444, réalisant la moyenne de 103 kilo-
métres. Les wvaingqueurs indépendants sont
Henri Cresta et Bracimi et le professionnel
Piscaglia. v

Grand Prix Indépendants. — Premicre
serie : (100 km., deux }"irﬂﬂis, 175 et 250 cme.
1. Henri (M, C. M.), T h. 18’ 47 1;5, mov. :
76 km. 900; 2. Anceschi (M. C. Fréjus),
1 h. 18" 49" 3 3. Galtier (M. C. Salon);
4. Fabre (M. 'C, M.); 5. Fagnolia (M. C. M.).

Deuxieme série (100 km., deux virelets,
300 eme.) : 1. Cresta (M. C. M.}, 59°, moy. :
103 km. 721 ; 2. Giovenale (M. C. M.}, 4 un
tour; 3. Vimont (M. C. M.), & un tour.

Troisitme série : 1. Bracinni (M, C. ML),
1 h. 2 41" 2[5 f.. Lieutaud (M. C. M
1 h.1" 20" ;. 3. Pognero] (M. G. M.), 1.h. 1’ 28 e

Professionnels (50 km., deux virelets) *
1. Piscaglia (Vélocette), 29 32" 1/5, moy. *
103 km.-500; 2, Gioffre (Magnat-Debon),

31’ 57 1/5, moy. = 95 'km. 500 7; 3. Garcia

(Styl’son), a4 un tour.

Tentative de record du tour de piste .
Lumachi effectue le tour lancé sans virelet en
1" 23", moy. : 103 km., record battu ; avec
un virelet en 1 55, et avee deux virelets en
Pt gt R '

Les Championnats de France

C’EST le 31 aolt que seront disputés #
Linas-Montlhéry les Championnats de
France de I' U.MLF. ouveris aux constructeurs
de véhicules de margque francaise. Sont consi-
dérés comme véhicules de marque francaise
ceux dont les moteurs boite de vitesses, car-
burateur, magnéto, cadre, lourches, roues sont
de fabrication [rancaise, Les conducteurs
seront de nationalité francaise et devront étre
munis d'une licence de I'U. M. F. Les Cham-
pionnats auront lieu sur le circuit de 5 kilo-
meétres et sur une distance de : 100 kilométres
pour les 175 eme. ; 125 Km. pour les 250 cme.;
150 km. pour les 350 a4 500 cme. : 100 km.
cyvelecars de 500 eme. ;3 125 kin. eyvelecars
700 eme. 1 150 km. cyelecars 1.100 eme.
Le Championnat de France sera couru en
une seule course pour toutes les catégories.
Un seul départ sera donné en groupe a tous les
conducteurs (départ arrété, moteur en
marche ou non, au gré des conducteurs). Dans
chacgue catégorie, pour étre classé champion,
le conducteur arrivé premier devra réaliser
une moyenne supérieure 4 celle des condue-
teurs classés premiers dans les eatégories
inférieures.

L.e seul earburant autorisé sera un mélange
de 70 9% d’essence de tourisme du commerce
¢l de 30 9% de benzol, fourni & titre onéreux
par I'U. M. F. L’huile sera également fournie
par 'U, M. F. et les concurrents devront désj-
gner avant le 25 aoit les marques de leur
chnix, Les commissaires sportifs sont :
MM. Pérouse, président de I’'UM. F. ; G. Lon-
guemare, vice-président de 1'U. M. F. :
Collin, Diosi, Mauve, membres de la commis-

sion sportive de I'U. M. F. directeur de la-

course : M. R. Sénéchal. vice-président de
’U. M. F. Le droit d’engagement est fixé a
250 francs par wvéhicule. Ils devra parvenir
a I'U. M. F. 8, place de-la Concorde, Paris,
avant le 25 aolit, 4 18 heures.

Au Meeting des routes jmvéas

Ll—: Meeting automobile des routes- pavées,
organisé par I'A. M. C. du Nore de la
France avec le concours du Pelit Parisien,
se déroulera du 13 au 21 septembre et son
programme qui constitue la grande semaine
automobile du Nord de la France comporte :
le samedi 13 septembre : la course de vitesse de
trois heures pour motocyclettes et sidecars,
dont le succés va chaque année grandissant.
Cette annde encore, nous verrons prés de
80 conecurrents affronter cette admirable
epreuve car. les firmes qui triomphent ou
terminent aux HRoules pavées peuvenlt se
vanter de fabriquer des engins de tout pre-
mier choix et d’une résistance a toute
épreuve,

e il
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Le Cicca se modernise

EJA, le fameux ténor moto a conquis Ia
foule : 4 quoi tient done ce suceés ines-
péré, car si, d'une part, sa construction et les
résultalts obtenus étaient une merveille de la
construction francaise, le prix prohibitif de

Tappareil en avait éloigné la majorité des
motoeyelistes. Clest que 1a C. 1. C. €. A. A
pris la décision de le vendre 150 francs moins
cher! que le prix prohibitif ancien, et cela sans
attenter en quoi que ce soit & sa perfection :
mieux. il a été amélioré avec graisseuars : le
son est aussi d'un diapason encore plus joli,
plus enchanteur : quoi d’étonnant que toutes
les motos parisiennes et beauncoup de régio-
nales soient venues au Ténor Cicca.

Une pompe ideale

EST celle gue nous donnons en  prime
cette semaine : voyez sa conheepiion :
solidité d’abord : plus de poignée, mobile ou
non, qui, & I'usage, se déchire, se = foire

comme 'on dilt. Une poignée de bois dur avee
un écrou-vis intérieur résistant aux pressions
réitérées du malheureux  empanné nerveux.
Un corps de pompe a gros volume, dong i
gros débit et non plus de la pompe a vélo
nécessitant 650 coups de pompe au minimum.
En 15 ou 20 'coups, le tour est joué. Les pé-
dales sont en fonte, done solide, n’arrachant
ou ne blessant pas : la valve, elle-méme, est
des plus étudiées. En un'mot, ¢'est une pompe
réelle de garage, spécialement adaptée pour la
moto.
Une prime princiére

E manquez pas de consulter les annonces
de Molo Revue. En effet, c'est en ce
moment que Cabrespin fabricant du Siége
« Lincoln » offre aux 500 premiers acheteurs
de ee siégge un chronomeétre-chronographe au
5e de seconde, permettant aux motocyelistes
de contriler leur vitesse sur route. Profitez

de 'aubaine.
: La K. L. G.

O:: parle beaucoup dans notre monde,
de la bougie .. L. G. Qu'est-ce  que
c'est 7 Les moteurs actuels sont poussés, et

exigent donec des bougies de premier ordre.

La K. L. G. est dans cet ordre, mais nous

avons dit déja gu'une bougie démontable .

devait avoir des qualités d’étanchéité que,
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seule, une grande maison peut obtenir. Cest
le cas de la K. L. G.: la qualité de son isolant
entre pour 91 9% dans ses qualités de rende-
ment. Il faut dire que K. L. G. a abandonné
la porcelaine pour le mica et la stéatite. Le
mica est un minéral, un silicate d’aluminium
que 'on améne en lamettes trés fines, un
double isolant 4 maquettes en roulement sur
Ia longueur de 1'électrode central et rondelles
de protection extérieures plagquées les unes
sur les autres sont les caractéristiques d’étan-
chéité remarquables, et qui permettent, grice
a un joint supplémentaire métallo-plastique,
de les faire démontables., C'est, a ["heure

L

actuelle, une des plus grosses maisons moi-
diales. La bougie K. L. G. coiite cher.; la
bougie K. .. G. dure six fois plus que d'autres
bougies communes. Caleulez 'avantage !

Blocs=bagages Amo

UH probléme résolu! Arrimer les bagages
sur la moto a été une obsession pour
beaucoup, car rien de bien pratique n’exis-
tait en dehors des wvalises spéciales. Des
licelles ! Fi! Des courroies ? (a casse aisé-
ment ! Et puis, on peul avoir besoin, en cours
de route, du contenu : ah! la jolie corvée
alors, la complexité de 'arrimage, les noeuds,
de gquoi user la patience d'un saint. Amo a
résolu heureusement ce probléme : simplieité,
solidité, sécurité et bon marché, comme
d’ailleurs tout ce qui sort de cette firme :
c’est le Bloe-Bagages Amo.

Il est composé de quatre branches entre-
croisées, en cﬂgutﬂlmuc extrémement robustes

munies chacune a lenrs extrémilés de crochets
permettant 'accrochage trés rapide sur n'im-
orte quelle saillie, tige ou tube jusqu’i
20 eentimétres de diameétre. L'emploi des
liens en caoutchoue a le gros avantage de
donner un serrage trés puissant, mais a Ia
fois souple. Ainsi les paquets ne sont pas
abimés par ce mode de fixation et jls ne
peuvent prendre aucun jeu malgré les trépi-
dations. Le Bloc-Bagages forme filet qui vienl
s'appliquer sur le colis el son élasticité
permet son adaptation 4 tout bagage, quelles
que soient sa forme et ses dimensions, du
plus petit paguet a Ila plus grosse valise.
Enfin, le mode de fixation par crochets esl
trés simple et surtont trés rapide. Il s'adapte
A n'importe quelle machine, a n'importe
quelle forme de porte-bagages ou de tansad.

Pulvérisateur Smith

pavcour de nos lecleuars considérent la
moto comme un instrument de vie cou-
rante et pas simplement de plaisiv. Pourquoi
ne pas posséder un pulvérisateur Smith qui

801
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sert aussi bien en: oute qu'a la maison ?
Peut-étre, il est cher, mais 4 combien d’usages
est desting ee pistolel électrique, qui permet la
vaporisation de n'importe quel liguide leége-
rement consistant, donnant la projection en
¢ventail ou en jet rond, sans aueun apprentis-
sage, el quand vous: aurez-raccordé les dil-
férentes nuances de votre mofo en une seule,
vous pourrez, si la chambre d’hdétel ou vous
vous firouvez est infestée d'animaux, pas
assez rares, les détruire avant de vous coucher.

jo =z,
e

a1 vous avez un jardin, vous pourrez annihiler
toutes les fourmis gui mangent wvos arti-
chauds, ou les limaces qui bécotent vos salades
et tandis que, revenue a Paris, Mme teindra
ses souliers, son sac 4 main, ses gants, a la
teinte a la mode, vous remettrez au gont du
jour les différents accessoires de votre maison :
radiateurs, tuyauteries, raccords électriques,
que les ouvriers n'ont pas fait, loutes ces
nuances n'étant pas comprises sur volre
facture. N’oubliez pas, si cet appareil, vous
intéresse, de signaler 4 la C.F.P.1. la tension de
la nature du courant électrique utilisé. Le
réservoir de Mappareil plein du liguide choisi,
il suflfit de fixer la prise de courant, puis
d’appuyver sur la détente du pistolet en direc-
tilnn de I'objet 4 nuancer. C'est simple, sans
plus.

Comment éviter la sulfatation

BHAUCDUF de lecteurs nous demandent
comment ils peuvent éviter la sulfata-

~tion de leurs accus. Voiei, d'aprés un de nos

meilleurs constructeurs, Huitrie, comment
on doit procéder. Les plus expresses réserves
seront toujours faites sur les proeéddés pré-
tendus dissolvants de sulfatation de plomb.
Ces procédés sont beaucoup plus redoutables
qu’utiles ainsi que ceux qui utiliseni des
corps approchant la sulfatation et sans forme.
La technigque actuelle n'est pas assez avancée
pour pouvoir se prononcer. Quel est le lee-
leur qui nous citera une usine d'accumula-
teurs qui se risquerait & emplover de tels pro-
cédés, Toutes celles que nous avons pressen-
ties nous l'ont déconseillé, Elles semblent
I'iznorer : « Movens empiriques de nombreux
petits inventeurs, nous réplique Huitric, qui
conseillent toutsans jamais approfondir. » Bien
entendu, il ne faut pas jeter le manche aprés
la cognée: comme nous le disions plus haut,la
technicque 'de sulfatation est encore a 'état
d'enfance ; I"opinion donnée ci-dessus n'est
pas sans appel. Elle n'est basée, d'ailleurs, que
sur Pexpérience.

Radios RMC 4 — AB. T.P. 123

CL-'.'I;‘TI-', formule mystéricuse est une équa-

tion bien simple et dont la solution
exacte ne pouvait* échapper i Radios. En
effet, tout comme les plus luxueux et les plus
[ormidables éclairages de voitures, le BMC 4
Badios a subi triomphalement 'examen qui
le sacre conforme aux preseriptions do code
de la route : AB. T.P. 123 est le matricule de

“l'estampille a lui décernée el grice & quoi

les possesseurs de Hadios pourront rouler
en Loute sécurité, puisqu’en plus de la séeu-
riteé d’céclairage que leur donne cet appareil,
ils seront certains d’étre continuellement en
régle avee les ordonnances réglementant
les divers éelairages, ville, code el route.
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AOUT
15. Cote Croix Saint-Robert (M. €.
Auvergne).
Cdte Cran d'Escalles (M. . Nord
France). :
5 kil. de. Calais (M. €. Nord
France).
15-16-17. Paris-Luxembourg (M. C,
France).

16. Cote Salies-Béarn (M. C. Pau),
17. Camp du Drap 4’'Or (M. C.-Nord
France).
5 kil. en Crau (M. C. Marseille).
5 kil. en Crau (M. C. Arles).
Cote des Justices (M. C. Au-
vergnek.
Circnit Haut-BRhin (M. C. Haul-
Rhin).
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Rallye de régularite
de 1'U. S. Matropolitain

Un succés est venu ré-
compenser les dirigeants
de I'U. S, du Métropoli-
tain, pour le Rallye de
Régularité Auto-Moto, sur
le par cours Paris - Pou-
toise - Saint - Clair - sur -
Eple - Houen et retour.
Contrdle de départ de
Samois. succes complet ;
66 coureurs sur 64 engages
prirent le départ, de mi-
nute en minute. Soulignons
que |'U. S. Métro avait
déecidé d arréter au re- :
tour Pépreuve avant la Ville de Pontoise
pour éviter les embouteillages du passage
des Géants de la Boute du Tour de France.
Nous pouvons dire sans Aarriere-pensee

ue le premier rallye Auto-Moto de I'U,
S. Métro, premiére épreuve de ce genre
effectuée par le Club des Souterrains, a obtenu
le méme suceés que les nombreuses organi-
sations précédentes de cette Société. Ont
apporté leur concours les dirigeants des Clubs :
A. M. Argenteuillaise, M. C. A., C. M. de
Gisors, M. C. de-la Seine-Inférieure, avec le
Président, M. Blanchet.

1° Michalet (Elan M. Asniéres) ; 2° Blangeot
(A. M. Argenteuil) ; 3° Mahaud M. C. Argen-
tenil) ; 4° Merot (E. M. Asnigres); 5° Platel
(U. S. Métro): 6° Hardivilliers (E. M. A.);
70 Tassard (M. Club du XT¢) ; 8¢ Minier (M. C.
AL): 9° Dehertogh (M, C. XI¢):; 10° Larche
(M. C. S.) : 11* Delaire (A. M. A.) ;: 12¢ Clochez
(M. C. A.): 13® Varigault (M. C. XI®): 14¢
Dupré (M. C. X1¢); 15® Bourgon (Hirondelles)
16¢ Petillon (A. M. A.); 17° Aucharies (U. S,

Métro) : 18¢ Brerat (U. S. Métro) ; 19 Lau- -

rent (M. C. A.); 20° Rousseau (M, C. A.);
21¢ Van' Vuymhouck (M. C. A.) ; 22¢ Toulou
(M. C. P.S.): 23¢ Lavaux (E. M. A.) ; 24° Vene
(M. C. P’S.): 23¢ Lavaux (E. M. A,) ; 24¢ ‘:.;'E“
net : 25 Herold (M. €. P. 58.), etec., (57 classés).

Classenient du Challenge du Chemin de fer

Métropolitain @

1° M, C. du XI<; 2° Elan M. C. Asnidres, .

ete., cte...

A Palaisean

Un nouvean groupement vient. de se fonder
a Palaisenu. La réunion eut lieu le 3 aodt,
dans lagquelle on discuta de I"organisation d'un
gymkhana et d’un rallye pour le 14 septembre
prochain. Nos veeux a ce club,

U. A. M., Ardennaise

Le 27 juillet, nouvelle sortie organisée par
la jeune, mais déja florissante U. A. M. Arden-
naise en tous points réussie : beau temps.
Aprés Ia fusion des deux sections de Charle-
ville et de Givet, le départ fut donné a 9 heures
el les participants se dirigérent en file indienne
comme de contume, vers les ruines du ‘chatean
de Monteornet.- -

L'aprés-midi, déjeuaner copieux : la cara-
vane se dirige vers le champ d’aviation de
Tourhes. 1

Le Chitean de Montcornet est a recomman-
der de méme que le Port de Charlemont, le

Mont d'Haurs et les Grottes de Nichet, &
Givet. Chacun fait valoir son pays! Nouvelle

sortie sur Verdun et le 10 4 Suippes.

Chantilly-Creil

Résultats dud Rallye régularité organisé par
I'A. C. I. F. sur le parcours Creil-Ault soit :
140 km., catégorie moto : 12 M. Butteux;
20 M. Lausdell ; 32 M. Simon Jean ; 42 M. Jac-
ques Couvé tous de I'A, M. C, _

Regrettons la malchance de Rull et De-
bruvne qui, par suite d’ennui mécanigue, n'ont

Au concours de consommaltion du M.C. Deux-Sévres, sur le circuil de Niorl;

*“"_“"F-'-':_'__.-r"":‘-‘ 7 -
ou aller dimanche o
PARISIENS

M. C. Paris-Seine (Pique-nique Fertdé-
Milon).

A. M. C. Avallon (BRégularité).

A, M. A, Transporls (Sortie Dreux).

M. C. Seine (Sortie Nemours).

M. C. Argenleunil (sortie Pontoise-
Vernon).

PROVINCIAUX

U. A. M. Ardennaise (Suippes).

M. C. Hawi-Beaujolais (Sortie Chusay).

M. C. Dauphinois (Cote Laffrey).
LU, M. Midi 10-17. ‘Semaine du.Com-
; minges. 1

M. C. Auvergne (Cdte Chiteauneuf).

M. C. Char. Infér. (Sortie).

M. C. Niévre (Cote de Pougues).

M. €. Cognac (La Rochelle).
M. C. Lens (Course prairie),

M. C. Aubagne (Cassis).

M. C. Berny (le litre esserice 4 km.).

M. C. Moulines (Rallye Chavignon)
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pas’ pu défendre. leurs chances. M. Georges

Lagriffoul, président de I"A. M. C, Chantilly-
Creil, vient de subir'opérationde I'appendicite
et est:en bonne voie de guérison. Tous ses

camarades de Club et ses amis motocyelistes

lui adressent leurs meilleurs voeux de rétablis-
sement.

AOUT

15-16-17 Alpes-Mancelles. (M. C. Ar-
genieuil ).
15. Le Jura (Sp. C. Lyon).
15. Genéve (M. C. Paris-Seine).
15-16. A la mer (M. C. Sévres).
15-16-17. Drap 4'0Or (M. C. Artois)
15-16. Tourisme (4. M. C. Croir-
Rousses).
15-16-17. Alpes Mancelles (U. M.
Anjou). A ]
15-16-17. Camping Sévres-Niort (U.
M. Anjou).
15-16-17. Le Gueryas (M. C. Villeur-
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: banne). =
: 15. Lac Annecey (A. M. Lons-le-
: Saunier).

i 15, Sortie Briangcon (D.  A. M. Ro-
: mans).

Sortie Grenoble (M. C. Annecy).
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Coupe de récularité
de 1'A. C. C. F.

Cette épreuve, le 28
septembre avec le concours
du Pefit Parisien sous
le contrdle sportif de "L,
M. de France. est en honne
voie d’organisation. 500
kilométres en une étape,
traversant six départe-
ments de [P"Ouest de la
France. Les organisateurs
ont recu de nombrenses
demandes de renseigne-
ments et tout porte a croi-
re que beaucoup d'en-
S fe gages, professionnels et
{ﬂdi'[‘l(‘ﬂdilntﬁ selont an  départ et ........
a larrivée a4 Montlhéry ol une série
d’épreuves sur 8 tours du circuit de vitesse
seront disputées. L'épreuve dotée de nom-
breuses coupes et médailles est appelée 4 un
groi succes commercial et sportif étant assez
rapprochée du Salon moloeveliste et automao-
bile. Les engagements sont ouverts du 25 juil-
let au 30 aoll a droits simples et jusqu’an
25 septembre A droits doubles.. S’adresser le
mercredi soir de 21 heures a4 24 heures aun

Siége : Taverne Pousset, 35 boulevard Bonne--

Nouvelle ou chez M. Fontan, 18, rue des
Pyrénées. Diderot 11-19.

Moto Club Lilasien

Le M. C. Lilasien organise le 10 antit une
épreuve sportive, et fhit preuve d’iditiative :
c¢’'est une nonveauté qu’il a concue. Délaissant
la formule régularité pure, il fait disputer un
relai-régularité qui se courra par équipes de
deux. Sur quatre tours du circuit Livry-
Clichy-sous-Bois, Coubron-Courtry-Le Pin,
Lagny, Chessy, Chalifert, Jablines, Annet,
Claye, Souilly, Villeparisis, Fort de Vaujours,
Livry, soit 180 kilométres, les deux concur-
rents de chaque équipe devront assurer une
régularité de marche suivant une movenne
qu'ils auront eux-mémes choisie.. Le départ
et 'arrivée se feront 4 Livry, et il ¥ aura en
outre un contrdle a Jablines. D'autre part,

sans compter les prix qui viendront récom-:

penser-les concurrents, les clubs participants
auront a se disputer le challenge Ballu, objet
d'art de valeur. Pour tous renseignements sur
I"épreuve de relais régularité, 2, boulevard de
la Liberté aux Lilas.
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APRES LA
BATAILLE!

Le Circuit Aiglon

Le Circuit de régularité organisé par
'A. M, C. Aiglon, s'est déroulé avec succés.
Soixante engagés, 40 motos et 20 voitures.

Lie Challenge de 'A.- M. C. A, a été rem-
porté par Paul Jean, classé premier, Busset,
elasst  dixiéme et Bourmault, classé dix-
septieme, tous de I'A. M. C. A.

Le Challenge motos a été remporté par
Bené Meunier,-de PA. M. €. Aiglon, sur
175 eme., 35 points de pénalisation.

Le Challenge Loret, attribué a4 un groupe
dc trois motos, a été remporté par I'équipe
Richette, Anjou et Meunier, avec 281 points
de pénalisation. s

Un gymkhana, qui & remporté un beau
succes, a permis a4 Moutier Jean et au comte
de Bréville de se distinguer particuliérement
ainsi qu'a MM. Byzerai et Guérin.

Escargot DMoto Club

. Le 20 juillet dernier I"'Escargot M. C. prétait
son concours a la municipalité de Villeneuve-
Saint-Gearges, pour corser le programme de la
féte de I’Enfance. Ce fut un defilé dans les rues
de la ville. Le capitaine de route, casqué de
cuivre, ouvrait la marche:il était suivi par la
voiture préhistorique .de I'Escargot M. C.,
qui,au plus fort de sa vitesse,atteint environ
le 10 a I"heure ! Vraie wvoityre d’'Escargot.
Ensuite, ce fut' le groupe bruvant des Escar-
gots et pour terminer le cortége, une voiture
savamment décorée et fleurié emmenait la
Reine de I"'Escargot et ses demoiselles d'hon-
neur. A 15 heures, sur la place du Lion, le
départ de la course an pas de.l'Escargot, fut
donné a chaque concurrent de 10 secondes en
10 secondes. Le parcours était la edte de Beau-
regard. A 16 heures, sur le ferrain du fort,
devant plus d’un millier de spectateurs, se
déroulérent les différentes ¢épreuves d'un
Gymkhana. Passage du Trempiin, course aux
ceufs, course aux ballons,course aux bouteilles,
course aux choux a la-créme (bien plus amu-
sanl que le baba), course aux enveloppes et
course aux chaises. Pendant-I"ex£{oution-de ce
programme, la Reine et Pjinfirmiére (qui
fumait la cigarettée comme un sapeur) pas-
sérent parmi la [oule et recueillirent la somme
de 220 fr. 20 qui fut versée inlégralement 4 la
Caisse des Ecoles. Le Gymkhana terminé, le

ublie's’en fut a regret et les Escargots étaient

eureux d’aveir gracieusement prété leur
concours pour les petils enfants,

La montagne Sainte-Geneviéve au ralenti

La Commune libré de la Montagne Sainte-
Genevieve, faisait disputer dimanche son an-
nuelle course de cdte au ralenti: Succés
complet. Affluence énorme. -

Le meilleur temps est fait par René Fer-
rant a4 la movenne de 2 kilométres a4 I’heure.
René Ferrant, spécialiste de la lenteur, a
remporté aussi 'épreuve de @ Bulte de
Montmartre. ;

Voilures : 1. René Ferrant (Graham-Paige),
718" 3/5 ; moyenne 2 km. 230 ; 2. Angeloglon
(Citroen) 3 3. Guilberi ; 4. Duruit ; 5. Clément-
Bernard, elc... _ 2

Molns : 1. Perranll (Monet-Gogon), 5’42" 2/5
2. Haurel 3 3. Villatel ; 4. Perret’ R. ; 3. Per-
rel S., elc.

MOTS REVOE

________

La caravane d’uan
~ * beau dimanche ” de
Juin en Autriche ; ils par-
lenl vers ln camnagne enso-
leillée. La sympathie est telle
gque Muller agenl de Itené
Grillel a fail confeciionner des

fanions aux couleurs francaises el il est curienx de voir, & fravers le pays, nos couleurs accueillies
- avec la sympathie générale

La Coupe de I'A. €. de I'lle-de-France a
été attribuée a M. Ferrant.

Motoclub du EBEourbonnais

~Le premier circuit des villes d'eaux voi-
sines, organisé par le M. C. du Bourbonnais,
g'est deroulé le 6 juillet par temps magni-
fique el un succés inespéré. Cette épreuve,
basée sur la régularité groupait 79 concur-
rents, dont 58 partants et 48 présents A
I'arrivée. Le dénart a été donné par Charles
Gaudichet, snécialiste de Paris-Les Pyrénées-
JParis, et des  Six - Jours d'Hiver, qui
représentait le M. C. du Berry et I'A. C. du
Centre. Juge, secrétaire géndral du M. G
du Pourbonnais, et fondateur du  CGircuit
du Cher en 1926, remplissait les fonctions
de directeur. et M. Forgeroux ¢tait commis-
saire général. Les trois étapes ont été courues
sans incident et un déjeuner amical réunis-
sait 4 midi tous les coneurrents a Vichy,
oit le contrdle étajt' organisé grice a la
collaboration du M. C. de Vichy., A -Moulins,
oi1 un vin d'honneur a été offert au siége
du M. C. B. par Robiolo, le président. La
Coupe-Challenge offerte par Monlo Revue
qui patronnait officiellement I'épreuve, a été
rempurtée par le M. C. de Vichy. Le Progrés
de ’Allier a contribué dans une grande part
au succes de la manifestation,  ainsi que
I'A gence Havas, dotant de plus I'épreuve d'un
objet d’art et d'un bronze magniliques pour
lesquels la Iutte a été chaude. !
Sans Pénalisation

1. Collas ; 2. Berthomier ;
4. Leroux ; 5. Ducellier.

6. Cameliére ;7. Mlle Lagoutte ; 8. Deligand;
9. Rouchon ; 10. Soalhal; 11. 'Coissef :
12, Huel ;3 13. Colon; 14. Gof ;3 15. Caillol ;
16. Desparf; 17. Barrg; 18. Paramelle;
19. Prol ; 20. Lomet ; 21. Paraissin ; 22. Seuil-
let : 23. Froberl; 24. Schmitl; 25. Ray:
26, J. Renaud:; 27. " Paizeau : 28. Rabet ;
29. Roy:; 30. Laurent;  31. Blachon ;

3. Bardin ;

32. Duperrat; 33. Louis; 34. Aldabe;
35. Colin ; 36. Hertan; 37. Chauchat ;
8. Gerlier 3 39. Croze{ ; 40. Rollet 3 41. Poin-

Moto = Club Lilasien

A l'occasion des 13 et 1 ¢ juillet le M. C. Lila-
sien a organisé une sortie-camping, sur la
plage d’Ault Onival. Partout des tentes et
tous les instruments susceptibles de pouvoir
¢tablir ou remplacer avantageusement une
chambre d'hitel, assez rare &4 trouver en ces
jours de fétes., Une trentaine de membres
inscrits pour cette équipée, fut encore grossie
Ear la participation d’une quinzaine de mem-

res du M. . du 11°, Aprés le déjeuner, nos
amis allérent prendre leurs ébats sur la
plage. Quant saun campement en plein air,
ceci esl une autre affaire, car bien peu de
motocyelistes savent apprécier le charme du
camping. .

En résumé, deux honnes journées de grand
air et d’exercice, une saine nourriture et pen
de frais, ce qui nous [ait entrevoir le double
d’inscriptions pour a prochaine escapuade.

A la Seine

Le M. C. de la Seine n'ayant pu participer
a I'épreuve «rganisée par I'U. 5. Métro (ply-
sieurs de s2s sociétaires étant déja engagés
pou* Pinterelubs de Vincennes), les membres
du M. C. Seine ont done participé le 27, au
Challenge du Fléche M. C. de Vincennes, sur
le parcours Vincennes-Samois, soit 92 Kilo-
métres 4 courir en régularité, le départage
des ex aequo se faisant par les coups de kick
donnés dans les contrdles pour la -mise en
route des motos. D’apreés les résultats de cette
épreuve, nous enregistrons une belle victoire
du M. C. de la Seine ; en effet ce club remporte
les deux premiéres places du classement géné-
rral et classe 9 arrivants dans les 17 premiers
remportant ainsi le Challenge mis en compe-
tition. La prochaine réunion du M. C. Seine
aura lieu vendredi prochain 2z actl & =t L.,

Le Mdto Club de Villefranche au cours d’une sortie dans les sites imposants du Beaujolais’
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U. A. M. Ardennaise

L’Union Amicale Mototouristique Arden-
naise (Sections de Givet et Charleville) se
déplace... Le 27, une sortie fut organisée,
pour les deux sections, avec visite des ruines
du chiteau de Monteornet, avee retour par
le meeting d’aviation de Belval (Charleville).
Voili des journées hien remplies et ol I'amu-
sement et la gaieté sont rois ! Il y a a I'étude,
pour le 10 aoltt, une sortie « mongtre -
sur Verdun, toujours pour les deux sections
puisque le groupement est unique. Il v a
aussi a 'étude une sortie sur Givet pour
visite de « polilesse » de la Section de Charle-
ville a celle de Givet. Il v a de préva pour
cetle excursion (le 15 aoiit) la wvisite du
Fort de Charlemont (merveilleux et recom-
mandé a tous les eamarades, sans distinetion
de clubs), puis déjeuner amical ; aprés-midi.
visite des Grottes de Nichet (également treés
bien) et retour par la féte de natation. Voila
un bean programime.

A. M. Dijonnaise

Les 12,13 et 14 juillet I'A. M. Dijonnaise
s'est rendu 2 Morteau ; pavs trés pittoresque
oit I'on put admirer le magnifique saut du
Doubs aprés 'y étre rendun en eanot antomo-
bile sur les bassins que ceite riviére forme
avant sa chute. L'attrait non moins intéres-
sant de cette sortiefut les charmants pique-
niques au centre des tentes illuminées par les
phares des machines. Vu le succés de cette
sortie-camping elle en organise une nouvelle
pour les 15, 16 et 17 aodt sur Nantua, Annecy,
Chambéry et retour. Il est vrai que le prési-
dent M. Singer y améne beaucoup de gaité
avec son inséparable accorddéon.

Union Mototouristique Ar dennaise

Voici délinitivement formés les bureaux des
deux sections de ce groupement.

* Seclion de Givet. — Président : M, Huberl
Marcel ; Vice-Président : M. Colle Henri :
Secrétaire : M. Lamartiniére, Henri : Tréso-
rier : M. Mathys, Daniel ; Administrateurs :
MM. Bodart André, Debelle Léon, FFournier
Jean et Martin Charles.

Section. de Charleville., — Président :
M. Colle Henri ; Vice-Président : M. Nonnon
(Georges ; Secrétaire ; M. Lambert André ;
Trésorier : M. Lampson Claude ; Administra-
teurs : MM. Pounillaude, Bonan, Berthe et
Hourlier.

Une nouvelle selle

ous les coureurs classés premiers dans

le Grand Prix d'Europe 4 Spa, étaient
naturellement équipés en Dunlop, et il est
bon de noter également que la plupart des
concurrents ayant pris part 4 cette épreuve
avaient leur motocyelette munie de la nou-
velle selle Dunlop en caoutchouc.

Une tentative

PernoN, vice-président du M. C. de
"—* Saint-Raphaél, prendra sous peu le
depart de cette ville pour rallier Cherbourg

L

* nonvean modéle 1. T. Nortonn 1931

MOT® REVUE

dans Je minimum de temps possible sur une
200 cme. New Map. Son adresse et sa pru-
dence nons permettent de eroire qu’il ménera
# bien sa tentative de record. — NOEL.

On fonde a4 Clamart
Aprés une sortie le 27 juillet en petit comité,

- une vingtaine de motocyclistes de Clamart

ont décidé de tenter un groupement dans cetie

région. Souhaitons que leur bonne volonté se

matérialise, par la fondation d’un club vivace,

En Beaujolais

Un nouveau groupement vient d’apparaitre
dans le haul Beaujolais. Pour le début, nous
notons 15 adhérents, et tous les jours des
adhésions se font connaitre. Ce motoclub
a préva aussi la voiturette, car, nous dit son
fondateur, j"ai vn bébe, mon vieux Morgan quu
tape bien pourtant ne convient guére a ce
rejeton. Ce club organise une sortie pour le
10 aoclit sur Cluny pour visiter la célébre
abbaye transformée en Eeole d’Arts et Mé-
tiers. Ce club a son siége social 4 Emeringeés,
dans le Bhine.

Moto Club des Deux-Sévres

Le concours de consommation organiseé
par le M, G, D. 5. a remporté un trés vif
succes, Autant par le nombre des concurrents
engagés que par l'intérét gu'un public nom-
breux w a porté. I1 v eut peés de 3.000 spec-
tateurs aux abords du eircuit.

175 eme. avee 2 1. 1j2 d’essence. — 17 Guiel
33 km. ; 2¢ Guyonneau : 3* Boucher.

250 eme. avee 3 litres d’essence. — 1°° Dorin
103 km. 900 ; 2¢ Jumel ; 3* Mme Daniau.

300 eme. avee 4 lifres d'essence. 1er Belle ;
2 De Saint-Senne; 3° Pillet; 4° Billy;
2e Daniau ; 6¢ Autan : 7¢ Brangier ;: 8¢ Neveu s
e Amand ; 10° Perrier ; 11° Baloz ; 12® Mor-
aat ; 13° Roy ; Guilloteau. !

200 eme. avec 5 lilres d'essence. — 1¢f Cornet:
2e¢ Papin.

Vortures 750 rme.
3¢ Torinet.

Voitures 1.100
2¢ Bourgine ; 3® Aubril
2% Aubrit 1IL

~ 1¢r Chauveau ;2 X..;

eme.  — 1o ‘Anbrit 1. :
I1; 4 Gauthier ;

Grand Prix Saumur

Le 24 aont PU. M. de Saumur organise
un grand circuit de régularité sur 180 km.
et la ville de Saumur a offert un magnilique
challenge qui se disputera sons le nom «de
Grand Prix Motocveliste de Saumur. [Iti-
néraire : Saumur - Azay - Chinon - Saumur -
Doué - Saumur - Gennes - Saumur. Départ et
arrivée place de la Bilange. Les moyvennes
s'échelonnent enlre 35 a 45 a4 I'heure. Les
contriles ont été établis a Saumur - Langeais -
Chinon - Souzay - Doué - Montreuil et
Gennes avec controles secrets pour dépar-
tager. Les droits d'engagement sont de
10 francs pour les membres de I'U. M. S.:
15 francs les autres clubs et 20 francs pour
les indépendants, assurance comprise et
seront clos' le 20 aoft.

Le départ de 'épreuve aura lieu le malin
a 11 heures et individuellement.
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M. C. Floirac

Le M. C, Floirac organise pour les 15,
16, 17 aolit une réunion sportive i laquelle
a ¢té annexée une partie de football ainsi
quun gymkhana ; on parle aussi d’entre-
prendre un carrousel 4 motocyelette.”

A Gien

1U. A. M. de Gien:organise .e. 31 aont.
une épreuve de régularité sur litinéraire
Gien-Briare-Chatillon-Saint-Firmin-Gien,

N’ayant pas- encore le réglement de' cette
¢preuve nous - ne pouvons en donner les
srandes lignes.

A Boulogne-Billancourt

Compte rendu de la Course aux clochers
du 27-7-30. Epreuve trés réussie. Beau temps.

.17 concurrents prennent- part & la course.

Beaucoup de pénalisation et aprés les quatre
étapes tout le monde se retrouva pour
déjeuner : :

l.1exe a2quo : Vineenot 175 eme, Redinger
300 eme; 2. ex aquo Lauer 175 cmec..
Thoisy 500 cme. ; 3. ex &£quo : Badal 500 cmc.,
Bringaud o000 emcé; 4. Falentin 500 cme.
2. Loveiko 500 cme. ; 6. Lamy 350 eme., -

Moto-Club de Villefranche

Cette jeune et aclive société organise le
24 aolt une sortie sur Valernce (lsére).
L'aller s'effectuera par la rive drcile du Rhéne
et le retour par la rive gauche. Eelle pron e-
nade en perspective. Le 14 juillel eul lien
une eépreuve de lenteur sut ure e¢dle de
100 meétres. Gros succés, Hésulals : 1 Lap-
jat en 2’28 2/5°; 2¢ Genetier, 2'26 1;5¢;
J¢ Moissonnier 2°10, ete.
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Apres le concours

d’éclairage
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L'USAGE de ceux de nos lecfeurs qui,

tous les jours nous questionnent sur le
fameux estampillage des projeeteurs, voici
une precision technique tirée des prescriptions
officiclles parues le 5 octohre 1929 par décret,
le 8 octobre 1929 par arrété ministériel et le
20 octobre par circulaire ministérielle. La
question de I'éblouissement est importante,
a un tel point que noslecteurs voudront bien
accorder quelques minutes &4 eelte lecture
dans leur propre intérét. Voici les points prin-
cipaux de cette fameuse ordonnance :

1° Projecleurs A, projecteurs non soumis i
Cestampillage, pouvant eéclairer efficacement
la roule @ 100 métres.

2¢ Projecleurs B, obligatoirement estam-
pillés, projecleurs ne causani aucun éblouisse-
ment, mais laissant subsister une infensité
lumineuse suffisanle pour dclairer le sol jus- -
gqu'a 25 meéires en avant! du péhicule, i

32 Projecleurs AR, obligatoirement estam-
pillés (mixles) c’esl-a-dire pouvant jouer alfer-
nativement el«i volonté, Ie rdile des appareils A,
ou des appareils B.

Les véhicules doivent étre munis d’au moins
un projecteur A et un projecteur B (on AR).

En oulre, nous croyons qu'il est nécessaire
de préciser gue les disposilions rappelées ci-
dessus sont en vigueur depuis le 1¢7 mai 1930
pour les wvéhicules 'mis en circulalion aprés
cetle date, el qu'elles s’appliquent également
diés o présent aux voifures mises en serpice
avant le 1°7 mai 1930, mais qui, postérieure-
ment & celle date, ont fail lobjet d'une iran-
saction comme voitures d’oceasion.

Enfin, un ' délai supplémentaire  courant
jusqu'an 31 décembre prochain est accordé
pour les véhicules circulant sous le couvert
d’une mise en eirculation antérieure a la date
da 1°r mai 1930.

La gquestion de I'équipement « Code v des
voitures d’occasion n'a pas paru affirer Iaf-

- fention des usagers, el nous pensons qu'il n'est

pas inutile d'en signaler "importance, fout
en rappelant les nouvelles disposilions régle-
mentaires concernant Iéclairage des véhicules

aulomobiles.
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Un bon petit coin

JE__sujs.. dans l'obligation de wvous signaler
um bon petit coin, en vous priant de le
faire connaitre aux amis motocyclistes.

A La  Ferté-Macé (Orne) a deux pas de
Bagnoles de I’Orne, si jolie, mais... si chére,
le restaurant Louis Concé, Place du Midi, ne
craint pas de tuer une poule pour des motocy-

MOT® R EVOE

Les Ligueurs en promenade.

clistes de passage. Le tout & l'avenant : hors-

v d’eeuvre, viande froide, poulet, légume, fro-

mage, dessert, cidre et pain“a volonté, trois

_ bouateilles de vin vieux, au total : 90 francs

(pour six), soit 15 francs par téte et ce qui ne
nuit pas, beaucoup d’amabilité,

Le pays situé prés des routes de Granville,
Mont Saint-Michel, etc... mérite un petit
détour. — CRESPEL L. N. M. 825.

. %08

Lal.. N. M.

Le Courrier des Ligueurs

En Bourgogne

JE vous communique les adresses ci-des-
sous pour la L. N, M. en Cote-d’Or.
Avant pris des repas dans ces hatels-restau-
rants, pas de coups de [usil et accueil trés
affable. - ' - '

Restaurant « Au Carillon » rue Mariotte, &
Dijon, M. Berneron, propriétaire ; prix : 8 fr.
vin compris, trés bonne cuisine bourgeoise, ni
chambre, ni garage. Pour un groupe de moteu-
ristes, prévenir quelques jours avant le pas-
sage,

Hitel de la Poste, M. Bony, propriétaire, i
Saint-Seine-1’Abbaye, 30 km. de Dijon, route
de Paris, a4 Dijon, par Troyes. Repas trés
copieux : 1o fr. vin compris, chambres et
garage, Téléphone Ne I1I.,

Pour ravitaillement et
M. Lagoutte.

Hotel des 3 Faisans, & Bligny-sur-Ouche,
M. Grivaux, propriétaire, repas trés copieux,
vin de Bourgogne (naturellement) prix rai-
sonnable, chambres et garage, Téléphone, Nv35.

En face, mécanicien M. Rapicaut, ravitail-
lement, pieces de rechange, etc... Téléphone
Ne¢ 19. — Roger REusor, abonné 4425.

mécanicien

LLes Maisons du Ligueur

Ces Maisons font partic de notre Ligue, possédent
notre - panonceau et nous accordent divers avantages.

Houdan, — Mécanicien : Baudet, 31, rue de Paris.

Automato, Aleyon, Dollar *
Motobécane  Terrot, Tho-
mdnnm.

Saint-Nicolas par Senlis.
Rest, av.*ch. : = Chez Va-
lentin », garage pour motfos.

Antibes.” — MVécanicien:
Chiapello, 1, boulevard Aguil-
fon, Terrol.

Saint-Yan (S.-et-L.). —
Rest. ap. ch. : Hélel de
I"Univers -+

Lourdes. — Rest. av. ch.:
Hétel Lutétia, 9, Avenue de
la Gare.

Rouillé. — Resf. av. ch.
Hét=l du Chepal-Blanc, route
Nationale --.

Coye. — Rest. av. ch. :
Au Petit Vatel, 49, Grande
Rue 4-.

Brignoles (Var). — Rest.
av. ch. : Hétel Fabre de
Piffard +.

Vernet-les-Bains  (P.-0.).
— Rest. av. ch. :+ Pension
Marsal, rue des Thermes

A nos Abonnés . . .

Cluses (Hte Savoie). — Resi. ao. ch, : Hétel Central,
Grande Rue +.

Doullens. — Rest, av. ch. : Taverne Moaderne, 46, rue
du Bourg.

Lourdes. — Rest. av. ch. : Hétel Chdlel, Sainf-André,
rue Massabielle +-.

La molo ne craint pas la boue, ainsi gque beaucoup le croient.

PRIME HEBDONMADAIRE N° 93 (9 AOUT)

La Pompe “MOTO” Spéciale
26 e
15 fr. — Aux Ligueurs de la L.N. M. 13 fr.

A nos Lecteurs non abonnés. . . .. 22 fr.
(PORT EN SUS, FRANCO DOMICILE: 3 francs)

VALEUR :

Prats-de-Mollo. =— Rest.
av. ch.: Hétel du Commerce,
Grande Place +.

Bergerac. — Mécanicien :
Sigalas fils, rue Professeur-
Pozzi, autos ef motos.

Les Echelles (Savoie). —
Rest. av. ch. : Hétel du Centre,
route de Lyon .

Daumazan (Aridége)., —
Rest, av. ch. : Hétel Bertrand
+i

Blois. — Rest. av. ch. :
‘Hétel des Vopageurs, 25, rue
Saint-Hubin +.

Le Goulet (Eure). — Restt
av, ch. : Héielde la Gare .

Lomener (Morbihan). —
Rest..av. ch. : Hotel du Bod
Skar.

Les Essarts (Seine [nf.). —
Rest.. av.-ch. : - Hotellerie du
Grand Saint-Hubert .

Caen.— Hotel: Nouvel Hs-
tel, Place de la Préfecture +.

Fougtres. — Rest. av. ch.:
Hétel des Voyageurs, 10,
Place Gambetta +

francs




1° Pour It‘_rﬂdage de vos
soupapes faites ce travail a

’HERMETIC-RODEX
- 2° Pour ' obtenir un foint
parfait employez

I’HERMETIC

En vente chez votre fournisseur =
habjtuel, ou a défaut remplissez RE s eLIEY
le bon ci-dessous

=IllllIlllllllllllllllllllllllll
= L’HERMETIC, 19, rucLucie =
& LE PARC-SAINT-MAUR (Seind

~ael] . saire comprénant :»
SN 1 boite Hermetic-Rodex mixte
IWER 1 boite Hermetic joints

= Rue : ._.
Ville :

T s

41, Av: des T .:ﬁ.-.r.{-

28, FII:H d::ﬂﬂ:rnr::: PAH‘S (I TH) T%I ‘WA.:G]::;H 15-‘23
OUVERT TOUS LES DIMANCHES & FETES
NE SORTEZ PAS NE SORTEZ PAS

SANS SANS
VOTRE CASQUE VOTRE CASQUE
protecteur protecteur

‘“MOTORIST ”

=N 3 5 fr.

Assure votre VIE !

‘“MOTORIST”

85"
Pour '

Assure votre VIE !

NOTRE
CASQUE PROTECTEUR

“AVIATIC” . 39"

.

P i
G- 1

Serro-téte tolle. 18n»
Serra-téte cuir.. 26 »
Serre-téte agneau :

Priz . .. 35»

MOTO-CAMPING

LUNETTES DE MOTO
Depuis. . 256 fr.
MASQUES - PARE-BRISE

SACOCHE DE MOTO
doubles tout cuir.

Extra, la paire. 59 »

Poids : 3kilos;long.1m90 x i®
: 1=50. Livrée avec mats.et 1kl
- haubans, I Tsfr. P
T'I.'IIIL-F.. i Une TENTE compléte. T
T SAC A DOS
pour un SURDIT exrpédié franco
DE TENTE ﬂ" conire 3ir. en fimbres-posie avec anglais

25 . | catalogue 1930, 120 gr., 40 pages.| 25 Ir.

ey
-
AT s ...‘;

:- ERREEE

s L'HERMETIC, 19, rue Lucie, SAINT-MAUR (Seine)

No052 Veuillez m'envoyer contre mandat-poste de 14 frs 2
V5 inclus, vofre nécessaire comprenant :
feey 1 boite Hermetic-Rodex Mixte
1 boite Hermetic joints

r

Taithe Rue s Villes . 5§
R R S R R A R A A AR IR A IR SRR
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ILLe Nouveau Siéege

'LINCOLN’

une Prime princiére
GF FRE 500 prETEliers {‘.iieﬂr?t};

UN CHRONOGRAPHE

au 5™¢ de seconde permettant aux
Motocyclistes de contriler les vitesses
sur routes, en chemin de fer, avion,
etc. Le CHRONO est enfermé dans
chaque colis, attention de ne pas le
aisser tomber en déballant,

PRIX du Siége LINCOLN fr.
rendu franco domicile. . 2 60 |

SN ENEREENS IR NN EEE A DETAEHEH i--.-.-li..'.|......-..;

BON POUR A toul acheleur d’un Sidge
UN

LINCOLN?"”. Envni conitre

remboursement de 260 fr, Chégue
C H R 0 N 0 — oz Mandat. — ;

ETABLISSEMENTS ““MECANO " 25 PARIS (05 =

X1 Mentionnez toujours « MOTO REVUE » en écrivant aux annonceurs




A confirmé les hautes qualités de sa fabrication dans les
grandes épreuves d’endurance : PARIS-LES PYRENEES-
PARIS, SIX JOURS W'HIVER, BOL D’'OR, PARIS-NICE,
TOURIST TROPHY, TROIS JOURS DU FOREZ,

TOUR DE FRANCE, BORDEAUX-NICE, ETC.

P

LUXE - CONFORT - VITESSE

2 CN 175 eme. Sport, Confort. v & <% < e ia p 2.960 fr.
3 CV 250 cmc. Sport, Confort . . « + s « & 2 temps 3.580 —
= CV 200 cmc. SUPErsport e o« o ¢ s o o @« » 4 temps 4.685 —
4 CV 350 cme. Tourisme, . . ¢ o o o o5 » 4 temps 4.375 —
4 CN BbD e SuUpersport . sy e idtmev 4 temps b.B60 —

[DOLLAR - RHONY'X - F.N.
TERROT - HARLEY - INDIAN|

ETC., ETC

TOUTES MOTOS NEUVES ET i
OCCASION, CGARANTIE 6 MOIS

Crédit:12 et 18 Mois sans Intérats

| ACHAT ET REPRISE DE TOUTES MOTOS §

NOUVEAU MODELE A CARDAN

5.790 fr.

Eent £ otz gy ot
LIVRABLE DE SUITE: 350~250~175 emc.

CARTE GRISE, PERMIS DE CONDUIRE GRATUIT
PRIME D’ASSURANCE GRATUITE POUR UN AN :
100.000 FRANCS

Livraison Immédiate

J

PIECES HARLEY, INDIAN SOLDEES AVEC 50°/, DE REMISE
DUVERT MEME DIMANCHE MATIN — PERMIS GRATUIT

—

| LA MOTO POUR TOUS > "imfTis3" 2

=

TOUS ACCESSOIRES & PIECES DETACHEES

LES CYLINDRES DE MOTOS RAYES

sont réparés d’une facon définitive par le

PROCEDE SPECIAL BARIMAR

sans changer ni piston, ni segment
Envoyer le:cylindre et joindre le piston.

Etablissements BARIMAR, 48, Rue d'Alsace -- CLICHY (Seine)

FABRIQUE NATIONALE D’ARMES °"="ifass e

|
F N 4, Rue Pierret -- NEUILLY-sur-SEINE -- Tél.: Wagram 94-27

s i e

DRESCH - BEAUBOURG, 11, Rue Bailly, 11
(Métro : Arts-el-Meétiers).
DRESCH-CLICHY, 131, Avenue de Clichy, 131

(M¢éiro : Brochanl).

DRESCH-COURCELLES, 174, Rue de Cour-
celles (Meétro : Pereire).

e

La 350 cme.-1930 ™= La 500 cme.-1930

Mentionnez toujours « MOTO REVUE » en écrivant aux annonceurs X1l



Iaritdes inzertions

SERVICE PERMANENT
1 Utiliser une feuille de papier de format commercial de 21 % sur 13 %2,

2° Ecrire su r‘]a largeur en haut : la rubrique et le numére dans Il.:*:mel elle.doit passer. : ——

3% Dessous, |'annonce trés lisible, de préférence en caractéres d'imprimerie avec nom et adresse. Ngs ahonnés movennant le ver-

Si I'annonce doit passer plusieurs fois, la recopier sur autart de feuilles sépa 1 : sement de 10 francs, peuvent

Aucune réclamation ne sera acceptée si Ia:nr!nncc n'est pas conforme aux indications ci-dessus. ,htenir une feville du Service

TLea erreurs viennent de |a tni:p grande neg}ngunce apportée danc.? la transmission des annonces. Permanent des Occasions (15

oute annonce n } vant rution 1 ;

Tnutthbun ce dun_in%rgell}ue U}m:r:;ta : L’pn: : .p:lmli-:e? ANS Ie‘nu{rl':;néli‘g suivant pour nos lecteurs). Cette fche

né a droit a b lignes gratuites remboursant au dela de son prix d abonnement. reste en permanence dans nos

1° Abonnés, la ligne . 5 franes. Pour bénéficier de ce tarif, il faut que bureaux, & la disposition di‘z-:}
I'annonze aitun caractére accidentel ou strictement personnel. visiteurs, et est valable jusqua
2% Non abonnés, la ligne : 10 francs. la vente de la machine, Ne
NDT:IM — En raison de |a perte que nous subissons SUF Ces ANNONCES, NOUS NOUSs réservons d'appliquer
le tarif commercial de 10 francs & un abonné dont 'annonce a un caractéie commeicial.

~ AVIS IMPORTANT. — Les annonciers sont informés que dorénavant, aucune réclamation ne
sera acceptée pour erreur &'ils ne se conforment pas aux indications suivantes :

3* A caractiére commercial, la ligne : 10 francs. manquez pas de nous informer
de la réalisation de la vente, ghin
que votre hche soit retirée.

PIECES pour MOTQ

— TARIF JTLLUSTRE —

INDIAMOTO

1, Ruelaraday, PARIS-17¢
Reste ouvert le Dimanche matin

MOTOS A VENDRE

Automoto 250 cme., 2 tps, type
1928, bon état, dble tube, coflre
outils, tansad, 2.000 fr. Vis. chez
Mécan. Chabant, 149, avenue de
Neuilly (Neuilly-sur-Seine.

B. S. A, 500 cme., tr. b, état,
1.500 ir. B. 8. A., 500 cme., a
remonter, échange e¢. poste T.S.F.
Haegelin, 10, rue du 11-novembre,
Drancy, prés Gare Blanc-Mesnil.

D. F. R. 350 eme., boite Bur-
mann, Carb. Amae, tansad, éclair.
élect., pneus neufs, 1.800 fr., tous
les soirs, 7 h., sam. apr.-midi.
E%m}l}eau, 66, rue Barrault, Paris

a

Dollar 500 eme., arbre a cames,
en téte, grd luxe, écl. Marchal,
compt., klax., tansad, peu roulé, a
vendre 5.800 fr. Rosselle, Taverne
Lilloise. Rue de la Plage, Malo-les-
Bains (Nord).

F. N. 500 cme., neuve, roulé
2.000 km., équip. compl., écl,
élect., 6.500 fr, A vendre cse achat
voiture, s’adresser le matin 8 h. on
soir 6 h. Serieys, 4, rue du Regard,
Paris (6e).

Gillet Herstal 500 eme., 2 thes
1930, équip. Bosch, complet, tan-
sad, compt. Jaeger, comme neuve
(roulé 500 km., 51, boul. V.-Hugo
Clichy (Seine). Pér. 10-31.

A Solder prix dérisoire Terrot
175 eme., 3 vit., ch.-ch. Monet-
Goyon, 147 eme. confort, 5 vit,,
ch.-ch. Rhony'x 175 emec., 2 vit,,
courroie. Automoto 175 cme., 2 vit
a courroie. G. Lathuilliere, & Villie
Morgan (Rhdne).

Gillet-Herstal 350 cmc., ent.
rev.,, ace., 2.000 fr. Burlot, 10, sent.
des Lilas, Le Perreux (Seine).

Gnome-Rhone 250 cme., type
E. 2, absolument neuve et garantie
a4 prendre a I'usine, méme valeur,
3.000 fr. A céder 4 un des ahonnés
4 3.000 fr., avec tansad, éecrire a
Molo Revne.

Gmnome-Rhéne 500 cme., 3.000
motp Grimpeur, 3 CV, 2 tps, 1.800
fr. Vélo dame, bon état, 250, Elec-
tricien, 8, rue Say, Paris.

Gnome 500 cmec., grand sport, '

27, compl. rév., a vend. 2950 fr.
Ecr. Gilbert, 2, Imp. Paul-Bert,
Malakoff Seine.

Harley 18 t. Moteur neuf, mais
accid. Prix 900 fr. Python, 10, rue
du Pressoir, Paris (200),

Labor supers., 350 cme., -d.

tubes, neuve, pas roiilé, écl. Lucas,

mont. compt., prix 7.300 fr., ga-

rantie 6 ‘mois, ou éch: c. 5. HP -

CALTHORPE

1" MARQUE ANGLAISE vendue & un prix francais

Pl i |

PRESENTATION ET
FINI HORS PAIR

Agence générala frangaise:

E°N. LAURENT

140, Rue des Charrettes
15. Quai de la Bourse

ROUENMN
Tél. = 41-92

MOTOCYCLISTE S, pour votre sécurité...

adoptez les Groupes d’éclairage

Les PLUS ROBUSTES

Les PLUS APPRECIES
ﬂ]mlslﬂhpidal (Breveté) 3 manatte
__— pour éclairage

CODE & ROUTE

Exigez-le
de votre

fournisseur

N.B. - Les phares LUXOR munis du double robinet peuvent étre
transformés avec le dispositif 4 manette, éclairage Code et Route.

TRAIZET & C*, fabricants, 32, rue de Cambrai, PARIS~19e

PORTE-FILIERE ___
“EMBOUT DB» s

Permet le filetage de toutes les Piéces
sans aucun démontage.

Ulilise les Filiéres en service.

Cage de 39,6. . . Prix 34 »

— de 254. . . = 28.40
Composition : Cage 25,4, 7 coussinets de
N YR 10 T e St Prix; 105 »
Composition : Cage 39,6, 6 coussinets de
108 20 . | Lieiiva e s o u- Prixx 345 .»
Composition *Auto : Cage 39,6, cous. :
9/16 34, valve américaine; 7,54+79, valve
:Michelin ; 84125 4 gauche, tige de frein;
14 4 150, droite et gauche, goujons de¢
roue Michelin. . . ..+ Prix- 170

SOCIETE D'OUTILLAGE MECANIQUE

— INDUSTRIEL & AUTGMCBILE
- 46, r. Hm&f@t,.PAHlE (11%)

¥
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—~CLEVELAND

4 Cylindres

Piéces détachées d’origine p™ 2-temps
Etablissements VALPIC

2z, Av, Trudaine - PARIS

Peugeot Rosengart, cabriolet ou
4 places. H. Métayer, 34, av. J.-
Jaures, Gassicourt (S.-et-0.). Télé-
phone 195.

Motos 2 et 4 tps, prix intér.,
ou éch. ¢, voiture Moto. Vexin, 29,
rue Halle-au-Blé, Dieppe (S.-1.).

2 HP Spéc. Le Grimpeur P 3 vit.,
boite Sturmey, Ireins tambour,
AV AR, pneus neufs, phare, sac.,
parf. état, 1.250 fr. S’adr. : Pec-
cavet,1 61, avenue de Clichy,
Paris (17#).

Motobécane 175 cme., 2 vit.,
chaine, courroie, écl. acétyl., état
parf., 1.200 fr. Beungin, 49, rue du
Moulin-4-Vent, Ormesson - (Seine-
et-Marne).

Motobécane 350 cme., mot.
Blackburn soup. lat. 1928, acces.
S’adres. : Agence Renault, 161,
rue Lafavette, Paris.

Disponible de suite, chez Wil-
liam, agent execlusif, pour Saint-
Denis, de Terrot, Dollar, Monet-
Goyon, Gillet Herstal, New Map,
Motobécane, Koehler, New-Motor,
Rhony’x Majestic, O, S, A.,, Stock
Amae Castrol X. L., 10 fr. le litre,
Ricin 10 fr. Ricinée 12 fr. 50. Wil-
liam, 2, rue Dezobry, Saint-Denis
(seine).

Trés pressé Motoconfort 4 HP
trés bon état peu roulé, 2.300 fr.
1/2 compt. Julaude, 30, av. Miche-
let, Blane-Mesnil. Tram 52-72.

Peugeot 350 cme., A. C. T,
spéc., compt., 140 km. H. 3.600 fr.,
De Givry, 12, villa Duthy, Rue
Didot, Paris (14°).

P. 106, grand luxe, parf. état,
moteur, tansad, écl. Marchal, tan-
sad, 4.300 fr. Bartolucei, 4, rue
de Passy, se présenter 21 h. Tél,
Elvsées 10.93.

Terrot 350 cme., latér,, état
neuf, 2.5000 fr. Anthonioz, Mont-
bazon (l.-et-L.).

Saroléa 350 cme., 1.929 éclL
élect., tansad, état neuf, échang. e.
petite voiture ou cyclecar, 5 on
6 CV, 2 ou 3 places, carros. sport,
bon état, g. A, Bodart, Soierie
Givet (Ardennes). '

Jeanjean Motos école, 133, av.
d*Argenteuil, ' Asniéres, - lecon et
permis gratuit & tout acheteur an
comptant.

- Terrot 350 eme., culb, 1929, écl.
¢lect., tansad, Kklax., rép.-pieds.
état neuf, 4.600 fr." ou échange c.
500 bonne marque. ‘Lerover, 51,
rue de la Mairie, Vanves (Seine).

Terrot 350 cme., lat, 28, équip.

tr. b. etat, essais a4 vol. 3.500 fr.

¥

- Libat, 85, rue Saint-Martin, Paris.

Deux Terrot 500 cme., moteurs
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ACHAT - VENTE - ECHANGE

de toutes Motos ou Cyclecars,
150 Machines en magasin (liste:
1ir.), un.lot neuf : fourches,
cadres, moteurs, magnétos,
boites de vitesses.
Sllencieux neufs pour Motos 251r.

BEAUSOLEIL, 9, Saint-Sabifn - PARIS

POoOWUR

B.S.A
TRIUMPH

DAL BIAC, I Rur oes JANROINS 5 PALUL PARIS
PP LR St

Aux Docks du Pneu

Toutes Marques Pneus
1°r ot 2° Choix

en solde, NEUFS,
tountes dimensions,

Aux meilleurs Prix

l_:I=I=IIF=—
- DEMANDEZ -
TARIF en BAISSE

i

— m—

VAYSSE *
387.r.deVaugirard, PARIS-15°

Joween MOTOS

133, Av.d’ Argentewil ASNIERES
Arence: TERROT, MONET-GOYON,
STYL'SON, MOTOCONFORT
DRESCH, RENE GILLET, efc.
CREDIT - ECHANGE.- REPARATION
== Occasions

|

BOITES 2 et 3 VITESSES
BOITES 500 eme. Sport compétition
| BOITES MARCHE ARRIERE
BLOCS-MOTEURS 350 et 500 cme.
soupapes latérales — MOTEURS
350 et 500 cme.soupapes latérales,

26 4 30, Rue Jules=-Ferry
OQURBEVOIE (Seine)

Piéces détachées pour
Boites de Vitesses, Mntnura_

PERTUISOT 23, s des Acacles

Agen: général des pidces STAUB

=%,/ PORTEZ LES VERRES

ECOLE - M

— AGENCE DES GRANDES MARQUES —
(OUVERT LE DIMANCHE, FERME LE MARDI)

Jap., éclair. élect., compt., mont.,
mod. 29, 4.200 {fr. mod. 1930,
5.400 fr. Mahous, 214, rue: du
Chiteau-des-Rentiers (139).
Terrot 350 cme., sortie avril,
culb., enfermés toute ©éEquipde,
éclair. Marchal, luxe. Verneau, 14,
rue Froissart, Paris (3%).
Nombreuses occasions garan-
ties, provenant d'échanges toutes
marques et toutes cylindrées. Mal-
terre, 13, rue Biscornet, Paris (122)
Terrot 350 cme., latér., 28,
2.800 fr. 54, rue Anatole-France,
Levallois,
Terrot 350 cmc., latér., 2.900 {r.
4 tps, mot. Jap., type H. S. G., ré-
vis., comme neuve, compt., mont.
tansad, écl. mag., vis. t. L. j. de 18
A 21 heures et sam. et dim., 41, 1.
Victor-Hugo, Bois-Colombes (5.).
Un affreux accident 'autobus
Madeleine-Bastille est coupé en
deux par un bolide, renseigne-
ments pris le bolide <était une
Rhonv'x Stainless 500 cme., &
4.975 fr., ent.. chromé, grace i sa
solidité & toute épreuve, la moto
et le propriétaire s’en sont tiré
indemnes.
Occasion unigque 250 cmec.,
2 tps, 2 échap., 2 carb., 3 vit,,
700 % 80, freins tamb., selle bon-
homme, - éclair.” “élect.,” tansad,
usine février 30, vendue 3.500 fr.,
colité 5.500 fr., cse déces, roule
2 mois, écrire- Jouhameau, Jaul-
gonne (Aisne), ou Duverdier, Meé-
can, Massy-sur-Marne (Aisne).
Gnome-Rhéne 500 cme., 1927,
riévis., émail bon état, pneus neuls,
éclair. élect., compt. O. S., tansad,
outil., 3.500 fr. Hauducoe ur, 88,
Grande-Rue, Argenteuil (S.-et-0.).
Koehler Escoifier, 2 cyl., 320
cme., mach. gr. luxe, tr. rapide,
écl. élect., parf. état, 4.000 fr. F.
de Changy, 18, rue de Meudon,
Clamart (Seine):
Koochler-Escoffier 2 cyl.,, 500

ecmc., trés bon état, pneus neufs,’

2.300 fr. S’adres. ou écrire : Cellier
a Rillieux (Ain).

Dollar 4 CV., culb.,, 1.700 ir.
Motobécane, 3 CV, 1.100 fr., L. M.
P., 4 CV, culb. 1.700 fr. Automoto
4 CV, luxe, solde, crédit, 89, rue
de Tocqueville, Paris (17¢), reprise
échange.

Réelle occasion Monet-Goyon,
4 CV, abs. comme neuve, presque
pas roulé, pneu confort, laissée a
4.000 fr. Dieu, Marcel, 4 Heudi-
court (Somme).

La Moto Rhony’'x Stainless nc
colite que 4.475 francs en 350 cme.,
et 4.975 francs en 500 cme., c'est
la révélation de 'année va aussi
vite qu'un culbuteur, son bloc-mo-
teur est le plus simple et le plus
facile d’entretien au monde, essa-
vez cette machine; vous serez stu-
péfait. Agent général. Le garage
Renouvier, 4, rue Charles-Henou-
vier, Paris (20*). Tél. Roq. 07-67.

La Moto gui vous a doublé

Si VOU

Consortium General d'Optique

S TEN

OTOS G. AUGOYAT

8, Avenue Dorian ~ PARIS (12°)
(Face Métro Nation)

hier et vous doublera demain n'est
qu'une simple latérale, mais ¢’est
une Rhony'x Stainless.

Rhony'x tvpe A. 2 HP 1/2 2 {ps,
transm. par courroie, catalogué a
1.775 francs neuve ¢t garantie a
céder a 1.200 fr. M. & Maolo Revue.

San Sou Pap 350 cmec., mot.
Jap., roulé 1.500 km., tte equip.,
occas., a  saisir, cse  maladie,
4.000 fr. Neuilly, Motos, 7, rue
Montrosier, Nenillv-sur-Seine. T¢l.
Maillot 05-01.

Alcyon 2 CV 1/2, parf. état,
pneus courroies neufs 300 fr. et
Moto Rhony'x 2 CV 1/2, 2 V. Pn.
nfs, parf. état, 1,100 fr. L. Valle-
rant, 35, rue Saint-Martin, Pon-
toise (S.-et-0.).

C. P. Roleo 350 cme., 4 CV,
soup., lat., émail et nickel neufs,
état mécan. parf., éclair. élect.,
nomb. acces., 700 x100, wvisible,
ordre de marche, 4.000 fr. .J, Lar-
bhalette, chemin des Gibets, Nan-
lerre (Seine).

Le roi de la Moto Pierre, 4, 1.
Charles-Renouvier,, Paris (20%).
Tél. Rogq. 07-67, achéte toutes les
motos, mais de modéles récents
seulement.

D. S. 500 cme., type C, 5 CV,
avec sidecar, pneus confort, écl.,
excel. état, 1.200 fr., comptant et
12 traites de 200 fr. Peyrard, 29,
boul. Diderot. Did. 07-585.

F. N. M. 70, 350 cme., écl. élect.
tte équip., parf. état, 3.000 fr.
Gavaudon, 55, rue Saint-Jacques,
Paris.

Gnome-Rhoéne D. 3, avril
1930, roulé 900 km., a conté 7.200
fr., vendu 5.000 fr,, cse achat voi-
ture. Riche, 9, Grande-Bue, Bel-
levue (S.-el-0.).

Royal moto, bloc-moteur, Mas-
sardier, 4 chaine, pneus ball., selle
Terry, cataloguée a 3.600 fr. A
céder neuve et garantie 4 1.800 fr.,
a Molo Revue.

Motocyclistes voici des prix,
profitez-en, F. N., 50 culb., surb.,
écl.,, 3.850 fr. Terrot, 350 cmc.,
champion de France, écl., compt.,
tansad, superb. 3.800 fr. Terrot
350 emec., latér., équip. 2.800 fr.
Gillet-Herstal, Bol d'Or, 500 eme.,
équip. Bosch, avril 1930, bas prix,
B. M. W., 500 eme., culb., équip-,
7.800 fr., plusieurs motos d'expo-
sition, 4 solder. Styl’son 350 ecmc.,
Blackburne, 2 tub., Motoconfort,
250 ' eme., bloe, nve, Harlette.
Geco, 250 c¢me., nve, laissée pour
compte, a enlever. -y

Motobécane Jap., 1929, 3 CV,
4 tps, ¢el. élect., compt., tansad,
klax., ete., état neul, impot payé,
tte confiance, 3.500 fr. Paris, rue
Carnot, Saint-Just-en-Chaussée
(Oise).

Motobécane 175 cmc.. trés b.
état, av. acces., écl. élect., 1 pneu
neuf, assur. a 150.000 fr., prix
650 fr. V. t. 1. j. Burkhard, 32 rue
Fontaine-au-Roi, Paris (11%).

AROLEA
IMON., (ever

VINCENNES. Tél. 24-47

HARLEY-DAVIDSON

MODELES 1930 et d’OCCASION

350-500-7508f 1200 cc. Pidces origine
= Demandez Prix en Baisse -

Harley-Davidson 22,z Fisvse
AgenceExclusive——>—

MOTOCONFORT F‘“"

Livraizon ‘mmédiate, Pidces détachées,
Réparations - VENTE i CREDIT, COMPTANT
Permis gratmit et le f°r (rimestre payé i
tout Achetenr - Oovert Dimanche et Fétes

BELLEVILLE-MOTO

85, R. Jullen-Lacroix, PARIS-20°

Téléphone : MENILMOKTANT 77-03
F‘N i METRO : Belleville ou Couronne

PARIS-MOTOS

Toutes Margues MOTO
79, Avenue des Ternes, PARIS

OUVERT LE DIMANCHE

- TERROT -
_ Motoconfort

ET TOUTES LES MARQUES
EHE“IT méme Prix qu’au
Comptant sans...

MAQUILLAGE
Achat - Echange - Occasion

Réparations rapides et
Pieces de toutes Marques

Lecons a tout Acheteur
Garage gratuit pendant T An

DEPREZ

MAISON FONDEE EN 1803
24, Rue Meslay (39
(Mét. Répub.) Tél.: Archives 04-28
USINE :187 bis, rue Armand-Sylvestre
(prés gare d'Asniéresy T€l. : Déf. 07-02

Onvert Dimanches el Féles
jusqu'a 20 heures

F.N. visible a Paris

EZ A VOS YEUX...!

TRIPLEX

—— DEMANDEZ LE TARIF AU ——
» 58. Rue Meslay, PARIS -Tél. : Archives 55-77
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Les occasions du roi de la
Moto, Pierre, 4, rue Charles-Be-
nouvier, Paris (20¢),

Peugeot type P. 107, écl.

March., dern: mod..... 4.200
F. N. 350 cme., type

S e A R 5 o w2 300
F. N. 350 emc., culbuteurs 2.300
Motoconfort 500 cme.,

Blackburne ....... s 3. 000
‘Terrot 250 eme., 4 tps... 2.500
Terrot 250 cme., 2 tps... 2.500
Terrot 350 cme., 4 tps... 2.500
Motoconfort 250 cme., 1

il:.:'fu. al e A PR bt s 2-{][}{]
Motobécane 250 e¢me.,

RS el B i R ()

Toutes ces motos sont du type
1929 ou 1930, munies d’un équipe-
ment électrigue.

Besoin argent, moto spécial
Blackburne, boite Burmann, bas
prix. Terrot 350 cme., 2 tubes, fin
29, tte équip., 5.000 fr., cse mala-
die, 109, rue Béranger, Chitillon-
sous-Bagneux.

Motoconfort 350 cme., Black-
burne, Burmann, 1.200 km.,
comme neuve. Fourel, 3, rue Saint-
Jérime, Paris (18¢).

Motoconfort 308 cme., 2 tps,
3. vit., -écl,, élect., tansad, porte-
bagages, outil., 4 vendre confiance,
cse dble emploi, 2.800 fr. S’adr. :
dimanche 10 aont, 9 &4 12 h, Colte,
105, av. Michel-Bizol, Paris.

- Motoconfort 308 cme., bon état
1.000 fr. Henry, 285, boul. Saint-
Denis, Courbevaoie,

Motosacoche Suisse, 350 eme.,
culb., ecompt., klax. et écl. Bosch,
grand modéle, tansad, ete., 5.000
fr. Faure, 114, avenue du Pont-de-
Saint-Ouen, Gennevilliers (Seine).

Motosacoche Genéve 4 CV,
2 tubes, sortie 2-7-30, équip. Bosch,
moiti¢ catalogue. P. M. Panther,
3 CV, roulé 500 km., occasion
except., 178, route de la Révolte,
Levallois, reprise, échange, crédit.

P. 105 Peugeot, équip. parf. ét.
vends ou échange avee pte soulte,
contre Cabriolet ou Roadster, 5 CV
(préfér. Citroén), écrire Courcoux,
la Frégate, boul. des Dunes, La
Baule (L.-1.).

Terrot Champion de
France, 4 BV viosis, 3.300

Peugeot bloc-moteur 3CV  1.400

Peugeot P. 109, éel. neuve
e o 2.500

Terrot écl., compt., CV3 2,200
Dresch Soubitez, 3 CV.. 2.000
Gillet confort, 4 CV..... 2.300
Beprise crédit, neul et oceasion,
Boublet, 128, rue Jean-Jaurés,
Levallois (Seine), Péreire 24-09,

Enunlnl-llllIllnlyl-lllllllllll:l:l.:l;:llllil.:l.ll:l..l.!=“
i ovvamos A. DE SARELLO ™mmnows :
m DEMARREURS 90, AVENUE DES TERNES, PARIS (17¢) - Tapn, | Cormst 2220 e C
R S anes T Nan AL P P TP P T T P T T 2t -
= Piéces détachées = = SPECIALITE =
= Pour tous Modéles = CA M P H 0 N I N E = pour MOTOS :
5——————-——-—-—-————........-....-.- Décalaminant el puissant -..............'

preventif contre I’encrassement,

OPERE EN SERVICE NORMAL

Apents ‘emandés

. En vente partout.
PRIX. .. .. .. Q"™ (Franco)
39, rue de Chateaudun ;
Cheques postaux: Paris1338-47

- Agents demanaés

UNE VOITURETTE

au PRIX d’une

s'achéte

HALL DE LA VOITURETTE

99, Avenue d’'Orléans, PARIS

OCCASIONS REVISEES en TOUTES MARQUES

Henault, Donnet,

Arences

ROSAZ

' SIDE-CAR

CARROSSERIES EN TOUS GENRES
CHASSIS.CAPOTES .PARE.-BRISE

Fernand RICHARD
139 ,Av, d'ltalle,Paris, 18 %, T :Gob, 2500
Ervei di Catalogue contre 0 fr. 5J

ORNEZ VOS5 MOTOS e

LES FETICHES

LES FANIONS
Nombreux Sujets de 14 4 30 fp,

Les réclamer aux Iv.archands de Matos et d’ Accessoires

27, Bonlevard de In Villette - PARIS

Allez voir les nouveaux

E* J. DETRUCHE.

119, Fg-Saint-Martin- PARIS

AGEHT VOITURES PEUGEOT
- MONE -GOYON -
ET NOMBREUSES AUTRES MARQUES

VENTE A CREDIT
REPARATIONS DE MOTO3
de toutes Marques
- par Spécialiste -
Téléphone: NORD 871-07

Magasins d’exposilion el de venle

DELAUNAY, 62, Rue Rochechouart - PARIS

MOTO

Peusent

PORTENT I
BONHEUR

== FASRLAMNT —

LA REINE
DU CONFORT
POINARD ;o gaucrevs -
KREMLIN-BICETRE-5eine
Tél.: Kremlin 62

00

i Il fivraison pour
lous Modéles et au
Prix du Comptant

AUTOMOTO
PEUGEOT

AQGENCE a LEVALLOIS
178, Routé de Ia Révoite, 178

francs

SIDE-CARS

BELGIAN

F.N.M, 60, 350 culb. Montre-
compteur. Eel. Novi, Machine
parfail état. .3.500 fr. Ancelin,
23, Bd Edgar-Quinet, Paris (14°®),

Panther (P. M.), 500 cme.,
rap.de, culb. enferm., 4 vit., pompe
aut. et barbot., tansad, écl. él.ct.,
ét. nf, cause achat vo't. 4.500 fr,
Gardahaut (s’adr. concierge) 37,
rue Rouget-de-Lisle (Suresne).

P. 108, comme neuve, écl, élect.
3.700 fr. Henry, 285, bd Saint-
Denis, Cotirbevoie.

A vendre, moto Supplexa, Jap.,
4 CV, 4 t., chaine courroie, moteur
neuf, boite Burmann, 3 V. Pneus
700 x 80 1.800 fr. Decler, 76; Gde-
Rue, Sévres (S.-et-0.).

Terrot 250 cmc., 4 tps, comme
neuve, 3.600 fr. Huot, 18, rue de
I'Arcade, Paris.

Terrot, 350 eme., champion de
France 1929, éclair. élect., tansad,
27 x4, parf. état de marche, 3,900,
S'adres, : Pelletier, 199, avenue de
Neuilly, entrée, 1, avenue de Ma-
drid, Neuilly (Seine), tous les soirs
7 4 8 heures.

Terrot 250 cme., sport, 2 tps,
2-échap., ball. 27 x4, nfs, tansad,
parf. état, 2.200 fr. Rodin, 83, av:
Moulineaux, Billancourt.

Neuve moto emballée 4 CV,
4 tps, pneu 27 x 4, coité 5.000 fr.,
pour 2.800 fr. Urgent, Café, 163,
rue de Rome, Paris.

Terrot 350 eme., culb., année
1930, réservoir nickelé, roulé 1,000
km., 59, rue des Vignolles, Paris
(202,

Terrot 250 cme., 2 tps, trés peu
roulé, 2.500 fr. Thibault, 11, rue de
Paris, Roye (Somme).

Prévision salon, -je liquide en
renouvellement matériel, démons.
tration. P. 108, roulé 900 km.,
equip. ete., réservoir nickelé,
2,100 fr. P. 105, ete., facilités
reprise,- ag. Automoto, Peugeot,
178, route de la Révolte, Levallois,

Terrot 175 eme., 2 vit., sport,
pneus neufs, compteur, état neuf,
1.200 fr, Soir aprés 6 h, Giraud, 69,
rue Gramme, Bois-Colombes (S.).

Terrot 350 cme. Mod. 1929,
culb., 2 échap., état neuf, 4.300 fr.
Rigolet, 142 bis, Av. E.-Vaillant,
Billancourt.

Triumph R. 500 eme., culb.,
4.000 Ir., ou échange avec S. D.
>'adresser Taxis Métropole Por-
tier.

Motos occasions a cradit

2 ¢v Antomoto, bon état,

2-temps, 2 vitesses.... 200

[zxposition el venle

DELAUNAY

62, Rue Rochechouart - PARIS

i .
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Pour votre Conforlg

LE SUPER-NMOTO STRAP
La Moto-Mallette
et son support amovible

o -
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W oa

3ERARD Fréres - Neuilly-s-Seine

0, Rue «’ Armenonville
Wagram : 65-12, ' 4-10

LUBRIFIANT INTERNE

MELANGE A L'ESSENCE
GRAISSE LA CHAMBRE D’EX-
PLOSIONS ET ASSURE LA
VITALITE DU MOTEUR

Augmente le Rendement du
Moteur et en diminue ainsi
la Consommation d’essence.

Facilite les départs. - Con-

serve la compression. - Evite

le grppage. - Diminue les

résistances. - Supprime la

calamine. - Abaisse la tempeé-
rature.- Augmente le kilomeétrage
[FIREZONE est si délicale
qu'elle peul servir d Iubrifier
les pendules el si pure, qu‘c{fe
neuf éire prise comme larafif.

CONCESSIONNAIRE POUR TOUTE
LA FRAMECR :

TH. LEQUIME
.. Rue Labrousse = PARIS-15°
—  Tél.: Vaugirard 20-27- —

— i
VOUS ROULEREZ

SUR DU VELOURS
si vous avez un siégs AR

“CONFORT " BREVETE

Pour le gros: MOTO-ACCESSOIRES
4 Mantes-Gassicourt (5.-et-0.)

2 ev Motobécane monovi-
EERER L ataiig irvieie wa yewn

2 ev Automoto, graissage
séparé, 2 vitesses. .. ...

2 cv Propuleyele, quatre-
temps, 2 vitesses......

2 cv Charle Gérald, deux
VILBEREE o oo waaTanidiels

2 cv Peugeot, bloc-moteur
chaine, 2 vitesses.. ...

2 ev W. D. S., chaine-
chaine, 2 vitesses..... -

1 ev Peugeot monovitesse
2 .¢cv Gnome et -Rhone
confort, bloe-moteur,

S Ohalie e ds st
2 ev Dollar, moteur 4-
temps, culb., 2 vitesses.

4 ev D. F. R., graissage
séparé, 2-temps.......

4 cv Monet Goyon, deux-
temps, 3 vitesses,chaine-
gl e S e S

4 ¢v Duffeau Motosacoche
ch. ch., 2 cylindres....

2 cv Magnat-Debon, conf.,
double échappement. ..

2 ¢v Gnome et Rhone, 2-
temps, 2 vitesses. .. ...

3 cv Terrot, 2-temps, dou-
ble échap. chaine-chaine

2 ¢v Terrot, 2-temps cond.
2 vit., chaine-chaine...

3 cv Motoconfort, 3 vit.,
chaine-chaine conf. écl..

3 cv Griffon, 4-temps,
culbut, 3 vit., chaine..
300 eme. Motocwnfort, 3
vit., chaine-chaine.....
500 eme. D. S. 3 vitesses,
chaine-chaine confort,

1 fourche. . ici: i vaals

3 cv Terrot, 3 vitesses,
chaine F. S.C....:::4.

3 cv Terrot, 3 vit., chaine
Confort. d. échapp.....

3 ev Terrot, 3 vit., chaine
1929, écl. élect., Conf.
deux-temps . cvovevess

4 gv Terrot 1928, Confort,
compt., écl. Marchal. ..

5 cv Terrot 1928, Confort
moteur Japp, culbut...

4 ¢v¥ F. N., bloc-moteur,

chaine Confort, éclair.,
EqQUIPE. s vsaassans e
4 cv Motoconfort, moteur
Blacbburn, écl. Confort

Sidecar occasion

cv B. 8. A., bon état de
IMArche .o evssasssnss
cv Terrot 1928, moteur
Japp, Confort, montre,
compt., écl. élect., side
Vannod neuf bi-place..
6 cv René Gillet 1927, ecl.
Marchal, pneu Conf. 715
montre, compteur, trés
belle machine.........
6 cv René Gillet bi-place
1926, trés bon état'de
marche & .cceaaes'snsss
9 ¢v Motosacoche, écl. élec.
machine de route......

e

o

SURESNES

BRIDIER & CHARON

SES BCITES POUR MOTOS
7. Rue au Bac, 7

630
1.000
1.200

500
1.200
1.000

300
1.400
1.800
1.600

1.800
1.300
1.800
1.800
1.3800
2.000
2.000
2,000
2.200

2.000
2.200
2.500

3.000
3.500
3,500

3.500
3.500

1.400

6,500

6.000

4.000
4,800

Sidecar avec pare-brise et
capofe et roue rech.
9 ¢v Indian en bon état... 1,200
Toutes ces machines provien-
nent de reprises, sont revues et
vendues en bon état des marche.
Pour la province les ventes se
font contre remboursement. Lar-
geot 4 et 13, Grande-Rue >aint-

Maurice {Seine) (Pont de Cha-
renton). Tél. Entrepdt 20-29 ;
tramway Bastille n® 13.
CYCLECARS

ET VOITURETTES

Sans bourse délier, vous avez
une Peugeot 5 CV ou 201, pour cela
donnez en acompte votre vieille
moto, a Pierre, 4, rue- Charles-
Renouvier, Paris (20¢9). Tél. Roq.
07-67. Vous paierez le reste 500 {r.
par mois. ;

Amilear C. G. 5. 7 CV Bordino
6 roues, sup. culasse, bon état mar.
Essai. 8.500 fr. 10, rue des Ami-
raux, Paris (18¢).

Amilcar exposé au salon, faux
cabr. 1928, parfait état, 7 CV. Dif-
fér. 6 roues, culasse Cozette, etc.,
enlever 12.800 fr. Reprends plus
petite ou belle moto. Marcel, 45,
boulevard Carnot, Le Vésinet
(Seine-et-0ise).

Ner A Car 350 cnic., mot.
Blackburn. Boite Sturmey, comme
neuve, valeur en accessoires, 1.000
fr. Van Lerberghe, 10, rue Da-
guerre, Paris (14¢).

Morgan Darmont & eau, sport,
sup., ¢tat, a4 enlever, 3.500 fr.
Spruyvtte, 7, rue Montrosin, Neuil-
Iv-sur-Seine.
~ Les  plus beaux sidecars,
s'achétent chez Pierre, 4, rue
Charles-Renouvier, Paris (209).
Tél. Roq. 07.67. Venez wvoir et
essaver, chez lui, ses modéles
légers pour 350 et 500 cme,

Peugeot cabriolet 5 CV 29,
7.000 {r., ou Morgan, eau récent,
5.000. Dugad, 9, rue Fourcade,
Paris.

Coquet cabr., 6 CV Renault,
N. N, 1927, Spider, servant prom.
peu roulé,” tous acces., trés bon
état, pneus neafs, 8.500 fr. Affaire
sérieuse. Partic. a partic., apreés
19 h. Quilloux, 40, rue Taine,

Paris.
Salmson sport, 7 HP, parfait
état- génér.,, prix intéressant.

Edmond Roussel, 48, rue Dalayrac,
Paris (2¢).

Renault 6 CV, N. N., conduite
intér., en parf. état, 4 vendre
7.000 [r. Essais a4 volonté, crédit.
Zimmer, 16, avenue Laumiére,
Nord 83.00. -
Renault N. N. fr AV

G OV it el i it et 75800
Peugeot 172, r. Cabriolet,

A B e e e S 5.000
Salmson sport, 2 places,

o RO S R e e R e P T

E C E

N
O here

REPARATIONS F N

11,Quai d’Anjou - Paris (4°)

A G
I
: Bt

350 eme.

FILTREZ..

NOTRE

ESSENCE
PLUS D’ENNUIS DE
CARBURATEURS avee

L'ENTOMOS

TR Entonnoir a
S "””" 20} double filtrage
T ) muni d'un fil-
| tre spécial
| permettant le
mélange de

I huile et de
I'essence -sans
réduire le dé-
bit du filtrage.
Son eng¢oms-
brement. per-
met de le lorer
danslasacoche
Réclamez-le devotre
fonrnlsseur habitue)

— | EN VENTE:
DANS LES GARAGES ET
IVAISONS D’ACCESSOIRES

CARROSSERIES & CHASSIS
pour SIDECARS
17 Modéles en mono =t bi-dlaccs
Fois - Téle - Aluminium

Carotes, Pare-brise, Tan-sad,

Fare-boue, Repose-pleds,
ERNEST RICHARD, Constructeur
184, Av. de Choisy - PARIS
— Telév' onc ;- Gobelins 62-82 —
16, Rue de Paris - 1VRY
Catalogue contre 0fr, 50

HUILE pe RICIN—

Garantie pure .
9 fr. les 10 litres franco
toutes Zares FRANCE
Versem. alacomm.,Cle postal113-3
G.JUTARD B(RDEAUX. 2, cours Arnczan
~HERSTAL

I ] N @ L’Agent Spéciaiiste

PCHETE e* REPREND
GRAND CHOIX EN MAGASIN
Conditions spéciales au Comptan!
Atelier Moderne
de Reparations, Personnel spécialiste.

[:RED' LATSCHA, 16, Rus

Aug.~Bailly, Asniéras
Quv. Dim. etFétes Jusqu'a 20 neures
Tél, : Grésillon 17-33

GILLET-

S0 eme. 500'eme. culbut., £ Echaoo.

D.S.

4.850 ™

9.390 "
Recortman de CHATEAU-THIERRY, TOUL-NANCY-idecar;

ET GOMETZ-LE-CHATEL

6.600 "

- AGENCE -
OFFICIELLE

HARLEY-DAVIDSON

- Demander-le Catalogue-spécial &' Accessolres et de Pidces détachées pour motes Harley-eflading .

_MALTERRE. Frirgs, 13, Rue Biscornet, PARIS (12°)
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:I'J:"i rue Sarre fe - PARIS (149
ontape - Rayonnape -
Transformations de > H 0 H ES

Rayons et Jantes de tous profils
Pour Mbotocgcletles & Voilures
EXPEDITIONS EN PROVINCE

Salmson touris., 2 places,

T[_“:'!'.'I" --------- @@ mE® R oRow I-EIUU
Peugeot 172 B, (., Cab,,

o e R T S R BT
Darmont fr. AV, cap., écl.

JHLE B e ot el . 2000

Heprises en compte motos et
cyvclecars. Doublet, 128, rue Jean-
Jaurés, Levallois-Perrel (Seine).

Il n'y a qu'un spécialiste du
trois roues. ('est Pierre, 4, rue
Charles-Benouvier, Paris (20¢®).
Tél. Roq. 07-67.

=almson 7 HIP?, conduite inté-
rieure, 4 pl., carrosserie et méca-
nique entiérement - neuves, a
vendre de suite, 6.500 fr. Manchon,
2, rue Gémn, Saint-Denis.

Sima Violet, 5 CV, écl. élect.,
cap., roue, sec., trés bon élat méc,,
a céder, 2,000 f{r., cause départ.
Essais 4 volonté, Madame Vaillon,
3, rue Geoffroy-Marie, Paris (92).

Pierre, 4, rue Charles-Henou-
vier, Paris (20°), Tél. Roq. 07-67.
et agent off. de Pengeot, Renaull,
Citroén et reprend en compte,
tous cvcelecars et motos.

Peugeot 5 CV, tvpe 172 r,,
torp., 4 pl., état parl.,, 3 pneus
neufs, 6.000 fr,

Voiturette torp., 2 places, état
parf., révisée, 2.500 fr. Collot, 39,
rue Capitaine-Marchal, Paris (20%)
(Pelleport métra).

Torpédo Amilcar, 2 places,
excellent état démarrage électriq.,
2.300 fr. Visib. de 14 a 18 heures.
164, Bue de la Chapelle, M.
Schneider.

Amilcar sport, bord., 2 places,
6 CV, C. 4, cap. 6 r. écl., dem., mot.
revue, 100 a I'heure, 7.8300 fr. To-
ner, 15, rue Duvivier, Paris.

Cabriolet Citroén 5 CV, pont.
Benjo, ailes rondes, visible, 50, r.
Pernetily, Paris (14¢).

A vendre Darmont spéc. Bon
état, 43, rue Gaultier, Courbevoie

Lafitte 5 CV, 3 places, parlf. état
écl. élec., 2.500 1r. Docteur Collot,
21, rue Vietor-Hugo, Puteaux.

5 CV Lafitte, 3 places, excel.
etat. A vendre, 3.500 fr. Tardif,
60, rue de Paris, Colombes.

Monotrace ,bon état mécanigue
compt. Badios, 2.500 fr. Fs-Riche,
47 bis, avenue de Clichy, Paris

Monotrace a vendre, 3.500 fr.
T. B. état, Fonce, garage Pogel,
Néris-les-Bains (Allier).

Morgan sport & eau, parfait
état, 3.200 fr. Kochler Escoffier,
500 cme., 4 HP, trés bon état,
1.900 francs. Bené Motte, 120,
Grande-Rue, - Garches (Seine-et-
Dise).

Morgan air ancien modéle, bon
dtat, cause mangue place, pour
tous renseignements, écrire : A.
Chicouard, 15, rue Voltaire, Ivry.

Morgan sport, parfait état, mo-
teur. Mag. culb., 4 CV, entiérement
révisés, garantis, état méeanique.
H. Métaver, 134, avenue Jean-
Jaurés, Gassicourt (S.-et-0.). Tél.
198. 3.850 francs. :

9 CV Peugeot écl., dém. dlee.,

AMAC

PIECES DETACHEES POUR TOUS MODELES

HARLEY-DAVIDSON

NOMBREUSES OCCASIONS EN STOCK

HARLEY-DAVIDSON Repairs

freins sur 4 roues, 4 vendre 6.000
ou échanger contre 6 ou 7 CV.
Beaulils, 175, rue du Temple, Paris.

5 CV Peugeot 4 places, con-
duite intér., 2 portes, rigourense-
ment neave, jamais roulé, méme
pas immatricnlée, a eéder, urgence
avee rabais important.
Garage H. D., 32, rue ‘Pierret, a
Neuilly-sur-Seine.

. Salmson voiturette 7 HP, trés
hon état de marche, prix intéres-
sant pour renseignements s'adr. :
2, rue Hermann, Lachapelle,
Paris (18¢).

Salmson sport 3 pl., 4 ¢vl., état
de marche 3.800 fr., ou échange
moto 350 ou 500 eme., pneu ballon
Hacegeling, 10, rue du 11-Novembre,
Draney, prés gare Blanc-Mesnil.

Sandford grand sport surbaissé
aluminium, 1.100 ¢me., état absol.
neuf 1929, bas prix, écrire pour
rendez-vous, Favre, 3, rue de
Montmorencyv, 4 Saint-Brice, sous
Forét (Seine-et-0Oise).

Sima Violet grand sport, état
de neuf, i vendre, bas prix. Du-
mont, 26, rue Baudelique, Paris
(159),

Tres bonnes occasions. 1 Tor-
pédo 3 pl., 5 CV., trés:-bon état
général, 3.400 fr. 1 cyelecar, 3 pl.,
a CV, trés bon état, a enlever
2,000 fr. 9 bis, rue du Cog-Fran-
cais, aux Lilas, ou vous trouverez
«de bonnes occasions a bas prix.

Bornido 5 HP Peugeot 172 R.,
3 places, 1928, éclairage, démar.,
pneu nenl, peinture d'origine bleu,
e¢tat neuf. Prix 6.220 ir., ou repr.
motos en compte ou 7 HP, ca-
briolet. Garreau, 28%, rue de Vau-
girard, Paris (15¢).

SIDECARS

500 cme., side Gnome-Rhdne,
parf. état, 2.500 fr., 3 CV, Peugeot,
bloc-moteunr, 1.300 fr. Pressé. Car-
don Léon, 30, av. Albert-1¢7, Eau-
bhonne (Seine-et-Oise).

1 sidecar Indian 3 boules, 1 pl.,
1/2 tansad, éclair. élect., 4 pneus,
dont 3 menfs, 4 chambres a air,
klaxon, pare-brise, access., prix
2.300 {r., reprendrais petite moto
en compte, cause achat voiturette.
S'adresser M. Pigeon, 85, rue St-
Fargeau (20¢),

B. 8. A., 500 eme., avee side, b,
etat, mot. révis., pn. nfs, 1.500 fr.
Richard, 51, rue Rochebrune, i
Rosny-sous-Bois (Seine),

Side 5 CV, bloe chaise 500 cme.,
calb., 2 tubes, avril 1930, ét. neuf,
501us gar. usine, pn. bal., 700 x 100,
écl. élec. Novi, moto side, accus.,
kl., compt., par. jamb., tansad,
cte., carr. flotteur. Richard 1 pl. 14
p. n. L. essai, val. 3.900 fr. 5.600 fr.
Soir apr. 18 h. 45, s. sam.-dim.

‘Baronnet, 2, rue Nicolas-Roret
(13¢).

Sidecar Harley 9 CV, 2.800 {r.,
side bipl., pneu . neuf, access.,

mont., compt., tansad, essai tout
parcours., Concierge, -1, rue Jean-
Marc-Jégo, Paris (13¢).

André,

32-34, Rue Pierret, NEUILLY-s.-SEINE
- Tél.: Maillot 05-21 ef14-31 .-

Sidecar F. Richard, 4 vendre,

et. nenf, vis. t."1.-j., prix avant.,
96/98, rue Jean-Jaurés, Champi-
any-sur-Marne.

René Gillet, 750 cme., avec side
bipl,, mod. 29, écl. March., klax.,
parb., - eap., compt., roul. 500 k.,
réel. oce. Lambert, 149, av. Neuilly,
Neuilly, 4

B. 8. A, 500 cme., avec side, écl.
Mag., trés bon état, vis. t. 1. j..

- MOTOS 350 & 500 CMC.

essais & wvol., 2.200 fr., cse achat’

volture. Donadille, 70, rue Darean,
Paris.

Harley - Davidson side bipl.,
parfait état  mée., 2.600 fr.
Sadresser M, Moris, 24, bd de

Charonne, Paris (11¢). Tél. Pan-
tin 20,

Harley 9 HP side biplace 1., V.,
pare-brise, tansad, écl. mag., acc.
trés bon état, 3.000 fr. D. S. 500
cme., 25 pneu bal. Eel. Maglum,
peu roulée, vis, tous les jours, dim.
rendez-vous. Borie, 50, rue Coney,
Montgeron (Seine-et-Oise).
~ Gnome-Rhoéne D. 4, culb. 1930
equip., compl., tansad, sidecar,
sport, etat neuf. Visit. soir. Le-
coeuche, 24, rue Croix-Nivert,
I’aris (15%).

Sidecar Peuple 1 pl. 1/2, capote,
pare-brise, porte-bagages, 500 fr.,
une selle arriére. M. E, valeur 325.
Soldé 200 fr. Arnold, 114, rue de
Flandre, Paris.

Bol 4'Or, surbaissé, side a g.,
torpille aluminium codte 3.000 p.
1.200 fr. Facilité de paiement, 89,
rue de Tocqueville, Paris.

Sidecar Clément Gladiator,
4 CV 1/2, bon état, pidees rechange
3 pneus neufs. Delavallée, 27, rue
du Plateau, Paris. *

Part. vend. 4.000 fr., sidecar,

Gillet-Herstal, 350 cme., 1920,
roulé 4.000 km., écl. élect., acces.,
voir Miolis, passage Céprée (place
Cambronne).

ECHANGES
Pick-up trés puissant, en valise

luxe, marche 5. secteur nenf, val,

2.000 fr., & prendre chez construc-
teur. Echange contre moto mo-
derne Radio. 15, bd Carnot, Le
Vésinet (Seine).

Echange fusil de chasse, pré-
cision, neuf, garantie, pavé 5.000
et donnerai soulte, espéce pour
350 ou 500 eme., moto moderne.
Café, 178, route de la Révolte,
L.evallois.

Alcyon 350 cme., & culb. su-
persp., mod. 1929, parfait état,
2.800 .Ir., ¢échange contre petite
voiture, écrire pour rend.-v. a
Bralley, 8 bis, rue du Bac d" Ablon,
seine-et-0ise, a 10 km. de Paris.

Marseille échange beau piano,
marque- Lary, état et.tenue d’ac-
cord impeccab., conviendrait pour
professeur ou établ., contre moto
1930, 3 4 4 CV, préférence Styl’son,
voir ou écrire M. :Francois Rey-
baud, 5, Tue des Bergers, Marseille
(B.-du-KHh.).

soupapes:latérales et culbuteurs,
BELACKBURNE - BURMAN

Machines d’Exposition
: vendués avee garanlies
d'Usine & parlir de &,600 francs

PANTIN '3 RueBoasreaire,

Jeanjean motos, 133, avenue
d’ Argenteuil, Asniéres, vend, éch.,
répare ‘les motos toutes marques.

Vends ou échange contre bon
poste T, 8. F., 4 lampes et plus,
Dollar 175 eme., 2 tps,! presque
neuve, comp. equip., roulé 800 k.
Therin, 20, impasse de la Solida-
rité, Tourcoing (Nord).

ON DESIRE ACHETER

Achete ou préte de suite jusqu’a
80 % de la valeur a 5 9, intérét
sur Motos, voit. Herboristerie, 24,
rue Voltaire, Levallois.

Achéte au mieux toutes motos,
modernes, Moris, 24, boulevard
Charonne (11¢9).

J’'achéte toutes motos de 4 a
9 GV, La Moto pour tous, 3, rue
Aumont, Paris (13¢).

DIVERS

Phare Boschssilencieux, repose-
pieds pour F. N., et garage, 20 fr.
par mois. Mme Lesage, 74, rue du
Poteau, Paris (18¢9),

Phare 50 fr., bouteille 250 1.
79 fr. Détendeur 30 fr., rétroviseur
10 fr., sacoches, porte-bagages,
S0 fr. Favet, 92, boul. Port-Royal,
Paris. :

Boites 2 et 3 Vit., Staub et
Albion, moteéur 175 eme., 2 tps,
écl. Radios, bas prix. Pomiro, 92,
r. Paris, Romainville (Seine),

Selle tansad avec poignée Lé-
da, neuve, ‘120 -fr., prix excep-
tionnel. A céder neuve. M. a4 Mofo
Revue.

Pour Morgan bhroches indes-
serrables 10 fr., chaines premiér,
marque, le jeun 200 fr. 1, rue des
Jardins-Saint-Paul, 'Paris (4¢),

Attention au schimmy qui
cause des dégits graves a votre
cyclecar, faites monter pour 100 fr.
I'appareil spécial qui vous rendra
la direction précise et siire. Pierre,
4, rue Charles-Benouvier, Paris
(20#). Tél. Roq. 07-67.

Toutes piéces détachées ot
transformations pour B. S. A,
armee, carbur. neufs, 130 fr., 1,
}-gc} des Jardins-Saint-Paul, Paris

L]

Le Rcoi de 1a Moto, 4, rue Ch.-
Renouvier, Paris (20¢). Tél. Roq.
07-67, offre a ses clients 1.000 pn.
27 x4, deuxiéme et premier choix,
depuis 100 franecs, toutes autres
sections en magasins.

Comptable diplomé S, C. F,,
23 ans, spée. compt. Industrielle,
J. Grivelle, 19, rue Blondel, Paris

. (2¢).

Un éclairage électrique est
pose dans 48 heures .chez Jean-

_jean, motos, 133, avenue d’Argen-

tenil, Asniéres.

son CARBURATEUR a aicuiLLE
sov EPURATEUR o’AIR INTEGRAL
ses POIGNEES TOURNANTES

SILLONHENT

|5 =

MONDE

sare sur rotative o VImprimerie spéciale de Moto-Revue, 30, vue du Poteau, Paris,

Adresser ftoute la correspondance :

Le Géranl: M. ADA M

51, Ruas Vivienne, Paris.
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PARIS-LES PYRENEES-PARIS
MONET-GOYON

confirme ses succés dn

TOUR DE FRANCE

ol il avait réalise
le plus beau résultat d’ensemble
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Moteur Villiers 2 temps - M, A. G.d’origine 4 temps

Graissage Kervoline
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CATALOGUE FRANCO SUR DEMANDE

MONET-GOYON
57 Ruedu Pavillon —- MACON

Succursale i Paris: 112, Bd de CQourcelles

|

. UMONET-GOYON
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..Céte de DOULLENS

6 Premiers...

6 Nouvelles Victoires

KE R\IO LINE

LLHQLLE_QJLWQUAUTES

ers 175 cmc- — J. de LATOUR sor ROVIN

~ (RECORD BATTU)

250 eme. — ANDREINO. sur CLEMENT-GLADIATOR

350 cme. — LEMOINE sir ROVIN
(HECQHD BATTU)

500 cme. — FRANCISQUET ser ROV IN
' (RECORD BATTU)

1.000 eme. — FRANCISQUET sovr ROVIN

(RECORD BATTU)
MEILLEUR TEMPS DE LA JOURNEE DES MOTOS

350 eme., Side — BRUSCOLI sy VELOCETTE

'Qui utilisaient tous...

KERVOLINE SoU5s

S5 E
RICINEE
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