


LES SIDECARS LOUiS SIMARD & Fus

FONT TOUJOURS LE MAXIMUM

Prix: 29.500 ™°

Et vous rappellent que depuis
plus de treize ans ils fa-
briquent et améliorent leurs
sidecars pour moto de petite
cylindrée (100 & 1756 cm?),
a la grande satisfaction de
leur clientéle, de méme que
| leurs modeles pour 250, 350
et au-dessus.

SIDECARS

Louts SIMARD & Fiis

12, Rue Antoine-Primat
VILLEURBANNE (rHONE)

e ———

POUR LA SEINE : GRATECAP, 14, Rue Danton - LEVALLOIS-PERRET

Motocyclettes - Vélomoteurs

ALMA

9 bis  Rue Gabriel-Péri, CLERMONT-FERRAND

BLOC-MOTEUR YDRAL, 2 TEMPS, 4 VITESSES, SELECTEUR
FOURCHE DU TYPE A ROUE TIREE INDEPENDANTE
SELLE A SUSPENSION CENTRALE

RESERVOIR 12 LITRES — PNEUS DE 25 x 3.00

EMAIL NOIR, PANNEAUX COULEURS m
JANTES., GUIDON, TUBES D'ECHAPPEMENT CHROMES s Ao eneaint
> MODELES ( VELOMOTEUR TYPE Y-125. Pulssance : | CV. 8 F"ig
VITESSE : 85 KM.-HEURE sans fatigue tout en ame-
CONSOMMATION ¢ moTOCYCLETTE TYPE M-150. Puis. : 2 CV. liorant votre moyenne.
2 LITRES 112 ( yiTESSE: 95 KM.-HEURE — VENTE LIBRE

Ensemble élégant T =)
a prix modique. h‘ Jm Ez:iiji—-:ﬁ":-' s
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DRI Demander. notie Catibogue illestié

AR ET DELANNET

BIP GX 4%545 Rue de LA ROQUETTE

PARIS.Tel.ROQ.85-22



W W Les plus BEAUX

“La Motocyclette de grand luxe” VELOMOTEURS

Modéles 4 temps
125 cmc. a culbuteurs

| Modéles 2 temps
I 125 emec.

3 et 4 vitesses Suspension AR B

Sélecteur au pied réglable et brevetée

. SUPERIORITES
INCONTESTEES

Une CO_NSTRUCTION SOIGNEE - Des MOTEURS de QUALITE - Une PRESENTATION RACEE_

! CATALOGUES ET RENSEIGNEMENTS SUR DEMANDE

Motocyclettes NEW-MAP PARIS - 30, Rue de Charenton
Bureaux of Usines BORDEAUX - 63, Rue de Bégles
122-124, Avenue Lacassagne - LYON (Rhéne) ALGER - 1. Rue du 4 Septembre

—

BOTTES de MOTO
MARCY

1-3, Place de la Bourse

CENiral 33-11%

lT Sélecteurs au pied
| E pour Motos toutes cylindrées E
Adaptables sur les principaux lypes de motos |

Livré I A : "
T . BBO0 it

.. BABY-VITEX

POUR VELOMOTEURS | (

Montage sans aucune modification
Adaptables sur :

- MOTOBECANE, PEUGEOT, TERROT, MONET-GOYON,
NEW-MAP (moteur AMC 3 vitesses)
| 4.950 fr.

livrés complets, préis a poser. . ..,

(Entre les rues Réaumur et 4-Septembre)

Rayon spécial pour la Ville
f tous les Sports

QUALITE « CONFORT

t pour GNOME-RHONE R2,R3, Priz 9.500 fr.

CONDITIONS SPECIALES AUX. AGENTS

Prix spécialement étudiés

_

Marc MARTIN, Constructeur !

8, Rue des Platrieres, PARIS-20°

|I Pour lous renseignements joindre un limbre pour réponse

La plus importante
spécialité francaise




B CYCLES

I
MOTOS & VELOMOTEURS

RAVAT

Etablissements RAVAT - Société Anonyme

CAPITAL 20 MILLIONS DE FRANCS

SAINT-ETIENNE

Une production de qualite MOREL

MAGNETO

POUR MOTOCYCLETTH
-~ YELOMOTEUR —
ET MOTEUR AUXILIAIRE
— DR BICYCLETTE —

.........

ETABLISSEMENTS

. MOREL

DOMENE (ISERE) DIRECTION GENERALE : LA SONE (sERel TEL- 19
AGENCE A PARIS : 49ws, Av, HOCHE - TIL WABRAM 65.23 ET 65.24

USIMES: ;

MAGNETOS VERTICALES - MAGNETOS HORIZONTALES
ALLUMEURS =+ INTERRUPTEURS DE BATTERIES - COUPLEURS SERIE PARALLELE
PEGALES DE DEMARRAGE - COMMUTATEURS D'ECLAIRABE - RENVOIS D'AMGLE
~— PBOBINES ET CONDENSATEURS D'ALLUMAGE —

René GILLET

e g en solo ou sid
60 be. u side-car

Vélomoteur 125 cc. 2 temps 4 vitesses

Motos

Etablissements René GILLET
126%, 128, Avenue Arisiide-Briand
- MONTROUGE (Seine) -

ALCYO E |

VELOMOTEURS

:. E. B. T. E. B.

Av. de Ia Grande-Armée PARIS 31, Avenue de la République

AGENTS PARTOUT
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e LUNETTE B.11S. »
NOUVELLE LUNETTE DE SPORT E
M PARFAITE POUR VELO ET MOTO
O S
= . . O I
s | 7 PARE VISIERES
| ~ VISAGE MASQUES
/ : . | :
SO ANNLES DEAPERIENCE. 06 SULLES H. GRAND-CHAVIN-LAMY, Fabricant -
191-195 B? PEREIRE . PARIS . TEL.ET0.15-60.4 LIGNES. LES ROUSSES (Jura)
- Demandez-les chez votre Fournisseur

SOCIETE NATIONALE D’ETUDE ET DE CONSTRUCTION DE MOTEURS D'AVIATION

150, Boulevaerd Haussmann . Paris . 8 . Carnot SR04
\ @M

Bloc moteur 2 temps - a piston plat. |
muni d'une boite comportant 'rn':rislL : ' ;
vitesses. :
Allumage par volant magnétique.
Vitesse en palier : .75 Km. heure
Consom. : 21, 5 environ aux 100.Km.
Cadre en tube.

Fourche télescopique @ssurant une
tenue de route remarquable. : . | oot _
Pneumatiques de 25x3 & l'arriére, _ ey -
Serrure anti-vol. | : 1 ORI D '

Présentation : émail noir,.ou couleur, 5 |
Ch rome. 2 L o

ey |
00 00000

de_Confoilaiie]

Vente et mdgaosin d'exposition : 49, Av. de la Grande-Armée . Paris 1&°) Kiéber 90-56 = Pidces détachées et réparations: 16, R. Félicien-David . Paris [16%) Aufe;.:trﬂﬁ-?ﬁ



Attention!!!

MOVEA

— Importateur exclusif pour la France

de B. 5. A. ~- SUNBEAM - NEW-HUDSON
@

Bureaux : 79, Avenue de la Grande-Armée, PARIS (16°)

Ateliers : Grand Garage de Neuilly
23, Rue Madeleine Michelis - NEUILLY-sur-SEINE
COP 40-66

= ELEGANCE o SECURITE o CONFORT ~—
1! " .
vinos ‘BUFFLIER” iresiaias
)

Des usines modernisées et des movens |

T N T

£
techniques de plus en plus puissanis
permetitent a la grande marque
STEPHANOISE de présenter aux |
AGENTS et au Public toutes les nou- | Agents a Paris
veautés de sa production pour 1949, || DESPREZ, 187bis, Rue A. Sylvestre, COURBEVOIE

BAZIN, 15, Rue Pasteur, PUTEAUX 0o 0 ©0 0O

Bpaae

@ SON VELOMOTEUR 125 A.S. || —

125 cme. 2 TEMPS — BLOC-MOTEUR 3 VITESSES
: FREINS A TAMBOQUR

% SON VELOMOTEUR 125 C. H.

125 cm¢. BLOC-MOTEUR AMC — 4 VITESSES —
CULBUTEURS — SFLECTEUR AU PIED — FOURCHE
A GUIDAGE TELESCDPIQUE — SELLE A .-SUSPENa
: SION COMPENSEE —- ‘FREINS A TAMBOUR

’ % SA MOTO LEGERE 150 C. H.
;

150 emc. 4 TEMPS — BLOC-MOTEUR AMC — 4 VI - UNE 1 A ct 0
TESSES — CULBUTEURS — SELECTEUR AU PIED - A
FOURCHE A GUIDAGE TELESCOPIQUE — SELLE A
SUSPENSION COMPENSEE — FREINS A TAMBOUR

%) POUR PRIX ET RENSEIGNEMENTS SADRESSER A ||
TOUS NOS AGENTS, ET A PARIS A LA SOCIETE
PARIS.LOIRE, 62, AVENUE DE LA GRANDE-ARMEE

PUBLIPRESE

rrrrr

AuToMaoTo

CYCLES AUTOMOTO

I"e ET 2fMt PLACES AU
CLASSEMENT GENERAL "MOTOS"

DU BOL D'OR 1948
EN VENTE PARTOUT GROSSISTES ET GARAGISTES

61, Av.de Rochetaillée St-ETIENNE (Loire) E




VELOMOTEURS - MOTOS LEGERES~
AGENCES DEMANDEES |

T E: P. HUMBLOT

72, 79 ot 81, Rue dv Faubourg Saint-Jacques, PARIS-14° - Tél. GOBelins. 24-32 el 3124

TUYAUTERIE METALLIQUE

SOUPLE TM

LA

"MEILLEURE

" POUR
MOTOS - UELEMDTEUEE
Essence et huile

OTOM s, A,
5bis, Rue Franklin, COURBEVODIE (Sei ne)
Tél. : DEF. 21-63, 25-91

! I'abri du vol avec
L'ANTIVOL
NEIMAN

quibloqueladirection
Maonté en série par les principaux
consiructeurs francais & étrangers

s=sNEIMAN

3|, Place Saint-Ferdinand - PARIS (17%)

Les SCOOTERS -]
v BERNARDET

sont sortis |

Demandez renseignements chez nos Distributeurs officiels

Propres, cnn_fnrtahlen, agréables & conduire
il faut les voir et les essayer

104, Avenue de 1a République, CHATILLON-sous-BAGNEUX

JELLOW

La chaine francaise
de qualité

b

Une fabrication SEDIS

19, Avenue du Général-Mangin, PARIS-XVI*
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S REYDEL
ILFI ]

poubait fabriquer ses -

- BONNES SELLE.S SOUPLE.S
a suspension Sandow !...|

Novi

SES EQUIPEMENTS ELECTRIQUES
| de Qualité
Pour VELOS VELOMOTEURS & MOTOS

o PANTIN - SEINE s



DEPT MOTO USINES A COURBEVOIE (SEINE)

SIEGES ARRIERE
MERAT

Brevetéd France et Etranger
¢

Lke seul qui _
procure un eonfort parfait

USINES er Bureaux
93. Roule d'Meyrieux

— LYON _

42 Rue Brunel

L’EQUIPEMENT

ELECTRIQUE |

COMPLET
des

CYCLES. VELOMOTEURS, MOTOS 30, Rue de la Procession - SURESNES (Setne)
S e A SR  ER 0] -

o

BLOC-MOTEUR
"VILLIERS

3 VITESSES A SELECT.
SUPENSION AR.
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| : CM? LATERALES ET CULBUTEURS
SES MOTOS DE 350 4 TEMPS — 4 VITESSES

GRAND TOURISME AVEC SELECTEURST ET SUSPENSION AR.

| IUSINES et BUREAUX a MACON (Sadne-et-Loire) — Shccursala : 49, Rue Desrenaudes, PARIS (17°) __




MOTOTYCL TEURS &
VELOMOTEUR IDECAR
CYCLOMOTEUR CYCLECAR

*ﬁ @h§§w§ \ﬁrﬁ'@w%‘w W S Sy
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ADmIMILTRATEUR 2 DIREETEUYE

R. LAJEUNESSE ° @AY ENDERS

Rédaction — Administration — Publiclté

14, Rue Brunel, PARIS-17° — Tél. ETO. 05-50
- =

® LES ECHOS ..o svvvcicins ]

® I’AUGMENTATION DU REN-
DEMENT DES MOTEURS
DEUX-TEMPS par G. Loeblich. 12

® 4 SALON DE BRUXELLES
par Marianne Weber........... 16

® NOS PHOTOS.....c..oovnuunne. 24

~ Le champion Van-
derschrick en pleine
action sur la 360
Saroléa de Morin, au
cours de sa tenfa-
tive de record.
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Un nouveau Vélocar 1256 cmec.

M. Mochet nous a fait faire un petit
tour dans un vélocar équipé du 125 eme.
Zircher a4 piston plat et nous a fait
grimper certaine €0te de Suresnes bien
.connue des essayeurs. Plus que jamais
on est surpris de la puissance extraor-
dinaire en cdte, malgré leur faible eylin-
drée et la charge tirée, de ces moteurs
2 temps modernes, quand ils sont bien
réalisés.

Un essai du méme Zircher 125 cme.
est en cours sur un veélomoteur Aleyon.

MNos sidecars a I’étranger.

Notre correspondant de Bruxelles
nous informe que nos sidecars sont fort
gofités en Belgique. C'est ainsi que
Bernardet vient de traiter un marcheé
de 200 sidecars pour la gendarmerie ou
I'armeée, deslinés a étre attelées a des
motos Gillet-d'Herstal. I1 ¥ a néanmoins
de la place pour tout le monde au soleil
et Précision reste le plus grand construe-
teur national.

Les contraventions pleuvent.

Nous mettons en garde nos lecteurs
conitre la recrudescence de contraven-
tions, surtout le soir, & P’arrét, pour deéfaut
d’éclairage de stationnement. On a
beau placer son véhicule sous un réver-
bére, on n'y coupe pas. Le probléme
mérite d'étre signalé. Puisque nos vélo-
moteurs sont acceptés par le Service des
Mines, sans ¢clairage de stationnement,
on est en droit de supposer qu'ils sont
en régle jusqu’au jour ou le cataphote
sera obligatoire et A4 la-condition que le
cabochon réfléchissant soit officiellement
admis au méme titre que la classique
lanterne. ; -

Nous espérons avoir des preécisions
officielles sur ce cas important et nous
vous les communiquerons.

En attendant, prenez vos précautions
pour ne pas vous faire coincer.

Qui prépare ﬁﬂtta 1257

On parle dans la coulisse d'un vélomo-
teur 125 actuellement en préparation
et dont les caractéristiques génerales
différeraient quelque peu du classique :
moteur horizontal, boite séparée 4 vi-
tesses au pied, fourche télescopique et
suspension arriére par cadre articule,.

Du cycle a la moto.

Le coureur - motocveliste  Mareel
Laurent, un des vainqueurs de Bordeaux-
Paris, vient d'ouvrir une station Vélo-
solex a Alfortville, 153, rue Vaillant-
Couturier, qui au dire des experts est
un modele du genre.

Marcel Laurent est eégalement. pour
ce .secteur, agent de Peugeot-Motos.

Invention frangaise et salade russe.

A la suile de noire écho sur le caoulchouc
que les ingénieurs russes liraienl du
issenlit, nous recevons de noire lecleur
M. Georges Frangois de Draguignan

-une mise au point forl iniéressante, d'ot

il ressorlt gque U'initiative de ces recherches
revient sans contestalion possible a un
ingénieur frangais Mlle Laurence Ballereau.

Voici d’ailleurs la lellre de noire cor-
respondant qui mérile bien, en raison
des précisions qu'elle apporte, d'éire
reproduile niégralement. A

Tout en lisant Molocycles aussi atten-
tivement que les mois précédents, j'ai
été quelque peu surpris par un article
intitulé « Pneus salades ». :

Dans lequel article vous nous entre-
tenez d’une découverte par des ingénieurs
russes des produits -de base du caout-
choue dans le vulgaire pissenlit.

Or, il faut étre juste sans étre chauvin.
Mais la chose revient tout de méme a
des Francais ou mieux 4 une Francaise :

Mlle Laurence Ballereau, ingénieur de
la Société du Caoutchouc S.1.T., qui a
présenté en 1946 un important travail
sur l'anatomie et la physiologie des
plantes & latex en France.

Ce- travail a regu le premier prix de
recherche scientifique décerné par I'Ins-
titut Francais du Caoutchoue.

Il se peut que les Russes mettent au
point & I'heure actuelle un procédé de

- coagulation ,du latex d'une variété de

pissenlit : Ie « taraxacum-kok-saghyz »,
originaire du Turkestan russe, et decrit
dés 1881 par un voyageur frangais,
Guillaume Capus, sous le nom supple-
mentaire (il n'était pas assez complique)
de « bicorne ».

Quoi qu’il en soit les plantes & latex
se rencontrent ™ dans de nombreuses
familles végétales. Mais rendons & César
ce qui appartient &4 César.

Si vous ne trouvez pas « Motocycles ».

Si vous ne trouvez
pas Molocycles dans
volre kiosque habituel,
vous pouvez vous abon-
ner: mais si vous pré-
férez l'acheter chaque
IMois, nous pourrons avec
votre aide assurer la -

: distribution &  wvotre
fournisseur attitré. Demandez & volre
vendeur son adresse et toutes références
susceptibles d’identifier son kiosque,
le nombre de numéros qu’il désire el
nous ferons le nécessaire auprés des
messageries pour qu'il soit régulieremen
approvisionne,. -

“Vous pouvez méme développer ce
petit jeu en nous indiquant les Kiosques
de vbire voisinage qui ne sont pas ou gui
sont mal approvisionnes.

(C'est l'application de la formule
« Aidons-nous ».. Nous vous remercie-
rons d’avoir bien mené votre enquéte
en wvous réservant une petite surprise. —

Quand le cornac fail de la molo!



L’armée aux matches de moto-ball
ou de moto-cross.

Le bulletin d’information du 15 jan-
vier de la F.F.M. publie le communiqué
ci-dessous :

« La Section technique de 'armée com-

prend des officiers qui s'intéressent au
moto-ball et au moto-cross parce qu'ils
estiment que ces sports SGI‘[F de nature
a4 former des motocyclistes militaires
de grande classe. La F.F.M. prie les clubs
organisateurs de ces manifestations d’a-
dresser six cartes d’invitation pour chaque
réunion au colonel Foucaud-Pénardil,
Section technique de I'armée, groupe
motorisation, 1, place Saint-Thomas-
d'Aquin, Paris (6¢).

Taxe d’avertissement: 20 = 200.

La taxe d'avertissement, autrement dit
la contravention payable au comptant
-(mais non content) & l'agent verbalisa-
teur, ést portée de 20 franes & 200 francs.
Ca vaut la peine de réfléchir desormais
avant de contrevenir aux réglements
de la ecirculation. : :

Les agents, eux-mémes, sont quelque
peu géneés de cette « légére » augmenta-
tion. Autrefois, ils vous demandaient
les vingt balles avec bonne grice el on
s'exécutait avec le sourire. Maintenant
les rapports de ce genre sont d'autant
plus tendus qu'on soupc¢onne geénérale-
ment les agents d'étre intéressés a 'affaire,
alors qu'en réalité ils ne touchent aucun
_pourcentage sur les contraventiong qu’ils
pergoivent. Ils exécutent les ordres, avec
un peu plus de contrainte, sans retirer
le moindre avantage personnel.

Stations-service pour motos.

On disait entre nous qu'il serait souhai-
table qu'il y eut dans Paris des sortes
de stations-Service pour nos motos ou
vélomoteurs comme il en existe pour les
automobiles.

Les motocyeclistes qui roulent beaucoup
pour leur travail n’ont pas toujours le
temps de nettoyer, surveiller, graisser
leur machine. Ce n’est pas non plus un
travail pour le mécanicien, spécialement
outillé pour les réparations proprement

dites.
 Cette initiative vient d’étre prise par
I'ami Pascault qui vient d'ouvrir une
station-service dans son atelier de la
rue Compans, ol I'on s'occupe de tout
ce qui ennuie ou déconcerte le motard,
depuis le dépannage jusqu'a la détection
et remise en état du circuit électrique,
pour machines de toutes marques et de
toutes origines.

Pneus increvables.

Notre spirituel confrére R. Desde-
maines-Hugon ayant mis la main sur
des revues vélocipédiques d'antan a fait
dans « le Chasseur-francais » de savou-
reuses réflexions sur les nouveautes
d'alors qui, devant tout révolutionner,
sont néanmoins tombées dans I'oubli.
Il cite entre autres cette réclame de
Michelin dans un numéro du 26 mars
1893 : . i

« Personne n'osera tenter la wraie
course que fera Mighelin au velodrome
Buffalo : mille perforations sans aucune
fuite!! Aprés arrachage des clous, on
courra 60 kilometres... »

Et notre confrére de conclure :

« Hélas, b5 ans ont passé depuis lors
et nous attendons toujours la réalisa-
tion... du passé, Puisqu'on pouvait faire

MOTOCYCLES

mille trous 4 une chambre 4 air en 1892,
nous nous contenterions aujourd’hui du
dixieme et méme de moins encore. »°

On peut s’étonner en effet, Michelin
n'ayant pas été le seul 4 annoncer le
pneu increvable, que tout ce soit borneé
jusqu'a ce jour a des démonstrations
sans resultals pratiques.

La fluorine promet.

Une usine du Min-
nesota qui traite la
fluorine et a poursuivi
les études sur 1'utilisa-
tion de ce produit et
de ses dérivés, compte
I'utiliser comme pro-
* duit de base pour les
applications * les plus
étendues, telles que peinture, caout-
choue, lubrifiants, articles plastiques et,
bien mieux, une essence bien supérieure
3 tous les carburants actuels., Le plus
curieux dans ce dernier cas, ¢'est qu’on
donne ce produit comme étant, a l'ori-

gine, ininflammmable. -
-+ AT

Les ondes ultrasoniques aussi.
La General Motors

utilise les ondes ultra-
sonigques pour révéler
les félures intérieures du
meétal gu'aucun autre
mode de contrdle ne
 peut deéceler.

Le méme proceédé est
utilisé dans 1'aviation
pour vérifier les félures internes invi-
sibles des hélices, tuyauteries, etc...

Pour peu que ce procédé se géneralise
on pourra bientdot faire- superviser sa
machine, comme on va se faire ausculler
et radiographier periodiquement et,
comme avec saint Christophe, on pourra
partir rassure.

Entretien et randamﬂﬁt.

Sur le vu d'attestations indiscutables
provenant de transporteurs, de gara-
gistes, d'administrations et d’entre-
prises privées, nous avons décide d’es-
sayer 4 notre tour le produit « Brennus »

- machine:n’a jamais été reprise.

M."Borie, l'agent parisien de I"Harley
Davidson, a bien wvoulu sorfir, pour nos
lecteurs, celfe pholo de ses archives.

Il s’agit d’une 750 flat iwin a soupapes
laférales, 4 vilesses, sélecleur, Iransmission
par engrenages el SI‘.IH}]-EH.SEER arriere.

Ce modéle réalisé en mille exemplaires
pour I'armée, fut vraisemblablement dirigé
vers le Pacifique en 1943, ce qui explique-
rail sa rarelé dans nos régions. .

Ajoutons que la fabrication de ce fype de

dont on parle souvent a I’heure actuelle.
Ce produit est di a l'ingénieur-chimiste

" M. G.-F. Michot-Dupont, lauréat, entre

autres distinctions, de 1'Office national
des combustibles liquides.

Le « Brennus » est en un seul produit,
4 la fois un correcteur de carburant et
un lubrifiant complémentaire, particu-
litrement pour les parties chaudes du
moteur. ;

Nous l'utilisons en ce moment sur
plusieurs véhicules équipés de moteurs
a deux et gquatre temps, de cylindrées
différentes. Nous avons la netie impres-
sion d’une amélioration sensible, mais
ne pourrons controler qu'ultérieurement
'action de ce produit contre I'encrasse-
ment. Nous publierons les résultats.

Heureux lauréat.

La premiére 250 eme. qui est sortie
de la chaine chez B.M.W. a été tirée au
sort parmi les employé sde la maison.
Actuellement les firmes allemandes n’ont
pas le droit de construire des modéles
pxcédant 250 cme.

Les prochains Six Jours Interna-
tionaux. -

Ayant remporté les trophées en 1948,
1’ Angleterre organisera les Six Jours Inter-
nationaux de 1949. En principe ils auront
lieu dans le Pays de Galles, quoique l¢
lieu ne soit pas {rés propice a4 une telle
manifestation. Il n’est pas impossible
que- I'Ecosse du Nord soit choisie, cer-
tains organisateurs trouvant cette con-
trée plus indiquée.

Film a voir.
; Peut-étre les 5|mrtilis
g francais auront-ils la
b quyE chance de voir sur leurs
"B cécrans le récent film
RE britannique « Once a
g Jolly Swagman » _qui
B comporte de superbes
wA yues de courses  sur
cendrée. Nous ne con-
naissons pas le titre francais, mais une
des idées du réalisateur est de démontrer
que si vous avez atteint le sommet des
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possibilités dans wvotre profession, votre
enthousiasme peut tomber. Un peu
cynique, mais il y a parfois d'heureuses
exceptions. «

Lettres a 1’éditeu r:

~C’est le titre d'une rubrique parais-
sant dans une revue motocyeliste d'outre-
Manche. Elle est extrémement intéres-
sante car elle refléte des opinions venant
de tous les pays du monde et sur des
sujets bien différents. Ceci prouve que les
motocyelistes de tous les pays font partie
d’'une méme et grande famille, placée au-

dessus des {tristes contingences de la
vie actuelle.

Divergences d’opinions.

Dans cette rubrigu®
les sujets a4 l'ordre du
jour sont : la 150 ecme.
Velocette, la Sunbeam
Twin, la motoecyeclette
parfaite, les machines
americaines et euro-
péennes comparées.
iy En ce qui concerne
la 160 Veloce, la plupart des doléances
sont causées par sa cylindrée. S5i l'on én
croif les lettres une eylindrée de 350 ett
conquis plus de suffrages, du moins
parmi les mﬂtuc{bﬁstcs pratiquants.
. Mais ce qu’ils oublient, c'est que Ia
Veloce Limited a eréé une machine révo-
lutionnaire, nécessitant un outillage one-
reux, qui ne sera amorti que par une
vente massive. Cette réussite commer-
ciale ne peut se réaliser que si I'on touche
la masse, composée essentiellement de
non -motocyelistes. Il a fallu construire
une machine légére, silire et facile &
conduire, ce qui explique que le modéle
ne retienne pas les suffrages des motocy-
clistes impénitents. Le refroidissement
par eau en fait « tiquer » quelques-uns,
mais c¢’est un facteur de non usure.

La Sunbeam Twin a également les
honneurs du courrier, c’est pour elle
gue la controverse est la plus violente,
Manque de vitesse, aspect lourd, mania-
bilité moyenne pour les uns, confort
merveilleux, silence, souplesse, présen-
tation luxueuse pour les autres. Manque
d’unanimité sur la consommation, extré-
mement réduite ou trés élevée, on ne
sait qui croire.

Au sujet de la motocycleite parfaite
(si elle existe!) notre charmante consceur
belge Marianne Weber est prise a4 partie

par des lecteurs de différents pays. Elle

a-eu le malheur d’'écrire que les moto-
cyclistes anglais ne demandaient pas
tellement une forte puissance et haute
vitesse de croisiére. Et que 1.000 eme.
est 1a cylindrée idéale. Elle fait 'apologie
de la B.M.W. 600 & culbuteurs et il est
4 signaler qu'aucun motocyecliste n’a
critiqué ce modéle. .

La controverse sur les machines amé-
ricaines et européennes est en suspens,
les deux adversaires restant sur leurs
positions, mais signalons toutefois que
les Américains sont grands amateurs de
motos britannigques.

Un nouveau véhicule pour la police?

Une photo pour le moins inattendue
nous est tombée sous les yeux. Elle
représente un policeman anglais, imper-
turbable comme il se doit, chevau-
chant... un scooter. C'est un spectacle
qui doit faire sourire méme les Anglais,
respectueux de la force publique par
excellence.

de Rosengart,

MOTOCYCLES

QOu’es-ce
Tout simplement une
abréviation motocy-
cliste - anglaise qui dé-
signe une moto realisée
avec des piéces dispa-
rates. Exemple : une
1.000 2 cylindres, com-
posée de deux moteurs
500 Norton A.C.T. logés cote & cOte dans
un cadre Brough-Superigr realisée pour
les sprints.

Nous nous ‘souvenons avoir vu au
cinéma il y a bien guinge ans une moto-
cyclette américaine destinée &- battre
le record du monde de vitesse. Le moteur
était un Packard 3 litres, le guidon
commandait la fourche par l'intermé-
diaire d'une chainel

Les résultats nous sont restés inconnus |

Un autre motocycliste américain a
« extrapolé » un 4 cylindres Henderson.
Avec une autre moitié d’Henderson il a
réalisé un 6 cylindres. Cylindrée : environ
1.660 emc. Evidemment le cadre fut
quelque peu allongé, les motos améri-

caines étant normalement longues, le -

résultat devait étre étonnantl

Un amateur anglais a construit un
« bitza » pour concourir dans les trials,
Dans un cadre de Norton 16 H.il a logeé
un 750 cme. Austin de voiture 4 4 cy-
lindres, refroidissement par eau. Il a
d’abord remplacé la culasse fonte par
une en aluminium et aprés quelques
trials a, pour gagner du poids el abaisser
le centre de gravité, supprimé le refroi-
dissement par eau et fretté le cylindre
d’ailettes.

Nous avons vu, dans la banlieue est de
Paris, un sidecar avec un moteur 750 cme.
I’ensemble avait belle
allure.

C’est un passe temps passionnant mais
qui demande de bonnes connaissances
mecanigues.

gque. c'est? |

Au Maroc. Le régime du bon plaisir.

Les propriétaires de wvéhicules auto-
mobiles réquisitionnés pendant-la guerre
(voitures de tourisme ou de travail,
camions, motos, etc.) ont é&té gravement
lésés dans leurs intéréts, car la dévalua-
tion du frane a rendu dérisoire I'indemnité
qui leur a été allouée, et qui ne suffirait
méme plus au -taux actuel 4 acheter

‘une roue de secours.

S’ils avaient pu conserver leur véhi-
cule, celui-ci représenterait aujourd’hui
une valeur bien supérieure. Cependant
aucune compensation ne leur a été
accordée depuis. :

11 etit été de toute justice que les réqui-
sitionnés eussent priorité absolue dans
I'attribution des = voitures importées,
comme on leur avait d’ailleurs promis
par lettres officielles. Non seulement,
dans la presque totalité des cas, il n'en
a rien été, mais le plus grand arbitraire
a présidé a I'attribution des bons d’achat
nécessaires & l'acquisition des voitures.

Pour faire cesser ce scandale, qui n'a“
que trop duré, les anciens propriétaires
— moutons devenus enragés — se sont

upés en une Fédération, chaque
jour plus nombreuse, et ménent une
énergique campagne en vue d'obtenir
réparation du grave préjudice qu’ils ont
subi par la faute de I’Administration
responsable de ces passe-droits,

Ils demandent :

1° I'extension immédiate au Maroc
de la loi francaise du 14 aoiit 1947 qui
permet aux « requis » de racheter leur

ancien véhicule moyennant reversement

de I'indemnifté percue,

20 pour ceux qui ne peuvent le retrou-
ver — l'attribulion d'un bon d’achat leur
permettant d'acquérir une voiture neuve
du méme type que celle qu’ils ont di
céder pour la défense nationale, au prix
d’avant la dévaluation, prix payé par
les privilégiés — ou une indemnité
compensatrice représentant la différence
entre 'ancien et le nouveau prix;

Présentation a la Porte-Maillot de I'équipe des Scoofers « Comindus » d moteur auriliaire
P. P. Roussey. Derriére, en chapeau mou, le constructeur M. Lacombe.



3¢ la publication des listes d’attri-
butaires, avee mention du motif de déli-
vrance du bon par D’Administration.

On voit par 14 qu’ils sont résolus &
metire tout en ceuvre pour que justice
leur soit enfin rendue. :

Renseignements et  adhésions &
M. Constant, 6, rue de Mostaganem, &

Rabat (Maroc). Joindre un timbre pour

la réponse.

Essence aﬁ Administration.

L’autre jour « L’Argus » publiait” une
lettre officielle des Contributions au
Préfet reconnaissant, 4 ceux qui peuvent
faire la preuve de son utilisation pour
le travalil,. le droit de tenir compte dans
leurs déclarations de I'essence achetée
au marché noir.

Plus récemment, la Préfecture de
Police passait a la Presse un communiqueé
officiel retablissant dans certains sec-
teurs de Paris le stationnement limité
4 30 minutes et avouait que cette déci-
sion résultait... de l'importance -crois-
sante du trafic automobile!!!

On ne peut plus clairement démontrer

I'essence est mal répartie et que

ue
‘Iz‘l. Qui-de-droit est sans armes contre-

le marché noir.

Au Maroc, de les

touristes.

Notre correspondant M. Cerdan, de
Rabat, nous transmet 'extrait d’un jour-
nal local donnant les instructions concer-
nant les attributions d’essence pour les
Louristes francais ou étrangers visitant
le Maroc :

1 Frang¢ais se- rendanli au
munis d'une letire de crédii.

a) Par Casablanca : 1'’Administration
des Douanes remettra & I'automobiliste
un tiket d’essence de 10 litres, permettant
4 l'intéresse de se rendre au Service
de Ja Production Industrielle loecale
avenue Pasfeur n° «61 & Casablanca,
ou les tickets de la lettre de crédit
seront échangés contre des tickets du
Maroc;

hf Par Oujda : I'échange des tickets
de la lettre de crédit contre les tickets
maroeains, est fait au ‘Service des Mines,
Subdivision d'Oujda. :

¢) Par Arbaoua I’Administration
des Douanes délivre 30 litres d’essence
en tickets marocains pour permettre a
I'automobiliste de rejoindre Rabat ot
il se présentera au Controle des Carbu-
rants, qui fera 1'échange des tickets de
la lettre de ecrédit contre les tickets
marocains avec retenue des 30 litres
pergus au passage en douane a4 Arbaoua.

Les Services des Douanes devront
indiquer sur la lettre de crédit et sur la
piéce douaniére du véhicule qu'une avance
de 30 litres a été faite.

d) Aucune atiribution de carburant
ne peult étre faite aux Francais se ren-
dant au Maroc sans lettre de crédit.
Ces derniers s’ils n'en sont pas munis
doivent s'adresser, par lettre ou par télé-
gramme, & I'O.R.C.P.1. :* 3, rue Paul-
Cézane & Paris, s'ils sont ressortissants
de la région Parisienne, ou au service
des Carburants de la préfecture de leur
departement.

20 Tourisles algériens se rendani au
Maroc.

Les touristes algériens peuvent recevoir
des Hlickets d'essence marocains en
s'adressant & la section de Répartition
du Eétrule et du charbon en Algérie:
12, boulevard Baudin, Alger. :

I'essence pour

Maroc

MOTOCYCLES

Vente & crédit.

En mettant en page nos petites
annonces, nous en relevons une ayant
trait 4 la vente en 6 ou 7 versements.
Cette annonce a répondu par avance i
notre précédent « Echo » sur le sujet.

Nous signalons le cas, exceptionnelle--

ment dans ces colonnes, 4 l'attention de
ceux de nos lecteurs qui n'auraient pas
songé & éplucher notre rubrique des
petites annonces.

Un dévoué de la moto 'dlspamit.

Nous apprenons avec regret le décés
de M. Ohling, plus connu sous le-nom de
M. Albert, qui depuis si longtemps était
chef d’atelier de I'agence francaise F.N.
a Neuilly.

C'était un fidéle collaborateur de
M. Fortin, bien connu de tous les clients
de la maison pour sa compétence et
sa complaisance.

_Prix comparés.

Notre confrére « Les Echos » a publié
en e¢léments de comparaison quelques
prix locaux de marchandises dans divers
pays. Ces prix sont traduits en francs
francais au cours officiel de 263 fr. 40
pour un dollar.

Choeolat, saindoux, ampoules élec-
triques sont passés en revue ainsi qu’auto-
mobiles et mofocyelettes. Pour ces
derniéres, les apergus suivants nous sont
donnés :

Hongrie : Motocyelette légére, 100 cme.,
Srix de vente au détail, 4.120 florins (soit

2.700 francs).

Allemagne : Motocyclette B, M.W.,
260 eme., prix de-vente au détail, 1.760
marks (soit 139.200 franecs).

- Italie : Prix de vente en lires : 125 eme.
modéle ordinaire, 215.000 & 300.000 (soit
100.000 & 140.000 francs); 125/cme.,
modéle léger (Lambretta ou Vespa),
165.000 (soit 123.200 francs); 250 cmec.,
295.000 & 490.000 (soit 138.000 & 228.000
francs); 350 cme., 450.000 (soit 210.000
francs); 500 cme., 470.000 & 525.000 (soit
219.000 4 244.000 francs).

Remorques.

Le réglement routier
britannique interdit aux
motocyelettes sans side-
car de tirer une re-

_ morque, par contre 1l
est permis & une moto-
cyclette d'en remorquer
une autre, 4 condition

: que celle-ci puisse éire

prouveée en panne. Les Francais ne sont
pas seuls 4 subir des législateurs, disons...
pleins de fantaisie.

Motos de sport.

« L.es succés sportifs jouent un grand
rile dans le motocyelisme d’aprés-guerre
et c'est pour cette raison, principalement,
que des modeles spéciaux existent sur
notre catalogue, car nous pensons qu’il
n'est pas utile de participer aux {irials,
moto-cross ou courses de vitesses si
nous ne produisons pas des modéles

ermetiant aux coureurs privés de satis-
aire leur passe-temps favori. »........ .
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C'est M. J. Weslt, directeur commercial
d’A.J.S. qui nous écrit personnellement
ces lignes. Quand pourra-t-on en dire
autant chez nous?

Y pensez-vous?

On sait que I'énergie
cinétique, c'est-a-dire la
quantité de travail em-
magasiné (ou force vive)
d’'un corps en mouve-

N\ ment est égal A M V2.
: g - > 2
Ainsi pour une moto

pesant avec son pilote
150 kilos et lanceée a
100 km.-h. ona M = 150et V

m = T
(vitesse en m'jr seconde) soit :
150 x27,7
08l 22 D.900 kg.-m.,
C'est I'équivalent d’un poids de

500 kilos tombant d'une hauteur de
12 metres. .

-

Que diriez-vous si l'on vous exposait -

au risque de recevoir ce poids sur la
téte? C'est pourtant ce risque que vous
courez 8i wvos freins sont en mauvais
état. :

Surveillez-les, graissez les gaines et
cdbles pour empécher les brins de se
rouiller et de se casser.

R. Cerdan, de Rabat, nous confie :

A Rabat, le prince
Moulay Hassan se serait
vivement intéresse 4 la
moto GIMA,
sentée par M. Benabou,
— le sympathique agent

= de. cette ville. Il parai-
trait done probable que
nous voyions incessam-
ment le prince impérial eirculer bientot
sur une moto de cette marque, ce qui
deénote un connaisseur et un sportif.

Pour les pannes de nuit.

*_ Lesautomobilistes

ont depuis longtemps

adopté. pour s’éclairer
la nuit, une baladeuse
branchée sur le circuit

. de la voiture,

- Les motocyclistes qui
ont un équipement élec-
trique avec  batterie

peuvent également utiliser une bala-

deuse; en avoir une avec la trousse est
une sage preécaution.

La lampe magnétique « Véta » mérite
dans ce cas de leur étre signalée car elle
se fixe sur n'importe quelle partie métal-
lique du cadre et dans toutes positions
irace a um puissant eélectro-aimant.

a lampe est protégée par un blindage
plastique transparent et incassable.

Un meécanicien complaisant.

Un de nos abonnés:
dépositaire de « Moto-
cyeles» boulevard Saint-
Germain et motocycliste
a4 ses heures de liberté,
nous signale la complai-
sance et la courtoisie
de M. Jacques Conder-
mine, mécanicien a Igé

repré-

(Sabne-et-Loire), dont il -n'a eu qu’a se -

louer pour un dépannage rapide et bien
fait. Avis 4 nos lecteurs qui passeront

dans ce pays. o



- L'Augmentation du rendement
~ des moteurs deux-temps

Théoriquement le moteur 2 temps
devrait développer une puissance
double de celle du 4 temps de mémes
caracteristiques geometriques, puis-
que ce dernier n'a qu'une course
motrice tous les deux tours contre une
course motrice par tour dans le
2 temps. En fait, il n'en est malheu-
reusement rien pour différentes rai-
sons gue nous nous proposons d'exa-
miner.

Dans le 4 temps la course d'aspira-
tion commence — aux cotes de ré-
glage prés que nous pouvons négliger
ici — quand le piston se trouve au
point mort haut, c'est-a-dire & un
moment ot il n'y a qu'un faible espace
mort au-dessus du piston: Cet espace
n'a pas une bien grande importance,
au point de vue de I'admission, du fait
qu'il ne représente qu'une petite frac-
tion de la cylindrée, Pendant toute la
course descendante du piston, la sous-
pape d'admission est ouverte, ce qui
assure une aspiration continue.

Il en va différemment dans le 2 temps
classique. Pendant sa course ascen-
dante, le piston crée une dépression
dans le carter, mais il ne découvre. la

lumiére de communication du carter
avec le carburateur que lorsqu'il
arrive a proximité du point mort haut,
de sorte que le mélange gazeux -pé-
netre brusquement dans le carter, ce
qui n'est pas sans influencer la charge.
Sous le piston se trouve en outre un
assez grand volume d’air qui n'est pas

soumis a l'aspiration, mais subit &a.

chaque tour une compression pendant
la course descendante du piston et
une détente pendant la course ascen-
dante. Ce volume correspond a un
espace mort constitué par le creux du
piston et le volume du carter, diminué
du volume du vilebrequin et de la
bielle. On peut donc, dans le 2 temps
ordinaire, estimer |'aspiration par le
carter a 6569, contre 85 & 909, dans
le 4 temps.

Pour augmenter le rendement et
I'approcher le plus possible du_chiffre
théorique, de nombreux dispositifs ont
été imaginés. lls visent principalement
4 améliorer 'admission et a réduire
I'espace mort. Une étude de toutes les
constructions essayées sortirait du

cadre de cet article, elles se comptent -

par milliers. Nous allons en examiner
quelgques-unes, -

La figure 1 représente une des pre-
mieres réalisations; elle avait pour but
d'éliminer |'espace mort du carter et
permettait en outre la construction de

moteurs
normal.

La bielle, a section circulaire, com-
mande un tiroir qui se déplace laté-
ralement sous |'effet des oscillations
de la bielle et sépare constamment |e
carter du cylindre. La partie du
cylindre qui se trouve sous le piston
communique par la base avec le car-
burateur d'une part, et la partie du
cylindre au-dessus du piston d'autre
part. Pendant la course ascendante
du piston, la bielle se trouve a gauche
et le tiroir ouvre l'orifice d'admission;
le volume engendré par le déplace-
ment du piston, et correspondant a
la cylindrée, se remplit de gaz frais’
Pendant la course descendante, la
bielle vient se placer & droite de 'axe
du cylindre, entrainant le ftiroir qui
ferme |'orifice d'admission et ouvre

multi - cylindres a carter



V'orifice de transvasement par lequel
le piston refoule les gaz frais vers le
cylindre, dont il découvre une lumigre
en s'approchant du point mort bas.
En méme temps une autre lumiére
est démasquée a I'opposé, par laquelle
s'échappent les gaz brilés, Le pi%ton
est muni d'un déflecteur dirigeant les
gaz frais vers le haut du cylindre.

Les essais de ce moteur furent aban-
donnés au bout de quelque temps.
mais les progreés réalisés dans I'emplol
des alliages légers permettraient au-
jourd’hui sans doute d'obtenir des
résultats tout & fait satisfaisants.

La figure 2 illustre schématiquement
le principe du moteur Bekamo, déten-
teur du record du monde aux environs
de 1925, Son meilleur rendement cor-
respondait a un régime d’'environ
3.600 t/m., chiffre élevé a I'époque. Le
moteur se caractérisait par un ralenti
particulierement régulier et lent, L'ali-
mentation était assurée a I'aide d'un
piston auxiliaire décalé légerement par
rapport au piston principal, afin d'ac-
croitre la dépression dans le carter.
Le piston principal est fermé 2 sa base,
de fagon que l'intérieur forme canali-
sation. A travers des lumiéres dans la
paroi du cylindre, il n'aspire que de
I'air frais, tandis que le piston auxj-
liaire, fonctionnant comme pompe,
commande les orifices de gaz. On a
ainsi sous le piston principal un ma-
telas d’air et le piston auxiliaire refoule
le mélange gazeux vers le cylindre.
Lors du transvasement des gaz du
carter dans le cylindre, c'est donc
d'abord de l'air qui pénétre dans le
cylindre, chassant les gaz bralés et
assurant le balayage. Ainsi que nous
I'avons signalé dans notre article du
mois de septembre, il se produit tou-
jours, lors du balayage, un certain
melange avec les gaz brllés: ce mé-
lange est ici sans importance, puis-
quil ne s'agit que d’air. Comme le

, piston auxiliaire a un certain retard

sur le piston principal, il existe encore
une certaine pression aprés le passage
du piston principal au point mort bas
el sous cette pression .le mélange
gazeux est refoulé dans le cylindre.

De cette fagon on obtient dans le

cylindre un mélange contenant moins
de gaz bralés et d'autre part il n'y a
pas de gaz frais s’échappant avec les
gaz brdlés. On a en outre un léger

exces d'air utile a la bonne combus-
tion.

Enfin l'air frais traversant le piston
contribué au refroidissement de celui-
ci. Notons que le piston fermé en bas
n‘a éte adopté que sur les derniers
modeles de ce moteur.

MOTOCYCLES

Nous avons utilisé personnellement

~ plusieurs machines de cette marque

et nous pouvons affirmer qu'au point
de vue régularité de marche, vitesse
et consommation — facteur particulié-
rement important & I'époque — on n'a
pas construit jusqu’ici beaucoup de
machines supérieures a cette réali-
sation. Elles avaient des défauts qui
n'avaient rien & voir avec la concep-
tion du moteur mais résidaient dans
le changement de vitesse, [|'em-
brayage (& céne) et la suppression du

kick.

La figure 3 est une vue schématique
du moteur Garelli dans lequel on cher-
chait également a éviter autant que
possible le mélange des gaz frais et
des gaz brllés, et les pertes résultant
de ce mélange. Pour y arriver, on avait
remplacé le cylindre unique par deux
cylindres adjacents, avec chambre de
compression commune. Les gaz frais
sont admis dans un des cylindres,
tandis que les gaz br(lés sont évacués
par 'autre. Comme les deux cylindres
communiquent entre eux et que les
lumiéres d’admission et d'échappe-
ment se trouvent en bas, on réalise le
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balayage d'une maniere assez satis-
faisante, sans trop de pertes, en raison
du chemin assez long & parcourir par
les gaz frais pour remplir les deux
cylindres. La construction différe des
dispositions classiques. Les deux pis-
tons sont reliés par un axe commun
a une bielle commune. Ceci explique
que le systtme ne peut pas convenir
pour des moteurs de forte. cylindrée,
en raison des difficultés de guidage
des pistons. Ce moteur avait un meil-
leur rendement que le 2 temps normal
du fait que les lumiéres ne sont pas
directement opposées, mais séparées
par la paroi entre les deux cylindres.
On peut donc donner aux lumigres
une section plus grande et obtenir
ainsi une évacuation plus rapide des
gaz brllés et une admission plus
rapide des gaz frais, d'ol possibilité
de faire tourner a des régimes plus
élevés,

Une autre solution, qui présente
quelque analogie avec la précédente,
est représentée par la figure 4. Ce
moteur a également deux pistons
reliés a une bielle commune qui se
termine en fourche. Cette disposition
présente l'avantage que les pistons
ne se trouvent a égale hauteur qu'aux
points morts. L'oscillation de la bielle
provoque un basculement de |a
fourche, de sorte que pendant |a
course descendante le piston de droite
est plus haut que celui de gauche,
alors que pendant la courde ascen-
dante c'est le piston de gauche qui
est plus haut. De cette facon la lumigre
d'échappement s'ouvre avant la lu-
miere d'admission et se ferme égale-
ment avant celle-ci. L'évacuation des
gaz br(lés a lieu avant I'entrée des
gaz frais, ce qui évite le mélange des
gaz et les pertes de ‘gaz frais par
I'échappement. On invoque égale-
ment en faveur de ce mouvement
relatif des pistons une certaine surali-
mentation; bien que faible.

.féhﬂpsm;q]‘
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Ce systéeme a été réalisé avec plu-
sieurs variantes : soit une bielle par
cylindre, toutes deux articulées sur
le méme maneton, soit une bielle prin-
cipale ‘avec un bouton latéral sur
lequel s'articule la bielle auxiliaire.

La figure 5 montre le moteur DKW-
Auto-Union de course, qui détient
encore un certain nombre de records.
Pour obtenir une meilleure distribu-
tion, on emploie deux bielles légére-
ment décalées. Une troisiéme bielle,
articulée sur un maneton opposé aux
deux premiers, commande une pompe
qui communique avec le carburateur
par des clapets automatiques s'ou-
vrant sous l'effet de la dépression

MOTOCYCLES

quand le piston de pompe se déplace
vers l'intérieur, et se fermant lorsque
le piston revenant vers [|'exiérieur
comprime le mélange aspiré. Celui-ci
est refoulé dans les cylindres par le
canal de transvasement. Cette pompe
se retrouve également sur des moteurs
2 temps ordinaires. Le carter-moteur
n'intervient donc-pas dans la distribu-
tion, Suivant la cylindrée du cylindre
de pompe on peut suralimenter le
moteur, ce qui permet d'augmenter la
puissance. Cette construction, utilisée
uniquement pour des machines sport
et course, est trop cheére pour les
motos normales.

(A suivre.) G. LOEBLICH.

" LE SELECTEUR VITEX

T,

Nous empruntons a M. Brioult, de la « Revue Technique Motocycliste» les descriptions suivantes :

Le « Vitex » pour motos se compose :
D'une pédale simple ou double (16)
au go(t du client, dont le bras posséde
deux fentes, permettant de régler
la position de la pedale au gré du
pilote. Celle-ci est rendue. solidaire

2, Porte-cliquets. — 3a, 3 b.
Cliguets. — 10. Rampe d’efjace-
ment des cliquets. — 11. Levier
de commande des vilesses. — 16.
Pédale. — 24 et 24 a. Ressoris.
— 27. Poussoir de cliquets.

du porte-cliquets (2) par la vis (14)
et le goujon (13), l'extrémité posté-
rieure de ce-goujon (invisible sur le
dessin) pénétre dans le boitier (22) par
la fente découvrant le poussoir (23) et
son ressort (24). Le crevé pratiqué

7

sur le dessin montre un ressort seu-
lement. Le deuxiéme poussoir com-
porte également un ressort dont la
tare est différente du premier afin
de compenser le poids de la pédale
de sélecteur, :




1. Pédale. — 5. Cliguets, —
8. Secteur cranté. — 11. Bulée
d'arréf. — 14. Plaque de fer-
melure ef de firalion du sélec-
teur. — 718. Palier rivé sur la
plaque 14,

Il est aisé de comprendre que la
queue du goujon de rappel de pédale
(13) se trouve prise entre ces deux
ressorts qui tendent toujours a repla-
cer la pédale en position de repos
aprés chague manceuvre.

Les butées sont formées par des
plaquettes traversées par les vis de
fixation (20). Elle$ maintiennent ainsi
les ressorts dans leur logement.

Les cliquets (3A et 3B)-pivotent
dans leur logement, un ressort et
un poussoir (27) tendent & les appli-
quer contre la surface interne de la
courenne qui est en méme temps
rampe d'effacement des cliquets.
Cette couronne demeure fixe puis-
qu'une butée pénétre dans une
encoche pratiquée au sammet de
cette couronne.

Les rampes mténeures soigneuse-
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ment déterminées sont destinées 3
escamoter le cliquet voulu au moment
optimum.

Le levier de commande des vi-
tesses (11) a une quantité de crans
intérieurs variable suivant le nombre
de rapports de la boite de vitesses a

equiper.

Le pnrte-éliquet (2) est' donc engagé

a l'intérieur des couronnes (10 et 11)
et les cliquets entrainant la pigce (11)
par les crans intérieurs qui y sont
pratiqués. L'emplacement de ces
crans par rapport a la patte de com-
mande varie suivant les cas.

L'ensemble mécanique du dispo--

sitif est abrité dans le boitier (21)
garni de graisse consistante pour une
longue période, I'entretien est donc
réduit a sa plus simple expression.
Le mouvement du levier (11) est trans-
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mis & la boite de vitesses par I'inter-
mediaire de rotules et de bielles
dont-la longueur est facilement va-
riable.

#
* %

Le sélecteur pour vélomoteur type
« Baby-Vitex » comprend :

Une pédale double (1), emmanchée
sur le six pans de l'axe porte-cliquets
(2), retenue par un écrou borgne
freiné. -

Les deux cliquets (5) rappelés I'un
vers l'autre par le ressort (7), s'en-
gagent dans les rochets du secteur
cranté (8) dont une des extrémités
cylindriques est emmanchée dans
le centre du porte-cliquet (2) formant
palier,

D'autre part, le ressort double (9)
a ses deux branches disposées de part
et d'autre de la piéce (10), du porte-
cliguet. La butée d'arrét (11) qui
penetre dans |'évidement existant

‘dans le porte-cliguet, limite ainsi la

course utile de ce dernier.

Cette butée d'arrét passe égale-
ment entre les deux  branches du
ressort (9), ce qui permet a celui-ci
de faire échapper le cliquet inutilisé,
le cliquet inférieur pour faire monter
les vitesses, le cliquet supérieur pour
les descendre.

L'ensemble de ce mécanisme est
logé dans un carter (13) en alliage
d'aluminium poli, fermé par une pla-
que (14) dont la forme et le percage
varient suivant les modgéles de ma-
chines auxquels ce sétecteur est
destiné.

Une biellette (15) est emmanchée
sur la partie carrée de la.piéce (8).
Elle commande la boite de vitesses
par l'intermédiaire d'une tige réglable
montée sur rotules.

Les sélecteurs « Vitex » se fabriquent
depuis trés longtemps, leur qualité
est bien connue; il est facile, en exami-
nant ces dessins, de constater que
le point de vue solidité est la base
méme de la construction dont M. Marc

Martin est le responsable.
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Quel éblouissement pour nous, Pari-
siens: le centre de Bruxelles avec ses
enseignes et 'ses publicités lumineuses
nous rappelle un Paris d’antan.

Ies voitures américaines dernier cri
fourmillent au point qu'on se demande
si elles ne sont pas données en prime
avec les fameux bas_nylons, qui, tout
compte fait cofQtent moins cher chez
nous.

L.a circulation est rapide, et il est
trés agréable d’emprunter les grandes
avenues qui menent au Palais du Cente-
naire.

La politesse et la gentillesse des Belges
facilitent tous nos actes.

Au cours d'une réception donnée a
la Presse, entre deux coupes de cham-
pagne (made in France), bavardage avec
les confréres étrangers. Théme principal:
exportation, importation. Nous appre-
nons également que toutes ces belles
Twins anglaises ne seront livrées qu'en
fin - 49.

Surprise au stand Gillet : M. Gillet
surveille la mise‘en place de sa nouvelle
bicylindre trés réussie, mais surprise
surtout pour les-dames frangaises de voir

e

&
le magnifique satin blanc répandu &
flot autour des machines !

Chez F.N. le ecylindre formidable
de la machine de cross nous laisse un peu
interdit. Sur I'E.M.C. 2 temps, la forme
des ailettes est également curieuse.

1 faut s'habituer au nouveau phare
Triumph, bien sous certains angles,
ainsi qu’a la ligne de la machine de cross

Chez Norton, la Twin gagne a élre
vue -au naturel, Le modéle de Scramble
est trés beau. :

Tiens ! notre ami Faizant présente son
Scooter A.G.F. aux cotés du Fly.

Nous retrouvons de vieilles connais-
sances : Motobécane, Bernardet, tres
entourées.

Le stand Breslau est formidable
les nouvelles A.J.S. voisinent avec les
Ariel,” les Matchless. Nous avouons
avoir un faible pour cette nouvelle
A.J.S. que nous verrions, et bien d’aufres
avec nous, équipée avec la selle biplace
de la Matchless.

Chez Vandersehrick, un Précision pour
machine légére (y aurait-il offensive

mondiale de la part de ce véhicule démo-
cratique 7).

Les Royal-Enfield bi et mono sont
vraiment bien présentées.

Nous arrivons 4 la Golbi, la fameuse
machine en porte-a-faux ; la réalisation
est agréable a 'ceil malgré sa nouveaulte.
A premiére vue, on ne comprend pas
immeédiatement 1l'intérét du systéme,
mais le prix de vente particuliérement
avantageux est bien plus éloquent que
toutes les démonstrations.

En plus des Scooters, on voit chez
Vespa un trimoteur & caisse marchande,
I'ensemble est sympathique.

Socovel présente une gamme fort jolie
de machines légéres d’inspiration bri-
tannique, équipées de moteurs Villiers.

Les Harley et Indian ne sont pas
encore arrivées, nous sommes un peu
décus. :

Ies B.S.A. sont multicolores cette
année. La Sunbeam verte est vraiment
somptueuse. '

Pas encore vue en France, la 260 Puch
est une bien jolie machine.

Peu de moteurs auxiliaires. Le Whizzer
a modernisé sa partie cycle v on peut
remarquer une fourche telescopique.

Nous avons vu également un moteur
d’origine allemand. le Lutz, qui se monte
au centre du cadre, et un moteur italien
placé sur le porte-bagages.

Dans l'ensemble peu de nouveautés
depuis les Salons de [.ondres, Milan et
Paris. ;

Laissons & Marianne Weber le soin
de nous détailler ce 32¢ Salon de Bruxelles.

A. NEBOUT.
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En flanant a travers les stands

En matiére de motos belges, une fois de
plus la présentation artistique de Léon Gillet
combla notre esprit et nos veux. Le plateau
tournant, telle une piéce montée dont la base
solide composée des petites motos utilitaires,
des 250 cme. tourisme et sport était sur-
montée en apothéose par la nouvelle 500 cme.
bicylindre 2 temps. Cette pyramide semble
etre le reflet symbolique de toute cette usine,
de ses tendances, de ses activités, restant a
travers les années fidéle 4 ses traditions.

Et pour nous accueillir, le souriie char-

-mant de ce Liégeois jovial qu'est M. Gillet,

que je nommerais volontiers le poéte des
motos. Ses motos sont ses filles aimées, Ce
cher M. Gillet n'a rien de la rudesse de
'homme d’affaires. Il tient beaucoup plus
du poéte, du magicien, aussi du diplomate,
Tous ceux qui lui ont parlé, désirent le ren-
contrer a4 nouveau; quant aux autres, qu’ils
tentent leur chance et surtout ne négligent

Les Saroléa ont de grandes qualités, mais ,

n‘en font pas un bruvant étalage. Elles
comportent des détails du dernier perfection-
nement, introduit tout récemment par les
machines anglaises les plus apprécides : le
garde-boue arriére est d’une seule piéce, ce
(qui est plus esthétique; la roue arriére com-
porte une entretoise dans ’'axe, gui permet
le démontage de la chambre a4 air sans
démonteér la chaine, ni le frein, perfection-
nement aussi agréable qu’utile.

Un autre détail, le compteur kilométrique
s’embranche directement dans la hoite de
vitesses — la circulation d’huile est contri-
lable par un index visuel — une pompe a
huile fonctionnant a débit visible, en sous-
verre. ~

Toutes ces motos équipées de suspension
arriére et fourche télescopique sont d’une
solidité & I'épreuve de nos routes et ont été
congues pour le touriste, pour le travailleur

pas de voir cet écrin d'art qu’est le stand

(xillet.

Cette année, Saroléa ne semble pas nous
apporter beaucoup de nouveautés, mais il y
a une raison A cela. Saroléa avait atteint 1’'an
dernier un stade de perfectionnement trés
avancé. Leurs types actuels de motos, cor-
rigés dés la fin 1947 étaient, bien qu'a I’état
de prototypes, des machines d'un haut degré
de perfection.

Nous avons recueilli au cours de plusieurs
conversations a ce stand quelques détails
qui nous paraissent intéressants i citer :

Tout d’abord, pour les amateurs de sta-
tistiques, sur 100 motos réparties entre les
350 eme. et les 600 cme., les 350 cme. repré-
sentent environ les 2/3 de la production
totale, les 600 eme. 1/3, alors qu’en 350 eme.
60 9% environ sont livrées pour le modéle en
soupapes latérales, les 600 cme., au contraire,
voient une écrasante majorité du coté de la
600 cme. culbutée, environ les 4/5 de la
production.

Les 600.eme. soupapes latérales sont utili-
sées avec sidecar, notamment par nos mis-
sionnaires au Congo; la « wegen-wacht » hol-
landaise a également passé commande pour
ce type de machine solide, utilitaire et
d’entretien trés peu colteux.

Le sidecar Impérial et la 190 eme
Socovel a suspension arriére, fourche
-télescopique, moteur Villiers.

et étudiées pour un rendement maximum
avec un minimum de frais d’entretien.

Dans le domaine du sport, une série de
trois motos du type de moteur 500 cme.
monotube vont étre préparées dans des cadres
appropriés avec des boites de vitesses aux
démultiplications exigées pour les besoins
du cross, La premiére de ces machines sera
confiée 4 Nick Jansen, la révélation du Cross
des Nations 1948. Souhaitons au pilote et a
sa monture la plus brillante destinée.

Dans le domaine de la vitesse pure, rien
n'a été décidé pour cette année,

L’usine Saroléa semble menée par un
homme éminemment sage et clairvovant.

F.N. reste militaire avant tout. En plus
de la série XIII devenue classique et dont
nous avons abondamment parlé, elle expose
un de ces ensembles kakis pesant dans les
500 kilos, si pas plus, d'une solidité impres-
sionnante, qui le classe d'emblée dans les
blindés. Je ne doute pas que de pareils atte-
lages puissent servir au dépannage de
camions d'un poids élevé.

Actuellement F.N. décide de monter
quelques douzaines de motos de la série XIII
sur le modéle de celle utilisée par le crossmen
Leloup, champion de motocross 1948 en
catégorie 500 cmec. senior. Connaissant la
solidité, la maniabilité de ces machines et
I'adresse du pilote, d’autre part, nous pré-
voyons une saison brillante pour eette année
et quelques trés belles victoires en perspec-
tive pour la Belgique sur le plan international.

Certes nos constructeurs ne perdent pas le
golit des recherches et se perfectiopnent
chaque jour.

Quant a Socovel, elle réalise le tour de
force de présenter au public quatre nouveaux
modéles : une 200 eme. Villiers équipée

-magnifiquement de fourche télescopique et

de suspension arriére; l'ancienne 125 cme:
Villiers montée éventuellement avee fourche
télescopique, au choix ; une 100 cme., véritable
moto miniature et un vélomoteur® qui est
I'ancien 98 eme. dans lequel on a modifié
entiérement 1'équilibre et la présentation.
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La nouvelle jourche du scooler IA.G.F* en
métal léger.

Le Golbi, détail de la suspension arriére avec
amortisseur réglable.

Le bloc-moteur des 125 Gillet-Herstal est muni
d’un nouveau sélecleur.

L’imposant bloc-moteur arbre a cames en léle
de la F.-N. de cross.

A gauche : la suspension avant, la roue lirée
en porte @ faux du VESPA.

Ci-dessus : le coussin biplace en caouichouc
mousse de la Matehless bicylindre.

A droite : Un moteur auxiliaire ilalien GIAMAS.




Toutes ces motos ont un fini impeccable et
seront, d’ici six semaines, livrables de stock.
Nous en ferons I'essai détaillé en temps voulu,
d'ici quelgques semaines.

Lion-Rapide présente un moteur 125 cme.
et un 200 cme. Villiers montés a Alost par
une petite firme consciencieuse qui semble
appliquée a un travail soigné. La 200 cmc.
de luxe a une fourche avant télescopique
dont le débattement extraordinaire est de
18 centimétres. La suspension arriére cons-
truite sur le méme principe a 4 centimétres
de débattement. I}'ici deux mois ces motos
pourront étre livrées de stock. Nous en
reparlerons en détail.

Une innovation : La Golbi, « la demi-moto ».

D'une conception tout & fait osée, la
98 eme. Golbi exploite un projet jamais
réalisé jusqu'a ce jour. Imaginée par un
Allemand, brevetée par un Suisse et réalisée
par des Belges, telle est en trois phases 1'his-
torique de cette amusante sauterelle. La
suspension de la Golbi est ahurissante de
souplesse. Les roues sont interchangeables.
Le moteur méme est suspendu. Elle est
équipée d'une boite trois vitesses semi-auto-
matiques commandées au guidon. Le poids
total est peu élevé (55 kilos) de méme que
son prix : 9.995 francs belges.

Les sidecars Impérial fabriqués par Ver-
vroegen méritent une mention toute spéciale,
Ils peuvent se monter sur deux types de
chéssis, soit le type « Pullman », soit le type
« Touriste ». Les carrosseries varient aussi

suivant le choix et le budget, du luxe au.

grand luxe. Chacun ainsi trouve une petite
nacelle 4 son godt et suspendue d’'une facon
parfaite, réglable & la main durant le mouve-
-ment. La roue est indépendante et prévue
pour des pneus.3,50 x19 en général. Toutes
les teintes pourront s’obtenir. Une Matehless
montée avec un sidecar Impérial est visible
dans les stands spécialement bien achalandés
des Etablissements Breslau. Des sidecars
a toit réglable sont également en cours de
fabrication. :

Parlons maintenant de la vedette n°® 1 du
Salon de Bruxelles.

‘LA NOUVELLE A.J.5. TWIN 500 CMC,

Quand la plus grosse usine de motos du
" monde décide d’entreprendre la fabrication
d’'un modéle totalement nouveau, ce n'est pas
a4 la légére qu’elle peut agir. Un outillage
valant plusieurs millions doit étre spéciale-
_ment concu et, si le prix de vente ne doit pas
étre trop élevé, il importe que la production
se fasse en série, Il faut que les prototypes
soient les plus exempts de défauts possibles,
car il est trés difficile de changer quelque
chose lorsque la fabrication est lancée.

A.J.S. a donc soigneusement étudié la
nouvelle machine jusque dans ses moindres
détails, et tout porte 4 croire qu’il s’agit de
la plus belle bicylindre sur le marché a4 I'heure
actuelle.

Le moteur se rapproche fort du type course,
atteignant son maximum de puissance vers
6.600 -tours-minute. Quoique le nombre de
chevaux reste pour linstant encore secret,
il est certain qu'il dépasse largement la tren-
taine et la vitesse maximum serait de 160 ki-
lométres-heure en équipement touriste et
avec tous les réglages telle qu'elle est livrée
au client.

Le taux de compression est normalement
de B et peut étre abaissé 4 7,25 & 'aide d'une
plaque de compression prévue pour les pays
ol 'essence serait de mauvaise qualité. Les
cylindres et la culasse sont en alliage léger,
assurant un bon refroidissement. Le vile-
brequin est le seul sur le marché & avoir
trois paliers et est directement inspir€ de la
machine de course. L’huile arrive par le palier
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La bicylindre A.J.S. et son réservoir de
20 litres.

Une vue asser curieuse de la 350 A.J.S. de
compétition,

-

central et se répartit uniformément entre les
deux manchons. L'allumage est par magnéto
4 avance variable 4 la main permettant au

pilote de tirer ainsi le meilleur parti des

possibilités du moteur. Le ralenti est excellent
et une vitesse de 20 kilométres a 1’heure en
prise est une chose tout a fait possible.

Le réservoir d’essence contient 20 litres,
donnant une autonomie de 400 kilométres.

b
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Chromé et peint en noir avec les initiales
X. A.J.S, il confére 4 la machine un beau
cachet.

Le cadre est du type double berceau et
comporte une suspension arriére par fourche
oscillante, assurant une rigidité latérale &
toute épreuve. La fourche avant est du type
¢« Télédraulic » devenu classique depuis la
guerre chez cette marque.

La tenue de route est telle que tout frein
de direction s’avére inutile — du moins en
solo — méme aux vitesses maximum dont
cette - machine est capable.

Rappelons que Matchless sort une machine
a tous points de vue identique, sauf pour les
détails suivants :

12 Le réservoir contient seulement 15 litres.

2o Elle est pourvue d'une double selle en
un seul morceau, assurant au passager un
confort maximum. :

3° Le couvercle de la distribution est
d'aspect légérement différent.

Espérons gque nous Vverrons sous peu ces
belles machines en quantités nombreuses sur
nos routes qui — remarquons-le en passant
— en sont d’ailleurs absolument indignes.
Pour ma part j'attends la mienne au mois
d’avril et vous en communiquerai aussitot
I'essai.

A part ce modéle-ci, A.J.S. et Matchless
nous offrent leurs classiques 350 cme. et
200 e¢me. monocylindres, munies actuellement
de la suspension arriére, ainsi que ces deux
machines équipées pour le tout-terrain.

Ariel n’a sorti aucun nouveau modeéle cette
année-ci, mais a allégé sa classique 1.000 eme.
4 cylindres de prés de-25 kilos par I'emploi
d'un bloc-cylindre en aluminium. Les petits
ennuis d’allumage ne sont maintenant plus a
craindre, la magnéto étant remplacée par
une bobine et un rupteur. Les deux bicy-
lindres, sport et de luxe, n’ont pas subi de
changement, pas plus que les monocylindres
de 350 cme. et 500 eme. Une 600 eme. &
soupapes latérales spécialement concue pour

" J'usage du sidecar compléte la série.

"B.S.A. a incontestablement la gamme la
plus étendue, allant de la 125 cme. « Bantam »
a4 la 500 eme. bicylindre. Celle-ci existe en
deux modéles, la A.7 classique et la « Star
Twin » & double carburateur et moteur poussé
au maximum pour les besoins du sportif,
Celle-ci est sans doute parmi les plus rapides
de son genre quolqu’elle ne puisse pas entrer
dans la catégorie = course » proprement dite.
11 existe également la 500 eme. monocylindre
culbutée ainsi qu'une machine de cylindrée
similaire en soupapes latérales. (L’usine fa-
brique du reste une 600 cmec. presque iden-
tique.) En 350 ¢me., en plus de Ia B.31 et de
la B.32 bien connues comme machines de
route et machines de cross respectivement, il
existe une B.32 spéciale dénommeée « Gold
Star » qui continue la tradition des « Gold
Star » d’avant-guerre. Equipée d'un moteur
plus poussé que la B.32 ordinaire, elle com-
porte suspension arriére et est livrée avec les
rapports de boite de vitesses que demande le
client, guia le choix entre deux combinaisons
(rapports proches ou espacés) et une multi-
tude de pignons moteurs. Cette moto est
livrée avec éclairage, pouvant ainsi servir
aussi bien au sport qu'a l'usage quotidien.

En 250 cmc., il existe la .10 et la C.11
a soupapes latérales et en téte respectivement.

La plus petite moto B.S.A. est en méme
temps la derniére-née, c'est la premiére
125 cme. 2 temps qui sort de cette usine.
Munie d'un moteur entiérement fabriqué par
la maison, elle se distingue par une consoms=
mation trés réduite alliée & des performances
excellentes eu égard a sa petite cylindrée :
moins de 2 litres aux 100 kilométres et une
vitesse de pointe de plus de 80 kilométres &
I'heure. i .



20

Triumph n'a rien changé a ses modéles
existants, si ce n’est I'emplacement du tableau
de bord, mais a sorti une 500 cm. de cross
qui est une sorte d"hybride entre la Tiger 100
et la machine de course. '

En 500 eme., la « Speed Twin » (5 T) et la
« Tiger 100 » remplissent les veeux du tou-
riste et du sportif, la « 3 T » est la seule
bicylindre verticale en 350 cmc. et est incon-
testablement une des plus délicieuses ma-
chines de sa cylindrée qui soient & I'heure
actuelle. Légére, facile au aémarrage, souple
dans le trafic, elle est quand méme capable
d'accélérations remarquables. Quand a Ia
= Tiger 100 », elle peut atteindre les 150 kilo-
metres-heure.

Citons. également le modéle Grand Prix,
strictement de course, qui, au cours de la
saison ecoulée, fit ses preuves entre les mains
de Goffin et de Whitworth.

Vélocette nous montre la grande nouveauté
du Salon de Londres : la moto du referendum
(ui s’adresse 4 « Monsieur Tout-le-Monde » et
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La nouvelle 500 eme Triumph de cross, cylindres en alliage léger.

Le scooter Fly @ moteur Villiers.

qui, rompant avec toutes les traditions exis-
tantes, a spécialement été concue en wvue
de son utilisation par les moins versés en
mécanique. Le moteur est un flat-twin de
150 cme. a4 soupapes latérales, le refroidis=
sement se fait par eau assurant ainsi un
silence mécanique inégalé. La construction
en flat-twin élimine 4 peu prés toute vibra-
tion et la disposition transversale du moteur
rend ais¢e la transmission par cardan.

Le cadre est en tdle emboutie et se rat-
tache intégralement au garde-boue arriére
trés enveloppant et efficacement protecteur.
La machine est bien suspendue par sa fourche
télescopique et son cadre oscillant 4 'arriére.

Un porte-bagages muni de sacs fait partie |

intégrante de la machine et les jambes sont
protégées par des toles soudées au cadre.

L.e poids total n’atteint pas 120 kilos et
la vitesse maximum est de 'ordre de 80 kilo-
meétres-heure, la vitesse de croisiére étant de
60 kilométres-heure.

La consommation est réduite 4 moins de
2 litres aux 100 kilométres, la puissance
maximum de I'ordre de 5 CV. 4 5.000 tours-
minute. Un carburateur spécial a da étre
fabriqué avec le concours des experts de

PADMALL. qui assurerail un ralenti impec-
cable et des reprises aisées a toutes les allures.
L'allumage est par batterie et bobine: la
dynamo étant pourvue d'un aimant per-
manent qui permet le départ méme avee la
batterie déchargée. L'équipement électrique
est également congu spécialement par Lucas
pour cette machine. Le traditionnel kick-
strater a été remplacé par un levier de mise
en marche a la main, sans aucun effort violent.
Le changement de vitesse s’opére également
& la main, la seule commande restant au pied
é¢tant le frein. Is’énumération de toutes ces
caractéristiques pouvait faire craindre qu'il
ne s'agisse d’'une machine d'un prix élevé.
Il n'en est rien, le prix de vente étant de
moins de 100 livres sterling, c'est-a-dire le
prix d'une 250 cme. monocvlindre.

Des [rais de production aussi peu élevés

‘ne sont concevables que pour une produc-

tion en grande série, aussi prévoit-on d’inon-
der le marché en 1949 par la sortie massive
de-15.000 machines. Le but a été de mectre
a la portée de tout le monde, méme des plus
réfractaires a la méeanigue, une moto robuste,
facile 4 manier, agréable 4 conduire, et pou-
vant couvrir un minimum de 3.000 kilométres
sans qu’'un mécanicien doive v mettre une clé.

En 350 eme., le type M.A.C. existe toujours
et n’a subi aucun changement, et la fameuse
K. T.T. de course se fabrique toujours en
quantités limitées. Regrettons la, disparition
de la K.S8.8. comme machine de sport et de
tourisme rapide.

Le 100 emec Socovel déja trés apprécié des dames, en Belgique.



Vincent H.E.D. nous montre pour la pre-
miére fois une monocylindre de 500 cme.
qui nous fait penser a la fameuse « Rapide »
dont on aurait oublié le cylindre arriére. En

1.000 eme., le client a le choix entre trois

types : la « Rapide » la « Black Shadow » et
la « Black Lightning » atteignant respective-
ment 180, 200 et 241 kilométres-heure. Voici
enfin des machines plus rapides que ne le
souhaiteront la plupart des eonducteurs les
plus intrépides. Recommandons surtout la
derniére.

Panther fabrique trois types : la 250 eme.,
la 350 eme. et la 600 eme. Cette derniére est
surtout destinée au sidecariste et pour celui
qui se contente de performances honorables
alliées a4 une grande endurance mécanique et
une consommation trés réduite, nous ne pour-
rions recommander un autre choix.

Douglas continue la fabrication de sa
flat-twin de 350 eme. qu'il produit 4 ce jour
également en version sport. Celle-ci pourrait
atteindre un vrai 130 kilométres-heure, ce qui
la classerait parmi les meilleures performances
de sa catégorie. *

Norton a ajouté &4 sa série une belle bicy-
lindre vertical twin, concue comme machine
de tourisme rapide. Les autres modéles n'ont
pas changé, ce sont :

a) Les types course 350 eme. et 500 eme.
qui depuis des années ont eu un nombre
impﬁssiunmmt de victoires 4 leur actif.

b) Les types sport « International »
(350 cme. et 500 eme.) dérivés des machines
de course mais concus pour la route._

¢) Le type E.S.2 culbuté, pas trés rapide,
mais réputé indestructible.

d) La 600 emc. latérale pour sidecars.

Royal-Enfield a également subi I'épidémie
générale et sort une bicylindre verticale qui
semble plutét Aétre concue comme machine
de tourisme que comme machine de sport.
En 350 cme., notons la « Bullet », réplique du
- type qui se distingua aux derniers Six Jours
Internationaux et dont les performances
sportives seraient plus gu’honorables. Les
350 cme. et les 500 cme. classiques existent
toujours, ainsi que la 125 cme. légeére.

‘Sunbeam nous ofifre, 4 cité de son modéle
tourisme rendu célébre par le choix de Monty
a Earl's Court, un modéle sport dont les
performances n'ont pas encore été publiées,
mais que tout porte 4 croire qu’elles seront
excellentes. La fourche &4 ressort central a été
remplacée par wne télescopique classique et
les pneus sont de section raisonnable,

A coté des grandes fabriques dont nous
venons de parler, il existe une quantité de
plus petites firmes qui font appel a des
moteurs 2 temps fabriqués par Villiers.

Comme ceux-ci existent en ‘trois cylindrées

98 cme., 125 cme. et 200 eme., il n'est pas
étonnant de trouver diverses marques qui
nous offrent des machines de ces cylindrées,
Citons parmi celles-ci : James, Excelsior,
Corgi, Francis-Barnett, Norman, etc... Les
performances et autres détails ne différent
pas beaucoup d’un montage a l'autre et nous
en avons parlé plus en détail a propos des
constructions. Socovel.

ETATS-UNIS ID’AMERIQUE

Chez Harley-Davidson, rien de neuf, tou-
jours les géants de la route et leur minia-
ture 125 eme. tyvpe D.K.W.

Par contre, fin 1948 aura vu naitre chez
Indian des machines dont le moins qu’on
puisse dire est qu’elles se rapprochent en tous
points du type européen -classique. L'une
monocylindre de 220 cme., la New Indian
Arrow, l'autre vertical twin de 440 ecme.,
Ia New Indian Scout. Ces deux machines
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grand débaftement sur Lion
rapide.

Suspension

sortiront a partir de 1949 de nouvelles usines
spécialement montées pour cette fabrica-

tion.
]

Quelques précisions lechniques :

New Indian Arrow (modéle 149)

Moteur 220 eme. soupapes en téte, don-
nant un excellent rapport poids-puissance.
D'un maniement aisé et oflrant sécuriteé,
confort, économie. Le poids est de 125 kilos
et la puissance de 12 HP. La fourche télesco-

Le curienx cylindre de I'E.M.C.

pique est avec amortissement & huile. L’em-
brayage se fait 4 la main et le changement
de wvitesse au pied est a 4 vitesses synchro-
nisées. L’allumage se fait par magnéto. Les
tuyaux d’échappement sont chromés. On a
prévu une béquille latérale; le guidon est
monté sur blocs de caoutchouc et comporte
un frein de direction. La poignée d’accéléra-
tion est trés sensible. Les modéles dérivés
sont :

1° La Silver Arrow, identique & la New
Indian Arrow mais pourvue en plus d’une
béquille centrale, de garde-boue chromeés,
d'un retroviseur et d'un porte-bagages.

Le scooler A.G.F. équipé de sa selle biplace.
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L’ensemh!e‘ mofeur de I'Indian Golden Arrow.

20 La Golden Arrow, identique & la Silver
Arrow mais pourvue en plus d'un. pare-brise,
de deux phares supplémentaires, de barres
de protection et de fontes en cuir.

New Indian Seout (modéle 249)

Le modéle courant est un vertical-twin a
soupapes en téte, alliant la puissance et la
légéreté : 22 HP. et 135 kilos. C’est une
machine facile 4 conduire et de faible con-
sommation. Les suspensions avant et arriére
sont télescopiques. Pourvue également de
quatre vitesses au pied, d'un embrayage a
main, d'un frein de direction, d’allumage par
magnéto, d'un guidon monté sur bloes de
caoutchouec et d'une béguille latérale. Les
chromages sont abondants, ¥y compris sur
les jantes et le guidon.

Les modéles dérivés sont :

1 La Sport Scout, identique a la New
Indian Scout mais pourvue en plus d’une
héquille centrale, d’une fourche chromeée,
d'un rétroviseur et d'un porte-bagages,

2¢ La Super-Scout, identique a la Sport
Scout mais pourvue en plus d’'un pare-brise,
de deux phares additionnels, de barres de
protection et de fontes en cuir,

Ces motos sont arrivées a Bruxelles avec
quelques jours . de retard, mais aussitdt
furent trés admirées. 3

Notez la finition de la 125 Bianchi.

MOTOCYCLES

Le joli bloc de la 250 Puch.

ITALIE

Réduite 4 sa plus simple expression par
une Vespa et un moteur auxiliaire pour vélo,
le Cucciolo 50 cme. 4 soupapes en téte tirées
et non poussées; deux Bianchi: une 125 eme.,
une 250 cme., mais trés chéres. Les autres
merveilleuses machines de sport ont été et
restent, hélas, inacquérables réguliérement en

Belgique.

AUTRICHE

Les Etablissements Breslau réexposent les
Puch 125 eme. 2 temps, 2 pistons, en version
touriste qui atteint 85 kilométres-heure et la
version sport allégée et gonflée dépassant les
100 kilométres-heure, performance certes
remarquable pour une aussi petite cylindrée

R gy B

el

-

réalisée en 2 temps. Ces motos pésent 65 kilos
el la version sport 57 kilos environ. Les pre-
miéres se sont distinguées au cours d’épreuves
‘de régularité et aux Six Jours Internationaux.

La 250 eme. Puch (modéle T.F.)

Dans la sérfe Puch, une nouvelle cylindrée
est réapparue. Aprés avoir lancé la 125 eme.
touriste devenue bien connue et appréciée,
Puch sortit sans grands frais le type sport,
moteur 126 cme. plus poussé, mieux fini,
avec deux carbutateurs et cadre allégé,

Cette fois il s’agit du modéle de tourismie
d’'une 250 emec. offrant un confort excep-
tionnel ; équipée d'une fourche télescopique
et d'une suspension arriére également téles-
copique, la nouvelle 250 cme. du type T.F.
est I’héritiére de la célébre S.4 qui remporta

La nouvelle 1.000 eme Harley-Davidson, pur siyle U.S.A.

Ny

r



Un mofeur auxilliaire original, le Lutz.

de glorieuses victoires aux Six Jours Inter-
nationaux. Elle constitue le chef-d’ccuvre
des 250 cme. Puch 4 ce jour.

En plus des suspensions avant et arriére,
une selle excessivement bien suspendue dans
le centre de gravité el située trés en avant
permet en cas de choc, violents, que ceux-ci
soient absorbés par la selle et son siége élas-
tique. Cette selle suspendue évite & peu prés
toute secousse ou trépidation au’ pilote.

Pour le passager, un sidge arriére monté
sur le garde-boue est prévu.

ILes aciers ayant servi &4 la construction
de la machine sont fabriqués par les usines
Steyr et connus dans le monde entier pour
leur résistance et leur qualité. Le fini de
cette moto est impeccable. La vitesse maxima
de la T.F. est supérieure 4 100 kilométres i
I'heure avec des reprises nerveuses désignant
la 250 cme. Puch comme la machine idéale
tant pour le sportif que pour le touriste.

Le moleur Puch 4 2 pistons et 2 temps
avec balayage &4 courant continu. Alésage
2 %45 millimétres ; course 78 millimétres.
Cvlindrée 248 cme. Taux de compression 1 4
6,2. Puissance maximum : 12 CV. a 4.500
tours-minute.

Le graissage se fait par pompe & huile
actionnée par le moteur; done, la commande
s’effectue automatiquement par la poignée
des gaz et est de ce fait fonction de la charge
et du nombre de tours du moteur. Le réser-
voir d’huile se trouve logé dans le résewmr
d'essence.

L’allumage se fait par hatter:le de 7 ampéres-
heure sur laquelle se branchent : les phares,
les feux, le contact, une lampe-témoin de
charge, le stop et le klaxon.

La transmission du moteur a I'embravage
a disques multiples se fait par une chaine &
rouleaux sans fin, I'embrayage et la chaine
étant noyés dans un bain d’huile.

La boite de vifesses a 4 vitesses commandées
par un sélecteur au pied, avec entrainement
par clabots. Les -rapports totaux a la roue
arriére sont :

1re vitesse : 18 soit environ 18,

2¢ vitesse : 9,85 soit environ 10,
3* vitesse : 6,56 soit environ 6,5,
4®* vitesse : 5,01 soit environ 5.

Le gélecteur est placé & gauche, de méme
que le kick-starter qui est escamotable.

L.a fourche avant télescopique a un jeu
de 11 centimgtres. Le phare et le compteur
de vitesse y inclus sont suspendus.

MOTOCYCLES

Le guidon de 69 centimétres de large est
équipé d'un frein de direction réglable a la
main.

La suspension arriére posséde un réglage
de force pour les différentes charges ou qua-
lités de route.

Les roues sont de 3 ou de 3,25 %19, d’'un
démontage trés aisé griice a la présence

“d’axes de montage.

Les freins sont trés bien cong¢us pour une
utilisation en cas dg grande vitesse.

Une béquille mobile soutenant la moto
est prévue au centre. Le garde-boue arriére
est rabattable. Le réservoir d'essence con-
tient 12 litres, ce qui, pour une consommation
de 3 litres aux 100 kilométres, confére 4 la
machine un rayon d’action de 400 kilométres.

Pour terminer cet apercu de la Puch
250 cme., nous donnerons prochainement un
compte rendu de road-test qui donnera le
comportement sur' route de cette machine,

SUEDE

La Suéde E:-ipnse une Husqvarna 125 cme.
2 temps sans grand intérét pour nous, au
surplus malaisée & obtenir pour le moment.

FRANCE

A notre grande déception, les Francais ne
nous envoient pas tout ce qu’ils auraient pu,
en tout cas bien moins que ce que ]al vu iu.
Paris en 1947 et 1948.

Les Gnome-et-Rhéne R.2 et R.3; deux
125 eme. culbutées Terrot, I'une avec fuurﬂhc
télescopique, l'autre sans, et une classique
500 cme. latérale.

Pour terminer, Motobécane-Motoconfort :
deux 125 cme. 4 temps, I'une latérale, I'autre
culbutée, ainsi qu'une 175 eme. culbutée
4 wvitesses au pied, de ligne moderne, bloc
moteur bien dessinég.

Nous terminons ainsi un tour d’horizon
assez complet quoique demandant des déve-
loppements qui seront donnés au sujet de
modéles particulidrement intéressants et qui
paraitront dans nos pages consacrées aux
« Essais routiers ».

Marianne WEBER.
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Le bloc-moleur du nouveau 125 Jonghi, parti-

culiérement nerpeug, sa fabrication en série

est en cours, ainsi que celle de I'arbre & cames
en léle.

Le 125 Gnome-el-Rhdne @ netlelé, simplicité, robusiesse,
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NOS PHOTOS

Bientot les beaux jours
et les paysages ensoleillés,

préparons nos appareils

Bientét les beaux jours. Les derniers
jours d'hiver et le premier soleil prin-
tanier donnent un grand charme aux
paysages et, par suite, des clichés
- pleins d'attrait.

Les photographes avertis ne man-
quent pas cette prime saison et, dés
a présent, vérifient leur matériel. -

Il peut trés bien se faire que l'appa-
reil n'ait pas souffert de I'hiver s'il a
~ été soigneusement rangé, néanmoins
il est bon de s'assurer sur les appareils
a soufflet que celui-ci longtemps.re-
plié sur.lui-méme ne présente pas de
cotupure ou de trou, que l'obturateur
n‘est pas gommé et que ses diffe-
rentes vitesses sont toujours régu-
litres; que les porte-bobines ne sont
pas rouillés.

Les appareils qui ont séjourné au
bord de la mer ont besoin d'étre tout
particulierement surveillés; l'action
du sel et du sable est néfaste pour leur
mécanisme; il est indispensable qu'ils
soient minutieusement nettoyés. Heu-
reusement ces travaux ne sont pas
onéreux et tout bon spécialiste peut
les exécuter. Mais n'attendez pas la
derniere minute. Si le réparateur est
débordé de travail, il ne pourra pas
vous soigner aussi bien qu'en période

calme.

%
* ¥

Beaucoup d’amateurs semblent atti-
rés vers le Reflex qui permet la mise
au point rigoureuse et le cadrage im-
peccable de l'image. Le Reflex a
deux objectifs, I'un de visée, l'autre de
prise de vue, est le plus généralement
apprécié. Le prototype en était le
Rollei qui, vu sa rareté et son origine
étrangére, est fort colteux.

Mais notre attention a été attirée
par le dernier Atoflex, fabriquée en
France et dont le prix, en regard de
son fini reste trés abordable pour un
appareil de cette classe. Tout comme
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le Rollei, il permet la précision de la
mise au point et de la mise en page;
il est robuste et doté d'un excellent

~ objectif de grande ouverture 4,5.

Un des derniers-nés, dont peu de
Francais ont déja connaissance, est le
Hasselblad fabriqué & Stockholm.C'est
un Reflex 6 x 6 mono-objectif, visee
par miroir, objectifs interchangeables,
obturateur allant jusgu'au 1/600¢ de
seconde. Nous le présentons ici
comme un bel exemple de l'industrie
suédoise, mais nous ne savons pas
encore s'il sera importé; son prix sera
d'ailleurs trés élevé sans aucun doute.

»
& %

| ne faut pas croire cependant que
des appareils de cette classe soient
indispensables pour faire de belles
photos. On doit réussir méme avec
un appareil modeste ; le vulgaire box
avec un temps de pose exact donne
toujours d'excellentes epreuves.

Les appareils sont comme les mo-
tos : culbuteurs, latérales, grosses ou
petites cylindrées, complexes ou rus-
tiques ils font toujours de bonne be-
sogne-quand on sait les employer, Ce
sera |'objet de notre prochaine cau-
serie. : -

Appareil 6 x 9 Klopsic reportage, I magasin pellicule, 2 magasins de
24 portraits-film, mise au point par lentilles Reflex. Prix : 18.000 francs.
Ficrire ou téléphoner & Motocycles.

Voici deuxr modéles de
Reflex : un mono-objeclif
fabrigué en Suéde el que
peu d’amaleurs connaissent
déja 1'Hasselblad avec ses
objectifs interchangeables.

L’aulre & deux oblectifs synchronisés
fun de visée et un de prise de vue) esl
I’ Atoflex fabriqué en France et d’excellente
réalisation ‘pour un prix malgré tout rai-
sonnable.




- L’ECURIE MONNERET

Sera composée de Francone, Pierre et
Georges Monneret, qui auront a leur
disposition : une M.V, 125 eme., deux
Sertum 250 cme., une Guzzi 250 et
500 eme. Gilera, une 350 A.J.S. et une
Veéloceltedd0; toult ce matériel est entié-
rement neuf. Il y aura encore du beau
sport cette annee,

PERRIN

Pense faire une bonne saison avec
sa 350 Vélocette et il espére pouvoir faire
quelques étincelles au guidon d'une
500 eme, Triumph.

TR,

BEAUVAIS

A le bonheur de posséder la Triumph
Grand Prix qui était au Salon de Paris.
Il .espére se partager entre le solo et
le side.

UNE NOUVELLE ECURIE

Nous apprenons avec plaisir qu’une
nouvelle écurie, composée de jeunes
pleins d’espoir et de dynamisme, 3
I'intention de briller au cours de la saison
sportive.

Nous verrons dans cette formation
Emo, amateur chevronné qui débutera en
_professionnel en pilotant vraisembla-
blement une 250 Guzzi A.C.T..et une

LE SPORT.

200 D.K.W. pour les épreuves ‘dont
les réglements autorisent la suralimen-
tation.

Murit, qui a fait ses débuts la saison
derniére en se classant deuxidme &
La Barrague et deuxiéme 4 San Sébastian,
fera equipe avec Sceans, autre spécialiste
du sidecar et des circuits d'endurance,
qui, on se le rappelle, est recordman
toutes catégories sidecar du Bol d’Or 1947,
Ils piloteront tour 4 tour une 600 B.M,W,
el une Gilera dernier modéle qui doit,
parait-il. faire prés de 150 4 ’heure en
side. Drion et Lapeyronnie attendent,
pour leur compte, deux autres machines
qui sont en construction, une 750 B.M.W,
et une 500 D.K.W. 2 cylindres, refroi-
dissement a eau, fourche télescopique.
Nos amis espérent que grice 4 une aide
matérielle attendue ces deux machines
prendront bientét le chemin de Mont-
lhérypour les essais. ;

Souhaitons bonne chance a ces jeunes
qui n’'hésitent pas a4 sacrifier leurs faibles
moyens & la cause sportive.

POUR « L’EPREUVE QUALIFICA-
TIVE DU BOL D'OR 1949 »
« TERROT » OFFRE B8 COUPES

La premiére course de vitesse -de
I'année, I'épreuve annexe du « Bol d’Or »
motocycliste de I'A.M.C.F., permettant
la qualification de certains conecurrents
a I'épreuve des 24 heures de la Pentecote .
prochaine, rénire dans sa phase active
d organisation. !

Reprise aprés 10 années d’interrup-
tion, cette course entre les « Amateurs »
de valeur révélera les qualités des condue-
teurs. « L'Eliminatoire du Bol d'Or »,
organiséeé depuis :,de longues années,
va servir de galop d’essai aux spécialistes
des courses en circuit.

Elle aura lieu sur 3 heures le dimanche
20 mars 1949, sur le circuit de 6 km. 283
de l'autodrome de Montlhéry, utilisant
la piste de vitesse, la bretelle de Couard,
les virages de la Ferme et du Fay.

Ces 3 heures de vitesse groupant les
motos 500, 350, 260, 175 et 1256 cme.,
les sidecars 1.000, 600 et 350 cme. Il ¥
aura un classemenl pour chaque catégorie
de cylindrée et un classement général
pour la plus grande distance.

Terrot a manifesté teut DPintérét
qu'elle portait & cette compétition en
dotant I'épreuve de 8 coupes, attribuées
en toute propriété au vainqueur de chaque
catégorie et remises & l'arrivée de la
course,

Les engagements vont éire ouverts
ces jours prochains; les titulaires de la
licence « Amateur » de la F.F.M. pour-
ront y prendre part. Inseriptions et ren-
seignements chez M. E. Mauve, direc-
teur de la course, 29, boulevard Charles-
de-Gaulle 4 Colombes (Seine). Joindre
timbre pour réponse.

Cellte machine ne pourra
parliciper qu’'aux épreuves
oit les compresseurs sont
admis.

La 250 eme. _
course a* refroidissemenl
liguide : moleur a piston
pompe, échappement direct,
cadre articulé a Iarriére,
noyene i freins ariaur,

D.K.W. de
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Notre premier

Record du Monde_

FRANCOISE nous dit :

Au cours d'une conversalion avec mon
ami Morin, le spécialiste de la Saroléa,
I'idée nous vint de s’attaquer &4 quelques
records du, monde categorie sidecars
300 eme.

Morin posséde une Saroléa 350 cme.
monotube de course 6 colonnettes (Lype
Greégoire) assez rapide, ils nous a paru
possible d’envisager la question.

Dés le lendemain le projet prenait corps
et Morin, son mécanicien Cardon et moi-
méme commencions le montage spécial
de la motocyeletie.

Nous ne pouvons affirmer que tout
alla pour le mieux au début, nous rencon-
trames de grosses difficultés pour se
procurer certaines piéces spéciales en vue
d’alléger le plus possible la machine,
Puis il nous fallait un sidecar trés léger
et spécialement étudié pour ce genre
. d’épreuves. Nous pensimes immediate-
ment & Vanderschrick, le constructeur des
sidecars « Préeision » en Belgique.

Morin partit 4 Bruxelles pour le con-
tacter.

Vanderschrick fut enthousiasmé par -

le projet-que lui soumit Morin et aussitot
entreprit la construction dans ses ateliers
d’un sidecar spécial de record et y réussit
uisque, a titre indicatif pour les lecteurs,

e sidecar complet avec sa caisse el ses
attaches pesait 22 kilos!!! Il nous fut
divré par Vanderschrick Ilui-méme. Le
montage pul s’effectuer rapidement, tout
avait eté prévu. Il nous fallult ensuite
commencer la mise au point définitive
du moteur. ,

_Le Salon de Bruxelles battant son
plein, Vanderschrick repartit immeédia-
tement par avion, sa présence a4 son
stand étant indispensable. Aussitét la
mise en place du lest (I'opération la plus
délicate au point de wvue stabilité de
I'ensemble) nous avons fait les premiers
essais officiels. Morin et moi, le samedi
précédant la tentative.

Aprés plusieurs réglages et essais,
Morin fit plusieurs tours a 129, et repre-
nant encore une fois la machine, je fis
un tour 4 132. Nos essais étaient satis-
faisants et dépassaient nos espoirs au
point de wvue vitesse; nous décidames
d’alerter les officiels et chronométreurs
pour le mardi 25 janvier.

Un télégramme envoyé a4 Vanders-
chrick le -prévenait immédiatement et
la veille de la tentative, aprés la ferme-
ture du Salon, il reprenait 'avion et arri-
vait 4 Paris vers 22 heures.

Le mardi matin nous étions a
d'ceuvre de trés bonne heure.

ied
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éprouvames quelques craintes, la piste .

était gelée. Nous décididmes d’attendre
que le soleil effacetoute trace de ce
verglas.
. Enfin nous pimes faire quelques
essais; je constatai une trés mauvaise
tenue de route, apres wvérification des
pneus je dégonflai légerement ceux-ci
et aprés un nouvel essai j'étais satisfait.
Nous étioms quatre pilotes craignant
que le froid nous oblige a4 de fréquents

changements de pilote, le quatriéme était

MOTOCYCLES

On reconnail sur cette pholo : Rossignol, Vanderschrick, Francoise et Morin.

Rossignol, bien connu dans le milieu
motocyeliste pour sa specialite en
Matchless.

Vanderschrick fit quelques tours pour
se mettre la machine en main, Rossignol
en fit autant et le départ fut décide.
A 11 h, 11, Vanderschrick prenait le pre-
mier le guidon. Il fut admirable. Ne con-
naissant pas la piste (quelques tours
d’'essais seulement) et trés pen la ma-
chine™il effectua dans son heure, départ
arrété, 126 km. 504. Premier arrét pour
changement de pilote, ravitaillement
complet, changement de bougie par
mesure de sécurité. Je repris le guidon
pour la deuxiéme heure et & ce moment
la moyenne était descendue a 119. L’arrét
nous colita prés de trois minutes. M’effa-
cant le plus possible et ayant un maitre-
couple plus affiné que mes camarades, je
couvrais des tours régulidgrement &4 128-
129, ¢# qui fit remonter la moyenne.
On me laissa tourner 1 h. 1/4 car le record
des 2 heures était 4 notre portée, I'anxiéte
était grande au stand. Le kilométrage
parcouru correspondait, & quelques cen-
taines de métres pres, au record de Denly
établi sur cette méme piste (123 km. 390
de moyenne pour 124 km. 105 & notre
actif). Joie au stand, le record des
2 heures était battu. - :

Nous décidames de nous attagquer au
record des 3 heures et Vanderschrick,
voulant faire ses 2 heures de guidon,
reprit aussitét ma place (ravitaillement
tres rapide cette fois : 45 secondes).

Hélas, au bout de 4 tours il ne repasse

plus, un léger ennui mécanique brisait

stupidement notre tentative.

Morin, heureux et navré, heureux pour
les résultats acquis avec sa machine sur
laquelle il avait apporté tous ses soins
et qui répondait aux espoirs qu’il avait
mis en elle, navré car il comptait prendre
une grande part & un exploit plus grand
encore puisque d’autres records étaient
visés et que son tour de pilotage arrivait.
Un regret fort comprehensible, celui d'ins-

crire son nom a ce beau record lui etait
refusé, Je suis siir que c’est partie remise

et dans quelque temps, avec l'appui de la

maison Saroléa qui, griace a Morin, a pu
nrettre un nouveau record du monde a
son actif, je suis slir que nous obtliendrons
de meilleurs résultats et que cette fois
mon ami Morin aura sa juste revanche.

F. FRANCOISE.
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LES CHAMPIONNATS
DE MOTO-BALL 1948

En division nationale : S.U.M.A.
de Troyes. :

En division d’excellence :
M.B.C. Orly

Le 22 janvier, dans les Salons de
I’A.C.F., la F.F.M. remettait leur coupe
aux vainqueurs du championnat de
moto-ball 1948,

Assistant a cette petite féte intime,
nous avons senti & quel point les motocy-
clistes avaient été sensibles a4 la présence
parmi eux-du Président de I'A.G.F. et
de son amicale allocution au cours de
laquelle il avait exalté 'esprit de disci-
pline et d'entraide né du sport d’équigc.
Cette camaraderie dans l'effort a eté

également évoquée par MM. Pérouse et

Violet comme un bel exemple a pour-
suivre et a généraliser. Ils ont fait appel
4 la presse pour développer le moto-ball.
(En ce qui nous concerne nous donnons
notre adhésion pleine et entiére.)

Clest le S.U.M.A. de Troyes qui rem-
porte le championnat en division natio-
nale et se voit offrir une coupe avec
une réplique en réduction pour chacun
des équiplers. -

Le ehampionnat division d’excellence
revient au M.B.C. d'Orly & qui est égale-
ment offert une coupe et une plaquette
a chaque équipier.

Cette .cérémonie se termina au cham-
pagne dans une atmosphere empreinte
de. grande cordialité.



Fedération Francaise de Motocyclisme

COMMUNIQUE OFFICIEL

Au cours de sa réunion du 18 janvier 1949,
le Comité de la F.F.M. a pris les décisions
suivantes :

AFFILIATIONS. — Aprés examen des
dossiers et aprés avoir enregistré les avis
favorables émis par les Ligues Motocyclistes
Bégionales intéressées, les affiliations des
clubs suivants ont été prononcées :

MOTO-CLUB d’ARIES,
MOTO-CLUB SETOIS,

et, sous réserve de fournir des renseigne-
ments complémentaires :

UNION MOTOCYCLISTES de I'AUBE,
MOTO-CLUB de la NIEVRE.

CHAMPIONNAT DES CONDUCTEURS
1949. — Le Comité a arrété les grandes
lignes du réglement du « Championnat des
Conducteurs Francais 1949 », actuellement
a 1'étude. Les principaux points de ce régle-
ment sont les suivants :

Le championnat est ouvert aux conducteurs
francais de motocyclettes de 350 cme. et
300 eme. Il ¥ aura un champion pour la
g}}a&ssﬂ 350 et un champion pour. la classe
l:' " r

Le nombre de conducteurs admis &4 parti-
ciper au championnat sera limité 4 16 pour
les deux classes. Les conducteurs désirant
gartlcipEr au championnat devront s’inscrire

la F.F.M. qui désignera d’office un certain
nombre de ces conducteurs sur avis d’une
commission consultative de coureurs. Les
places restant disponibles seront attribuées
aux conducteurs ayant obtenu le meilleur
classement dans une épreuve éliminatoire
qui sera courue a4 Montlhéry le méme jour
que I'épreuve qualificative du Bol d’Or.

Trois courses compteront pour le classe-
ment du championnat et les conducteurs
seront obligés de prendre part 4 ces trois
courses dans la- méme classe pour participer
au classement.

Ces courses seront les suivantes :

Une course 4 Montlhéry; :
La Coupe Motocyeliste de Champagne;
IL.e Grand Prix de France Motocycliste.

Elles devront comporter un parcours
minimum de 120 kilométres.

Le classement -sera établi par addition
de points correspondant aux places obtenues
dans les trois courses. Ces points seront
attribués comme suit :

le premier comptera......... 8§ points
le second comptera......... 5 —
le troisiéme comptera ...... 4 —

le quatriéme comptera...... 3 —

le cinquiéme comptera...... 2 —

Le conducteur ayvant obtenu le record du
tour dans sa classe comptera 2 points.

Dans chaque _é?reuve il sera établi un
classement spécial pour . les conducteurs
participant au championnat.

Le conducteur déclaré « Champion de
France en 350 cme. » et le conducteur déclaré
« Champion de France en 500 cmc. » rece-
vront chacun une médaille et un prix de
50.000 francs en espéces offerts par la F.F.M.

.Tue Saint-Benoit;

COMMISSION DE MOTO-CROSS, —
MM. Baule, Bedon, Bouvet, Castel et Violet
ont été désignés pour faire partie de la Com-
mission de Moto-Cross.

CARBURANT DE COURSE POUR 1949.
— Conformément au veeu exprimé par la
F.I.C.M., le Comité décide que, dans la mesure
des possibilités, le earburant utilisé dans les
courses de vitesse sera de I'essence de tou-
risme a 80 d’octane.

COMPRESSEUR. — Le Comité décide
d’autré part de maintenir 'interdiction du
compresseur dans les courses de vitesses
pour 1949, '

Moto-Club Limnusin

Le Comité de direction du Moto-Club
Limousin, réuni le mardi 11 janvier 1949
a son siége, Bar Henry, 12, place d'Aine &
Limoges, a ¢élu comme suit son Bureau pour
Pannée 1949 - '

Frésident d'honneur : M. Betoule Jean, 8,
Président : M. Lansade
Roger, 25, rue Auguste-Renoir: Vice-prési-
dent : M. Leymarie Fernand, rue du Pare:
Vice-président : M. Winatier Paul, 6, rue
Darnet; Secréfaire : M. Bouchoule Albert,
36, rue du Petit-Treuil: Secrélaire adjoint :
M. Lahore Victor, 33, faubourg Montjovis;
Trésorier : M. Ponchard Louis, 69, rue
Messonnier; Trésorier adjoint: M. Serru Henri,
12, place d’Aine; Membres du Comité
MM. Galinet Jean, 79, rue Francois-Perrin:
Bois Lucien, 66, rue Francois-Perrin; Simon
Henri, rue Lucien-Dumas a Saint-Junien:
Président de la Commission sportive et
Délégué a la Ligue motocyeliste: M. Aubour,
boulevard Georges-Perrin.

Amicale Motocycliste de Nantes

En réponse a4 une protestation justifiée
du Motor-Club au sujet de notre moto-cross,
nous tenons a nous excuser auprés de tous
les amis sportifs honnétes pour la malheureuse
appréciation  parue dans notre compte
rendu; et nous précisons qu'il n’a jamais
été dans notre intention de mettre sur le
méme plan les affairistes du sport et les
véritables sportifs honnétes qui constituent
heureusement la majorité de la grande
famille des motoecyelistes. :

Nous prenons acte de 'esprit sportif des
amis du Motor-Club et a4 1’avenir nous choi-
sirons nos amis parisiens parmi ceux qui sont
dignes de représenter notre beau sport

motocycliste.
: Le Président de "A.M.N.,
G. GROS.

Sport Motocycliste Forézien

Comife d'honneur -

M. A. Saillet, Président Fondateur du
R.M.B.0O.;

M. P. Louis, Adjoint aux Sports de la ville
de Saini-Elienne:

M. A. Dumont, Conseiller municipal de
Saint- Elienne.

- Comité Direcleur:

Président acfif : M. Haon Pierre: Vice-
présidents : MM. Rouchouse G. et M. Moine;
Secrétaire général : M. Vidal Antoine:; Secré-
laires adjoints : MM. Georges U. et Celle M.:
Trésorier général : M, Menabe; Trésoriers
adjoints : MM. Cavinato E. et Mounier J.:
Conseillers au Tourisme : MM. Davier H.
et Richaud A.; Conseillers au Sport
MM. Chommeton et Gagnaire P.: Conseiller
aux Féies : M, Passe Lous. 2

ATPT.
COMPTE RENDU =
DE L’ASSEMBLEE GENERALE
DU DIMANCHE 9 JANVIER 1949

Pour la premiére fois dans les annales de
la Société, il a fallu pour tenir cette assemblée
abandonner le siége social et avoir remu'ré
4 un loecal des Etablissements Terrot. En
effet, I'A.T.P.T. compte maintenant un tel
nombre de membres réellement actifs que
le siége social est devenu trop exigu pour
une telle réunion et encore, malgré le- change-
ment, de nombreux membres durent-ils
rester debout.

Cette affluence démontre que malgré les
difficultés actuelles cette Société déploie
une activité de plus en plus grande et que si
le manque de carburant oblige &4 réduire le
kilométrage des sorties, celles qui sont
effectuées gardent un attrait indiscutable.

11 serait trop long de détailler le bon tra-
vail accompli au cours de cette réunion, aussi
nous bornerons-nous a4 dire que tant dans le
domaine fonctionnement intérieur que dans
celui de l'activité, d'importantes décisions
furent prises, résumant pour chaque cas
la majorité des assentiments et de ce fait
contribuant a la satisfaction générale de tous
les membres. Le calendrier de sortie com-

rendra, entre autres, la sortie de Pentecdte
& Grenoble et pour la méme date une sortie
sur une moindre distance dans le Jara, ce
qui permettra a-tous les membres de sortir
suivant leur possibilités en carburant; et
pour terminer souhaitons que l'année qui
commence permette la réalisation de tous
nos. projets et I'A.T.P.T. connaitra encore
de belles journées.

Moto-Club Rochelais

Le dimanche 16 janvier, pour la deuxiéme
fois depuis sa « résurrection » le M.C.R.
organisait son banquet annuel.

Malgré quelques abstentions imputables
a I'épidémie de grippe qui sévit actuelle-
ment, une quarantaine de convives avaient
pris place autour d'une longue table — si
sympathiquement familiale — abondam-
ment et délicatement servie par la maitre
traiteur Plisson. Quelques camarades et amis
avaient d'ailleurs tenu -4 corser le menu
initial, pourtant déja coquet, en le dotant de
dons en coquillages et en bonnes bouteilles.

Une ambiance magnifique et une gaieté
de bon aloi composaient cette atmosphére
jeune et dynamique qui suffit 4 faire oublier
pour quelques heures les soucis de la vie

(quotidienne. ;

Au dessert, le Président dans un
¢ impromptu » sans prétention exprima ses
regrets et ses remerciements, traduisant en

cela la pensée de tous les motards présents.

Les regrets s'adressaient a tous ceux qui
n’avaient pu pour diverses raisons participer
a la féte. En particulier au Président d’hon-
neur, médecin de son métier, retenu par les
devoirs de sa profession: 4 I'ami Roger Avril
vice-président et super-mordu qu'un deui
récent a cruellement éprouvé, et aux cama-
rades de la section de Surgéres qui par
manque de carburant avaient été contraints
de s'abstenir. .

Les remerciements englobaient tous ceux
et toutes celles qui avec dévouement et
persévérance maintiennent cet esprif club,

- synonyme de franchise et de fraternité.

En conclusion 4 ces paroles simples mais
sincéres plusieurs bans furent joyeusement
frappés en l'honneur de 1'ami belge Fre-
linckx ; de Sexé, ;'i»arrain delasection Tourisme:
du coureur Boulanger parrain de la section
sportive; de notre sympathique supporter
M. Moinard; de notre presse sportive, sans
oublier naturellement « Dyna » la chienne
mascotte du Club qui se tient si fitre durant
les sorties sur le réservoir de certaine D.K.W.

Et c’est ensuite le tour des chanteurs,
des monologuistes et des musiciens qui
maintiennent tard dans la nuit cette ambiance
de cordialité et de gaieté si conforme avec le
slogan du Moto-Club Rochelais :

« TOUJOURS AMIS »
TOUJOURS UNIS. »
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Sidecar-Club de France
Sous l'impulsion des fondateurs, Fernand

Francoise et Jean Morin, le Sidecar-Club de

France reprend son activité touristique et
sportive d’avant-guerre. Voici la constitution
du Comité de direction :
. Président : Marcel Coessin; Vice-Preésident :
,Fmger Selb: Trésorier : Henri Maurer; Secré-
aire : Jean Morin; Directeur sportif : Fernand
Francoise; Directeur [fouristigue : Marcel
Mougin; .Assesseurs : Ravmond Vitran et
Willy Borghy.

Plusieurs membres sont engagés aux élimi-
natoires du Bol d'Or, ¢ela pour le edté sportif.

Une sortie touristique est prévue pour les
fétes de PAques sur la Belgique, pour aller
rendre visite &4 nos amis d’Avwaille.

Siége social : Café des Sports, 89 bis, avenue
de la Grande-Armée, a4 Paris. Permanence
chez Jean Morin, 12, rue Steinlen, Paris (18¢).

Réunion au siége les 1¢f et 3¢ mercredis de
chaque mois. Qu'on se le dise!

Sporting Moto-Club Parisien

TOURISME - SPORT - CAMPING

Le 5 février a eu lieu I'Assemblée générale
du S.M.C.P. Le président a ouvert la séance
et fait le compte rendu de l'année écoulée,
ensuite eurent lieu les élections, dont voici
les résultats ;

Président d’honnéur : M. Baudoin; Pré-
sident actif : M. Freisse; Vice-Présidenl :
M. Richard; Secrétaire général : M. Cochin;
Secrétaire adjoint : M. Thorr; Trésorier gé-
néral : M. Champé; Trésorier adjoint
M. Honvenaegel Paul; Direcleur louristique :

M. Lassire; Directeur de camping : M. Roche; .

Délégué a la Fédération : M. Freisse.

Malgré les difficultés actuelles, c¢'est ce
Comité qui aura la tiche de donner une
nouvelle activité .aux trois sections du
S.M.C.P. Aussi dés maintenant nous infor-
mons les sportifs que nous sommes en
mesure de leur procurer la licence fédérale,
laquelle est indispensable pour participer aux
épreuves sportives.

Aux touristes gui désirent faire des sorties
agréables avec de bons camarades, venez
vous faire inscrire; et enfin aux campeurs
motorisés, du vélomoteur a la voiture, adhérez
au S.M.C.P. qui vous procurera la licence de
I'U.F.A.C. et oii, &4 partir de fin mars, vous
pourrez profiter des nombreux terrains par-
ticuliers mis a4 notre disposition. Vous serez
siirs chaque fin de semaine de trouver au
village du S.M.C.P. une ambiance agréable.

Nul doute qu'avec ce programme les cou-
leurs jaune et rouge vont connaitre une nou-
velle vitalité.

Benseignements et réunions tous les 1°7 et
3¢ mercredis du meis, au siége social, 1, place
de la Bastille, Brasserie Henri-IV. Téléph. :
Arec. 16-39.

Moto-Club Chatillonnais

TOURISME - SPORT - CAMPING

Notre Association a tenu les assises de sa
17® Assemblée générale le 6 février devant
une trés nombreuse assistance de sociétaires
du club qui élirent le Comité de direction
1949, comme suit : ;

Comité d’honneur. . — ' Présidenf :
M. Edouard Depreux, député de la Seine,
ancien ministre. Vice-Présidents : M. M. Chri-
sostome, maire de Chéatillon. MM. Georges
Monneret et Marcel Perrin.

Comité actil., — Présiderit el Délégué a la
Ligue régionale : M. Cantalice Gabriel.
Vice-Présidents : H. Dourlans et R. Jeannin.
Secrétaire général : E. Lafosse.  Adjoinfs :
M. Pelisson, J. Sergant. Trésorier général :
M. Boulet. Adjoint : A. Hot. Assesseurs :
R. Dolicque, R. Eytier, F.- Pré. Direcleur
sportif : K. Kiéné, Adjoints : M. Labourel et
Renault.

Les Commissions de travail ont également
été renouvelées et wune gquarantaine de
membres s’occuperont plus spécialement du
développement du tourisme, du camping,
du sport, des fétes et de la propagande, du
gservice de Croix-Rouge, du cinéma et de la
radiodiffusion; et comme par le passé une
section « Vélomoteur » fonetionnera a I'inten-
tion des petits clubs, membres. du M.C.C.

MOTOCYCLES

-

Le président dans une allocution trés a~-
plaudie retraga la grande activité et 'accrois-
sement considérable du M.C.C. Le secrétaire
dans un exposé trés clair fit un excellent rap-
port moral. Enfin le trésorier donna un bilan
de la saine gestion financiére 1948 ; tous ces
rapports furent adoptés a I'unanimité.

On ébaucha les projets d’avenir sur la pro-
chaine saison sportive 1949, beaucoup de
réalisations si le carburant est plus facile,
et 4 ce sujet le M.C.C. a profité de cette
assemblée pour demander a ses membres
actifs une action qui sera ensuite menée pres
des pouveirs publics pour une amélioration
de I'allocation mensuelle. Enfin une collecte
fut faite parmi ['assistance au- profit du
monument J.-P. Wimille, celle-ci a produit
la coquette somme de 5.000 francs,:fonds
qui seront wversés a 1I'A.G.A.C.I., chargée de
cette souscription.

Puis on parla de l'organisation de Ila
10 Soirée annuelle qui aura lieu le samedi
5 mars dans les salons La Tourelle, 4 Vanves,
cette soirée comprendra un banquet suivi
d'un grand bal de nuit de la Moto; de nom-
breuses inscriptions furent enregistrées, assu-
rant dés maintenant la réussite de cette tra-
ditionnelle soirée amicale et sportive au cours
de laquelle seront distribuées les récompenses
tligs différents championnants institués en

48.

La prochaine réunion mensuelle est fixée
au jeudi 3 mars 1949, 4 21 heures, au siége
social, 47, rue Gabriel-Péri, Chatillon-sous-
Bagneux, date limite pour les inseriptions
de la soirée du 5 mars, présence de tous nos
sociétaires, ainsi gqu'aux isolés désireux de
venir se documenter sur 'activité et les avan-
tages réservés aux membres du M.C. Chatil-
lonnais, le club gai! — Renseignements et
adhésions recues tous les jours au siége.

Mato-Club de Paris.

AU M.C.P. PARIS CHAQUE DIMANCHE

UNE SORTIE

Le mercredi 3 février il v avait féte 4 la
réunion du M.C.P.: ¢’était en effet le 20* anni-
versaire du Club aux couleurs bleun et rouge.

Le président Rouquette (membre de la
toute premiére heure) retraca la vie du club;,
rap la mémoire des membres disparus,
parla de tous ceux qui firent leurs premiéres
armes au M.C.P. et qui depuis sont devenus
des coureurs réputés. Le secrétaire général
Bonheur se fit 'interpréte de tous les mem-
bres pour remercier M. Rouquette de son
long dévouement au club qui lui est si cher
et 4 qui il donne le meilleur de lui-méme;
un vin d'honneur vint cléturer cette petite
fite de famille, empreinte de la plus franche
camaraderie.
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Calendrier de mars. — Le 6 : Les bois de
Charmaux (prés Marcoussis) par Petit-Cla-
mart et Orsay. Départ : Porte Chatillon 9 h.
et 13 h. 30. — Le 13 : Ermenonville (mer de
sable) par Survilliers. Porte Villette : 9 h. et
13 h. 30. — Le 20 : Les éliminatoires du Bol
d’Or 4 Montlhéry. Porte Orléans : 8 h. 30 et
13 h. 30. — Le 27 : Point de vue de la Can-
choiserie, par Versailles, Neauphle-le-Cha-
teau, Maule et Beule. Porte de Saint-Cloud :
9 h. et 13 h. 30. — Les départs seront donnés
a "heure exacte. — Parcours fléchés,

Renseignements : chez Favier,
Saint-Paul et Boviére, 6, rue Mazet.

Réunions : les 1*r et 3® mercredis du mois
« Aux Armes de la Ville », 66, rue de Rivoli,
4 21 heures. ?

Correspondance : M. Rouquette, 3, rue de
Lanecry, Paris (10e).

40, rue

Amicale Motoeyclistc de Nantes-Basse-

Bretagne

Le 6 mars, 4 Nantes, moto-cross amateur
toutes catégories.

Nous rappelons que les demandes d’enga-
gement doivent étre adressées au siége,
Café Toulouse, place du Commerce, Nantes,
jusqu’au 27 février inclus.

Dans une atmosphére trés amicale s’est
tenue le 30 janvier 1'Assemblée générale du
club, de nombreuses interventions trés posi-
tives ont marqué la discussion sur toutes les
difficultés actuelles, des weeux furent émis
pour une amélioration de la répartition du
carburant.

LYimportant comité de direction €élu &
I'unanimité témoigne de la volonté de fous
les amis de travailler au renforcement aceru
de leur club.

Président d*honneur : M. Besson; Président -
M. Gros; Vice-Président : M. Ménoret; Secré-
taire : M. Chardronnet; Secrétaire adjoini :
M. Allaire; Trésorier : M. Loyau; Trésorier
adjoint : M. Boudaud; Respondables portif :
M. Serpaud; Responsable tourisme : M. Cu-
guen; Responsable des fétes : M. Taoc; Ad-
joint : De Leuw; Responsable du service
d'ordre : M., Maillard; Adjoint : Barillon;
Responsable sanitaire : D* Guyon; Chrono-
méftreur officiel : M. Dauphin; Speeker officiel :
M. Servais; Rapporfeurs des courses :
MM. Chouan, Pierrel, Laisne.

S. U. M. A., de Troyes
dont ci-dessous U'équipe
rempoarte le Championnat de Mwlo-Ball
v en Division Nationale.



ACHATS

CHERCHE épave Gnome-Rhone
type V2, av. pap. — Ecrire avec
px 4 KLEIN P., 3, rue de Ta Gare,
FALCK (Moselle).

ACHETE magnétos et dynamos,
méme hors d'usage. — Bernard
HAMELIN, 36, avenue du 11-
Novembre, BELLEVUE (S.-et-0.).

ACHETERAI moto 250 ou 350
recente, préf. D.K.W. ou N.5.U. —
Faire offre HAZERA Pierre, quar-
tier Billotte, LA REOLE (Gironde).

SERAI ACHETEUR side « Préci-
sion » seul, en bon ét., méme sans
pns, — Faire offre avec prix.:
A. CLERMONT, route de Cou-
-tances, SAINT-LO [(Manche).

ACHETEUR MOTEUR 125 CC.
DKW, MEME INCOMPLET. —
PAS. 46-79., :

CHERCHE pr moto B.S.A., R.34,5
culasse compl, pignons de distri-
bution, earter, tableau de bord,
roues dynamo, magnéto Lucas, —
Faire offre M. BEAUFILS, i
HEU“:’Y-?L‘R*LUIHE [ Niévre).

ACHETE a particulier, Paris, pro-
vince, tis piéc. Matchless, — Faire
offres : CARMEL, 83; boul. Liberté,
LES LILAS (Seine). ;

RECHERCHE moteur de vélo-
moteur 2 wit. Terrot ou Magnat-
Debon, allumage magnéto, mais sans
magneéto. — WAGUET, 63, .rue
Francia, CALAIS [(P.-de-C.).

ACHETE moto allemande 250 cmc.

— MERCIER. Téléphoner 4 Carnot
07-80, poste 2. sf sam. et dim. -

CHERCHE : 1° Cylindres, culasses,
pistons, eculb. ou moteur complet
B.8.A. 750 cme. Y.13. 2° Epave
Zundapp, méme incomp. ou mau-
vais ét. avee pap. — CHAUVET R.,
CHARZAY par SAINT-ROMANS
{ Deux-Séwres).

ACHETE pneu 400 x 18 bon ét. —
Faire offre : VANLOO, 18, rue
Volta, LILLE {Nord). :
CHERCHE chissis side 350 avec
roue. — LEGRAND, rue de Chatou,
ED&HEILLEE*EN—P:‘-.HIEIS (S.-
Bel=Ll. )

ACHETE moteur Sachs 125 cme.,

3 wit., méme épave. — BONTS,
82, rue Montauzier, ANGOULEME
(Charente].

B e —
VENTES

VENDS Motobécane 500 supercu-

lasse, sélec., 4 vit.; avee sidecar. —

ZIELINSKI, 71, ru¢ Arago, PU-

TEAUX (Seine). Vis. t. j. a partir
de 18 h., samedi toute la journée.

m
125 TERROT culb. sorti 1948,
Px. 95.000. — ROSSELOT, 67, rue
Louis-Blanc, PARIS

VENDS 100 Terrot, monovitesse,
bielle, wilebrequin, roulements et
pn. nfs. Px. 32,000, — LANAUD
a La Roche-en-Breuil (Céte-d’0r).

D.K.W. 500, 2 cyl.,, 3 vit., méc. et
pns neufs. Parf; état. Px 100,000 fr.
— Abbé DEGRAVE, CAUCOURT
par HOUDAIN (P.-de-C.).

NEW-MAP 125 2 tps, 4 vit.,
rodée. — DRAMARD, 58, rue d’Au-
teml, PARIS (6*). [(Le soir a partir
de 19 heures.)

NS.U. 100 eme. ou D.K.W.
125 cme. — P. BUONSOLAZZI],
16, rue Montmorency, PARIS.

w
GNOME-ET-RHONE 500 D.3
sport, parf. #i. aveec ou sans side.
Pitces Trimmph 500, type NT.,
roues, boite-meoteur. magdyno, etc.,
av. pap. — LAFAGE, 42, rue de
Lozére, ORSAY [S.-+t-0.).

M.R. 10 eme. moteur Sachs trs
bon ét. — ANDURAND. 230. rue
Estienne-d"Orves. COLOMBES (S.)-

MOTO-RECORD, 151. rue Mar-
cadet, PARIS-18* [Mon. 60-60) spé-
cialiste des BM W. ks plus belles
machines allemandes et anglajses.

VENDS cse départ Fonds cycles et
motos. Voitore Opel 7 HP trz bon
et. — DURUPT, Motos, PRAYE-
SUR-VAUDEMONT M —+t-M.).

$%)

v

r

CYLINDRES complets 500 B.S.A.,
250 N.5.U., 350 Triumph culb, Plu-
sieurs eylindres complets toutes mar-
ques, plus. embiellages francais el
élrangers. Piéces détachées toutes
marques.— L. LECARPENTIER, a
VATTETOT-s.-BEAUMONT (5.-1.).
TERROT 100 cme., 3 wit., pns
nfs. Moteur ts bon éby; compt. tan-
sad, belles sacoches. Px 60.000 fr. —
CERRIER, 21, rue  d’Ypres,
STRASBOURG.

VELO équipé gd tourisme excel.
Px 12.000 avec acces. a débatt., —
DESCUBES, 16, rue de Siam,
PARIS (16%).

N.8.U. 350, supercul., & vit., s¢lect.,
roues a broches. Ts bon ét. Px
110.000 fr. — HUET, 32, rie de
Flandre, PARIS [(19¢). Ts les jours
9 a4 20 h. Tél. : Nord 54-62.

VENDS ou eéchange Gnome-et-
Rhéne 350 cme., eulb. sélect., pns
nfs contre 125 eme. bon ét. —
NOIROT, 112, avenue Gambetla,
LA VARENNE (Seine]. — N.S.TJ.
100 cme. impec., méme adresse.

MONASIX 8 CV. Dn ét. Px
65.000 fr: — Prendre prés LI-
MOGES. — Eerire LAMBERT, 79,
boul. de la Gare., PARIS (13¢).

MOTOBECANE 125 cmc., 4 tps.
3 wit.,, com. nf. Monet-Goyon 100
eme. — 'FITO, 4, imp.: Houx,
Paris (17e). ?
500 QGILERA, lat., % vit., sl
susp. arr., pns nfs. EL. parf. —
CHARNASSE, 113, rue George-
Sand, TOURS (I.-et-L.).

GNOME-ET-RHONE 5 CV., lat.,
side Bernardet, mot. ét. nf, 3 pns
nfs, 1 moteur rechange équipt
complt Bon ét. général. Px 95.000.
— SAUTIER, 38, rie P.-Vaillant-
Couturier, MALAKOFF (Seine).
Tous les jours,

BM.W. 750 culb., sél. impec. Gillet-
Herstal 350 culb., parf. ét. Vélo-
moleur Motobécane et Peugeol.
Moteurs Harley 750 et 1.200 ecme.
Décalgques N.S.U. — Visible sam.
et dim. — MOTO-STATION, 18,
av. (ralhéni. BAGNOLET (Seine).

INDIAN 1.200 cme., susp. arr. av.,
beau side, 4 roues garnies bns pns.
sSoldée 100.000 fr. — P. COUIL-
LAUD, 243y faub. du Pont-Neuf,
POITIERS (Viennel.

N.&.U. 350 culb., sup. cul. &4 V.,
sél. ét. nf. — Tous les jrs sf dim. et
lundi. — FARSURE, 80, rue J.-
Jaurés, PUTEAUX (Seine).

PEUGEOT 3 CV bon ét. Px 45.000,
— TAVERNIER, 339, boul. Saint-
Marcel, PARIS (13%).

TERROT EP. 125 cme., 4 tps,
culb., 4 wit., sélec. Et. nif, sorti
juin 43, — MATHIS. 23, rue Sol-
férino, BOULOGNE-SUR-SEINE.
Px 100.000 fr. éguipée.

VELOMOTEUR Peugeot 55 D.,
125 eme., nl., roue ar. broche, tansad
porte-bidon. — Visible & partir
18 h. 15. CHARDON-LORRBRAIN.
10. rue Ernest-Cresson. PARIS (14"

ROSALIE 8 CV. pns nfs. mée.
parf., bel aspect, cond. intér. 4/5
places, photo sur demande. Px
220,000 fr. — Ecrire. CHEVY, 12,
rue Prairie-d’Aval. NANTES (L.-1.).
PRESTER 1 CV, mono., bns pns,
carté grise, écl., vol. magnétique.
A terminer 15.000 fr. — LEGRAND,
rue de Chatou, CORMEILLES-EN-
PARISIS.

b

4 ANNONCES

La ligne de 36 letires, signes ou espaces :
100 francs

RHONYX 350 A.C.T. bon &t Px
60.000 fr. ou échange contre wvélo-
moteur moderne ou 3 roues (Morgan
ou autre). — Eerire J. MOREL
» La Doulline », FRANCHEVILLE-
LE-HAUT (Rhonel.

INDIAN susp. arr., 5 GV dep.
40.000, side dep. 12.000. — RIEU-
CAU, 64, place de la Réunion,
PARIS (20¢).

PEUGEOT 515, exce. ét. Mod. 40.
Fx 100.0C0 fr.— Louis LESTRADE,
HITE P:fnn Ecoles, VIC-BIGORRE

DAX 350 culb. 1938. Impee. Px
70.000 fr., vepr. plus faible. —
TELLIER Raymond, 2, boul. du
Chinchon, MONTARGIS [Loiret).

TRIUMPH anglaise 500 cme.
L.T. 5. Terrot 350 culb. 2 wélo-
moleurs Terrot 100 cme. — ATURER-
VILLIER5-MOTOS, 50, rue Cha-
tean-Landon, PARIS.

PONT arriére et arbre de irans-
mission pr B.M.W. R.35 et piéces
div. — VANVACAS, 13. Elar.n de la
Gare, VILLEMOMBLE (Seine).

MOTOBECANE 125, 4 tps, lat.
Et. nf, équipée standard, compt.
vit., guidon spécial avec poignées
tournantes, sacoches, Px 75.000 fr.
— DUPUY, 8, rue Jules-Guesde,
BEAUMONT (S.-et-0.).

INDIAN, stock complet, piéees
détachées récentes d'origine. —
TAURY, 50, rue Octave-Mirbeau,
PARIS.

2 HARLEY 1080 cmec. culb., % vit.;
bons pneus 4 x18. Motobécane
500 eme. neuve, 4 vit. sélect. 2 side-
cars @ un' Bernardet G.R. 48; un
Précision de course, le tout dans un
état impeccable. — M. BEAUVAIS,
11, rue Emile-Level, PARIS (17¢).
Marec. 57-81, =

HARLEY side 18 T., bon ét., aceu,
pns nfs, équipement comp. — Yisible
s 1s 35 sf sam., dim. — VANLOO,
9, rue des Jardins, LILLE (Nord).

250 STANDARD allemande ecivile

2 tps. Super-sport, sél. mot. refait.-

Pns et chambres nfs. Et. impece.
— CORBIERE, 10, rue R.-Poin-
caré, RAMBOUILLET (S.-et-0.).

NORTON 16 H, B.S.A. M.20, Gillet
200 culb., Royal-Enfield sup. eul.,
Standart Mag compétition, F.N.
600 sup. cul.,, N.S.U. 198-250 cme.
sup. cul., Motobécane 125, Gnome
125, Ardie 125, Motosacoche side
Monet 350. Motos incomp. avee
pap. : B.M.W. R.12, R.35, N.S.U.
198, D.K.W. 250-350. Moteurs Har-
ley dep. 8.000. — RIEUCAU. 64,
place de la -Réunion, PARIS (20,

NORTON 16 H. parf. ét., guidon
Saker dernier mod., tansad Mérat,
lat., pns nfs. Px 115.000 fr, Vélo-
moteur peint nf a remonter, moteur
Sachs 2 vit., pns nfs 4 2 chambres
et Z-bons pns 20. — CHAUVET,
gare CONCHES [(Eure).

HARLEY-DAVIDSON 750 cmec.,
si:lec., parf. état. mée. NEBOUT,
22, rue Croix-du-Val, MEUDON
(S.-et=-0.]. Obs, 15-26.

MATCHLESS type 350 culb.,
fourche télescop,. roues chromées ;
pneus 19% 3,25 AR., 21x 2,75 AV.—
FRANGEUL, 22 r. Et.-Marcel, LA
GARENNE-COLOMBES  (Seine).
Samedi ap.-midi., dimanche mat.

ROYAL-ENFIELD neuve 500 culb,

2 échap., foure. tél.— ARIS, 11, r. La
Ferme, NEUILLY-s.-S., 14 4 20 h,

HARLEY-DAVIDSON 1750, re-
construite, ét. nf, toute équipée, dis-
ponible de suite, — Visible 4 MOTO0S
DANTON, 14, rue Danton, LEVAL-
LOIS (Seine).

MOTOBECANE 500 cme., 4 vit,,
sélec. Px 115.000 {r. Marc 350 cmec.
culb. avee Jap Racing. Px 90.000 fr.
Veélosolex disponible. Sidecars Ber-
nardet nfs dizponibles. Motobécane
500 eme. culb. & vit.,, aw. sidecar.
Px 135.000 fr. — KIENE, 73, quai
du Point-du-Jour, BOULOGNE-
BILLANCOURT. Mol. 64-02.

VENTE A CREDIT

A CREDIT en 6 et 7 versements:
sidecars, scooters, vélos a groupe
auxiliaire, vélomoteurs. Livraison
30 jours. — Ecrire avec timbre pr
rép. — LALANNE, 4 PRECHAC-
SUR-ADOUR (Gers).

= DIVERS

REVIL (Et.), 82, av. des Ternes,
Eto. 15-53. — Seul spécialiste pour
tous équipements et accessoires
moto, cycle, auto. Tabliers, cuis-
sards, casques, serre-téle, wesles,
sacoches, musettes, siéges arriére.
poignées tournantes, silencieux, des-
sus selle caoutchoue, accus, sélec-
teurs V.M.

QARAQGE gratuil el avance argent
solution rapide pour motos et voi-
tures a vendre. — Service M. CHE-
NEL, Ets N.A.R.A., 13, rue Chante-
Coq, PUTEAUX (place de la Mairie)
samedi et dimanche matin ou sur
rendez-vous. Tél. Lon. 25-12,

SOCIETE Bo-Chrome. Cuivrage,
nickelage, chromage et tous dépots
¢leetrolytiques, 10, rue FErnest-
Henan, ISSY-LES-MOULINEAUX
(Seine). Mic. 21-20.

RAYONMNAGES ¢t roues com-
plétes pour motos, vélomoteurs,
eyclo-moteurs, ete., redressage et
recenirage, dévoilage. — Marcel
ROCHE., 4, imp. Roux, PARIS (17#).
Car. 34-12,

“DEMANDE D'EMPLOI

J.H. 26 ans tr. sérieux, bon inst.,
cherche en France sit. nécessitant
activité, initiative, respons., ds 1s
commerces pouvant lui assurer place
d'avenir,, étudierait tte proposition

“ou pr see. patr. Béf. 1*T ord — Eerire

JOURNAL qui transmettra N° 0009.

PHOTOGRAPHIE
ASNIERES-PHOTO, spécialiste
du petit format, a toujours dispo-
nible en magasin : Leica, Foca,
Retina, Rolleiflex nfs ou oeceasions .
garanties. Px raisonnables. — T8 bis,
avenue de la Marne, ASNIERES.

Gré. 49-13 [magasin ouvert le di-
manche de 10 h. a 12 h.).

PHOTO-RADIO-CINEMA - PHONO

S.RUE SCRIBE |
PARIS 9E

CATALOGUE GENERAL FRANCO

“Le Direclemr-Gerant - Max ENDERS. S :

Imp. HERBERT, 66, rue Kléber, Levallois. C.0.L. 32.0005



LA PIECE D'ORIGINE B

MONNERET-BASTILLE HARLEY- DAVIDSON

vous livre le

SIDECAR H.B.

ne se frouve gu’aux agences officielles

IMPORTATEURS DIRECTES

STRASBOURG
P. BIERLEIN

7%, Roe de Rosheim

pour le V:é]ﬂﬁmteur, a votre choix

EKI_’EDITIOH EN PROVINCE PAR SERVICE RAPIDE

contre remboursement £ e

-7-9, Boul’ Beaumarchais, PARIS

ACCESSOIRES & PIECES DETACHEES MOTOS | | Sidecars Henri CARPIO
llll]l Illllll mml Iilll llll!l ) | | — Fondé en 1920
g n -lll i v
I pee I " Pums RGNEAIHVILLE
n i“ “““ sndRbeniinnemndininndliin Sidecars livrés avec pneus et chambres

43, RUE VOLTAIRE — LEVALLOIS (SEINE)
VENTE EXCLUSIVE AUX AGENTS

FORCE - SOUPLESSE - ELEGANCE

e FUYAUX ECHAPPEMENTE ==

Modéles ﬂpécmu;:t: d’aprés modéle ou croquis

SILENGIEUX - TROMBLONS

bruts ou chromés, tous modéles disponibles

B

TG

|
:
Marc MARTIN, Constructeur Hfmﬁmnan INDUSTRIELLE. GEHERALE UTOMOBILE
8, Rue des Platriéres, PARIS-20° G A e RE BULAGE
: Y : TOUTES MARQUES
Pour lous renseignemenls joindre un timbre pour la réponse 188, AV'GEFEGES CLEMENCEAU, 189_ NANTERRE — Seine — |

TEL. MAL. 26-79

ECHANGES STANDARD
DES EMBI EI.I.AGE

\H

XIS CAGES Scooter BERNARDET
X GALETS -AXES | | VELOCEITE

p“ﬂ' CONES o MOYEUX

PIGNONS 0e CHAINE e ROUE AR Motobécane TERROT _
S v rcrmmemrona | (| MOTO-HALL, 78, Av. des Ternes, PARIS-IT" - Gal. 78-95 |

SIDECARS H. B. pour Vélomoteurs I

S s T T eI I1|II|||I1|II (L EERR TR e

IFICENCE FRANCAILSE

DK.W. auto union

STATION SERVICE
REALESAGE DE CYLINDRES 83 . | 83
' FOURNITURES - PISTONS COMPLETS venue de la Grande-Armée

PIECES DETACHEES - ACCESSOIRES - S
- || fressy % k4 PAR v

TRAVAUX RAPIDES EXECUTES PAR SPECIALISTES
' VENTE et ACHAT

Etab®* PERTUISOT

23, Rue des Acacias, 283 — PARIS (17%)

REPARATION D’EMBIELLAGES

LEERERRLEL R TLERRD

e

AGENT GENERAL DES ETABLISSEMENTS STAUB




RECORD du MONDE des 2 heures catégorie SIDECAR 350 cm3 : 124 km. 105 de mpfenne

Battu le 25 janvier 1949 a Uautodrome de Montlhéry
par la SAROLEA personnelle de JEAN MORIN [e spécialiste SAROLEA

Des ennuis avec voitre SAROLEA ...

JEAN MORIN vous conseillera !

12, Rue Steinlen, PARIS (182). Métro Place Clichy
Tél. :. MONcey 92-36

Reéparation - Mise au point -:- Tourisme - Sport - Course

par FRANS VANDERSCHRICK ¢ FERNAND FRANCOISE

P une belle machine — une bonne révision
O U l’ une bonne mise au point — de bons conseils

S'adresser au Spécialiste B.M.W., NORTON ¢t TRIUMPH

Fernand FRANCOISE
122, rue Clignancourt, PARIS-18° - Tél. MON 49-48 et 10-65

PIERRE STERNY

SPECIALISTE METTEUR AU POINT :
TOUTES MARQUES FRANCAISES ET ETRANGERES

Le Meilleur Palmarés des Coureurs Frangais
TOURISME

55, Rue de Mouzaja, PARIS (19:) NOR. 89-91

BON ACCUEIL et fous renseignements
pour votre réparation minime ou importante, chez

PASCAULT, 20, Rue Compans (19°) - BOTtzaris 69-20

Dépannage dans Paris et Banlieue
Redressage et Mise en ligne Cadre, Fourche, ete...
Montage et équilibrage Sidecars
Détection, Réparation circuit électrique défectueux

.. JEANNIN

Ez-coureur JONGHI, Grand Prixz d’Europe 1932
VENTE - ECHANGE - REPARATIONS
Représentants de toutes marques frangmses
et de motos JAWA, OGAR, C-Z
44 avenue de la Porte de la Plaine - PARIS (15*)

Métro : Porte de Versailles. — Tél. Lecourbe 80-62

TR Ty S e —

E M AOUE SEMAINE

dans chaque foyer

'LE GRAND HEBDOMADAIRE
L SABETA FAMILLE -

BOI‘I_]Olll" Dimanche

ACTUALITES - DESSINS HUMORISTIQUES
CONTES - ROMANS - NOUVELLES - JEUX
REPORTACES et de magnifiques Photographies
— dans les pages illustrées en Héliogravure

Bonjour Dimanche

Rédacteur en Chef :

Jean NOHAIN

le Magazine quon Uit sept jours!

RECHAPES EN UNE

PNEUS -MOTO SEULE PASSE
MIEUX QUE LE NEUF
Réparations et rechapages de tous pneus auto et moto. Soudures de tringles

EXPEDITIONS EN PROVINCE

ELECTRO-VULCANISATION
LE SEUL SPECIALISTE DU PNEU MOTO

lﬁ Cité Dupont (50, Rue St-Maur), PARIS-XI® Roo. 0043

BULLETIN D’ABONNEMENT

14, Rue Brunel — PARIS (17°)

NOM i i

L'Abonnement partira du Ne......

MONTANT DE L’ABONNEMENT POUR 12 NUMEROS :

France et Union Francaise .. 300 fr.

Etranger. 450 »

payable par virement au G. G, P, Paris 2.834-83, par Mandat-
Carte, Mandat-Poste, Chéque bancaire,

L'abonnement donne droil 4@ une inserlion de 6 lignes de
peliles ‘annonces, a uliliser pendant la durée de I'abonnement.



Chez PAUL LADEVEZE
50, RUE BRUNEL - PARIS-15¢ - ETO. 24-66

Vous trouverez toujours 50 Motos étrangéres

de toutes marques a vendre avec garantie de 3 a 6 mois

Accessoires, Piéces détachées

AGENT DES MARQUES :

GILERA — ARIEL
Douglas — Rudge — Panther — O.E.C. — Norton —
Brough Superior — Sides Préeision — Seooter A.G.F.

STE CENTRALE
PIECES MOTO

44,Rue de la Condamine - PARIS (17°)

VENTE EXCLUSIVEMENT AU DETAIL
PIGNONS TOUTES MARQUES
ACCESSOIRES — CARBURATEURS — CHAINES
RESERVOIRS — ROUES — FOURCHES et CADRES
CARTERS de BOITES et de MOTEURS
ECHANGES STANDARD de CYLINDRES REALESES
EMBIELLAGES — REALESAGES

REPARATIONS DE DYNAMOS - MAGHETUS et VOLANTS MAGNETIQUES
Redressage de Cadres et Fourches Motos et Vélomoteurs
Stock piéces détachées HARLEY-DAVIDSON type M. P.

Si vous n’étes pas satisfait de
votre POIGNEE TOURNANTE, essayez
une véritable poignée tournante

" MAGURA™

que vous pouvez vous procurer a

L’ACCESSOIRE MOTOCYCLISTE

9, Rue Belidor — PARIS (17°)

AVANT D'ACHETER VOTRE MOTO
Consulter le Spécialiste de la Moto reconstruite

HARLEY-DAVIDSON

Présentation Luxe

MOTOS-DANTON

Téléphone : PEReire 19-11

Piéces détachées - Remise a neuf - Réparations

SELLE BIPLACE ADAPTABLE -:- PARE-BRISE

Distributeur Sidecar SIMARD

- 14, rue Danton, LEVALLOIS-PERRET

.._”%’?’"”%%_ e
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' Livré immédiatement
| SANS BON
§ chez

R KIENE

73, Quai
du Fnint du-Jour

BILLANCOURT
& Tél, : MOL. 64-02

POIGNEE COMMUTATRICE

D. K. W.

! STANDARD |

Moteurs nnmnlﬂh
Couronnes de roue AR
Pignons sortie de bolte

PERSIN

TOUTES LES COMMANDES
ELECTRIQUES DANS LA MAIN -1
PRIXDE DETAIL |200Frs &
b
-4

SAKER LEVALLOIS

(Seine)|

Pour 190 et 198 cme.

Cylindres - Embiellages
ECHANGES | Boitier .P. 10, Dynamos

Ressorts de Kick
Bougie spéciales - Décalques, etc.

92, Av* de Rigny - BRY

|

e un SIDECAR pour Vélomoteurs
Enfin!... et Motos légéres

Commandez dés maintenant votre

SIDECAR ‘“H. B.”

SANS BON — LIVRABLE DE SUITE
46.000 fr. — Touriste . .

Caisse commerciale . . 47.500 fr.

marcel perrin

50, Ave Edouard-Vaillant — BOULOGNE-BILLANCOURT

Métro ; Porte de Saint-Cloud Téléph. : MOL 29-62

DEPREZ

MOTOBECANE
Peugeot - Gnome-et-Rhéne - Monet-Goyon
SCOOTER A.G.F.
SIDECAR H. B.
STATION-SERVICE “VELOSOLEX"”

ET TOUTES MARQUES

COURBEVOIE

I8 liue_ Armand-Sylvestre -- COURBEVOIE

-



VELOMOTEUR

BLOC MOTEURATEMPS

MODELE STANDARD LATERALES
TYPE C.45.B

ctbcaldion nicbeeste au. rnadigie

MOTOCONFORT. I9RUE LESAULT_PANTIN (scinc) |l



BEAULIEU

.~ VALENTIGNEY

Une gamme de machines “bien au
point”’, exécutées sur des formules
techniques qui ont fait leurs preuves.
Ces nouveaux modéles représentent
avjourd’hui la consécration d'une fa-
brication en grande série, sans cesse
améliorée depuis plusieurs années.

4 Modéles : toute une gamme

xVélomoteur 100 cm?, bloc-moteur 2
temps, 3 vitesses, type 54.

x Vélomoteur 125 cm?, bloc-moteur 2
temps, 3 vitesses, type 5.

% Vélomoteur 125 ¢cm?, bloc-moteur 2
temps, 4 vitesses par sélecteur au
pied, type 56.

% Motocyclette légére 150 ecm?, 4 vit.
par sélecteur au pied, type 156.

( DOUBS )

lmp. HERBERT, 66, rue Kléber, Levallois, C.0.L. 32.0005
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