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La 350 cm?, type HCT
La classique 350 cm® " latérale ”, la plus répandue des motos francaises moyennes
pour le solo, le tandem, le side-car léger, l'usage commercial et le tourisme -
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125 ¢cm3 type ETP 500 cm3 type RGST

Une machine de haut sport |

100 ¢em3 type M. 349

Un vélomoteur 4 temps & soupapes en-

Hardi grimpeur, capable d‘un long ser-
vice aux citadins et aux ruraux désirant . fermées, blﬂc_dl?itﬂisehl sélecteur, Aux 130 km. & Iheyre
un engin sérieux, solide, économique. viagers quotidiens wc;-'uln_nt ajouter vi- , ’ ;
: 1 tesse moyenne et sportivité aux qualités SRS l.‘.I.-EEd1¢I'I-|' ok pu;mr:c&
pour les grandes randonnées

d'économie et de sécurité,
Sans permis de conduire

Sans permis de conduire et le side-car lourd

Sur cette gamme compléte de 4 modeéles, tous éprouvés, tous bien au point

| TERROT
appliquera en 1949 les résultats de 40 années de recherches incessantes dans I’amélioration de la suspension

Confort corporel augmenté sur. les 4 modéles par la généralisation de la selle & grand débattement - Meilleure
suspension AV et encore plus parfaite tenue de route gréce & une nouvelle fourche télescopique (a partir de 125 cc.)
Suspension AR sur la 500 cc. qui en 'fait une machine de classe internationale

2complélt TERROT confout yutfuit TeRROT

TERROT, 2, rue André-Colomban - DIJON (Cdte-d’'Or)
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. Les plus BEAUX

“La Motocyclette de grand luxe ” - VELOMOTEURS

Modéles 2 temps
125 cmec.

3 et 4 vitesses

‘Modéles 4 temps
125 eme. a culbuteurs

Suspension AR

Sélecteur au pied réglable et brevetée

I @ @

| | SUPERIORITES
| " INCONTESTEES

| Une CONSTRUCTION SOIGNEE - Des MOTEURS de QUALITE - Une PRESENTATION RACEE

CATALOGUES ET RENSEIGNEMENTS SUR DEMANDE

Mbtocyclettes NEW-MAP | PARIS - 30, Rue de Charenton
Bureaux of Usines - BORDEAUX - 63, Rue de Bégles
122-124, Avenue Lacassagna - LYON (Rhone) ALGER - 1, Rue du 4 Septembre

VILLIERS

3 VITESSES A SELECT.
SUPENSION AR.

BLOC-MOTEUR I

MONET

SES MOTOS DE 3 0 oM LATERALES ET CULBUTEURS |

4 TEMPS — 4 VITESSES
GRAND TOURISME AVEC SELECTEURS ET SUSPENSION AR. ‘
l. __USINES et BUREAUX 2 MACON (Sadne-et-Loire) — Succursale : 49, Rue Daurar_taudn, PARIS (17°)
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RIAI@R:
- VELOMOTEURS ET CYCLES DE PRECISION
MOTEUR

“ NERVOR" 2 TEMPS, 125 cme.
- A DOUBLE ECHAPPEMENT
SUSPENSION FOURCHE TELESCOPIQUE HUILE

AGENCE POUR REGIONS NON CONCEDEES

CATALOGUE ILLUSTRE FRANCO

E™ RADIOR 9, Av. Pierre-Sémard, BOURG (Ain)

J. CHAPOLARD & GOUBET Pére et Fils, constructeurs

1070€Y CLISTES

Voyagez dorénavant
sans fatigue tout en amé-
liorant votre moyenne.

Ensemble élégant
a4 prix modique.

RIGIDITE ABSOLUE | !
I:"'l.'f.i"
PROTECTION COMPLETE ‘
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Livraisons immédiates : PARIS - PROVINCE

ET= DELANNET
43845.Ruede LA ROQUETTE
PARIS.Tel.ROQ.85-22
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LUNETTE B. 11 S.

NOUVELLE LUNETTE DE SPORT
PARFAITE POUR VELO ET MOTO
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Trkraal y

VISIERES
MASQUES

H. GRAND-CHAVIN-LAMY, rabricant
: LES ROUSSES (Jura)
Demandez-les chez votre Fournisseur

Motocyc'lettes - Yélomoteurs

ALMA

9 bis. Rue Gabriel-Péri, CLERMONT-FERRAND

BLOC-MOTEUR YDRAL, 2 TEMPS, 4 VITESSES, SELECTEUR
FOURCHE DU TYPE A ROUE TIREE INDEPENDANTE
SELLE A SUSPENSION CENTRALE

RESERVOIR 12 LITRES — PNEUS DE 25x8.00

EMAIL NOIR, PANNEAUX COULEURS -

JANTES, GUIDON, TUBES D'ECHAPPEMENT CHROMES

92 MODELES VELOMOTEUR TYPE Y-125. Pulssance : | CV.
VITESSE : 85 KM.-HEURE

CONSOMMATION § MoTOCYCLETTE TYPE M-150. Puls. = 2 CV.
VITESSE : 95 KM.-HEURE — VENTE LIBRE

2 LITRES 1/2




Une woduction de qualiti MOREL

MAGNETO

POUR MOTOCYCLETTR
— YELOMOTEUR —
ET MOTEUR AUXILIAIRE
—~— DL BICYCLETTE —
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ETABLISSEMENTS 6¢ MOTO i CONCENTRUM 99
ll; ;-Hr: ﬁS;E M o R E L Livraison en cartons de 50 étuis de 6 ampoules,

DOMENE (ISEREE Direc 1|t’.m GENERALE - La "i HE NSERE! TEL 19 fﬁﬂﬂlm\ﬂ did!ﬂs pﬂﬂﬂ'ﬂﬂt traiter 5 Htrﬂﬁ d’E.EEEHCE
AGENCE A PARIS : 49, AV, HOCHE - ﬂL AGRRM E5.21 ET E5.24 PRIK IMPOSE DE LiETUI . 145 FRANCS

MAGNETOS VERTICALES = MAGNETOS HORIZONTALES
ALLUMEURS = INTERRUPTEURS DE BATTERIES - COUPLEURS SERIE PARALLELE

PEOALES DE DEMARRAGE - COMMUTATEURS D'ECLAIRAGE - RENVOIS D'ANGLE s ' *
=— BOBINES ET CONDENSATEURS D'ALLUMAGE — Ets ELFO, 3-5, Av ElllllE-MﬂSlard, PARIS-17¢
Matitres plastiques - Elonites - Riuets Téléphone = ETO 37-14 et GAL 44-91

GILLET

Motos 750 cc. ; en solo ou side-car

Vélomoteur 125 cc. 2 temps 4 vitesses

Avec le nouveau CARBURATEUR a CHEMINEE
| Etablissements René GILLET

126%s - 128, Avenue Aristide-Briand
MONTROUGE (Seine)

GAIN DE ECONOMIE
PUISSANCE D'ESSENCE




une gamme compléte
de Batteries répondant aux
caractéristiques des diffé-
rentes marques. Un modéle
spécial est prévu pour les
vélomoteurs qui ont ainsi
éclairage et averfisseur
électrique.
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—UN MAGHIFIQUE CHOLK WEUF ET OCCASION, " Remmd : GILER
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Toutes piéces détachées en stock

disponibles de suite. Toutes piéces

sur commande liviables rapide-
ment. — EXPEDITION DANS
TOUTE LA FRANCE ET COLONIES.

16H il}l.'l LﬁTEﬂaﬁli‘i NEUVE
OU SECONDHAND GARANTIES
- LUVRABLES "RAPIDEMENT

SACOCHES GRAND: MODELE, POUR
MOTOS ET VELOMOTEURS, RULLE o o
Eﬂ {?ﬁupidnux par quantités} . RN : '

e

RUE ROBERT-LINDET
TEL. : VAU. 07-09

22,
PARIS-XV* -

BOTTES de MOTO
MARCY

1-3, Place de la- Bnurse

CENtral 83-11
(Entre les rues Réaumur et 4-Septembr¢)

Rayon spécial pour la Yllle

¢f fous les Sports |

i
QUALITE + CONFORT

Prix spécialement étudiés |

e e T

La plus importante
spécialité francaise

Les Vélomoteurs

ALCYON
LA FRANCAISE DIAMANT
g ARMOR
LABOR
THOMANN
OLYMPIQUE

Ete..

sont équipés avec les nouveaux moteurs

ZURCHER

125 cme. 125 cme.
(boite séparée) et (bloc-moteur)
3 vitesses 4 vitesses

MOTEURS ZURCHER

Rue d'Aboukir — COURBEVOIE (Seine)




JAWA 350

| B Fourche avant télescopique Suspension arriére
Suspension arriere -- Select. au pied, debrayage automatique Fourche avant telescopique -- Seélect. au pied, débray. autom.

DISPONIBLES RAPIDEMENT
Stock pieces détachées |

AGENT GENERAL : ET™ POCH, 127, Avenue de Neuilly & NEUILLY-sur-SEINE - Tel. : saB 61-70

Concessionnaires pour Paris :

NIEL GARAGE, 8, Rue Fourcroy, PARIS-17¢ JEANNIN, 11, Avenue de la Porte-de-la-Plaine, PARIS-15¢
WAGram 52-62 LECourbe 80-62 i

'}E C‘B SOCIETE NATIONALE D’ETUDE ET DE CONSTRUCTION DE MﬂTEURS D'AVIATION
v 150, Boulevard Haussmann . Paris . 8 . Carnot 33-94

i

Bloc moteur 2 temps ‘& piston plat.
muni d'une boite comportant trois
vitesses.

Allumage par volant magnétique.
Vitesse en palier : .75 Km. heure
Consom. : 21, 5 environ aux 100.Km,
Cadre en tube.

Fourche télescopique 8ssurant une
tenue de route remarquable.
Pneumatiques de 25x3 & l'arriére,
Serrure anti-vol. _
Présentation : émail noir,.ou couleur,
chromé. :

Vente et mdgasin d'exposition : 49, Av. de la Grande-Armée . Paris [16%) Kiéber 90-56 = Piéces détnchées et réparations : 164, B, Félicien-David . Paris (142 A 11 AR_0N

LIVRAISON IMMEDIATE




"Bt nous?

« C’est nous les cloches,
Les Mo6m'’s de la cloche,
Motards qui s’en vont
Sans un Bon en poche... »

Sans bon d’essence, ni de vélo-
moteur.

Ce vieux refrain d’uine chanson
bien réaliste m’obsédait durant Ila
- lecture du Journal Officiel, décret
49-480, 8 avril, « fixant les conditions de distribution de
certains titres de répartition de carburants ... ».

— Dieu! qu'en termes odieux ces choses-la sont dites,

D'ou il ressort que nous nous mettons jusqu’a nouvel
ordre la ceinture.

Ceux de la Distribution rétorqueront que touchant cing
litres par mois, alors que les automobilistes en touchaient
zéro, nous n'avons pas a nous plaindre; nous avons, au
contraire, été favorisés au dela de toute expression.

La pilule est amére; elle n'est pas encore avalée et
nous avons une consolation en attendant mieux : les auto-
mobilistes s’apitoient sur notre sort et la Grande Presse,
dans son ensemble, s’éléve avec vigueur contre un oubli
aussi désinvolte & notre enconire, car au fond la moto sert
quand méme a quelque chose.

Les quotidiens ménent campagne en notre faveur

comme ils ne semblent pas vouloir abandonner la lutte.

contre le scandale de l'essence, qu’ils mettent tout le poids
de leur puissante diffusion dans la balance, il est & présu-
mer que la partie n'est qie remise, a bréve échéance,
souhaitons-le.

Peut-élre méme ce « papier», écrit en derniére heure,
- Se trouvera-t-il périmé lors de sa parution.

J'aurai manqué un métro (je ne le prends pas souvent),
mais comme justice nous sera rendue, c’est la lessentiel,
et je crierai bravo! la prochaine fois.

| 2W

10 litres pour les motos

En derniére minute nous apprenons que les motocy-
clettes toucheront 10 litres par mois et les moteurs
auxiliaires 5 litres a partir de mai.

Nous donnerons toutes précisions dans notre prochain
numeéro.

MOTOTYCLETTES
VELOMOTEURS LD-EC A RS
CYCLOMOTEURS, B, CYCLECARS

MOTOCSLES

TEURS ADXICTAIRES

DIRECTEUR

@AAX ENDERS

Mt i THATE YR

[y
R. LAJEUNESSE

Rédactlon — Administration — Publicits
14, Rue Brunel, PARIS-17° — Tél. ETO. 05-50
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Ga moiocycliste
n'est pas américain,
c'ast un membra trés
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Harley-Club de Paris.
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MOTOCYCLES

Nous nous exXcusons.

Notre numéro d'avril est paru avec un
certain retard dont nous devons nous
excuser auprés de nos lecteurs et abonnés.

C'est, comme dit le speaker, en raison
d’un incident technique indépendant de
notre volonté: une avarie de machine au
départ du tirage qui a détérioré les clichés
en deux couleurs de la couverturc et nous
a contraints d’en faire exécuter deux
nouveaux. Quand on veut trop bien

faire...

Neiman a changé d’adresse.

Neiman, le fabricant des ant_,i-vnls bien
connus et des anneaux élastiques pour
toutes suspensions. a changé d'adresse,
voici la nouvelle : .

Etablissements Neiman, 51, avenue de
Neuilly, Neuilly-sur-Seine.

Ancétres.

Tous les ans a lieu en Angleterre une
épreuve réservée aux machines anté-
rieures 4 1914, Il peut sembler u}pr-:r}rahle
aux motocyclistes frangais qu'il y ait
tant de vieilles machines en Angleterre,
et elles sont magnifiquement entretenues
pour la plupart; 139 machines étaient
engagées cette année, la distance 4 par-
courir était de 60 kilométres. Il y eut

132 partants et 123 arrivants.
Parmi les machines remarquées : une

239 cme. Raleigh de 1899 a roue avant
motrice, et deux Werner. Le coureur
d’A.J.S. Jock West pilotait une 245 cmc.
Matchless de 1902 qui avait une facheuse
ropension a se faire aider par les pédales |
ne Triumph 500 de 1909 couvrit le
parcours en 1 heure 11 minules. On reléve
des noms de marques étrangéres : Peu-
geot, Buchet, F.N,, Motosacoche.

Super-carburant.

Au cours de sa campagne sur le scan-
dale de l'essence, le Figaro fait état de
la déclaration d'un technicien, M. Henri
Cayre, directeur général de la Conféde-
ration générale de la betterave. M. Heinn
Cayre suggére un mélange de 85 % d'es-
sence et 1o 9 d’aleool, ce produit na-
tional étant surabondant. Ainsi le stock

asserait de 400 & 460 millions de hitres,
e carburant serait meilleur et permet-
trait méme I'économie du tétra-éthyle.

I1 nous semblait bien avoir, il y a
quelque temps, agité la méme question;
nous sommes heureux gu'un technicien
lui donne un relief tout particulier.

LUne moto hulianda;laa.

Une moto légére trés appréciée en
Hollande et dont notre confrére « Motor »
dit grand bien est la Kapstein.

C’est une moto légére 176 cmec. &
culbuteurs, bloc moteur 4 vitesses au
pied par sélecteur. Elle est fabriquée
depuis quelque temps dans de vastes
usines.

L’auteur de I'article rend du reste a
César ce qui est a César en precisant que
la Kapstein n'est autre que la 175 Moto-
bécane dont une société industrielle
hollandaise s'est assuré la licence de
fabrication et qu’elle fabrique en série.

Sidecars anglais.

Les sidecars anglais, 4 notre goit, ne
se signalent pas particulitrement par
leur élégance. Toutefois un dernier-né
semble d'une ligne plus agréable 4 notre
ceil, mais, fait curieux, il ressemble
étrangement &4 une de nos récentes pro-
ductions.

Encore des Jawa.

L’agence {francaise Jawa vient de
recevoir de nouvelles licences pour un cer-
tain nombre de Jawa et de Ogar et, d’autre
part, la commission de l'accord commer-
cial, qui s’est réunie derniérement, a
signé un accord permettant I'importa-
tion de 420 machines supplémentaires
pour la France metropolitaine, c’est ce

ue vient de nous confier M. J. Poch,

irecteur de l'agence francgaise.

Pistons de précision.

La Société Le Piston « Précision» est
dirigée ‘par des motocyclistes qui, en
contact avec les motocistes et usagers,

ont pu mettre au point des pistons
adaptables pour toutes motos, y compris
celles d’'importation ou des LDomaines.,

Ce sont ces deux dermiers points qu
nousfy intéressaient  particuliérement.
quand nous leur avons posé la question
au nom d'un certain nombres de posses-
seurs de motos étrangéres embarrassés
pour le remplacement de cette piéce.

Les directeurs nous ont donné I'assu-
rance d'une fabrication sans eritique,
basée sur la technique nouvelle : préci-
sion d'usinage; alliage a4 haute teneur
en silicium ef coles rigoureuses, méme
pour les pistons de 2 temps.

Faisant également les réalésages, cette
maison peut fournir un ensemble offrant
toute garantie. Avis aux intéressés 4
qui nous communiquerons l'adresse en
cas de besoin.

Planing.

On sait que le planing est un systéme
pratique gridce auquel un coup d'ceil
suffit pour vérifier 4 tout instant toutes
les sections d'une entreprise stocks,
fabrication, services commerciaux, ete...

Le procdédé Kardex, introduit en France
par la Remington Rand S.A. et qui nous
a eté soumis, apporte une excellente
solution au probleme qui consiste & voir
clair et vite et & suivre pour ainsi dire
pas 4 pas la marche d'une entreprise
quelle qu’elle soit.

Et cela nous a incité a la signaler ici
4 l'attention de ceux de nos lecteurs,
constructeurs ou fabricants, qui sont
toujours a4 la recherche des solutions
susceptibles d’améliorer leur organisa-
tion et le rendement de leurs ateliers.

Indiscrétions avant le T.T.

Depuis un mois déja les revues specia-
lisées d'outre-Manche publient des entre-
filets relatifs au T.T., qui a lieu comme
chaque année durant la premiére quin-
zaine de juin. Toutes les usines et écuries
de courses travaillent activement en
vue de la course N° 1 de l'année.

Aux dernieres nouvelles, plus ou moins

~fondées, on annonce Lorenzetti et Bar-

rington sur Guzzi bicylindres en 500 et
en 250 avec le nouveau modele Gam-

Il a fait la guerre dans les chars.



balungino. Piloteraient eégalement des
Guzzis 500 cme., Whitworth et Foster.

Pour le T.T. et les grandes classiques,
Velocette vient de construire deux 500
qui seront confiées -4 Frith et Bills. Ce
seront des monocylindres et non des bi
-comme le bruit courait.

La participation des 4 cylindres
Gilera est problématique, malgré 'enjeu
du Championnat du Monde. Par contre,
on y -verra probablement le fameux
Ambrosini et sa non moins fameuse
200 Benelli; il espére courir le Junior
sur une 350 A.J.5. Les deux coureurs
prévus pour piloter les deux Parilla-
Bialbero (double arbre 4 cames en téte)
sont R.H. Dale, un jeune Anglais plein
de promesses et Ciai, nouveau krack
italien, Une 350 Parilla serait bientodt
préte, :

A propos de -T.T., le vainqueur du
premier T.T. en 1907, Charles Collier,
directeur d'A.J.S.-Matchless, pilotait
une 998 Matchless bicylindres de 1912
au cours du dernier Rallye des Ancétres.

Nouvelles du Maroc.

‘On nous annonce le mariage du sym-
pathique agent motoriste S. Benabou,
de Rabat, avec Mlle Emilienne Dahan,

Le voyage de noces se serait fait en
sidecar, l'on précise méme Terrot-
Bufflier. Nos voeux les plus sincéres aux
jeunes époux.

D’autre part notre correspondant
R. Cerdan nous signale le passage de
deux motocyclistes danois se rendant
par terre &4 Monrovia sur sidecar Harley
1.200 cmec., pour tenter [a liaison par
route impériale Tindouf-Attar-Dakar.

Il nous annonce enfin I'arrivée de la
125 eme. Gima de San Altesse Impériale
Moulay-Hassan et nous précise que
munie des tout derniers perfectionne-
ments, elle est creme et chrome, un vrai
bijou, dit-il.

Lampe sans courant.

Les Américains, annonce notre con-
frére « Les Echos », viennent de réaliser
une lampe portative qui ne nécessite
aucun courant électrique.

Elle se compose de deux ampoules
reliées par un tube de verre contenant
du mercure liquide, des particules de
phosphore et du néon gazeux,

En agitant les ampoules, elles devien-
nent et restent lumineuses, donnant
une clarté trés satisfaisante wisible &
plus d’un kilométre.

Cela ferait des baladeuses idéales
pour les pannes nocturnes, mais il fau-
drait une moto ou une voiture bien sus-
pendue pour que cette lampe ne reste
pas allumée tout le temps.

-

Précisions définitives sur le caout-
chouc de pissenlit.

Mlle Ballereau, ingénieur au Caoutchouc
S.I.T., que nous avions citée dans. un
précédent écho sur le sujet, a bien voulu
nous donner les précisions suivantes
pleines d’intérét. 51 elles s'écartent un
peu de notre sujet favori : la moto, elles
n'en ont pas moins un rapport voisin
et démontrent la wvaste étendue des
recherches poursuivies dans tous les
domaines. £

« En effet, les Russes ne peuvent s’attri-
buer la découverte du latex dans les
nombreuses espéces de pissenlits, répan-
dues d'ailleurs dans le monde entier.
Mais c’est &4 eux que revient D'initiative
de la sélection de certaines wvariétés,

MOTOCYCLES

M. Robert le motoriste bien connu du Pré-Saint-Gervais est, sur notre photo, encadré par

deux de ses clients particuliérement célébres dans les milieux sportifs. 1T

s'agit, @ gauche,

de Jean Despaux et & droite de Théo Médina,

et la mise au point d'une culture 4 grande
échelle du pissenlit, en tant que produec-
teur du caoutchouc.

Leurs recherches ont été particuliére-
ment poussées du fait de la guerre mon-
diale qui les privait des produits d’expor-
tation. Avec ses immenses étendues culti-
vables, I'U.R.5.5. se préte fort bien &
cette culture.

En France, le kok-saghvyz, pissenlit
dont le latex est particulierement caout-
choutigéne, s’acclimate parfaitement.
Mais pour le cultiverd un plan industriel
il faudrait disposer de milliers d’hectares,
et le prix de revient de la gomme obtenue
serait trés élevé. Pour notre pays, qui
posséde dans ses colonies de vastes plan-
tations d'hévéas, cetie culture ne pré-
sente done pas d'intérét économique.

A noter d'ailleurs qu’il existe chez
nous une foule de planfes trés communes
qui sécreétent un latex plus ou moins
caoutchoutifére. Citons, parmi les her-
bacées les plus répandues : les chicorées
et laitues, les scorsonéres, les pavols
et coquelicots, les euphorbes et, parmi
les arbres ou arbustes, le figuier ef le
laurier-rose, enfin le fusain. producteur
de gutta-percha.

Ces latex, g'ils ne sont pas intéressants
en tant que source de ecaoutchoue,
contiennent d’auires produits suscep-
tibles de trouver des applications pra-
tiques dans des domaines variés, »

~ Nos deuils.

M. A. Prévost qui s’est éteint le 26 mars
a4 I'dge de 76 ans avait ouvert son ma-
gasin de cycles, devenu depuis « Grande
Armée Motos», il v a B2 ans. Précurseur
et Eiunnier, il n'abandonna son csuvre
qu’a la limite de ses forces, s'étant acquis
une juste réputation de droiture et de
probité serupuleuse.

Ses amis, parmi lesquels nombre de
personnalités du monde motocycliste,
vinrent, lors des obséques, lui rendre un
dernier hommage.

Cette manifestation générale de sym-

athie doit étre une consolation pour sa
amille.

Son fils, M. Jacques Prévost. qui
depuis des années travaillait & ses cdtés
en suivant la bonne tradition de la,
maison, v maintiendra toujours vivace
le souvenir de son pere.

Motorisation a outrance.

La loi 49.386 du 21 mars 49 dans son
article unique porte de 80 &4 120 I'effectif
des « baudets nationaux »,

Les motocyclistes seront certainement
intéressés par cette nouvelle que nous
nous devions de porter a leur connais- -

sance.

La Madone tutélaire.

Beauvais ayant remarqué dans nos
bureaux la plaquette de la Madone des
Centaures que nous a offert le Président
Maco Ré, a tenu lui aussi 4 joindre &
toutes ses médailles celle de la Madone
de Castellazzo, patrone des motocyclistes
comme saint Christophe est le patron
des automobilistes. :

Echo d’Australie.

La 250 Velocette a culbuteurs, gon-
flée par son propriétaire et qui a défait a
plusieurs reprises Anderson et sa Guzzi,
atteint 165-170 kilométres-heure a 1'al-
cool, chiffres que la maison Velocette
elle-méme met en doute, et pourtant les
résultats sont la!

Mélange pauvre.

De Nouvelle-Zélande on annonce
qu’une 350 Matchless a couvert 205 milles
avee un gallon d’essence, soit 1 litre 365
aux 100 kilométres, mais on n'a pas
précisé la direction du vent! :

Assurances.

Les compagnies d'assurances en Angle-
terre viennent d’abolir la surcharge
de 33,3 % qu'ils imposaient aux conduc-
teurs mineurs; ne s'occupant pas de
philanthropie, on peut croire que ce
n'est pas 4 la léegére que les compagnies
ont supprimé cefte surcharge et gue les
J-3 ne sont pas plus mauvais pilotes
que leurs aines. :
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Encouragements.

Notre confrére britanniqu® « The
Motor Cycle » offre 500 livres (environ
600.000 francs) ainsi qu'une coupe au
pilote anglais sur machine britannique
qui battra le record du monde du kilo-
metre. (279, par Henne sur 500 B.M.W.
4 compresseur), Une 1.000 & compres-
seur est a4 i'essai, la tentative aurait
lieu en septembre au Lac Salé d'Utah,
théiltre de tentatives automobiles reten-
tissantes.

Trop de pneus !

. La société britannique Avon a di
licencier quarante de ses deux mille
employés, ses stocks en pneumatiques
devenant trop importants.

Rudge-Association.

Afin de conserver le nom de cette
- firme qui eut de nombreux suceés spor-

tifs, un club a été formé en Angleterre,
les visées du club sont de fournir les
pitces détachées pendant de nombreuses
années, aider les possesseurs de Hudge
afin qu’ils puissent participer aux courses,
notamment au T.T., Clubman T.T. et
Six Jours Internationaux. Présidaient
.la séance de fondation, M. Graham Wal-
ker, directeur de notre confrére britan-
nique « Motoreyeling », wvainqueur du
T.T. Lightweight en 1931, et J. H. Simp-

gon, vainqueur en 1934, tous deux sur
Rudge. -,

En Italie.

Le sport motocyeliste prend une
ampleur formidable. Les épreuves de
vilesse et de régularité pour scoolers,
micromoteurs et 125 emec. ne se comptent
plus. La Fédération italienne a controlé
pendant I'année 1948 plus de 350 courses
de wvitesse, les courses de scooters et
micromoteurs non comprises. Il y a
également des courses de scooters avec
sidecar!

Une épreuve de régularité pour scooter
Vespa a eu lieu sur le parcours Milan-
Zurick-Berne-Genéve-Stresa (750 kilo-

metres en 3 jours de marche 4 45 kilo-
metres de moyenne). Sur 73 partants,
73 atrivés. A noter que 5 d’entre eux

avaient attelé un side et emmenaient
un passager |

MOTOCYCLES

Tourisme, hdtels, auberges, etc...

On nous signale au Mont-Dore 1'hdtel
Castel-Médicis comme trés accueillant
pour les motocyeclistes; hitel eonfortable,
avec garage gratuit pour les motos et
meilleures conditions aux lecteurs de
Motocycles.

Des gourmets nous ont également
indiqué, pour les déjeuners dominicaux
dans la région parisienne, deux restau-
rants dont ils ont apprécié la cuisine et
qui ont I'avantage de n'étre pas.loin de
la capitale.

C’est I'Auberge du Grenadier 1830, sur
la Nationale 16 4 Luzarches, l'autre est
I’Auberge de la Poste a Villiers-sur-
Morin. :

Quand wvous faites des sorties isolées
ou en groupe, signalez-nous, amis moto-
eyclistes, les coins ot vous avez été bien

traiteés.

Concurrence allemande sur les mar-
chés américains.

Une société américaine wviendrait de
s¢ fonder pour la vente aux U.S.A. de
motoeyelettes allemandes et particulié-
rement des 250 cme. B.M.W,

La premiére commande passée 4 I'usine
serait de 1.000 motos qui seraient ven-
dues outre-Atlantique aux environs de
650 dollars.

Deécidement les Americains en viennent
eux aussi a la moto légére : aprés les
Jawa, puis les 125, 250 Harley ou Indian.
les voila friands de la 250 B.M.W.

Bowden toujours sportif.

On nous signale que Bowden a pris la
décision d’équiper gratuitement de ses
cdbles et de ses nouvelles poignées de
débrayage et de frein les motos des cou-
reurs internationaux. Ces poignées, de
’avis de ceux qui les ont essayées, sont
bien étudiées et d’une excellente réalisa-
tion.

Cette, initiative démontre que Bowden

ne s'est pas désintéressé du sport et com~

{:)rend que la course est un des meilleurs
aboratoires.

Va-t-on revoir la bougie Lodge?

Si nos renseignements sont bons, les
Etablissernents Dektereff, agents géné-
raux pour la France de la fameuse bougie
Lodge, ont obtenu des licences d'impor-
tation pour cet article.

Ils vont donc étre en mesure de pro-

curer aux motoeyelistes cette bougie trés

appréciée et particuliérement des posses-
seurs de moteurs de sport.

Moto-équilibristes.

M. Dauzat nous a rendu visite, c'est
un garcon qui sait se tenir & moto, méme
dans les positions les plus anormales. Et
cependant ce n'est pas un professionnel
de l'acrobatie puisqu’il est boucher de
son métier, alors que son partenaire,
M. Nourisson, est tourneur sur métaux.

Tous deux sont de Clermont-Ferrand,
mais ont déja fait des exhibitions trés
apprécices a4 Genéve, Bourges, Mont-
lucon, Grenoble, Moulins et, I'on s’en
doute, Clermont.

Ils utilisent une twin Triumph qui sert
également pour les courses de cotes.
MM. Dauzat et Nourisson sont des moto-
eyclistes adroits qui demontrent avec
une audacieuse aisance que la moto est,
par elle-méme, une mécanique sfire et
bien équilibrée.

Mondanités | !! Mille Hepburn, la charmante

fille du directeur de la maison Norfon,

est venue rendre visite @ M. Garreau, 'agent
bien connu de la marque.

Suspension originale.

Un amateur de courses sur prairies
(trés populaires en Angleterre) a congu
uneé machine 4 partir d'une 350 Rudge
T.T. Replica de 1933. Le principal
inconvénient des fourches télescopiques
etant un empattement variable, ce coureur
a monté une fourche dite a4 balanciers
(principe Douglas et Guzzi-Gambalunga)
4 laquelle il a adjoint deux bras de
fourche « Télédraulic » d’A.J.S., fixés
par leur extrémité inférieure 4 I'axe
de roue. Les résultats furent excellents,
les variations d'empattement étant des
plus réduites.

Un Rallye des grands vins de Bour-
- gogne.

L’Automobile-Club de Bourgogne or-
ganise une manifestation automobile
qui se terminera par la visite des Hos-
pices de Beaune, ceélebres pour leur vin,

La confrérie des Chevaliers du Taste-
vin recevra les concurrents,

Les prix sont de circonstance : taste-
vins en argent et bouteilles de vins de
grand cru. La ecarburation sera certai-
nement excellente.

Un avertisseur eélectrique.

Le bruit court qu'un spécialiste de -
la question auraif mis au point et sor-
tirait bientdt, pour les vélomoteurs, un
avertisseur électrique n’empruntant pas
le courant au wvolant magnétique et
pouvant fonctionner un an sans re-
charge.
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SALON

DE LA PHOTO

On v reconnait un reéel effort pour le
matériel professionnel de laboratoire,
mais dans le domaine des appareils nous
avons, comme nouveautés, revu la plu-
part des choses que nous vous avons déja
signalées.

Les classiques 6 x 9 pliants 4 pellicule
se sont toutefois améliorés:; le mécanisme
est plus précis, 'optique de plus grande
ouverture et la présentation mieux finie.

Le Celtaflex est un 6<6 reflex a deux objeclifs

Cependant le si nécessaire télémétre
couplé pour la perfection de la mise au
point ne se développe pas beaucoup dans
ce format, sans doute parce qu'il est trop
* cher & établir. Le seul que nous ayons
remarqué avec ce dispositif est un des
modeles 6 x 9 de chez Demaria; il est
particulierement bien présenté.

On retrouve dans les petits formats le
Foca, I'Elgy et I'Elax de Lumiére, le
Lynx, ete... déjd connus.

L'effort le plus marquant, nous 'avons
déja signalé. est en faveur du Réflex 3
deux objectifs : 'Altiflex et I’Aiglon déja
présentés, le Celtaflex et le Semflex,

Ce sont des 6 % 6 donnant 12 vues
sur la bobine 6 x 9.

En 6 x 6 également une nouveauté
intéressante pour le motoecyeliste en
raison de sa robustesse : I’Atlas. C’est un
monobloe en duralumin avec objectif de
f:4.5, obturateur 4 5 wvitesses du 10¢
au 150° de seconde. Un dispositif ingé-
nieux permet 1'éjection automatique des
bobines. Tres compact, rigide et peu
encombrant, d'un prix abordable étant
donné ses perfectionnements, il est &
signaler aux motocyclistes.

Dans les formats supérieurs pas de
nouveauté; ils ne tentent guére d'ailleurs
que les reporters; leur format et leur
encombrement éloignent d’eux la clien-
téle... et. cependant, leur format 9 x 12
est directement wvisible sans agrandisse-
ment, ce qui permet & chacun de tirer
ses photos soi-méme, et c’est une éco-
nomie et un agrément gqui compensent
largement le prix plus élevé des négatifs.
Le Gaumont, qu'on voit entre les mains
de la plupart de nos chasseurs d'images,
simple et robuste reste en production
francaise le prototype de ce genre.

Parmi les accessoires, nous avons Sur-
tout recherché ceux qui servent a ne
pas louper les photos, nous wvoulons
parler des indicateurs de temps de pose.

Il yena de deux sortes, les photometres

optiques et les cellules photo-électriques.

Les premiers sont de beaucoup les
moins coliteux et donnent cependant des
indications suffisantes pour opérer a
coup sfir, On remarque plus spécialement

Le & L(m:-m.t appareil complet avec télémétre n’esi
guere plus gros qu'une boite de suédoises

parmi ceux-ci le Leudi, pas plus gros
qu'un morceau de sucre, et le photo-
metre Etoile des Etablissements Gra-
villon, trés complet et de lecture simple,

Parmi les cellules photo-électriques, la
Guerlux se signale particuliérement &
I'attention de ceux qui recherchent le
moindre encombrement.

La Guerlux n’a pas pour elle que son
faible volume (R3 x 23 x 46 mm.,
poids 72 gr.), elle a plusieurs intensités; si
bien qu’on peut apprécier le temps de
pose non seulement en pleine lumiére,

- mais aussi dans les conditions d'éclai-

rage les plus défectueuses,

Pour les autres accessoires, écrans
colorés, pare-soleil, pieds, matériel de
développement, ete... on retrouve ce que
I'on voit dans les vitrines des magasins
bien achalandés,

Les pellicules et les papiers les plus
connus exposaient dans leurs stands des
photos magnifiques avec toutes les gra-
dations appropriées au sujet a traiter.

Kodak a plus spécialement insisté sur
sa pellicule : « Plus X », qui est trés rapide
tout en domnant un modélé parfait et
une grande péneétration dans les ombres.

As-de-Tréfle, Lumigére, Guilleminot
imagérent également avec bonheur leurs
stands.

Grice a ce pholoméire « Efoile » le temps
pose est foujours correct

A ce sujet, conseillons une fois de plus
aux néophytes de ne pas se laisser tenter
par le bon marché, mais de choisir tou-
jours une pellicule de » classe dont
I’émulsion et la rapidité ne varient pas
d'une livraison sur l'autre. Il n'est pas
recommandé non plus: de changer de
marque: on shabitue 4 une pellicule,
on la connait et si I'on en change on court
a des déboires car tout l'apprentissage
est a refaire.

Pour terminer, signalons 'apparition
des films en couleurs naturelles; il y en
a de vraiment magnifiques, mais c’est
un sujet qui mérite d’'étre traité spécia-
lement car, en raison du prix élevé des
films en couleurs, ¢’est vraiment par trop
onéreux de louper une photo.

L’ Atlas est un 66 monobloc avec objecti f
f: 4.5 d'excellenle gqualité



En raison du nombre de
demandes de renseignements
que mous recevons pour les
190 et 250 cme. D.K.W.,
nous jugeons utile de publier
ci-dessous les venseignements,
précisions et réglages qu'un
spécialiste de la marque a eu
Pobligeance de mous commu-
niquer.

Les Motos “D. K. W.”

du type S.B. (3 vitesses), cylindrée de 190 cmc., 250 cimc.

Ces robustes machines dont la pro-
duction eut lieu en de trés importantes
séries entre 1933 et 1942 (I'année 1936
il en sortit 47.000 du type 200 (190 cc.)
étaient particulierement bien con-
gcues : usinage trés précis et large-
ment calculg, simplicité mécanique
et trés grande accessibilité de tous
les organes; ces motos |égéres, munies
du fameux.moteur deux temps sans
déflecteur a piston plat, étaient tres
en avance lors de leur sortie d'usine
il y a une douzaine d'années : toutes
étaient pourvues de la roue AR &
broche, garde-boue ouvrant trés en-
veloppant, avance automatique par
masselottes, réservoir de grande capa-
cité (15 litres, soit 500 kilomeétres de
rayon d'action), fourche trés efficace,
finie noir et or sobre mais soignée;
allumage par dynamo-delco simple
et pratique. Voici quelgues détails
techniques et les caractéristiques de
deux modeles de D.K.W. : la 190 cc.
et Ia 250 cc. S.B. Sport.

LA 200 S.B. (190 cc.)

— Moteur deux temps a piston plat,

alésage 60, course 59, puissance 3 CV.

— Cadre et fourche en acier matricé.

— Réservoir de 15 litres & grande
ouverture (100 mm.).

— Guidon de 22 mm. toutes poignées
brasées (phare-code, klaxon en
un seul bouton).

— Selle « Drilastic » en caoutchouc
toilé, trés souple.

— Embrayage & disques liégés mul-

tiples dans 'huile.

— Carburateur « Amal » n° M. 4/406.

— Roue & jante de 19; pneu de 3x19
a I'AV, 3x25 a I'AR.

— Dynamo-delco « Luma », brevet
D.K.W-Auto-Union.

— Boitier de toufes Jles connexions
électriques, type S.P. 10.

— Chaine de 12,7, longueur 1 m. 49,

— Roue AR a broche a 3 tétons,
garde-boue AR ouvrant,

— Large coffre a outils.

— Poids 110 kilos,
— Tambour de frein de 150 mm,

CARACTERISTIQUES
ET REGLAGES
DE LA 190 cc. D.K.W.

1o Tolérance du piston : 11/100e,
piston de 59,89 dans cylindre de
diamétre 60 mm. (c6té initial alliage
D.K.W. d'origine).

20 Graissage : 1 litre de bonne huile
pour 25 litres d'essence, soit 49%.

3° Avance (au calage) : les mas-
selottes -de I'avance automatique
étant en position de figure B, caler a
6 mm. du point mort haut. :

4° Consommation normale : de
2 1. 3/4 a3 litres.

5¢ Vitesse d'utilisation 65-70 km.-h.,
vitesse maxima avec démultiplication
19 44 : 80 km.-h.

g6° Carburateur « Amal »  type
M. 4/406 ou 75/415, buse d'air de 7/8,
boisseau de 5/3, gicleur de 70, aiguille
n® 5 au cran du milieu (filtre a air
indispensable). (Pour la 198 cc., méme
réglage, mais avec gicleur de 80.)

7° Bolte de vitesse & trois rapports;
pignonnerie démontable sur la ma-
chine méme par simple ouverture
d'une portiére fixée par 7 vis. Utilisa-
tion : 1*e de 0 a 20 km.-h., 2¢ de 10 a
40 km.-h., 3¢ de 30 a 80 km.-h.

8° Volant-dynamo : poids 3 kg. 075,
volant-induit assurant I'équilibrage du
moteur et la production du courant
par un débit constant (avec ou sans
les phares allumés) de 8 & 10 amp.-h.,
pour le démontage de celui-ci tournez
I'écrou en dévissant (arrache-volant).
Le rupteur est en bout du vilebrequin.,

9o Bottier D.K.W. type S.P.10, eom-
portant : toutes les connexions du dis-
positif électrique, la bobine d'allu-
mage, le disjoncteur et le régulateur.



MOTOCYCLES

100 Bougie de 14 « Bosch » n° 225
Tk

11° Gonflage des pneus : 1 k. &
I'AV, 1 k. 200 a I'AR.

120 Graissage du bloc embrayage-
boite de vitesse : utilisez 1/3 de
graisse mélangé a 2/3 d'huile.

LA 250 cc. S.B. SPORT
(3 vitesses)

Mémes caractéristiques que la 180,
mais :

Alésage 68 (piston de 67,89 dans
cylindre de 68).

Poids 135 kilos.

Carburateur « Amal » M. 76/426,
boisseau de 6/3.

Gicleur de 120 ou 130 selon démul-
tiplication ville ou armée (dans les
deux cas, filtre a air indispensable),
aiguille n° 6 au 2¢ cran.

Le dispositif d'avance a 'allumage fait partie du volant
magnétigue. A. Les masseloiles sont au plein retard.
B. Avance maximum came enlevée.

A gauche :

Consommation : 3 litres & 3 I, 1/4.

Vitesse normale : 75-80 km.-h. (avec
22 X 49),

Vitesse maxima :
22 % 44),

Cadre double-berceau a béquille

100 km.-h. (avec

* centrale & ressort,

Pneus : AV 25x 3, AR 26 4 3,50.

Embrayage renforcé (8 disques X la
couronne liégée).

Tambour de frein AR de 170 mm. °

A notre avis la 260 cc. S.B. est la
moto utilitaire par excellence
puisque comptée finalement pour
3 CV clle permet, grace & son robuste
moteur deux temps, de monter avec
un passager en tansad toutes les
cotes normales en prise, avec des
moyennes de 60-656 a deux, consom-
mation 3 I, 1/2 de mélange, ex. : Paris-
Troyes (156 km.) en 2 h. 20 pour une
consommation de 4 |. 3/4 soit environ
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_ le bloc-mofeur D.K.VWW. volant démonté.
Ei—dﬂsu& : la robuste boite de vitesses aux arbres ef pignons largement

calculés.

le voyage Paris-Troyes pour 75 francs
de carburant par passager!l Voyez
S.N.C.F.... méme parcours| Entretier
extrémement aisé, conduite agréable,
robustesse inouie, cette moto munie
de son sélecteur D.K.W. d’origine
est trés maniable en ville: bon ralenti,
reprises franches et puissantes.

Pour ce modele, facilité de trouves
des pigces d'origineé de rechange
(pistons D.K.W. notamment).

Par rapport aux modéles du type
N.Z. (4 vitesses & sélecteur incorporé
a la boite) le modeéle S.B. 250 est,
bien que d'aspect moins moderne,
plus robuste et surtout plus pratique
tant sous le rapport de ['atilisation
que de |'entretien. :

De multiples détails tels que : prise
de compteur incorporée au moyeu
AV, débrayage au pied, compteur
kilométrigue lumineux, roue & broche :
une seule broche a desserrer| garde-

dispositif élecirique

Boitier SP. 10 comportant toufes les connexions du

reproduifes schémaliguement -
“ la page suivanfe.
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boue AR ouvrant, freins puissants,
fourche & double amortisseur, silen-
cieux efficaces et démontables,
béquille automatique : levez I'AR. de
la moto, celle-ci se place; avancez la
moto, la béquille se reléve. Dispositif
eélectrique simplifié, I'ensemble tient
dans un boitier de 80x 90 mm.
fusibles, contact, bobine, disjoncteur
et régulateur, le tout fixé contre la
batterie de 7 amp. au centre de la
moto, & I'abri des chocs ou des
coups... font l'agrément de cette
moto pratique et s(re. Personnel-
lement nous avons fait 17.670 km.
en un an avec cette machine et
I'apprécions davantage chaque jour.

Georges PERSIN.

MOTOCYCLES

EST-CE LA FIN DE L’AUSTERITE ?

Pour leur programme de 1949 la
plupart des firmes anglaises annon-
cent une gamme de machines plus
étendue, le chrome est de plus en plus
employé, et certaines marques, dé-
laissant la couleur noire, présentent
leurs nouveaux modeles en émail
de couleur et au fini irréprochable.

Si les Anglais s'efforcent de pré-
senter un plus grand nombre de
modeéles, de cylindrées différentes en
mono et en policylindres, si la présen-
tation et les performances s'amélio-
rent, c'est qu'il y a une raison pro-
fonde.

En effet le marché, par suite de la
concurrence, devient de plus en plus
un marché d'acheteurs. Maintenant
le prix, la présentation et la qualité
influent sur l'acheteur éventuel.

En ce domaine |'abondance revient
a grands pas, grace aux efforts des
constructeurs et aussi et surtout
grace a la compréhension des pou-
voirs publics qui ont su voir en la

motocyclette un article d'exportation

permettant de faire entrer un nombre
de dollars élevé en Grande-Bretagne
pour peu de matériau employé. La

production sans cesse accrue a
permis d'exporter un chiffre record de
motos et de satisfaire presque toutes
les demandes, qui s'étaient accumus-
lées par suite de la guerre, aussi les
« spios » (champions du marché noir)
ne font-ils plus « d'affaires ». Leur
méthode était simple, bien pourvus
d'argent ils commandaient des ma-
chines a plusieurs agents et, les délais
étant variables, suivant la marque et
I'agent, revendaient les machines
des qu'elles étaient livrées & un prix
supérieur au cours légal. Aujourd'hui
cet état de chose n'existe plus et
personne ne sen plaint a part les
« spios »,

Il y a quelques jours, dans les jour-
naux d'outre-Manche on pouvait voir
une photo représentant M. G.-R.
Strauss chevauchant une A.J.S. et
son chef de cabinet M. G. Rogers
qui était monté sur une Matchless.

Cet instantané a été pris lors d'une
visite de M. Strauss, qui est ministre
des Fournitures de Grande-Bretagne,
a l'usine AM.C. de Plumstead.

Au cours de son discours il déclara
qu'il était trés satisfait des excellents

résultats ﬂb’te.nus par l'industrie mo-
tocycliste anglaise et qu'il avait voulu

.voir par lui-méme comment cela avait
été réalisé. Il a l'intention de visiter

un certain nombre de fabriques de
motos, car son plan prévoit 'augmen-
tation des livraisons de matiéres pre-
miéres a ces usines qui- devront &
leur tour augmenter leur cadence
d'exportation & destination des pays
a devises fortes.

L'engouement des étrangers pour

les machines anglaises n'est pas.seu-

lement d{ aux qualités propres de ces

machines, mais aussi au fait que grace

a ses victoires en courses sur les
circuits du monde entier, la moto
anglaise est auréoclée d'une gloire
qui profite, chose bizarre, aussi bien
aux constructeurs des machines vic-
torieuses qu'a ceux qui ne participent
pas aux courses.

I est certain qu'en Amérique du
Nord, par exemple, les quelques ma-
chines importées en 1945 qui ont réussi
a remporter certaines épreuves clas-
siques ont fait plus pour I'exportation
britannique que n'aurait pu faire la
meilleure publicité.




- Le Salon de Geneéve

Les jours, dit-on, se suivent et ne se
ressemblent pas, la nature pouvant a
I'improviste se permettre toutes les
fantaisies.

Il n'en est pas de méme pour nos
Salons; se succédant a dates rappro-
chées, ils ne peuvent I'un apres l'autre
nous donner -un spectacle continuel-
lement renouvelé,

Dans ce court laps de temps les
constructeurs n'ont d'autres res-
sources que de promener d'un palais
a I'autre leurs nouveautés de la saison.
‘Heureusement, car nous finirions par
ne plus savoir quoi choisir.

Nous avons donc retrouvé au Salon
de Genéve la plupart des productions
internationales décrites ici a l'occa-
sion des Salons de Paris, de Londres,
de Milan et de Bruxelles (nous les
citons dans l'ordre chronologique).

Cependant Genéve nous a donné
I'occasion de découvrir de l'inédit.

A tout seigneur, tout honneur, les
fabrications suisses étaient représen-
tées par deux marques dont I'une,
tout au moins, nous est connue, Con-
dor, dont une centaine d'exemplaires
circulent en France.

La 125 ¢cmc. luxe et la 350 populairg

n'ont qu'un intérét régional tandis que
les 580 et 750 a bloc flat-twin a sou-
papes latérales peuvent viser comme
motos de tourisme & la classe interna-
tionale par leur qualité et leur fini.

L'autre marque suisse n'est connue
en France que de nom; c'est I'Uni-
versal, également en flat-twin 580 cmc.
mais a soupapes en téte, fourche té-
lescopique et suspension arriéere.

Le fait te plus saillant de ce Salon
fut la participation des constructeurs
allemands; la plupart des marques

~ connues de nous ont participé a cette

exposition avec des modeéles nou-
veaux :

B.M.W. présente une 250 culbutée
avec une nouvelle culasse.

Rompant avec la technique natio-
nale, la 250 cmec. N.S.U. nous offre un

La 350 Motobécane jut Irés remargquée. =

ITa 125

M.V.

de compélition.

moteur a culbuteurs mais avec boite
séparée. La méme marque a réalisé
une 100 emc., la Fox & culbuteurs,
3 vitesses avec chéssis-poutre en téle
et suspension arriére articulee,

Les deux Triumph allemandes sont
des 2 temps : la 125 avec un distribu-
teur rotatif, la 250 cmc. avec deux
pistons, |

Chez Zindapp la vedette est pour
la 250 cmc. 2 temps, modele essen-
tiellement populaire qui a déja été
décrit ici.

L'Angleterre avait envoyé toutes ses
grandes marques avec toute la variété
des derniers moteurs deux cylindres
paralleles. Mais la grande attraction
fut la 150 cmc. Vélocette deux cy-,
lindres & chassis en téle. Tous les
amateurs de motos offrant, outre une

« marche silencieuse et sdre, une bonne

protection affluaient sur le stand
Véloce dont les autres productions,
les prestigieux racers, attiraient les
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sportifs tout comme les Norton, A.J.S,,
Triumph et autres qui nous sont fami-
ligres, tout au moins sur le papier. -

Les principales marques francaises
étaient 1a aussi, Peugeot avec sa 150,
Terrot avec sa 125 télescopique, Moto-
bécane avec la 350 présentée a notre
dernier Salon et une 125 cmc. de com-
pétition tres entourée. Cette 125 est
issue du modeéle de série que nous
avons déja décrit; elle a toutefois sur-
pris les sportifs par un détail peu cou-
rant sur les motos de course, une
chaine arriére abritée par un carter,

Bianchi, Guzzi, Gilera, Miller, Bal-

samo avec son cadre en téle emboutie,
illustraient les productions italiennes.
Les scooters Vespa et Lambretia

Fr‘l l‘lﬂ I|--
[UE
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MOTOCYCLES

La 125 N.S8.U.-Fox suspension inlégrale,

etaient aussi de la féte, La formule
scooter semble étre, en Suisse aussi,
trés appréciée; le scooter est en plein
essor et se développe rapidement
dans tous les pays ou il peut avoir
acces,

Les trois grandes marques belges
étaient, elles aussi, représentées avec
les modéles déja exposés au Salon de
Bruxelles. Toutefois la 500 cmec. bi-
cylindre Gillet d'Herstal n'était pas la.
Les visiteurs l'ont bien regretté car
c'elt été pour beaucoup d'entre eux
une véritable révélation.

Puch figurait pour I'Autriche avec
ses 126 cmc., sport et tourisme, et la
nouvelle 260 cme. qui souleva beau-
coup de curiosité; de méme que la
tchécoslovaque 350 cmc. 2 cylindres
2 temps que nous avons vue a Paris
sur le stand Jawa. :

Le bloc mofeur d’un protolype de 125
compélition fabrigué par Motobécane
(non mmmcrciﬂiis.ff,h




tales]Américains étaient 14 aussi avec
leurs grosses ef, leurs petites Harley
et Indian, les premiéres impression-
nantes par leur volume et leur décor,
les seceondes par ce gu'elles caracté-
risent |'évolution du motocyclisme
americain,

Au ftotal, les statisticiens ont dé-
nombré, pour le cycle et la moto,
108 exposants représentant 9 pays;
c'est un succes, d'autant que les fabri-
cants d'organes et d'accessoires ne
s'étaient pas, eux non plus, abstenus.
Pour la méme classification, 84 spécia-
listes pour 10 nations. Parmi les plus
marquants de ceux-ci, un des plus
remarqués fut le moyeu & suspension
arriere présenté par Robail, un tout

dernier-né, prét & la derniére minute
et qui n'a pas encore eu le temps de
se faire connaitre chez nous: mais ce
n'est que partie remise,

Nos confréres suisses sont trés
satisfaits de ce Salon dont ils tirent

e

MOTOCYCLES

Ci-dessus :

La 250 Muratore bicy-
lindre de compéfition.

A gauche :

Délails de la 750 cme.
Clondor,

A droite

L’ensemble moteur de
la 250 Bianchi.

diverses déductions : ils considerent
comme nous que, favorisée par les
circonstances actuelles, la moto est
de nouveau en plein essor, qu'en
raison des services qu’elle est appelée
a rendre et de son économie elle doit

‘La M.M. 250 eme., type compétition.

i - |

connaitre dans les années a venir
une vogue croissante qui pourrait
s'intensifier encore si une orientation
de la fabrication vers des machines
populaires (et moins de diversité)
pouvait se traduire par des prix plus
abordables,

Les experts suisses voient trois
types essentiels : un engin trés léger,
une moto de puissance moyenne et
une familiale ou utilitaire de forte
cylindrée et souhaitent en outre, hors
classe, pour les éclectiques et les
sportifs une machine de performance
qu'ils semblent situer également dans
la cylindrée moyenne, sans préciser
si leur préférence va a la 250 ou & la
350 cmec.

En somme, d'aprés ces considéra-
tions et commentaires, venant de
sources différentes et de pays divers,
on pourrait conclure que sonne actuels
lement, pour la moto, I'heure favoe
rable. Souhaitons que cet élan général
soit, chez nous, comme ailleurs le
prélude d'un plein essor.
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LE VELH_I@TGTEUR ALCYON

De tout temps, Alcyon a eu la répu-
tation de faire du solide : ses cadres
sont sains; increvable est le moteur
Ziurcher que, depuis des décades, il
a adopté et auquel il reste justement
fidele.

Les motocyclistes. des années
passées n'ont pas oublié le « Passe-
Montagne »: c'était un bloc 2 temps
175 cmc. avec 2 vitesses seulement.
Il “justifiait bien son nom, se jouant
des parcours les plus accidentés.

Type de la. petite moto populaire
et utilitaire, il serait encore aujour-
d’hui, tant soit peu amélioré et moder-
nisé, l'engin révé pour la foule de
ceux dont les moyens sont limités.

Une fois, cependant, j'ai rencontré
un Alcyoniste mecontent de son
vélomoteur : ce garcon avait, because
la guerre, du troquer sa 8 cylindres
contre un 100 cmc.

Il se plaignait, suivant sa propre
expression, que son moteur crachait
I'huile comme un escargot sa bave
et qu'il en résultait des notes élevées
chez sa teinturiére. Le fait était indé-
niable, mais apres examen, on s'aper-
cut que le cylindre dansait les cla-
quettes sur le plateau du carter,
ses boulons de fixation etant desserres

~d'un bon tour chacun. A .chaque

explosion ledit cylindre dodelinait
d'avant en arriére, a la maniere d'un
métronome,

Et cependant ca partait au kick et
¢a tournait, malgre cette admission
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d'air peu réglementaire, aussi rond
que possible,
Le plus extraordinaire, les goujons

tenaient toujours bon et I'embase du

cylindre était intacte. J'ai eu beau-
coup de mal a faire admettre a ce
jeune etinsouciant massacreur, qu'au

lieu de gémir il aurait da tresser
des couronnes a4 ce moteur d'aussi.

robuste complexion et si plein de

bon vouloir,
*

® %

Le 125 cme. présenté ici a été concu
avec le méme souci de faire du cos-
taud.

Alcyon a, en province et dans les
campagnes, une grosse clientéle qui
ne sacrifie pas au goQt du jour: elle
se meéfie méme des innovations.
Quand elle est satisfaite, elle prend
les mémes et recommence.

C'est une des raisons pour lesquelles
nous ne trouvons sur cette machine
ni fourche télescopique, ni suspension
arriére, ni sélecteur au pied.

Il n'est pas dit gu'une réplique ne
sera pas ultérieurement présentée
avec tous ces avantages. Mais, pour
I'instant, on s'en tient au classique.

Toutefois, le groupe moteur béné-
ficie des derniers perfectionnements :
le moteur 2 temps est & piston plat;
la boite posséde 4 vitesses & la main
(deja le constructeur laisse prévoir
un sélecteur en supplément).

Ce bloc a été présenté au Salon
1947; il a été travaillé pendant deux
ans, avant d'étre mis en série, Divers
protofypes ont été réalisés, essayés,
modifiés jusqu'au stade final actuel
qui se présente avec les caractéris-
tiques suivantes :

jﬂﬁw s ..-_."-"';;'._-:’.-4_1-': 7
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Moteur 125 cmc. par 52 d'alésage
et b8 de course, alimenté par un car-
burateur Gurtner N.R. 17 avec gicleur
de 32. :

Allumage par volant magnétique a
avance fixe (5 mm.). Le volant fournit
également |'éclairage.

La boite, avons-nous dit, est &
quatre rapports; elle est commandée a
main par secteur au reservoir, avec
toutefois la faculté, sur demande,
d'étre équipée d'un selecteur au pied.

La liaison moteur-boite se fait a
I'intérieur du carter par une chaine
au pas de 9,52. La chaine finale reliant
la sortie de boite a la roue arriére est
une 12,7 de 120 maillons.

Le groupe-moteur est monté dans
un cadre en simple berceau, avec
fourche avant a parallélogramme a
ressort central, amortisseur de direc-
tion et de suspension.

Les roues sont avec pneus de 25 275
a l'avant et 25x 3 & l'arriére.

Le poids a vide est d’environ 75 kilos;
il n’arien d'excessif car par son aspect
extérieur le 125 Alcyon a les propor-
tions d'une 175 cmec.: il n'est pas
etriqué.

Ceux qui l'ont essayé ayec moi ont
constaté une excellente position; on
est bien en selle, sans contrainte et
paré pour de longs parcours.

La machine tient excellemment la

‘route: de ce cété on ne peut faire

aucun reproche; elle est trés souple
a conduire et vire bien,

Le moteur est trés nerveux, a des
accélérations franches, monte bien
en régime et se révéle en cbte un
alleégre grimpeur.

La vitesse du modeéle que j'ai eu
entre les mains avoisine les 80 a
I'heure; il n'était ni neuf, ni spéciale-
ment réglé; mis exprés en service
afin de passer entre toutes les mains,

Le bloc-moteur colé
débragage ; carbu--
rateur arriére el
conformément aux
normes, kick et frein
aun - pied a gauche,



pour que chacun fasse ses observa-
tions.

J'ai eu, pour ma part, une critique
a faire sur la disposition du secteur
des vitesses dont les crans ne me
semblaient pas a leur place; il s'agis-
sait, m'a-t-on dit, d'une piéce provi-
soire, faite a la main; la remarque avait
déja été faite et la correction prévue
pour la série commerciale.

Sur route, & allure normale, la con-
sommation est légérement inférieure
a 3 litres de mélange a 69, (89 en
période de rodage).

Il vy a lieu de signaler le parfait
fonctionnement des freins: souples,
progressifs et puissants, & ['avant
comme & |'arriere. ;

Le 125 Alcyon m'a donné |'im-
pression d'étre bien au point. Son
bloc est trés propre; le cadre et les
organes annexes: garde-boue, porte-
bagages, repose-pied, pédale de
frein et béquille, sont robustes et soli-
dement fixés. Rien ne ferraille, fait
remarquable pour une mécanique
dont tout le monde se sert et que
personne n'entretient,

C'est bien le meilleur compliment
que l'on puisse faire a un outil prévu
pour les durs travaux journaliers et
appelé a fonctionner fréquemment
dans des conditions pénibles, avec
une absence de soins a peu pres
totale.

On aura beau dire qu'un minimum
d'entretien est la meilleure assurance
contre les pannes et l'usure précoce,

Le maoteur deux lemps
¢ piston plat est un mo-
notube.' On remarque,
sur ce dessin, le change-
ment de pitéesse a4 main
ef 'amortisseur réglable
de-la suspension.

MOTOCYCLES

Trapu, bien découplé,
ce cadre n’a-t-il pas
foutes les proporiions
d’une moto légere, lon-
guement calculée et
solidement construite ?

les usagers pour la plupart, s'ils sont
attentifs dans les premiers jours,
se soucient de moins en moins par
la suite du chiffon et mé&me de la clé
anglaise. Du moment gue ca roule,
tout va bien; moins il y a a faire, plus
ils sont contents. Au fond, c'est
humain; peu de gens, parmi ceux qui
travaillent et peinent, ont le temps et
le go(t des corvées supplémentaires...
Cet Alcyon est bien fait pour eux..
ce qui ne veut pas dire qu'il ne con-
viendra pas, mieux encore, aux moto-
cyclistes méticuleux.
’ Max END.
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Le point de vue d'un ingénieur sur :

LES PERLES

l. — La perle, d'aspect métallique et
submétallique, est le résultat d'une
sorte de cokeéfaction des résidus mes
talliques, charbonneux, huileux en
suspension dans les gaz carburés.

ll. — L'analyse chimique de la perle
prouve que le métal formant les
électrodes de la bougie n'est pas
en cause.,

Ill. — La perle se forme d'autant plus
vite que le mélange carbure est plus
pauvre.

V. — L'aptitude a la perle étant
créée dans un moteur, elle se forme
ensuite avec une régularite étonnante.

V. — La perle n'est pas un phéno-
meéne inhérent au moteur 2 temps.

|| est possible dans certaines condi- -

tions de la former sur moteurs a
4 temps, quoique avec une certaine
difficulté.

De ce qui précéede, il est évident
que la perle est une maladie générale
se produisant plus fréequemment sur
moteurs a 2 temps trés modernes
pour lesquels on a serré de trés prés
le probléme de la consommation
Dans ces moteurs le balayage des gaz
aussi bien étudié soit-il laisse, aprés
échappement, des gaz résiduels, Par

_suite d'un phénomene électro-magné-

tigue les particules: en suspension
dans ces gaz se trouvent entrainées
sur les électrodes. Le phénoméne se
produit plus facilement en meélange
pauvre, en raison de |'existence d'un
phénoméne électronique sur lequel
nous vous fournirons ultérieurement
toutes précisions.




LA BOUGIE « PROGRES»

Les molocyclistes ont un faible
pour la bougie a isolani en mica
qui a la propriété d’éire un isolant
parfait, incassable et résistant parti-
culierement a la chaleur el aux
brusques variations de température.
La bougie frangaise » Progrés » pré-
senie dans ce genre les hautes qualités
requises. Ewxirémemenl soignée de
fabrication, son isolant est entiére-
ment en mica pur de Madagascar,
sont électrode centrale de 25/10e est
en nickel pur. Elle est démontable.

Les amafeurs de motos américaines ne manqueront Jas
Harley-Davidson. Ils trouveront ég

La bougie« Progrés » existe en culofs
de 14 et de 18 et en divers (ypes
chauds ou froids correspondant o
nos moteurs 2 ou 4 lemps, de tourisme,
de sport ou de course.

MOTO~CONCENTRUM

Les automobilistes emploient de-
puts plusieurs années déja le Con-
cenirum des Elablissemenis Elfo,
produit d’appoint qui, mélangé a
["essence, améliore le rendement et
remédie au cliquefis.

Ce produit, toutefois, tel qu’il était
presenté n’élait pas pratiqgue pour
les molocyclistes, les ampoules dans
lesquels il élait livré étant de trop
forte dose pour nos réservoirs de
motos.

Les Etablissements Elfo ont com-
blé celle lacune en créant les ampoules
Moto-Concenfrum de 5 eme. @ mé-
langer a 5 litres d’essence,

Ainst plus de précieux liquide
perdu ou éventé. Il suffit de briser les
deux bouts de I’ampoule et de verser
Concenfrum dans le réservoir. Les
usagers apprécieront cetfte innova-
tion en leur faveur.
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ENFIN! UN FILTRE A ESSENCE!

De coneeption nouvelle
le Tubofiltre OTOM sera le bienvenu

Le filtre a essence est un accessoire
plus indispensable que jamais; de-
puis longlemps les motocyclistes le
réclamaient en vain. 2

OTOM vient de résoudre le pro-
bléme d’une fagon élégante, pratigue
el économique avec sa derniére créa-
tion le « Tubofilire », ingénieuse

combinaison d’une tuyaulerie souple

contenant en_ elle-méme un filire
parfait.
Le Tubofiltre a donc UPaspect

extérieur du Tubotom classique, il est
seulemenl a peine plus gros.

L’élément filtrant, également tubu-
laire et flexible, plonge & Iintérieur
de la tuyauterie; il se démonte &
volonté sans perte d’essence, mais
comme sa surface filirante est impor-
tante, il fonctionne des mois sans
nécessiter de nettoyage.

Son efficacité est a ce point absolue
qu’ll ne laisse méme pas passer U'eau.

Il fonctionne dans toutes les posi-
tions; il ne comporte ni joint, ni piéce
fragile,

Sa pose n’enfraine aucune modi-
fication puisqu’il se monte simple-
ment a la place de U'ancien tube el
que, comme lui, il relie directement
le robinet au carburateur sans déri-
vation extérieure.

Le Tubofiltre OTOM a subi de
longs essais avant d’élre offert aux
motocyclistes, il est parfaitement au
point.

Efficace, facile a poser, de priz
{rés abordable le Tubofilire vient a
point pour nous débarrasser d’un
souci constant.
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d’aller admirer leurs engins favoris dans le nouveau magasin de I'agence parisienne
ement des piéces détachées d'origine en atfendant... des machines complétes,



L’Histoire du Scooter Francais

« SCOUTER »

a

1Top de nos compatriotes et amis
Motocyclistes ou automobilistes con-
sidérent le scooter comme une inven-
tion américaine ou italienne. Il n’en
est rien...

La France I’a vu naitre sur son sol
avec I’Auto-Fauteuil, construit en série
vers 1906 a Blois. C'est 14, véritable-
ment, le « germe» du scooter... & une
€époque ou aux Etats-Unis on ne son-
geait pas le moins du monde & pareille
solution... (Ce ne sera que trenfe ans
plus tard...)

Cette curieuse machine était dotée
d'un moteur a refroidissement par
eau 80 X 85 développant 3 CV. 3/4;
d'un changement de vitesse et dé-
brayage; allumage par magnéto HT,
carburateur automatique; fourche
¢lastique, commande des gaz 4 main,
porte-bagages... et se vendait &
I'époque 1.800 francs (or).

Il faut remonter vers 1937-38 pour
trouver trace des premiers « scooters »,
danslalittératureftechnique américaine

C'était une sorte de « patinette »
motorisée, sans fourche €lastique,
mais dotée de opneus de forte
section et de trés faible diameétre. La
position du conducteur est presque
debout.

En 1938, des engins de ce genre
¢taient construits aux Etats-Unis
par Motor-Glide (Moto-Plane) et par
Moto-Scoot.

La vitesse maximum était limitée
intentionnellement a 35 mliles par
heure, avec une consommation de
I'ordre de z litr 5 aux 100 km.

En 1938, nous avions sur la planche
a dessin un projet de scouter bien
francais, dont nous avions discuté
avec notre ami M, Martin, alors direc-
teur des motocyclettes New-Map 3
Lyon, mais la mise en route des
petites voiturettes Baby-New-Map

devait absorber la faculté de produc-
tion de I'usine de Monchat, et la guerre
survint... :

Fin 10471 naissait sur notre planche
a dessin le scouter H.L. réalisé avec
le concours de M, Buttner et du cons-
tructeur de sidecars L. Simard. Cet
engin a moteur électrique et accumu-
lateurs exposé aux foires de Lyon et
de Grenoble 1942 atteignait 20 & 25
km.-h. en palier avec un rayon d’
action de 40 km. Le confort était par-
fait, grdce dux diverses suspensions
AV. et AR. et au siége capitonné:
C'est de cette idée que devait partir
la conception de notre tricycle Trilec
qui pouvait parcourir plus de 50 km.
sans recharge de la batterie. '

Nous entrions ensuite en relations
avec le constructeur Champion, de
Romans-sur-Isére, dont le moteur
2 temps 50 cme., a piston plat, déve-
loppait 1 CV, 2 4 4.800 t/mn. (poids
6 kg. 500) avec une petite boite
3 vitesses Staub. Les essais furent
concluants: vitesse 25 4 30 km.-h. en
palier; en seconde les cotes de 59
etaient aisément gravies et les autres
€N premieére,

A la suite des essais officiels, 1’ho-
mologation nous fut accordée, tant en

A gauche : Un scooter américain genre
patinetie avec roues de petites dimen-
sions (1938).

A droite : Le scoofer H.L. fype 1942,
b]"EDEI{!' S-G-D-Gt

Ci-dessus : L’auto-fauteuil construit en
série en 19086,

version « électrique » qu’en version
« essence ». Au prix de quels efforts ?
et de quelles démarches?...

Il fallut la « révélation » au Salon
1947 des scouters italiens (dont 40.000
circuleraient aujourd’hui de l'autre
cOté des Alpes) pour que, enfin, les
constructeurs impressionnés par ’ac-
cueil du grand public « reconsidérent »
la question dans leurs bureaux
d'études... Le Salon de I’Automobile
1048 devait continuer ce méme succés:
mais, hélas, le pionnier n'y figurait
pas pour rappeler que le scooter
n’était ni une invention américaine,
encore moins italienne, et avait pris
naissance en 19o6, puis en IQ4I sur
notre sol de France... berceau de tant
d’inventions, exploitées depuis dans
le monde entier.

Mais sans soulever prématurément
le voile, nous pouvons d’ores et déja
annoncer un scouter pour les jeunes
gens et jeunes filles: le « Junior », &
moteur Champion 50 cme. et le
« Scoutavia » pour adultes, & moteur
Aubier et Dunne 100 ou 125 cmc.

Henri LANOY, ingénieur.
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Moto-Club Robert-Lindet

Fondé en 1948 par quelques fervents de
la moto, ce jeune club a fété dignement, au
cours de la sortie du dimanche 3 avril 1949,
son premier anniversaire. Le Comité de Direc-
tion, élu lors de I"Assemblée générale de
février, et composé de : M. Bertin Fernand,
président; M. Buchholz Jacques, vice-prési-
dent; M. Lemoine Jules, secrétaire général;
M. Walferdein Roger, secrétaire-adjoint;
M. Poulmarch Georges, trésorier; MM. Bé-
ranger d’Arce Charles et Chevelefll André,
membres, fait appel aux motocyelistes du
15® arrondissement pour adhérer au M.C.R.L.
oit ils trouveront le meilleur accueil et la
plus grande camaraderie. Les réunions men-
suelles ont lieu les premier et troisiéme jeudis,
a 21 h. 30, au siége du club : 18, rue Robert-
Lindet 4 Paris (15¢). Une permanence fonc-
tionne au siége tous les jours, sauf dimanche
et fétes, de 11 heures a 20 heures.

Sidecar-Club de France

La Fédération motocycliste Belge organise
cette année les 28 et 29 mai prochain « La
Ronde », épreuve de régularté disputée sur
600 kilométres. Le S.C.F. y engage deux
équipes de six coureurs, une en solo, 'autre
en sidecar, équipes qui représenteront la
France dans cette importante épreuve,

A sa derniére réunion, le S.C.F, a décidé de
transférer son siézge social &4 1'adresse sui-
vante 79, avenue de Saint-Ouen (ecafé
Le Balagny). La correspondance doit étre
adressée au nouveau secrétaire : M. R. Selb,
153, rue Lamark, Paris (18%),

Moto-Club de La Garenne

Le Moto-Club La Garenne organise son
traditionnel Rallyve-Muguet le dimanche
17 mai sur Montfort-1'Amaury,

Il fut suivi P'aprés-midi d'une grande
féte motocycliste avee la participation des
meilleurs amateurs de la Région Pdrisienne,

Pour tous renseignements s’adresser a
Moulin, 12, rue Frangois-Mauriac, Colombes,
ou au Siege, 110 boulevard de la République,
La Garenne,

Sporting-Moto-Club Parisien
SPORT, TOURISME, CAMPING

Programme du mois de mai :

8 Mai. — Sortie-muguet, camping i Pon-
tarmé. Rendez-vous Porte de la Villette.

15 Mai. — Sortie-camping prés de Man-
pertuis, &a Sainte-Aubierge. Rendez-vous
Porte de Vincennes. :

22 Mai. — Sortie-camping & Sucy-en-Brie,
prés de I'auberge « Tartarin ». Rendez-vous
Porte de Charenton: Participation au circuit
de régularité de 1'lle-de-France.

29 Mai. — Sortie-camping # Saint-Far-
gean. Rendez-vous Porte d’Italie.

Les départs ont lieu pour les touristes
a4 9 heures et 13 h. 30 aux lieux de rendez-
YOS,

Départs isolés pour les campeurs.

‘Renseignements. et réunions les 1¢f et 3e
mercredis de chaque mois, au Siége, 1, place
de la Bastille, & 21 heures.

Moto-Club de la Drome (Valence)

UN JEUNE CLUB DE MOTARDS
A REPRESENTE LA FRANCE AU
RALLYE INTERNATIONAL DE GENEVE

Oui, quelques durs du Moto-Club de la
Drome, au total 13, dont 2 dames, sont partis
de Valence-sur-Rhdéne (Drdéme) et sont
arrivés dans les temps réglementaires au
controle de Genéve. Et durant 220 kilométres,
malgré nn trés mauvais temps, surtout dans
la traversée du Col des Echelles avec la neige,
avec vent et froid de —11°9, sont arrivés tout
de méme en bonne forme.

A leur arrivée, ils ont été recus trés fra-
ternellement par le Moto-Club de Plain-
Palais. Aprés une soirée passée en compagnie
des motards de ce club, et aprés une courte
allocution du Président, une trés belle coupe
leur a été offerte. Le lendemain, une deuxiéme
coupe, la coupe du Rallve, est venue récom-
penser les efforts des motards francais qui sont
rentrés chez eux le ceeur en joie et pleins de
reconnaissance a tous les motards suisses
pour leur chaleureuse réception.

Moto-Club de Paris

AU M. C. PARIS, CHAQUE DIMANCHE
UNE SORTIE

Voici venir les beaux jours et la Commission
touristique du M.C.P. a décidé d’allonger
sensiblement le kilométrage des sorties:
de son coté la Commission sportive a, aprés
la belle démonstration du elub bleu et rou
aux é¢liminatoires du Bol d'Or, décidé %91
participation du M.C.P. 4 toutes les compé-
titions de la région parisienne et environ-
nantes.

Calendrier fouristique de mai :

Le 1¢r, — Le muguet en forét de Bambouil-
let, aux Etangs de Coupe-Gorge, par Sévres
EthVErsailles. Départ Porte de Saint-Cloud a

Le 8. — Larchant par Ris-Orangis (re-
groupement) et la Chapelle-la-Reine (s’ins-
crire pour le restaurant). Départ Porte
d’Italie &4 8 h. 30. :

Le 15. — Gouvieux (gymkana organisé par
les bigophonistes). Départ Porte de la Cha-
pelle & 9 h. Regroupement 4 Lamorlave.

Le 22. — Journée de I'"A.U.S., ou 4 défaut :
forét de Sénart, carrefour d’Orléans. Départ
Porte Dorée a4 9 h.

Le 29. — La Vallée de Chevreuse prés
Auforgis, par le Christ et Saint-Bémy.
Départ Porte de Chatillon a4 9 h.

Tous renseignements et itinéraires détail-
lés les 1¢r et 3® mercredis du mois &4 21 h,
« aux Armes de la Ville », 66, rue de Rivoli;
chez Favier, 40, rue Saint-Paul ; Boviére, 6,
rue Mazet et « Moto-Record », 151, rue Mar-
cadet.

Correspondance : F. Rouquette, président,
3, rue de Lancry, Paris-10e.

Moto-Club Rochelais

I’Assemblée générale annuelle du M.C.R.
a eu lieu le jeudi 7 avril au siége, dans une
trés sympathique ambiance de confiance
et de camaraderie.

Le vote a bulletin secret a donné les résul-
tats ci-dessous a4 une trés forte majorité.

Président d’honneur : Docteur Dugé de
Bernonville; Vice-Président d’honneur™ :
M. Pinson; Bureau actif, Présidenl : Guyot
Louis; Vice-Président : Avril Roger; Secré-
laire : Neveux; Secrélaire adjoint : Larelle:
Trésorier : Fromiga; Secrétaire adjoint :
Gelot; Membres : Durand, Bibard, Bonneau,
Savarit; Conlréle : Avril, Trousseau, Barillet:
Tourisme : Joubert, A. Kerdode, Lesage,
P. Vallet; Sports : Pinson, Fumoleau, Lopez;
Fétes : Mme Revranche, Lambert, Phillipot;
Camping-: Margie; Ligue : Guyot, Neveux

Fromiga, Moreau; D¥élégués Seclion de
Surgéres @ Secrétaire, Moreau ; Trésorier,

Sergent; Membres : Molz, Martineau,
Priester.

Calendrier du mois d’avril (réalisé)

Le 3. — Sortie entrainement cross a
Surgéres (14 motos, 23 membres).

Le 10. Participation & la féte du
M.C. Rochefortais (25 motos, 2 sides, au
total 47 membres). Exhibition parfaite de
nos licenciés Savarit et Lopez sur cendrée.

Les 16-17. — Rallye de Pau (inscrits
7 motos et 2 sides = 20 membres). Camp
motard en forét de Mervent (Vendée).

Le 24. — Moto-cross & Surgéres avec
participation des clubs de la Ligue.

—
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Une belle présentation de I'écusson”du M.C. d' Arles.



NOUVELLE HECATOMBE DE
RECORDS A MONTLHERY
par le Scooter LAMBRETTA

Les vacances de Paques ont été utilisées avec succeés par
la célebre équipe italienne Masserini, Massetti, Bruori et
Rizi pour battre leurs propres records.

Le scooter Lambretta a une fois de plus fait montre de
ses qualités de vitesse et de tenue de route en s’adjugeant
le record des 24 heures 4 102 km. 067 de moyenne contre
94 km. 517 (ancien record). Ils ont également glané les
records suivants :

3.000 km. en 30 h. 32 m. 15 s. 25/100 (moy. 98 km.-h. 239).
2.000 miles (3.218 km.) en 33 h. 1 m. 49 s. 75/100 (moy. 97 km.-h. 445).
4.000 km. en 41 h. 7 m. 14 s, 30/100 (moy. 97 km.-h. 274).

Les 48 heures : 4.686 km. 417. Movenne : 97 km. 639. 3.000 miles :
49 h. 23 m. 12/100. Moyenne : 97 km. 759. 5.000 km. : 51 h. 8 m.
3 5. 95/100, Movenne : 97 km. 781.

A gauche : la fourche
avant du type a paral-
lélogramme.

A droite : le mofeur

cylindre fonie et culasse

aluminium facilement
demaonlable.

Détails du guidon avee sa poi née tournante gauche a
changement de vitesse. Nolez "indicateurgbien en vue.
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CALENDRIER BELGE POUR MAI

En Belgique les épreuves se distin-

ent en 4 catégories : les épreuves
ermées aux pilotes étrangers,ce sont les
épreuves inter-provinciales (I.P.} et na-
tionales (N.). et celles dédiées totalement
ou en partie aux pilotes étrangers, les
nationales ouvertes (N.O.) et les Inter-
nationales (I).

A toutes ces épreuves (N.O.) les Fran-
cais et (méme!) les Hollandais sont les
bienvenus et nous espérons les refrouver
nombreux A4 nos moto-cross régionaux
qui ont toute la faveur du public. Pour
s'engager 'ou se renseigner, que les pilotes
francais écrivent 4 temps & Molocycles
ou a la F.F.M. qui transmettra a la
F.M B. ou 4 Marianne Weber, Belgique-
Sports, Bruxelles.

ke

EN MAI NOUS INAUGURERONS
LES « CIRCUITS »

DATE NOM — LIEU PROVINCE

1er Mai| Circuit de Floreffe (I). Namur
Moto-Cross EN‘D. : Liége
Moto-Cross (N.O.). Luxemb.

8 Mai | Kilomeétre lancé (N.O.). Anvers
Moto-Cross d'Herenthals Anvers

(N.O.).

15 Mai| Circuit de Mettet (I). Namur

22 Mai| Circuit de Bruxelles (N.O.) | Brabant
Course sur prairie. Liége
Moto-Cross.

29 Mai| Ronde de la F.M.B. Belgique
Régularité. Endurance,
800 kilomeétres (N.O.).

LE BOL D'OR MOTOCYCLISTE
ET AUTOMOBILE 1949

SE DEROULERA A L’AUTODROME
DE LINAS-MONTLHERY

Pour des raisons techniques et finan-
ciéres, le 21* « Bol d'Or Motocyeliste et
Automobile », les classiques courses de
24 heures-a un seul conducteur, se dis-
puteront comme prévu aux calendriers
national et international les 4,5 et
6 juin prochain, aux Fétes de la Pen-
tecote, 4 I'Autodrome de Linas-Mont-
Ihéry,sur le magnifique circuit de 6 km.283
spécialement aménagé pour la circons-
tance. :

Organisé par 'A.M.C.F. et I’A.CILF,,
le « Bol d'Or » est ouvert aux motos,
sidecars, cyclecars et voitures automo-
biles des classes habituelles; mais le
nouveau circuit s'y prétant parfaite-
ment bien, il sera admis également les
voitures de 1 lit, 500.

Des prix et des primes en espeéces de

rosse importance reécompenseront les
aureats et le réglement officiel sera
sous peu 4 la disposition des intéressés,
@ Benseignements et . engagements &
la Direction de la Course, M. E. Mauve,
29, boulevard Charles-de-Gaulle, Co-
lombes (Seine), ;

|COURSE DE] LA COTE I’ARS

Le M.C. du Centre organise le 22 mai la
course de cdéte d’Ars pour 175, 250, 350,
200 cmec. et sidecars.

Nous en avons eu avis en derniére minute,

Les enfagements sont regus au siége du
Club (droits d’engagement : 200 fr.), 10, place
Lafayette, & Chateauroux.




(1) Florit du Sidecar-ClubYde
France et son passager
Lamonlagne en pleine action.

Y . e g i (2) Bancheraud vainqueur en
_ , n e R R, D e : 200 eme.

(3) Cherrier 1°* en 350, de
Iéliminaloire du Champions=
natl de France.

(4) Emo qui rei:-:;mrm I"épreuve
de lrois heures.

(2) Sainl-Vauve 1°t des side-
cars 1.000 eme.

(6) G. Lefévre sur 500 Norton,
gagnant I'éliminafoire du
Championnat de France.

(7) Daoust qui, pour sa pre-
miére course, prit une belle
place de second en 350,
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ELIMINATOIRE DU BOL D’OR

Comme on a pu le constater, au
cours de cette épreuve, les amateurs
étaient managés par des profession-
nels, et la présentation des machines

MOTOCYCLES

ne pouvait qu'y gagner, le manque
de place ne nous permet pas de
passer tous les engins en revue, noter
cependant les détails de la B.M.W,
de Florit et de la Norton de Meéry,

Poignée de frein avan! avec poulie double
commande .

Le frein avant avec double jeu de mdchoires
el aération trés éfudiée.

Les carburateurs comportaient une pelile cuve
supplémeniaire, que l'on voit ici en premier
plan. Leur contenance élail suffisante pour

Malgré une douzaine d'années d’existence ce type de machine est encore vraiment en avance compenser 'effef de la force centrifuge dans
sur bien des réalisations acluelles. i les virages.

L’attache 1légére ef robusle du garde-boue
aerodynamigque.,

Le nouveau side de course H.B. fype Frangoise qui équipe la Norton de Meéry.



MOTO-CROSS DE TOULOUSE
27 Mars 1949

Des milliers de spectateurs ont répon-
du a l'appel du Moto-Club Toulousain
et ils n'ont pas été décus; le temps 8y
prétant malgré un vent assez fort les
eépreuves ont eu lieu avec acharnement,
les coureurs locaux avant &4 coour de
defendre leurs couleurs et ils s’y emploveé-
rent de leur mieux. :

Parmi les plus combatifs il faut citer
le jeune Matéos qui, malgré la présence
des as parisiens, ne se laissa pas intimider
et son co-équipier Dargent en fit de
meéme; en ecatégorie 175, 2560 cmec.
Matéos remporta une manche mais,
devant un Legrand vraiment supérieur,
dut s’incliner dans la finale.

Dans les catégories 350 et 500 cme.
les Parisiens Ladevéze et Huc joudrent
de malchance, Ladevéze brisa sa roue AR
et Huc wvit sa chaine sauter, ce qui le
handicapa sérieusement.

Legrand, Brassine et Verrechia furent
les héros de la journée. Verrechia, parti
en téte, la conserva tout le long de la
course, ce fut une belle empoignade
entre les trois hommes mal renseignés
sur les tours qu’ils avaient 4 accomplir
et vu l'ardeur que chacun déployait
au dernier tour; Legrand sauta Verrechia

Ci-dessus : Le duel Verrechia-Brassine au
cours du Molo-Cross de Toulouse.
En bas : Adnet au Moto-Cross de Buzenval.

Résultats
MOTO-CROSS DU 27-3-49
BUZENVAL

Favorisé par un temps merveilleux,
le. Moto-Club Clodoaldien qui en est
a =a troisiéme organisation de moto-
cross peut se. vanter d’avoir obtenu un
rgsultat trés encourageant. Un public trés
nombreux massé sur les flancs des car-
riéres de Buzenval a assisté aux exploits
des meilleurs spécialistes de cross. Le
champion de boxe Laurent Dauthuile
a donné le départ des courses et fut trés
acclame.

. Nous avons eu aussi la chanee d'avoir
la doublure au cinéma de Gaby Morlay,
laquelle remit les bouquets aux wvain-

MOTOCYCLES

Le jeune Matéos en pleine action.

d'un quart de roue. Cette finale fut la
plus palpitante de toutes; dans le record
du tour ce fut Gilbert Brassine qui réalisa
le meilleur temps avec 1 m. 15 s.

Les coureurs d’Amiens et de Reims
ont fait de leur mieux.

Legrand a Toulouse.

queurs. Organisation parfaite, pro-
gramme {rés réussi.

Résultats techniques ;

125 eme. — 1. Melioli (M.C. Clodoaldien,
12¢  victoire consécutive); 2. Sablé {Motor-
Club); 3. Bergerioux (M.C. Clodoaldien): 4.
(rodey (M.C. Clodoaldien).

250 eme. 1™ Elimminatoire. — 1. Adnet (Motor-
Club): 2. Kilbourg (Dreux): 3. Derouele (M.C,
Chatillon); 4. Fantuz (A.M.S.).

250 cme. 20 Eliminatoire. — 1 Godey (M.C.
Clodoaldien); 2. Melioli (M.C. Clodoaldien):
3. Théveney (M.C. Chitillon); 4. Poitte [M.C.
Clodoaldien). -

350 e¢me. 1™ Eliminatoire. — 1. Ancel (M.C.
Meaux); 2. Boecquet (Motor-Club); 3. Dauge
(A.M.S.;) 4. Sutra (M.C. Clodoaldien): 5. Martin
(M.C. Clodoaldien).

350 cme. 2¢ Eliminafoire. — 1. Deshaies
(A.S.P.P.;) 2. Godey (M.C. Clodoaldien);
3. Adnet (Motor-Club}; 4. Auzat [A.S.P.P.).

a00 eme. 1" Eliminaloire. — 1. Prieur
(A.M.S.); 2. Mespléde (A.S.P.P.).



a

- Clodoaldien);

Deshaies foujours imperturbable au cours du
Cross de Buzenval.

500 cme. 2¢ Eliminaloire. — 1. Blat [A.M.5.):
2. Deshaies }(A.S.P.P.); 3. Bonnin (A.S.P.P.);
4. Lerouge (Motor-Club): 5. Théveney (M.C.
Chatillon).

250 eme. Finale. — 1. Adnet (Motor-Club):
2. Godey (M.C. Clodoaldien); 3. Poitte (M.C.
4. Melioli (M.C. Clodoaldien):
5. Théveney (M.C. Chatillon),

350 eme, Finale. — 1. Deshaies (A.S.P.P.):
2. Auzat (A.S.P.P.); 3. Godey (M.C. Clodoal-
dien); 4. Adnet (Motor-Club): 5. Bobio (Motor-
Club). A noter que Deshaies accidenté le ven-
dredi précédant la course a couru aveec cing
agrafes dans la cuisse.

500 eme. Finale. — 1. Blat (A.M.S.): 2.
Deshaies (A.S.P.P.}); 3. Prieur (A.M.S.); 4,
Mespléde (A.S.P.P.);: 5. Théveney (M.C. Cha-
tillon).

Catégorie 175-250 eme.

1% Manche. — (16) 1. Legrand; (28) 2. Sa-
mouillan; (12} 3. Brilé Lionel; (25) 4. Darrouy;
(19) 5. Fossier; 6. Sombardin: 7. (Gras,

'2* Manche. — (26) 1. Matéos (20} 2. Gamba:
(12} 3. Brilé Georges: (32) 4. Claraz.

Finale, — (16) 1. Legrand (M.C.); (26) 2.
Matéos (M.C.T.}; (12] 3. Bralé Lionel: (29) 4.
Samouillan; (25) 5. Darrouy; (19) &. Fassier;
(20) 7. Gamba.

Catégorie 350-500 cme.

1™ Manche. —.[16) 1. Legrand; (42):2. Tisse-
rand; (34) 3. Thuillier; (41) 4. Lorrillére; (12) 5,
Brilé Lionel.

-
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2® Manche. — (4) 1. Verrechia; (46) 2. Gilbert
Brassine; (21) 8. Viaud; (25) 4. Darrouy: (39)
5. Girard; (27) 6. Falda.

3¢ Manche. — (1) 1. Ladevéze; (6) 2. Offteter;
3. Dargent.

Finale” des 350-500 cme.

1. Legrand (Motor-Club): (4) 2. Verrechia:
(46) 3. Brassine Gilbert; (34) 4. Thuillier; (42}
3. Tisserand; (25) 6. Darrouy.

Tentative record’de tour. — 1. Gilbert Bras-
sine 1 m. 15 s.

DU SPORT A LA ROCHELLE

Le Moto-Club Rochefortais organisait
le 10 avril une grande journée de sport
motocycliste avec la participation des
remarquables champions Deshaies et Bon-
nin, de1’A.S. Police de Paris, et le concours
des meilleurs” licenciés professionnels et
amateurs de la Ligue du Poitou.

Le matin, un défilé trés réussi (mais
peut-étre un peu lent pour les grosses
cylindrées) contribua 4 attirer au Parc
des Sports la foule dés grands jours.

Le spectacle fut de qualité et révéla
deux jeunes espoirs licenciés amateurs
au M.C. Rochelais, les coureurs Savarit

el Lopez, qui eurent l'insigne honneur
d’étres opposés sur cendrée aux cracks
parisiens sans pour cela se décourager.

Leurs parcours trés applaudis démon-
trent qu’ils ont peut-éire 1'étoffe de
futurs champions. :

Le trés bon coureur régional Bardoul
fit une chute heureusement sans gravité
4 une chicane et diit se retirer dela compé-

“tition.
Les excellents professionnels de la
Ligue : Rossignol, Guérin, Chewvallier,

Thomas, firent en vitesse pure des mat-
ches trés appréciés. Le comique motard
Lambert, du M.C. Rochelais section de
Surgéres, sur moto du premier dge fit une
démonstration trés amusante d’acrobatie.

LA COUPE CHIRON-RABILLER
EST ATTRIBUEE A NANTES

Le club ayant réalisé le meilleur
classement des épreuves remportait la
Coupe Chiron-Rabiller, offerte par ses
etablissements.

Nantes remporta la coupe aveec 18
points devant Cholet et Angers clas-
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A gauche : Savarit du M.C. Rochelais, Des-
haies, Bonnin (A.S. Police).

sés ex eequo, 7 points et Vannes, 3 points.
Le meilleur tour a été effectué en
1 m. 35100 par Hazianis, de Nantes,
en 350 cme. et Laisné, sur 1,000 cme,
classé ex aquo. :

PREMIERE NOCTURNE
DE SPEEDWAY A BUFFALO
LE 2 AVRIL 1849

Le captain Wetswood présente au
public parisien sa premiére réunion de
speedway, organisation tout a fait remar-
quable, une parfaite discipline est ob-
servée, les départs sont donnés par un
apipar(:il a declenchement électrigue.™

-a lutte fut Apre entre les équipes
anglaise, australienne et hollandaise sur
le sol dur de l'ancienne cendrée. Les
vitesses, les coudes a4 coudes et 'adresse
des concurrents ont emballé le public.

De gauche i droite : Henk Steman, capitaine,

Van Aartsen, Henk Dammers, Arend Hari-

man, en véfement clair W. Weswood, ¢ droile
Ch. Bellissent.



MOTOCYCLES

. BEAU SPECTACLE A MONTREUIL

Favorisée par un temps splendide, la
premiére réunion internationale de moto-
cross organisée par I’A.M.S. le dimanche
3 avril aux Buttes de Montreuil a connu
un succes mérité, Une foule de sportifs,
évaluée 4 45.000 spectateurs, était venue
encourager nos espoirs qui, pour la pre-
miere fois de la saison, allaient se mesurer
aux as etrangers.

La réunion commencée a 14 heures
par une épfeuve de 250 cme. réservée
aux débutants, voyait la victoire de
Fantuz devant Vial et Jaequemard.
1. Fantuz (A.M.5.), les six tours en 10 m.
48 s, 1/5; 2. Vial, 11 m. 30s. 3/5; 3. Jac-
gquemard, 12 m. 47 s. 3/5.

uelques minutes plus tard le départ
était donné A la catégorie 250. Cette
course ¢lait remportée par Moury apres
une Ilutte acharnée aveec Legrand qui
devait s’incliner de peu. Moury et Le-
grand sont deux jeunes crossmann 32
suivre car ils possédent des dons certains
de pilotes de grande classe. 1. Moury

(A.M.C. Orléans, 10 m. 21 s.; 2.*Legrand
(M.C.F.,) 10 m. 22 s.; 3. Mariani (A.M.S(),
Il m. 10 s. ;

Ly e

Puis c'est tout de suite la premiére
serie des 350 eme. nationaux qui se cou-
rait sur huit tours et aprés une trés belle
course Blondeau _enlevait la premiére
place. 1. Blondeau, 14 m. 08 s.: 2. Guit
(M.C.I.), 14 m. 33 s. 2/5; 3. Bulot
(A.M.S.). Le meilleur tour fut effectus
par Blondeau en 1 m. 41 s,

La deuxiéme série est magnifiquement
remportée par Prieur (A.M.S.) en 13 m,
49 s.; 2. Margerie (A.S.P.P.), 14 m. 23 8.
3. Hofstetter (A.M.S.), 14 m. 42 s.

Aprés quelques minutes le départ est
donné 4 la premiére éliminatoire des 350
et. 500 Internationaux. Avee sa virtuo-

sité et son flegme habituel le grand cham-

pion britannique Basil Hall gagne aisé-
ment en faisant les dix tours en 16 m.
29 8. 4/5 devant Ladevéze 2¢ en 16 m.
39 s.; 3. Legrand, 16 m. 39 s. 4/5; 4.
Matague (belge), 16 m. 56 s.

La deuxiéme série-est remportée par
Jansen (belge) en 16 m. 14 s, 3/o; 2.
Brassine M. (B.M.C.), 16 m. 22 B it
Verrechia (A.M.S.};, 16 m. 50 s.; 4.
Bonnin (A.5.P.P.}), 17 m. Meilleur tour
par Jansen en 1 m. 34 s,

e e : s 3
R
R ﬁ.\, :‘?,1#.

4 la wvictoire de Prieur

Hall sur Malfchless dans un saut magistral.
En bas a4 gauche : Remarguez 'affluence considérable.

I ne reste plus maintenant que trois
epreuves, les finales des catégories 250
et 350 nationales et 500 internationale.

En 250 qui se dispute sur dix tours
aprés une lutte acharnée, ¢’est Legrand.
(M.C.F.) qui gagne en 17 m. 22 s.; 2.
Maury (M.C. Orléans), 17 m. 29 s.; 3.
Fantuz (A.M.S.), 17 m, 41 s.; 4. Thé-
veney (M.C.C.), 18 m. 05 s.; 5. Gamba
(M.C. Reims), 18 m. 25 s. 2/5.

La finale des 350 cme. nous fait assister
(A.M.S.) qui
domine nettement tout le lot de ses
adversaires et toul au long des douze -
tours que comportait cette finale se
maintient en téte malgré les assauts
repétés de Margerie et de Guit. 1. Prieur
(A.M.S.ll‘. 20 m. 34 s. 4/5; 2. Margerie’
EA.S.P. oy ak-nl; SlE asavlfn 8 Gt
T.M.5.), 21 m. 32 s. 2/5; 4. Hofstetter

S.), 21 m. 47 s.; 5. Bulot (A.M.S.),
2 m. 33 8.



Lorrilliére ¢ la sorfie de la Fosse-aux-Loups.

C'est enfin la grande course attendue
par tous avec impatience et qui mettra
aux prises sur vingt tours les eoncurrents
gualifiés aux cours des éliminatoires en
500. Nous nous attendons 4 une lutte
séviére entre I’Anglais Hall et le Belge
Jansen, bien que les Francais aient aussi
leur mot & dire en cette circonstance.

Des le départ Verrechia est en téte
et emmeéne le peloton &4 une allure qui
laisse prévoir une lutte séveére et qui
aussi nous donne & penser que nombre
?ﬁ fmaﬁhines demanderont grice avant
a fin

Hall parti sur la deuxiéme ligne se
trouve dans la queue mais tel que nous
le econnaissons il n'y restera pas long-
temps A la fin du premier tour Verrechia
est toujours en téte suivi de Jansen,
Ladeveze, Brassine. Hall est sixiéeme,
Jansen bfiche et au troisidme tour se
trouve bon dernier. L’allure est toujours
‘trés rapide. Au sixiéme tour Hall qui
était remonté 4 la deuxieéme place réussit
a4 passer Verrechia. Peu apreés Verrechia
casse et est obligé d’abandonner, dom-
mage car il avait fait grosse impression.
Pendant ce temps Jansen malgre un
garde-boue cassé bourre tant (%u’il peut
et remonte sQrement. En téte Hall
talonné par un jeune qui n'a pas fini
de nous étonner et qui, par son habilete,
son audace et son sourire déchaina l'en-
thousiasme des spectateurs. Il s’agit du
jeune G. Brassine qui nous démontra de
trés brillante facon que sa jeunesse ne
I'empéchait pas de tenir téte aux grands
as du ecross. Derriere, nous {irouvions
Ladevéze qui abandonnait peu aprés,
' Matagne, Bonnin, Jansen, Briilé, etc...

En téte Hall conserve son avance car

il se rend compte que Brassine se rap-
proche dangereusement, suivi de Jansen

hommes et mécanigues :

MOTOCYCLES

que son habileté et son cran ont fait
remonter en troisiéme position et qui
livre un terrible assaut 4 Brassine qui
résiste. Mais ¢'est la fin et Hall remporte
ce premier cross international de la
saison en 32 m. 16 s. 4/6; 2. G. Bras-
sine (B.MC.), 32 m. 28 s.; 3. Jansen
(Belgique), 32 m. 28 s. 2/6; 4. Matagne
{Be]giqu&}, oe mS B9 s.; 5. Bonnin
A.5.P.P.) 4 un tour; 6. Briilé & huit tours.

Si de par sa chute Jansen ne put
mieux faire que de remonter de la der-
niere 4 la troisiéme place, il a quand
méme enlevé le reeord du tour du cir-
cuit 4 son avant-dernier tour en 1 m.
31 s. 2/6.

Pour terminer félicitons I'A.M.S, pour
le grand nombre de membres de ce club
engagé dans ce cross, ce qui aussi est un
record.

Le MOTO-CROSS de CLAMART

Sur le mouveau ecircuit de la « Fosse-
aux-Loups » s’est disputé le moto-cross
de Clamart, parcours trés vite mais
aussi tres accidenté qui a mis & Pépreuve
la fameuse
descente en lit de riviére aveec montée
trés brusque a vu bien des pilotes. qui
rataient leurs vitesses, rester au milieu
de la montée et méme géfier les autres
concurrents, et les spectateurs aidant
en se tenant par la main tiraient d'em-
barras les malchaneceux qui repartaient
avec beaucoup de retard; ce fut le cas
de Moury, parti en téie de sa série, de
perdre un temps précieux qu'il ne put
Jamais combler., Vainqueur de la 2¢ série
il ne put participer a la finale des 250
n‘étant pas classé dans la premiére
gpreuve. :

Dans-les autres épreuves il y eut quel-
ques biches sans gravité : Blondeau,
d’Amiens, mangqua un virage et fut recu
par les taillis, ainsi que Angel, du Motor.

La finale des 250 revint 4 Godey qui
manifesta une classe grandissante. Adnet
eut des ennuis de bougies. Raymond
Bonin termina 2° malgré tout son mor-
dant.

- =
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Mespléde ayant « fassé » Hue, celui-ci

Bonin (A.S.P.P.) 1t en 500 cme.

La 1re série 350 cme. aprés une lutte
endiablée jusqu'aux derniers tours fut
a]:énlﬂvén par Deshaies, suivi de Lorril-

re. : _
La 2¢ série 350 eme. ful aussi indécise
que la 1te et c'est Mesplede de 'A.5.P.P.
qui prit la 1re place devant Bobiot.

La finale des 350 et H00 cme. fut
emmeneée a4 toute allure par Huc suivi
de Roger Bonin et Deshaies; au bout
de quelques tours. Huc biicha assez
durement mais plein de cran il reprit la
lutte mais ne put faire mieux que de
terminer.

Roger Bonin passa la ligne d'arrivée
en vainqueur, suivi de Deshaies et
Thuillier qui fuf trés régulier ; Brassine
qui menait sa série eut des ennuise
mecaniques et abandonna.

J. JAFFRE,

pa fous freins bloqués « embouy tir » arbre,



RESULTATS

Finale 250 eme, — (25) 1. Godey (M.C. Clo-
doaldien); (F. 1) 2. Raymond Bonin; (F, 18) 3.
Briilé Lionel; (F. 19) 4. Adnet: {10} 5. A®nédéo
(738) 6. Thevenev; (11) 7. Fantuz; (21) 8. Baselis.

Finale des 350 et 500 eme. — (F. 48) 1. Roger
Bonnin (A.S.P.P.}; (F.49) 2. Deshaies; (F. 50)
3. Thuillier; (F. 19) 4. Adnet: (47) 5. Mespléde:
(33) 6. Bobio: (F. 8) 7. Hue.

1t gérie 250 cme. — (25) 1. Godéré; (F. 1)
2. Raym. Bonin; (F. 18) 3. Briilé Lionel; (21)
4. Baselis; (10) 5. Amédéo; (24) 6. Melioli;
(F.) 7. Legrand,

2° série 250 eme. — (98) 1. Moury; (73) 2.
Thevenet; {11) 3. Fantuz; (22) 4. Briilé Georges;
(F. 18} 5. Adnet; {3) 6. Lemoine.

ire gérie 3850 _cme. (F. 49) 1. Deshaies;
(F.41) 2. Lormllére; (F.28) 3. Lusseirand;
(F. 30} 4. Oftetler; (35) 5. Struge; (43) 6. Camus;
(F. 70) 7. Angel.

2* série 350 cme. — (47) 1, Mespléde: (33)
2. Bobiot; (76) 3. Boisserie; (34) 4. Delacroix;
(23) 5. Boisserie; (88) 6. Blondeau.

1¢ gérie 500 ¢me. — (F. 6) 1. Hue, meilleur
tour 1 m. 21 s.; 2. Roger Bonin: 3. Ladevéze:
(F. 31) 4. Verrechia; (F.4) 5. Blat; (F. 46)
6. Brassine.

2% gérie 500 cme. — (F. 19) 1. Adnet: (F. 50)
2. Thuillier; (76) 3. Boisserie; (84) 4. Gavois;
(F. 28) 5. Leisserand.

Finale 250 cme. — 1. Godéré; 2. Bonin Ray-
mond; 3. Briilé Lionel; 4. Adnet; 5. Amédéo;
t3, Theveney: 7. Fantuz; 8. Baselis.

Finale 350 et 500 cme., sur 12 lours. —
1. Bonin Roger (500); 2. Deshaies; 3. Thuillier;
4. Adnet; 5. Mespléde; 6. Bobiot: 7. Hue.

CROSS MOTOCYCLISTE
DE L'A.M.N.B.B.

Le Moto-Cross de I'Amicale Nantaise
a obtenu un succes populaire dépassant
les prévisions les plus optimistes.

Chaque série fut Aprement disputée,
Particulidrement dans 1la catégorie
350 eme., qui vit Hazianis battre le
record du tour en 1 m. 32 s,

Résultals des Finales ¥

Categorie 175 eme. — 1. Le Ménager (Vannes);
2. Allain (Nantes-Rezé); 3. Rineau (Nantes);
4, Bazil (Nantes); 5. Odéon (Nantes).

Catégorie 175 cme. — 1. Guillemois C. [Angers):
2. Douillard.

Calégorie 250 eme. — 1. Juré [Cholet).

Calégorie 350 e¢me. — 1. Chouan (Nantes):
2. Belloc (Nantes); 3. Pedeau (Nantes); 4. Hazia-
nis (Nantes); 5. Le Hir (Nantes); 6. Crochard
(Cholet).

Catégorie 500 cme. et au-dessus. — 1. BRetidre
(Nantes); 2, Lumineau (Nantes): 3. Laisné
(Nantes) sur 1.000 cme.

MOTO-CROSS DE CHOLET

La jeune et dynamique société cho-
letaise de motocyclistes a montré, une
fois de plus, sa vitalité en organisant
hier dimanche, au Bordage-Galland, un
moto-cross qui a dépassé toutes les
espérances de ses promoleurs.

Prés de cinquante concurrents affron-
térent les épreuves, en classement selon’
les différentes cylindrées.

A part quelques chufes insignifiantes
et inévitables, en raison de la sévérité
du parcours, il n'y eut aucun accident.

La Palmarés

Catégories 100 et 125 eme. — Finale : Rineau
(Nantes), en 5 m. 14/100; Laisné (Nantes),
en 5 m. 18/100; Le Ménager (Vannes), en 5 m.
39/100; Pierrel (Nantes), en 5 m. 40/100.

Calégories 175 ef 250 e¢me. — Finale' : Juret
(Cholet), en 5 m. 33/100; Guillemois {Angers),
en b m. 68/100; Landreau (Cholet), en 5 m.
84/100; Baudry (Cholet), en 5 m. 88/100.

Toutes ces épreuves disputées sur trois tours
de circuit. A

Catégoria 350 cme. [sur 4 tours de ecircuit), —
1. Clémot (Angers), 6 m. 65/100; 2. Belloc
Nantes), 6 m. 78/100; 3. Chouan (Nantes),
6 m. 95/100; 4. Schambourg (Vannes), 9 m.
27[/100; 5. Le Hir (Vannes!, 9 m. 50/100.

Catégorics 500 et 1.000 cme. (sur 4 tours), —
1. Rediére (individuel), en 6 m. 61/100; 2.
Laisné (Nantesg), en 6 m. 75/100; 3. Lumineau
(Mantes), en 6 m. 81/100.

MOTOCYCLES
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L’'ITALIEN LORENZETTI SUR GUZII, VAINQUEUR A PAU
~ BATTANT DE PEU SON COMPATRIOTE PAGANI

Behra et Lorenzetti sur les 500 cme. Gambalunga. :

Grande premiére de la saison 49, Le
Moto-Club Basco-Béarnais comme chaque
année a eu le privilége d’ouvrir la saison
des courses de vitesse.

La jolie cité paloise a bénéficié pour
son Grand Prix d'un temps radieux et
sinon d'une affluence record (les temps
sont durs) d'une course trés spectaculaire,
celle des 500 cmec.

Si la course des 350 ecme. n'a pas offert
intérét que 'on en escomptait ¢’est que
I’Anglais Wood, vainqueur de cette caté-
gorie, a tenu la téte de bout en bout et
n'a guére été inquiété 4 aucun moment.

Sur les 15 engagés, 13 seulement étaient
sur la ligne de départ; 1’Anglais Weddell
accidenté sérieusement aux essais avec
une fracture compliquée de I'épaule n'a
pu prendre le départ et vraisemblable-
ment nous ne le verrons plus en course.

Quant & Anserson il semble que sa
machine lui ait donné bien des soucis au
cours de I'entrainement.

Jusqu'aux deux tiers de la course, le

Pagani sur 500 Gilera.

Belge Goffin resta en deuxiéme position
derriére Wood puis il dut laisser sa place
au Teheque Fanta Juhan.

L'Italien Lorenzetti quoique sur une
Guzzi 200 cme. devait, bien que parti
avant-dernier, terminer troisieme aprés
une course splendide. '

Du edté francais, Georges Houel, aprés
s'étre accroché longuement en troisiéme
position, a d f{inalement abandonner,
sa suspension arriére s'étant complete-
ment déréglée,

Le Francais Marcel Perrin par suite
d'un encrassement persistant de bougie
et aprés plusieurs arréts A son centre de
ravitaillement a dii également, et malgre
un trés bon début, renoncer & continuer
la course, :

La course des 500 cme. par contre nous
a donné.bien des émotions fortes et nous
a fait assister au début a un duel entre
Pagani, Lorenzetti et Behra. Finalement
notre compatriote qui a fait une course
courageuse, handicapé par une main et
un pied en mauvais état par suite de sa
chute 4 San-Remo, a dii se contenter
d'une place de {iroisieme qu'il a bien
mérité d’ailleurs.

Au quatriéme tour nous elmes une
grosse émotion lorsque 1’Anglais Weddell
en sortie de la courbe des tribunes wvit
sa direction flotter dangereusement. On
erut quelques instants qu'il allaift se
redresser mais finalement il percuta sur
une botte de paille et fit un saut 4 plus
de cing meétres de hauteur. Fort heureu-
sement il amortit sa chute en tombant
une premiére fois sur les bottes de paille
avant de rebondir sur le sol.

Il s’en sortira trés vraisemblablement
au meilleur compte grace & son casque...
et &4 une chance inespérée,

Le début de la eourse fut mené par
Pagani jusqu’au cinquiéme tour puis
Lorenzetti reprit la téte, puis successi-
vement ils prirent la place de leader a
tour de role et c’est 4 un duel sans merci
entre la Gilera et la Guzzi que nous assis-
tdmes. Il devait se terminer par la -vie-
toire de Lorenzetti.
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Nos amis Georges Houel et Marcel
Perrin eurent eux des ennuis mécaniques,
le premier avec sa boite de vitesse et le
second avec la perte d'un écrou de roue
arriere.

A signaler également une course trés
réguliére du Belge Goffin et de 1'Anglais
Oliver, seul Britannique resté en course,
les autres s'étant retirés a la suite de
I'accident survenu 4 leur compaltriote

Weddell. M.-L. ROSENTHAL.

LES CLASSEMENTS

Motos 350 cme. — 1. Wood, sur Vélocette,
35 t., soit 96 km. 915, 1 h. 9 m. 41 s 2/10
(moyenne 83 km. 443}, record battu; 2. Franta
Juhan (Vélocette), 1 h. 10 m. 28 s. 8/10; 3.
Lorenzetti {Guzzi), 1 h. 11 m. & s. 3/10; 4. Oliver
(Vélocette), 1 h. 11 m. 7 s. 2/10; 5. Guy (Norton),
34 t., 1 h. 10 m. 5% s. 9/10; 6. Goffin [Vélocette),
1 h. 12 m. 25 s. 2/10; 7. Jenkinson [Vélocette],
32 t., 1 h. 9 m. 51 s. 3/10; 8. Laurent {A.J.5.),
31 t., 1 h. 6 m. 37 5. §/10; 9. Cauchy (Vélocette),
29 t., 1 h. 11 m. 45 s. 6/10; 10. Barthe (Vélo-
cette), 28 t., 1 h. 11 m. 12 s. 9/10.

Meilleur tour : Wood (Vélocette), 1 m. 57 s.
8/10 (moyenne 84 km. 62). .

Maotos 500 eme. — 1. Lorenzetti (Guzzi), 40 t.,
soil 110 km. 760 en 1 h. 15 m. 43 5. 8/10 (moyenne
87 km. 748), record battu; 2. Pagani (Gilera),
1 h. 15 m. 4% s. 1/10; 3. Behra (Guzzi), 39 t.,
1 h. 15 m. 45 s. 2/10; 4. Goffin (Triumph), 38 t.,
1 h. 16 m. 32 8.; 5. Oliver (Norton), 38 t., 1 h.
17T m. 11 s. 8/10; 6. Collet {Gilera), 37 t., 1 h. 16 m.
35 8. 5/10; 7. Perrin, 31 t., 1 h. 15 m. 58 5. 7/10;
8. Lafon (Triumph), 25 t., 1 h. 8 m. 16 s. 6/10.

Meilleur tour : Pagani (Gilera), 1 m. 49 s. 5/10
{moyenne 91 km. 035), record battu.-

L. JEANNIN

Exz-coureur JONGHI, Grand Prix d’'Europe 1932
VENTE - ECHANGE - REPARATIONS
Représentants de toutes marques francaises
et de motos JAWA, OGAR, (-Z
14 avenue de la Porte de la Plaine - PARIS (15*)
Métro : Porte de Versailles, — Tél. Lecourbe 80-62

SIDECARS H. B. pour Vélnmﬂt;eurs

Scooter BERNARDET
VELOCETTE
Motobecane TERROT

I MOTO-HALL, 78, Av. des Ternes, PARIS-17° - Gal.78-95

Pau. Le départ des 500 cme.

Wood en pleine coprbe (350 Vélocette).

- = —

VENTE LIBRE — GUILLER 2 CV. culbuteurs

avec ou sans fourche télescopique
DISPONIBLE

MOTO-BASTILLE, 6, Boul. Richard-Lenoir, PARIS (11°¢)



ACHATS

AOHETE piéces ou mot. 125 Puch
ou épave. — ROUX, B1, rue Sa-
blonat, BORDEAUX ((Gironde).

CHERCHE bielle av. fourche pour
Darmont spé. 6 CV. — MONT-
MAYEUR, 4 route de Lyon,
AUXERRE (Yonne]. Tél. : 7.64,

PAIE bon prix pour D.K.W. 500
golo réc., bon ét., si crédit : 25.000 fr.
par mois. Trés sérieux. — Philippe
YOIS, 263, rue Lecourbe, PARIS
(15¢). Tél : Klé. 48-05, soir.

ACHETE comptant vélomoteur et
motos, — DELAIRE, 4, impasse
de la Gaité, PARIS (14®). Tél :
Dan. 55-43.

350 -CULB. GNOME - ET -
RHONE CM.2, cadre tube, double
bercean ou équivalent. — M. FOUR-
NIER, 16, rue des Postes, AUBER-
VILLIERS (Seine).

CACHE-CULBUTEUR complet
en alu. ancien modéle pour Simea 8,
—: BONDON, 29, rue Sigorgne,
MACON (S.-et.-L.).

ACHETE en confiance 125 cme.
2 ou 4 temps, récent, peu ou pas
roulé. — Faire offre détaillée a
M. CHEVANNE Christian, 86, rue
du Corbeau, MAUBEUGE (Nord).

500 RENE-GILLET.— LOUVIOT,
69, rue Paul-Dupont, CLICHY-
SOUS-BOIS (Seine). Tél. : 22

EPAVE 500 eme. Dresch. — VI-
" GUIER, 9, rue Beauséjour, SU-
RESNES (Seine)..

8S8UIS ACHETEUR moteur Sach
1 CV. 3 vit. kick. — MARAIS, 28,
cité Vauban, ANGERS (M.-et-L.).

e

VENTES

B.8S.A. 500 cme. twin A.7. 7.000 km.
impece. Px : 320.000 fr. — Visible
sauf samedi et dimanche - 22 {ler.
boulev. Général-Leclere, NEUILL Y-
SUR-SEINE.

SCOOTER A.G.F. strictement
nenf, 800 km. Px 90.000 fr. —
¥Yisible sauf samedi et dimanche :
22 ter, boulev. (Général-Leclerc,
NEUILLY-SUR-SEINE.

B.M.W. R.12 750 cmec. parf. ét.
Px 160.000 fr. Harley-Davidson
parf. ét. 750 eme. Px 175.000 fr. —
PERRIN, 50, avenue Edouard-
Yaillant, BOULOGNE (Seine). Tél. :
Mol. 24-62.

VELOMOTEUR PEUGEOT 125
eme. 3 vit. comme nf. Px 75.000 fr.
Mobyelub comme nf. — Jean
DUTHEIL, place de Stalingrad
MEUDON (S.-et-0.). Tél. : Obs,,
10-35.

AUTOMOTO 350 A.17. lat., trés
bon ét. méc., roue a broche, tansad,
pas nfs. Px 70.000 fr. — Visible ts
les jours, Vélo-porteur complet.
Px 9.000 fr. — ARNAUTOLOU,
rue Billot, 4 GROSLAY (S.-et-0.].

GNOME-ET-RHONE 2 (V.
500 eme., 3 vit. Parf, ét. — POIT-
TIERS, 16, rue du Pont-Hardi,
LAGNY (S.-et-M.).

VELOMOTEURS, moteurs auxi-
linires nfs et occasion — TITO,
4 impasse Roux, PARIS (17%).

MOTOBECANE 125 cme. 4 tps
eomme nve, roulé 1.800 km. Px
70.000 fr. — Ecrire : DELAYEN,
4, chemin de la Ruellette, BEAU-
YAIS (Dise).

ZUNDAPP D.B.K. 3 CV. gd luxe,
ecomme nve. Px 115.000 fr. au plus
offrant. — RENE, 1, place Vau-
. celles, TAVERNY (S.-et-0.).

ANNONCES

f4 ii;f La ligne de 36 lefires, signes ou espaces :
LiddiCesy
..5}-:5;-,_ 100 francs
JA
=37 Réception des annonces le 18 dernier délai

TRIMOTEUR sans permis, tres
bon ét., 3 roues 25 x3 plus 1 pneun
nf.,-4 saisir 60.000 fr. — BERTON,
84 bis, rue de Picpus, PARIS (12¢),

TRIUMPH anglaise 500 culb. im- MOTO 175 cme. 2 tps, 3 vit.;
pecc. av. sidecar Bernardet grand Rovin 35; Vélo H, 5.; tente mon-
sport (toit ouvrant). — DELAU- tagne 2 personnes. — R. EHR-
NAY Serge, 7, place des Jacobins, MANN, 74, rue du Géhéral-Leclere,
LE MANS (Sarthe). BOIS-COLOMBES (Seine).

TERROT 100 eme bon ét., volant
nf, tansad, poignée tournante, —
COUDY, 44. rue Vieille-du-Temple,
PARIS (4°).

MOTO-RECORD S £

G. BONNARDEL — J. MURIT .

TOUTES MARQUES Francaises et Etrangéres
Spécialiste BMW

151, Rue Marcadet - PARIS (18°) — MON 60-60

Sidecars Henri CARPIO

Fondé en 1920
52, Rue de la Fraternité
Bot. 11-28 ROMAINVILLE

Sidecars livrés avec pneus et] chambres

FORCE - SOUPLESSE - ELEGANCE

BON ACCUEIL et fous renseignements
par un spécialiste de la roule pratiquant

PASCAULT, 20, Rue Compans (19°) - BOTtzaris 69-20

Réparations ¢t mise au point toutes marques
TERROT. MOTOBECANE, MONET-GOYON, B.5.A., ete.

Vente, Montage et équilibrage Sidecars
Redressage et mise en ligne Cadre, Fourche, etc.

BRENNUSSEZ VOS MOTOS

SURPUISSANCE
ENTRETIEN
ECONOMIE

VENTE EN GROS:
31, Rue Cheévre
ANGERS (M.-et-L.)

4 CV. J.A.P. culb,, 2 pns nfs, avec
side léger, 1 a 4 CV. ens, ou sépar. —
DUPUIS, 10, rue de Nanterre, a
SURESNES (Seine).

TERROT 500 cme. R.G.A.S,,

roulé 2.800 km., px 150.000 fr. ou

échange contre side ou solo 350 cme.

4 vit. méme état. — F. VERRIER,

ﬁdD]'.;H.-‘LEE‘:’-EH-PLﬁIHE (Cote-
"Or).

AUTOMOTO 350 lat., mot. ét. nf.
Px 58.000 fr. — Téléphon. Klé 09-27.

PARTICULIER vend Zundapp
K.500 civile, 4 vit, d'origine, roulé
2.000 km. depuis 1945, Px 140.000 fr.
Cause double emploi. — Maurice
BRAILLY, 191, faubourg Croncels,
TROYES (Aube).

AUTO-CAMPING 4 sacs cou-
chage duvet bon ét. trés confort.,
mtér. — ROBERT Claude, 65, rue
Manin, PARIS. — Tous les soirs sauf
samedi et dimanche a partir de
20, h, 30.

SANDFORD 4 cyl., moteur Ruby,
culbuteurs, ou échange conire moto
récente. — MULLER, 22, avenue
Claude-Vellefaux. PARIS (10%).

URGENT cause départ col. Harley
dern. modéle luxe 1,200 ce. 4. wit,,
rowes 145 % 400, selle biplace, 3 pro-
ject., consommation 61. Px 180.000.

PUCH 250 eme. équip. cross. Px .
35.000 fr. — JEANNEAU Fils,
LES HERBIERS (Vendée).

VENDE ou échange contre vélo=
moteur propuls. h. bord Sachs 3 CV.
B.E.T.B., 40, rue Diderot, BEZIERS
( Hérault).

VENTE ou échange Harley, Ariel,
Norton, D.K.W., A.J.5., N.5.1,
Gillet-Herstal, Standard : susp.
fourche télescopigque et précision.
Sidecars nfs et occ. Vélomoteur
Villiers et diverses marques fran-
caises nfs. Traction 7 CV. Simca 6
et 5. Stock moteurs, boites, dyna-
mos, magnétos, piéces détachées
moteurs Cuoceciolo. — BIANCO,
92, averiue de Verdun, ISSY-LES-
MOULINEAUX.

250 CMC. BLOC MOTEUR,
lic. D.K.W. Sélect. 4 vit. Bon ét.
méc. — BELLECG, 121, rue de la
République, PUTEAUX (Seine).

100 CMC. TERROT mod. 1946,
teés bon ét. Px 50.000 fr. — MO-
RISSET, SERIGNAC -SUR-GAR.
(Lot-et-Garonne).

MONET-GOYON 4 CV., bloc
moteur, parf. ét., tansad.Px 60.000,
— ANDRIEU Eugéne, 64, route de
Clermont, BEAUVAIS-MARISSEL
{Oise). Tél. : 488,

VELOMOTEUR HRavat 125 cme.
3 wit. Peugeot 100 eme. 3 wit,
type 54, ét. nf. Aleyon 100 eme.,
type AS, 3 wit. Magnat-Debon
100 cme. 2 wit. Ravat 100 cme,
monovitesse, bon état. Tandem
Lutetia remis a4 nf garanti. Px inté-
ressants, — E. JACQUEMOT,
15, avenue de la Marne, MONT-
ROUGE (Seine).

FOURCHE cadre réservoir 125 cme,
René=Gillet. — M. FOURNIER,
16, rue des DPostes, AUBERVIL=-
LIERS (Seine).

NEW-MAP 500 cul. Jap a side. —
REY, 65, rue Feszart, PARIS (19¢),

1756 MONET-GOYON parf. ét. —

M. DERMIEN, 24, rue de Galliéni,
BOULOGNE.

UN TANDEM spécial, pneus
500 x 55, pour moteur auxil. Px
32.000 fr. Un  tandem Petit-BI,
Px 18.000 fr. Pneux 25x 3 Dunlop
fort. — DIETZ LE PETIT-BI,
89, rue Mazarine, PARIS (6%).




POIGNEE COMMUTATRICE
! bosed %3’

BREVETEE SGDG

veaisseus

TOUTES LES COMMANDES
ELECTRIQUES DANS LA MAIN X
PRIX DE DETAIL |200Frs &
o
L.

SAKER LEVALLOIS

SUPERBE SAROLEA 600 culb.,
chromée, avec ou sans side Simard
dern. mod. grd luxe 1 place 1/2, Le
tout impece. 4 vendre ou a échanger
contre Simca 5 déc. ou similaire, —
DIDIER, 19, rue Alex-Nicolas,
DIJON (Cote-d’Or).

PARTICULIER vend Vélocette
860 emec. A.C.T. type K.A. année
1935, impece. Px 145.000 fr. —
PERDOUX, 7, rue Chateaubriand,
BOURGES (Cher).

RED HUNTER ARIEL 500 cme.
compétition. Px 150.000 fr. —
BERAS, 12, rue Jeanne-d'Are,
ISSY-LES-MOULINEAUX (Seine).

GQNOME-ET-RHONE super-ma-
jor 250 culb., & vit., sélec.., bon ét,
Px 90.000 fr. — LAZOU Police,
MONTARGIS (Luoiret).

PARTICULIER vend ou échange
contre moto anglaise, allemande,
italienne Indian 9 CV. luxe 3us.,
4000 km. — DEL.&_PDRTE, rue
Pierre-Seymard, MONTELIMAR
{Drime).

VENDS ou échange contre petite
moto moteur complet Morris 8 avee
embrayage, bofte de vitesses, démar-
reur, radiateur, — Julien MARIE,
10, place de la République, ISIGN Y-
SUR-MER (Calvados).

VELOMOTEUR Peugeot 125 + 2
pns 25 X 3. Cherche 26 x 35 ou
eéchange avec soulte contre voiture
4 4 6 CV. bon ét. — Faire offre &
Albert HAXAIRE, rue du Port,
EUVILLE (Meusel.

B.M.W. R 73 trés bon ét. meéc.,
pea roulé et une 2¢ BM.W. R 73
2 carbur. neuve. Px modérés, Side-
car Impérial une place et demie, nf.
— S'adresser DRIANCOURT, 67 bis
rue Fessart, PARIS (Métro Buttes-
Chaumont).

RENE-GILLET 100 cme. & roder,
roues & broche interchangeables,
modéle 47. Vélo homme hon ét. px
intéressant.  Monet-Goyon 1938,
175 eme. — Téléphoner heures bu-
reaux Tur. 74-49 pr rendez-vous.

SPECIALITES bicylindres B.M.W.
Grd choix piéces détachées Jawa,
B.M.W., N.8.U., Triumph, Zundapp,
D.K.W., Puch et Terrot. — MAT-
TEOS, 9, allées des Aecacias, TOU-
LOUSE (Lot-et-Garonne).

MONET-GOYON 175 ecme. ré-
visée, 1 pneu nf, tansad, compt.
Px 60.000 fr. — Ecrire BEINIS,
41, avenue George-V, PARIS (8¢,

TERR@T 2 tps, 3 vit,, 100 eme.,
rév., bons pns. Px 50.000 fr. —
M. KAESER, 116, rue de Caen,
COURBEVOIE,

RENE-GQILLET 500 fin 1047, ét.
nf, 5.000 km., & vit. impece. Px
100.000 fr. net., tansad. — Visible
dimanche el lundi matin, LATOUR,
6, rue Taine, PARIS (129,

1256 TERROT  E.P. 198 roulé
3 mois. Px 75.000 fr. dern. px.
Echangerai Excelsior Manxman 350
ACT susp. ar., parf. ét., contre
Matehless 350 méme ét. — DE

MEERSMAN, BERNES [Somme).
TERROT R.G.A.5. 500 cul. sél.
neuve avec side. — MAURY, 16,
rue Tulen, EAUBONNE (S.-et-0.).
Téléphoner 4 Tai. 45-40.

VENDS cause double emploi 500
Speed Twin Triumph origine, ét.
général impecc. — Faire offres
PETIT, 70, rue Basse, SAINT-ELOI-
LA-ROCHELLE (Ch.-Marit.).

CAUSE dép. col. Peugeol 515,
200 culb. sélect., ét. impecc., side
Bernardet. — Urgent Gob. 50-19.
M. DELPY.

TRIUMPH 250 ét. nf. — CHEMIN,
72, rue J.-Jaurés, CRETEIL (Seine).

PETIT TRI PEUGEOT dernier
mod. équipé semi-cabine av. ess.-
glace électrique, etc... Vends ou
échange contre scooter. — CHENEL
13, rue du Chante-Coq, PUTEAUX
(Seine),

LES POIGNEES N}

s

VELOMOTEURS
AGENTS excLestrs: CAM.C.L
43, Rue Marius Aufan . LEVALLOIS. Per06-35

C’est le co fort
sous la main
EN VENTE PARTOUT

MAGNAT-DEBON M.4 ., 125
cme. culb, sortie janvier 49, fourche
télescopique, 4 +wvit. sélect., roulé
1.000 Ekm., comme  neuve. Px
100,000 fr. — CHAPTAL Henri,
faub, Montbel, MENDE (Lozére).

SIDE Motobécane 500 parfl. ét., 4
Ens nfs, access. — BONNIEL, 3,
oulev. Alméras, MAZARGUES-
MARSEILLE (B.-du-Rh.).

PEUGEOT P.112 350 eme., méc,
impece. Px 85.000 fr. — LOUYIOT,
69, rue Paul-Dupont, CLICHY-
SOUS-BOIS (8.-et-0.). Tél. : 22,

ZUNDAPP 4 cyl. toute confiance,
ét. général nf. Px 138.000 fr. Urgent.
— NAIGEON, hétel, 33, rue Malar,
PARIS (7¢). iy

3 VELOS a moteur auxiliaire
impeee. ou échange contre moto.
— TANGOURDEAU, 84, rue
Ernest-Renan, ISSY-LES-MOULI-
NEAUX (Seine).

NORTON 500 ACT 100% org.
Equip. comp. tour. Machine de
connaiss,, trs rap. Px 240.000 fr. —
ARIS, 11, rue de 1la Ferme,
NEUILLY-SUR-SEINE, 14 a 20 h,
Tel. : Mai. 00-80. -

NORTON 16 H parf. &t. Px
130.000 fr. — KIENE, 73. quai du
Point-du-Jour, DBOULOGNE-BIL-
LANCOURT (Seine).

TERROT 500 Lat. mod. R.L. 1936,
parf. ét. — CAFE DU NORD-EST.
1, rue de Dunkerque, PARIS (10¢).
B.MW. R2 3 CV. bon ét. —
MARCEL, 8, rue Gérard, PARIS
(13¢). Tél. : Gob. 06-T8.

TERROT 350 eme. H.C. 4 modéle
48 mnéuve. — JAQUOT PTT.,
SEZANNE (Marne).

6 PNEUS et chamb. moto, 1 pneu
vélomoteur, 1 compteur moto bi-
totalisateur, — ETINGER, 12, rue
de I'Eglise, SAINT-CLOUD (S.-
et-0.) (le soir et le samedi).

T.T. REPLICA 250 cme. Rudge
Competition, bon ét., susp. arr.,
135 a I'heure. Px 120.000 fr. —
DUHAU, 20, rue de Levieux,
BORDEAUX (Gironde).

PEUQEOT 5 (V. lat. exc. ét.
méc., pn.. Side Bernardet 48, capot
ouvrant, trés peu roulé, Ens. ou sép.
— BENOIST, 24, rue du Comman-
dant-Barat, NEVERS (Niévre).

TERROT 350 cme. culb. 4 vit.,
allum. batterie, pns et mée, impece.
— LA MAISON DE LA MOTO,
45, rue Montmoreau, ANGOU-
LEME (Charente).

ZUNDAPP KS 600 culb., flat-twin
4 wvit. sélec., cardan, trés bon ét.
mée. Px 175.000 fr. av. ou sans side
sport léger roue susp. Px 25.000 fr.
— GEROGES, 42 bis, rue R.-Friant,
PARIS (14°).

QNOME-ET-RHONE 500 D.5
remise & nf pour solo ou sidecar. —
Visible MOURIN, 105, rue des Pois-
sonniers, PARIS (18%). Px a dé-
battre,

FERAIS reprise tandem av. ou sans
motenr ou moteur aux. vélo, —
GAUTIER, 14, rue de Strasbourg,
ASNIERES (Seine). Tél. : bureau
Fla. 06-95.

B.S.A. étoile bleue 850 cme. culb.,
4 vit., moteur 4.000 km., avec side

Bufflier, bien chaussée, Px 150.000.

— GAMAIN, 5, boulev. A.-Briand
SURESNES (Seine}. Visible aprés
18 heures.

MOTOBECANE 125 cme., 4 ips,
3 wvit., com. ni. Monet-Goyon 100
eme. — TITO, 4, imp.  Roux,
PARIS ([17¢).

INDIAN, stock complet, piéces
detachées, récentes d'origine, —
TAURY, 50, rue Oectave-Mirbeau,
PARIS.

PARTICULIER vend vélomo-
tenr New-Map, moteur Sachs 2 wvit.
avec kick, pns nfs, trés bon état
général. Vendu avec accessoires, —
SWEERTS, 36 ter, rue de la Tours
d’Auvergne, PARIS (9¢), Tel,
Trun., 78-82.

A RECONSTRUIRE B.S.A. M 20.
Norton 16 H, Harley 730, In-
dian dép. 40,000, Triumph 198,
Zundapp 198-750, N.5.1. 198-250.
super-cul. F.N. 600 sup.-cul. D.K. W,
350, Standart Mag 500 spécial.
Ardie 125 prét a rouler. N.S. 1. 198
p. 75. Gillet-Herstal 500 cul, p. 75.
Gnome-et-Rhime 125 p. 60. Moteur
Harley, plusieurs motos incompl. —
MOTO-REUNION, 64, place de la
Réunion, -PARIS (20°).

125 CMC. PEUQEOT P.55 état
nf. Px 75.000 fr. 125 cme. Moto-
bécane 4 tps bon é&t. Px 70.000 fr.
—KIENE, 73, quai du Point-du-Jour
Tél, : Mol 64-02,

VENDS vélomoteurs Peugeot 100,
125, 150 eme. ét. nf, canuse maladie,
— JEAN, 4, place E.-Renand,
PARIS (12¢), Tél. : Did. 57-T1
(timbre pour réponse).

TRI PEUGQEOT dernier modéle
comme nf, 2. carrosseries. Px
90.000 fr. 100 eme. Peugeot P.54
a reconstruire. Px 65,000 fr. 150 cme.
Triumph 2 tps moteur Villiers. Px
65.000 fr. — KIENE, 73, quai du
Point-du-Jour, BOULOGNE-BIL-
LANCOURT. Tél : Mol. 64-02,

ARIEL 600 A.C.T. impece. — SAR-
GENTINI, 124, houlev. de Créteil,
SAINT-MAUR (Seine). Tél. : Gra,
25-00,

VELOCETTE K.T.T. 1936 cul
bronze. — PATURAL, 23 bis, pas-
sage du Poteau, PARIS (18%). Tél. :
Mar. 96-10. -

PEUGEOT P.109 2 CV., bloc mo-
teur latéral, ét. total impece. —
S'adresser ou écrire M. RAIMON,
22, rue de la Motte, RAMBOUIL-

LET lvisible samedi seulement).
500 TERROT R.G.A.S. side Impé-
rial grand sport., ens. nf (8.000 km.).
— CARO, 77, rue P.-Raspail, AR-
CUEIL (Seine), visible tous les jours
gauf lnndi.

ROSENGART 1939 4 (V. cabr.
2 places, mot. nf., 4 pns nfs. Px
150.000 fr. — GUILLAIN, 10,
avenue Scribe, MEUDON (S.-et-0.).
Tél, : Obs. 10-10).

MATHIS 5 CV. fourgonnette, parf.
ét. Px 85.000 fr., — BOISBERAN-
GER, MONGUERE par ERNEE
(Mayenne).

EXCELSIOR-MANXMAN arbre
4 cames 350 cme., ét. nf garanti,
Sacoches tous modéles pour motos
et vélomoteurs, cuir de premiére
qualité, — - GARREAU, 22, rue
Robert-Lindet, PARIS (15%). TélL :
Vaun. 07-09.

VELO homme Alcyon mot. auxil,
Serwa 50 cme., access,, trés bon ét.
Ensemble 25.000 fr. ou sép. —
ROUX, 27, rue Moulins-a-Vent,
FONTENAY-AUX-ROSES (Seine).

——

Sur votre vélomoteur..,
L'ECLAIRAGE

et un avertisseur
puissant

EN PERMANENCE

LIORET
193, rue de Paris - PANTIN

Tél. : VIL, 91-39

VOITURES

VOITURETTE 2 places cond. int.,
fr. hydr., car. Pierre-Faure, 6 pns
et chamb. nfs, mot. adapt., 2 eyl.
500 D.K.W. 2 tps S.B. Px 60.000 fr.
— MARECHAL, 14, rue de I’Aude,
PARIS (14¢).

OCCASION : Voiturette 1 CYV.
2 places <+ bagages, capote, 45 km.-
heure, 3 1. aux 100 km., état nf, —
Téléphoner Mar. 95-66.

ECHANGES

ECHANGE groupe électrogéne mo-
teur essence 2,5 CV. ventile dynamo
36 V. 35 A. pour charger batteries
24 V. contre Vélosolex neuf parf. ét.
— J. LAMBERT, 13, rue Franklin,
CALAIS,

ECHANGE Leica 111 C, Elmar 3,5
bleuté ou Sumitar 2 bleuté, ét. nf.,
contre moio parf. ét. 125 eme. ou
250 cme, — FEcrire GALERN 1,
rue Ch.-Fourier, PARIS (13e).

ECHANGE Rosengart ctte 300 kg.
comtre 125 cme. ou scooter.”

JOLLY, avenue de la République,
NANTERRE (Seine).




REYDEL ™

Pour la Moto et le Veéelomoteur

DESSUS

SELLES

-~ LIVRAISON RAPIDE AUX GROSSISTES --

VELOMOTEUR  Monet - Goyon
100 cme., monovitesse, chaine, dé-
brayage, contre moteur auxiliaire
50 cme. sf Vap et similaires. —
Ecire pour offre et rendez-vous :
PROVENZANO, 2, rue Massy,
CHAMPLAN par LONGJUMEAU
(S.-et-0.).

ECHANGE moto D.K.W. 250 emc.
4 wit. sélect., ét. impecc. noire et
chrome, mot. trés bon ét., pns nfs,
équip. grand luxe, valeur 120.000 fr.
contre 500 anglaise ou allemande
récente. — FRAIPONT, 11, rue
Porte-Notre-Dame, CAMBRAI (N.).

FONDS DE COMMERCE

RAISON SANTE céde avec faci-
lités boutique plus atelier Paris (159)
située prés Vél d’Hiv. pont de Gre-
nelle; boutique pour cycles et motos,
articles de sport, jouets et voitures
d'enfant, ete. Loyer 12.000 fr., bail
9 -ans, — CHAURAND, 10. rue
Linois, PARIS (15¢).

TOURISME-HOTELS

LE MONT-DORE Auvergne)
Thermal et Touristique

HOTEL CASTEL MEDICIS

Tout confort
Garage gratuit pour motos

L'AUBERGE DU GRENADIER
1830, a 30 km. de Paris, vous offre
dans un cadre attrayant une cuisine
renommeée. : LUZARCHES, prés
CHANTILLY. Tél. : 21.

A VILLIERS-SUR-MORIN, un
site pittoresque, de belles prome-
nades, de bonnes péches et une excel-
lente cuisine 4 'AUBERGE DE LA
POSTE.

PRES DE LIMOGES, a SAINT-
PONT-D’EYGEAUX, I'HOTEL
JEAN GIRANDOLLE. Excellente
cuisine par le patron. Prix modérés.

DIVERS

REPRESENTANT intr. grossistes
région Ouest cherche cartes fabri-
cants cycles, motos, autos, access.
— J. DELATTRE, BRIOLLAY
{M.-ot.L.).

RAYONNAGES el roues com-
plétes pour motos, vélomoteurs,
cyclo-moteurs, ete., redressage et
recentrage, dévoilage. — Marcel
ROCHE, 4, imp. Roux, PARIS (17¢).
Tél. : Car. 34-12.

SURMOULAGE-MOTO de tringle
4 tringle- 8500 % 19, 325 x 19,
350 x 19, 400 x 19. Travail unique,
— J: MERLET, 14, rue de Plai-
sance, PARIS (14¢). Tél. : Suf. 63-97.

ANCIEN MECANICIEN aviation
maritime cherche travaux, études
et dessins (exécution pour industrie
ou perspective pour présentation
commerciale), — Ecrire au journal
qui transmettra.

REVIL (Et.)., 82, av. des Ternes.
Eto. 15-53. — Seul spécialiste pour
tous eéquipements et accessoires
moto, cycle, auto. Tabliers, cuis-
sards, casques, serre-téte, vestes,
sacoches, musetles, siéges arriére,
poignées tournantes, silencieux, des-
sus selle caoutchouc, accus, sélec-
teurs V.M.

QARAGE gratuit el avance argent
solution rapide pour motos et voi-
tures & vendre. — Service M. CHE-
NEL, Ets N.A.R.A., 13, rue Chante-
Coq, PUTEAUX (place de la Mairie)
samedi et dimanche matin ou sur
rendez-vous. Tél. : Lan., 25-12,

2- ENV. nvs d’avant-guerre pr
B.A.M. 650 x 45 et 50 C.-a tal.
Quelques anc. pns moto 650 x 55,
60, 65, 4 pns de 650 x 65 a tal. pr
voitures 4 bras, 2 roues 715 x 115
av, pneu a réparer, (1 roue nve
730" 130, 2 roues 710 x 90, & jts
760 X 90, quel. exe. pare-clous
J00 x 80, 7135, 730 et 13 x 45.
Carb., Fil. Magn. Mea B.1 fixe a
gauche, ét. nf. Mot. aux. Champion
exc. ét. Anc. Sic-D.K.W. 2 CV. inec.
et accid. Cadre vélo homme demi-
ball., grde mar. d’avant-guerre., bon
ét. et propre. Poste T.S.F. bat. mod.
— M. BRETON, BRETEUIL (0.).

Pour D.K.W. (type S.B.)

Pignons sortie de boite de 18 & 22 dents. Couronnes AR fixes et pour
roues & broche. Clefs de contact, ressorts de Kick, décalques, pistons.

Echanae ndard ) BOITIERS, EMBIELLAGES, DYNAMOS
ge Standa EEAHTERS.EMBEAYAEEE. CYLINDRES

PERSIN, 92, av. de Rigny & BRY-sur-MARNE (Seine)

PNEUS MOTO

MIEUX QUE LE NEUF

RECHAPES EN UNE
SEULE PASSE

Réparations et rechapages de tous pneus auto et moto. Soudures de tringles
EXPEDITIONS EN PROVINCE

ELECTRO-VULCANISATION
LE SEUL SPECIALISTE DU PNEU MOTO

16, Cité Dupont (50, Rue St-Maur), PARIS-XI°® Roq. 00-43

Le Directeur-&érant : Max ENDERS.

L

PHOTOGRAPHIE

« ASNIERES PHOTO », spécia-
liste du petit format : Leica, Foca,
Retina, Rolleiflex nfs et ocecasions
garantis. Transformation du Leica I
et IT en modéles IIT et 111 A. Bleuis-
sement d'objectifs, — ASNIERES
PHOTO, 78 bis, avenue de la Marne,
ASNIERES (Seine). Tél. : Greé.
49-13 (de 8 h. 30 4 19 h. 30, ouvert
le dimanche de 10 a 12 heures).

GARAGE BERTRAND
87, Avenue Foch - Tél. 46-23

— BEZIER
MOTOS-VELOMOTEURS

Meilleures marques
francaises et étrangéres
LIVRABLES IMMEDIATEMENT

VENTE A CREDIT

~~~ 12 Mensualités —~r

PHOTO-RADIO-CINEMA - PHONO

S,RUE SCRIBE
PARIS 9E

CATALOGUE GENERAL FRANCO

— montés en série —

Pl S IO'N 5‘ | M A H L par les Constructeurs

B.MW., D.K.W., N.S.U., Zundapp, etc.

A. CHARDONNET, 16 t¢*, Rue Etienna-Marcel, PANTIN

— Téléphone: Nord 99-40 —

SILENCIEUX WILMAN

1¢r Prix au dernier Concours du T.C.F.

Silence parfait sans diminution de puissance
Adaptables : motos Francgaises et Etrangéres 2-et 4 temps

3, Rue d’Evreux - COURBEVOIE (Seine) ——

BULLETIN D’ABONNEMENT

14, Rue Brunel — PARIS (179

NOM :
Adrésse . g : =

pray Fes e —

L'Abonnement partira du Ne...... =

MONTANT DE L’ABONNEMENT POUR 12 NUMEROS *

France et Union Francaise .. .. .. .. .. 300 fr.
B an e il T et T e e 450 »

payable par virement au C. C. P, Paris 2.834-83, par Mandat-
Carte, Mandat-Poste, Chéque bancaire,

L’abonnement donne droil 4 une insertion de 6 lignes de
peliles annonces, a uiiliser pendant la durée de I’abonnement,

Imp. J. HERBERT, 66. rue Kléber, Levallois. C.0.L. 32.0005.



' | CYCLES l

MOTOS & VELOMOTEURS

RAVAT

Etablissements RAVAT - Société Anonyme

CAPITAL 20 MILLIONS DE FRANCS

SAINT-ETIENNE

ALBERT ROBERT

Livraison tres rapide des Vélomoteurs avec bon |
Motobécane PONEY, livrables de suite

ECHANGES STANDARD

Embiellages, cylindres, réservoirs, fourches
volants magnétiques

11, Rue André-Joineau =:= LE PRE-S™-GERVAIS

Téléphone : ViLlette 82-34

Pédalez sans effort
vite et loin

AVEC LE MERVEILLEUX
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La nouvelle formule de la bicyclette
et du tandem

" DERNY-MOTOR

—— DEMANDEZ LE CATALOGUE — |-

49, Av. de St-Mandé, PARIS-12¢
Tél. : DID. 76-01

VELOMOTEURS - MOTOCYCLETTES
— GUILLER Freres =

1, PLACE PUY-LA-VAU
FONTENAY-LE-COMTE (Vendée)

BLOC-MOTEURS 2 temps, 100 cm® et 125 cm?®, 3 vitesses

BLOC-MOTEURS 4 temps AM.C,, 108 cm?® 125 cm?,
150 cm?®, 3 et 4 vitesses, sélecteur au pied

FOURCHE TELESCOPIQUE -~ SUSPENSION AR.

Moltorisies assurez-vous Vexclusivité
Demandez nos t(arifs

LIVRAISON RAPIDE

AGENTS EXCLUSIFS

PARIS : MOTO-BASTILLE, 6, Boulevard Richard-Lenoir
LYON : ALEXIS-MOTO, 3, Avenue Maréchal-Lyautey
MARSEILLE : GANIER, 17, Rue du Village

BORDEAUX : RISAM, 48, Rue du Pas-St-Georges

LILLE : FRANCOIS, 8, Rue Gantois

Pour Motos & Vélomoteurs l

TOUT EN RESSORTS

raccourcit Uétape

=




USINES A COURBEVOIE (SEINE)

SIDE-CARS

VELOMOTEURS - MOTOS LEGERES

g e I

AGENCES DEMANDEES
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P. HUMBLOT

77 79 et 81, Rue do Foubourg Saint-Jacques, PARIS-14" - Tél. GOBelins 24-32 ol 31-24
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i
.

VOTRE SECURITE EST ASSUREE
pﬂr

“LE GASQUE GENO™

en métal extra-léger

HAUTE RESISTANCE

IMPERFORABLE AU CHOC
&

YENTE EN GROS

Etabl® GUENEAU, 6, Faub. St-Honore

[ Fabrication d Accessoires Moto - Vélo - Auto

Selles - Tansad REPOSE-PIEDS
| rectangulaires F A M VA caoutchouc
| pr Vélomoteurs 3 Rue P g PORTE-BIDON
et Motos y» Rue I"asteur D‘HUILE
. SAINT-PRIX (S.&.0.) E

SIEGES REGLABLES BREVETES pour Yélomoteurs et Motos

VENTE EXCLUSIVE A MM. LES GROSSISTES
Echantillons ei Tarif sur demande

R—

—

51 vous n’étes pas satisfait de
votre POIGNEE TOURNANTE, essayez
une veritable poignée tournante

" MAGURA”

que vous pouvez vous procurer a

L'ACCESSOIRE MOTOCYCLISTE
9, Rue Belidor — PARIS (17¢)

===

G. & M. BRASSINE

10, Rue Courtois — PANTIN (Seine)

MOTO-CROSS INTERNATIONAL DE MONTREUIL
Gilbert BRASSINE, 2¢ du classement général

sur

MOTO G. & M. BRASSINE -MOTEUR G.M.B. -
FOURCHE TELESCOPIQUE G.M.B.

MISE AU POINT - REPARATIONS

J 'mus HOCHE
- | COLOMBES iseve
| Tely CHA 08.42

£/IBRE

| LLVRAISON
1 "RAPIDE

W venTE




La bonne selle souple REYDEL
...a suspension SANDOW

Il

OC. .
1]1 gl

Rfcnﬁmnun Inous 'rmELLE GENERALE.AUTOMOBILE

EMBIELLAGE-REGULAGE
REALESAGE-MOTOS-AUTOS

| - TOUTES MARQUES
TELLEMENT MIEUX.. 189, Ave GEORGES CLEMENCEAU, 189 NANTERRE — Seine —

T EL. MAL. 26-79

| ——— S m— .

| Eﬂffﬂ ! un SIDECAR pour Vélomoteurs

et Motos légéres
Commandez dés maintenant votre

SIDECAR $5EE, B !

_lSANE BON — LIVRABLE DE SUITE
Caisse commerciale .. 35.200 fr. — Touriste . . 42.500 fr.

Moteur A.M.C. — A la consommation d'un vélomoteur
et les performances d'une 250 |

= @
GBroupement Industriel Métallurgique et Automobils, 24, rue Pasteur, CHAMALIERES (P.de-D.) | m a r c e I P e r r I n

'DISTRIBUTION EXCLUSIVE : Société Cemtrale de Constructions Mécaniques, 14-16-18, rue de :
Madrid, VIGHY (Allier), Tél. 54-33 et 134, Av. de Malakof, PARIS, T4l Kiéber 69-14 et 61-80 50, Ave Edouard-Vaillant — BOULOGNE-BILLANCOURT

Agent: M. PREVOST, 20, aveaue de la Grande-Armée, PARIS-I7° | Fiéinas-Tarte de Seini-Clowd Toldph. 72 MOL ZE-08

L1

CeTE I S e = : o

AVANT D'ACHETER VOTRE MOTO Groupe auxiliaire
. Consuller le Spécialiste de la Molo reconstruile pour

HARLEY-DAVIDSON||| ET ranoewms
résentation Luxe I_ E P L U S P E T I -I-
MOTOS-DANTON - 14, rue Danton, LEVALLOIS-PERRET MOTEUR UT“.'T AIRE A 4 TEMPS

Téléphone PEReire 19-11
s s : Bt ; o { CV. - 2 VITESSES - | LITRE 4 AUX 100 KLLOMETRES
Piéces détachées - Remise a neuf - Réparations VITESSE : 35 kilométres a lheure

SELLE BIPLACE ADAPTABLE -:- PARE-BRISE DISTRIBUTEUR GENERAL : S. F. M. P, D.
23, Rue de Bagnolet - PARIS (_zﬂ'f) - Tél. : ROQ. 63-78

Distributeur Sidecar SIMARD

ulu TR TR I'ﬂIHllllﬂ]IlIlllllE]l]lll[l!]]]ll]llllH]l]llllIﬂlllll T T A TR ||'|||
Lt CGE N G:E FRANCA]SE

DK.W. auto union

STATION SERVICE
83 Avenue de la Grande-Armée 83

Robert KIENE

Agent des grandes Margues :

MOTOCONFORT - MAGNAT-DEBON - GILLET d'HERSTAL
Moteurs auxiliaires CYCLEX et Side-Cars BERNARDET

Scooters A.G.F. en vente libre
Vélomoteurs livrables de suite avec bon

® | 46-25 46.45 ?'-
_ PASSY PARIS (XVI°) §

73, Quai du Point-du-Jour 46-70 46-79 _
Téléphone

MOL. 64-02 BILLANCOURT | VENTE et ACHAT

(RS AR LR LR AR R LR AR LR AR ET RS TERRRRRRA R TETORERO T FLRR RN b mndaand i




Votre Vélomoteur
ou votre moto a
I'abri du vol avec

ANTIVOL
NEIMAN

quibloqueladirection

Mos aatrvols sont montes
Sur les vélomoteurs et
motes : AUTOMOTO,
GRIFFOMN, MONET & GOYON
I METEORE, PEUGEDT

SNECHMA, TERROT, TRIUMPH
LZUNDAFPP, FM, etc...

Monté en série par les principaux
constructeurs francais & étrangers

51, AY. DE NEUILLY

?iﬁ%iii é??f% =
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50 Kg 8 80Km.h

I0OOKq & 60 Km.h

TUYAUTERIE METALLIQUE
SOUPLE

TuROliok

MEILLEURE

POUR
MOTOS - VELOMOTEURS
Essence et huile

OTOM s, A, .

Gbls, Rue Frn.nklln COURBEVOIE (Seine)
Tél. : DEF. 21-63, 25-91

SES EQUIPEMENTS ELECTRIQUES
de Qualité :
Pour VELOS VELOMOTEURS & MOTOS

Smsmmmmms PANTIN - SEINE e

NOUVELLE ADRESSE ) MNEUILLY-s-SEINE - MAI:4I-35L

| N AGENCE OFFICIELLE : IS

(MOTOR,
HARLEY-DAVIDSON]

Y[LE>

EMBIELLAGE, REALESAGE
ECHANGE STANDARD MOTEURS .
MOTOS RECONSTRUITES ENTIEREMENT D'ORIGINE

ELLOW

La chaine francaise
‘de qualité

14, B¢
Soult

PARIS
Xlle

Une fabrication SEDIS

| 19, Avenue du Général-Mangin, PARIS-XVI®
[ =i

Etab®* PERTUISOT

23, Rue des Acacias, 23 — PARIS (177
REPARATION D’EMBIELLAGES
REALESAGE DE CYLINDRES.
FOURNITURES - PISTONS COMPLETS
PIECES DETACHEES - ACCESSOIRES

]
TRAVAUX RAPIDES EXECUTES PAR SPECIALISTES

AGENT GENERAL DES ETABLISSEMENTS STAUB

Société des Accessoires ““ MURCIA?”

A RAL Breveté France et Etranger
R

70

Rue des Bienvenus
VILLEURBANNE

(Rhéne)

A un prix modéré, confort et qualités assurés
3 |




SIEGES ARRIERE

MERAT
*

Le seul qui
procure un confort parfait

30, Rue de la Procession, SURESNES (Seine)

| MONNERET-BASTILLE

vous livre le

- SIDECAR H.B.

pour le vélomoteur, & votre choix

EXPEDITION EN PROVINCE PAR SERVICE RAPIDE

contre remboursement

7-9, Boul’ Beaumarchais, PARIS

.. 'II

Plus de pannes de chaines
sur la route, grdce au

&N\Y' Dérive chaines ‘““ MOTOVEL0”
) L’outil serieux indispensable dans la sacoche
\ comme & l'atelier

‘.\ Ne 'OUBLIEZ PAS dans votre TROUSSE de BORD !

En vente chex lous les Agents el Grossistes
du Cycle et de la Moilo

Etabl“ V- A ® R e
12, Rue de la Folie-Méricourt — PARIS (11°9)
VOL 02-37

STE CENTRALE
PIECES MOTO

44,Rue de la Condamine - PARIS (17°)

VENTE EXCLUSIVEMENT AU DETAIL
PIGNONS TOUTES MARQUES
ACCESSOIRES — CARBURATEURS — CHAINES
RESERVOIRS — ROUES — FOURCHES et CADRES
CARTERS de BOITES et de MOTEURS
ECHANGES STANDARD de CYLINDRES REALESES
EMBIELLAGES — REALESAGES

REPARATIONS DE DYNAMOS - MAGNETOS et VOLANTS MAGNETIQUES
Redressage de Cadres et Fourches Motos et Vélomoteurs
Stock piéces détachées HARLEY-DAVIDSON type M. P.

LA PLUS IMPORTANTE MAISON

d Accessoires et Pieces détachées
POUR VELOMOTEURS ET MOTOS

6, RUE DE LUNEVILLE, 6
PARIS (19¢) -:= Métro :

VENTE EXCLUSIVE AUX ACENTS

Ourcq

li “VELMOTO”

Efficace contre la pluie, le froid et le vent

LA BOTTE PULL-OVER

protége et garantit le motocycliste

SOUPLE — EXTRA LEGERE
CONFORTABLE — SOLIDE

Tige en toile imperméabilisée
— Claque caoutchouc —

S'ENFILE PAR DESSUS LA CHAU SURE

TUROVER

Usines & Bureaux
93. Route d Meyrieux

— LYON _

42 Rue Brunel

L'EQUIPEMENT

COMPLET
des

CYCLES, VELOMOTEURS, MUTUS

| Société Anonyme au capital de 24.000.000 de Frs

82-84, Av. Ph.-Auguste, PARIS-XIe '&%ﬂi Eﬂfa:}l

Voiiuhedie
CH. MOCHET rvren

A MOTEUR IZE‘“: Z':?ITESEES

S LITRES
AU 100 KL
DEMAMDEZ
NOTICE

ELECTRIQUE |

........

PUTEAUX (Seine)Tél,LON.07-25 4

e T o T e L T L R




VELOMOTEUR

BLOC MOTEURA4TEMPS

L,

| MODELE STANDARD LATERALES

TYPE C.45.B
ﬁm ge 292 2
WWMMIg;M}w

&

64.680

FRANCS

e

MOTOCONFORT. I9RUE LESAULT._ PANTIN (Scine)



& ---Une gamme de machines “ bien au
B point”, exécutées sur des formules
techniques qui ont fait leurs preuves.
Ces nouveaux modéles représentent
aujourd’hui la consécration d’une fa-
brication en grande série, sans cesse
améliorée depuis plusieurs années.

4 Modéles : toute une gamme

% Vélomoteur 100 cm?, bloc-moteur 2
temps, 3 vitesses, type 54.

- ¥Vélomoteur 125 ¢m?, bloc-moteur 2

- temps, 3 vitesses, type 55.

#Vélomoteur 125 cm?, bloc-moteur 2
temps, 4 vitesses par sélecteur au
pied, type 56. |

# Motocyclette légére 150 cm?, 4 vit.
par sélecteur au pied, type 156.

( DOUBS )

Imp. HERBERT, 66, rue Kléber, Levallois,
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