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Melorette 1..ghy 1000 em3, TypeM. 349, — yrieing o'¥enips, 2 échap, Culasse all, lég.
Pislon i déflect. Alés. 48 min. Courge 55 mm, Cylindr, 100 ¢m3. Carbur, autom. av,
volet de dép, Allum. par velant magn. Echapp. par silenc, tubul. "Iransmis.” prim.
par pignons, second. par ghaine. Debray. S'disg. acier-liége. Chang. de vit, incor
1 :‘:l: hllugﬂt 3:]!m|:|1i;|:5'|i.tpzrr lev. et I:;q_-_e!. sUr :e&lﬁé dl';:rrll du r?nseng.i_ltupp, de Iu:lémub;. L

oy V4B et 21,6 8 1 Mise en marelhe par pedd. » tubul. renf. entiér. brasé. Fourclhe : A
5’} i parallel. av. amort. régl. et 1r91|'$ de direct. «Freins & tambour 100°mm. & 1'3&3, Motorette 1 ch, 125 em3, Type ETD,

" Moc-mot. 4 t. monol, & soup. en Léte. tolal,
| . commande par culbut. Culasse al. leg, Alés,
et licserv. d'essence de 10 ), env. av. genouil. Béquille AR. Guidonav. poignée lourh. 92 mm. Course 38 mm. Cylindr. 123 cm3, Graiss, & circul, conlln. el carter sec, par

150 mm. & AR, Paeus 600x85 Garde-boue envelop. Porte-bagages. Sacoche av, oull. ehcloses et graiss, par circul. d'huile,

“ az. Selle suspend. caoulch. av, ress. horiz. régl. Eelmir. électr. par. volanl |:-|1|3F!|3|,|-".I=, IZIIEIIFH-IIE l:]u1.r||::|||: it engren, A,H.um, par |_;.|-_-.h1‘ el bat, Avanee aulom, Carbur. aulom., av,

‘ompe de cadre. Plague de police AR lumin, Avert. élecl. en supplém. Poids I.'r.'rkig. volel. de dep. Ethap, par silene. tubul. Transm. prim, par-engren. el second. par

k. chaine, Hoile d grais. sep. 4 vit: a point mort ver, Rapp, 7,57, 9.63, 13.59. 21,85 a 1.

! Debr. & 5 disq. acier-licge, Sélect. au pied, Mise en marche por péd. Freins & tamb,

de 130 mm. PFieu AV 24% 2,375 on G00x 63, AR 25 x 3. Moyeux alum. AR & broche fais.

amort, dé'trinsm, Fourche télese. av, amort. hydraul. i double eff, et frein de dir.

Cadre tubul. enlier, brasé. Guid. ovienl, av. poign. tourn, gaz. Selle casuteh. susp.

par ress. horie, régl. Porte-bag. amov. Bég. centr. Plugjue de pol. AR lumin. Béserv,

d'ess. 101. env. “Genouil, Heserv. d'bulle 3'1,-env. Sacoche tole av. oulil. Fompe de

cadre. Eclair. électr. pardyn. en bout d-arbre et batl. Avert. elecl. Indie. de vit.
incorp. dans le phare av. com. de compl. dans le bloe, Poids 77 kg.
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4 ch, 330 em3, Type HCT. — proteur 4 temps 4 soup. Iatér. enferm. Alésage 70 mm.
Course 80 mm. Cylindr. 346 emi3. Graiss. par gircul. d'hujle el carter sec av. de_ri_v.
régl. pour grais. de la chaine prim. Allum, par magnéro, Carbur, i correct. d’afr,
Echapp. par silene. tubul. Hoile 4 vit. 4 comm. par select, au pied, rapp. 5,55. B4,
0.5, 16,4 4 1. Débray. & 7disg. acier-liége. Mise en marche par pédale.repl. Ireins o
lambp. de 170 mm. Fnews bal, de 206x3,50. Fourche Lélescop, av. amoitiss, hydreanl.
i double eflel el frein de direct. Guidon orient, en une seule piece. Selle suspend.

>t

LW cuoculeh.av. ressort horizont. réglable. Mivelr retrov. Porte-bagages. amov. Béquilies
A vant et ar. ]Hést-_-rlv. cl‘eaﬁﬂl{ﬂtﬂ :I-"E 151, Eésfnwfmdl';?l!]e de 3 !i Ennui]. ﬁ;ﬁgﬁ;ﬂh:ﬁiﬁ i : =~ U
regh. & sacoches tole av. outil, Pompe de 40x30, Eclairage électr, par. dy ; ; : #
"‘J. l“ﬁie* phure, plague lumin,, avertis. Compteur incorp. dans ie phare. Poids 120 L. S.¢h. 500 cm3, Typ® RGST, —nior. 4 temps 4 soup. et culb, total. encloses et grals.

par circul, Culasse nil. 1eg. Alés, 34 mm, Course 90 mm. Cylindr. 499 cmd. Gralss. &
; circul. contin. et carl. sec, par pompe .double @ engren. Allum. par hob. et hatt.

Carbur. fnel. & corvect. d'air. Echap. par silenc. tubul Hoite 4 vit. & comm, par

select. Rapp. 4,64, 5.8, 8,12, 12,9 & 1 {)i*ht'u_v. i B disq, Miem]léﬁu. Freins 170 mm. i

FAV, 200 mm. 4 AR, Pneus 26x3,25 & AV el 27x4 ou 3.75 4 I'A

Foureche télesc, av, amort. hydraul. & double eff. et frein de direct, Suspens. ar. 4

Ry
> 7N

av. moyeu i broc,

\ 2

- . ! Rid debat., régl, pour solo ou land-sad, Poign, tourn. gaz. Miroir rétrov, Porte.bog,
fi C A T A ]_ G G U E F R A N C G nmov. Béquilles AV el centr. Selle susp, cooutch, av. ]'EE.:.i. horiz. régl. Résery, d'es. f-ﬁ:
i\. ] : 16 I Reéserv. d'huile de 3 1 2 sacoches Lole av outll, Pompe 4030, Eclalr. éleclr. par

)

. dyn.-bat. (phare, plague lum., avertis,). Compt. incorp, dans le phare. Poids 190 kg

Etablissements TERROT - 2, Rue André-Colomban, DIJON (Cote-d’0r)
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| 4 W ) SALON DU CYCLE ET DE LA MOTO - Grande Nef - Stand 35
W . 0e??

BLOC-MOTEUR
VILLIERS

3 VITESSES A SELECT.
SUPENSION AR. .

HONET )

SES MOTOS DE - 250 em® A CULBUTEURS ——

. 4 temps - 4 vitesses avec sélectenr
GRAND TOURISME 350 cm® LATERALES
——— USINES et BUREAUX a MACON (Saéne-et-Loire) — Succursale : 49, Rue Desrenaudes, PARIS (179 ____

e @ _ =5
: Les plus BEAUX

“La Motocyclette de grand luxe ” VELOMOTEURS

Modéles 2 temps
125 cme.

3 et 4 vitesses

Modéles 4 temps
125 cme. a culbuteurs

Suspension AR

Sélecteur au pied réglable et brevetée

1 : SUPERIORITES
G INCONTESTEES

Une CONSTRUCTION SOIGNEE - Des MOTEURS de QUALITE - Une PRESENTATION RACEE

CATALOGUES ET RENSEIGNEMENTS SUR DEMANDE

4

il I h dam i

: PARIS, 30, Rue de Charenton - Tél. : DIDerot 73-83
i MO'I:GCYCM'HES NEW-MA P AVIGNON, 145, Rue Carreterie - Tél. : 3-53
: Bureaux et Usines NANCY, 3, Rue Léopold-Lallement - Tél. : ses¢
122-124, Avenue Lacassagne - LYON (Rhéne) MARSEILLE, 17, Rue de Village - Tél. : LY 7581




AU SALON DE L’AUTOMOBILE
ET DU CYCLE (2¢ serie)

Qui aura lieu du
27 OCTOBRE au 6 NOVEMBRE 1949

VOUS VIENDREZ TOUS VOIR LE MERVEILLEUX

VELOMOTEUR 125 ™

2 temps - 4 vitesses
avec sélecteur au pied. Bloc-Moteur LARDY
QUI SERA PRESENTE PAR

LA GRANDE MARQUE
DE SULLY-sur-LOIRE (Loiret)

Téléphone : 18

STAND GRANDE NEF

Succursale : CAEN (Calvados)

Provisoirement : 4, Rue de 1I’Abbatiale
Telephone : 48-81

26 -

REFECTIONS
D’EMBIELLAGES

REALESAGES
DE CYLINDRES

TRAVAUX GARANTIS.
EXECUTES
PAR SPECIALISTES

[;FOURNITURE DE TOUTES
PIECES DETACHEES

PISTONS COMPLETS

ACCESSOIRES

AGENT GENERAL POUR LES PIECES
DETACHEES * STAUB"

PERTUISOT

23, Rue des Acacias, PARIS-17°
Téléph. : ETO 12-46

CYCLES
MOTOS & VELOMOTEURS

RAVAT

Etablissements RAVAT - Société Anonyme

CAPITAL 40 MILLIONS DE FRANCS
£
SAINT-ETIENNE

i

250 cm3

J AWA 350 cm3 bicylindre

Fourche avant télescopique
Sélecteur au pied — Débrayage automatique
Suspension arriére

DISPONIBLES RAPIDEMENT
| STOCK PIECES DETACHEES

Agent Général pour la France et ' Algérie : Etalbts POCH
127, Avenue de Neuwilly, NEUILLY-SUR-SEINE -:- Tél. : Sah, 61-70

Concessionnaires pour PARIS:

NIEL-GARAGE JEANNIN

8, Rue Fourcroy (17¢) Wag. 52-62 11, av. de la Porte-de-la-Plaine ({5°)
Tél.: LEC, 80-62 :




CGmpugme Industrielle et Commerciale du Cycle et de I'Automobile

SOCIETE ANONYME AU CAPITAL DE 18.916.000 FRANCS

SIEGE SOCIAL : STATION-SERWICE :
153, Rue de Noisy-le-Sec 19, Av. o i@ Por=—ages-Ternes
LES LILAS PARIS-XIVH-

| Tél. : BOTzaris 67-24 et 67-25 TélL = ETOE: 340

Vous présente e

sa nouvelle version
du céléebre AVERTISSEUR
pour

MOTOCYCLETTES

TENOR I5 v.

| PLUS LEGER
PLUS ROBUSTE
PLUS PUISSANT

et
LE MOTEUR

| VELOREVE

CARACTERISTIQUES

C'est un moteur auxiliaire
monocylindre a deux temps
dont les caractéristiques sont
les suivantes :

— Cylindrée : 49 cm?® ;
— Alésage : 40;
— Course : 39,5;

— Puissance : 1 cv. @ 4200 |
tours, régime normal :

qui permet enfin

au cycliste 3.000 tours ;
: — Vitesse : 3540 km.-heure;
les grandes — Poids : 4 kg. 500
— Consommation : 1,5 litre
randonnées aux 100 km.

’ / Il est alimenté par un

sans fatigue ! réservoir de 2 litres. La trans-
mission du mouvement se fait |

par galet sur la roue avant. ]




Le slip elastique =
a forces degressives i
invisibles :

ELASILEP

assure un maintien

parfait-en laissant [
une liberte totale §

des mouvements

f:'::! WRE CFEgipng £
A

el

; ‘g

s VISIELES « LAVABLE A UEAU BOURLANTE.

Chommy modeing fcily un

e Le Vélomoteur 125 em3 Type M4TD

MAGNAT-DEBON, 51Pis,

| VELOMOTEURS - MOTOCYCLETTES
— GUILLER Freéres =

|, PLACE PUY-LA-VAU

|  FONTENAY-LE-COMTE (Vendée)

BLOC-MOTEURS 2 temps, 100 cm® et 125 cm?®, 3 vitesses

BLOC-MOTEURS 4 temps A.M.C., 108 cm?® 125 cm?®
* 150 cm?, 3 et 4 vitesses, sélecteur au pied

FOURCHE TELESCOPIQUE - SUSPENSION AR.

Moltorisies assurez-vous exclusivité

Demandez nos [arifs

LIVRAISON RAPIDE

E— ———————
—————— DT

LA GAMME COMPLETE DES MODELES
EST EXPOSEE AU

SALON DE PARIS
GRANDE NEF - STAND [4

AEEAANEATEA PE.Ead i AdgEaaaian
......................
||||||||||||||||||
..............

Boulevard Thiers = DIJON



LA MAISON DU MOTOCYCLISTE -:- 1928-1949

MOTO-BASTILLE

Directeur : R. DANVIGNES

6, B Richard-Lenoir, PARIS (XI) - Tél. ROQuette 29-28

La plus belle et la plus grande EXPOSITION | TOUTES LES GRANDES MARQUES

La maison la mieux achalandée Stock complet piéces et accessomes

TERROT MOTOBECANE GUILLER
MATCHLESS 13 A.M.C.

LIVRAISON trés rapide de tous modéles, certains disponibles

v i
Renseignementis
VENTE A CREDIT ...

‘30 fr. timbres réponse

Livraison rapide
1/3 comptant
Solde 4, 5 et 6 mois
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ALMA FRERES

9 bis) Rue Gabriel-Péri, CLERMONT-FERRAND

BLOC-MOTEUR YDRAL, 2 TEMPS, 4 VITESSES, SELECTEUR
FOURCHE DU TYPE A ROUE TIREE INDEPENDANTE
SELLE A SUSPENSION CENTRALE

RESERVOIR 12 LITRES — PNEUS DE 25 x 3.00

EMAIL NOIR, PANNEAUX COULEURS

JANTES, GUIDON, TUBES D'ECHAPPEMENT CHROMES

LR VELOMOTEUR TYPE Y-125. Pulssance : | CV.
ODELES | v\ TESSE : 85 KM.-HEURE
CONSOMMATION § ;o TOCYCLETTE TYPE M-150. Puls. : 2 CV.

2 LITRES 1/2 ( viTESSE : 95 KM.-HEURE — VENTE LIBRE

104 AN DE LA REPUBUUUE CHATILLONs/BAGNEUX _Tel.ALESIA 24-20




21, Rue d'Orléans, & SAINT-CLOUD (Seine-et-0ise)
Maison situéeT: III E:D z:éz;ltﬂ:rl’ai;ijtc de 1'Ouest

Offre & sa nombreuse clientéle de motos allemandes

Une série limitée de “BMW?” du type R.12 modifié

absolument neuves et garanties, recues en caisse
et actuellement en montage, dont la description est la suivante :

745 cm® 2 cylindres Flat-twin & soupapes latérales - Alésage
et course 78X 78 - 2 carburateurs ~ Fourche télesmpique -
4 vitesses - Garde-boue enveloppant - Réservoir 15 litres
Cardan -- Allumage par Delco -~ Batterie.

Présentation luxueuse - Email noir et blanc - Jantes chromées
Cﬂrnpteur encastré.

RAPID"MOT

AGENCES : TERROT - MOTOBECANE
BERNARDET -- GNOME-RHONE

peut vous livrer en outre

la Moto ou le Vélomoteur

de votre choix

REPARATIONS - MISE AU POINT -~ STOCK BMW

—=r=

Pour Motos & Vélomoteurs

- René GILLET |

Motos 1090, 5 en solo ou side-car
750 cc.
Vélomoteurs 125 cc. 2 temps 4 vitesses

Etablissements René GILLET

126 bis, 128 Avenue Aristide-Briand
- MONTROUGE - Seine -

-
SR rEre e il D —

1

|
|
|

LA SELLE

TERRY

TOUT EN RESSORTS

raccourcit Uétape

L. SIMARD

LE SIDECAR SANS CONCURRENCE
12, Rue Anatole-Primat - VILLEURBANNE (Rhéne)

Vous présente une gamme unique de prix:

32.300 - 36.800 - 41.000 - 43.000 - 46.000
51.000 - 54.000 - 59.000 - 62.000

En vente libre, livrés avec pneus et chambres

FACILITES DE PAIEMENT SUR DEMANDE

A genls demandés dans toute la France

LA QUALITE LA MEILLEURE
10.000 FRANCS MOINS CHER
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L'ESSENCE EST LIBRE!

Utilisez la au mieux pour votre vélomoteur
Avec le carburateur

E=S=S=Szizizis

TER
LU LLEE ]

WA R R R AR R

PISTONS

e
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a) des départs d froidsinstantanés 5
hit ;Ie: mises en aclions rapides EN ALLIAGE
C) des reprises nerveuses
d) un agrément maximum d'vlilisation SPECIAL
3 - POUR MOTOS |
ZEN[TI-I_) g Dt A Fetiins I:|l|| ; =
STROMBERG ¢ i iy

gagne en 1949

RALLYE DE MONTE-CARLO
GRAND PRIX DE FRANCE

R L R L T TR L E R LR I It

E. TRUPHEME, s. a.

L T LT

: GRAND PRIX DE PARIS U
i GRAND PRIX DE BELGIQUE z 8
RANEIDES Athis 2 56, Rue Chaptal, 56 -- LEVALLOIS-PERRET

Téléphone : PER 33-40
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SILENCIEUX WILMAN
= 2et T Far - e
SILENCE PARFAIT

Sans diminution de Puissance 2 et 4 Temps

IModele ““ TORPILLE ”’ a4 spirale démontable
Adaptable a toutes les Motos, Francaises, Anglaises,
Allemandes, etc.

Modele a passage libre des gaz pour 4 temps

SILENCE PARFAIT - PUISSANCE
COMME A ECHAPPEMENT LIBRE

_;\I k

Demandez |a nolice : LES B'PEHFEETIUH:'
NEMENTS DU NOUVEAU VAP*a A BG.
22.rde Nurj_mandle_cuurbevm_e (Seine):

3, Rue d’Evreux - COURBEVOIE (Seine)
SALON :STAND 42 - GALERIE J




Usines = Bureaux
93 . Route o Meyrieux

— FYON _
42 Rue Brunel

L’EQUIPEMENT
ELECTRIQUE
COMPLET
des

CYCLES, VELOMOTEURS, MOTOS

Présente au SALON (2¢ série)
Galerie J, Stand 13

2 Nouvelles Installations Electriques

(Type DA et Typs DR)

pour VELOMOTEURS et MOTOS

1 ou 2 eylindres, 2 et 4 lemps

Assurant 'allumage et I'éclairage sur batterie

Tmut'!’équipement type DA
peut fonctionner avec ou sans batterie

NOTICE SUR DEMANDE

BOTTES de MOTO
MARCY

1-3, Place de la Bourse

CENiral 83-11
(Entre les rues Réaumur et 4-Septembre)

Rayon spécial pour la Ville
of tous les Sports

QUALITE ¢ CONFORT

Prix spécialement étudiés

F—

La plus importante
spécialité francaise

SALON 6 — 16 OCTOBRE — STAND N° 10 — GALERIE J

gb __  AVEC LA
* PANOPLIE ‘MAN

NOUVELLE PLAQUE .AR
LUMINEUSE REGLEMENTAIRE
POUR VELOMOTEUR ET MOTO B

nﬁﬁ.;-l.lj-

ﬁ 0
Bff' ’[ i

..................

E's MASSON -11 Rue CLAUDE VEYRON -LYON

éé - 5o LES PLUS BEAUX
lMPERlAL SIDEC AFS LU NCNDE

S8USPENSION : AV. bloce cacutchouo. AR, ressorts héllooldaux.

Pneus de 256 x3.

Chéssis : tube acier étiré sans soudure.

POIDS : 38 kgs.

Attelage droit ou gauche sur tous types de motos de 125 4 250 emi,
Peut étre équipé d'un PARE-BRISE en PLEXIQGLAS.

TYPE T.49 pnur motos légéres
Méme fabrication que les IMPE‘RML o GRAND LUXE

BOL D'OR 1949
17¢ ; 600 cm® Sidecars IMPERIAL : COINT (Armée francaise)

PRIX (pneus compris) 39.500
Ets MARMONNIER, 6, Impasse des Sablons, LYON




L’AVERTISSEUR

ELECTRIGUE HAUT: SSSuEwC:

ELO 10

LE VELO A MOTEUR IDEAL

e

AMCIEMS ETS. GENTILHOMME

85, Rue Pierre-Timbaud, Courbevois
Tel.: DEFense 30-40

F. TAURY

Jo0, Rue Mirbeau - PARIS

' MOTEUR A 2 TEMPS — 50 CMC DE CYLINDREE
DEUX VITESSES SILENCIEUSES
Tél.: ETOile 12-30

VOLANT MAGNETIQUE ** NOVI”
SUSPENSIONS AV ANT
POIDS : 28 KGS — VITESSE : 60 EKM./HEURE

PNEUS SPECIAUX RENFORCES BALLON 550 Moteurs échange standard
LEGERE - RAPIDE - SOUPLE - RESISTANTE E00 ea. . 1.200 cc.
LIVRAISON RAPIDE ]
Etablissements VELOTO, 6, Rue de Richemont, PARIS-13¢ PIECES D’ORIGINE
Téléphone : GOBelins 03 08
Salle d'Exposition : 120, Champs-Elysées, PARIS - Tal, : ELY. 31-_33 R E AL E SAGE - RECTIFICATION

EMBIELLAGES

GRANDE ARMEE MOTOS

A. et J. PREVOST
26, Avenue de la Grande-Armée — PARIS-17°

Métro ' Ardenti Téléphona : ETOile 54-81
tro: Argentine s R | ' ASSUREZ-VOUS UNE
AGENCE PRINCIPALE sEcumTE POSITIVE AVEC

MOTOBECANE .

BNTI-VOL .EVERTISSEUR

DE CONSTRUGTION
ENTIEREMENT
MECANIQUE (SANS
PILENI ELECTRICITE)

STOCK C{)MPLET de PIECES DETACHEES et i earnt
MOTOCONFORT - GIMA - DOLLAR ialeur., AUTOMATIQUEMENT
CARBURATEURS: AM A C — GURTNER i Ui A LA FERMETURE
EQUIPEMENT ELECTRIQUE *“ NOVI"” | Ly 1) \rinnuu

PRIX : 975 Frs
PLUS PORT ET
EMBALLAGE (100 frs)
ENVOl PAR RETOUR

SOCIETE COMMERCIALE FRANCO -AFRICAINE
91, Av. des Champs-Elysées, PARIS

Agence exclusive pour la Région Parisienne

IMPORTANT. - Bien indiquer si le verrou se
Fourniture et Montage de trouve 4 votre dm:te ou d votre gauche en

TOUS KQUIPEMENTS ET ACCESSOIRES R e e b 4o o de i

MOTOS el SIDECARS
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VELOMOTEURS\

VAINQUEUR SIX ANNEES CONSECUTIVES DU

B 0. L D ' 0" R

présente son CYCLOMOTEUR

gy -

L e L B e
BLOC-MOTEUR VAP-4 48 cm?, 2 temps, débrayage
Type 125 cm® - 4 vitesses YDRAL - Sélecteur au pied
Type L.3 - 125 cm® - 3 vitesses AUBIER-DUNNE.

Ces modéles ‘peuvent étre livrés en SUPER-CONFORT
MOTORISTES, assurez-vous lagence M. R,

Ces machines seront exposées au SALON, STAND 8§
Belcon de rez-de-chaussée

MANDILLE & ROUZX, Constructeurs
30 bis, Rue des Prairies, PARIS-20° - Roq. 69-6

"M.R.LA*MARQUE pe QU

Fin- A4 TTEntr

''''''''

.

ACCU SEC INSULFATABLE

o LZLPENNL/ 5
MOTO

40 RUE VICTOR-HUGO COURBEVOIE - SEINE DEF 23-37

La Société MOVEA

Importateur exclusif pour la France des Marques

B.S.A. - SONBEAM
NEW.HUDSON (de Grande-Bretagne)

Présente au STAND 41 - GRANDE NEF
les derniers modeéles B.S.A. et SUNBEAM

DIRECTION ET MAGASINS :
79, Av.de la Gde-Armée, PARIS~16° ~ Té1. cop. 2723

b

R\ MOTEURS
| ADAPTABLES

100 et 125 cm3

7\ SPORT
= . e ".'-:..: _- .;\ 3 UHEHES
i i I" | 1*1.- . .ﬂ:'l.
' - COMPETITION
4 pitesses
Sélecteur au
pied
| e L ﬁi’

. “STAINLESS”

Etablissements J. GARDETTE et FILS

Villefranche~sur-Rhéne

STOCK PERMANENT POUR PARIS

G. ULMO ,  Représentant - Dépositaire
} 35, Rue Danton, PRE-ST-GERVALIS (Seine)

Tél : ViLlette 17-05

U =




~ UNE MACHINE QUI FAIT HONNEUR
A L’INDUSTRIE FRANCAISE

& 1. M. A

Moteur A. M. C.,

4 temps - culbuté - 4 vitesses
. Sélecteur au pied — Graissé sous pression

Direction autostable — Fourche télescopique

VAINQUEUR DU BOL D’'OR 1949

Catégorie 125 c.c.
RECORD BATTU DE 167 KILOMETRES

Moyenne 72 km. 230. — Ancien record 69 km. 001
:: Classé 1°F des 175 cmc. — Record battu ::

G.I.M. A. - 24, Avenue Pasteur

N

- CHAMALIERES (Puy-de-Déme) |
Ao Y

A GE NGBS E X C Lill:g: N F

EXPOSE ET PREND COMMANDE

de tous les Modéles MOTOBECANE
EN VENTE LIBRE

MOTOS 350 . 175
4 TEMPS, CULBUTES

VELOMOTEURS 125 =3
4 TEMPS, LATERALES, CULBUTES

SANS PERMIS de CONDUIRE
CYCLOMOTEURS PONEY 49 =

2 VITESSES
&

LIVRAISON RAPIDE

BLANCHE AUTOS - MOTOS - CYCLES

Ancient* A. GENESTE - Gérard DESIR, Gérant
71, RUE BLANCHE - PARIS (9) - TEL. : TRI. 55-50

. R
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EMBIELLAGE QA ey €
RENFORCE PG EC

CULASSE
HEMISPHERIQUE

PISTON ALLEGE!

Pour velomotevrs \ i
et trimoteyrs !

S.A.R.L. CAPITAL 4.900.000 FRS ;

63, Rue de Condé, S'-AMAND-LES-EAUX (Nord)

Ul M EGLOEF

Carpentier |
2Sa présentation - sa solidité

[ T -

= ﬁ’;’fﬁ sa facilité de montage, et

2SON PRIX en font le

W,

277 pare-brise le plus apprécié.
PRIX DE VENTE : 4.900 frs.

CARPENTIER

e
41, Rue Deguingand
LEVALLOIS - PER. 48-37
SALON DE L'’AUTOMOBILE - GALERIE J STAND 20



VELOMOTEURS LR QOI@E Y CLE S

Catalogues Illustrés

9, Avenue Pierre Semard

BOURG (Ain)

______
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Salon du Cycle: Grande Nef -

Fabrique Nationale d’Armes d’Herstal

SUCCURSALE FRANCAISE

4, Rue Pierret ~:- NEUILLY-SUR-SEINE -:~ Tél. Maillot 94-27

NOUVELLES SERIES M. 13
1949

A SUSPENSION INTEGRALE AV. ET AR.
PAR ANNEAUX NEIMAN '

CONFORT ET SECURITE ABSOLUS
.PAR ROUE AV. TIREE |

NOUVELLE PRESENTATION
DE LA FOURCHE DE DIRECTION

4 COMPOSITIONS

250 cm® et 350 cm® A CULBUTEURS
350 cm® et 450 cm® LATERALES:: ::

BLOC-MOTEURS
4 TEMPS, 4 VITESSES A SELECTEUR

GRAND PALAIS
Grande Nef :: Stand 7
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O mobELEes BiEN Au POINT/

Les vélomoteurs et les mo-
tocyclettes légeres PEUGEOT
sont la consécration d'une
fabrication en grande
série spécialisée depuis
plusieurs années et sans
cesse améliorée.

i 55 I
VELOMOTEUR 125 ¢cm?

ad bloc-moteur 2 temps
3 vitesses

"56"
VELOMOTEUR 125 cm?

a bloc-moteur 2 temps
4 vitesses
par sélecteur au pied

11156"'

MOTOCYCLETTE LEGERE
150 ¢cm? -

a bloc-moteur 2 temps
4 vitesses
par sélecteur au pied

BEAULIEU-VALENTIGNEY (DOUBS)



Au SALON - Stand n° |
GRANDE NEF '

e

LE VELOMOTEUR “FoRCYCLUB”

sera prochainement livré avec

FOURCHE TELESCOPIQUE
ET SUSPENSION ARRIERE

 BLOC-MOTEUR 4 TEMPS A CULBUTEURS
4 VITESSES COMMANDEES PAR SELECTEUR

BATTERIE-AVERTISSEUR

| Puissant et robuste, le Vélomoteur “FORCYCLUB"

JOINT LA MEILLEURE TENUE DE ROUTE
AU MAXIMUM DE CONFORT

| LA MOTOCONFORT - 19, Rue Lesault, PANTIN (Seine)




SO AS
LERN

a Vabri du vol avec 3

LANTIVOLNEIMAN

qui bloque la direction |

Nos anfivals de vélomofewis &f motos son! montés en série: en FRANCE par: AUTOMOTO, AIGLON
GMNOME &.RHONE, GRIFFOMN, METEORE, PEUGEQT, TERROT, TROPHEE-DE-FRANCE™
A FETRANGER por: ANKER B MW , D.K.W., F.N HERCULES, HOREX, N.5.U., STAN.
DARD cllemonde, STANDARD suisse, TERNAX, TRIUMPH, U.T., VICTORIA, ZUNDAPP

51, AVENUE DE NEUILLY, NEUILLY-s/SEINE - TEL. MAILLOT 41-35

125 cm? - 2 temps - Type E

Bloc moteur -
3 vitesses -
sélecteur au pied -
cylindre chemisé -}

double échappement.

125 cm® - 4 temps - A.C.T.
Type D

Bloe moteur.-
4 vitesses - selecteur
au pied - distribution
par pignons - arbre a
came en téte - grais-
sage sous pression -
échappement simple.

SOCIETE NOUVELLE DES MOTOCYCLETTES ET VELOMOTEURS JONGHI
86, rue Saint-Denis - La Courneuve tSei.na] - Tél. : FLAndre 10-80, 11-91

LES SIDE-CARS

"HUMBLOT

joignent
L'utile...

.a l'agréable

Etabl® P. HUMBLOT

72,79 et 81, Rue du Faubourg St-dacques
Téléph. : GOB 24-32 - 31-24
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Le choix dune batterie .
ARG S
est le garant dune bat
= terie plus durable, plus
== étanche qui ajoutera
a l'élégance de votre
mofo

B ACCUMULATEUR

e

Pour Vélomoteurs et Petites Motos

SROTORSON"
- ’AVERTISSEUR
QUI S'IMPOSE

#~J Pierre PERROTIN Inhri;;nt. 1, Bd. Foch, ANTIBES ¢

VELOMOTORISTES

|
JI

{ roulez en toute sécurité en employant I

AVERTISSEUR ROTORSON |

{ 2 entrainement sur volant magnétique

| E* P.PERROTI

DOCUMENTATION SUR DEMANDE

ANTIBES (A.-M.)

Téléphone : 409-02

' POSE RAPIDE SUR PARIS

i
|
by
F
I

]
|

' Moto-Bastille, Boul” Richard-Lenoir

Des usines modernisées et des moyens
techniques de plus en plus puissanis

permettent a la grande marque
STEPHANOISE de présenter aux

AGENTS et au Public toutes les nou-
veauiés de sa production pour 1949,

& SES VELOS RANDONNEURS
ET COURSE SPECIAUX

Légers et extra-légers — 3 et 4 vitesses

~ @ SES VELOMOTEURS 125 cm?
A.S. ET A.D.

2 temps — Bloc moteur — 3 vitesses
&% SON VELOMOTEUR 125C. H.
4 temps — Bloc moteur — Culbuteurs

4 vitesses — Sélecteur au pied

I ™ SA MOTO I50 cm? - 4 TEMPS

Elf:-'c- moteur — Culbuteurs — 4 vitesses
Sélecteur au pied — Moyeu AR démontable

AuloMolo

CYCLES AUTOMOTO

61. Av. de Rochetaillée . St-ETIENNE (Loire) '};




POUR COUSSIN
60.000 Francs SPONGIEUX
des ALVEOLE
| Modéle standard pou
M O T O S moto et tMntJbé?:zn;
250 ot 350 c. c. Réf. 90, franco 750 fr.
Nombreuz modéles
RIGOUREUSEMENT gour At St TUBOTOM
NEUVES Brochure iliustrée No 130 TU et
feuilles des mi * BOFILTRE
L e TURBIGOM Caoutchouc, 65, rue de Turbigo et 88, rue Volta, PARIS-3e |
Moteur JAP latéral Chéques Postaux Paris 1613-48 | TUR B86-91 O T O M

Boite STURMEY
d'ORIGINE

sont aux SALONS

EMAIL et CHROME NEUFS de l'Auto
a raviver et de la Moto
sur pneus neufs
2 2 Grande classe BALI? ON
AVEC UN MOTEUR JAP 6, Boulevard Pershing - PARIS (17¢) STAND
et une boite STURMEY . STAND 3 CRANDENEF: 18
derechange
80.000 Franc ey - Tél. : BALzac 06-17
4 : IS DESORMAIS DISPONIBLES
® e ILSU ON OTOM s.a.
£ = pour B.M.W., D.K.W., N.5.U., Zundapp, etc. 5 bis. Rue Franklin,
MOTO-COMPTOIR M A '. E Montés en série par les constructeurs COURBEVOIE (Seine)
98, Rue de Courcelles, 98 RECORD du MONDE 16 ter, Rue Etienne-Marcel TR pEr Al es =0l
e APTRRES e de VITESSE en MOTO PANTIN NORD 99-40

Chez LADEVEZE LA PLUS GRANDE REPRESENTATION EN

FRANCE DE MOTOCYCLETTES ETRANGERES
Les nouvelles...

GILERA

I. .....
AT b B

ARIEL PANTHER

e -

...................................

T

GRAND CHOIX Visitez au SALON notre BPEEC O E
D'OCCASIONS AN er e 0 RECHANGE

vendues GRAND MAGASIN D’EXPOSITION : REPARATION
avec garantie P Sie ERIeL S ARIo E R EDT

ACHAT — ECHANGE — REPRISE Reéponse contre rfmi:-:_re

¥



Al SALON DU CYULLEE

— Grande nef — Stand 5 —

PoE. B, STANDA
81, Avenue de la Grande-Armée 31, Avenue de la République
PARIS - 16° PARIS - 11°

AGENTS PARTOUT

Vous vous déplacerez dans la joie et le confort avec

Le SCOOTER P. VALLEE

e plus économique
Le plus robuste
e plus souple
grace a sa suspension monotélescopique

PRODUCTION INTEGRALE

S-I-C-R-A-F- 59, Rue Sadi-Carnot

AUBERVILLIERS (Seine)
— Téléphone : FLAndre 20-20

Au SALON (2 série)
GRANDE NEF - Stand mn° 6%

G e e - R o
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LA SOCIETE DES AEROPLANES VOISIN

présente

le nouveau’ Vélomoieur 125 cmec.

BLOC MOTEUR A PISTON PLAT
BOITE COMPORTANT 3 VITESSES COMMANDEES PAR SELECTEUR

ALLUMAGE PAR VOLANT MAGNETIQUE
VITESSE EN PALIER : 80 KM.-HEURE
FOURCHE TELESCOPIQUE

Siége social : 36, Boulevard Gambetta — ISSY-LES-MOULINEAUX - MiChelet 36-30
Vente et Magasin d'Exposition : 49, Avenue de la Grande-Armée, PARIS-16° — KLEber 90-56
Pidces détachées et Réparations : 16, Rue Félicien-David - PARIS-16° — AUTeuil 08-90
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Sous le signe de la qualité?

Notre premier Salon d’aprés-guerre a été une
surprise et une révélation pour tous les techni-
ciens du monde, ce sont eux qui l'ont avoué.

Une éclosion éblouissante de vélomoteurs
avait fait de nos constructeurs les incontestés
champions de la petite cylindrée.

La pénurie de matiéeres premiéres, l'absence
d’une politique réaliste n'ont pas permis a notre
pays de bénéficier de cette avance et de répondre
largement aux demandes de l'étranger.

Dommage! C'eut été d'un bon poids dans la
balance de nos exportations.

On ne pouvait d’ailleurs pas suffire aux
demandes des seuls achefeurs francais.

Les Salons suivants ont confirmé la valeur
technique de nos productions.

Progressivement, les matiéres premiéres nous
reviennent avec leur qualité d’antan et lUinfinie
variété des métaux appropriés a chaque organe.
Des outillages modernes sont rentrés dans nos
ateliers, on peut donc faire du beau ftravail.
Tout devrait concourir a Uaccroissement de la
qualité.... a la qualité « totale ».

Partir avec de bons principes n’est rien si
U'exécution n’est pas impeccable,

Soigner le détail, jusqu’a la minutie, pousser
le fini a Uextréme, tel devrait étre le mot dordre
puisqu’on a les moyens d’y parvenir.

Nos motos ne doivent pas étre comme e
colosse aux pieds d'argile ; elles ont un cceur
vaillant, forgeons-leur un corps sain.

D’autres ('ont fait,

le faire.

nous pouvons donc

iw

MOTOLTYCLE [TEINEY
YELOMOTEUR gﬂFgHEAgﬂpa RS
CYCLOMOTEURS CY .

AbsimiitRaliUR

R. LAJEUNESSE

BRI CTCLY

AKX ENDERS
»

Rédactlon — Administration — Publicité
14, Rue Brunel, PARIS-17* — Tél. ETO. 05-50
(4
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Notre couverture : Un bel instantané
d’OLIVER et JENKINSON, champions
du monde de side-car.
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Le cinguanienaire Brampton

Il v a cinquante ans, le 4 juin 1858
exactement, que Brampton fondait a
Calais la premiére fabrique de chaines
de bicyclettes. D'aprés la plaquette edi-
tée en cette occasion par la Société
Brampton, c¢'est en 1880 que fut inven-
tée par Hans Renold la chaine a rou-
Jeaux qui, en moins d'un demi-siécle,
devait révolutinnner toute l'industrie
de la locomotion.

C'est en 1934 que Brampton et Re-
nold firent un accord pour la diffusion
en commun de leur production.

Et I'essence 7 Octane et prix

La grande presse a annonceé dernie-
rement que l'essence devait étre amé-
liorée dés le 1°° janvier prochain et
portée a 70 d'octane contre 68 en ce
moment, ce gqui ameéliorera sensible-
ment le fonctionnement de nos mo-
teurs et remediera tant soit peu au
cliquetis.

Nos confréres profitent d'ailleurs de
l'occasion pour remettre sur le tapis
la question du prix de l'essence et le
retour a la liberté, c'est-a-dire au prix
appliqué aux porteurs de bons, soit
43 fr. 20 au lieu de 63 fr. 20. Une so-
lution ne peut toutefois intervenir
avant la rentrée des Chambres car il
faut une loi sanctionnée par le Par-
lement pour cette modification tant
attendue.

Tres complaisants

Deux touristes suisses sur un scoo-
ter semblaient bien embétés certain
soir d’aoit en atterrissant porte Mail-
lot. Ce furent deux agents motocyclis-
tes qui vinrent bénévolement a leur
secours, leur donneérent tous les ren-
seignements utiles et les aiguillérent
vers leur destination.

Au départ, de larges sourires furent
échangés — on se comprend toujours
enfre motards — et chacun fit de son
cOté un démarrage impressionnant.

Il est bon que nous soyons ainsi ac-
cueillants aux étrangers qui désirent
connaitre notre pays sous son meil-
leur aspect.

Vers le pile en scooter

M. Tironi, sur un 125 Lambretta,
parti de Milan, a dépassé, a Rovia-
nemi, le cercle polaire arctique. Son
parcours passait par Zurich, Stras-
bourg, Hambourg, Copenhague, Stock-
holm jusgqu'a l'extréme limite sepien-
trionale de la Suéde.

Les derniéres étapes ont été effec-
tuées dans la solitude d’'immenses prai-
ries, bordées de foréts sans fin, hors
de toute route. A 5.800 km. de ‘son
point de départ, M. Tironi projette
maintenant, toujours sur son scooter,
de rallier le cap Nord, ce qui poriera
son parcours total & plus de 12.000
km., dont une bonne part dans des ré-
gions ou les chemins carrossables sont
inconnus. Belle preuve d'endurance
pour le conducteur et sa machine.

Des pistons Borgo peur teutes metos

La muliiplicité de provenances des
motos circulant en France pose au ré-
parateur de graves probléemes pour
I'approvisionnement en piéces déta-
chées de qualité,

Ces probléemes sont résolus lorsqu’il
s'agit de trouver les pistons, car il
suiffit alors de s'adresser a BORGO,
dont la gamme de coquilles et de fa-
brications permet de réaliser absolu-
ment tous les modéles pour motos de
provenance étrangeére. '

En ce qui concerne les motos fran-
¢aises, Borgo éaquipe Ia plupart des
constructeurs et posséde de ce fait tout
I'outillage et la documentation qui per-
mettent d'assurer une production de
premiére qualité, d’ailleurs confirmeée
par le palmareés aux mille victoires
que les Pistons BORGO ont rempor-
tées sur tous les circuits.

Un stock trés important pour motos
de grande série, un atelier de dépan-

nage permettant de reéaliser dans le

plus bref délai les modéles de pistons
les plus complexes, une documentation
technique tres compléte et la haute
qualité de toute sa fabrication, voila
ce que BORGO met & la disposition
des motocyclistes pour leur plus
grande satisfaction,.

Un produit anti-éblouissant

On signale qu'un Américain aurait
mis au point un produit qu’il suffit
d'étendre sur la glace du pare-brise ou

sur les verres des lunettes pour préser-
ver le conducteur de ftout éblouisse-
ment provoqué siot par les phares,
soit par le soleil.

Fait curieux, malgré que ce produit
coit absolument incolore son efficacité
serait parfaite.

L.Ezs voitures plus dangereuses
que les motos

Un de nos confréres quotidiens a pu-
blié récemment cet intéressant com-
muniqué sur les accidents ; cette sta-
tistique est nettement en faveur de la
moto.

Si 'on considére la répartition des
diverses causes de collisions, on cons-
tate que ce sont les rencontres entre
voitures de tourisme qui viennent en
téte avec le chiffre de 24.505. On dé-
nombre ensuite 5.111 rencontres poids
lourds-voitures de tourisme, 758 colli-
sions autobus-tourisme, une collision
cavalier-taxi, 1.099 rencontres cyclis-
tes-poids lourds, 1.242 cycles-piétons.

Il semble que les motocyclistes comp-
tent parmi les conducteurs les plus
prudents, puisgque sur un total de prés
de 100.000 accidents ils n’en ont provo-
qué que 3.000, :

L'aleool ecarburant

Il avait été question a un moment
de créer un carburant composé d'es
sence et d'alcool ce qui eif, parait-il
permis d'accroitre treés sensiblement les
disponibilités.

Or les techniciens ne sont pas d'ac-
cord sur lopportunité de cetie for-
mule ; d'aprés certains la présence
d’alcool dans les cylindres est plus nui-
sible qu'utile, ne permet, sans trans-
formation du moteur, aucune amelio-
ration de rendement, mais par contre
est un facteur d'usure plus rapide. .

Nous aimerions connaifre, par con-
tre, leur opinion sur le carburant com-
posé par tiers, d'essence, d’alcool et de
benzol ; i1 a été fort utilisé en son
temps.

T

Sans paroles.
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Pneus en vente libre

Un arrété publié au « Journal offi-
ciel » du 30 juillet décide la mise en
vente libre de différentes catégories
de pneus dont ceux pour motocyclet-
tes, toutefois les tickets d'achat anté-
rieurement délivrés devront étre hono-
rés par priorite.

Fontaine victime d'un accident

Fontaine, qui appartenait a la 1™
bis Légion de la Garde Républicaine
de Satory et qui, on s'en souvient,
s'était classé deuxieme des 350 cm® au
dernier Bol d'Or, a été tué accidentel-
lement par un camion enfre Versail-
les et Rambouillet. Il était en service
commandé, faisant partie d'une co-
lonne en route vers Bordeaux, A sa
famille et 4 ses camarades nous adres-
sons toutes nos sympathies.

Le cheval qui rit

La couverture du « Motocycles »
d’aoiit a4 eu un granc succes. Ce rigo-
lard de canasson a surpris non seule-
ment bien des motards, mais aussi des
profanes au hasard d'un coup d'oeil
aux kiosques de journaux. Il est juste
que nous associions a ce succés le pho-
tographe qui a su si magistralement
saisir ce peu banal instantané. Clest
notre confrére le reporter Guido
Schwarg qui a réussi cet exploit.

Merci M. Garric

C'est un de nos abonnés qui vous dit
merci pour votre organe, voici en quels
termes :

« Ayant frégquemment constaté dans
les numeéros de « Motocycles » des re-
merciements émanant d’abonneés tom-
bés en panne sur la route, a 1'égard
de certains mécaniciens, je serais heu-
reux gque vous puissiez y faire figurer
le nom de M. Paul Garric, mécanicien
motoriste a4 Saulieu (Cote-d’'Or), établi
a l'entrée de la ville sur la grande
route, et qui a consacre une bonne par-
tie du dimanche aprés-midi 7 aolt a
me réparer et modifier l'attache de
ma remorque qui s'était rompue, et
cela avec la plus grande bonne hu-
meur, malgré ce jour dominical, et
pour un prix des plus modiques
(jajoute aque ce mécano est également
motard lui-méme et qu’il recoit dans
une telle ambiance.)

« Si cette bonne adresse est rete-
nue par votre administration, permet-
tez-moi d'en - profiter pour lui renou-
veler ma reconnaissance.

¢« Recevez, Messieur, mes salutations
empressees. »

Une bonne adresse qui se confirme,
Une nouvelle adresse a retenir

Notre abonne M. de Villefranche
nous ecrit ces quelques lignes, ayant
eu l'occasion de déjeuner dans un res-
taurant signalé par « Motocycles » :
.« J'ai essayé votre restaurant des
Sports a Briare, c'était trés bien ; a
charge de revanche, je vous signale
sur la méme route, & Saint-Pierre-du-
Moustier, le restaurant du « Bon La-
boureur », ou pour un prix analogue &
celui de Briare, v us déjeunerez aussi
trés bien avec du trés bon vin.

F. L. Frith

Aprés sa quatrieme victoire consé-
cutive dans les classiques qui lui con-
férait le titre de champion du monde
catégorie 350, Freddie Frith fut recu
par le maire de sa ville, Grimsly, et

MOTOCYCLES

Quand le brouillard fut dissipé!!!

félicité au nom de ses concitoyens.
Depuis, Frith a remporté une cinguié-
me victoire, au Grand Prix de I'Ulster,
triomphant ainsi dans les cing épreu-
ves comptant pour le championnat.
Ajoutons nos félicitations a celles des
habitants de Gimsly et admirons
sans reéserve-l’homme qui posséde le
plus beau palmareés de l'aprés-guerre
avec une machine de classe, la Velo-
cette. On le crut pérdu pour le sport
alors qu'il s’entrainaif pour le Senior
T.T. de 1947, son frein avant se blo-
qua. Il fut relevé avec de graves bles-
sures a la colonne vertébrale qui I'im-
mgcbiliserent toute la saison. Mais en
1948 ses supporters virent qu'il n'avait
rien perdu de sa virtuosité ni de son
style qui forcent l'admiration, et ce
furent deux saisons triomphales qui le
récompenseérent de son courage.

Plein gaz !

Bien des motocyclistes francais doi-
vent- se souvenir de ce {ilm, paru
avant guerre, qui avait pour sujet les
avenfures d'un jeune feu au T.T. de
I'ile de Man. L’histoire était’ un peu
tirée par les cheveux mais de nom-
breux gags et des vues splendides de
la course valaient le déplacement. L'ac-
teur principal etait Georges Formby.
A Toccasion de ses noces d'argent, le
13 septembre, il sera le présentateur
des récompenses du Junior Man Grand
Prix. Signalons que les récompenses
du Senior seront remises par le gou-
verneur, le vice-mareéchal de I'Air Sir
Geoffrey Bromet. Le film « Plein
Gaz » passe maintenant au cours des
réunions de clubs, en Angleterre, et
les sporfifs ne g'en lassent jamais !

Organes enfermés

Il ne faudra pas étre surpris si le
prochain Salon de Londres voit parai-
tre des motocyclettes avec toles de

protection et des dispositifs améliorant
la protection du pilote contre les in-
tempéries. Et ce sont des maisons
connues qui lanceraient ces machines
sur le marche, ayant ainsi des chan-
ces de reussite, ce qu'une nouvelle
maison ne peut guére espeérer.

Pas de plaque fiscale
pour les cyclomoteurs

Les bicyclettes a moteur auxiliaire
ne sont pas astreintes, comme les bi-
cyclettes, au paiement de la « Marque
fiscale » aqui a remplacé la vignette et
I'ancienne plague. Clest logique au
fond puisque -les cyclomoteurs payent
leur impot comme les motos et les
voitures en absorbant I'essence.

Ladite « Marque fiscale » ne sg'ap-
piique gu'aux veélcs sans moteurs ain-
si qu'il en résulte du décret du 31 dé-
cembre 1948, qu’il est bon de se rappe-
ler en cas de contestation avec un
agent verbalisateur.

Cataphotes obligatoires
a partir du 1°° janvier 1950

Nous rappelons qu'a partir du 1°°
janvier 1950 tous les véhicules doivent
étre munis &4 l'arriéere d'un dispositif
réfléchissant de couleur rouge. Il existe
un modéle pour chaque genre de véhi-
cule, auto, moto, etc. on en a méme
prévu un pour les bestiaux wvadrouil-
lant la nuit., Attaché a la queue d'une
vache avec une petite faveur c¢ca doit
etre d'un bel effetf.

Mais soyons sérieux : ce dispositif
doit étre d’'un modéle agréé et estam-
pillé comme tel et fixé a une hauteur
fixée entre 40 et 60 centimeétres du sol.

Charles FFaroux n’'est pas content
et il a raison

Dans un article publié par « Paris-
Presse » sur le prochain Salon de 1'Au-
fomobile, notre réputé confrére cons-



tate avec amertume que les construc-
teurs francais n'ont pas encore
compris lintérét de la propagande.
« On sollicite, dit-il, tous les construc-
teurs, sans distinction de nationalité,
de nous dire guelles modifications a pu
subir leur technigque et méme quels
sont leurs nouveaux modéles. Tous re-
pondent, hormis les Francais. Les
Ameéricains nous envolent leur docu-
mentation par avion avec un poids im-
posant de photographies et de textes
habilement présentés. Anglais, Ita-
liens, Allemands meémes, ne s ImMon-
trent pas moins empressés. Chez nous,
on a le plus souvent répondu que les
vacances allaient commencer, que tel
ou tel directeur serait de retour dans
les premiers jours de septembre et ne
manquerait pas alors... »

Si cette voix autorisée pouvait étre
entendue ce serait une grande satisfac-
tion pour beaucoup de journalistes et
pour tous les lecteurs.

Cette tactique du silence est d'ail-
leurs d’autant plus inutile que dans
notre petite sphére tout se sait. Sou-
vent c¢'est un constructeur qui nous ré-
véle lui-méme ce qui se prépare chez
ses concurrents les plus directs, tant
sur le plan technique que commercial;
obéissant d'instinct & une vieille pro-
bité professionnelle, nous ne sSongeons
pas a tirer parti d’'informations qui ne
sont pas puisées 4 la source meéme.

~ Attention aux voleurs

TUUn impeccable gentleman se pre-
sente chez un agent ; il cherche une
moto d’occasion ; on lui présente un
modéle a son gré ; il l'ausculte, dis-
cute, écoute le moteur, demande a faire
un court essal jusqu’au bout de la
rue... et disparait.

Le coup est classique.

Si nous le signalons 4 l'attention de
nos lecteurs c'est pour leur faire com-
prendre qu’ils n'‘ont pas 4 se formali-
ser s5i un vendeur refuse de leur con-
fier pour un essai, si court soit-il, la
machine qu’ils désirent acheter. Ayant
été refaits plusieurs fois, ils sont en
ce cas trés excusables de prendre cette
élémenTaire précaution.

Histoire de rétroviseur (suite)

Nous devons 4 l'amabilité de M. Si-
gnoret les précisions suivantes

— Dans le numéro 26 de septembre
de « Motocycles » vous relatez de nou-
velles « histoires de rétroviseur » sur-
venues A des propriétaires de veélomo-
teurs... il ¥ aura deux ans, le 15 jan-
vier 1950 que cet accessoire aussi inu-
tile que génant, est rendu non obli-
gatoire, et de-ci de-la des contraven-
tions continuent a éclore.

Cependant on remarque que « les
Représentants de 1la Force Publique »
ont fait de nets progrés dans leurs
connaissances du Code de ]la Route,
mais hélas ! seuls les utilisateurs de
machines de 100 cmc. en bénéficient...

En effet, I'arrété du ministre des
Travaux Publics et des Transports, ne
48.91, du 12 janvier 1948 (J.O. du 15-1-
48) 3 la page 477 deuxiéme colonne —
modifie ainsi 'article 22, paragraphe 6
du Code de la Route :

« Tout wéhicule automobile & TPex-
ception de ceux dont la ecylindrée est
€gale ou inférieure 4 123 em?®, doit etre
muni d’'un appareil rétroviseur dispese
de telle maniére que le conducteur
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puisse effectivement apercevoir de sa
place tout autre wveéhicule susceptible
de le dépasser. » :

Ce texte est actuellement connu des
agents chargés de la répression, et
malheur au mofard montant une
« 125 cme. », d'une cylindrée évidem-
ment supeérieure a « 123 cme. », car,
il faut savoir lire le « Journal- offi-
ciel »... et si vous savez bien lire... vous
remarquerez que le J.O, du 22 janvier
1948, 4 la page 701, troisieme colonne,
présente un rectificatif au texte qui
nous intéresse, promulgue par le J.O.
du 12-1-49 :

Rectificatif : « au lieu de 123 cm?®
lire 125 ecm?* » et voila les utilisateurs
de « 125 » sauvés a leur tour !...

Les motards savent bien que les gen-
darmes ou les agents ont d'autres
« chats a fouetter » que de parcourir
les volumineux numeros du J.O., mais
serait-il si difficile de les aviser des
modifications aux réglements qu'ils
sont chargés de faire respecter...

L'usager de la route considére sou-
vent le gendarme comme un persécu-
teur, alors que certaines de ses fonc-
tions consistent tout simplement a
faire respecter un réglement de nature
a rendre la route moins meurtriere. 1l
est fort dommage qu'avec des incohé-
rences de cette nature, le conducteur
se dresse contre le gendarme et réci-
progument... et dans l'esprit de I'un
comme de l'autre, le Code devient un
engin de torture, alors qu’il n’existe
que pour servir la sécurite.

« Ne faites pas remplacer votre am-
poule arriére grillée uniquement par
crainte de I'amende que risque de vous
infliger le gendarme au prochain car-
refour (car le Code exige le feu rouge
arriére) mais dites-vous bien, qu'un
pare-choc de voiture est infiniment
plus dur lorsqu’il vous heurte a4 90 a
I'heure, qu'une amende de 300 fr. ! »

Le respect du Code implique une cer-
taine discipline qui n'est pas pénible
lorsqu’elle devient une habitude, et un
peu de cette discipline, qui devrait
pouvoir éire gqualifiée de « librement
consentie », éviterait beaucoup d’acci-
dents graves avec leurs terribles-
conséquences de tous ordres.

Respectons le Code avec bonne hu-
meur, et nous aurons alors l'impres-
sion que les deux gendarmes qui nous
regardent passer, le dimanche, avec un
peu d’envie, sont plus des « anges gar-
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diens » aque des persécuteurs !... Oui,
ce sera trés bien, mais un beau jour,
si nous sommes par hasard « verbali-
sés », que ce soit avec juste raison l..

Mort du Docteur Casiel

Le Docteur Castel est décédé le T
septembre en son domicile, 52, rue du
Curoir, a Roubaix, a 1'Age de soixante-

Président du Moto-Club depuis
vingt-cing ans et administrateur de
I’Automobile-Club du Nord, le Docteur
Castel s'était particuliérement dévoue
a la cause du motocyclisme.

I1 fut également, durant de nom-
breuses années, vice-président de la Fé-
dération Francaise de Motocyclisme,.

Médecin  lieutenant-colonel hono-
raire, il était chevalier de la Légion
d’honneur et chevalier de 1'Ordre de
la Couronne de Belgique.

Ses funérailles ont eu lieu lundi 12
septembre, 4 l'église Saint-Martin, a
Roubaix.

sept ans.

Dynamos en bout d’'arbre

On verra sans doute a ce Salon quel-
ques vélomoteurs sur lesquels une dy-
namo en bout d'arbre remplacera le
volant magnétique. Cette innovation
a l'avantage de donner I'éclairage a
I'arrét et 'avertisseur électrique. Il pa-
rait qu'au point de vue allumage elle
donne également plus de satisfaction.

Tous les fabricants déja connus de
volants magnétiques ont étudié ou réa-
lisé cette formule.

Nous savons méme qu'une maison
jusqu’a présent spécialisée, dans la ma-
gnéto et qui n'avait jamais fabriqué de
volant magnétique, présentera pro-
chainement, elle aussi, une dynamo en
bout d’arbre.

Possibilité de vente a crédit
pour les agents

M. Lalanne, qui s'occupe plus Spé-
cialement pour nous de la vente 4 cré-
dit des motos et vélomoteurs, nous in-
forme que sa maison S'est désormais
organisée pour permetire aux agents
reconnus de la moaoto de faire eux-mé-
mes le crédit pour leurs propres
clients. :

C’est 12 une bonne nouvelle qui doit
les intéresser car on nous demande
journellement l'adresse de marchands
de motos faisant la vente 4 tempéra-
ment.

Le pousse-pousse CZ.
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Les agents intéressés n'ont qu’a
s'adresser a M.. Lalanne, a Préchac-
sur-Adour (Gers).

Distinction

Nous sommes heureux d’apprendre
que M. Robert Lajeunesse vient d’étre
fait chevalier de la Légion d’honneur.
Cette distinction consacre son inlas-
sable activité dans la presse et son
action soutenue et éclairée a la téte
des « Publications corporatives pério-
diques ». Administrateur de plusieurs
revues dont « Motocycles » et « La
Revue des Agents » M. Lajeunesse
était deéja titulaire de la croix de
guerre et de la medaille de la Resis-
tance.

Mais si ! James Coutet aime la moto

Un motocycliste savoyard, M. Du-
mond, nous écrit ce qui, suit ; nous
publions sa lettre avec plaisir car plus
il ¥ a de champion aimant la moto
mieux c¢a vaut pour la propagande.

« Votre insertion portant en titre
« Les champions aiment la moto »
laissait entendre qu Oreiller aurait be-
soin de persuader James Couttet et de
I'initier aux joies du deux roues. Cela
parait un peu fort aux lecteurs sa-
voyards. James Couttet, au retour du
championnat du monde de 1936, 37 ou
38, vainqueur de la descente, recut de
la munjcipalité de Chamonix une 350
Peugeot a tubes relevés. C'est vous dire
que depuis ce temps-la ¢’'est un fervent
motard. Privé de son cheval par suite
de réquisition en 1939, il a acquis de-
puis une autre Peugeot dés 1944 ou 45,
d’autres ont dii suivre, 4 moins que
marié¢ depuis il se soit assagi et ait
acheté une voiture. J'ai perdu de vue
ces derniéres années notre sympathi-
que champion. »

Pour les D.K.W.

M. Lamborot, de Lyon, s'est spécia-
lisé pour cette margue. Ceux donc qul
ont besoin de conseils, de réglages ou
de piéces pour leur 250, 350 et méme
500 bicylindres peuvent s'adresser a lul
en toute confiance, de méme que pour
BM.W. et Jawa. Egalement agent de
M.R., M. Lamborot a monté un grand
atelier & coté de son magasin de la
rue Montchat.

Rappelons que c'estt M. Lamborot
qui a réalisé la suspension arriére
Montlhéry, dont le modéle pour D.K.
W. s'adapte par simple échange des
haubans boulonnés de la fourche ar-
riere.

Lu chez les aulres

Un récent numero de « Selection du
Reader’ Digest » publiait récement ces
deux anecdotes sur la circulation au-
tomobile. Ils méritent d'étre signalés
a4 1a medltatmn de certains impru-
dents :

— Un conducteur de transports ra-
pides se livra un jour a une petite
experience dans une ville. L'essai porta
sur un certain parcours, englobant plu-
=reurs patés de maisons. On commen-
¢a par ,respecter scrupuleusement les
regles de la circulation. La distance
fut couverte en 9 minutes, 35 secondes
et 1 dixieme. Puis, avec l'autorisation
de la police ,le méme parcours fut re-
pris 4 une vitesse prohibée. Le reégle-
ment fut viclé 52 fois. Or, 1'économie
de temps réalisée ne fut que de 3 se-
condes et 9 dixiémes !

MOTOCYCLES

— Appelé a faire une causerie d'un
quart dheure sur la maniére de
conduire, un chauffeur de taxi qui
avait roulé 1.500.000 kilométres saris
avoir jamals eu d'accidents fit la dé-
claration suivante ;

« Je n'al -pas besoin d'un quart
d'’heure pour vous expliquer la facon
d'éviter les accidents. Cest trés sim-
ple : conduisez comme s'il n'y avait
que des fous sur la route. »

Nec plus ultra

La maison Guzzi ne se contente pas
d’augmenter ia puissance de ses mo-
teurs, elle étudie en outre un tunnel
d'essais aérodynamiques. L'étrange
réservoir-plague de course est un pre-
mier pas vers l'amélioration du Cx
dans les limites prévues par les reégle-
ments de la F.1.M. et la roue avant
a été diminuée d'un pouce en diame-
tre, la section des pneus étant 2,75 afin
de minimiser la résistance au roule-
ment. I1 n'est pas de petits profits,
gains de poids, gains de frottements,
gains aérodynamiques, ajoutés aux
gains de puissance ont formé une ma-
chine étrange mais rapide que la mal-
chance a empéché de briller cette an-
nee, du moins en 500 cme., la catégorie
200 a eté l'apanage des Guzzi a de
rares exceptions pres.

Une 125 Dorton

Il ne s'agit pas d'une coquille typo-
graphique mais bien d'une extraordi-
naire 125 concue par un Hollandais.
Toute la partie basse du moteur est
un 125 DEK.W., I'arbre a cames, boi-
tier des cames, pompe a huile et pla-
que de magnéto sont de chez Norton.
Cylindre en alliage léger, culasse, res-
sorts en épingle sont « maison ». Le
cylindre est légérement incliné. Le ca-
dre et la formule sont D.K.W. Le mo-
teur est massif et son exécution d’une
propreté remarquable, 1a machine sera
excellente aprés un peu de mise au
point, la catégorie 125 de course est
appelée 4 un bel avenir, la construc-
tion, I'entretien ou l'achat d’une ma-
chine étant plus & la portée du mo-
tocyeliste moyen.
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No€él Pope et sa 1.000

La 1.000 carénée 4 compresseur de
N. B. Pope, destinée aux records mon-
diaux, est un modéle qui a atteint sans
carénage 255 avant guerre. Le profi-
lage a été étudié sur une maquette au
1/3 dans une usine d’aviation du
Yorkshire. A l'attitude de Salt Lake
et avec 120 CV., la vitesse escomptée
est de 340 km.h. de toutes facons
Pope espére dépasser les fatidiques
200 miles (320 km.-h.). Le moteur est
un 80x99 deux cylindres en V de chez
Jap ; taux de compression 9 a 1, rap-
port moteur roue arriére 2,3 a4 1 ! Le
régime prévu est de 6.000 tours-minute.
Les pneus sont des Dunlop spéciaux de
28x3,50. Le poids de la carene est de
30 kilogrammes et le poids total pen-
dant la tentative de 295 Kkilos. Son
dessin est plus esthétique que celui de
la B.M.W. de Henne et plus efficace
probablement. Deux ailerons calés a
incidence negative de 8° assurent le
contact de la roue avant avec le sol,
bien gque d'aprés les essais au tunnel
ils ne scient pas indispensables. Deux
roulettes reétractables sont utilisées a
I'arrét. Les seuls trous de ventilation
prévus sont, pour l'entrée, celui du
passage de la roue avant et un trou
de 8 mm. de diametre situé dans le
pare-brise en plexiglass afin d’éviter
un malaise au pilote par les gaz. 1.'éva-
cuation de I'air se fait par le passage
(trés réduit) de la roue arriére et par

les deux fentes situées en bout du sta-

bilisateur vertical. Angle de braquage
150, La longueur totale est de 3 m. 68,
I'empattement étant de 1 m. 575. Les
trois artisans de cetfe belle piéce (elle
sappelle le Poisson d’Argent) sont
MDM. Pope, Brough, le constructeur, et
Comerford, motoriste bien connu en
Angleterre.

Radio, puis télévision

Aprés la radio dans les voitures, la
radio pour motos, construite par une
maison anglaise. Mais les Américains
font mieux, la télévision pour voitures!
Il sera intéressant de compulser les
registres de statistiques des accidents
I'an prochain !

.......




Silence et reglements

Nous avons eu l'occasion il y a quel-
que temps d'effectuer un contrdle de
nuit, porte d'Italie a4 Paris, d'une
épreuve de régularité. Le réglement
stipulant que les silencieux devaient
étre efficaces, nous fiimes étonnés et
peinés de constater que la moitié des
concurrents circulaient eéchappement
libre, certains avaient des megapho-
nes, vides naturellement. Nous n’avons
pas entendu les réflexions des voisins
réveillés a 5 heures du matin par le
départ des 500 mais soyons persuadés
que nous sommes loin du but recher-
ché par les organisateurs. Les concur-
rents devraient se souvenir qu'une
épreuve de régularité est une épreuve
de tourisme et que le rendement est
une qualité secondaire dans ce cas.

Disqualification a vie ?

Ce aque les sportifs considéreront
comme une grave affaire d'escroquerie
vient d'étre découverte en Suisse. Le
coureur Benz courait en sidecar 600,
avec une 750 B.M.W,, sur plaintes de
différents coureurs sa machine fut

MOTOCYCLES

examinee et la fraude découverte. Les
prix recus au cours de différentes
caourses devront étre remboursés et es-
pérons qu'une sanction sévére émanera
de la fédération.

Le Club Vinecent-H.R.D.

En un an le nombre des membres a
atfeint 342, De ceux-ci 266 sont en
Grande-Bretagne, 40 sont Ameéricains
et Canadiens, 15 Australiens, et les
21 restants sont répartis en Europe
Centrale, Cuba, Gibraltar et Afrique.
L’esprit de marque est trés poussé en
Angleterre ainsi qu'en Ameérique.

Un bitza commercialisé

Une maison danocise monte des mo-
teurs India 500 cmc., a deux cylindres
en V a soupapes latérales, provenant
des surplus, dans des cadres Norton
quil semblent éire ceux des 16 H. Le
moteur est monté tres « juxté » dans
le cadre mais I’ensemble est trés ho-
mogene et de bel aspect.

Routes caoutchoutées

On utilise actuellement en Amérique
le caoutchouc naturel en poudre mé-
lange a l'asphalte pour le revétement
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des routes. Avantages : résiste mieux
a la chaleur que l'asphalte seul, plus
résistant au roulage et surtout anti-
dérapant. Inconvénient probable :
prix de revient.

Une Norton a volant extérieur

Franci Beart, le meilleur metteur
au point de Norton, a titre privé a
monté un volant extérieur sur la 350
Norton du Manx Grand Prix que W.
A.C. Mc Candless doit piloter. Le dia-
meétre est de 200 mm. et le poids est de
2 kg. 500. Le but est d’obtenir une plus
grande souplesse, la période d’entrai-
nement dira si le volant doit rester
monté pour le jour J. Les 350 et 500
Beartisees, comme sgisent les Anglais,
posseédent un cylindre aux grandes ai-
lettes carrées. Les réservoirs sont de
20 litres et de 25 litres 3/4 respective-
ment. Les garde-boue avant sont pro-
filés & deux fins, aérodynamisme et
protection contre les projections d’eau.
Un meégaphone de 18 cm. de long est
monté sur le carburateur ; Beart es-
pére atténuer le refoulement au carbu
ef diminuer la consommation.

“LA COMPLAINTE DU CORSAIRE”’

Chacun la connail et la chanle,

En voici une varianle sans

prétention pour les motards. Max END s’excuse d’apvoir pastiché les
- paroles d"Henri CONTET sur la musigue d’ André GRASSI.

Of: es-fu camarade, ou es-tu ?

A moto et le ciel par-dessus,

Que fais-tu camarade, que fais-tu?
Un motard fait toujours un mordu...

*

Au petit jour, tambounr. battant,

C’est aujourd’hui que je fous l'camp,

Aujourd’hui que je mels les voiles ;
e menerai un train d’enfer,

Je narguerai le chemin de fer.

Et ce soir je ferai escale...

Ou je serai, Dieu seul le sait.

Si le temps n’est pas trop mauvais

C’est de lui que toul va dépendre ;

J'aime a chanter sur ma molfo,

Qu'il vente, pleuve ou gu'il fasse beau
¥ a toujours du bon temps a prendre...

*

'REFRAIN)
*

Camperai a la fin du jour

Ict, la ou aux alentours,

Au petit bonheur, a la chance.

Je ne sais ou m’arréterai,

Pres d’un étang ou bien d'un pré,
Tout depend de la circonstance.
Ma moto ne m’'a pas trahi,

Elle m'a fait voir de beaux pays
Et c'est le principal, en somme.
Lorsque ronronne mon moteur
Mon cceur se rythme sur son ceeur
Et je me sens un heureux homme.

*
(REFRAIN)




DE PLUS EN PLUS FAIBLE

Dans toutes ces foires-expositions
ol, dans la zone Quest, I'industrie
allemande de la moto et de la bicy-
cletté témoigne d'une puissance de
production ressuscitée, un minuscule
moteur excitait au plus haut degré
la curiosité des techniciens et des
agents

Prudemment protégé par un globe
de verre des regards trop inquisiteurs,
on le trouvait sur le stand des « Loh-
man Werke », de Bielefeld (le Saint-
Etienne allemand). Cette importante
firme est bien connue par ses fabrica-
tions de selles et d'éclairages é€lec-
triques pour bicyclettes. On ne vous
donnait aucun renseignement tech-
nique. Tout ce que l'on arrivait &
deviner, c'est qu'il s'agissait d'un
2 temps, genre Diesel, a infime cylin-
drée et a compression variable, des-
tiné a bouleverser complétement les
données du probléme du moteur auxi-
liaire pour bicyclettes,

Maintenant que la mise au point est
terminée, on procéde aux essais sur
route. La production en série va com-
mencer, Et les premiers exemplaires
sortiront a la fin de I'année. Au cours
d'un essai, d'une démonstration plu-
t6t, effectué par un groupe de huit
étudiants sur le parcours Francfort-
Hanovre, il a été enfin possible d'exa-
miner de prés cetie nhouveauté sensa-
tionnelle.

Ce lilliput de tous les moteurs, dont
la cylindrée ne dépasse pas, tenez-
vous bien! 18 centimeétres! est placé
horizontalement sous le pedalier d'une
bicyclette ordinaire. Il propulse la roue
arrigre par friction sur le pneu d'un
galet entrainé par un demultiplicateur.
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I s'agit, évidemment, d'un 2 temps
a 3 lumiéres qui semble, de prime
abord, assez normal, malgré 'absence
de carburateur, remplacé par un
simple gicleur-mélangeur venu de
fonderie a la partie supérieure du
carter. Ce qui intrigue le plus, c'est,
sortant de la culasse, un double cable
Bowden connecté a une poignée tour-
nante au guidon. Si on la tourne &
droite ou a gauche, la compression
du moteur augmente ou diminue.

On n'a pas cru pouvoir nous révéler
comment on obtenait ce résuliat. Mais
il semble bien que la culasse doit étre
munie d'un pas de vis trés rapide lui
permettant de se visser ou dévisser,
s'enfoncant ainsi plus ou moins dans
le cylindre. Voila longtemps déja qu'on

emploie un systeme analogue, mais _

plus primitif, sur les micro-moteurs
genre Diesel destinés aux modeles
d'avions.

Le Lohman fonctionne comme un
Diesel sans allumage par bougie.
Pour le démarreur, il faut pédaler en
mettant la poignée tournante dans la
position donnant la plus forte com-
pression,

Des premiéres aspirations résulte
une trés haute température dans la
chambre de combustion, provoquant
l'auto-allumage du mélange. Sur la
route, la marche se régle en faisant
varier la compression par une poignée
tournante, tandis que l'autre contréle
I'arrivée au gicleur de carburant, le
gazoil... Qutre son prix, inférieur &
celui de l'essence, le gazoil posséde
I'avantage, précieux dans ce cas, de
s'enflammer plus facilement. De plus,
il a un certain pouvoir lubrifiant per-
mettant, avec ce petit moteur, de des-
cendre a une proportion de 1 a 100
pour le mélange’d‘huile (au lieu des 1
a 25 couramment employés).

Des essais prolongés ont donné une
consommation moyenne de 0,6 litre
de gazoil aux 100 kilométres. Dévelop-
pant 0,6 CV., le « Lohman » permet
de tenir le 25 a |'heure sur route
normale, parait-il.

Le prix du groupe propulseur est a
peu prés égal a celui de la bicyclette
normale sur laguelle il peut étre monté
en quelques instants. Le réservoir se
place entre le garde-boue arriére et le
tube de selle. Tout I'ensemble ne pése
que 5 kilos.
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Il semble bien que nous allons as-
sister, en 1950, a une transformation
de la bicyclette. Voila plus de cin-
quante ans que, dans toute |'Europe,
les chercheurs ont peiné, les entre-
prises ont dépensé beaucoup d'ar-
gent, en pure perte, pour libérer le
cycliste de ce pédalage obligatoire,
parfois aussi pénible que celui d'un
moulin de discipline. Quand nous le
désirerons, une brise toujours favo-
rable nous poussera vers le but sans
grand effort. Le groupe propulseur
sera aussi commun, et presque pas
plus encombrant, que 'éclairage élec-
triqgue de nos bicyclettes. Il consti-
tuera bientdt un article aussi indis-
pensable aux modernes que le poste
de radio, la montre-bracelet, le rasoir

automatique et... la bicyclettel

A un moteur ultra-léger, ne génant
en rien la propulsion par le seul péda-
lage, s'ouvrent des perspectives com-
merciales a donner le vertige...

Aussi bien sur le marché national
et européen que sur les vastes conti-
nents asiatique, africain, -sud-amé-
ricain...

Considérez ceci : & I'heure actuelle,
par exemple, I'’Angleterre exporte vers
ces espaces plus de 200.000 bicy-
clettes par mois!

La seule Allemagne de ['Ouest
dépassant pour les six premiers mois
de cette année la production d’avant-
guerre de tout le Reich, maintenant
morcelé, a produit 823.000 bicyclettes
dans cette période.

Le mende entier attend donc des
millions de moteurs auxiliaires... |l
faut, bien entendu, qu'ils jouissent
d'une mise au point partaite et qu'une
organisation de services-stations et
d'échanges standard soit soigneuse-
ment établie.
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La 350™ “OGAR”

Légéreté, maniabilité, puissance, souplesse, silence,
propreté, sont les qualités dominantes de la bicylindre
OGAR (Jawa).
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Nous avons eu |'impression
d'un vélomoteur® confortable
équipé d'un moteur surpuissant.
Ce twin d'une souplesse exira-
ordinaire avec ses accélérations

puissantes, passe le cent aise-
ment.

La parfaite tenue de route
alliée au silence et & la proprete
font de la QGAR une machine
appréciée en ville comme sur

la route.




Coupe du 350 deux cylindres
“OGAR?”
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Ceux qui aiment savoir ce qui
se passe a l'intérieur des
moteurs pourront s'intéresser
ici aux détails mécanique de la
Jawa-Ogar 350 cmc.

Le moteur a des pistons plats,
le sélecteur commande le
deébrayage par uhe tige,
une came et un doigt. L'allu-

' mage et |'éclairage sont fournis
par une dynamo en bout d'arbre
sous carter. Egalement sous
carter, ce qui est une des parti-
cularités des moteurs Jawa:

le carburateur.
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LA MOTO POPULAIRE

Nos lecteurs ont pu se rendre
compte, par les détails donnés dans
un precedent article, que [|'étude
d'une moto exige un travail considé-
rable et minutieux, si l'ont veut que
la machine soit vraiment une réussite
commerciale. Il ne faut cependant
pas trop se laisser séduire par les soi-
disant modeéles « populaires », qui
sontgeneralementassez rudimentaires
et dont'I'acheteur doit faire peu a peu
l'acquisition de différents accessoires
s'il veut que son véhicule puisse satis-
faire aux exigences normales.

Nous allons donc examiner quel
genre de machine peut convenir le
mieux a la grande masse. D'emblée
nous nous trouvons en présence
d'idées et de desiderata variés qui
ne manquent pas d'embarrasser le
constructeur.

Quel type de moteur adopter?
2. temps ou 4 temps? Soupapes
latérales ou soupapes en tétel A ce
point de vue les clients se répartissent,
en gros, en deux catégories. Le moteur
a soupapes latérales céde peu a peu
la place au type a soupapes en téte.
Quant au 2 temps qui a atteint un haut
degré de perfectionnement dans diffé-
rents pays, ses adeptes sont en France
aussi de plus en plus nombreux.
Certes on n'utilise pas encore ce cycle
pour les cylindrées élevées, bien qu'en
Allemagne, par exemple, les modgles
DKW, tels que NZ 250 et 350, se soient
révélés en tous points excellents.

Il va de soi gqu’'on ne saurait, en |'état
actuel des choses, envisager la trans-
mission & cardan pour une moto
populaire, principalement pour des
raisons de prix de revient.

En raison des vitesses élevées qu'on
peut réaliser aujourd’hui en moto,
il ne faut pas lésiner en matiere
d'éclairage. De méme la suspension
intégrale gagne chaque jour du terrain
et sera considérée un jour prochain
comme equipement standard.

Pour en revenir au moteur, n'ou-
~ blions pas que de nombreux clients
sont des profanes, des usagers pour
lesquels la moto est avant tout un
moyen de transport et qui préférent
un moteur pas trop poussé, donc
moins delicat. Un moteur demande
d'autant plus de soins et d'entretien
qu'il a une puissance spécifique plus
élevée. Or méme le’ prof?ne doit

pouvoir effectuer certains travaux,
sans avoir a recourir au spécialiste.

Si I'on considére le motocycliste
moyen, on constate qu'il roule norma-
ment & allure modérée et qu'il ne
pousse pas son moteur au maximum,
On constate également gqu'il conduit
souvent mal et qu'il entretient sa
machine encore plus mal. Or un
moteur utilisé en dessous de ses
possibilités maxima chauffe moins
et s'use moins. Il y a évidemment
aussi un faible pourcentage qui
cherche a tirer constamment du
moteur tout ce qu'il peut donner et
le surcharge. Trés souvent aussi
on ne se sert pas assez, ou mal a
propos, du changement de vitesse.
Il faut donc un moteur assez souple.
D'autre part un moteur poussé, tour-
nant tres vite, fonctionne la plupart
du temps & puissance maximum et
il est plus facile d'étager les rapports
de |la boite en fonction de ce régime.
Une moto normale, utilisée de toutes
les facons, est au contraire bien plus
difficile a réaliser, & ce point de vue.

Un autre facteur est a mettre en
evidence. Le moteur poussé peut avoir
un jeu de piston assez grand; comme
ce moteur, toujours a plein régime,
chauffe davantage, |le piston aussi se
dilate davantage. .Par contre, un
moteur qui travaille moins & pleine
charge et qui de ce tait chauffe moins,
demande également beaucoup moins
de jeu au piston. Si on le montait avec
le méme jeu que le moteur pousseé,
le piston claquerait et le client ne
serait pas content,

De l'autre cbté, il faut compter aussi
avec les motocyclistes, peu nombreux
heureusement, qui veulent & tout prix
voir dans un moteur normal un moteur
de course et qui roulent constamment
a pleins gaz. A ceux-ci, un piston avec
peu de jeu causera des déboires,
Trouver ici le juste milieu, n'est pas
facile car la clientéle est changeante.

Pour I'un, nous l'avons dit, la moto
n'est qu'un moyen de locomotion
intermédiaire entre le vélo, trop lent,
et I'auto, trop chére. Il n'ambitionne
nullement de réaliser des perfor-
mances de coureur, il demande une
machine économique et durable.
L'autre veut, pour ses transports, un
vehicule utilitaire avec side ou re-
morque. Un troisigme fait de la moto
par sport.

- risquer

L'un se contente de faire quelques
kilometres le dimanche pour aller
boire |'apéritif, 'autre voudrait faire
le tour de France.

Beaucoup de motocyclistes sont
convaincus qu'une moto n'exige rien
d’autre que de I'huile et de I'essence;
d'autres sont malheureux s'ils ne
peuvent pas bricoler tous les jours une
heure a leur machine. On voit donc
combien il est difficile de réaliser une
machine qui corresponde aux exi-
gences de tous.

Il y a aussi tous les petits desiderata
qui compliquent singuliérement le .
role du constructeur, mais dont celui-
ci veut néanmoins tenir compte
pour donner satisfaction a la clien-
téle. La mode est aujourd’hui aux
petite bougies. Pourtant l'ancienne
grosses bougie s'accommodait beau-
coup mieux d'une goutte d'huile sans
immédiatement |'encrasse-
ment,

Le nombre de tubes d'échappement
est également soumis aux lois de la
mode, ainsi que leur forme. Evidem-
ment sur un moteur de course a
quatre soupapes, les deux tubes
d'échappement se justifient. Mais
pour le moteur normal, avec une seule
soupape d'échappement, un seul
tube suffit. Monter deux tubes est
une erreur technique. Mais le client
tient & ce que sa machine ait une
allure racée et il veut deux tubes.
Cette solution n'augmente pas le
rendement — contrairement a une
opinion répandue — mais le... prix.

Le technicien se trouve ainsi placeé
entre la conception assurant le meil-
leur rendement et les désirs de
I'acheteur.

Souvent la clientéle et le service
commercial reprochent au service
technique de nétre pas assez mo-
derne,

Ainsi parmi les exigences actuelles
il faut citer la boite & 4 vitesses.
Or avec un moteur souple comme doit
|'étre le meteur normal, et une boite
a 2 vitesses bien étagée, l'usager
moyen peut avoir pleine satisfaction.
Le coureur, le sportif ont besoin
de 4 vitesses, parce que leur moteur
poussé n'est pas assez souple, qu'il
doit toujours tourner a plein régime
et que par conséquent il faut plus
souvent changer de vitesse. Le moteur
ordinaire, au contraire, avec sa courbe
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de puissance plus plate, perd beau-
coup moins de puissance quand son
régime baisse et méme une boite a
3 vitesses permet de réaliser d'excel-
lentes moyennes. Mais la mode
impose 4 vitesses, en attendant d’en
demander cing,

Il v aurait encore beaucoup a dire
sur la moto idéale pour ['usager
moyen. En premier lieu, elle devra se
caractériser par un dessin plus simple,
moins heurté de |'ensemble moteur-
boite.

Nous allons donc, comme intermeé-
diaire entre le constructeur et I'usager,
faire appel & la collaboration de ce
dernier en priant les lecteurs de

MOTOCYCLES

« Motocycles » de nous faire connaitre
leurs idées, leurs suggestions, de
nous dire comment ils ‘congoivent
la moto idéale.

Les communications les plus inté-
ressantes seront publiees dans notre
revue et nous sommes slrs de pou-
voir exposer ainsi aux constructeurs
des avis motivés.

Donc :

19 Quel type de moteur préconisez-
vous? 2 temps, 4 temps, soupapes
latérales ou en téte ? Cylindrée ?

20 Combien de vitesses? Boite sé-
parée ou bloc-moteur? -

3¢ Préférez-vous la chaine ou la
transmission a cardan?

40 Suspension intégrale eu non?
Quel genre?

50 Forme du cadre, tubulaire ou
embouti ?

6° Equipement?
7° Vitesse 7

Lecteurs de « Motocycles », a vos
plumes! Mais écrivez-nous briéve-
ment afin que votre réponse soit
claire et précise. Elle complétera
le référendum gque nous avons fait
a nos debuts; nous verrons ainsi s'il
est confirmeé ou si, au contraire, les

E

MODELES

REDUITS

UN CURIEUX MOTEUR 2 temps

Dans le numéro d'octobre du dernier
Salon, nous avions relaté les exploits
réalisés par certains amateurs de
bateaux modéles, a moteurs minus-
cules (cylindrées de 10 & 30 cmc.),
dont les performances étonnantes se
matérialisaient par des vitesses de
preés de 100 kilometres-heure.

De tels résultats ne peuvent étre
obtenus que par des techniques
« Course » assez avancées; on peut
en juger d'apres la description d'un
de ces moteurs dont le dessin sort par-
ticulierement de la technigue courante.

Il s'agit du 10 cmc. (alésage 24 mm.,
course 22 mm.) de M. Suzor. Le pro-
bléme étant surtout d'atteindre a un
regime élevé, il fallait donc faciliter
la respiration, réduire au minimum
les pertes par frottement, alléger au
maximum le train alternatif.

Le premier point a été obtenu par
une distribution rotative formée d’un

disque entrainé par le maneton; ce

disque est percé d'une lumiére met-
tant en communication le carburateur
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avec l'intérieur du carter. Cette méme
lumiére assurant en son temps |a
communication du carteravec la tuyeére
de transfert ; nous verrons pourquoi,

La nécessité d'une ample section
d'échappement étant reconnue, on

"a vite fait de concevoir des lumiéres

s'étendant sur toute la périphérie du
cylindre, et ainsi fut donc fait : le
cylindre comporte  six lumiéres
d'échappement de 9 mm. de largeur
chacune; mais cette conception ne
laissant plus de place pour des lu-
miéres de transfert, la seule solution
(0sée) a envisager était de se servir
de deux de ces lumiéres et de pro-
fiter du temps d'ouverture consécutif
a la phase effective d'échappement
pour y injecter, a distance, une dose
de gaz frais, d'ol la nécessité de la
tuyére de transfert commandé — de
plus cette tuyére placée a distance
agit & la facon d'une trompe et, en
entrainant une partie de |'air ambiant,
augmente dans une certaine mesure
la charge introduite.

Si I'on ajoute a gela que la hauteur
de la jupe du pisten est de 2 mm. infé-
rieure a la course et que, de ce fait, le
piston (au point mort haut) découvre
les lumiéres d'échappement, on verra
que, par ce moyen inattendu, le rem-
plissage du carter (toujours imparfai-
tement obtenu par les moyens clas-
siques) se compléte en air frais par
I'ouverture de <ces lumiéres; ceci
implique naturellement un peu plus
de richesse des gaz venant du car-
buro mais assure en définitive un rem-
plissage pratiguement total.

Le deuxiéme point a &té réalisé,
déja, par la.plus faible hauteur de la
iupe du piston et par le montage du

motocyclistes ont depuis changé
d'avis.
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vilebrequin sur roulements & billes
et la téte de bielle sur aiguilles Na-
della de 1 mm. 52.

Le troisieme point le fut avec un
piston légérement bombé alu. qui,
muni de ses deux segments, ne pése
que 10 grammes et une bielle acier
de 7 grammes,

Ce moteur est allumé par une petite
magnéto a aimant tournant, alimen-
tant une bougie « Pognon » de 10 mm.
Le rapport de compression est de 10,5:
le carburant employé, provenant de

la Shell, est & base de Méthanol, gazo-

line légere et huile de ricin.

Le régime en charge est de
15.000 t./m.; en fonctionnement libre

le nombre de tours passe aisément
les 20.000 t./m.

Le .moteur et le petit racer qu'il
equipe a triomphé des Anglais en
1947 et 48, il participgra aux ren-
contres de 1949,
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en route vers la New Dehli

Nous venons de recevoir la relation des premieres élapes du voyage projelé
par trois éludianis francais pilolant chacun une Gnome-et- Rhone R. 3. Ils se
sont fixés comme lerminus New Delhi.

Celle enireprise est d’autant plus méritoire que la compélence mécanique
de ces [rois piloles ne dépasse pas celle d’un lourisle moyen. s sont partis avec
confiance en eux el en leur. monture. Si, comme nous le leur souhaitons, ils arrivent
au but, ils auront bien conlribué a confirmer les ressources étonnantes de nos
petites 125 cme. .

Les departs, c'est un peu comme
les expositions; la veille tout est en-
core en chantier pour l'inauguration,
la facade est convenable, mais tout
n'est vraiment prét que deux jours
plus tard. Nous avons eu un depart
journalistique le mardi 19 juillet, mais
c'est seulement Je vendredi 22 que
nous prenions la route de Marseille,
equipés au grand complet. Les ma-
chines? Trois solides vélomoteurs
Gnome-et-Rhone type R.3 de série.
Les bagages 7 Chacun une petite mon-
tagne sur les porte-bagages arriéres
Un jerricane d'essence supplémen-
taire par moto, matériel de camping,
vétements pour tous les temps en
raison des cing mois de route a tra-
vers des pays et des climats tres dif-
ferents. Avec des vivres d'avance
nous atteignons 60 kilos de charge-
ment.

Au revoir. Paris! Nos 125 cme. at-
taquent allegrement la longue route.

Marseille, Béziers, Perpignan. Les
journaux ont répandu notre histoire.
Partout des signes d'amitié; automo-
bilistes, motocyclistes nous crient des
« bon voyage », parfois un peu scep-
tigues peut-étrel

Frontiere d'Espagne au Perthuis.
Les douaniers aussi nous connaissent
d'avance. Rien éldéclarer? Allons,
aimable « Pandore», oU_aurions-nous
la place de mettre la contrebande ?
Barcelone, Madrid, Seville, Algesiras,
routes d'Espagne; nous gardercns le
souvenir de vos journees Dbralantes.
Nous surveillons nos moteurs. Re-
gardez un peu, ils sont s1 petits pour
nos charges de mulets... L'accuell des
Espagnols est sympathique, mais gue
de police! Toutefois 1l doit v avoir des
ordres pour agir-avec bienveillance

Pneu crevé aprés Tobrouk.

vis-a-vis des étrangers car, malgré nos
allures « suspectes » (pensez a ces
trois individus barbus et poussiéreux
qui, la nuit, quittent la route pour ses
faufiler soit sur une place, soit le long .
d'une voie ferrée, soit encore en pleine
sierra, le tout d'intérét strategique,
b‘en entendu)... nous ne serons. ja-
mais inquiétés. |

| 'essence a deux cours. Si vous
Aavez des dollars vous pourrez acheter
des bons a la frontiére et la payer
2 pesetas 1/2 le litre. Sinon, vous l'au-
rez partout a un prix variant entre 6 et
7 pesetas. La grande route que nous
suivons est trés bonne, mais méfiance
pour les voies secondaires! La vie
n'est:pas chere : 25 pesetas par jour
tout compris a I'hdtel, soit 260 francs,
et la moitié de cela en camping. Les
villes nous étonnent par leur cbté
moderne et leur propreté, mais on
trouve des la banlieue et la campagne
la plus absolue pauvrete voisinant
avec la grande richesse. C'est un
livie complet gu'il nous faudrait pour
tout décrire. .

Continuons. Algésiras. |l faut tra-
verser sur Tanger. Si vous vous irou-
vez un jour ici, faites comme nous,
poursuivez jusqu'a Gibraltar. Apres
un coup de tampon du consul anglais
vous paierez la traversee moitie prix
gu'ici pour vos motos.

Tanger, ville de tous les trafics, ou
dans les rues, installés sur des caisses
en bois, des hommes vous changent
toutes les monnaies du monde. La
route du Maroc espagnol n'est pas
fameuse et se développe dans un
paysage vide. Elle est courte, heureu-
sement, et le dimanche 14 ao(t nous
entrons au Maroc francais. Nous
n'avons pas encore eu un seul inci-
dent aux machines. Changer les bou-
gies qui fatiguent beaucoup et un
decalaminage furent nos seules inter-
ventions.

Petitiean, Mekneés, Fez; nous trou-
vons partout les signes d'une richesse
montante, constructions neuves et
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Pefit lever dans le désert Syrfique.

modernes, routes splendides et am-
biance frangaise que I'on sent si net-
tement différenciée lorsque l'on a
voyageé un peu a I'étranger. A c6té du
modernisme européen voici les restes
stagnants des vieilles civilisations
arabes, les vieux quartiers grouillants,
pittoresques a premiére vue, Médina,
mosquée.

Nous entrons en Algérie & Oudja
apres 200 kilometres d'un désert d'ol
émergent seulement quelques fortins
démolis, souvenirs des temps hé-

rofques, Ici passent maintenant les
autocars! Oran, Le sympathique agent
Gnome-et-Rhéne, M. Bonifacio, se met
4 notre disposition, mais a part des
lampes de phares, nous .ne voyons
rien & toucher. Alger, la encore excel-
lent accueil de l'agent. Gnome-et-
Rhéne, nous en profitons pour effec-
tuer .un décalaminage complet et
lever le cylindre. Rien a signaler, coté
mécanigue. Une course de codte a
Chréa, pres d'Alger, a laguelle nous
assistons, nous montre l'intérét que
les Algérois portent a la motocyclette.
Il y a foule. On retrouve ici comme
dans toute la région beaucoup de
« Matchless » qui, & la suite de la
querre, se sont vendues & firés bas
prix.

Apres trois jours d'arrét, nous pour-
suivons sur Bougie puis Philippeville.
La cote entre ces deux villes est une
vraie merveille. Partout des refuges
pour corsaires avec petites plages
encastrées dans des cercles d'écueils.

Des grottes & demi sous-marines et

mille repéres a flanc de falaises. De
Philippeville, nous décidons de couper
droit sur Gabés par le désert. 700 kilo-
metres de route ol Constantine force
a l'arrét par sa situation étrange, a
cheval sur les profondes gorges du
Rummel. Puis Tebessa et ses ruines
romaines. Nous entrons en Tunisie,
mais le bled ne change pas de visage,
c'est toujours la longue route sous le
dur soleil, et rien a perte de vue durant

des heures. Le second jour voici les
palmiers, de I'eau de Gafsa, de |'eau...
Des caravanes de chameaux nou

-croisent maintenant, apportant le con-

traste de leur noble marche balancée
avec notre avance pétaradantel

Nos machines ont maintenant par-
couru 6.000 kilometres. Voici les pre-
mieres crevaisonsnous sommes alors
désagréablement surpris de trouver la
dissolution inutilisable, absolument
desséchée par le soleil. Il faut envoyer
une moto 100 kilomeétres en avant pour
en ramener un tube! Gabés. Nous vy
arrivons de nuit. Qu'il est bon de re-
trouver |la brise de mer! Diner au res-
taurant, mais nous sommes vite re-
péres, ici aussi les journaux ont parlé
de nous. Les braves gendarmes, qui
manquent un speu de distraction,
veulent absolument que nous pre-

Aquedabia 100 kms avant Benghasi.

nions « quelque chose » ensemble.
Cela se terminera a 2 heures du matin
par quelgues bouteilles de cham-
pagne succedant a toutes les spécia-
lités vinicoles du pays.

Notre stabilité est fortement com-
promise lorsque nous prenons tels
quels la route de la frontiére tripoli-
taine. Deux jours plus tard nous
sommes a Tripoli, aprés avoir franchi
I'ex-ligne Mareth. A partir d'ici et sur
2,000 kilomeétres, les souvenirs de
guerre nous poursuivront jusqu'a
Alexandrie sous forme d'un nombre
colossal de camions, de tanks de
bidons, éparpillés au long du désert.
A Tripoli, nous décidons de changer
un des jerricanes d'essence contre un
d'eau, La consommation ne dépasse
pas 3 litres dans les plus mauvaises
conditions (chaleur, sable, marche en
seconde). M, le consul de France met
a notre disposition son garage. Nou-
velle révision des machines avant
d'affronter les mille kilomatres d'es-
paces vides qui s'étendent d'ici &
Benghasi; seuls deux villages, Syrte
et Aguédabia, peuvent fournir en route
essence et ravitaillement. Un kick
n'entrainait plus correctement, nous
changeons son ressort d'enclique-
tage. Motocyclistes, suivez-nous, cela
vaut la peine, rien que la peine!

La route devait étre trés belle avant-
guerre, maintenant elle est défoncée
par le passage des armées succes-
sives; nos pneus souffrent terrible-
ment. Nous brisons chacun quelques
rayons, Pierre en laisse huit dans un
méme troul Mais le lundi 5 septembre
nous sommes a Benghasi. Comme
chacune des quatre ou cing petites
agglomérations du littoral, elle est au

trois quarts détruite. Cela devait étre

fort aimable par le passé... Lé eonsul
de France nous facilite quelques dé-




marches pour l'entrée en Egypte, et
voici défiler le Djébel, principal centre
de l'ex-colonisation italienne. Aprés
200 kilometres de terrain encore un
peu cultivé, nous retrouvons notre
cher compagnon ;-le désert.. Cyréne,
aux belles ruines grecques, puis
Tobrouk, Bardia, autant de petites
villes en ruines ponctuant la longue
route qui nous porte en Egypte.
Nous pénetrons dans ce pays a
Sollum, Les images fantémes des an-
ciens combats nous poursuivent de-
puis trois semaines. Etant donné |'ac-
tuelle guerre de Palestine, I'état de
siege existe en Egypte: nous sommes
freqguemment arrétés au long de la
route d'Alexandrie par des barrages

de police. Souvent aussi les policiers .

nous offrent le thé, suivant la coutume

MOTOCYCLES

orientale. Le dimanche 11 septembre,
nous bivouaquons sur le plateau vide
d'El-Alamein o0, seule, une petite
pyramide blanche marque le point de
départ de la contre-offensive britan-
nigue. Nous sommes & 97 kilomatres
d'Alexandrie. Mille cent kilomeétres
depuis Benghasi. Pourquoi parler des
pneus 7 Lorsque nous faisons 20 kilo-
meétres sans que I'un de nous créve,
NoOuUs Sommes joyeux...

Alexandrie le 12. Jolie ville en cer-
fains points, mais comme partout en
Orient, le plus beaw cétoie le pire.

Deux cernts kilometres de désert de
sable nous séparent encore du Caire.

« Vous pouvez faire du 140 a 'heure
sur cette route », nous a dit une per-
sonne qui ne doutait de rienl... Pauvre

petite 125 cmec.l” Malheureux pneus!

Il n'y a pas deux virages sur ces
200 kilometres et, la guerre n'étant
pas venue jusque-la, le revétement est
parfait. Nous mettons cependant dix
heures pour faire le trajet, la pompe &
la main.

Mais voici les Pyramides, Chambres
a air, pneus neufs, tout est en ordre
a nouveau.

Les compteurs marquent 9.200 kilo-
meétres. Nous sommes a moitié che-
min en distance, et seulement au
quart en difficultés. Mais nos braves
petits chevaux sont 1a en pleine sante
et nous continuerons demain sur les
routes du Liban et de Syrie, plus con-
flants que jamais en l'issus de notre
aventure.

Yves BERTRANET.,

2.000 kilométres, 170 kilos de charge utile, 50 litres d’essence
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« Effectuer cette randonnée sur
ta 125 Terrot avec ta femme et tout le
matériel de camping... c’est insensé...
une machine faite pour le solo...
dans les Alpes... etc... », tel fut le
langage que me tinrent mes amis au
courant de nos_projets...

N’écoutant que mnotre désir de
passer d’agreables wvacances malgré
la faiblesse relative de notre monture,
nous partimes un beau matin de
juillet, oubliant qu’il appartiendrait
a un piston de 52 mm, d’alésage de
propulser, durant 2.coo kilometres,
les 85 kilos de machine et les 170 kilos
que nous représentions avec notre
matériel de camping.

Et pourtant.,.. nous avons bouclé
le circuit sans qu’'une seule des nom-
breuses cotes franchies nous ait obligé
a mettre pied a terre afin de laisser
refroidir le moteur. Les exigences de
notre motorette étaient cependant
impérieuses, mais trés normales ; un
peu d’huile (minérale), 2 lit, 500

d’essence aux 100 kilométres, et
uelques litres... d’air dans les pneus.

‘est tout!

L’unique ennui "“mécanique, s’il
merite -cette appellation, et que je
tiens a signaler pour étre sincére,
est la rupture du cible d’avance &
I'allumage qui m’a astreint 4 effec-
tuer les 6oo derniers kilométres avec
I’'avance minimum, ‘ce qui est évi-
demment préjudiciable au rendement
sur un moteur animé d’un régime
élevé. La moyenne n’a pas souffert
de cet incident et le tube d’échappe-
ment n'a méme pas bleui.

C’est avec une satis-
faction non contenue
que j'ai restitué, au
retour, le petit stock
de pieces détachée=
que le sympathique
et compétent agent
Terrot, de Micon,
m’'avait confié, crai-
gnant les méfaits, sur
I'appareillage élec-
trique en particulier,
de la température
presque tropicale de ce
mois de juillet 1949,
Toutes les pieces sont.

e

- 1'.-_.-'"r-

Mme Signoref,
plus enthousiaste encore
que son mari,
pose pour la postérité,

retournées au magasin, dédaignées
par la vaillante motorette!...

I1 nous reste le délicieux souvenir
d'une randonnée idéale, illustrée par
de nombreuses photos tirées au hasard
de la route. La petite machine qui,
«de bon cceur», a bien voulu faire du

nd tourisme n’a présenté aucun
symptome de fatigue lorsqu’elle a di
reprendre son travail quotidien,

Pour une temps a culbuteurs

de petite cylindrée, prétendue fragile
par « les wvieillards sceptiques », elle
semble posséder une limite de « rup-
ture » fort honorable, et que, person-
nellement, j’ignore malgré ce petit

essal de moto-camping!...
B EI{}NDRET,



I""IIJ',"-'. . .:-_ k:

b .:::I: i ':|-||__-
. S | B v
(Bl En || | El T
i ' elbEp Ly |' . -- AR T
SR, S =
i '-". T "*'511'\--.'.& B R
LT L ¥
|

la GILERA

“SATURNO"”
Type Compétition

Fabriquée en deux versions, solo et 600 sidecar sans suspension, cette
machine est concue pour les circuits courts et accidentés. Bonne tenue de

route, belles accélérations et freinage puissant. Le moteur, a culbuteurs
enfermés s'apparente extérieurement 2a celui de la '*Saturno' sport.
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Frein avant a segmenis axiauz
el ventilation,

Suspension da grand débatfement. Amortisseur [riction,
Noter les parties profilées du cadre,



._--*&I

CHAMPIONS DU MONDE

el e
'\-,_.r'f.l :l.J'i'.'l

LG raham,: sl B e S,
500 cmc.
(Photo Molor-Cycle.)

A |
v EdU |
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B. Ruffo, sur Guzzi 250 cmc.
Ci-dessous’ ;

N. Pagani et la 125
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Alignée de perceuses.

Atelier d'émaillage. Le polissage.

Percage de deux carters & la fols. _ T T T YT
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Usinage des carters. Le laboratolre.

Le monobloc : Bl e
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directeur général
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NOUS AVONS FAIT UN BEAU VOYAGE

LU NDI 25 juillet, 7 heures du matin, rue du Débarcadére.
- Personnages : une moto « Gima » 150 eme., Charles et moi.

Accessoires : Soleil dans le ciel; par terre : linge, chaussures, casse-crofite, tente

melles, le tout en vrac, et de dimensions incompatibles avee celles des sacoches pour-

ant plus que respectables. |

Apres maints efforts conjugués, les sacoches, faites et défaites sans succés, sont enfin
heureysement bouclées, la tente ficelée, et la moto nantie de son harnachement complet
et de ses deux cavaliers.

iﬂ temps que conducteur je suis devant, et Charles, deryiére, se charge du service
« cartes », : ; :

Kick... rekick... j'ouvre le robinet d'essence, kick... ¢ca y est. Une rapide invocation
a Notre-Dame de Castellazzo-Bormida, et & saint Christophe, dont c¢’est aujourd'hui la
féte, et en route!

Bois de Boulogne, Versailles par l'autostrade, Rambouillet, Chartres. Tout va bien.

g
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Ca roule 4 souhait, il fait un temps splendide, nous partons en vacances. Bref, nous nageons
dans la joie la plus abselue, Une petite halte « cigarettes » aprés Chartres, et on repart
Vers MEI’UIIEE—IEE-BI‘?.U".-E, ou nous attendent la femme de Charles et un bon déjeuner,
Nous filons, stimulés par I'amour conjugal (Charles) et la faim (moi). Marolles-les-
Braults! Tout le monde descend. Buffet. Nous mettons la Gima au frais, et.., a table!
G, |, Apres le pousse-café, nofis songeons avec complaisance & cette premiére étape et, le
<\ G ‘-.hcnlva aidant, nous glissons am moment du départ vers un attendrissement qui risque de
; @ prolonger sérieusement les adieux de Charles et de sa tendre épouse.
;"’partc%:ﬁ?g me tromper de manettes, j'ouvre les gaz, coupe les épanchements, et nous
A En roulant, j'essaie de remonter Charles, lui vantant les joies du camgln entre
copains, la douceur des nuits squs la tente, et me lance dans une grande envolée Iyrique,

: hmsguem&nt interrompue par un poulet imprudent qui se jette sous les roues de notre
fmonuure.

}

% \!_ Le ciel nous protége visiblement car il n'y a personne sur la route. Nous jetons un
I ﬁﬂllp d’ceil félfin d’espoir sur le volatile, mais sa maigreur est telle que nous jugeons inutile et
' | ' de nous arréter. . : sy

A Sillé nous pensons enfin & notre machine et l'abreuvons copieusement. Tout le it
\ garage était sur la porte, béat d'admiration. Négligemment nous lissons d'une main désin- f
if | )/ ) ! volte nos cheveux indociles, et prenons 'air avantageux de circonstance, Las! il s'agissait \[ ’ Jr
¥/~ Dbien de nous! Ces hommes dépourvus de tout sens académique s'extasiaient unI%ement \
sur la moto, nous guaﬁtiﬂnnant a son sujet de fagcon indiscréte et intarrissable. Ulcéreés,
nous répondons briegvement et repartons. :

C'est apreés Rennes que nous avons l'intention de camper, et nous roulons, nous roulons,.,

A Soulgé-le-Bruant, Rennes n'est plus qu'a 86 kilomeétres, Nous y serons dans un “-'%',1 ;
temps record. Nous pourrons méme coucher & Paimpont, dans la forét de Brocéliande s &

Brocéligmde | Forét magique, Merlin, Viviane, Lancelot, les Chevaligs :

" m arréte; vite! » AT :

. ppantide cherche des yeux cg.gui a pu motiver iSge de mon compagnon,
on gra ger ois ypi Licorne, Jragon erdchant le feu, Ouf!
7 iré, je me retoq ] pries dé STRe. grife ['horizon avec un air dézes-
peré qui commence 4 m'inquiéter sériéuses | ¥4 peine murmurer: « Qui a-t-il? »
ans un mot, d'un geste tragique, Charles me MoOntre I'étendue de noire malheur.
La sacoche contenant le mateériel a disparu, volatilisée, envolée, perdue en cours de
route.

I1 faut faire demi-tour et retourner jug&u‘h Sillé, dernier endroit oli nous nous rappe-
lons avoir vu notre équipement complet., Nous repartons, roulant au milieu de la route,
fouillant des yeux, chacun de son cdté, 50 kilométres de fossé vides, désespérément.

Evidemment, nous arrivons & Sillé bredouilles, Accablés, nous repartons sur Rennes,
en égrenant un chapelet de malédictions bien senties
4 l'adresse du fabricant qui ignore que les sacoches de _
motos doiventét re solidement faites, Nous vidons ainsi |
notre bile E'giusqu‘h Laval ou la nuit nous surprend. Un
petit bois,de sapins nous fait signe et nous engage
au repos. '
Les piquets de tente étant Dieu sait ou, nous en &

fSuile pages suivanies)

'




DOLOMITES :
Lac de bharrage

FLORENCE

UCUNE ville d'ltalie ne

présente un ensemble auss)

parfait, aussi grandiose,
aussi pur que Florence.

Les palais ont une ampleur,
une majesté qu'aucune ville
n'atteignit 4 I'époque ni méme
des siecles apres. Les collec-
tions d'art soni inestimables.

Le palazzo Vecchio, le pa-
lazzo Pitti, la chapelle des
Médicis, la galerie des Offices,
le ponte Vecchio sont autant
de merveilles que |'ceil ne se
lasse pas de contempler.

Les Florentins avaient poussé
'architecture & un degré de
Eeﬂeclinn rarement égalé, Une
armonie majestueuse jointe
a4 un golOt parfait font de
Florence la plus belle ville
d’Italie.

FLORENCE :
Le Palarzo Vecchio.

i

MASSIF DE SELLA :
La plus haute falaise
d'Europe
(1.100 m. verticaux).

)

LES DOLOMITES

ES montagnes du nord de
I'Italie comptent certes par-
mi les plus belles d'Europe.

Les Dolomites lancent leurs
fléeches gothiques dans un ciel
AZUr,

Les lacs reflétent des pay-
sages grandioses modelés par
des nuages aux formes dra-
matiques.

Les solitudes immenses of-
frent au touriste, dés le premier
contact avee le pays transalpin,
une révélation grandiose,

Les environs de Cortina
d'Ampezzo et du lac de Misu-
rina comptent parmi les mer-
veilles d'Europe,

( U/
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DE FLORENCE A ROME

E pays séparant Florence de Rome est montagneux
sans étre trés beau. Les Apennins s'étendent & perte
de wvue, offrant leurs flancs d'ocre rouge au soleil

trop ardent,

uelques champs de mais et des oliveraies cou-

pent la monotonie d'une étendue quasi désertique. Quelques
villages ou bourgades sont disséminés sur les sommets émer-

geant de la plaine immense,

San Gimianano « la ville aux cent tours» décore de ses
futaies architecturales un de ces nombreux promontoires.
Cité melancolique, engourdie dans les souvenirzs d'un passé
glorieux, ol la vie continue dans un silence lourd de regrets...

Bien différente apparait Sienne dont la population nom-
breuse et gaie encombre les rues par un trafic intense, Sienne
recele des trésors d'arts anciens et modernes,

Séjour de prédilection des peintres, célébre par ses écoles
remarquables, avec son campanile élancé et sa cathédrale

baroque, Sienne est restée un centre actif de culture artis-
tique et musicale, Ses vieux palais abritent des mécénes qui
se plaisent a inviter durant 1'été des artistes réputés dans
le monde entier, ainsi que de jeunes talents, pour les unir

dans un méme idéal _l;l'art et de beauté.

VOIR NAPLES ET PUIS... REVENIR!

E Rome & Naples la via Appia parcourt une
ligne droite de 45 kilométres!..,

Le ays, entiérement flat & l'ouest,
s'appuie 4 l'est contre les montagnes médianes.
Mals, oliviers, orangers alternent dans une terre d'un
rouge infense.

Avant d'arriver & Naples, la route se mue en cor-
niche et la baie apparalt brusquement au contour,
d'un promontoire, comme une image d'un réve,

Le cone fumant du Vésuve qu’encadre la courbe
trés large de la baie forme un tableau unique au
monde, '

La cdte apres Naples continue & onduler, trés
articulée avec des promontoires rocheux au piled
desquels des plages minuscules offrent 1'hospitalité
a quelques barques de péche.

lus au sud la péninsule s'enfonce dans une mer

uniformément bleue, sous des cieux qui me sont
inconnus.

Les excursions & Ischia et & Capri sont des plus
?grga:ﬂes et conflrment I'impression féérique que laisse
a baie...

Naples en soi est une ville désagréable, détient le
record de saleté d’'Europe occidentale el méridionale;
le pourcentage de voleurs et de mendiants bat tous
les records; un Napolitain au travail est un événe-
ment !

Un séjour plus heureux attend le touriste &
Sorrente, ou encore & Sainte-Agathe, dans un nid
de verdure et de fralcheur, au sommet d'un promon-
toire dominant la baie.

Un premier voyage en Italie est une révélation,
un enchantement qu’'il faut entretenir par des expédi-
tions détaillées et minutieuses.




SIRMIONE - VENISE :
Chéteau-fort L'ile vue du palais
de Catulle. des Doges.

1

i 2

Route corpniche
du lac de Garde,

LE LAC DE GARDE VENISE

i

E tous les laecs celui de Catulle déja avait été séduit UE 'dire de neuf de Venise?  scintille inflniment. L'ombre d'un
Garde est le plus grand ar la beauté de ces lieux ou Q Tant de poétes ont chanté bateau attardé se glisse au port
et le plus beau. il fit construire une villa. le charme de ses gon- tandis que notre réverie se perd
2 Méme l:slar tempi! clair i{m La douceur du eclimat (fait doles sur les vieux ﬁanaﬂux a I'horzon...
istingue peine |'autre rive de ces lieux exquis un séjour étroits, les ponts en dos d'ane 53 o
tandis que par une légére brume  hivernal de prédilection. Par richem'ent sculptés, 1'austérité qﬂ;‘:mll:nr Eﬂﬁﬁimd?n[fm;??mﬁ.‘é
. on peut se croire perdu dans tempéte et orage le lac vu du d'un palais contrastant avec .. HGE‘; bercera jusqu'au
~ I'immensité de I'oceéan, haut des remparts offre un spec- le luxe éclaboussant du voisin, Fﬂﬂtin F Ay
Sirmione, en proue sur une tacle grandiose. Dés l'automne el par-dessus tout ce chant des :
langue de terre, s'avance pro- Sirmione devient un refuge ex- gondoliers qui fredonnent des Venise n'est qu'un décor de
fondément dans le lac avec ses quis o0 sser sa mélancolie chants d'amour sans fin. thédtre, mais combien riche en:
tours et ses remparts romains. en s’'imprégnant de la tinité!l... A la nuit tombante, la mer illusionsl...
SAN GIMIGNANO : ' SIENNE :
(Ville aux 60 tours Cour intérieure
dont il reste 13). d'un palais. ROME

'ENTHOUSIASME qui nous envahit

a la vue de la place Saint-Pierre el

de la basilique se mue brusquement
en un sentiment d'extase au moment
ot l'on franchit le portique.

La majesté et la splendeur de tout
I'édiflce défle ce qu'il y a de plus grandiose
dans l'univers, Quant aux musées du
Vatican, on peut dire gque I'écrin est plus
remarquable encore que les bijoux qu'il
renferme,

Rome est une ville claire et cpacieuse,
aux avenues somptlueuses, auxX monu-
ments superbes, aux palais imposants,
parmi lesquels le palais Farnése (ambas-
sade de France) est un des trés beaux.
Le palais de justice est immense et
imposant, orné de statues colossales.

l‘je chdteau Saint-Ange, tout proche,
jette une ombre sinistre dans un decor
actuellement égayé par un jardin public
peuplé de bambins rieurs...

Mais &4 coté de cette Rome moderne, un
amas de pierres évoque un passé glorieux
et nul ne parcourt le forum romain sans
avoir des résonances de textes latins
répétés cent fois sur les bancse du lycée.
C'est avec une impression d'amertume
que j'ai vu ces lieux déserts gque mon
imagination d’'adolescente avait peuplés
de personnages vivants.

81 on m'avait conduite au forum 4&
I'd4ge de 12 ans, je pense que ]'aurais eu
envie de Pleurer et que tout enthousiasme
a poursuivre des études classiques aurait
fondu en quelques instants...

Le Colisée laisse une impression fout
autre; bien que mutilé aux cours des siécles
il conserve une force et une ampleur qui lui
confére un je ne sais quoi d’impérissable.
FE Quant aux édifices modernes, palais ou

i ' | A s ministéres, ils sont congus dans un style
entre .. { LU ROME : classique et grandiose ne brisant en rien
Naples . Chateau I'harmonie genérale; dans sa folie des
ot . CCETL S TTTTT Sy Hi Saint-Ange. randeurs le fascisme a eu bon goil,
Sorrente, _ Gt b B & 15 o AL TR | serait injuste de ne pas le reconnaitre.
Quant aux fontaines de Rome, elles

méritent une mention spéciale, on en
garde Un souvenir exquis, elles sont
parmi les plus belles que j'ai jamais vues.

Rome est un univers qui ne peut se
décrire en quelques phrases, mieux on la
connaft, plus on I'aime : c'est une visite
qui s'impose & tout homme civilisé.







NOUS AVONS FAIT

sommes quitles pour bivouaquer. Heureu-
sement, le casse-croiite ne nous a pas
abandonneé. Sa présence et 'idée de notre
adresse laissée dans chaque mairie rencon-
trée au cours de nos recherches, nous
redonnenl confiance, et nous nous en-
dormons, fermement décidés 4 ne plus
penser & cel inecident désagréahble,

Le petit jour nous trouve dans des
dispositions meilleures encore. Il [ait
beau, frais, ca roule bien, nous somimes
en vacances el Lout est merveilleux,

Rennes! Capitale de la Bretagne,
- vieille eibée, soit bénie pour le délicieux
petit t!iqvunm* que nous avons pris en
tes murs! Café au lait, pain blane et
beurre salé, voild des bienfails qui ne
s'oublient pas.

A Hennes nous procédons & 'achat de
carles de la reégion, ce _qui me permet
d’oublier mes lunettes chez le marchand,
el nous repartons. La prochaine t*l,"l]w
devant étre Ponlivy, oa la famille de
Charles nous attend pour déjeuner, nous
déeidons de faire halte chez un coiffeur
pour étre dignes de la réception,

Clest &4 Hohan que nous confions nos
mentons & qui de .droil, aprés avoir
arrosé¢ avec un parent de Charles notre
heureuse arrivée,

(51 jamais vous allez en Bretagne, un
conseil, emmenez Charles; il a dans tous
les pays inléressants des parents char-
mants avec qui on passe des moments
fort agreéeables.)

Enfin, lavés, rasés et arrosés, nous
arrivons 4 Ponlivy ol on nous accueille
de facon 4 rendre vert de jalousie le fils
}l!{}f]l"llt‘ de la parabole.

La, nous restons deux jours occupis
1 *ri.hILm familiales et touristiques, Nous
profitons de cette halte pour laire rafis-
Loler 1a seconde sacoche qui menacait de
s‘ouvrir de toules ses coulures, et, aprés
avoir juré de revenir, nous reprenons la
route.

Depuis Paris, Charles me wvantait les
charmes rudes el grandioses de la edle
sauvage de Quiberon, ses plages désertes,
Ses rocs, ses sources murmurantes entre
les rochers. C'est vivement que je menais
la Gima, pressé de me trouver enfin dans
¢eé site enchanteur,.

Eh bien, je ne suis pas décu! La cote
sauvage porte bien son nom, et 8i ce n'est
pas un site enchanteur, c’est & coup sir
un endroit peu banal, el Charles n’a pas
EXAgere,

L.e trajet de Saint-Pierre-Quiberon &

Port-Pigeon o nous décidons de carmper -

ezl digne d'étre cité : un vague sentier,
mul‘plumlmnl la mer de vingl metres,
escaladant des d-pies et dégringolant des
pentes dignes de Montreuil |

L.e premier jour, la tente, montée, nous
passons une journée de sauvages émer-
veillés @ bain, cuisine, promenade, bain,
-,;ui:_:im-, pl'f:lm'nmlu ¢t coucher avee le
vent et la mer en accompagnement.
« Le second jour: bain, cuisine, prome-
nade, « Promenade ? ». « (est-f-dire que...
avee ce soleil, ce venl... », « pas Prome-
nade » Bain ? « Avec mes coups de
HDlHll ¢, « Pas bain, cuisines, « Promenade »7?

Tu sais avee mes coups de soleil, j'aime
i]lllilllll. me coucher...» « B'soir, j'ira seul »,

Et. de fail, )’y wvais seul mais c’est
moins drdle, et il v a un vent!
Le troisieme jour, tacilement, nous

nous contentons:de faire le minimum de

cuisine el, le reste du temps, d’éviter le

soleil dans la journée et le wvent le soir.
Le quatrieme jour.., nous partons,

UN BEAU VOYAGE

(Suite )

Nous filons vers Carnac ou il y a des
pins pour s'abriter el ot habile, par
hasard, une sceur de Charles,

Nos yeux éblouis s'emplissenl de Ia
vision de choses oubliges : des arbres, des
Neurs, des oiseaux, de 'ombre !

A Carnae, sous les pins peuplés de pies
et d'écureuils familiers, nous nous lais-

sons vivre, partageant rmlru temps entre
le camp, la mer, le ping-pong el la. pro-
menade. Douze ]{]1[15 sans histoire, douze
‘Jours heureux. A signaler toul de méme
le baptéme de la Gima qui prend le nom

e Amélie », ce qui nous permel d’arroser
cet heurcux éverement.

Le vendredi 12 aotil nous COmMmMengons
a regret 'élape du retour. Nolre itinéraire
se Lrouve allongé par une bifurcation
vers Pontivy oll nous passons encore une
journée, et pais en route vers Paris en
passant par le Berry, o ma famille
(chacun: son Lohr) nous attend. ’

Pontivy, Vannes, Nanles en premiere

tlape. Déjeuner sur le port. Execellent
muscadel.
Deuxieme élape Nantes, Angers,

Ssaumur, Tours, ot nous quittons la
Loire pour suivre le Cher, el le soir nous
Lrouvons un petit hotél sympathique &
Theésée ol nous dinons et couchons. EL
le lendemain cebtle brave Amélie nous
emmene tambourhatlant & Savigny, ol
(c’est Charles qui parle), on neus I‘-E*Lﬂl|
chaleureusement.

Savigny-en-sancerre, comime Somn nowl
l'indique, se trouve dans un pays de
vignes, el on y visite des caves Laillées
.]lma ![1 roe qui sont trés eurieuses, Le
vin blane v esl parail-il trés bon.

EL, le mardi i? aotf, nous rentrons.

Au lien de flaner, de faire I’ impessible
pour rebarder la 1.1Lalu= arrivee (qui margque
la fin de nos vacances, cetle sans coeur
'« Amelie » nous fait faire les 200 kilo-
metres qui séparent Savigny de Paris
en trois heuares el demie, et eomme par
le Lrain, nous I.q-rm]nun:-a notre wvirée: #
Montparnasse, - on Charles relrouve sa
Femme, ce n]m I'enchante, son boulol, u*
(qui esl moins drole, et moi le riien,
qui n'est pas drole du tout.

M ARG,

o

ANTAISISTES ef bohémes de la roule, Marc el Charles sonl aussi
deux bohémes 'de la mécanique.
Brouillés avee le train, sans enthousiasme pour les voitures closes,

epris e grand air,

ils prétendenl ignorer la clé anglaise au \profil,
Mare, du stylo, Charles, du eragon.

C'est a ce poinl qu'ayant, peu aprés le déparl, perdu la sacoche
conlenant Uoulillage, ils ne se sont méme pas souciés de le remplacer
et ont innocemment lerminé leur randonnée sans meéme un paguel de

rustines. '

N'est-ce pas eux qui, au fond, ont raison. La molo ne doit-elle pas
élre, déesormais, un véhicule de fonctionnement imperturbablement sir ?

Ne complez donec pas sur eux pour vous dévoiler dans les pages
suivantes les mystéres du dernier Gima a moteur 150 ce. AMC. Ils ont
puassé grace a lui d'agréables vacances « lel poinf qu'ils n"ont songé da
la moto que lorsqu’ils en avaient besoin.

C'est, en faitl, le meilleur lémoignage de salisfaction gqu'on puisse
décerner a sa monture : ne pas élre son esclave, mais lu commander
a sa guise... ef gu'elle obeisse. Mais les lecleurs nous chantent

¢« Je voudrais en savoir davantage. »

Précisons done que ¢'est précisémenl parce qu'ils ne veulenl pas
enlendre parler de mécanique que nous avons confié a ces deux intreé-
pides inconscients un 150 ce. culbuteurs, sélecteur, fourche télescopi-
que, bref une moto capable d’'inguiéter un deéebutanl. La désinbolture
dont ils onl fail prenve a son égard est le meilleur [émoignage qu'on

puisse décerner a Gima,

I’reusmr_s gque la 150 en queufmn elait E{HHI}E{’ du bloe AMC 5269
muni de la nouvelle culasse. Nous n'avons pas a revenir sur le cadre

Gima deéja maintes fois déeril ;

Uéquipement élaif complété par un

tansad Norber a suspension réglable donl le passager s'esl montré

enchanlé, et par un avertisseur éleclrigue Suanor a cellule, fonctionnant

sans batterie ; Mare noug a assuré qu'il en élail trés salisfait.

L.a consommalion se sitite aux

environs de deux litres el demi

maxrimum aux 100 km.; la vilesse en pointe en solo oscille qaux envi-
rons de 85. Le Gima avail toul juste 500 km. de rodage au moment du
poyage.

Les incidenls se sont bornés a 3 rayons de la roue arriére, casseés
sans doute au cours d’'un cross un peu monvemente sur la Cole sai-
vage de Quiberon.




LE SALON

. Ce que nous verrons et ce que nous ne verrons pdas.

Charles Faroux n’est pas conlent — el il a raison, lit-on dans les « Echos » de ce
méme NILMEro,

Dans un de ses articles, il constate avec amertume el sa claire vision des choses,

| que les construcleurs francais, obéissant @ U'on ne sait quel besoin de mystére, cachent

jusqu’a la derniére seconde leurs projets el leurs intentions. Cect a leur propre detri-
ment puisque le journaliste, avide de savoir et d'informer, ne fait pas marché de sa prose
_# fel est au moins nolre cas — élant surtout soucieux de se monirer le premier in-
formé pour donner a ses lecteurs des renseignements inédits.

Ce lever de rideau a sa raison d’étre en préface a ce qui va suivre ; lous ici nous
nous sommes efforcés d'obtenir les renseignemenits nécessaires pour vous donner, d
Poccasion de ce Salon, une relaiion exacte de Uindustrie motocycliste ; nous avons
battu le rappel @ maintes reprises; nous avons recu des documents, nous allons donc
faire au mieux en utilisant ce que nous possédons, sans souci de ceux qui exposent et
de ceux qui n’exposent pas. Quand nous serons livrés a nous-mémes, en face des stands,
que nous pourrons regarder de nos yeux, examiner, pholographier, dessiner el décrire
ce que nous avons réellement vu, alors nous vous comblerons dans les numéros d venir.
Vous aurez tout hiver pour, grdce a Molocycles, faire de la moto en chambre et pre-
parer « votre gré les prochains beaux jours.

: ENDERS Max.

Etienne-Paris-Saint-Etienne. Ces deux
places de premier ont été obtenues &
quelgues jours d'intervalle par Marcel
Pahin.

Ces trois modéles sont présentés
sous un émail différent: les125.A.D. et
ArS. en gris, la 125C,H. en bleu, la
180 C.H. en vert.

ALCYON

Cing modeles sont annoncés : le
22 est un cyclomoteur baptisé *' Vélo-
motrix "' avec moteur Serwa 4 temps
a culbuteurs, placé sur le coté gauche
de la roue arrigre, qu'il entraine
par galets en s'engageant dans une
poulie jante; le moteur basculant,
chaque galet donne un rapport de
vitesse,; & l'horizontale, le moteur
est débrayé.

Le 23 est un vélomoteur 125, & moteur
Zurcher 2 temps, et boite séparée

3 vitesses ; il est équipé de pneus
Ohx 2,15,

La 125 eme. Aufomoto,

Automoto pour tous ses modeéles. Ce
modele est equipé de pneus de 25x 3,

AUTOMOTO

Sur le stand Automoto nous remar-
quons deux vélomoteurs a moteur
2 temps, un vélomoteur et une moto
legére 4 temps. Le 125 ArD, est équipé
du bloc-moteur 2 temps Aubier-Dunne
3 vitesses, avec commande a main.

Le cadre est un double berceau
avec fourche avant a parallélogramme
et ressort central sous tube télesco-
pigue, Il est muni d'un verrou antivol
Neiman & la direction. Ce modegle
malgré sa belle présentation est de
prix abordable : €7.500 francs.

Le 135 A.S.est un modéle grand luxe
avec un bloc-moteur 3 vitesses a main.
Le moteur 2 temps a son cylindre che-
misé. Le cadre est également en
double berceau, formule adoptée par

d'une selle a suspension compenseée
réglable, articulee a I'avant sur silent-
bloc. Son prix est de 75.900.

Le vélomoteur 4 temps, 125 C.H. est
monte avec un moteur A.M.C. bloc a
culbuteurs et 4 vitesses par sélecteur
au pied. Les attaches du moteur sont
sur amortisseurs en caoutchouc.
Pneus de 25X 3. Prix 110.700 francs.

La 150 C.H. moto légere, également

avec bloc A.M.C. culbuteurs et 4 vi-
tesses au pied s'est, cette année, si-
gnalée a 'attention générale des ama-
teurs et des sportifs par deux victoires
consécutives dans des épreuves de
longue durée, |'une de vitesse, le Bol
d'Or, ol elle battit le record de la caté-
gorie, l'autre de tourisme ; Saint-




Le 20 estun 125 bloc-moteur Ziircher
2 temps, 4 vitesses commandées a
la main. ll est sur pneus de 25x3.

Le 21, toujours en 125, est équipé
du bloc A.M.C. 4 temps culbuteurs,
4 vitesses au pied et le 24, une moto
légere, également avec bloc A.M.C.,
mais de 150 cmc,

Toutes ces machines sont livrées
tout équipées, dans une belle pré.
sentation.

LES MOTOS ALMA

Fabriqguée a Clermont-Ferrand les
velomoteurs et motos légeres Alma
ont des caractéristiques personnelles
dans la réalisation du cadre.

La fourche avant est un compromis
entre la télescopique et la normale;
elle est du type a roue tirée indépen-
dante; la fixation de la selle est a sus-

pension centrale trés douce et a grand -

débattement. 125 et 150 cmc. soht
équipées du Dbloc-moteur Ydral,
2 temps, 4 vitesses au pied. Elles sont

donnees |'une pour 85, |'autre pour
95 a |'heure.

SCOOTER A.G.F.

On a suivi avec intérét I'évolution
de cette jeune marque, la premiére
sans doute en France a avoir présenté
au Salon un scooter cent pour cent
francais.

En trois ans ce scooter a subi de
trés sensibles améliorations, la fourche
télescopique a été modifiée, une sus-
pension arriere a accru le confort et
la stabilité, le plancher a été élargi,
le réservoir modifig, etc...

Dernieérement un autre moteur
125 cmc. a 3 vitesses a permis une
baisse de prix tres sensible; ces trois
vitesses sont commandées par poi-
gnée tournante a main gauche du
guidon. Les modeéles du Salon nous
montrent encore d'autres améliora-
tions, comme les pare-jambes, assu-
rant la propreté du conducteur par le
mauvais temps.

Pour mettre la derniére main au
modeéle 1949, M. et Mme Faizant ont
profité des vacances: partant de Paris
avec deux véhicules, I'un & moteur
Ydral, I'autre & moteur Aubier-Dunne,
ils ont fait toute la Corse et sont
revenus sans encombres a leur atelier
de Colombes, certains, si, d'offrir
a la clientele des modeles sérieuse-
ment éprouves. .

GUILLER

Fabriquées en Vendée, les motos
Guiller commencent a se faire une
place dans la région parisienne. |l
y a sept modeles offerts a la clien-
tele : deux 150 cmec., les 89 et 89 bis
avec bloc A.M.C., 'une avec fourche
parallélogramme, T'autre avec télesco-
pique Grazzini ; deux 125 cmec. A.M.C.,
les 88 et 88 bis avec les mémes va-
riantes de fourche ; une 108 A.M.C.
avec fourche parallélogramme.. Enfin,
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La Guiller 108 eme.

un vélomoteur 100 cme. a bloc-moteur
Aubier-Dunne, 2 temps, 3 vitesses
a main, le G.8 et un 125 cme. : G. 9
egalement avec Aubier. Ces deux
dernieres machines ont été établies
au plus juste pri:-:: comme machines
populaires.

GNOME-ET-RHONE

Exploitée déstzrrmars par la Société
des AéroplanesGabriel Voisin, Gnome-
et-Rhéne présente cette année deux
modeéles de vélomoteurs.

Le R.3, comme le R.4, sont avec bloc
2 temps 3 vitesses, mais ce qui diffé-
rencie le second c'est I'adjonction
d'un sélecteur au pied incorporé au
bloc-moteur.

Ces machines ont sensiblement évo-
lué au cours des. derniéres années.
Le cadre en éléments matricés a fait
place au cadre en tubes. L'année der-
niére a vu l'apparition d'une fourche
avant télescopique depuis longtemps
a l'essai. Aujourd’hui, le sélecteur
n'est pas la seule amélioration; on se
rendra compte que le cy]mdre a ete
modifié; plus étoffé, il est fixé sur le
carter par des colonnettes sur les-
quelles se boulonne également la cu-
lasse. On a profité de ce changement
pour travailler le:rendement. Avec un
Amac de 20 et une sortie d'échappe-
ment de plus grand diameétre la vitesse
a éte sensiblement améliorée et portée
a 80 kilometres-heure, ce qui est plus
qu'honorable pour cette cylindrée.

BERNARDET

Bernardet, c'est le stand a sur-
prises; chaque année on y découvre
de l'inédit. Au cours des précédents
Salons ce furent successivement le
chéassis-poutre a roue suspendue, la
carrosserie a capot ouvrant, le scoo-
ter, etc... Cette année outre le scooter
et les sidecars on nous annonce des
nouveautes dont Bernardet nous de-
mande de réserver la surprise aux
visiteurs.

CHEZ J. GARDETTE

Une série de moteurs
100 cmc. et 125 cmec.

Les Ateliers de Constructions Méca-
niques présentent les moteurs sui-
vants ;

1o Type M.C. — Cycle 2 temps,
cylindrée 100 et 126 cmc. Allumage
par magnéto. Ce type de moteurs
économiques a l'achat et a l'usage
est destiné a I'équipement.des: vélo-.
moteurs utilitaires. Il est livré en
trois modéles dans chaque cylindrée,
sous forme de bloc-moteur.

Un monovitesse sans débrayage,
un monovitesse avec débrayage, un
2 vitesses sans debrayage.

2° Type S.B.S. — Ce type de moteur
destiné a I'équipement de vélomoteurs
et motos modernes est réalisé sous
forme de semi-bloc, ri‘unﬂ cylindrée
de 126 cmec,

Le mofeur S. B. S. 125 emce.
semi-bloc 3 vilesses,
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Il est fabriqué en deux modeles
difféerents avec allumage par volant
magneéetique.,

A) Le type SBS-3, type sport avec
boite: 3 vitesses.

B) Le type SBS-4, .type compétition
avec 4 vitesses et sélecteur au pied,
d'une_mise au point trés poussee et
d'une robustesse trés grande.

De plus les Etablissements J. Gar-
dette et Fils, a Villefranche continuent
a assurer a tous les possesseurs de
moteurs Stainless, anciens modéles,
un .stock de piéces de rechange et
fournit sur demande tous renseigne-
ments sur ces anciennes et nouvelles
fabrications. "

DIEM

Le Diem est un groupe moteur tres
complet et de présentation extréme-
ment soignée. |l a sa place a 'arriére
du cadre auquel il est fixé par un
ensemble de croisillons triangulés
d'une rigidité absolue.

Le cylindre horizontal est dirigé

vars l'arriére avec ses deux échappe-

ments ; un ventilateur assure son
refroidissement,

La transmission se fait par chaing,
le plateau de la roue arriere étant
intercalée entre la roue libre et le
flasque du moyeu. Le montage est
donc sans difficultés puisque sans
modification aucune du cycle,

Ce moteur tres puissant est complété
par une hoite a 2 vitesses d'excellente
conception et facile a manceuvrer
par le simple secours de la poignée
de débrayage fixée a la branche
gauche du guidon a portée de la main.
Quand on serre la poigneée .a fond
ona la.premiére, si on la lache & moitié
on trouve le point mort qui peut é&tre
facultativement verrouillé ; quand on
la lache, on est en seconde. Ce dispo-
sitif ingénieux et simple mérite une
description plus longue qui sera faite
au cours du compte rendu de |'essai
que nous avons effectué et au cours
duquel le moteur nous a reellement
étonné par sa puissance et ses gua-
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lités d'excellent grimpeur, €'est cer-
nement un groupe propulseur qui ne

décevra pas les tandémistes.

AUBIER & DUNNE

La Maison Aubier et Dunne présente
son. moteur 125 cme,, ‘2 temps, 3 vi-
tesses, type L, dont voici les' princi-
pales caracléristigues technigues ;

Bloc-moteur 2 temps, 3 vitesses
avec debrayage et kick-starter.

Alésage : 51 -mm.
Course : 60 mm,

Cylindre en aluminium avec. che-
mise en acier.

Culasse démontable en aluminium.

Carter en aluminium constitué de
trois pieces formant quatre compar-
timents separés  hermetiguement
entre eux. |

Taux de compression : 5,75.

Vitesse maximum ! 4.500 tours.

Puissance fiscale : 1 CV, 1/4.

Puissance effective 10, S e S
4,000 t.-mn.

Poids complet en ordre de marche :
kg, '

L'encombrementde ce moteur est:
longueur (sens dela marche) 260;
largeur 345; hauteur (sans la bou-
gie) 320, "o

La fixation au cadre se fait par trois
pattes: d'attache. ;

La boite de vitesse comporte trois
rapports de' déemultiplication judicieus-
sement é&tablis, afin d'assurer une
moyenne satisfaisante quel que soit
le profil du terrain.

Elle est & baladeurs avec clabots.
Tous les pignons sont en prise..

On trouvera ce moteur dans nombre
de cadres, sur différents stands de
constructeurs,

HELYETT

La grande marque de Sully-sur-
Loire, qui s'est attribuée un solide pal-
mares dans les courses cylistes, a
realise un velomoteur 125 cmc. qui
mérite d'étre examiné de pres. Il est
equipé du bloc-moteur Lardy 2 temps,
4 vitesses, avec sélecteur au pied.

LE POULAIN
Le groupe propulseur “ Le Pou-
lain "', licence Briban a fait derniére-

ment son apparition. Il fait partie
de la categorie des moteurs auxiliaires
qui, placés sur la roue avant, l'en-
trainent par le moyen d'un galet.

Il s'adapte rapidement au moyen
d'un support articulé fixé lui-méme
a la téte de fourche par un boulon
de 6 mm. On peut retirer le moteur
tout en laissant le support articulé
sur le cadre. Un systéme de bascu-
leur permet, depuis la selle, de mettre
le galet en contact avec le pneu ou
le de dégager.

Moteurs auxiliaires!!!
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UNE MOTO
PAS COMME LES
AUTRES LA 150 cmc.
VELOCETTE

A son retour d'Angleterre, peu de
temps aprés la Libération, Sandford
m'a confié qu'il se préparait chez
Velocette quelque chose de pas banal,
surtout pour une maison jusqu’'alors
portée plutdét vers le sport; il m'a
deécrit la 150 cme. qu'il vient d’intro-
duire en France ces jours derniers,
mais qui circule déja depuis un cer-
tain temps en Angleterre.

« Motocycles » y a fait plusieurs
allusions, mais personne.d'entre nous
n'avait encore eu |'occasion de ['es-
sayer.

Tout est original dans cette ma-
chine : le cadre est en {6le, caréné
avec a l'avant une fourche télesco-
pique, a l'arriere une suspension par
fourche oscillante avec ressorts ré-
glables suivant le poids transporté,
solo ou tansad. Le moteur est un bloc
2 cylindres opposés & soupapes laté-
rales et refroidissement par circula-
tion d'eau, les radiateurs étant placés
de chaque cété de l'avant et formant
pare-jambes. La boite & 3 vitesses est
commandee a la main; la transmis-
sion acatéve se fait a l'arriere par
couple conique; de ce fait, moyeu &
broche pour les deux roues. Un levier
sur le coté droit releve la béquille au
moment du départ et, du méme coup,
faisant office de kick-starter, met le
moteur en route.

Tout cela sort du déja vu, mais le
plus étonnant c’est le fonctionnement.

Sandford m'a prété sa machine une
matinée ; on ne peut faire aucune com-
paraison avec ce qui existe actuelle-
ment : le silence est absolu, aucun

La batlerie est complétement étanche
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La 150 cme. Vélocelte

bruit mécanique, aucun bruit d'échap-
pement; de quoi faire palir de jalousie
un cylindre de Velosolex; c'est a ce
point qu'au hasard d'un arrét certains
profanes, sidérés, m'ont demandé si
ce n'était pas une moto électrigue.

Vasles sacoches, garde boue généreux

Comme dans une Packard! Je ne
sais si ce silence plairait & tous les
motards; pour le touriste ou le citadin,
c'est un charme de plus; rouler sans
plus de bruit qu'a vélo, ca vous donne
une impression toute particuliére. La
tenue de route et la double suspension
sont magnifiques, la stabilité parfaite.
On se sent aussi sr qu'avec un
quatre roues. Pour.une moto de tou-
risme elle vire comme un racer.

Le coffre a outils placé devant le réservoir
i essence est trés accessible

Le débrayage, les vitesses, les freins
obeissent avec une extréme souplesse,

L'aspect extérieur de cette Veloce
peut ne pas plaire a tout le monde,
mais il faut l'avoir essayée pour se
faire une opinion. Malheureusement
sa vente ne peut encore étre envisagée
en France, sinon dans les mois a venir
et en minime quantité. Elle sera du
reste, du fait de la douane, du trans-
port et des changes, d'un. prix élevé:
200.000 francs environ.

En roulant sur la 1560 Velocette, je
me demandais a quelle définition elle
pourrait répondre; nous avons des
motos standard, des touristes, des
sports et supersports, des racers, etc...
Mais celle-la ? J'ai pensé qu'on pour-
rait dire d'elle : moto de plaisance.

Quand elle sera rodée, Sandford me
la reprétera pour un essai plus coms-
plet; elle est donnée pour une vitesse
de 80, ce sera a vérifier, mais c'est fort
possible; une maison comme Velo-
cette ne bluffe pas a ce sujet.

Max END.

Le levier de mise en route,
libére en méme temps la béquille
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Le Cyclomoteur M.R., moteur VAP

JAWA

Nous avons eu, l'année derniére,
sur le stand de cette maison, la révé-
lation de la 350 cmec. bicylindre
2 temps ogar. Elle ne pouvait étre
alors gu'un objet de curiosité, étant
le seul exemplaire introduit en France
pour la circonstance. Mais dernié-
rement, M. Poch, I'agent général? a
pu obtenir des licences d'importa-
tion plus importantes, si bien qu'on
commence a créer des Jawa 350 cmc.
en circulation,.

Le moteur a “pistons plats donne
14 CV. 5 & 4.000 tours; la machine
pese 131 kg. et sa vitesse maximum
est de 110 km.-h. avec une consom-
mation entre 3 lit. 25 et 3 lit, 75, suivant
I"utilisation.

La 250 Jawa a également séduit
quantite de motocyclistes par son
allure trés racée, par sa souplesse
et sa scrupuleuse propreté. Avec
une puissance de 9 CV., un poids

de 115 kg., elle atteint le 100. Sa
consommation est d'environ 3 litres.

On remarquera sur le stand un
curieux tri a moteur md par un
150 cmc., en deux versions, l'une
avec caisse de livraison, l'autre avec
siege pour passager.

On a parlé également d'une 500 cmc.
4 tfemps a soupapes’ en téte ; si nous
la trouvons sur le stand, nous la pré-
senterons dans notre compte rendu.

SERWA

Parmi_les' moteurs auxiliaires fran-
cais, le Serwa se distingue des autres:
c'est un 4 temps a culbuteurs don-
nant 2 vitesses par un systéme de
galets entrainant la roue arriére par
I'intermédiaire d'une poulie-jante. On
en voit un beau-montage sur le stand
Alcyon.

La 500 eme. Saroléa de cross.

LE 50 cmc VAP

La qualité de ce moteur est indis-
cutee, particulierement le dernier mo-
dele, le Vap. 4 a débrayage.

La meilleure référence en sa faveur
est qu'il a été adopté par des marques
comme M.R. et Hurtu qui ont réalisé
des cyclomoteurs originaux et bien
concus avec moteur non sur la roue
arriere, comme a l'origine, mais a la
base du cadre. Ainsi le méme Vap se
préte a diverses combinaisons de
montage au gré du cycliste. Dévelop-
pant une bonne puissance, il convient
bien pour le cyclotourisme; il en circu-
lait d'ailleurs une quantité impression-
nante sur les routes de France au
cours des derniéres vacances.

- SAROLEA

Malgré que le Marché francais leur
soit encore jusqu'a nouvel ordre
interdit, les grandes marques belges
tiennent & conserver le contact avec
nous.

Saroléa a. conservé en puissance
une fidele clientéle parmi nos moto-
cyclistes grace a sa réputation bien
fondée de robustesse et de nervosité.

S'ils ne nous sont pas encore
accessibles, nous réservons avec
plaisir ses quatre modeéles si bien
presentés avec leur carter-moteur
chrome : la 350 cmc. 49 A. S. &
soupapes latérales ; la 350 cmc. A.S.L,
avec le méme moteur, mais suspen-
sion arriere; la 350 cmc., 49 B.L. a
soupapes en téte et la 600 cmc,,
49 5.L. 6 plus spécialement destinée
au sidecar, toutes deux également
a suspension arriere. Ces quatre
types sont de conception moderne
avec fourche avant télescopique.

-
-

=
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VELOTO

Le cyclomoteur Véloto par ses solu-
tions originales et sa parfaite présen-
tation mérite de se créer une bonne
place sur le marché francais.

Ce n'est pas amoindrir la valeur
du matériel et la volonté de sescréa-
teurs que de dire gue, nouveau venu,
il a eu, malgré la faveur du public, a
surmonter de grandes difficultés pour
arriver au stade de la fabrication en
série avec des cadences de produc-
tion permettant |'abaissement de son
prix de vente.

On ne peut pas fabriquer a bon
marché un engin a la fois luxueux et
offrant des avantages meécaniques
colteux a realiser.

Une suspension avant, un bloc-
moteur & 2 vitesses, un cadre chromé,
des freins dans les moyeux,
vitesse relativement élevée, rien de
cela ne peut se réaliser a bas prix.
Néanmoins, aprés deux ans d'efforts
les constructeurs ont réussi & mettre
sur le marché un cyclomoteur, apte
au travail guotidien comme au tou-
risme, d'une formule trés attrayante
parce gue trés logique et qui meérite
qu'on s'arréte a leur stand pour un
examen approfondi.

MAGNAT-DEBON

Fidele a sa tradition : " La qualité
dans la série, grace a |'expérience. "
Magnat-Debon conserve ses modéles
déja connus, mais s'attache a les

améliorer.
Voici deux vélomoteurs : le 100 cmc.
bloc 2 temps, 3 vitesses, type

M 3-R. 9, machine de présentation
impeccable qui reste, néanmoins, a
la portée de la clientele. Les
10.000 exemplaires actuellement en
circulation sont la meilleure réfé-
rence en sa faveur.

La 1256 cmc. 4 temps, type M. 4 T.D.
avec bloc-moteur a culbuteurs et
4 vitesses par sélecteur au pied,
a subi de nombreuses améeliorations ;
|'allumage est confié, désormais, a

une,
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La 725 cme. Magnal-Debon avec ballerie

une dynamo en bout d'arbre avec
bobine et batterie donnant éclairage
a l'arrét et avertisseur électrique.
La suspension avant est, depuis
quelque temps déja, a fourche télesco-
pique,
Deux maotos complétent la gamme :
La B.4T. 350 cmec. a soupapes
latérales, machine classique bien
connue et appréciée par le grand
tourisme, a boite 4 vitesses, sélecteur
au pied et fourche télescopique.
Enfin; Zlas 5o "eme, S, 41,57 al
beau bloc & culbuteurs enfermés,
puissant et nerveux, apte au solo
comme au sidecar a fourche télesco-
pique et suspension arriere.
Vélomoteurs et motos sont livrés
avec des réservoirs de capacité maxi-
mum au décor en relief harmonieux.

GILLET D'HERSTAL

Parmi les productions de la grande
margue belge, nous relevons deux
modeéles peu connus ici : une 400 cmc.
a culbuteurs et une 500 a soupapes
latérales. )

La 400 cmc. a soupapes en téte
sous carter étanche, développe 15 CV,,
a 4,500 tours, fait bloc avec une

La nouvelle 400 eme. Gillet d’Herstal

boite & 4 vitesses, sélecteur au pied
Le cadre est équipé d'une fourche

télescopique avec ressorts réglables

contre-ressorts et frein d'huile.

Le centrage de la fourche, par
rapport au cadre et la chasse, sont
réglables au gré du client. Un guidon,
monté sur blocs caoutchouc, ajoute
au confort.

L'arriere est suspendu par une
fourche de poussée avec amortisseur
4 doubles ressorts, avec frein d'huile,
le tout ajustable au poids transporte.
Pour une consommation de 3 lit. 1/2
la vitesse peut atteindre le 115. Son
poids est de 150 kg.

La 500 cmc. & soupapes latérales
en bloc-moteur 4 vitesses au pied,
développe 13 CV. 1/2 & 4.500 tours ;
elle est donnée pour 105a |'heure,
La fourche avant est du méme type
que la 400 cmc. ; elle peut étre ega-
lement fournie avec la méme sus-
pension arriere,

| es Etablissements Mandille et Roux,
spécialistes des petites cylindrees,
offrent a la clientéle deux vélomoteurs,
un cyclomoteur et un tandem a moteiur.

Les vélomoteurs sont équipés; l'un
du bloc-moteur Ydral 2 temps, 4 vi-
tesses au pied, I'autre du bloc Aubier-
Dunne 3 vitesses, commande a main.
Les cadres sont du modele classigue.

Le cyclomoteur est actionne par un
50 cmc. Vap-4 a débrayage place
dans le berceau du cadre a hauteur
du pédalier. Il commande la roue
arriecre par une chaine. Le cadre
est assez original : le tube supérieur
a fait .place ‘& un caisson oblong
formant réservoir. Une fourche élas-
tique donne a ce petit engin tout le
confort désirable.

Le tandem est propulsé par un
moteur de 98 cmc. placé a la base
du cadre entre les deux places. lci,
également, le tube superieur est
remplacé par une poutre-reservoir
qui renforce la rigidité du cadre.
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La 350 eme. Terrol latérale

TERROT

Le programme de Terrot satisfait
en somme toute la clientéle puisque
les productions de Dijon s'éche-
lonnent du vélomoteur 100 cmc. a
la rapide 500 cme. R.G.S.T. & culbu-
teurs en passant par la 125 cmc.
4 temps et la 350 cmc. & soupapes
latérales.

Il circule actuellement environ
50.000 exemplaires du vélomoteur
100 cmc. a bloc-moteur 2 temps,
3 vitesses. Terrot a su réaliser avec
ce modeéle une petite mécanique
d'excellent fonctionnement et de pré-
sentation luxueuse & un prix restant
accessible a la masse.

Le vélomoteur 125 cmc., malgré son
apparition relativement récente, a
dépassé la série de 20.000. Il a été
considérablement amélioré au cours
de ces deux dernigéres années. Son
moteur & culbuteurs avec graissage
par circulation continue et carter sec
est de haut rendement. Le dernier
type présenté au Salon a subi une
importante modification, cété allu-
mage le wvolant magnétique est
remplacé par une dynamo en bout
d'arbre avec batterie, feux d'arrét et
avertisseur électrique. Depuis
quelques mois ce modéle est livré
avec fourche télescopique & amortis-
sement hydraulique si bien qu'il est
parmi les solutions les plus modernes.

Dans les cylindrées supérieures,
la 350 cmc. & soupapes latérales,
avec sa nouvelle fourche télescopique,
sa boite a 4 vitesses avec commande
par selecteur au pied est parfaitement
adaptée au grand tourisme en solo
ou en duo; quant a la 500 cmc.
R.G.S.T. & soupapes en téte, avec
son bloc-moteur a 4 vitesses au pied,
son allumage par bobine et batterie,
elle est connue comme une moto
rapide appréciée des sportifs et des
sidecaristes.

Avec ses deux motorettes et ses
deux motos Terrot répond au godt
d'une clienteéle trés étendue.

ROYAL-ENFIELD

Pierre Psalty, I'agent en France de
cette marque, voudrait bien que les
Royal Enfield soient importables car
elles jouissent ici d'une trés bonne
reputation tfout en étant parmi les
moins chéres des ‘motos anglaises.
Cette marque qui n'était pas autrement
cotée autrefois dans son pays a fait
d'enormes progrés; ses modeales
actuels se sont aequis par leurs
qualites d'ensembleiune juste répu-
tation. s

Nous ne verrons sans doute jamais
sur nos routes la R.E: 125 cmc. 2 temps
qui ne peut’ lutter commercialement
contre nos veélomoteurs, non plus
peut-étre la 346 cmc. a soupapes
latérales, mais, par contre la 350 cmc.
Bullet et la 500 cme. Twin attireront
I'attention des éclectiques. Le moteur
est de magnifigue aspect : il est logé
dans un cadre a.fourche télescopique
et suspension arrigre par fourche
c:lscillante indiscutablement bien éta-
blie.

Si dans les jours prochains les
motos de cette classe nous sont
accessibles, il est plus que probable
que Royal Enfield connaitra en France
un beau succes.

e e e R

La 350 cme.

Royal Enfield -

MONET-GOYON

Le S.3G. est un vélomoteur utili-
taire de 100 cmc, avec moteur 2 temps
a piston plat et boite renforcée 3 vi-
tesses commandeées & la main. L'en-
semble est d'aspect agréable avec
le cylindre de larges proportions,
incliné vers l'avant.

Le S. 6 V. est un vélomoteur 125 cmec.
entraine par le fameux moteur Villiers,
nerveux, a bas régime, souple en
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Le bloec 125 eme. Villiers

montee et donnant plus de 75 km.-h.
en plat avec boite & 3 vitesses com-
mandeées par sélecteur au pied. Un
volant magnétique avec redresseur
a limitation de débit et batterie ali-
mente I'allumage, I'éclairage en mar-
che et a l'arrét et I'avertisseur élec-
trique. Le cadre posséde, a l'avant,
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une fourche elastique amortie avec
dispositif stabilisateur et a I'arriere,
une suspension télescopique brevetée,
La roue arriere est avec moyeu a
broche, d'autant plus aisément dé-
montable que le garde-boue est
ouvrant.

La P.S. est une moto de tourisme
350 eme.Quoique a soupapes latérales,
son moteur surcomprimeé, est spé-
cialement nerveux puisque cette ma-
chine, en charge, dépasse le 85 &
I'heure pour une consommation
n'excédant pas 3 lit. 1/2 aux 100 km,
C'est une excellente moto de tourisme
qui, grace a sa boite 4 vitesses et
selecteur au pied, peut parfaitement
convenir au duo et méme au sidecar.

VELOSOLEX

Ce type de cyclomoteur est arrivé
a un stade de mise au point tel qu’il

.ne peut guere évoluer a moins de

modifications profondes et imprévi-
sibles.

Nous verrons donc cette année un
Vélosolex peu différent en apparence
de celui que nous voyons circuler.
Sur les modeles actuels les jantes
nervurées ont fait place a des jantes
a joues plates qui assurent un meilleur
freinage. Les constructeurs nous ont
laissé entendre qu'ils adopteraient
egalement un levier pour embrayer
nul débrayer le moteur sans quitter la
selle,

Au point de vue mecanique et tenant
compte du programme que Solex
s'est fixé, il n'y a pas lieu de s'attendre
a grands changements. Si ce moteur
ne semble pas assez rapide pour
certains, on leur répondra que I'ambi-
tion du constructeur étant d'obtenir
sans fatigue l'allure d'un cycliste
entrainé. Nous avons ici deux Vélo-
solex, l'un a trois ans d'existence,
l'autre plus de deux ans. Chacun a
accompli son travail sand défaillance ;
leurs frais d'entretien par rapport au
kilométrage parcouru est pratique-
ment nul. Une bicyclette qui roule
toute seule, on ne peut guere trouver
une meilleure définition,
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La 350 cme. Monet el Goygon

LA VOITURETTE
CH. MOCHET
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Ce petit motocar 125 cmc., 2 places,
sans permis de conduire, surprend
toujours les profanes«par l'aisance et
la vitesse avec lesguelles il se faufile
parmi:-les encombrements. Malgré ses
proportions réduites et son petit mo-
teur c'est un véhicule robuste et sdr.
Ceux qui le possédent n'hesitent pas
a entreprendre a son bord de véri-
tables voyages; on en a vu dans le
Midi, on en a vu en Suisse. Se déplacer
a deux, avec des bagages, pour 3 litres
d'essence aux 100 kilomeétres, c'est
vraiment un moyen de transport éco-
nomique,

Economique aussi d'entretien : le
moteur Zircher qui équipe la voitu-
rette Ch. Mochet est connu pour sa
résistance a l'usure et son fonction-
nement régulier; refroidi par ventila-
teur, il va bon train et les cotes ne lui
font pas peur.

LE VIMER

Nous l'avons récemment présenté
ici ce moteur auxiliaire monté & la
base du cadre, si peu encombrant et
capable, grace aux 3 vitesses qu'il
obtient en utilisant comme entraine-
ment la chaine du pédalier, de con-
venir aux cyclotouristes, Quelques
ameliorations ont été apportées au
cours des derniers mois pour aug-
menter encore un peu le rendement.

De nombreuses marques de cycles
ont adopté ce 50 cme. et I'ont installé
dans un cadre renforcé tout spéciale-
ment congu pour lui.

Ceux qui ont déja un vélo peuvent
se procurer le groupe Vimer seul; il
se monte sans difficulté; ceux qui
recherchent un cyclomoteur complet
equipé du Vimer auront le choix entre
Automoto, Mercier, Radior, Talbot, ete.

SIMARD FRERES

Autres constructeurs lyonnais, les
Etablissements Simard fréres se sont
eux aussi attaqués au probléme du
sidecar léger. On en voit un exem-
plaire fort réussi chez leur agent pari-
sien, M. Gratecap. Mais en dehors de
cet equipage on trouve chez Simard
un choix étendu de prés de dix mo-
deles correspondant a tous les goQts
et toutes les bourses, depuis 32.000
a 62.000 francs, livrés complets sur
pneus.

La carrosserie Simard
une place el demie est
trés confortable
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Une nouvelle 500 cme. de cross

i« FLECHE D'ARGENT

Etudiée et fabriquée par M. Mazoyer, pionnier du moto-cross francais, la
Fleche d'Argent est un ensemble de solutions classiques parfaitement éprou-
vées. Le cylindre fonte, enrobé dans des ailettes en alliage léger, a une
embase trés épaisse. La culasse aluminium offre une large surface de refroi-
dissement. Le tube avant du cadre lui assure une rigidité a toute épreuve.
Les essais en cross se
poursuivent de tacon
_ satistaisante. Une" répli-

que de ce modeéle est
prevue pour les sportifs
amateurs de randonnées
a vive allure.




175 MOTOBECANE

La voila enfin cette 175 que tout le

monde nous réclame avec insistance
depuis le jour ol nous avons fait sur
elle une premiere allusion.

Il est indéniable que lI'annonce de
ce modele a suscité bien des curio-
sités, car il exercait une attraction sur
deux catégories de motocyclistes :
d'une part ceux déja titulaires du
permis de conduire et pour qui le
velomoteur était insuffisant, d'autre
part les vélomoteuristes qui, leur ap-
prentissage fait, souvent de longue
date, et ayant compris le charme et
I'agrément de la moto, aspirent & pos-
seder une machine leur donnant des
performances meilleures tout en con-
servant les qualités de légéreté et de
maniabilite d'un 125 cmc.

La 175 cmc. Motobécane répond fort
bien a cette double exigence : elle est
aussi legere a la main qu'un vélo-

moteur tout en ayant l'assise sur la

route d'une vraie moto de 250 ou
350 emc.

 Nous n'avions fait jusqu'a ces der-

niers temps gue de bréves pointes sur
les différents exemplaires mis pour
guelgues instants a notre disposition
par le bureau d’'étude de Pantin.

Il s'agissait alors, au hasard de nos
passages, d'une succession de proto-
types. Si nous constations les progrés
réalisés de |'un sur l'autre, nous ne
pouvions toutefois en tirer aucune
conclusion valable pour la clientéle.
C'étaient tantét la chasse de |la fourche
avant, la tare des ressorts arriere,
tantot les rapports de boite ou le profil
des cames qui variaient jusgu'a ce
que soient atteint les réglages
moyens susceptibles de donner satis-
faction a I'ensemble de la clientele.
C'est avec un de ces 175 expérimen-
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Derriére I'ensemble Motobécane Impérial : Voivenel, agen! des deuxr marques

Le spmpathique Quolibet,

taux gue Max End a descendu les
escaliers du square Maillot, non pas
pour se signalgr comme acrobate,
mais tout au contraire pour étudier
comment dans des-conditions impré-
vues se comportaient I'une par rapport
a |'autre les deux suspensions, l'avant
et 'arriere. Le film rapide pris en cette
occasion a .demontre ['adhérence
constante des deux roues « C.Q.F.D. ».

Mais un peu plus tard, sur un autre
modele, nous- avons eu le plaisir, si
c'en est un, d'effendrer.un kick, nous
montrant en l'occasion meilleurs cas-
seurs que les metteurs au point de |a
maison. La machine incriminee, il faut

chef de

la piste el notre collaborateur,

I'avouer, avait été déja copieusement
et volontairement sonnée: c’est nous
qui avons glissé sur le pépin et c'est
vous, acheteurs, qui profiterez de notre
passager deboire,

A la decharge du constructeur, il
s'agissait encore d'un modéle « cousu
main »; on semblait attendre 'événe-
ment pour renforcer les coutures,

Nous étions prévenus, nous ne nous
sommes pas découragés; dés l|'an-
nonce du modele définitif, téte de
série, NOUS NOUS sommes remis sur
les rangs pour un complément d’essai.

Pour étre bien certains d'exiger le
maximum d'efforts, nous avons mis
a ce dernier contrdle trois conditions :

— emprunt & l'improviste chez un
agent;

— accouplement d'un sidecar:

— essai a Montlhéry,

C'est l'ardent Nebout qui s'est
charge de ce travail; il y tenait d'ail-
leurs. Voici comment on ‘a opéré :

La 175 a ete prise chez M. Voivenel
qui est a la fois agent de Motobécane
et des sidecars Impérial..On a vu,.ici,
que les Etablissements Marmonnier
ont realise un sidecar léger adaptable
aux veélomoteurs et motos jusqu'a
250 cmc. Il est parfaitement établi,
bien équilibré, ne tire pas sur le gui-
don, ne se leve pas dans les virages .
et offre. un réel confort au passager.
Il 'est d'une ligne trés agréable rappe-
lant les autres modéles « Impérial »
pour motos.

C'est donc une moto rigoureuse-
ment de série et non préparée qui a
éte amenée a Montlhéry.

Le tour de piste a été effectué en
1 min.#80 s,, soit a la moyenne de
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L'ensembie a belle allure.

83 km. 396; pour un sidecar 175 cmc.
reconnaissons que ce n'est vraiment
pas mal du tout.

Nebout a été vraiment enchanté des
quelques heures passées au guidon
de la 175. La circulation en ville est,
grace aux 4 vitesses, souple et rapide;
elle se faufile avec assurance et sécu-
rité. Une petite pointe Meudon-Préfec-
ture de Versailles par la route des
Gardes en 9 m. 45 s. accuse une
vitesse moyenne de 61 km. 200. Cette
moto légére est, & notre avis, parfai-
tement réussie; elle convient pour la
ville et le grand tourisme grace & son
moteur a la fois souple et puissant, ses
quatre rapports de boite bien éche-
lonnés et son sélecteur précis et sar.

En solo elle 'est également tras
agreable a copduire; la combinaison
télescopique "avant et arriere est
reussie, pour le meilleur confort et
I'absolue stabilité.

Un motocycliste, s'il le désire, doit
en sidecar tenir sur le plat son 70 de
compteur et le 80 en solo.

Un pilote bien profilé doit atteindre
le 100 en pointe.

Tenue de route parfaite, suspen-
sions bien eéquilibrées, embrayage
trés doux, sélecteur au point, freins
progressifs et puissants,

Soit en solo, soit avec son sidecar
impérial, nous sommes persuadés
que la 175 Motobécane vous procurera
autantd'agrements qu'a nous-mémes.

CARACTERISTIQUES
DE LA 175 c.m.c. MOTOBECANE
TYPE U.2.C.

MOTEUR 4 temps a distribution
par soupapes en téte et culbuteurs,
alésage 56, course 71,

Allumage par volant magnétique
avec avance automatique. Régime
d'utilisation 4.000 t.-mn.; maximum
4,500 t.-mn.

Graissage par circulation d'huile
automatique.

Embrayage a disques multiples tra-
vaillant dans I'huile.

CHANGEMENT DE VITESSE
formant bloc avec le moteur; 4 vitesses
toujours en prise commandées par
selecteur a double pédale. En ap-
puyant sur la branche avant on monte
la gamme, sur la pédale arriere on
rétrograde, le point mort se trouvant
apres la premigre.

CADRE en tube d'acier avec

fourche télescopique a I'avant et sus-
pension arriere coulissante et réser-

voir de 12 litres.

Freins & tambour, diamétre 130.
Pneus AV. et AR. : 25x 23,

EQUIPEMENT ELECTRIQUE.
Volant magnétique avec dispositif &
cellule, batterie de 6 volts 7 AH, aver-
tisseur, éclairage a l'arrét, phare de
180 mm.

POIDS : 87 kgo CONSOMMA-
TION : 2 1. 3/4 & 3 litres.

Rapporis et vitesses a régime d'uti-
lisation :

En 1T i 8.8 =230 km.-h:
En 28 @ 13,356= 405 km.-h.
En.39 .y 89 = 161 km.
En4¢ : 6,75=80 km:h.




GIMA

Les constructeurs de Clermont-
Ferrand exposeront deux modeles
déja connus ; le vélomoteur 125 cmc.
et la moto légére 150 cmc., avec bloc-
moteur A.M.C.

Les motards avertis ont suivi avec
intérét I'essor de cette jeune marque
qui, dés ses débuts, s'est imposee
a |'attention générale par ses solu-
tions originales cadre en tubes
de grosse section, fourche télesco-
pique, moteur amorti, etc. Nous retrou-
verons sans doute le modéle a

suspension arriére, présenté l'annee
derniere et, peut-étre, un vélomoteur
inspiré du premier 108 cmc., mais
modernisé et de prix plus accessible.

Avec le double succés obtenu au
récent Bol d'Or, Gima est, désormais,
parmi les margues de grande cote.

GIMA en deuil

Nous avons appris avec une peine
profonde la mort subite de M. Henry
Audraud, directeur-fondateur de la
marque Gima.

Cet homme charmant, dynamique
et toujours prét 4 rendre service,
ancien député du Puy-de-Dome, ancien
sous-secrétaire d’Etat au Ministére de
I’Air était titulaire de la Croix de
guerre et de la Légion d’honneur pour
sa conduite pendant 1'occupation.

Plus tard il s’était désintéressé de
la politique. Son besoin d'activité et
ses qualités d'animateur se reporterent
sur la eréation et le lancement de Ia
Gima;il est un des,grands artisans de
SON SucCes.

Avee lui le monde motocyeliste perd
non seulement une personnalité mar-
quante, mais un ami généreux.

RAVAT

La machine la plus représentative
de Ravat est une 125 cmc. catégorie
vélomoteur. Le moteur est un bloc
2 temps avec boite a 3 vitesses au
pied. C'est une machine classigue
et sobre, de prix abordable, trés séerieu-
sement construite et d'un fini sans

l'attention ‘de ceux qui

MOTOCYCLES

critique.. Robuste et sure elle est
capable d'un service quotidien sans
défaillance et doit, de ce fait retenir
doivent se
déplacer rapidement aux moindres
frais ; ce modéle vaut 68.100 francs.

Ravat présente eégalement un
100 cmc. 2 temps avec boite séparee
commandée a la main dans un cadre
surbaissé de lignes agréables avec
son réservoir de bonnes proportions
et ses garde-boue enveloppants pour
le prix de. 59.000 francs, ce qui en
fait un  des vélomoteurs les plus
accessibles du marché,

DU NOUVEAU SUR
LE SCOOTER A.G.F.

Un dernier écho de « Motocycles »
annoncait un scooter A.G.F. a moins
de 100.000 francs. ll.est visible sur le
stand. Profitant de la derniére pré-
sentation des autres véhicules de cette
margue, il en difféere uniguement par
le moteur; il est équipé a la place du
moteur Ydral d'un excellent bloc
100 cme. 2 temps a 3 vitesses.

Ce modele et celui monté avec le
125 cme. Ydral 4 vitesses offrent cette
année les caractéristiques suivantes :

Marchepied aluminium de 70 mm.
assurant une plus ‘grande protection
et augmentant la place de 70 mm, avec
large coffre a outils’et*double pedale
de sélecteur.

Garde-boue AV. et AR. trés enve-
loppants, entierement polis.

Suppression des raccords (gaines
accordéon de fourche et de suspen-
sion AR.) remplacés par des piéces
aluminium, polies,

Roue de secours et démontage
instantaneé des pneumatigues sans
aucun levier par demi=jante amovible.

Carburateur sous carter aluminium.

Selle genre américain assurant un
confort trés supérieur,

Livraison dans les teintes rouge et
noire.

Le modale-équipé du bloc moteur
Ydral, est au prix de détail de 121.2001r.,

La 125 emec. RAV AT 3 pritesses
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F.N.

La grande-marque belge prévoit
pour I'année a venir quatre modeles :

Une 250 cmc. et une 350 cme. a cul-
buteurs, une 350 cmc. et une 450 cmc.
en latérales; ces quatre modéles ont
ceci de commun qu’ils sont en bloc-
moteur avec boite a 4 vitesses et se-
lecteur au pied. .

Le cadre est & suspension intégrale
par anneaux de caoutchouc Neiman.
La fourche avant, suivant la formule
adoptée par F.N. ces années preéce-
dentesest, avec roue tirée. Cedispositif
qui-avait quelgue peu surpris lors de
son apparition a été modifié, non dans
le principe, mais dans la présentation.

HARLEY-

DAVIDSON
Hydra-Glide 1950

Davantage de chevaux et un silen-
cieux plus efficace sur toutes les bicy-
lindres.

Les motocyclistes avides de sur-
puissance apprécieront ce gain de
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puissance de 109% obtenu par le
changement du dessin de la tubulure
d'admission de sculasses de la Tig
Twin a soupapes en téte. Une meil-
leure accélération en est le résultat.
" Mellow " (Mélodieux) est le nom
donné aux silencieux de la 750 cmc.
et de la Tig Twin.



28

B.M.W. ET ZUNDAPP

M. Latscha, l'agent général pour
la France de ces deux marques,
nous informe que la maison B.M.W.
de Munich lancera, en janvier pro-
chain, la nouvelle 500 culbuteurs,
type R. 5 1/2,

Une 780 cmc. B.MW. est en prépa-
ration en remplacement de la R. 12;
sa sortie est prévue pour fin 1950.
D'autre part, Zindapp importera en
France la fameuse K.S,600 avec
fourche télescopique en attendant
d'autres modeles en 750 et 800 cmc.

Pour ces deux margues, la reconsti-
tution du stock des piéces détachées,
véritablement d'origine, sera chose
faite pour janvier prochain.

LES SIDECARS
CARPIO

Le chéssis des sidecars Carpio est
fabriqué suivant la technique automo-
bile, acier en « U » formant caisson.
La roue est suspendue par un dispo-
sitif de ressorts dont un compensa-
teur; un réglage permet 'de durcir
cette suspension suivant la charge.
L'attelage se fait par trois attaches
articulées sur Silentbloc, l'une d'entre

elles, la centrale, formant liaison
souple.

Divers modeles conviennent, depuis

le vélomoteur jusqu'a la grosse moto,
avec une variete de carrosserie.

Crevé de la KS 600 eme. Ziindapp

MOTOCYCLES

NEW-MAP

Nous retrouvons sur ce stand la’

série de vélomoteurs et motos |égéres,
avec en 2 temps le bloc Aubier-Dunne
et en 4 temps 'AM.C. & culbuteurs
4 vitesses au pied, dans les cylindrées
125 vélomoteur et 150 petite moto.
La particularité de New-Map réside
dans son cadre suspendu a l'arriere

par fourche articulée sur bloc caout-

chouc, avec dispositif de réglage sui-
vant qu'on l'utilise en solo ou en tan-
sad. « Mdtocycles » vient de recevoir
une lettre de lecteur enchanté de cette
suspension;nousluiavonsdemandede
nous détailler toutes ses impressions,

La nouvelle R 51 {2) B.M.W.

MOYEUX ARRIERE
SUSPENDUS

La Société U.C.M. de Colombes peut
fournir des moyeux arriére suspendus
licence Robail pour vélomoteurs, mc-
tos et sidecars. Elle fait également la
pose et le montage du moyeu Nivel.

4
L'un comme l'autre ces moyeux réa-
lisent la suspension arriere en se sub-
stituant simplement a celui d'origine
et sans aucune modification du cadre.
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1 et 3) Le scooler vu de frois-quarts
avant el arriere.

2) Noire champion de France Behra
aux essais.

. 4) Le bloc-moleur Aubier-Dunne.

3) De gauche a droite :
MM. Paul Vallée, Chinetli et Behra.
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~ Une modification générale du car-
burateur donne un mélange correct
plus uniforme pour toutes les ouver-
tures de la commande.

L'efficacité du carburateur de la
1.200 cmc. a été augmentée en portant
le passage des gaz de 28 mm. 5 a
33 mm. 3.

Les nouvelles couleurs compren-
nent " rouge rubis, bleu d'azur pour
les deux cylindres et le Servi-Car,
le noir brillant des années précé-
dentes étant conservé. En supplé-
ment les  couleurs : rouge aviation,
azur, blanc et vert péle métallisé
peuvent étre exécutées sur demande.

La populaire 126 cmc. de 77 kg
possede maintenant un tube de direc-
tion en acier forgé, brasé aux tubes
du cadre. La téte de bielle comporte
quatre fentes afin d'obtenir un meilleur
graissage des roulements.

Une modification a la dynamo a
-eu pour résultat de fournir un courant
plus régulier et d'obtenir la charge
-de la batterie a un régime plus bas.

Capable de 9 amperes, la dynamo
assure la charge de l'allumage a
16 km., et. |'éclairage-allumage a
‘24 km.-h. :

4 cm. d'épaisseur de caoutchouc-
mousse sont employés pour la selle
et assurent un grand confort.

PEUGEOT

Le « Motocycles » du mois dernier
faisait état d'une performance sous
contréle officiel, accomplie par une
moto Iégére 150 cme. Peugeot sur un
itinéraire plutét mouvementé : le Tour
de Suisse. Cette moto posséde le bloc
2 temps 4 vitesses au pied déja connu,
puisgu’il en circule actuellement un
certain nombre, mais avec quelques
modifications internes qui lui donnent
plus de puissance, une meilleure ali-
mentation et, par suite, moins de ten-
dance aux pannes de bougies. On y
arrivera a éliminer ces sacrées perles.
On a d'ailleurs constaté que I'amélio-

MOTOCYCLES

La nouvelle 150 eme. Peugeol,

ration récente de la qualité de |'es-
sence remédiait considérablement a
cet inconvenient,

Un conseil en passant : ravitaillez-
vous toujours au poste officiel d'une
raffinerie, Desmarais, Esso, Shell ou
autre, vous serez assurés de n'avoir
pas un carburant composé de diverses
mixtures, gasoil ou autres.

Pour en revenir a Peugeot, la 150
cmc. précitée. posséde une fourche té-
lescopique et Une suspension arriére.
L'une et I'autre sont depuis longtemps
aux essais a Beaulieu. Si I'on a risqué
ce dur itinéraire. c'est gu'on savait
d'avance a quoi s'en tenir sur la tenue
du cadre ainsi équipg et surles modi-
fications apportées au moteur.

1.056 kilomeétres de haute montagne
en une seule traite, 2 plus de 50 de
moyenne, tous. arréts compris, c'est
un résultat gui montre d'une facon
tres eloguente |'aptitude de nos pe-
tites cylindrées au grand tourisme,
méme dans les régions les plus es-
carpées.

Il y aurait deux versions de cette
machine, la différence entre l'une et
l'autre n'étant marquée que par un

La 175 eme. a suspension qui ne sera livrée qu'ultérieurement.

o

arriere normal sur le modéle tourisme
etun arriére suspendu sur le type sport.

Cette 150 cmc. 1949 sera-t-elle la
seule surprise sur le stand Peugeot?
Elle suffirait déja a attirer la foule,
mais il pourrait bien se faire qu'une
autre révélation nous soit réservée,

Peugeot consacre tous ses efforts
au moteur du cycle a 2 temps; ses
progres dans cette formule sont indé-
niables; il faut suivre de prés ses tra-
vaux et ses progres constants.

LES JONGHI

L'année derniere Jonghi avait
expose trois types principaux : un
100 cmc. 3 vitesses, sélecteur ; un
125 cmc. également en bloc 3 vitesses
et sélecteur; enfin le 125 quatre
temps arbre a cames en téte, ces
deux derniers en préparation.

Le 125 deux temps est sorti en série
au cours de la saison. « Motocycles »
en a réecemment publié un compte
rendu d'essai; c'est donc un modele
lancé il ne nous reste plus qu'a avoir
de bonnes nouvelles de l'arbre 2
cames en téte dont quelgues
exemplaires avaient été mis sur pied
pour la mise au point avant le lance-
ment. Cette mise au point était d'ail-
leurs assez poussée puisqu'elle s'est
traduite en octobre dernier par quel-
ﬁ%&s beaux records officiels a Monj-

ry.

Puisque le 2 temps présenté I'année
derniére est maintenant livré au com-
merce, esperons que le 4 temps nous
sera offert dans les prochains mois.
Beaucoup de jeunes sportifs |'at-
tendent avec impatience. Son beau
bloc et la suspension intégrale du
cadre tente nt bien des amateurs.

"RADIOR

Parmi les productions Radior nous
remarquons Iles modeles 125 et
150 cmc. a bloc-moteur 4 temps A.M.C.
ainsi qu'un 125 cme. a moteur 2 temps.
Toutes ces machines sont équipées



de la fourche télescopique hydrau-
liqgue Radior.

Nous devons egalement voir sur ce
stand un cyclomoteur & moteur auxi-

liaire Vimer.

RENE GILLET

Nous retrouvons sur le stand René
Gillet les grosses motos 750 et 1.0C0
cme. bien connues. Ce sont des mo-
deles définitifs et dont les caractéris-
tiques éprouvées par des années dex-
périence s'adressent a tous ceux qui
cherchent des motos puissantes bien
adaptées au grand tourisme et parti-
culierement aux sidecars de grand con-
fort; les modeles & suspension arriére
sont & ce point de vue tout particulié-
rement indiqués.

Attelée & un sidecar de livraison, la
1.000 cmc. René Gillet supporte sans
. faiblir des charges invraisemblables.
C'est pourguoi nombre de motoristes
I'ont adoptée avec un sidecar & plateau

La 350 eme. ."-Iﬂ.!crbr’m_m* culbuiee
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pour leurs dépannages et leurs appro-
visionnements.

Le velomoteur 125 cmc. toujours ner-
veux et rapide poursuit sa carriere;
un modele est présenté cette annee
avec fourche avant télescopique Graz-
zini. Remarquons également un vélo-
moteur avec dispositif d'éclairage par
batterie et cellule, eelle-ci placée dans
la calotte du phare.

Présentation sobre de tous les
modéles.

MOTOBECANE

La marque de Paniin expose ces
divers modéles dont nous avons parlé
tour a tour :

Dans la plus petite cylindrée le
cyclomoteur « Poney » se presente
avec son carter étanche et un silen-
cieux Wilman. Cyclomoteur par défi-

61

125 cmc. s'offrent au choix : I'un avec
bloc-moteur a soupapes latérales est
une vieille connaissance qui, contrai-
rement a la coutume, rajeunit sans
cesse au lieu de vieillir. Avec son
rendement accru, son carter d'huile
plus important, c'est un robuste vélo-
moteur, silencieux et propre comme
tout 4 temps qui se respecte. Son
rendament est excellent pour une
consommation des plus réduites.

Plus remarqué parles jeunes et les
foug ueux,le Mobyclub 125 se signale
a |'attention par son bloc d'un dessin
si pur. Il est racé avec ses culbuteurs
enfermés sous carter étanche, sa
boite & 4 vitesses et selecteur, son
cadre a fourche télescopique et sus-
pension arriere.

Vient ensuite la 175 cmc. tant atten-
due; aux proportions prés elle res-
semble au Mobyclub. Nous en don-

nition et cylindrée de 50 cmc., vélo-
moteur par sa conception, ce petit
engin a sa place marguée dans cette
categorie de véhicules et gagne cha-
que jour en faveur. Des améliorations
continues le rendent de plus en plus
pratique et confortable.

Deux modeéles en vélomoteur

I.e nouveau 125 eme. Mobiclub

nons un compte rendu d'essai dans.
ce méme numero avec les caractéris-
tiques essentielles.

En plus forte cylindrée la 350 cmc.
Superclub, présentée 'année derniére,.
affronte cette année le public avec la,
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certitude de pouvoir le satisfaire, la
mise en fabrication étant chose faite.
C'est un culbuteur bloc 4 vitesses au
pied, avec telescopique a l'avant et
suspension arriere,

GARREAU AU SALON

Cette année Garreau disposera d'un
stand au Grand Palais pour les moto-
n:%gleﬁes' anglaises dont il a I'agence
officielle pour la France, deux mar-
gues de grande classe : Norton et
Vincent H.R.D. Nous verrons donc
pour la premiere fois de prés la
bicylindre Norton, modele livré a la
clientele, compliétant la gamme des
monos deja connus.

La 1.000 cmc. Vincent H.R.D.
sera repreéseniée en deux types, la
« Black-Shadow » et |la « Rapid »,
la premiéere étant la plus rapide des
deux. Ces motos: posséderont Ila
fourche avant et la suspension arriére
a amortisseurs hydrauliques.

LADEVEZE EXPOSE

On verra sur le stand de Ladevéeze
quelgues belles productionsanglaises,
italiennes et peut-étre allemandes.
Ce sera presque international...

Parmi les anglaises signalons

L'Ariel 1.000 cmec. a bloc aluminium
les 500 twin, mono et cross, toutes
a suspension.

Deux Panther — elles ne seront pas
en cage — feront bon voisinage avec
les Ariel et toute une petite famille
de Gilera en 125, 250, 500 cmc. et
sans doute la 4 cylindres., :

Quant aux motos allemandes, c'est
encore un mystére a cette heure.

Si le stand se trouve trop petit
pour toutes ces machines, Ladevéze
a l'intention d'en exposer une partie
a son magasin de la rue Brunel.

L'IMPERIAL
MARMONNIER

Le fabricant lyonnais de sidecars a
complete la gamme de ses modeles,
déja connus et sans cesse ameliorés
dans leur présentation et leur confort,
par un sidecar léger pour vélomoteurs

et petites motos. C'est un de ces side-

cars qui équipe la 175 cmc, Motobé-
cane dont un compte rendu d'essai
parait dans ce méme numero.

Les carrosseries de tourisme et de
sport sur chéssis a roues suspendues
sont d’'une indéniable élégance,

ROUES
ET RAYONNAGE

La maison Naville est une des plus
anciennes parmi les ateliers spécia-
lisés dans le rayonnage des roues
de tous modeles, depuis le cyclomo-
teur jusqu’a la voiture de course,

Les freres Naville peuvent méme
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livrer les roues complétes avec pneus,
ce qui est un gain de temps pour
les clients pressés.

Les fréres Naville sont outillés pour
les travaux de toutes importances
depuis la roue accidentée jusqu'aux
grandes séries pour constructeurs.

L'’ACCESSOIRE
MOTOCYCLISTE

On devrait plutét dire : les acces-
soires motocyclistes car il y a sur le
stand de cette maison un certain
nombre d'exclusivités intéressantes :

Le dérive-chaines EKA; le bloc-
bagages AMO qui remplace avan-
tageusement. sandows et courroies;
le Vitefix, autre porte-bagages léger
sur le %uidmn.

La équille télescopique EKA
existe en divers modéles pour motos
et vélomoteurs et se monte sur toutes
machines.

Les fameuses poignées tournantes
et manettes Magura ont fait leur réap-
parition, ainsi que les coussins arriére
Lycett; enfin les diverses spécialites
anglaises Terry,

Comme organes mécaniques, Nous
revoyons les pompes a huile Pilgrim
et les boftes de vitesse Albion, avec
leurs pieéces de rechange, ce qui
pourra dépannper pas mal d’anciennes
motos. ‘ :

Quelques accessoires inedits sont
en cours de réalisation, espérons qu'ils
seront préts a temps pour étre exposés.

VELOCETTE
A MOTO-HALL

C'est |'avenue des Ternes qui a
I'avantage d'accueillir les Velocette.
Sandford, l'agent genéral pour la
France et Habert, 'agent local, sont
voisins. C'est donc a Moto-Hall que
vous pourrez voir la 150 emc. Veloce
flat-twin a eau dont il est parlé dans
ce méme numeéro. Vous pouvez aller
la voir et essayer de l|'entendre car
elle ne fait guére de bruit.

Habert est eégalement agent de
Terrot et de Motobécane, et a un ate-
lier de mécanhique pour les répara-
tions.

BOUGIES EYQUEM

Une expérience d'une cinquantaine

d'années a permis aux fabricants
de la bougie Eyquem de s'affirmer
dans tous les domaines et de rivaliser
avantageusement avec les marqgues
étrangeres les plus cotées.

L'isolant Nytram en haute teneur en
alumine est le premier de ce genre a
avoir été réalisé en France; ses résis-

- tances mécanique et diélectrique sont

trés élevées; les agents chimiques
contenus dans |'essence, entre autres
le tétraéthyle de plomb, sont sans effet
sur lui; c'est une des raisons pour
lesquelles les bougies Eyquem & iso-

lant Nytram ont, aprés essais séveres,
été adoptées par |'aviation militaire
francaise.

Les bougies Eyquem sont d’ailleurs
trés utilisées sur la motocyclette; dif-
férents types sont adoptés a chaque
genre de moteur,

BLANCHE-AUTOS-
MOTOS

Fondée par le regretté M. A. Geneste
gui a été un des grands animateurs

u marché motocycliste, Blanche-
Autos-Motos est une agence exclu-
sive de Motobécane, & méme de livrer
rapidement tous les modéles de cette
marque y compris la 350 cme. & cul-
buteurs, fourche télescopique et sus-
pension arriere.

LA SELLE TERRY

Fabriquée par la Compagnie Conti-*
nentale, la selle Terry a été l'une des
premiéres selles a nappes de ressorts
donnant & l'assise une suspension
supplémentaire, venant s'ajouter a la
suspension proprement dite et aug-
mentant d'autant le confort. Cette for-
mule a fait école depuis, toutefois la
marque Terry conserve toujours son
prestige... et sa qualité.

LIVRAISONS
RAPIDES

Le coureur Marcel Perrin, le plus
important agent de Boulogne, est ap-
provisionné pour livrer- immédiate-
ment un certain nombre de marques
dans les cylindrées 100, 125et150cmc.,
les scooters Bernardet et tous les
sidecars. Et pour les'marques les plus
demandées ses délais sont, parait-il,
rapides. Si vous étes presses, la porte
de Saint-Cloud prés de laquelle
s'ouvre le magasin de Perrin, n'est
pas loin.

PISTONS ASSURES

Le piston Précision en alliages sili-
cium, fabriqué a Courbevoie, existe
en stock pour toutes motos francaises
et étrangéres. Au pis aller il peut étre
exécuté rapidement pour des moteurs
peu courants. C'est une adresse a
noter,

PIECES
DE RECHANGE

Les Etablissements C.P.M. sont
capables de fournir la plupart des
piéces pour anciens et nouveaux
modeles en origine ou adaptables.
Cette maison est organisée pour
vendre soit a4 |'agent, soit au particu-
lier, a des conditions fort intéres-
santes ;: elle posséde également- un
rayon d'accessoires bien achalandeé.
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Trois exemplaires de cette belle
machine wviennent de réaliser les
500 milles a plus de 146 km, de
moyenne a Montlhéry. Aprés la tenta-
tive, des essais de vitesse maximum
ont donneés 163 km. 815 au tour (56").

On peut voir M, Turner, directeur
des Ets. TRIUMPH féliciter les pilotes

apres leur exploit,
Une machine en pleine action.

Les trois Triumph devant I'Arc du
meme nom,

RIUMP
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CHEZ MOREL.:
UN
VOLANT DYNAMO

L'ensemble dynamo-allumeur-batte-
rie équipe la presgue totalité des véhi-
cules automobiles; déja avant-guerre
de nombreuses motos, principalement
allemandes, étaient ainsi équipées.

La dynamo et le rupteur placés en
bout d’'arbre ont cet avantage rationnel
qu'ils suppriment tout organe de
transmission et que, bien établie, leur
entretien est pratiquement nul.

Le régulateur de tension, bien au
point et bien adapté a la dynamo,
permet |'utilisation d'une batterie de
petite capacité toujours parfaitement
chargee,

L'éclairage est puissant et stable,
les départs facilités par |'excellent
allumage fourni aux plus basses vi-
tesses. Le systéme d'avance automa-
tique, simple et sar, permet d'obtenir
le meilleur rendement; en cas d’avarie
de la batterie le fonctionnement peut
se faire directement sur la dynamo.

D'autres avantages sont encore pro-
curés par ce systeme; c'est pourquoi
les Etablissements Morel se sont atta-
chés au probléeme et I'ont résolu avec
leur dynamo-volant D,V. 40, appelée a
un grand succes.

LES BATTERIES
HUITRIC

Les fréres Huitric ont été des pre-
miers a etudier |la batlterie pour moto
a4 une époque ol |'éclairage par alter-
nateur luttait encore contre |'acéty-
lene,

A cetlie épogue les batteries étaient
placées ccntre les haubans du porte-
bagages arriere a hauteur de |'axe
de la roue, dans la partie la plus
secouée de la moto. Elles étaient mises
a2 dure épreuve; ce fut pour Huitric
un rude champ d'expérience qui lui
servit a mettre au point les accus que
nous possédons maintenant, dont le
petit 7 AH, et dont nous n'avons plus
uére a nous ing uiéter,

MOTOCYCLES

POIGNEES TOUR-
NANTES ET CLEFS
ANGLAISES

Ce sont deux spécialités des Etablis-
sements Rollet. La poignée tournante
Roléo est une vieille connaissance
des motocyclistes. Lancée bien avant-
guerre elle équipa et équipe nombre
de motos. Elle est bien concue et de
présentation bien finie.

Les clefs anglaises sont les célébres
et incomparables “King-Dick, univer-
sellement réputées pour la qualité de
leur acier et la précision de leur mon-
tage. Leurs machoires sont rigoureu-
sement paralléles, elles ne se tordent
pas, ne s'ecalllent pas et n'ouvrent
jamais le beg,

DUPLEX

Marseille aussi a des industriels qui
se sont consacrés a certains acces-
soires de moto. Les Etablissements
Semoum et Béraud, sous la marque
Duplex, offrent a la clientéle toute une
gamme de poignées tournantes bien
comprises et des Jeviers et manettes
bien adaptés aux machines modernes’
massits, bien ensnain et d'un chrome
suigné. Ny ;;f

. L]

Dynamo -Volant
MOREL

1. Robine
Conjoncleur-régula-

leur
Lampe-témoin
Bouton de conlact
Vers le commuialeur
Vers la baiierie
Vers la bougie

b
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LES SELLES REYDEL

Du type a nappe de ressorts, les
selles Reydel sont trés répandues sur
nos vélomoteurs et motos, nombre de
constructeurs l'ayant adoptée pour
I'équipement de premiére monte, sui-
vant le terme administratif, ce qui veut
dire plus simplement : motos neuves,

Mais cette premieére monte ne dure
pas toujours car tout s'use. C'est pour-
quoi les Etablissements Reydel ont
prévu le rééquipement des modeéles
usagés a la suite d'un long service.

Reydel fabrique donc, outre les
selles complétes, toute |la série des
dessus de selles de toutes dimensions,
depuis celles du vélomoteur jusqu'a
la grosse moto. :

LE PISTON MAHLE
POUR MACHINES
ALLEMANDES

Monté en série d'origine sur la plu-
part des motos allemandes, le piston
Mahle peut revendiquer depuis des
annees. un record envié et toujours
pas battu : le record du monde de
vitesse que détient toujours Héné sur
B.M.W. QOutre cette marque, D.K.W.,
N.S.U., Zindapp montent le piston
Mahle sur leurs différents types de
motos de série, Les propriétaires d'une
de ces motos peuvent donc retrouver
des pistons d'origine aux magasins
du piston Mahle,.a Pantin.

CHUT !I! SILENCE

On passe sans bruit devant le stand
de Wilman sur lequel s'étagent les
dii;férents silencieux du grand spécia-
liste.

On y remargue trois modéles essen-
tiels : le « Torpille » & spirale démon-
table pour le nettoyage éventuel, adap-
table a toute moto; le « Tromblon »
trés sport; sa spirale démontable per-
met de l'utiliser pour I'usage courant
comme pour la course; enfin, un mo-
déle a passage libre des gaz, plus
spécialement destiné au moteur a
4 temps.

LA PANOPLIE MALY

A partir du 1¢r janvier prochain tous
les véhicules devront posséder a |'ar-
riere, outre le feu reglementaire, un
dispositif réfléchissant sorte de cabo-
chon rouge & facettes appelé commu-
nément cataphote.

La panoplie Maly est une combi-
naison élégante du feu arriére, de la
plaque de police et du eataphote, le
tout réglementaire, facile a poser et
d'une forme agreable. Le support de
lampe arriere profilé est trés acces-
sible pour le changement éventuel de
I'ampoule.

SANOR

Un avertisseur électrique sans bat-
terie, se branchant directement sur le-
volant magnétique, c’est une solution.
economique et plus €légante que la
ridicule et insuffisante trompette. On
verra dans ces pages que nous avons
eu l'occasion de |'essayer longuement
avec pleine satisfaction.

L’abondance des maltiéres nous
oblige a reporter au prochain
numeéro la suife de nolre doci-
mentation sur les agents el fabri-
cants d’accessoires.




LE « SUPER-BAGAGES »

Il est indispensable au moto-
louriste d’emporter ne serait-ce que
le minimum de bagages, mais pour

eu qu'il aif un passager et que
‘on veuille faire du camping confor-
table, le volume de ceux-ci augmente
considérablement et leur {trouver
une place n’est pas toujours com-
mode.

C’est pourquoi, s’inspirant de ce
qui se fail pour Uautomobile, un
de nos ingénieux accessoiristes a
inventé le « Super-bagages » qui,
comme la malle sur le loit, se place
au-dessus des occupanits de la moto
grdce a un bdli spécial assujelli au
porte-bagages d’une part et au-de-
vant du réservoir de I’aufre. La valise,
si U'on peut ainsi Uappeler, a été
judicieusement profilée si bien qu’elle
n'offre aucune résistance a ’avance-
ment; on place les gros objels a
Uavant et les mouchoirs de poche
et boulons de col dans la pointe
arriere.

Ce disposilif a en outre Uavantage
d’offrir une cerlaine protection contre
le soleil ou_la pluie.

Poursuivant plus avant nos recherches jusque
dans les bureaux d’études et les laboratoires les
plus fermeés, nous avons fait de véritables décou-
. vertes el, dussions-nous trahir des secrets, nous ne
pouvons résister 4 'envie de vous les révéler.
Nous avons done¢ vu pour vous :

sur un axe solidaire d'une fourche
judicieusement triangulée ne peul se
déplacer que dans le sens de la rota-
tion. :

Quelqu’un ayant objecté qu’il en
résulterait un renversement du mou-
vement lransmis, si bien qu’on parti-
railt en marche arriére, cefle remarque
n'a pas grande valeur puisqu’il
suffit pour repartir dans le bon sens
de croiser simplement la chaine
de fransmission.

PLUS DE PERLES AUX BOUGIES

Celle panne frégquente est la béte
noire des motocyclistes; les fabri-
canls de bougie font a ce sujet des
éludes [(rés poussées. On a cerles

CONTRE LES CREVAISONS

On a réalisé ces temps derniers
de nouvelles combinaisons de cham-
bres a air increvables; on est méme
allé jusqu’a supprimer ces chambres,
ce qui est de toule évidence le meilleur
moyen de les empécher de crever.

Les éludes ont éfé poussées plus
loin encore; un chercheur a ftrouvé
que si les pneus élaient parfois
perforés, c’est parce qu’ils élaient
en conlact avec le sol sur lequel trai-
nent les objels susceptibles de causer
ces perforalions. Si l'on parvenait
a isoler le pneu du sol, la question
ne se poserait plus.

Ce fut un jeu pour ce chercheur
de trouver la solution. Enitre la route
et U'enveloppe il interpose un galet
plastique, genre de balle en caoul-
chouc durci sur laquelle le pneu
s'affine et Uenfraine. Cetle sphére
qui est pleine ne peut que se moquer
des clous; malgré leur méchanceté
ceux-ct ne peuvent traverser la sphére,
Uenveloppe et afteindre la chambre en
plein ceceur. La boule fourillonnant

constaté ces' temps derniers que cer-
taines ' formules nouvelles donnaient
parfois satisfaction, mais on ne
considére pas le probléme comme défi-
nitivement résolu.

Nous qui avons notre petit doigt
dans loufes les oreilles, nous savons
qu’il va Uétre, et grdce a quelqu’un qui
n’est pas de la partie ef n’a pas, de ce
[ail, d’idée préconcue.




Cel ingénieur s'est fail le raison-
nement suivant : « Quand on re-
cherche des perles dans les huilres
on peul, d'aprés les stafistiques,
envisager qu’il n'y a pas une huiire
sur dix millions qui conlienne une
perle; on peut en déduire que c’est
voisin de zéro. S’il n'y avail qu’'une
bougie sur dix millions qui donne
des perles, on pourraif se frotter les
mains en signe d’allégresse; donc,
si je fabrique des bougies avec des
coquilles d’hulifre, en éliminant les
perliéres, je pourrai dire que j’ai
vaincu, c’est logique... »

Nous verrons donc bientét des
bougies avec lisolant en nacre com-
primée obtenue par pulvérisation el
irattement de coquilles d’huiires. Ce
sera en plus d’'un bel effet décoratif
sur nos cylindres.

UN INDICATEUR DE DIRECTION

Ce serait utile sur les molos car
il n’est pas toujours facile, avec
loutes les manettes, leviers el poignées
lournantes, de ldcher une main pour
indiquer que Uon va tourner.

D’autre part notre équipement
elecirique, surtout le volant magné-
lique, se préie difficilement a Uins-
lallation de fléches. C’est un forain
qui a eu Uidée de faire un indicateur
de direction pneumalique, ne néces-
sttant qu'une installalion sommaire :
un petit support fixé sur le guidon

supporte deux embouchures; a cha-
cune d’enire elles correspond un
lube de nylon imperméable qui s’en-
roule sur lui-méme qrdce a un ressort
en serpentin. On a compris le méca-
nisme : il suffit que le pilote souffle
dans Uembouchure de droite ou de
gauche pour développer le serpentin
(peint en rouge) . correspondant.
Celui-ct est d’'une proportion cal-
culée pour qu’il soit aussi visible
que les fleches des automobiles. En
soufflant par a-coups on peut méme
le rendre clignotant, ou plutét, sau-
lillant, ce qui attire mieux Uatten-
tion.

Comme on demandail @ ce forain
comment cefte idée lui élail venue :

— Bien simple, répondit-il, c¢’est a
jorce de vendre sur les [féles cel
article similaire que toul le monde
connait sous le nom de « langue de
belle-mére ».

Le tout était d’y songer.

MOTOCYCLES

UN SELECTEUR A MAIN

C’est Ucenvre d’un de nos abonnés
qui nous donne au sujet de son
invention les éclaircissements sui-
vants : « J'ai une machine avec un
changement de viltesse au pied,
je le nomme ainsi car je ne peux me

décider a appeler sélecteur un appa-,

reil qui ne me permet pas de choisir
la vitesse que je veux et qui m’oblige
@ jouer toute la gamme quand je
veur passer de la premiére a la
quairiéme el vice-versa, ou pour
{rouver le point mort. Alors j’'ai
balancé U'appareil, j’ai monté sur le
coté droit de mon réservoir un secteur
cranlé, avec un levier a boule relié

guidon de

a la boile de vitesse par une tringle
réglable. Comme c¢a je peuzx, en
sautant les infermédiaires, passer
st le cceur m'en dit de la premiére
a la quairiéme el de la quairiéme
ait poinl mort sans {tdtonner.

« Qu’en pensez-vous, j'ai moniré
mon invenfion a des camarades,
mais certains m’ont dit que ¢a s’élail
déja fail autrefois. Est-ce bien vrai?
Sauf Uinconvénient de Idcher Ile
la .main droite pour
atiraper la boule du levier, moi je
frouve ¢a bien pralique car on sait
toujours a quelle pitesse on est ei
on ne nage pas pour Ilrouver le
point mort. Comme je ne veux pas
en faire le commerce, vous pourrez,
si vous le vpoulez, signaler mon
sélecteur a main aux amis motards
un peu bricoleurs. »

Voila qui est fail.

UN AVERTISSEUR PNEUMATIQUE

La petite trompelle, avec son fréle
cornel el sa poire ridicule, ca n'est
ni beau ni puissant et c¢’est indigne
de nos vélomoteurs modernes; il y a
bien les avertisseurs Céleciriques et
ceux par friction sur le volanl ou
la roue avant, -mais ils coiitent
cher.

Il y avail un moyen terme
{rouver : un appareil ayani la rus-
ticite du cornel et Uélégance du
klaxon. Ce pas a été franchi. Un

astucieux inventeur a songé a uliliser
les griffe-genoux en caoutchouc, leur
élasticité el U'air qu’ils confiennenti:
ils remplacent donc la poire désuéte;
il suffit d’'une pression un peu plus
forte du genou pour comprimer I’air
et Uenvoyer a travers la hanche du
cornet, sans avoir a bouger les mains.
Celui qui veul un avertisseur ville
et route, a deux sons, n'a qu’a metire
un de ces appareils de chaque cdété
du réservoir.
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Moto-Club de Paris

AT M. C. PARIS, CHAQUE DIMANCHE
UNE SORTIE

Calendrier d'octobre .

Le 2. — Vétheunil (regroupement : ¢ Au
Goujon récaleitrant »), par Poissy, Meulan,
Evecquemont, Sailly. Départ Porte Maillot
& h. 30.

Le 9. — Forét de Chantilly, les Etangs
de la Reine Blanche, %nr Ia Chapelle-en-
Serval et Montgrésin. Départ Porte de la
Chapelle 8 h. 30.

Le 16. — Flins (par I'autoroute), regrou-

ment Café Aufray, puis route des Mureaux.
ﬁé]‘mﬂ Porte Dauphine 8 h. 30.

Le 23. — Ormoy-la-Ville, par R. N. 2 et
Nanteuil. Départ Porte de la Villette 8 h. 30.

Le 30. — La Vallée de Chevreuse-Choisel,

par Saint-Rémy et Chevreuse. Départ
Porte de Chétillon 8 h. 30. _
Tous renseignements : chez Favier, 40,

rue Saint-Paul et chez Boviére, 6, rue Mazet.

Correspondance F. Rouguette, président,
3, rue de Lanery, Paris 10°,

Moto-Club Chatillonnais

TOURISME SPORT CAMPING

Les sociétaires du M.C.C. sont priés de
rendre note qu’a partir du mois d’octobre
es réunions n'auront plus lieu qu'une fois
par mois, le premier jeudi a4 21 heures, au
Siege social et pendant toute la période
hivernale. En conséquence, la prochaine
séance aura lien le jeudi 6 octobre 1949
a 21 heures. .

Au cours de la derniére réunion bi-
mensuelle, le calendrier du mois d'octobre
a 6té ainsi établi :

Dimanche 2. — Sortie de propagande
au siege de la Section locale de Chatenay-
"Malabry (Café Dominique, Butte-Rouge).

Apéritif offert par notre sociétaire M. Ches-
termann, motoriste 4 Chitenay. Rassemble-
ment des participants chez notre sociétaire
M. Pétron R., motoriste, 38, rue Béranger,
Chatillon-sous-Bagneux, a4 partir de 9 h. 45.
Départ officiel a 10 h. 15 derriére auto-
pilote. L’aprés-midi aura lieu une sortie
en Vallée de Chevreuse.

Dimanche 9. — Sortie sur 'autodrome de
Montlhéry en vue d’assister aux Coupes
autos-motos du Salon. Départ du Siege
social a 8 h. 30. Itinéraire : Croix-de-Berny
N. 20, Longjumeau, Autodrome. FPique-
nique si temps favorable.

Dimanche 16. — Sortie pour le ramassage
des chitaignes a Saint-Nom-la-Bretéche.
Regroupement chez notre sociétaire M. Da-
nion a I'Etang-la-Ville. Départ du Siége de
la Section d’'Issy, café-tabac A. -Sirven,
16, rue Jeanne-d'Are, a4 8 h. 30. Pique-nique.
Itinéraire : Sévres-Versailles-Rocquencourt,
prendre a4 gauche N. 307 vers Bailly-Noisy-
le-Roi-Saint-Nom-la-Bretéche. Retour le soir
vers 18 heures. :

Sur le prochain numéro nous donnerons

le compte rendun détaillé de la Journée
annuelle de Propagande organisée par le
club le 25 septembre a Forges-les-Bains,
“ainsi que les resultats du Circuit de Régu-
larité inter-sociétaires disputé le matin et
Pattribution des trois challenges mis en com-
pétition.

Pratiquants de véhicules mécaniques de
la région sud de Paris ne restez pas plus
longtemps isolés... un renscignement ne
colite Tien, sollicitez-le a la permanence
du Siége social du M.C.C., Café Rouland,
47, rue Gabriel-Péri, Chatillon-sous-Bagneux,
le meilleur accueil sera toujours réservé aux
nouveaux venus tant 4 nos réunions amicales
qu’a nos sorties en groupe.

Résultats des matches
du 28 aoiit 1949

Division nationale. — A.M.B.C. Aixois
,bat Racer Carpentras par 2 buts a 0;
S.U.M.A. bat Villefranche par 3 buis a 2,

Division excellence. — Zone Nord. —
Houlgate bat Vitry par 9 buts a 0.

Zone Sud. — Marignane bat Mon-
teux par 3 a 1. '
Maiches amicauz. —-Colombelle bat

Houlgate par 1 but a4 0; Camaret bat

Cavaillon par 2 buts a 0.

Résultat du match du 21 aoit 1949
Versailles Motp-Clul™ bat S.U M.A,

Troyes par 1 but 3 d

RESULTATS DES MATCHES
DU 4 SEPTEMBRE 1949

Division nationale. — M.B.C. Orly bat
Versailles M.C. par 2 buis a 1

Division d'excellence. — Zone Centre. —
M.B.S. Forézien at M.C. Rocamandois, par
4 buts a 0.

Zone Nord. — M.B.C. Mulhouse bat M.
B.C. Vitry par 9 buts a 0.

Mateh amical
M.B.C. Colombelles bat M.B.C. Houlgate
2 par 4 buts a 0.

Coupe de France. Finale
M.B. Aixois, match nul M.B.C. Avignon
(aprés prolongation, 2 buts & 2).

RESULTATS DES MATCHES
DU 11 SEPTEMBRE 1949

Division Nationale. — R.M.B.C. Carpen-
iras bat M.B.C, Orly par 1 'put a 0 ;
M.C. Villefranche bat Versailles Moto-Club

ar 2 buts &4 0 ; M.B.C. Avignon bat S.U.
M.A. de Troyes par 2 buts a 1.

Division d’Excellence. — Zone Nord. —
E.M.B. Gennevilliers et M.B.C.' Houlgate,
match nul (2-2) ; M.C. Mulhouse hat M.
B.C. Paris équipe Pantin, par 8 buis a 0.

Mateh amical
M.B.C. Camaret bat M.B.C. Monteux par
1 but a 0. :

Résultats des matches du 18 septembre 1949

Division nationale. — S.U.M.A. bat Orly
par 2 a 1. Carpentras bat Chilons par 2 buts a 1.
Avignon-Versailles mateh nul, 1 & 1. Ville-
franche-Aix match, nul 0 a 0.

Division d’excellence. — Zone cenire. Ondaine
bat Ricamandois par 5 a 0.

Zone sud. Cavaillon bat Monteux par 2 buis

a 1.
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ACHATS

ACHETE moteur moto Zundapp,
méme sans papiers, — Eer. : POU,
LAIN, 24, rue de la République-
GUEBWILLER (Ht-Rhin).

CHERCHE épave 750 René-Gillet
av. papiers. — Pierre LAMY, 5,
ch. de la Concorde, CHATEAU-
ROUX (Indre).

RECHERCHE tts épaves el piéces
détachées pour motos Peugeot tous
types. — C. DEWASMES, 32, rue
d’Isbergues, AIRE-SUR-LA-LYS
(P.-de-C.). Tél : 1.186.

CHERCHE cylindre culasse tuyau
echap. Gnome-HRhone M.1 ou M.2,
Carter. Chaine 500 culb, Ardie. Vends
Gilera 4 vit, lat. bas px. — PAJOT,
Village nenf, LONS-LE-SAUNIER.

MOTO 100 cme. ou petite M.R, —
HEREBORISTE, 28, rue de Tour-
tille, PARIS (20¢).

ACHETE Prester 100 sans moteur.
— CLUZEAU, 9, av. Berthelot,
CHAVILLE (S.-et-0.).

ACHETE side vélomoteur grd mod.
ou side léger d'occasion méme sans
pneu, ni chambre pr acecoupler 4 une
2560 cme. Dollar. — Ecr. : G. TAS-
SEL, 146, rue de la Goutte-d’Or,
AUBERVILLIERS (Seine).

ACHETE vélomoteur Peugeot mod.
35 ou 56 ou 150 moderne, — André
BRETON, 27, rue du Temple,
REIMS (Marne).

S =
VENTES

VENDS Poney 49 roulé 800 km.
équipé. Px 38.000 fr. net. — CHA-
BRIERE, 33, rue Docteur-Heulin,
PARIS (17¢).

VENDS 2 pns Firestone 350 <18,
— TORTEL, 14, rue d’Avron,
PARIS (20°).

MOTO allemande Imperia 350 eme.
culb., sélect., boite Hurth, écl.
Bosch, ite équipée, ét. gal parfait.
— H. MOREAU, 3 bis, rue des Re-
mises, SAINT-MAUR (Seine).

GIMA 150 cme. sport. — Tél .
PIERREFITTE 193. Nf exe. état:

TANDEM Derny nf. Piéces déta-
chées Darmont. 1 Darmont spécial
complet. — M. RICHARD, 34 bis,
rue du Cog, ORLEANS (Loiret).

MAGNAT-DEBON 500 cme. culb.
sport, 4 vit. sélect., 2 tubes, trés bon

ét. — Paul PEUTIN, JAMBLES
(S.-et-1.).

VELOMOTEUR Monet-Goyon
100 ecme., 3 wit.; sélect. Klaxon,
compt. Trés bon ét. — S'adresser
Bernard SARRAZIN, JAMBLES
(S.-et=L.).

VENDS bicyclette & mot. aux.
Koelher-Escoffier ét. neuf. — H. CA=
THAUD, méeanicien, CRAPONNE-
SUR-ARZON (Hte-L.).

DAX 350 emc. ‘culb. ent. rév. Pns
nfs. Gnome-et-Rhone 250 eme. 2 tps,
épave, type E. — RODARY, 70, rue
Faidherbe. BOIS-COLOMBES (8.).

D.K.W. 250 ¢mec. trs bon ét. Pns
nfs. Px 75.000 fr. — Eer.: PAQUET,
37, cité Senlis, MONTGERON
{E;-El-ﬂ.:l-,

D.K.W. 350 cmec. S.B. exe. ét. Px
105.000 fr. — FUSIBET, secrétaire
Sana St-MARTIN-DU-TERTRE
(S.-et-0.1.

A VENDRE cse fin de saison Ter-
rot 500 eme. av. side, 4 roues inter:
changeables, dern. mod., nve, en-
core emballée. — P, LAUGIER,
28 bis, rue de I'lle, MANOSQUE
(B.-A.). Px 175.000 fr.

ANNONCES

7 : La ligne de 36 letires, signes ou espaces:
100 francs

Réception des annonces le 15 dernier délai

TRIUMPH Herisson BD 250 2 cyl,,
2 tps, & vit,, sélect. Gnome-et-Rhone
C.V. 2 av. side, bas pr., parf. ét. —
LE TRESTE 27, bld de Verdun,
COURBEVOIE (Seine).

5005?‘5

PARTICULIER vd Peugeot 56
125 eme, ét. nf. impec., 4 vit. sélect.,
roue arr. a broche, compt., avertis-
seur, ete. Px 90.000 fr. — Visible ts
les jours. MIRANDE, 57, av. Gal-
liéni, LIBOURNE (Gironde).

REDRESSAGE

Cadres - Fourches Télescopiques

Fabrication de Fourches pour Terrot, etc'

TRAVAIL SOIGNE -PRIX HONNETES
Telephone : PERreire 19-24

BRENNUSSEZ VOS MOTOS

SURPUISSANCE

ENTRETIEN

ECONOMIE
e

-~ SERVICE -
DE VENTE :
31, Rue Cheévre

ANGERS (Mi-et-L.).

e et

ae

tous Véhicules Automobiles Tracteurs etc..

L'AUTOMOBILISTE avis¢ comme le possesseur de TRACTEUR el tous
ceux qui veulenl se créer une situation de choix dans I'Industrie ou le Commerce
de 1'Automobile sulvent notre enseignement PAR CORRESPONDANCE, le
scul spécialisé. Seize années d’expérience et de succes

Préparation Service Militalre ARMEE MOTORISEE - AUTORAILS (Chemins
de Fer France et Colonles) - P.T.T. - MOTOCULTURE, etc..

ﬂCOUR TECHNIQUES AUTO Rue du Uocteur CorDIER

o |

'

. SAINT-QUENTIN , (Aisne) Renseignemeénts gratuits sur demande

REMORQUE Monoroue Fulgur,
M.100 nve. — MORINIERE, la
HUME (Gironde). .

TERROT 500 cme. superculasse
R.S5.8,E. garantie parf. ét. Px
135.000 fr. — NEVEUX, 48, avenue
de Grammont. TOURS (I.-et-L.).

B.M.W. R.73 av. side Imperial,
entiérem, neuve, repr. moto alle-
mande. — LAMBOROT, 13, rue
Montchat, LYON (Rhdne).

MOTOBECANE 350 cme. culb. et
Mobyclub 125 eme. culb, parf. é&t.
Belle occasion. — BART Roger,
MORTAGNE-sur-SEVRE( Vend.).

VELOMOTEURS Peugeot, Ter-
rot, Monet-Goyon, Radior de 15 a
30.000, Motobécane 3 CV. Ultima
5 CV. Terrot 500 RDA bielles 600
Zundapp, reprise ttes piéces. —
MOTO-STATION, 18, av. Galliéni,
BAGNOLET (Seine).

STANDARD 500 A.C.T., susp. arr.,
sélect., 4 vit., exc. ét. — DEDIET,
FOS (Hte-(zaronne).

1756 CMC. 2 tps, 2 vit. 4 courroie,
mot. roulé 2.500 km., pns 650 x50
bon ét., chambres a ajr nves. Au
plus offr. ou 4 échanger contre Solex
ou similaire, ou fusil. — POURRET,
6, avenue du Rond-Point, SAINTE-
‘GENEVIEVE-DES-BOIS (S.-et-0.).

PNEU moto nf 400 x18 (26 x400).
— P. BATTEUX, VILLENEUVE-
SUR-BELLOT (S.-et-M.).

MOTOBECANE 2 CV, pns nfs.,
parf. ét. de; marche.” Px intér. —
BILLOT, 18, rue de 1’Egalité, CAR-
RIERES-SUR-SEINE [S.-et-0.).

VENDS ou échange contre plus petit
skooter américain 3 CV., 4 tps, tan-
sad, embray. autom. — C. BOGAS,
82, rue du Ranelagh, PARIS (16%).
Tél 2 Jas. 11-55.

VENDS ou échange Terrot 500 cme.
lat., parf. ét., sél. 4 vit. Delco X magn.
av. side Bufflier ctre 5 ou 600 culb.
solo méme ét. — P. VERRIER,
BRAZEY-EN-PLAINE (Cote-d’Or).

B.M.W. H.73 ent. origine 2 carbur.
5.000 km. — COCHIN, 34, bld de
la_Villette, PARIS (19¢).

NORTON 16H. soigneusement ré-
novee. Px 100.000 fr. — S.M.V,, 22,
rue Raspail, LEVALLOIS (Seine).

PEUGEOT P.135 350 eme. culb,,
e¢t. nif., équip. route compl. Px
125.000 fr. S’adresser de 9 a4 11 h.
GICQUEL, 7, rue Chaptal, LEVAL-
LOIS (Seine).

OCCASION :1 vélo homme équipé
mot. Cucciolo ét. nf. 2 vélos dame
équipés mot. Vap. 3 parf, &t, —
S'adresser 64, rue St-Maur, PARIS
{11®) a la econcierge (heures repas).

ZUNDAPP 3 CV. roulé 5.500 km.,
ent. origine, ét. mée, gar., présenta-
tion impece. — NOTON, 17, rue
Laurence-Savart, PARIS (20¢).

TERROT 2 CV. 2 Lps mot. et pns
bon ét. — STAHL, chez M. MILO-
CHEAU, ECURIE par ABLIS
(S.-et-0.).

D.K.W. 125. Cucciolo fourche té-
lese. Tandem Vap, bas px.— LOUIS,
19, rue Auguste-Vacquerie, PARIS.

PARTICULIER vend & particu-
lier Motobécane 500 lat. 8.5 av. side
Carpio grd tourisme. Pare-brise, ca-
pote. Parf. ét. — Vis. ts les jrs aprés
19 h. 30 et dimanche matin, CAS-
TET, 2, rue Cler, PARIS (7).

VENDS c¢se dép. soldat Gauiller
150 eme. nve av. sacoches cuir, tan-
sad Merat, klaxon, compt., pns
Dunlop renforcés. Px 130.000 fr, —
Ecr. : HADROT, 149, rte de Lyon
CHALLUY (Niévre).
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MOTEUR AUXIWIAIRE FOUR
VELOS ET TANDEMS

28-30, RUE DU BORREGO -
MENIL 48.37

PARIS 20"

MOTEUR Jap 500 lat. refr. eau,
part. ét. L"c-mplet 15.000 fr. Moto
Gillet-Herstal 2 tps 175 eme. 3 vit.,
écl., trs bon et. Px 45.000 fr. —
BESSIERE. motos, MILLAU (Av.).

MAGNAT-DEBON 350 cmc. cul.,
trs bon ét. Px 65.000 fr. — GODIN
Emile,' 125, rue L.-Rouquier, LE-
VALLOIS (Seine). ;
MOTEUR N.5.U. en bon ét., bas
px. — Ecr. : POULAIN, 24, rue de
la Républiqgue, GUEBWILLER
( Haut-Rhin).

MONET-GOYON 3 CV., type 025,
3 vit., écl., compt. Px 65.000 fr. —
COLIN, 14, rue Edmond-Roger,
PARIS (15%). Tél : Klé. 89-20.

LOT piéces ét. nf. pour Zundapp
KS.600 dont boite wit., hauts cul.,
embrayage, etc... Px occas, — NAI-
GEON, hoétel, 33, rue Malar,
PARIS (7®).

SIDE Veélomoteur Canadien béaché,
pare-brise. — Tél. avant 13 h. a
Bot. 46-41.

PARTICULIER vend side Ter-
rot 500 eme. lat., & wit. sélect dern.
mod, impece. Px 120.000 fr. Ravat
3 CV. 1/2 lat., bloc moteur ét. nf. —
Visible, 45, quai du Point-du-Jour,
BILLANCOURT (Seine).

SUPERBE OCCASION é&t. nf.
Monet-Goyon 350 eme. APS.4. Mod.
luxe, culb., ressorts en épingle, sélect.
4 vit., pns nfs., allumage par batterie
consommation garantie 3 1. — FOR-
GEAU, 2, rue Arthur-Rozier, PARIS
(19®), méiro Place des Fétes. Visible
tous les jours,

MOTOBECANE 4 (V. exe. ét.
Px 50.000 fr. — JEAN, 15, rue
Béranger, PARIS (3¢). Aprés 6 h. 30.

SCOOTER Bernardet nf dern. mod.
bas px. — H. GIRARDIN, 15, rue
de Thiard, CHALON- EUE—EAD‘Q
(S.-et-L.).

MOTO 150 cme. AM.C. sélect,
4 vit., 4 tps, culb. nve. Février 49.
Nombreux accessorres. Px 105.000.
— C. JALBERT, 29, rue E.-Renan,
EINT-DE?C IS [Seinel. Plaine12-57.
VENDS 500 DKW 2 tps 2 ecyl. ét.
mpec. 100.000. - R. PLESSIS, Ecole
du Transvaal, DIVION|P.- de-C.).

A.J.8. 300 eme. bon ét. Px 120.000.
— Visible tous les jours, COTON-

NEC, 56, rue du Mantparnasse,
PARIS (14®).

VENDS cse santé Neorton 16 H
200 eme., ét. nf. Px 155.000 fr. —
MINARD Guy, rue Nationale,
LAPALISSE (Allier).

GNOME-ET-RHONE 125 ecme.
R.3, janv. 49, exc. ét. Px intéres, —
Ecr. : V. RUYS, 2,:av. de la Bru-
nerie, PARIS (16¢) ou voir con-
clerge. .

TERROT motoside 500 cme, 1948,
culb. 4 wit., sélect., 6.000 km., ]].—:ll'f
ét. Px L:-[l 000 fr. — FﬁLUHE, b6,
bld Pasteur, PARIS (15°). Ecrire
ou tél. heures bureau : Tra. 09-21.

MOTOCONFORT 500 supercu-
lasse com. nve., ét, gal nf. — BER-
NARD MOTO, 85, rue de Montmo-
reau, ANGOULEME (Ch.-M.}.

VENDS ou échange Peugeot 350
cme. parf. ét. ctre wvoit. 2 places
bon ét., repr. poss. — Eer. VERNE,
12,/ av. de Lutéce, VILLEJUIF
(Seine).

HARLEY-DAVIDSON 7 CV. tte
beauté, fin de rodage, type civil.
Fx 280,000 fr. — Tél. heures repas :
Inv. 03-01.

A REVISER Norton 500-600,
B.5.A. 300-500. N.5.U. 198-250-500.
D.K.W. 190-350. F.N, 600, Monet-
Goyon 350-500. Gnome-Rhone 350-
750-800. Gillet 750 4 vit. Ardie 125,
Panther 500. Harley MP. Dep.
35.000. Indian 500 awv. roues dep.
45.000, incomplétes av. pap. Hoyal-
Enfield 350. Ariel 350. B.S.A. 500.
Moteurs DB.5.A. 500-600, Harley.
Gnome. — RIEUCAU, 64, place
de la Héunion, PARIS (20%), Visible
de préférence samedi tte la journée
et dimanche matin.

MOTEUR 2 tps 175 eme. graissage
séparé 2 tubes. irs rapide, complet.
— Le soir aprés 7 heures, ETHE-
VENET, 44, rue Et.-Dorves, PRE-
SAINT-GERVAIS. .
RENE-GILLET 125 cmc., 4 vit.
sélect,, sgus garantie. Px a débattre.
— PETITJEAN, 9, rue Marcelin-
Berthelot, MONTROUGE (Seine).
F.N. 350 trés bon ét. cse double
emploi. Px intéress. — SABRIER,
18, rue Lacretelle,. PARIS [159).
SPLENDIDE Royal-Enfield 500
cme. neuve 5 CV. culb. Fourche
télese. Mod. 49. Px 300.000 fr. —

NAVEAU, 19, Grande-Rue, JU-
;"{}IFE}Y (S.-et-0.). Tél. : Belle-Epine
-05.

NEW-MAP 500 culb. & vit, sél. av,
ou sans side 90, éch. repr. vélomot.
—  GOUBERT, CHATEAURE-
NAULT (I.-et-L.).

RAVAT 175 cme. Px 40.000 fr.
KOEHLER-ESCOFFIER 500 cmec.

arbre 4 came en téte, 140 km.-h,.
Px 50.000 fr. — S.—'-L_U'l"'x", Collége
d'Espagne, 9, bld Jourdan, PARIS
{142). Tél. : Gob. B4-11.

INDIAN 500 eme. ét. nf, bleu
chromé, Px 135.000 fr. — CLE-
MENTS, 66, rue’ Hermel, PARIS
(18¢e). Ta&l. + Mon. 62-24,

MORTON 16 H, 500 eme. lat. roulé
2,000 km. garantie 6 mois, tansad,
éguipé 135.000 fr. — Visible de 16
a 20 heures, MALLET, 24 bld
Arago, PARIS (13%).

LA B'onG 1E

GAMME DE
9= TXPES

POUR TOUS MOTEURS
: f

26, Aven* de la Libéralion
BOURG-LA-REINE (Seine)
'Tél, : ROBinson 01-30

INDIAN 1200 eme. 11 CV. av. side

parf. ét. Px 120.000 fr. — Tél. :
Pro. 26-95.
URGENT. C(se départ, Darmont

Aerdlux 3 roues, 6 CV., air trés bon
ét., 3 vit. marche arr. Px 85.000 fr.
— LE META YER. Tél. : Gre. 05-06,

B.S.A. 2 cyl. 750 eme. culb, ét. abs.
parf., 4 wit., sélect,, comp. Equip.
solo ou sidecar Precision. Px tres
intér. — ARIS, 11, rue de la Ferme,
NEUILLY-SUR-SEINE. Tél. :
Mail. 00-80,

CONVIMES MEUVES :
bécane 125 cme.

Moto

culb., sélect. et

cplh, 175 eme. sélect. télese. Achate
J’J:—c:r'l. 200 4 750. — Ecrire timbre

pr réponse :
de Choisy, IVRY (Seina),

LEVEZIEL, 65, route

RENE-GILLET 750 emc. mars 49,

Terrot 100 eme. 3 vit. A.C.T. susp.

arr. 1 chéassis Carpio, 1 side Imperial
gauche. — R. CHAVANEL, 76, rue

1’113 Fontenay, VINCENNES. Tél
Dau. 41-30.

VENDS Solex peu roulé. Px 30.000.

— NICOLAS F.,
nouettes,
Vau. 38-98.

4, square Des-
PARIS (156°).  Tél. :

SIDECAR Norton 500 eme. 16 H.

caisse commerciale ét. nf. Puacl

1

250 eme. 4 vit., sélect. pres, impece.

Terrot 350 ecme. lat.

bon ét. Px

55.000 fr. Terrot 100 eme. 3 vit. Px

32.000 fr.

Prester 100 eme. 3 vit.

gélect, Px 32.000 fr. Sidecar 500 cme.

moteur cul. 4 wvil.

(Chaise spécial),

caisse Bernardet avion., ét. nf. Px

150,000 f{r.

Peugeot 350 eme. P.112

révisée. Px 75.000 fr.— R. KIENE,

73, quai du Point-du-Jour, BIL
LANCOURT (Seine).

B.VI.W. R.12 exec. ét,
Px 155.000 fr.

Saint-Charles,
12-22.

ENGHIEN. Teél

o.000 km.
ID, 8, rue

NORTON 16 H. parf. ét. Px

125.000 fr."— 'TéL

(Seine).

: 216a BONDY

« ETOILE DES AS =100 cme.

monovitesse moteur Stainless. nve

B

Px 50.000 fr. — A. PERMANNE,

84, rue Saint-Louis,
(Nord).

FOURMIES

VENDS ou échange contre Simca 5

belle moto Victoria 3 CV, parf. ét.
tansad Meérat.

Px 95.000 fr. —

BENARD, 5, rue Raffet, PARIS (16®

TRIUMPH Speed Twin comme nve
900 ecme. — CHANTEMELE, 12,
rue Mazurier, CHEVILLY (Seine).

PUCH de cross 250 cme. bon ét.
Px 60.000 fr. Triumph Twin T.5, ét.

nf. Px 200.000 fr. Ariel 350 cme
1943, culb., parf. ét. Px 135.000 fr
— BRAY BONNIN,
lange, LEVALLOIS (Seine).

e ————

100 Kq

SO Kg a 80Km.h |
a 60 Km.h

-

L

14, rue Col=




MATCHLESS 350 cme. Ully, cse
départ. Px intéres. 48 or, fourche
talesc., sélect., 4 vit.,, pns nfs. Et.
impecc. — Visible ts les jrs de 8 4
- 19 h.,, GUYOT, 10, rue de Louvois,
PARIS.

PARTICULIER vd ens. ou sépar.
Terrot HSST 350 culb. sél, exc. et,,
bons pns. Px 75.000 fr. Side Ber-
nardet 48 comme nf. Px 4£0.000 fr,
— LAGOSTINA, 6, rue des Etangs
CHATILLON-SOUS-BAGNEUX
(Seine).

DELAIRE
4, impasse de la Gaité, PARIS-14°
Ték Dan. 55=43. ~~"
ACHAT COMPTANT
- toutes motos, vélomoteurs -

MOTORETTE Terrot 100 cme.
1947, 3 vit., ét. méc. parf. pns impec.
dont un 25 <3 a 'armére. Px 45.000.
— B'adresser 25, av. Clemenceau,
CARPENTRAS.

MOTOBECANE 125 cme. culb,
susp. AR. 4 tps, 4 vit. sélect. pied,
batterie compt. Jaeger av. total,
jour, sortie mars 49, Px 104.000 fr.
— M. PERON, rte de la Brauderie,
CHATEAUROUX (Indre).

GNOME-ET-RHONE 500 lat.
parf., ét. méc, et pns bon prx. —
DUFFAU Maurice « Motos-Cycles »,
AYGUETINTE ((zers).

AVANT-TRAIN Tricar Moto Guzzi
bloc moteur 500 ecme. Bon ét. méc.
— YALMIER, FREJUS {(Var|.

VENDS 100 CMC. Peugeot. Px.
38.000. — FIAUX. Tél » Pro. 21-30.

MOTOS A REVISER

NORTON 16 H.luxe comme neuve.
B.S.A. WM.20 splendide. Px inter.
TERROT 4 CV. exc. ét., mod. 39.
N.S.U. 3 CV. & vit.- tout origine.
STOCK INDIAN 5 CV. a partir
de 30.000 fr.

HARLEY M.P. ét. de marche, bas
pPrix.

GNOME 2 cyl. culb., type X cardan
GNOME AX.2 av. ou sans side

complet.

GNOME type major 4 wvit., sans
pns. Px : 60.000 fr.

PEUGEOT P.135 c¢omplet. Px
70,000 fr.

N.S.U. 500 culb. 4 vit. 4 remonter.
R. GILLET 4 CV, susp. AR. Px
40.000 fr., ete...

VOITURES

ROSENGART super 3 cond. in-
téres. Citroén Traction AV. 7 (.,
com. nve a liquider. Reprise motos.
— ALAZARD, 47, avenue de Clichy,

PARIS. Tél : Marc. 44-65.

250 CMIC. N.5.U. de ¢ross, ét. gé-
néral impeec. Px 150,000 fr. ou échan-
gerais contre B.M.W. R.35. —
POITTE, 15 bis, rue Bornis-des-
Bordes, VERSAILLES (S.-et-0.].

VENDS ens. ou sép. Zundapp KS.
600 tte origine. Side Précision 1 pl
1/2 gd tour. 2.500 km., comme neuf.
— Visible M. ERNEST, 50, rue
Eug.-Carriére, PARIS (18%).

JAWA 250 cmie. réviseées, garanties
a des prix raisonnables. Guzm 250
impec. Px 115.000 fr. — JEANNIN,
11, av. de la Porte-de-la-Plaine,
PARIS (15%). g

INDIAN, stock complet, piéces
détachées récentes, d'origine. —
TAURY, 50, rue Octave-Mirbeau,
PARIS.

GEORGES IRAT. Cabriolet Ruby
8 CV. M.D.U. vends ou échange ctre
roadst. Vds moto Gillet-Herstal 350
cme. 2 tps. — Ec¢r. : DESMOULINS,
&9, rue Noél, CHARLEVILLE (Ar-
dennes).

MAGNIFIQUE Harley-side 750
eme,, ét. nf. grd luxe. — CLUZET,
rue Cajard, AGEN (L.-et-(3.).

D.K.W. 350 cme. NZ 4 vit. sélec.
compt. tansad, pns nfs, équipée
ent. origine. Email et chrome, parf.
ét. Px 145.000 fr. — BAYMOND R.,
15, rue Delostal, SAINT-ANDRE-
LES-VERGERS (Aube]j.

MOTOBECANE supercul. side
Imperial 1 place 1/2, 5.000 km. —
CORNU, 13, av. J.-Jaureés, DIJON
(Cote-d"Or).

SIDECAR chissis Bernardet caisse
bois verni, 1 jeu d’attache 500 MB,
1 jeu Norton 16 h. Px 45.000 fr.
DEBUSSCHE, 23. rue Rumkofl,
PARIS (17%).

VELOMOTEUR Motobécane 3 vit.
équip. Px 38.000 fr. New-Map 3 CV.
cul. Px 40.000 fr. Alcyon & CV.
équipé. Px 45.000 fr. Gillet & CV,
équipée. Px 45.000 fr. Epaves fran-
caises et étrangeres a remonters —
DELAIRE, 4, imp. de la Gaité,
PARIS. Tél : Dan. 55-43.

HARLEY MP a roder grand luxe
émail et chrome, pare-brise, sa-

coches cuir. — DUPUY, rue Lamar- |

tine, CORMEILLES-EN-PARISIS
(S.-et-0.). Tél. : 40,

Toutes PIECES DETACHEES
Terrot, Motobécane, Monet-Goyon.
Epaves motos francaises et détran-
réres 4 remonter. — GAITE-MOTO,
4, imp. de la Gaite, PARIS (14¢).
Tél. : Dan. 55-43.
PARTICULIER vend 225 roadster
Citroén T.A. reprendrait bonne moto.
— VACAN, 77, rue Rougel-de-
Lisle, NOISY-LE-GRAND (8.-et-0.).
REMORQUE monoroue - Fulgur
ét. nf. Px 10.000 fr. — GANCE, 10,
rie Victor-Hugo, PANTIN (Seine).

MOTO 500 Mag. culb. sélect. & vit.
machine trs bon ét., avec side Buf-
flier 49, roulé 500 km. — S’adresser
LE POLLES, rens. généraux, COU-
TANCES (Manche), Tél. : 262,

VENDS Gnome-et-Rhone 250 cme.
Junior trs bon ét,, pns nfs. Velo-
solex ocecasion. — RICHEVAUX,
37, bld de la Villette, PARIS (10%).

NORTON 600 sél, 4 vit. a%‘eqhsgd_é
genre Précision nouv. mod. "eén-
semble ou sép., et. géneral abs, nf.
— Visible ts les jrs, 163, bld Murat,
PARIS (168). DUPONT, 4, rue du
Gén.-Malleterre, PARIS (169).

MOTOS, vélomoteurs et moteurs
anxiliaires nfs et d'occasion. —
TITO, 4, impasse Roux, PARIS (17°)

PNEUS MOTO

MIEUX QUE LE NEUF
Réparations et rechapages de tous pneus auto et moto. Soudures de tringles

SEULE

RECHAPES EN UNE
PASSE

EXPEDITIONS EN PROVINCE

ELECTRO-VULCANISATION
LE SEUL SPECIALISTE DU PNEU MOTO

16, Cité Dupont (50, Rue St-Maur), PARIS-XI® Roq. 00-43

LES POIGNEES _,

VELOMOTEURS

= Agants exclusifs: C.A.M.C.L.
43, Rue Marius-Aufan, LEVALLOIS - Per.06-35

LES SALONS
DU CYCLE

passent !

MAIS LES POIGNEES

[ SOUPL‘!!

RESTENT !
£

Les poignées (vélos-
motos) dont la qualité
et I'élegance ne
se discutent pas

EN VENTE PARTOUT

En gros : Etab C.A.M.C.1.

VENTE A CREDIT

LES VELOMOTEURS sont libres,
mais chers... Achetez-les a crédit :
1/3 a la commande, solde de 6 &
24 mois. Marques (rillet, Terrot,
Jonghi, Gnome, Bernardet, A.G.F.,
sides Imperial, etc... Motos 350,
Conditions uniques. — Eer. avw,
env. +2 timb. i A. LALANNE,
Ag. gén., PRECHAC-SUR-ADOUR
{(xers).

MOTORISTES ttes marques et
cylindrées nous financons vos ventes
i crédit en modéles neufs. Inscrivez-
vous d'urgence. Valable pour tous
et partout. — Renseign. cont.
timbre méme adresse que ci-dessus,

DIVERS

RAYONNAGES ¢t roues com-
plétes pour motos, vélomoteurs,
cyclomoteurs, etc., redressage et
recentrage, dévoilage, — Marcel
ROCHE, 4, imp. Roux, PARIS (17¢).
Tél. : Car. 34-12.

N°OUBLIEZ PAS
DE VOUS

RECOMMANDER

MOTOCYCLES

en écrivant

A YOS ANNONCEURS

REVIL (Ets), B2, av. des Terne,,
Tél. : Eto. 15-53. Seul spécialiste
pour tous équipts et access. motoas
cycles, autos: tabliers, cuissards,
casques, gants, lunettes, vestes, sa-
coches, tansad, poignees tournantes,
dessus de selle, caoutchoue, accus,
sélecteurs, pare-brise, ete., etc.

~ OFFRES D’EMPLOI
AGENT GENERAL cherche @ 19

Heprésentants introduits grossistes,
cyecles ttes régions et étranger sauf
Ouest-Normandie-Nord; 2° Accords
avec fabricants. — Jean DE-
LATTRE, représeatant, BRIOL-
LAY (M.-et-L.).

DEMANDE D’'EMPLOI

MAGASINIER francais, 38 ans,
sérieux, meéticuleux, meéthodique,
ordonné, organisateur fichier, stock,
commandes, connaissant  service
achats, cherche emploi stable moto,
vélo ou autre. ROGEZ, 16, rue
André-Del-Sarte, PARIS (182).

CHERCHE place chauffeur, titu-
laire permis poids lourds et touriste.
M.-J. BOURDELIN, 61, avenue
Vauban, LIVEY-GARGAN (Seine-
et-Oise).

JEUNE HOMME disposant de
capitaux recherche associé ayant
projet d'aflaire. — Daniel ROU-
GIER, 77, avenue Eygala, LA
TRONCHE ([Isére).

PHOTOGRAPHIES

——

HOT0-HAL

PHONO-RADIO-CINEMA-PHONO

S.RUE SCRIBE
PARIS 9 -

CATALOGUE GENERAL FRANCO

LEICA — FOCA
ROLLEIFLEX
KODAK

disponibles d

“ASNIERES-
PHOTO”

78bis, Avenue de la Marne

ASNIERES-PARIS
GRE 49-13

OQuvert le Dimanche matin

S

Le Direcleur=Gérant : Max ENDERS.

Imp. J. HERBERT, 66, rue Kléber, Levallois.



MOTOBECANE

STATION-SERVICE

Pierre FORLINI

SPECIALISTE DE LA 125 CMC

I Béquille latérale

4 systeme télescopique, fixée en
deux points, ne risque pas de
tourner,

Se monte instantanément sur
tous vélomoteurs et motos,
sansgéner le potd’échappement
ni le repose-pieds.

L*‘.’“EL-";ISDI!rapidE de tous les modeéles de la marque, visibles en magasin
Echange standard des cylindres et embiellages
Hefection des blocs-moteurs complets en 48 heures

TRAVAIL GBERANTI PRIX RAISONNABLES

Tous les accessoires des meilleures marques
Toutes les piéces détachées

I, Rue Chaligny, I &
P L RS 5D L‘ACCESSOIRE MOTOCYCLISTE i iats o |

T T e e e e i s

" REINE-SPORT”

CYCLES R. CHAILLOUX MOTOS
52, Route de la Reine, BOULOGNE-BILLANCOURT (Seine)

'MOTOBECANE - GNOME-RHONE

Toutesréparations (embiellage, volantmagnétique)
| ACHAT - VENTE - ECHANGE

l GYCLES et MOTOS - 11, Rue Pergolése, PARIS (16¢)
| _ Téléphone : pns;; 57-719

tJAWA - O GCR - . AZ. . K_W_ (Type S B 3 vitesses)f

et toutes Marques [rangaises

REPARATIONS - MISE AU POINT TOUTES MARQUES
A gent exclusif pour Boulogne du moteur auzxiliaire ‘*Alouette’’

chez L. JEANNIN Depuis plusieurs années .spér:mft.ste éprouvé de ces machines,

Ez-coureur Jonghi - Grand Priz d'Europe 1932 disposant de la plupart des piéces détachées p* ce modéle de D.K.W.

11, Avenue de la Porte de la Plaine, 11 — PARIS (15¢) PERSIN, 92, Avenue de Rigny, BRY-sur-MARNE (Seine) |
Métro : Porte de Versailles Téléph. : LEC 80-62 vous communiquera, sur demande, la liste des piéces disponibles. |

e —

E™s NORDT & BERNY F*= ||[" RENAULT & CAMUS
TANSADS REGLABLES AGENTS : MOTOBECANE — GNOME ET RHONE

N R Pieces détachées — Réparations soignées

¢« NORBER », 97, Rue de.:Fnuvelles, COURBEVOIE (Seine) 2%, Rue du Trosy, CLAMART - Tél. MIC. 06-35 i

- TOUTIN LEBELLE & C*

149, Bd Jean-Jaures, CLICHY — Tél. : PER. 10-4]
_'“ AGENCE TQUTES MARQUES

e —————— 45 Tk B e

Sideears Henri CARPIO

Fondé en 1920
52, Rue de la Fraternité
Bot. 11-26 ROMAINVILLE

REPARATIONS et MISE AU POINT par SPECIALISTES
PIECES DETACHEES — ACCESSOIRES — SIDECARS

Sidecars livrés avec pneus et! chambres

FORCE - S80UPLESSE - ELEGANCE

>~ FLECHE D'ARGENT <=«
B. me.I ZUND APP La Moto du Sportif, vous sera livrée incessamment par les

. : : Etabli
Seul importateur officiel vendant des N:?iiﬁ;i
piéces et motos véritablement d’origine
' MOTO
I_ A I SC H A R. MAZOYER |
e Constructeur
Agent général pour la France g i/ 66, Rue Natienale

16, rue Aug.-Bailly, ASNIERES - GRE. 17-93 PARIS (13°)
GOBelins 29-33

e e g
o : R o -
! . S L -
== === = - R i B = A i irEme g
-




DEPT MOTO

USINES A COURBEVOIE (SEINE

SIS AGENCE OFFICIELLE : SrEShEsssairims

_,
HARLEY-DAVIDSON
CY[LES

EMBIELLAGE, REALESAGE
ECHANGE STANDARD MOTEURS
MOTOS RECONSTRUITES ENTIEREMENT D'ORIGINE

14, B4
Soult

PARIS
Xlle

73, Quai du Point-du-Jour, 73
BILLANCOURT
MOL. 64-02

R. KIENE

g Vous livre rapidement :

MOTOCONFORT 125 et 175. — MAGNAT-DEBON 125

Scooter R.G.F. - Prend commande
des GILLET-HERSTAL, 2 et 4 temps

POSE IMMEDIATE DES SIDECARS BERNARDET & HUMBLOT
TOUT L'ACCESSOIRE — Pignons — Soupapes — Pistons — Réalésages

et toutes piéces a la demande.

STOCK

AMAL, GURTNER, HUITRIC, FULMEN, JAEGER, O.5., E.D.
TANSAD MERAT, W.W. NORBER

MOTEURS AUXILIAIRES CYCLEX

Suspension arriere MONTLHERY .

Spécialement étudiée pour tous types
Nouveau systéme breveté, tout en acier, incassable
a graissage permanent par bain d'huile

D. K. W,

Simple échange standard des éléments arriére
NOTICE SUR DEMANDE

Agence M.R. En stock toutes piéces D.K.W.
R.LAMBOROT, 13, rue de Montchat, LYON

TEL. : VILLEURBANNE 69-73

MOTORISTES, F VOUS FEREZ DES FILETS
avec ['appareil * L. COMME aveec UN CRAYON

Breveté S.G.D.G. Fonctionnement garanti

Modéle A (1 molette 0,501 mm.). 1.200
— B (molette interchang.) ... 1.500

— B avec jeu de 4 molettes. 3.100
Molette supplém., larg. au choix. 550

Conire mandat ou remboursement,
frais & la charge du destinataire.

LEFEVRE

k5 11bis, PI, de I’'Eglise, RUEIL-MALMAISON
(S.-et=0.)

Teéléléph. : MAL 268-64

On demande Agenis région. ef Représentants sérisux

POUR LA MOTO

La plus grande nouveaulé
de l’apres-guerre en pare-visage

Le pare-visage “S. M.” Speciet

Parfaitement anfi-bude

Visibilité et confort assurés
EN VENTE PARTOUT

Production H. GRAND-CHAVIN- L“ﬂ'f LES ROUSSES (Jura)

TOUTES LUNETTES ET PARE-VISAGE DE MOTO

ST T

gVt " LE SKIEUR'
D'Dut? VELO

FABRICATION @E‘D



SON SELEGTEUR  SA SUSPENSION AR

ADAFTABLES SUR TOUS VELOMOTEURS
ET TOUS ACCESSOIRES

AGENCES

DIRECTES

MOTOBECANE
GNOME-RHONE
- JONGHE -
KELLER-ESCOFFIER
- M. R. Eie -

PIECES DETACHEES ANCIENS ET NOUVEAUX MODELES
ADAPTABLES SUR TOUTES MARQUES

SPECIALITES

REALESAGES -

REVISION DE MOTEURS SUR DEVIS
EMBIELLAGES - CHEMISAGES

REVISIONS VOLANTS MAGNETIQUES - MAGNETOS - DYNAMOS

SOCIETE DU GARAGE JARDILLIER

Directeur :

Charles BELLISSENT

Ex-Champion d'Europe de DIRT-TRACK
88, Avenue Paul-Doumer - PARIS - 166 —

Tel.: AUT. 18-42

FOURCHES TELESCOPIQUES
SUSPENSIONS ARRIERE

A.-B. GRAZZINI
16, Rue du Marché-Popincourt
PARIS-XI"
Tél. : OBE. 17-03 Métro : OBERKAMPF et PARMENTIER
B

ADAPTABLES et EXCLUSIVES

pour toutes
CYLINDREES

et toutes

MARQUES DE MOTOS
ET VELOMOTEURS

EXPOSITION DE NOS MODELES :
16, RUE DU MARCHE-POPINCOURT - PARIS-XIe

3 MODELES
Pl arosBE oo i e e 1.985 fr.
N° 4, vélomoteurs et motos légéres . . . . . . 1.870 »
| N° 9, spéciale Motobécane, suspension AR. . . 1.870 » |

— —_— o

“  Enfin
- une béquille |
latérale !
rathue

MARQUE DEPODSEE

Modéle breveté S5.G.D. G.

Montage instantané sur grosses motos, |
vélomoteurs, motos légéres |

Chez tous Motoristes ef Grossistes

6. Bonlevird Rickerd Lenoir BARIS 11> - voq. ook

R. DANVIGNES




Vélomoteurs, Motos, Scooters

sont en vente libre. Commandez sans attendre la machine
qui facilitera et rendra plus €économiques tous vos
deplacements  professionnels, promenades, vacances, voyages,
ou un Tri Peugeot pour vos livraisons et le camping.

4 marques PEUGEOT
MOTOCONFORT
TERROT
BERNARDET

DE 50 A 500 .

vous seront Ilivres dans
les plus courts délais et pourront étre equipes
d'accessoires de premiére qualité aux meilleurs prix par

SA MARQUE DEPOSEE LA MEILLEURE GARANTIE

HALL.. <...MOTO

SOCIETE HESF‘DNEAE!LI‘TE LIMITEE AU CAPITAL DE 500.000 FRANCS

18 - 20, RUE REBEVAL ET 27,RUE VINCENT . PARIS (19¢)
m
TEL.: BOTzArRls 27-12

qui- peut également fournir toutes pieces detachees
pour vélomoteurs et motos, méme des plus anciens types,
de marques francaises et spécialement Peugeot-Terrot-Motoconfort.




1930 1949

’ ajoutées au carburant [

AMELIORENT |
ECOHQMISEHT

Chez votre Garagiste ou

111, B4 Magenta, PARIS-10c

La boite de 50 Tablettes
pour 250 litres : 250 francs
Plus frais d’envoi : 55 francs

C.C.P. 1663-40 Pierre Boisseau

AU SALON : 1 et 2° séries, STAND 20bis
Galerie A

——————

L UL EF-E}_Mll Dipas

L,

Gep . ‘ ¢ e [FB M w |
SEMUNS“'BEHA“", 46-48, Rue Sainte, MARSEILLE

SIEGES ARRIERE
MERAT

Breveté France et Etranger
2

Le seul qgui
procure un confort parfait

30, Rue de la Procession, SURESNES (Seine)

= ] [

Ypituhbedte

A MOTEUR 125¢¢ 3 VIT
: I:I_._-—-—'—"'-.IIII

35

= -:."1

CH.MOCHET rvr:u

ESSES

AU 100 KL
DEMANDEZ

LITRES

PuUd, G SWEERTS

FRiNG DICA

L@\,:f—?@

o

"KING-DICK'

X’

Ev' ROLLET & € &4, R.delo Folie: Mérncaurt. PARIS -

de Réputation
mondiale par sen
immuoble précision
et l'exceptionnelle
robustesse de son acier
elle estd’'uneduréde

illimitée.
*

A SURCLASSE. PARTOUT

LA BOUGIE

50 ANNEES D'EXFERIENCE... DE

]

AVEC SON ISOLANT

MYTRAM

A HAUTE TEMNEUR
EN ALUMINE

(CORINDOMNY

LES MEILLEURES
TECHNIQUES

EYQUEM

SUCCES

1 .

DOP
AVI
I LE

A EE PA
o O
M R

F-m
mZ 3

I
I

'I---|}

MONTEE EN SERIE
e o T ) S
PRINCIPAUX
CONSTRUCTEURS
D'AUTOMOBILES




E™ MOTTAZ

7 et 9, Rue du Moulin, PUTEAUX (Seine)
Téléphone : LON. 05-55

SPECIALITE DE

RESERVOIRS

et accessoires de télerie pour
VELOMOTEURS et MOTOS

BOUCHONS de RESERVOIRS
EXEANSIPES "8

L —

AW EABRICATION
9 EXCLUSIVE
pour

CONSTRUC-
TEURS et
GROSSISTES

IVIOTO SPORT‘

i .

R. GUIGNABODET

La Maison des Motocyclistes
Dirigée par un Motocycliste
REPRESENTE LES FPRINCIPALES MARQUES FRANGAIZES

AGENT EXCLUSIF |
A.J.S. - SERTUM - GILERA - ARIEL |
PANTHER - JAWEK - JONGHI |

Sides BUFFLIER, Suspensions, Fourches STIGNANI, B.R.
Casques MONNERET, Sélecteurs VITEX
Production MOTO-PIECE

Révision de toutes Machines francaises, étrangéres

Réalésage - Embiellage

Stock toujours accru de piéces et accéssoirés
pour toutes machines
Exposition permanente d'occasions a tous prix

ACHAT VENTE
CHELLES (5.-&-M.)

40, Rue Eterlet (Nationale 34) Téléphone : 742

Rquipements Electriques

pour

Vélos - Vélomoteurs - Motos

MAGNETOS D’ALLUMAGE
VOLANTS MAGNETIQUES
. COMBINES

- ALTERNATEURS
DYNAMOS

12 4 16, Chemins des Yignes - PANTIN
Tél. : NORD 66-71 _‘

MAGNETO

POUR MOTOCYCLETTE
— VELOMOTEUR —
ET MOTEUR AUXILIAIRE -
= DE BICYCLETTE —

RN
~‘-‘.~‘.-'.~',3'._-"E}.'-':".'.~\xxxxx -

= MMOREL

DOMENE (ISERE) . piRECTION GENERALE : LA SGNE. (ISERE) - TEL. 19
AGENCE A PARIS: 93, RUE AMPERE PARIS (17 TEL. CARNOT 96.16

MAGNETOS VERTICALES - MAGNETOS HORIZONTALES
ALLUMEURS - INTERRUPTEURS DE BATTERIES - COUPLEURS SERIE PARALLELE
PEDALES OE ODEMARRAGE - COMMUTATEURS D'ECLAIRAGE - REMYDIS D'ANGLE
— BOBINES ET CONDENSATEURS O'ALLUMAGE —



€= gue vous nelrouvez pas ailleurs demandez-le
au spécialiste du piston moto

"PISTON PRECISION” 2

70,RUE D'ALSAC E-Courbevaie-DEF: 21-74

MODELES DE SERIE EN STOCK POUR
MACHINES FRANCAISES
ET ETRANGERES.
[-1

EXECUTION DE PISTONS
SUR DEMANDE.

ALL/IAGES
SiLicrum

e s

="

Ne cherchez Blus 11!

Un spécialiste veille sur vous

EXPEDITION EN PROVINCE

ROLAN

19, Avenue des Ternes, 79
ETOile 21-43 PARIS (17¢)

Possesseurs de VAP, SOLEX, VELOREVE, etc.

Répﬂrat_iun, Mise au point, Réalésage, Embiellage

- AUX DOCKS DES OCCASIONS

BIANCO, 92, Avenue Victor-Cresson, 155Y (Seine)
TEéEL- MIC, 22-39

VENTE A CREDIT (6 a2 18 mois)
ECHANGES - REPARATIONS

Grand choix de motos étrangeres et francgaises, neuves et
occasions et a réviser — Motoconfort 125, 175 et 350 cme.,
Magnat-Debon, Monet-Goyon, etc. — Divers vélomoteurs
depuis 15.000 fr. — Moteurs Cucciolo — Sidecars
Bernardetet H.B.,, neufs et occasions — Stock piéces
et moteurs, boites, réservoirs, roulements, magnétos,
dynamos, pots,etc. — Darmont spécial — Simca 5 —
- Traction @ cv. — Fiat 6 cv.

U. C. M.

Téléphone : CHArlebourg 00-61
&
| Nos Moyeux arriere suspendu. Licence ‘* ROBAIL "

MOTOS - VELOMOTEURS - SIDE - Etc.

Livraison rapide pour machines de série
Station de pose et montage ** NIVEL **

123, Av. de ’Agent-Sarre, COLOMBES (Seine) |

- ——

MOTO DANTON

14, Rue Danton -:- LEVALLOIS-PERRET (Seine)

Tél.: PEReire 19-11

SPECIALISTE

HARLEY-DAVIDSON

Piéces détachées
Ifchangcs Standard Moteurs
et Cylindres type M.P.
750 Lat.

Selle biplace adaptable
Pare-brise

AGENCES :
MONET-GOYON
MAGNAT-DEBON, ete.

DISTRIBUTEUR
Side-Car SIMARD

PIECES DETACHEES TOUTES MARQUES

GRAND CHOIX . MOTOS et SIDE-CARS

neufs et d’occasion

VOUS PRESENTE

Son nouveau modele

Spécialement coneu

CARACTERISTIQUES

Conduite aussi facile que celle d'une BICYCLETTE
Moteur a deux temps

Fourche élastique supprimant les trépidations
Poids : 29 kilos

Vitesse variant de 8 a 35 kilométres
Consommation : 1 lit. 500 aux 100 kilemétres
Echange standard de toutes les piéces

par les Réparateurs de cycles

TRACTION AVANT|

pour répondre aux exigences du Cyclotourisme

CYCLOLUX |

|

:

Téléphone :

RIChelieu 22-71 & PARIS (1%)

o — - o - e m

CYCLO Lux B:Rue de R‘.it.*;ﬂl'i.;li-eu




Société des Accessoires ‘““ MURCIA?”

S. A. R L.

Breveté France et Rtranger

FABRICANT

des selles caoutchouc

PAGUSA
70 '

Rue des Bienvenus
VILLEURBANNE (Rhéne)

A un prix modéré, confort et qualités assurés

Seul Pagent gqualifié

Marcel PERRIN

peut vous livrer immédiatement

100 et 126 cm® MONET-GOYON - 100 cm® TERROT
125 cm® GNOME-RHONE R.S. - SCOOTER BERENARDET
150 cm® E. HUIN moteur A.M.C. - Tous les Sides

et trés rapidement
MOTOBECANE D45 - TERROT E.T.P.C.

50, Avenue Edouard-Vaillant - BOULOGNE

Métro : PORTE ST-CLOUD Tél. 1+ MOL. 20-82

La bonne selle souple REYDEL
...a suspension SANDOW

TELLEMENT MIEUX...

POIGNEES TOURNANTES
POUR MOTOS

PRIX AU DETAIL 335725 i

REMISE AUX GROSSISTES

I OLLET.CE

&4 RUE DE LA FOLIE MERICQURT - PARIS . XI1
A.C SEINET176 270 . TEL.AOG. B0-42

PUB. O.5WEERTS

e T e T e e e e T e e T T T T
LICENCE FRANCAISE

D.K.W. Auto union
STATION SERVICE
83 83

Grande- Armée
PASSY 40725 46-45 PARIS (XVI®)

Avenue de la

PR LR PR DT R T A e e ey

46-70 46-79
VENTE et ACHAT

VLA TERTENR DRI TEC AR LT TRTRRRA M LR T LAV RARAR

RN HER AR EH TR AT R AR PRI R A T AR R R

[HTLERRQLI b PR ERAT TR RO R PR RO TR

VOTRE SECURITE EST ASSUREE
par

“LE GASQUE GENO”

en meétal extra~léger

HAUTE RESISTANCE

IMPERFORABLE AU CHOC
]

VENTE EN GROS

fitabl® GUENEAU, 6, Faub. St-Honore

Le plus petit mofeur auxiliaire a
4 temps culbuté pour :

BICYCLETTE et TANDEM

Type 7.5002
Nouveau modéle

Culasse aluminium
1 cv. - 2 vitesses - 1 1. 4 aux 100 km.
Vitesse : 40 km. & 1’heure

S.F. M. P.D.

23, Rue de Bagnolet - PARIS-20*
Tél., + MEN, 23-8%

AGENCES DISPONIBLES

‘“* SOMA " N° 21 — Salle C

P B B

La chaine francaise

o de.-qualité

Une fabrication S

19, Avenue du Général-Mangin, PARIS-xvie




MOTEUR AUXILIAIRE

s’adapte sur toutes les bicyclettes

ETABLISSEMENTS “*IMEREX”

2, RUE BRUNEL - PARIS-XVII

MOTO-PIECE n’exp:;se pas

mais attend votre PYisite pour ¥Yous

presenter foutes les piéces ADAPTABLES

de sa FABRICATION, en ses magasins :
30, Rue Auguste-Buisson - LA GARENNE-COLOMBES

CHArlebourg

1879

Teéléphone :

= _ rour MOTO
/ —=B @_—= 1 VELOMOTEUR

,_,---'.‘{ . - _- "::-"_ TR,

—— - fjw ATELIERS SEIGNOL

/ e

L& = 12, Av.de MADRID

NEUILLY-*/ SEINE
MAILLOT 89-50 »

BORGO

‘“Le Spécialiste
_ du Piston”
40 années d’expérience

POSSEDE
UNE GAMME COMPLETE
POUR TOUS MOTEURS

34, Av. du Roule, NEUILLY-s-SEINE
Tél. : MAI 55-55
CAPITAL :

W Stand 51 - Baicon E 1+ Etage

20.000.000 FE.

e

-4, RUE HOCHE

. COLOMBES (Seine)
Tel. : CHA. 08-47

[

. 100 cme, 3 vitesses

¥ 99.985 fr.

/@ 125 omc, 4 vitesses
- 121.200 fr.

L'Allumage idéal du VELOMOTEUR et de la MOTO LEGERE

VAINQUEURS DES BOLS D’OR 47, 48
et1949 avec

En 175 : 1" PAHIN, 2¢JALICOT
En 125 : 1° MATHIEU, 2: VALEYRE, 3* MAUCOURANT
| i

J LE VOLANT OUI EQUIPE LA

| Machine des RECORDS DU MONDE : 125¢m

‘SAFI présente le volant & avance VARIABLE §,5.Y. AV,
et le volant 4 REDRESSEUR: S.S.Y. RI
I ) permettant 1’ utilisation d’une

I' BATTERIE pour le KLAXON et les FEUX A L'ARRET

S AFI ¢quipe les MOTEURS INDUSTRIELS, AGRICOLES
MARINS et AUXILIATRES

21-23, RUE PARMENTIER — PUTEAUX
Téléphone : LONgchamp 08-10 — 09-11

e — m—— e EE— —— =

(SEINE)

1

Société d’Applications et de Fabrications Industrielles |




MAINTENANT, chez tous les Revendeurs

l Vous trouverez : :

LES POIGNEES LES GUIDONS
TOURNANTES MODERNES TOUT.EQUIPES

— & tirage rectiligne — | Toutes formes,pour toutes margues
Double hélice(ouverture rapide) | Chromés sur cuivre & épaisseur
Simple hélice (ouverture lente) | et d'une présentation' impeccable

Société. AMAC, 40, Rue de Villiers, LEVALLOIS - Tal. PER. 51-46 et 47

nEs

‘I SIDECARS H. B. pour Vélomoteurs

Scooter BERNARDET
VELOCETTE
Motobécane TERROT

MOTO-HALL, 78, Av. des Ternes, PARIS-17° - Gal.78-95
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=~ ELEGANCE o SECURITE ¢ CONFORT —;
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Agenis a Paris

DESPREZ, 187bis, Rue A. Sylvestre, COURBEVOIE

PUTEAUX 0o 0o 0 O

BEZIN, 18, Rue Pasteur,

E™ F. DUMONT

Dépositaire des Accessoires GURTNER
8, Rue du Mont, PONTARLIER (Doubs)

CARBURATEURS - BOUGIES - AVERTISSEURS
MANETTES, etc... Toutes piéces détachées

LIVRAISONS RAPIDES

| VELOMOTEUR PISTON COMPLET SUF. 65-02
EN 24 HEURES AUTOBUS 58

REALESAGE MONTPARNASSE

EMBIELLAGE AUTO ET MOTO
— REGULAGE — CHEMISAGE —

23,r. Edouard-Jacques
PARIS (14°)

RIEYDEL

pour la Moto et le Vélomoteur

-~ LIVRAISON

DESSUS

RAPIDE AUX GROSSISTES ~-

MOTOS

Tous Travaux de Tour
Toutes Marques
Prix intéressants

A RECONSTRUIR

Visibles de préférence SAMEDI toute la journée et DIMANCHE matin

MOTO-REUNION, 64, Place de laRéunion, PARIS (20¢)

MARCEL MOTO

12, Rue Jeanne-d'Arc, 12
ISSY-LES-MOULINEAUX (Seine)

VENTE — ACHAT — ECHANGE

Réparation - Dépannage - Pidces Détachées - Soudure Autogéne
Accessoires - TOUT POUR LA MOTO - Marques étrangéres
: MIC. 27-67 - Spécialiste Motos de Courses

Agence PEUGEOT - Tél.

NAVILLE Freéres, 25, Rue Bezout, PARIS (14e)

Métro: ALESIA — Tél.: GOBelins 72-98

Construction de ROUES pour motos, autos, canoes
Bicyclette 2 moteur auxiliaire

ROUES CAOUTCHOUTEES POUR TOUS CHARIOTS
Réparations — Transformations — 35 ans d'expérience
EXPEDITION EN PROVINCE

- HOT OCYCIISTES

RIGIOITE ABSOLUE
PROTECTION COMPLETE

LIVRAISONS
IMMEDIATES
Paris-Province

EIZ DELANNET

I 43a45RUE DELA ROQUETTE
PARIS.TELROQ.85-22; -~
PROTECTION POUR TRIMOTEURS

REPARATION
TRANSFORMATION
MISE AU POINT

DRESCH

VENTE-ACHAT-ECHANGE

MOLISSE-MOTOS 80, Bd Henri-Sellier, SURESNES (Seine)
Spécialiste = 20 années de succes
TOUTES PIECES DETACHEES EN STOCK

,

]

SOCIE‘TE': GENTRALE
pe PIECES MOTO

44,Rue de La Condamine, PARIS (17¢)
Téléphone : MARcadet 45-15

Piéces détachées anciens et nouveaux modeéles : origine
et adaptables - Chaines - Roues - Carter moteur et Boite
de Vitesse - Spécialistes Redressage Cadre et Fourche -
Embiellage - Réalésage - Remise en état Volant magnétique
et Magnéto - Echange standard cylindres et embiellages -
Stock Guiner - Remise a neuf Moteurs et Boites

REMISE A TOUS LES REPARATEURS




PRODUCTION SAKER .LEVALLOIS
1924 - 1949
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GUIDON SERIE 300 30, TR

-
T

[~~~ TUBE 22 OU 25 SR —

FOIGNEE RECTILIGNE
RAPIDE 522.R

MANETTE

DECOMPRESSEUR

- POIGNEE TOURNANTE

LEVALLOIS-PERRET

R.AUXOUXL PARIS
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pah TOUS LES GRANIDS &
CONSTRUCTEURS a’(

MoTocycle]

ALCYON
~ AUTOMOTO
' GNOME-RHONE

MOTOBECANE
' MOTOCONFORT
© NEW-MAP

PEUGEOT
- RENE GILLET

VELOCAR

VELOSOLEX

Son isolant en “Corindon”

Ses dispositifs d'étanchéité -
brevetés en tous pays

Leludc scientifique de ses
formes et de ses proportions

Sesélectrodes en alliage nou-

veau a trés haute ri'sistam:e
- N
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Imp. HIERBERT, 66, Rue Kléber, Levallois. i
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