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Votre Reve...
une

OuU une

“ Vous pouvez le réaliser ..

AVANT LES BEAUX JOURS
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Nouveaux Modéles | service
1950 |
(Disponibles) é

—— GAMME COMPLETE JUSQU A 650 cmec.

La m;arque la plus importante
R I La plus connue
& La plus appréciée

LA MOINS CHERE

Julqu'& 12 mois

Demandez Catalogue, Tarif, Liste des Agents en Province :

:. _ﬂ-_i pﬂrfateur Exclusif pour la France de :
LY A B. S. n = SUNBEAM — NEW-HUDSON

de Birmingham (G% Bretagne)
/79, Avenue de la Grande-Armée -:- PARIS-16¢ Tél. COP. 27-23
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PRINCIPALES CARACTERISTIQUES TECHNIQUES
MOTEUR : & quotre temps, soupapes en téte. | ALLUMAGE : par volant-magnéto alternateur,

i avec rupteur séparé sur 'arbre des cames.
TETE DU CYLINDRE : en allioge léger avec

organes de commande des soupapes
complétement couverts et @ bain d'huile

CADRE : avec suspension arriére élastique au
moyen de bros oscillont avec ressorts en
spirale closes dans un étui od hoc placé au

COMMANDE CHANGEMENT DE VITESSE ; |  G®ssus du mofeur.
& pédale (ov & main sur.demande). FOURCHE : télescopique ovec bras oscillonts

inférieurs.

ROUES INTERCHANGEABLES : @ royons
avec [antes |7 x 2 1/4 avec rouve d’escorte.

AUTONOMIE : environ 245 Km. VITESSE MAXIMUM : 80 Km/h. environ. =

CONSOMMATION BENZINE : 1 I. chaque
35 Km environ

Sté p. Act. MOTO GUZZI - Mandello del Lario (Como)

Concessionnaire pour la vente dans toute ['italie et d I'étranger
Lubrifiants SHELL Pneus PIRELLI
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s'adapte d3we TOUTES 4
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Pour rous Renseignements - Vents aux Constructeurs ef Agents ;

Etablissements D, F. Constructeurs o aenvs veitant-Covturier
o arosenes ElADIISSEMENtSs IMEREX 2 ,.7ve srune, 2

L. SIMARD

LE SIDECAR SANS CONCURRENCE
12, Rue Anatole-Primat - VILLEURBANNE (Rhéne)

¥Yous présenis une gamme unique de prx

32.300 - 36.800 - 47.500 - 49.500
51.000 - 56.000 - 58.000 - 60.000 - 62.000

En vente libre, livrés avec pneus «' chambres

FACILITES DE PAIEMENT SUR DEMANDE

AGENT GENERAL POUR LA SEINE:
MOTO DANTON, 14,rue Danton, LEVELLOIS, »En. 1511

LA QUALITE LX MEILLEURE
10.000 FRANCS MOINS CHER

——— AVIONS VOISIN —0m"

= NS

Angouléme

) Bordegusx \:.-.-_-I

‘Eléhuhie

JGNOME : RHONE
125“type R4

® Cette performance a été officiellement contrélée par la F.F. M.
® Le rapide PARIS-MADRID effectue le trajet en 25 h. 30.

® En 1931, Gustave BERNARD sur une 500 GNOME ET RHONE
avait couvert la distance en 23 h. 50.

A E R O P.L A NE S vV OIS I N

- [
Le 29 Septembre 1949 |
Gustave BERNARD sur un

a accompli le trajet
PARIS-MADRID en 23 h. 15

e S L T e ] A e T -

Service vente et magasin d’exposition : 49, Avenue de la Grande-Armée — Paris (16°) — Kléber 90-56 .
Service piéces détachées et réparations : 16, Rue Félicien-David — Paris (16°) — Auteuil 08-90

S e e Sl ot O ENEE




Motocyclettes - Velomoteurs

ALMA

9 %%  Rue Gabriel-Péri - CLERMONT-FERRAND

VELOMOTEUR TYPE YT 125 cmc.
VELOMOTEUR TYPE YS 125 cme.
MOTOCYCLETTE TYPE MC 2 175 cmec.

SECURITE — PUISSANCE — CONFOR71
Livraison rapide

Agences dans toute la France

50 Kg & 80Km.h
OO Kq 8 6O Km.h

p— e

''''''''''''''''''''''''
..........

) ! :‘,_.

=~/ MODELE M100: POUR MOTO
£ 4 MODELE M50 :

POUR VELOMOTEUR ET DERNY

a créé pour vous le

VELOSERWA V.S. 50

a fourche télesco pique
Moteur 4 temps culbuté 1 CV. - Culasse alumi-
nium chemisée. - Vitesse 80 km./h. - 1 1. 400
aux 100 km. - Tenue de route impeccable. -

Parmet de gravir sans pédaler
les cotes jusgu'd 1§ %

S.F.M.P.D.

23, R. de Bagnole:
FARIS-‘II"
Tél. : MEN. 23-87, 8»

Agences disponibles

E:l réalisatiom gui jait hornneur & la technique et & I'industris francaleos
UEI_.OHOTEUH SPECIAL RENFORCE 125 om?

MOTO LEGERE SPORT 150 cm?

=== =

MOTEUR “ AMC” 4 temps

FOURCHE TELESCOPIQUE — DIRECTION AUTO-STABLS
CADRE INDEFORMABLE

|| repement Indusirio] Mélalinrgique of Aslomoblle, 24, rue Pastenr, CHARALIERER (P.-4e-D.)

CYCLOLUX

vous présenie
SON NOUVEAU MODELE

TracrTioNn AVANT

MOTEUR A 2 TEMPS 1:
FOURCHE ELASTIQUE !
¢ POIDS : 23 KGS & = |
VITESSE: 8 A 35 KMS !

Eunxumma?inn : 1 lit. 500 aux 100 ktlom

CYCLOLUZX, PARIS (I*f Are®
8, Rue de Richelieu — RIC. 18-30

el

-—

PARIS-NICE Motocycliste|

Catégorie 175 cme.

] er ex mquo MARCEL PAHIN

sur motocyclette

AuTomolo

Pneus DUNLOP — Carburateur SOLEX — Chaine YELLOW
Volant SAFI — Bougies EYQUEM — Accus BAROCLEM
Tubes OTOM — Guidon AMAC

AUTOMOTO, 61, avenue de Rochetailice, St-ETIENNE (Loire)
AGENTS DANS TOUTE LA FRANCE

MAGASIN D’EXPOSITION :
62, avenue de la Grande-Armée -- PARIS-17¢




Compagnie Industrielle et Commerciale du Cycle et de I'Automobile
- SOCIETE ANONYME AU CAPITAL DE 18.916.000 FRANCS _ _
SIEGE SOCIAL @ - STATION-SERVICE :

153. Rue de Nolsy-le-Sec 9, Av. de la Porte-des=Ternes
LES LILAS ' PARIS-XVII®

o wmenone | E VELOREVE  w/oown

CARACTERISTIQUES

C'est un moteur auxiliaire
monocylindre & 2 temps dont
les caractéristiques sont les
suivantes :

— Cylindrée : 49 cm?;
AT — Alésage: 40;
p — Course: 395

e

. — Puissance: 1cv. 4 4.200 tours,
permet enﬁn au CUCZ!.Stﬁ régime normal : 3.000 tours :

— Vitesse : 35/40 km.-heure ;
— Poids : 4 kg.500;

| : o g
; IES gran des ra ndonnees 130"'-:;“".1"13 on tre aux

Il est alimenté par un réser-
voir de 2 litres. La transmission

Sans falfgue ! du mouvement se fait par galet

sur la roue avant.

o

Pare-visage ““S.M." Lunette ‘“* B.I1.S. ™
anti-buée anti-buée

Productions H. GRAND-CHAVIN-LAMY, LES ROUSSES (Jura)

TOUS VETEMENTS

CUIR & TOILE
GANTS

MOUFLES - SERRE-TETE
JAMBIERES-COMBINAISONS

TOUT EN RESSORTS i

VENTE DIRECTE
DE L'USINE

raccourcit Uétape

-

HAHUFA[TUHE FthSII’:HHL DE PRnTEchH i A

5, RUE SAULNIER, PARIS-9" . TAIl. 82-48
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La bonne selle souple REYDEL ||| IR
.a suspension SANDOW En vente

chez tous les

spécialistes

TELLEMENT MIEUX..

L'AVERTISSEUR

ELECTRIQUE HAUTE FREQUENCE

LHCIEHE ETS. GENTILHOMME

84, Rue Pierre-Timbaud, Courbevole

~1 AGENCES DIRECTES

TELESCOPIQUE , :
. MOTOBECANE
GNOME-RHONE
KELLER~ESCOFFIER
- JONGHI -
GUILLIER - M.R. - SCOOTER AGLF.
Et la fameuse « MOBYLETTE » 3 36.000 francs.
SOM SELECTEUR  SA SUSPENSION AR

HIJAFTABEI::'ET;E: ;rgus VELOMOTEURS ' SPECIALISTES
e L e c e e

ESSOIRES ! REVISION DE MOTEURS SUR DEVIS
| PIECES DETACHEES ANCIENS & NOUVEAUX MODELES, ADAPTABLES SUR TOUTES MARQUES

FOURCHE TELESCOPIQUE *= = g =
ELEGANTE — POSE RAPIDE - LIVRABLE DE SUITE : |3 500 francs

i HEALESAGES — EMBIELLAGES — CHEMISAGES
REVISIONS VOLANTS MAGNETIQUES - MAGNETOS - DYNAMOS

SPECIALISTE DE SACOCHES CUIR POUR VELOMOTEURS ET MOTOS
MODELES SPLENDIDES A F'AHT!R DE 2500 FRANCS LA PAIRE

SOCIETE DU GARAGE JARDILLIER

Directeur : Charles BELLISSENT, Ex-Champion d'Europe de Dirt-Track
88, Avenue Paul-Doumer - PARIS - 16° — Tél. : AUT. 18-42




SIEGES ARRIERE
MERAT

Srgveid Franes ot Eirange

iTm
mTws =
=2=0

S R R R

lH'lHll'I-HI-H

FEFTRREEFIERER

AR
[LL]]

. LLLLITL]
LEEERE
[T}

VOUS CONSEILLE D'ESSAYER
SES NOUVEAUX CARBURATEURS

247132 IN

SPECIALEMENT ETUDI!ES POUR

Renault 4 cv. — Simca 5 — Simca o6
Simca 8 — Peugeot 203 — Peugeot 402
Citroen Il cv. — Renault 85 — etc...

CONSULTEZ VOTRE GARAGISTE

CARBURATEUR
ZENITH

26 a 32, Rue de Villiers
LEVALLOIS-PERRET

39 & 51, Chemin-Feuillat

Le seul qui

LREREREY]

procure un confort parfait

30, Rue de la Procession SURESNES ( Seine) |

,'i\.-\"'.l'-l'll'_': o 1 .5"1

UME FABRICATION r:[ i
ed
COMPAGMIE : TRAMSMISSIONS MECANMIGUES TR mrmi=az
SEINE - DOUBS - ISERI zEzsiiiscl 2zizic 322

2 AVEMUE DU GEMERAL MAMGIRM

= s
Lo batterie Falmen-moto
a pour qualités essentielles

Etanchéité absolue

Inattaquable a l'essence et a ['huile

4
i e T P

=
L =

Contrdle facile des niveaux de I'électrolyte

N e =, { o
rer i T H -
e LTI ST e B i -

g 10 S —
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Pas de démontages pour vérifier les niveaux

Plaques protégées contre les trépidations.
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TOUS ACCESSOIRES - FOURNITURES - PIECES DETACHEES

PEUGEOT

TERROT
MOTOCONFORT

AGENT GENERAL POUR LA FRANCE

WIN

TRIUMPH WERKE NURNBERG A.G.

- APRES ::

LA FAMEUSE

« HERISSON »

LA B.D.G. 125 " LA B.D.G. 250

LE MEILLEUR FOURNISSEUR DU MOTOCISTE

HALL o: .« MOTO

SOCIETE A RESPONSABILITE LIMITEE AU CAPITAL DE 500.000 FRANCS

18-20, RUE REBEVAL - PARIS (19°) - BOT. 27-12

PR S e—————— L P B
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 POLITESSE

Moins distingué que celui
a U Hispano, ["homme a la
Talbot (la marque n'a d’ail-
leurs rien a faire en Uhistoire),
son gros ventre touchant le
volant, essaie de se dégager
du trottoir, et, du premier
coup, encastre son pare-chocs
avant dans celui, arriere,
d'une 4 CV. Je l'aide a sortir
de la, décroche d’'une main ‘sure les deux lames
emmélées, et dirige la manceuvre pourtant simple
mais qui semble dépasser Uentendement du
conducteur. C'est effarant que des gens qui ne
savent et ne sauront jamais conduire, se propa-
gent dans des voitures faites pour des éclectiques.

Bref, grdace a moi, je le dis modestement, il s’en
tire sans dommage.

Et tout étant rentré dans l'ordre, le grand capot
blen dégagé, c’est encore moi qui dois, a travers la
portiére, lui rappeler qu’il est courtois de dire
« merci » a qui vous rend service.

Banal incident ? Quelques instants plus tot je
me demandais s’il était bien utile, comme on
l'envisage, de créer un Club de la Politesse,
J'en suis convaincu désormais.

Il ne faut pas que, nous autres, nous soyons
comme ¢a !

Rendons service quand nous le pﬂuvm{s et, s'il
nous arrive d’'étre aidés, disons €« merci ».

Ca a U'air idiot ce que je propose la et je m'en
excuse, mais il faut croire, la preuve en est, que
le savoir-vivre n’est plus dans les habitudes,

Pour nous, pas besoin de fanions, ni
d’insignes anonyme et bénévole, lentraide
« MOTOCYCLES » doit étre spontanée... elle

fera école. ?

ELO DTEUE% ]!

MOTF 1D A

YCLOMOTEUR: '!I'ClEEthR
)

S %§§* h‘-’g ﬁ‘:&

A Draaad FELE AT L

R. LAJEUNESSBE @Al ENDERS

— Redaction — Administration — Publicité —
14, Rue Brunel, PARIS (17¢) — Té&l. ETO. 05-50

* % #*
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Pages
® LES ECHOS DU MOIS......... 11

® LA MOTO IDEALE DE GRAND
TOURISME ET DE SPORT, par
Marianne Weber.. . .t et .. 14

® TROIS ETUDIANTS SUR GNOME-
ET-RHONE 125 ¢e. EN ROUTE
“  POUR NEW DELHI (suite), par

Yves Bertramete: o i 20
8 LE SPORE .- o T 24
® DANSLES CLUBS ............. 31
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Les Petites
ANNONCES

Derniere heure

ACHATS

CHERCHE chissis side B.M.W.
R.12, — NICAUD, 20, rue Rambu-
teau, Paris (3°¢).

DISPOSE 70.000 fr. Cherche Har-
ley M.P. type W.L.C. — Eer.
VIVAT, 34, rue du Midi, VIN-
CENNES (Seine).

P. 108 39 ent. orig. parf. ét. — Eer.
BRIERE, 26, rue Sadi-Carnot, BA-
GNOLET.

=

VENTES

1 MOTEUR SACHS 100 cme. trés
bon état. Px 15.000 fr. Sidecar léger
Hoy avec roue suspendue. Px

20.000 fr.

MOTOBECANE 125 cmec. Mohy-
club ét. nenf. Px 95.000 fr. — Vis.
samedi aprés-midi et dimanche, 11,
avenue André, a SAINT-MAUR-
DES-FOSSES (Seine).

INDIAN Scout M.P. 500 eme. lat.
Px 120.000 fr. S’adres. heures
trav. DIARD, 23, av. de la Grande-
Armée. Tél. : Pas, 07-90.

TANDEM tr. bn ét. av. sac. compt.
pns nfs spec. 6 wvit. cse dép. Px
25.000. fr.., — Vis. lun. wvemn. tte
journée. ' Mere. sam. apr.-midi, 7,
rue Monplaisir, SAINT-MAUR.

B.M.W. 600, 6 CV. R.61, susp. av.
ar. b. ét. pns nfs. Px 150.000 fr. —
Vis. ts les jours LECAT, rue Bureau,
VALENTON (S.-et-0.).

EPAVE Norton 16H. incomplite
av. papiers. Px 70.000 fr. — M. DU-
BUT, 194, fbg Saint-Martin, PARIS
(10%).

MOTOBECANE 125 culb. a4 peine
rod. & la taxe, tt équip. susp. ar. —
DOIRE, 11, rue de Sévres (G¢).

MONET-GOYON 100 cme. 1949
parf. ét. Equip comp. Px 60.000 fr.
— BAZAUD, tél. Gra. 01-77,

2 NORTON 16H. excel. ét. Px
100.000 et 110.000 fr. — DECAMPS,
quai de la Ville, BETHUNE (P.-
de-0C.).

MOTOBECANE 100 cmc. 3 vit.
BIV2. ét. parf. Px 25.000 fr., pein-
ture a ref. — DUPONT, 4, rue du
Général-Malleterre, PARIS (16°®).

CHASSIS side et roue ss pneu. —
PORTAL, 15, rue du ' Plitre,
PARIS (4°).

PEUGQEOT P.56 125 cme. 1949,
1.500 km., 4 vit. sél. av. ou ss équip.
— PEPIN, 26, boul, Carnot, SAINT-
DENIS (Seine).

MOTOBECANE 4 CV. 1950,
1.200 km. équip. au plus offrant., —
JULIEN, 9, av. Corentin-Cloarec,
BOIS-COLOMBES. Apr. 18 h.

OCCASION Mot. D.K.W. 200
moto ét. nf. — Ets MORIN, rue
Manin, PARIS.

TANDEM parf. ét. av. mot. Hemy
49 ce. gar. nf. équip. av. remorque.
— —rs IJE EDUER, IEI‘ b‘nu]... -I.-FE'I"I'}",
PARIS-11¢ (a4 part. 19 h. et sam.

journeée).

SIDECAR Terrot 7 CV. 2 eyl. 1939,
4 vit, sél. 2 klaxons, roue sec. side
cabriolet, équip. gr. rout. excel. ét.
bns pns. Px 120.000 fr. — Eecr.
HEFTI, 2, place Hdtel-de-Ville.
CHAUNY (Aispe). Mach. wis. a
Paris.

GQGNOME-ET-RHONE 125 R.3 1.
tél. mod. 49 luxe, pns nfs 4+ 1. Trés
peu roulé, Px int.— ELLIBINIAN,
coiffeur, 64, r. Labrouste, PARIS
(15°).

TERROT 500 culb, R.G.5.E. super-
luxe mod. 49 ent. chr. 17 main,
3.200 km. aff. exc, av. side Simard,
roue susp. noir et arg. gpe luxe
N2 12. Ens. sup. et abs. nf. Photo
sur demande. — TOUCHEBEUF,
SAINTE-FLORINE (Hte-Loire).

D.K.W. 250. 5.B. ét. nf. Px 130.000.,
— POLI, 10, rue Meslay, PARIS (3°).

TERROT 500 cme. lat. 4 wit. sél.
av. side orig. parf. ét. gar. Px int. —
MARTINA, 9, av. des Marronniers,
PRE-SAINT-GERVAIS (Seine),
apres 19 h.

MONET-GOYON 4 CV. & tps a
soup. imp. Px 60.000 fr. — Vis.
Etude VALLEE, 204, boul. Vol-
taire, PARIS. Tél : Roqg. 45-64,

HARLEY tte beauté. Px 180.000 fr.
— CHADEFAUX, 33, av. Victor-
Cresson, ISSY-les-MOULINEAUX.

HARLEY 750 cme. Mot. gar. a
roder. Av. ou ss side 1 pl. 1/2, —
MERLE, 1, rue d’'Ulm, PARIS (5°).

B.8.A. WM. 20 F, tél. ét. nf. —
ROBERT, 17, rue des Bateliers,
CLICHY. Tél. : Pér. 35-53.

PEUGEOT 350 lat. mmpeec. 4.000
km. sac. 80.000 fr. PICASSO,
tél. : Inv. 21-71 de 9 4 18 h.

PEUGEOT 175 bon ét. pns nfs.
Px 27.000 fr. — BRUNEAL, 2, pl.
Stalingrad, STURESNES [Seine).

A.J.8. 500 culb. sél. sid. SP, parf.
ét, Px 150.000 fr. Gu éch. c. Simca b,
B.5.A. 500 M.20 sid. avion, parf.
et. Px 150.000 fr. — MOREL, 63,
r. des Cascades, PARIS (20%).

MONET-QOYON 4 CV. culb. mot.
Jap équip. Px 60.000 fr. Ou éch. ctre
voiture 6 CV. 4, pl. RIMBERT,
VIENNE-EN-VAL (Loiret).

NORTON 500 course A.C.T. mot.
neuf, vitesse 160 km.-h. — ROBBE,
52, boul. Gabriel-Péri, MALAKOFF
(Seine).

MATCHLESS 350 fourc. télesc.
susp. ar. t. piéces orig. Puch 125
susp. ar. Vélo a4 mot. Roussey 2 vit.
débray. Epave James 125 avec
papier. — ROBAIL, 35 bis, rue
Auguste-Buisson, LA GARENNE-
COLOMBES. Tél, : Déf. 17-26.

ECHANGES

FOURGON Renault 500 kgs. mod.
1938, roulé 50.000 km. tr. bon ét.
5 pns nis 14-45 ctre moto modéle
récent 250 ou 350 culb. 4 wit. an
pied Jawa, Guzzi ou mach. angl. —
LAUGIER, boul. E.-Bourges, MA-
NOSQUE (Basses-Alpes).

DIVERS

VOITURE grand sport genre course
1939, 6 CV. culb. av. comp. Et. gén.
parf. Px 115.000 fr. — LAVILLE,

29, rue Gambetta, JARNAC (Cha- _

rente).

DYNAMO 6 v, nve. Px 3.500 fr.
Poste rad. voiture 6 V. ni. Px 15.000.
— DUPONT, 4, rue du Général-
Malleterre PARIS (16%).

MINI/MOTOR

LE HORS-BORD DE LA BICYCLETT

&

PUISSANT
LEPLUS ;:::
ECONOMIQUE

SE MONTE EN MOINS D'UNE

HEURE

CONCESSIONNAIRES DEMANDES POUR CERTAINES REGIONS

ﬁf#fﬂfﬂfﬂ#

35, RUE DE CLICHY
PARIS 9°

TEL. PIG. 66.30

SEGMENTS DE

PRECISION

Compression
Economie
Durée

LEICA — FOCA
ROLLEIFLEX
KODAK

disponibles d

“ ASNIERES-
PHOTO ”

784k, Avenue de la Marne

ASNIERES-PARIS
GRE 49-18

Ouvert ls Dimanche maiis

GAMME DE
¥ TYPES
POUR TOUS MOTEURS

26, Aven* de lo Libéralion
BOURG-LA - REINE (Seine)

'Tél, : ROBinson 01.30




Le carburateur Bowden.

Un précédent écho intitulé « une inven-
tion francaise », écho qui nous est par-

venu d'Angleterre, nous a valu les pré-

cisions suivantes de notre lecteur M. Cou't
;l“e nous remercions de sa communica-
ion :

« A propos de l'echo « Une invention
francaise » paru dans le numéro du
ler avril de Molocycles, voulez-vous me
permettre une petite rectification?

Mon ami et compatriote René Tondeur
est un Belge authentique, ingénieur de
I’Ecole des Mines de Mons; il est venu
en France avec l'armée belge en 1914,
Le carburateur original était destine
4 D'aviation; la fin de la guerre ’'amena
4 coréer le carburateur ¢ Vici ». Celui-ci
n'ayant pu étre lancé commercialement,
‘René Tondeur partit en Angleterre ou
il entra chez Bowden qui lanca le carbu
50US SON NoIn.»

Le Salon de
eu lieu.

L'« Aforex » nous avait annonceé pour
le 7 avril un Salon 4 Luxembourg. Ce
Salon n'a pu avoir lieu. L'« Aforex» nous
informe & nouveau (que, par suite de
circonstances imprévues, 1l avait été
décidé peu de temps avant l'ouverture
que cette manifestation ne pouvait éire
réalisée. :

T.W.N. veut dire...

Pour é&viter toute erreur entre la
Triumph anglaise et la Triumph alle-
mande, apres acecord entre les deux
maisons, cette derniére a transforme
¢ga marque et adopteé les trois initiales
T.W.N. qui signifient Triumph-Werke-
Nuremberg,

C'est Triumph-France qui représenle
la marque anglaise, cependant que le
Hall de la Moto est agent général pour
la France de la T.W.N. dont nous pré-
senterons treés prochainement les nou-
veaux modéles.

Sur un ailr connu.

Luxembourg n’a pas

Cartes grises,
Chansons roses.
Chansons grises.
Cartes roses.

Qu'on eéchange en
souriant.

N En souriant... jaune,
ﬁk quand il s’agit de cartes
=2 blanches.

A partir du 1 avril, ¢c’est un poisson
avec des arétes, vu l'arrété du 10 fé-
vrier 1950 et les artieles 2567 et 208, etc.,
etc... les acheteurs d'autos, motos,
vélomoteurs et ainsi de suite seront favo-
risés de nouveaux droits sur les cartes
grises.

Ca se répartit comme ci-dessous i

Motocyclettes au-dessus de 125 cme. 1
500 fr. jusqu'a 5 CV. =

Vélomoteurs jusqu'a 1256 cme. i moitié
prix... veinards! Soit 1 250 fr.

Cyclomoteurs jusqu’h 60 cme.1 comme

il n'y a pas de carte grise, tout au moins
pour la France, mais que celle-ci esl
exigée par ‘certains pays étrangers dont
la Belgique et la Suisse, celte carte sera
tarifée comme pour les vélomoteurs a
200 fr. -

Si vous avez besoin d'un duplicata,
c'est-a-dire d'un double, le tarif sera
doublé, ca coule de source et vous en
serez bien heureux; ¢a vous cofitera donce
1.000 fr. pour une moto et 500 fr. pour
un vélomoteur... Aprés tout, vous n'aviez
qu'a ne pas perdre la votre. C'est naturel
que I'Etat préléve 50 9 si vous exigez
de lui qu’il se substitue & saint Antoine
de Padoue.

Bravo la Radiol

La radio n’a pas mis
10 secondes pour nous
parler de aris-Nice;
elle nous a simp!ement
informé que l'un des
fréres Monneret était
arrivé le premier a
Nige... Bravo ! Monneret
" junior, mais vous e&les
certainement d'accord avee nous pour
penser gu'on aurait gquand méme pu
parler un peu des autres.

Pour les éliminatoires du Bol 4d'Or !

111 de moyenne sous la pluie et la gréle.
ce n'était pas la peine qu'on en parle. .
¢ca n'est pas du sport. _

La Mobylette en Hollande.

! Notre confrére hollan-

A dais « de Fietsmotor »
consacre un  numeéro
entier aux moteurs auxi-

,ﬂ,% liaires de toutes ori-
rugEngyY gines, mals on y re-

:J’fl marque avec plaisir que
notre Mobylette y est
particulierement!mise en
vedette. Ce fait honore non seulement
Motobécane, mais par conséquence notre
production nationale. C’est la meilleure
réponse pour ceux qui systématiquement
dénigrent nos fabrications el ne jurent
que par l'étranger.

Eclairage jaune.

Des contraventlions
ont été dressées par
certaine brigades -de
gendarmerie. C'est &
tort : 1'éclairage jaune
polarisé n’est entré en
vigueur qu'au 1 avril
1950. Jusque-la, 'arrété

: ministériel du 3 no-
vembre 1936, qui prescrivait 'obligation
de cet éclairage sans en fixer de dale
de mise en application, a éte suspendu
par des circulaires successives jusqu'eén
1948-1949,

Par ailleurs, il peut étre soutenu que
cet arrété est devenu caduc deux fois :

1° par le rectificatif paru au « Journal
Officiel » du 1°* mars 1940 (p. 1528),
substituant 4 l'article 4 du Code de la
Route du 20 aoft 1939 I'épithete blanche
4 jaune, un second rectificatif paru le

- lendemain (J.0. du 2 mars 1940, p. 1549)

opérant la- méme substitution pour les
motocyelettes;

-
} -

- L}

Jean Monnerel, sur la bicgelette @ moteur Cleca gul a tourné sans défalllance pendant
olz jours, aulour de Parls.
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2¢ par le décret du 18 janvier 1948, qui
arle de lumiére « blanche » et non de
umiére jaune.

Résullat : 1'arrdté ministérel “du 3 no-
vembre 1936 a été, pendant@tout le
cours de sa carriére, depourvu de toute
efficacité; done, toute contravention
pour défaut d'éclairage jaune a été
illégale jusqu’au ler avril 1950 ou cet
éclairage est rendu obligatoire.

Mais, wune nouvelle chausse-trappe
altend la maréchaussée de France, qui
voudra verbaliser contre
bilistes et condueteurs récalecitrants on
défaillants; en quelle forme sera prise
la mise en vigueur de la lumiére jaune?
Question essentielle. Une circulaire serait
inopérante, car c¢'est le Code de la Route
lui-méme qu'il faut modifier en y substi-
tuant 4 nouveau « jaune » &4 « blanche »,

Ga en ferait un de plus.

Un inventeur anglais vient de réaliser
un moteur auxiliaire. II cherche un
industriel frangais susceptible de s'y
intéresser et d’exploiter ses brevets en

France.

Béquille antivol.

Cette béquille & deux
et quatre pieds bloque
en méme temps les deux
roues par un dispositif
speécial d’accrochage
absolument inviolable,
son inventeur recherche
un fabricant pour Ia
commercialisation et la
vente de cet appareil.

Ce siécle a 50 ans.

- C'est un beau film
trace les grands événe-
ments marquanis de
ces cinquante derniéres
années dans tous les
domaines essentiels. Les
sports automobile et mo-

% tocycliste n'y sont pas
oubliés. Pour l'automobile un passage
éclair nous montre une Mercedés et
une Auto-Union Sﬂ’nuhﬁﬂns pas que c'est
un film francais). Quant a4 la moto, en
30 secondes il nous montre une héca-
tombe de coureurs culbutant, rentrant
dans les murs ou dans les arbres; on
n‘en voit pas un seul bien campé sur
son racer. Tous se cassent la g... Merci
pour la bonne propagande... les pro-
fanes qui sortent de la doivent élre défi-
nitivement convaincus.

les automo-s

documentaire qui re- .

MOTOCYCLES

Au Tableau d’'Honneur.

Comme suite & votre
heureuse iniliative de
signaler les mécaniciens
serviables aux motards
en’ difficulté, je wviens
ajouter un nom & votre
« tableau d’honneur ».

Le dimanche 2 avril,
restant en panne par
suite d’ennuis dans le circuit électrique
de ma machine, j'ai eu recours aux Ser-
vices de M. Méline, mécanicien, 6, avenue
Georges-Clemenceau. 4 Neuilly-Plaisance
(S.-et-0.). Bien que ce fiit un dimanche
4 midi, ce mécanicien consciencieux
consentit sans difficulté i reviser tout
le circuit électrique et & recharger la
batterie qui était complétement & plat.

Ceci avec la plus grande amabilité
et pour un prix trés raisonnable.

Je signale done ce meécanicien obli-

eeant aux motards en difficulté dans

celte région.

Apres Paris-Nice.

Si, au cours de cette épreuve, la plus
ferte participation sidecariste fut celle de
I'armée, il n'en convient pas moins de
souligner la performance civile du side-
car Motobécane-Impérial de Horde-
lalay. Ce spécialiste du trois roues ter-
mine non seulement sans pénalisation,
mais fait dans la Turbie le meilleur
temps de sa catégorie.

Si nous signalons ici le fait c'est,
sans amoindrir la valeur du pilote, pour
ramener un peu altention du public
sur cet équipage. Le sidecar a depuis
longtemps fait ses preuves de stabilité
et de robustesse; il semble un peu de-
laissé depuis la guerre, sans doute par
suite du manque de matos de moyenne
puissance. N'empéche qu’il demeure
le mode de transport pour plusieurs per-
sonnes le plus. économique qui soit.

Avec son équipage Motobecane-Impe-
rial, Hordelalay a bien fait d'attirer a
nouveau 'attention sur le sidecar el a
démontiré les performances dont il est
capable.

Elégance et distinction.

Puisque nous parlons
de cette épreuve, signa-
lons également I'effort
qui a été fait par nom-
bre de participants pour
affronter le dur par-
cours avec eélégance et
se présenter a4 1'arrivée
sur des machines im-
peccables. Nous avons dit, par ailleurs,

I'excellente impression que firent les
scooters; pour ne pas étre en reste, bon
nombre de concurrenis avaient é%ui]]é
leur monture d’accessoires destines ji
en raffiner la présentation. Le sportif
Luearini s’est fait une spécialité de créer
sous la marque M.C.A. toute une gamme
d'enjoliveurs pour garde-boue, de car-
ters protecteurs de volants et de silen-
cieux de haut luxe.

Ces accessoires ont été fort remarqués
entre autres sur les Terrot et Magnat-
Debon.

L’élégance ne nuit d’ailleurs pas au
rendement puisque Pierre Lucarini, dont
la 125 Magnat-Debon était ainsi équipée
(charité bien ordonnée commence par
soi-méme), prit la premitre place de sa
catégorie dans la course de edte.

Silence, proprete, élégance sont les
meilleurs agents de propagande en faveur
du motocyelisme.

Les bonnes adresses gastronomiques.

Si vous naviguez dans
les environs de Cosne ou
Sancerre, vers I'heure du
déjeuner, allez atterrir
4 Savigny-en-Sancerre.
t Chez Marguerite » se
trouve sur la place de
I'Eglise... Cuisine ma-
: gnifique et prix mo-
dique. Mais si wvous pouvez prévenir
I'hdtesse la veille, vous m’en direz des
nouvelles... (Communiqué par un abonné
permanent.)

Marche arriére.

Il arrive qu'un mo
teur & 2 temps, par
suite d'un retour, parte
4 l'envers et continue
ainsi. Un motocyeliste
britannique a réglé sa
Scott 600 cme. 2 cﬁh
lindres, 2 temps, de
maniére a obtenir Ila

" marche arriére a4 volonté, La méthode

consiste 4 faire tourner le moteur au
ralenti avee 'avance & l'allumage a son
maximum, couper le contact et le re-
mettre lorsque le moteur est sur le point
de s'arréter. Avec son sidecar ce molard
a couvert en marche arriére une distance
de 15 kilometres d'une traite sans inci-
dent. Il est probable qu’en forgant un peu
certains écrous se desserreraient par
suite du sens de rotation contraire.

Le Championnat mondial individuel.

Il peut créer des frictions entre mem-
bres d'une méme équipe, principalement
lorsque le constructeur décide, avant

Cuf7 . 1 2 ﬁ | s /
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le départ d'une course, 'ordre (théorique)
Cdans lequel ses courcurs doivent. termi-
ner. Le T.T. étant la premiére épreuve
comptant pour le championnat et se

disputant contre-la montre, ce qui rend.

leg arrangements peu possibles, il pour-
rait servir de base pour les autres épreu-
ves, disputées en ligne,

Il est probable que sans une chute de
Frend (A.J.8.) au Grand Prix de Suisse
1949, Pagani (Gilera) aurait eu le titre
mondial, puisque Graham (A.J.S.) avait
gagneé cette épreuve alors qu’il devait
laisser gagner son camarade d’équipe,
et que cela lui permit de battre Pagani
au classement final. '

Une bonne maison.

La maison B.S.A. a
offert un diner et une
montre en or a chacun
de ses 129 employés
ayant plus de 35 années
de service.

Etaient également

présents les 72 em-
: ployés avec plus de
40 ans de service, les D6 avece plus de

45 ans et les 28 avec plus de 50 ans!
Disparition d'un pionnier. '

Harry Reed, de Manchester, qui vient
de mourir subitement a 75 ans avait
fondé la marque Dot qui vient de réappa-
raitre. Il avait gagné le Senior T.T. en
1908 et fut deuxitme du Sidecar T.T.
en 1924,

Les ltaliens et la saison sportive 1950,

* C’est une invraisemblable multitude
de nouveaux modeles qu'ils ont préparés
ou ameliorés. Certains ne seront peut-
étre pas préts pour cette année @t d’autres
ne courront peut-étre pas si les perfor-
mances et la résistance ne sont pas celles
escomptées. La derniére . machine en
date, la 500 M.V., concue par l'ingénieur
Remor (ex-ingénieur de chez Gilera),
aura couru vraisemblablement 4 San
Remo le 24 avril; si I'on songe que ce
modele dont I'étude a été commencée en
janvier sera prét en trois mois, ¢’est une
sorte de record que M.V. et
auront battu. Il est possible qu'une
période de mise au point soit nécessaire
pour en faire une machine capable de
gagner un Grand Prix. Le moteur est
un 4 cylindres de face, verficalement
monté dans le cadre, avee cylindres
séparés, deux A.C.T.; tsansmission par
cardan et . obligatoireinent un renvoi
d’angle par pignons 4 taille Gleason,
mais au départ du moteur, au milieu du
vilebrequin.

Vitesse maximum : 205-210 km.-h.
Poids : environ 130 kilos.

VITE! LA
- NULT TﬂMSE;

Bemor

MOTOCYCLES

Chez Gilera, la fameuse 4 cylindres
aura une suspension arriére rappelant
celle de la Saturno monocylindre, et
I'éguipe aura 4 coureurs en solo et
Frigerio pilotera un sidecar. L.a maison
a_ retenu- les ‘services de: Bandirola,
Masetti, Clemencigh, Pagani. Ce qui
dément les rumeurs de départ de ce
dernier. Gilera ne participera vraisem-
blablement . pas au T.T. Une connais-
sance approfondie de ce cirecuit de
62 kilometres n’étant pas &4 porlée des
4 pilotes italiens qui ne 1'ont jamais vu.
L’Anglais Foster qui avait été pressenti
pour piloter une Gilera restera fidéle a
(Guzzi, bien que Parilla lui ait offert une
2000 pour le Lightweight T.T. Cette
Parilla sera construite spéeialement ro-
buste pour tenir les quelque 430 kilo-
metres de la course et le jeune Richard
Dale est en pourparlers pour la piloter,
Les freins de cette machine #ont impres-
sionnants : les garnitures mesufent
35 millimétres de large et les tambours
260 millimétres de diamétre !

La maison Guzzi ne court pas offi-
ciellement cette année, mais elle étudie
de nouveaux modeéles, particuliérement
une 4 cylindres concue par l'ingénieur
Gianini qui fut le pére de la célébre
Rondine, qui détient le record de I'heure
toutes catégories avec une 500. Les
modéles étudiés par Guzzi sont expéri-
mentaux et ne survivront que s’ils sont
supérieurs . aux modeéles actuels, Clest
la raison pour laquelle la 250 bicylindre
est en attente car elle n’offrait guére
d’avantages sur la Gambalunghino.

Une 250 & 4 soupapes, 2 carburateurs
et 2 arbres 4 cames en téte, est & 1'essai.

Deux 350 sont sur la sellette, une
bicylindre, version améliorée de celle qui
fit son apparition l'an dernier pilotée
par Bertacchini, et une mono a moteur
horizontal avec 4 ressorts en épingle
par soupape, diSposes en croix.

La 500 bicylindreen V 4 120° que pilo-
tera ‘tofficieusement Lorenzetti a été
remaniée, Plus basse de 5 centimeétres,
nouvelle suspension arriere & gros ressorts
courts (lﬂrriére le moteur, avee amortis-
seurs hydrauliques incorporés.

L’aspect est encore plus inconvention-
nel qu'auparavant, car le réservoir, d'une
plus grande contenance, est dessiné de
manieére 4 ce que pilote et machine ne
fassent qu’un, aérodynamiquement.

Le tunnel d’essais aérodynamique que
la maison Guzzi construit sera peut-étre
cause de modifications ultérieures. Loren-
zetli el Foster doivent piloter deux de
ces machines au Senior T.T., la puissance
ayant été augmentée et la suspension
ameliorée il faudra compter avec eux.

zur! pPLus D&
LUMIERE, L'TAMPOULE
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Moto-cross de longue haleine.

La célébre course an-
nuelle américaine, le
« Big Bear Run », a lieu
sur une distance  de
200 kilomeétres . a4 tra-
vers le desert de Mojave.
comporiant marécages,
sable, rochers.

Sur 209 partants, 160

motos britanniques. 87

pilotaient des
terminérent. Les dix premiéres machines
étaient d'origine anglaise et le vainqueur,
sur B.5.A., réalisa plus de 67 km.-h. de
moyenne,

Les exportations britanniques.

En 1949 1'Angleterre a exporté '65.284
motocyleettes, pour une wvaleur d’envi-
ron 5 milliards 200 millions de francs.

Prineipaux pays importateurs :

Australie 25.107, Canada 5.404, U.S.A.
4.267, Suisse 3.041, Argentine 2.921,
Indes 2.542. La France vient en 34°¢
position avec 150 motos.

On nage dans I’huile.

Quelques lecteurs nous écrivent pour
nous demander comment il se fait qu'il
Yy a plusieurs prix pour les huiles, tout au
moins & 'endroit on ils se servent, alors
que le prix a été officiellement unifor-
misé. On ne peut mieux leur répondre
qu'en leur {transcrivant -ci-dessous le
communiqué officiel y relatif ;

A partir du 1e* avril 1950, le prix de
vente des huiles de qualité courante pour
moteurs sera abaisse de 104 4 95 francs
le litre.

. A Davenir ¢e prix variera en fonction
des cours mondiaux.

La venle des huiles pour moteurs en
bidons plombés de 2 litres sera autorisée
4 partir du 1er juillet 1950.

Les prix de vente de ces huiles de
seront libres. "~ Toutefois des
mesures seront prises pour que tous les
détaillants soient approvisionnés en
huiles de bonne qualité courante wven-
dues en vrac au prix de 95 francs le litre.

Ceux qui
Villiers.

Sans comptler les marques étrangeéres
qui équipent leurs motocyclettes de
Villiers britanniques, il y a
9 maisons anglaises qui .utilisent le
moteur 98 cme., 8 qui emploient le
122 gme. el 8 le 197 eme. Le petil cyclecar
a roue avant motrice Boud Minicar
monte le 197 eme. :

Voila de sérieuses références pour les
moteurs construits par cetie trés vieille
firme.

montent les moteurs

e ?ffi ey 7
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’Commgnt doit étre la MOTO IDEALE
‘de grand tourisme

U'ENTENDONS-NOUS tout

d'abord par la ? Je crois pouvoir

dire que c'est la moto que I'on
conduit essentiellement pour son
plaisir et pour les sensations qu'elle
vous procure. C'est celle avec laquelle
on entreprend de grands voyages vers
des pays lointains, celle que I'on
mene aussi bien a 120 km.-heure sur
une route nationale qu'a 20 km.-heure
sur de petits chemins ou & travers des
sites pittoresques. Il n'y a qu'une
question que nous n'envisagerons pas
ici, c'est le prix; nous supposons gue
cette machine s'adresse a une élite
de gens qui rouleraient encore & moto
méme s'ils pouvaient avoir une Dela-
haye ou une Talbot pour le méme
prix.-En un .mot, nous voulons créer
une machine sur deux roues aved
le méme souci du parfait qu'eurent
jadis les ingénieurs de la firme Rolls-
Royce en voiture. Quelles sont les
conditions essentielles a remplir?
On pourrait suggérer la liste suivante
des éléments & posséder :

1® Disposer d'une puissance d'au
moins 45 CV. rée|s;

2° Une tenue de route en corres-
pondance avec la vitesse possible:

3% Des freins également en rapport;

4° Une boite de vitesses & quatre
rapports dont la quatriéme volontaire-
ment choisie un peu trop grande:

5° Transmission acaténe:

6° Le poids le plus réduit possibie
grace a l'emploi d'alliages légers:

7° Un réservoir de vingt a vingt
quatre litres;

8° Un démontage aisé des roues en
cas de crevaison;

g° Une dynamo pouvant débiter
jusqu'a 12 ampéres;

10° Une béquille latérale pouvant
servir sur des routes méme bombées:

11° Un double siége:
120 Un confort maximum:

13° La possibilité de transportei
facilement des bagages.

PUISSANCE

Pour ce qui est de la puissance,
45 chevaux peuvent aisément s'obte-
nir au moyen d'un moteur de 1.000 cmc
de cylindrée;, on pourrait obtenir
meéme beaucoup plus, mais limitons-
nous a cela, car un moteur tournant
d son aise dure beaucoup plus long-
temps qu'un moteur poussé — et
apres tout il s'agit d'une moto de tou-
risme et pas de course.. Du reste
45 chevaux pourraient bien satis-
faire les plus difficiles — on attein-
drait le 175 km.-heure et l'on circu-
lerait aisément foute la journée a
130-140 km.-heure, Les performances
seraient donc celles de la Vincent
H.R.D. Rapide.

TENUE DE ROUTE

Elle devrait étre celle d'une moto
de course, quitte a sacrifier peut-étre

un tout petit peu l'agrément aux vi-

tesses reduites. La machine qui se
conduit trop bien a 25 km.-heure sur
des pavés mouillés wvous donnera
inevitablement des inquiétudes &
plus de 150 km.-heure. Tant que |'on
ne trouvera pas le moyen de concilier
les deux, il vaut mieux que la machine
contére 'impression de sécurité maxi-
mum aux vitesses élevées,

FREINAGE

Il serait faux de croire gu'en tou-
risme |'on ne doive jamais freiner
comme en course — la seule différence
comme en course — la seule diffé-
rence c'est qu'on ne le fait peut-&tre
pas aussi souvent. Il n'est donc pas
necessaire de ventiler les tambours,
mais il est certainement nécessaire
de prévoir une large surface de frot-
tement. Les double freins compensés
comme, les emploie Vincent H.R.D,
ne-sont peut-étre pas indispensables,
mais guand méme utiles en ce sens
qu'ils répartissent la réaction de
freinage sur les deux branches de la
fourche, laquelle fléchit alors symé-
triguement, tandis que dans le cas

et de sport —

- classique une seule branche porte

I'effort entier,

LE CONFORT

Quatre éléments essentiels créent
ce que nous appelons le confort &
motocyclette. Ce sont :

1° une bonne suspension;
20 Un bon sigge;
3° une bonne position générale su:

la machine; - s

4% I'absence de vibrations et de
bruits. C'est un facteur essentiel:pour
celui dui veut couvrir de longues
€tapes sans se fatiguer.

Pour ce qui est de la suspension
la fourche télescopique de 154 16 cen-
timetres -de - débattement garnie .de
ressorts a compression variable et
d'amortisseurs hydrauliques semble
étre l'ideal. Le reproche qu'on lui fait
d'avoir moins de rigidité latérale
quune bonne fourche & parallé
logramme n'a pas d'importance en
solo ou de toute facon elle n'est
pas soumise a des efforts latéraux
Le poids non suspendu est moindre,
le phare et le compteur de vitesse
n'encaissent pas tous les chocs et.
surtout, l'impression que l'on a sur
de mauvaises surfaces est incompa-
rablement meilleure. La moto devra
aussi — il"va sans dire — étre dotée
d'une suspension arrieére efficace.

Le siege doit étre en caoutchouc
mousse epais recouvert de cuir, de
préférence du type siége double,

La position générale du conducteu:
doit pouvoir étre modifiée & son gré.
Les repose-pieds doivent étre ajus:
tables, les hauteur de la selle égale
ment.

A LA RECHERCHE
D'UNE SOLUTION PARFAITE

En ce qui concerne I'absence de
vibrations et de bruits, c'est tout un
chapitre. Voyons d'abord ces derniers

lls ont deux origines, les bruits

. mecaniques et les bruits de |'échappe-



- Pour tous

ment. Ce sont surtout les premiers
ui dérangent et qui sont les plus
ifficiles a éliminer; le ronflement
de |'échappement d'une quatre cy-

lindres ne dérange personne. Le moto- °

cycliste lui-méme le considére comme
une manifestation de puissance et
perdrait une partie des joies du sport
s'il devait étre totalement absent.

Quant aux vibrations, un moteur
vibre a cause des masses en mouve-
ment alternatif non équilibrées et
pas a cause des explosions comme
certains pourraient le croire. Une
cause d'aggravation des vibrations
réside dans les résonances qui
]:)euvent se produire dans le cadre,
es garde-boue, etc... Les réso-
nances peuvent s'éliminer en choisis-
sant la période propre de vibration

de toutes les pigces bien en dehors

des fréquences de rotation du moteur.
La cause méme de la vibration, a
savoir le va-et-vient des pistons, ne
peut s'éliminer que si |'effort d'inertie
d'un piston compense celui de 'autre.
C'est le cas du flat-twin mais pas
celui du -vertical-twin. Ce dernier
vibrera toujours et d'autant plus que
les pistons seront lourds, c'est-a-dire
que la cylindrée sera forte. Le flat-
twin est parfaitement équilibré, mais
a le desavantage de devenir trés
large pour une cylindrée de 1.000 cmc.
En 500 ecmc. on s'en plaignait déja.

Le bicylindre en V n'est bien équi-
libré que si le V est a angle droit.
les angles plus petits,
1'équilibrage est partiel pour devenir
nul dans le cas extréme ol l'angle
- serait infiniment petit, ce qui nous
rameénerait au vertical-twin.

Or, il est difficile de trouver la place
pour un tel moteur dans un cadre
ordinaire, c'est ce qui fait que la
plupart des constructeurs ont réduit
I'angle de leur V au  détriment de
I'équilibrage. Tout au plus pourrait-on
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. MOTOCYCLES

placer le moteur transversalement
— et encore risquerait-on de se cogner
les genoux contre les tétes de cylindre.

Du reste, le hi#”ndre n'est. pas
I"idéal; quiconque™ a conduit une
quatre cylindres en appréciera tous
les-avantages. Ici, beaucoup de dispo-
sitions sont possibles : quatre cylin-
dres en ligne, quatre cylindres en
carré avec deux vilebrequins, quatre
cylindres opposés, quatre cylindres
en étoile, etc... Il y a trente ans que
I'on construisait des quatre cylindres
en ligne — une fabrique danoise le
fait encore aujourd'hui, Placés d'avant
en arriere ils se prétaient admirable-
ment bien a la transmission acaténe
et trés mal au refroidissement — le
premier cylindre excepté. Lorsqu'il
a fallu construire une quatre cylindres
pour la course, Gilera préféra placer
le mateur transversalement dans le
cadre. En 1.000 cmc., cela ferait avec
les ailettes de refroidissement une

_largeur de presque 50 centimétres

— moins qu une flat-twin, mais quand
méme beaucoup.

Depuis vingt ans, Ariel construit
une guatre cylindres en carré renom-
mee a  juste titre dans le monde.
Quoigue de 1.000 cme., le moteur
donne a peine trente chevaux effectifs
et il est fort difficile d'en tirer davan-
tage. Cela tient & ce gue des sou-

papes droites ont pris la place des-

soupapes - inclinées, ce qui réduit
forcément les sections des passages
d'admission et limite le degré de
remplissage des cylindres et par
conseéquent la puissance.

Il serait infiniment compligué .de
doter ce moteur de soupapes incli-
nees et de chambres de combustion
nemisphériques — on ne trouverait
pas la place pour les commandes
dans la culasse — et de toute facon
il est douteux que la disposition
méme du moteur permette de hautes
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performances en raison du refroi-
dissement meédiocre des cylindres
arriere. Pour notre cas nous ne pou-
vons donc l'envisager,

Le « flat-four » n'est pas trés aisé &
refroidir non plus puisqu'un cylindre
cache |'autre de chaque coté, mais,
ce qui est pis, il n'y a pas moyen de
trouver la place pour le monter dans
un cadre de moto sans empiéter sur
'espace des repose-pieds. Les cu-
lasses avec leurs soupapes, ressorts
et culbuterie sont longues, au moins
trois fois le diamétre du cylindre.
En placer deux c6te a cote prend
beaucoup d'espace. Le « flat-four »
n'est praticable en ce qui concerne la
motocyclette qu'en soupapes latérales
tel que I'a réalisé Zindapp en 1938

LA SOLUTION PARFAITE

Reste une seule belle solution, celie
du double flat-twin superposé, en
somme deux moteurs B.M.C. engre-
nant par pignons et taurnant en sens
inverse. Les masses en rotation dans
chaque sens étant égales, le couple
de réaction serait nul par-dessus le
marché, ce qui améliorerait notable-
ment la tenue de route et rendrait
le danger de chute d{ a un grippage
du piston beaucoup moindre. Le
refroidissement des quatre cylindres
serait excellent et uniforme.

L'allumage pourrait é&tre assure
par batterie. et bobine du - moment
ou il devient possible de mettre la
moto en marche en la poussant en
cas de défaillance de la batterie
Sinon, un allumage par deux magnétos
commandant chacune un groupe
pourrait étre envisagé.

La transmission se ferait par arbre
a cardan doté d'un amortisseur 2
blocs de caoutchouc. Le moteu
flat-twin n'étant pas homocinétique en
soi (il présente deux maxima de
vitesse angulaire par tour au moment
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des points morts) ledit arbre aurait
sa section calculée de facon & pré-
senter une |égere possibilité de
torsion.

La boite de vitesses serait & quatre
rapports commandés au pied de
facon a présenter environ les démul-
nphcatmns suivantes a la roue arriére ;

S e 3 R P

atteindre
6.000 tours-minute, la moto serait
presque aussi raprde en troisieme
qu'en prise, laquelle jouerait le réle
de l'overdrive sur les voitures améri-
caines. La premiére a été gardée
intentionnellement basse afin de pou-
voir servir de vitesse de secours pour
le tout-terrain et les parcours acci-
dentés. La puissance serait évidem-
ment amplement suffisante pour faire
atiner la roue sur sol sec. Du reste,
a. necessité d'avoir des rapports
rapprochés se fait d'autant moins
sentir que le couple du moteur est
grand et qu'il se conserve aux bas
réegimes. Trois vitesses seraient en
principe  suffisantes, mais
croyons gue quatre rapports seraient
mieux, ne fli-ce que pour pouvoir
disposer d'une quatridgme surmulti-
pliee. Une grande quatrieme confére
en outre l|'avantage d'une vitesse
de croisiere élevée entrainant une

. 1 nous parlions dowtres

nous

MOTOCYCLES

usure réduite et procure une écono-
mie de marche considérable. En effet,
I'on pourrait p@oir que malgré la
cylindrée de 1.088 cmc., la machine
ne consommerait pas plus qu'une
500 che. a vitesses égales.

La transmission s'effectuerait par
arbre, ce qui éliminerait les inconvé-
nients d'entretien des chaines. Le
seul désavantage serait la difficulté
de changer la_ démultiplication; il
faudrait prévoir plusieurs couples
coniques interchangeables. La moto
n'étant du reste pas destinée la
compétition, le besoin ne s'en ferait
pas tellement sentir.

Les roues seraient & broche et inter-
changeables; pneus de 19X 31/2.

La moto seraitéguipée d'un double
siege large et confortable en caout-
chouc mousse permettant au pilote
de se coucher aisement a plat pour
les pointes de vitesse ou bien de
prendre un passager sans lui infliger
une torture perpéetuelle.

Grace a un réservoir de vingt-quatre
litres, l'autonomie serait de |'ordre
de 400 kilométres a grande vitesse:

La dynamo permetirait un deébit
de 75 watls, ce qui assurerait assez
de courant pour alimenter un phare
de route puissant et méme un. petit
phare orientable.

- mr—

Partout * ol ce serait possible.
I'alliage |éger ‘remplacerait la fonte
et 'acier. On pourrait prévoir que le
poids & vide serait aux &nvirons de
190 kilos, ce qui pour une 1.000 cmc
serait peu,

En somme, voila le réve de bien des
mmtocychstes — de ceux du moins
qui conduisent pour le plaisir de
conduire. Une quatre cylindres dont
les performances dépasseraient celles
des meilleures machines de circuit
et qui aurait en méme temps... la
douceur de conduite d'une voiture
ameéricaine. Les lecteurs se demande-
ront qui oserait entreprendre la cons-
truction de pareille moto a une échelle
commerciale et ce qu'elle colterait?
lIs ignorent sans doute que I'Anglais
Georgg Brough, en 1938, sortit une
moto répondant presque totalement
a cette description — elle fut exposée
au Salon de Londres & |'époque —
mais resta a |'état de prototype &
cause de la guerre.

‘Souhaitons qu'une grande usine
aux -moyens illimités se mette en

branle et construise aujourd'hui quel-
que chose de semblable au prix d'une
petite voiture. |l y aurait certainement
des acheteurs nombreux a travers
le monde.

Marianne WEBER.

Juste en face de chez moi, il ¥ a un cinéma.
De mes fEnétraa. je puis wvoir le programme
affiché. Je n'al que la rue a traverser, ce qui,
avouez-le, presente pas mal d'avantages.

L'autre jour, le film me tentait. ]'en avais entendu
dire beaucoup de bien, et m'apprétais 4 passer
ung excellente socirée.

Aprés aveoir pris mon
billet, échangé de la menue
monnaie contre le gracieux
sourire de l'ouvreuse, je
m'assis avec un soupir
d'aise. Enfin, j'allais voir
« Au Grand Balcon ».

Mais, hélas, les cinémas
parisiens sont hantés par
une faune que les zoologistes
n’'hésiteraient pas 4 classer dans la catégorie des
nuisibles.

Catte faune est multiple, renferme une variéts
infinie d'ordres, de sous- -ordres, avec variantes,
plumages et cris les plua divers.

Et ce fameux soir ol j'avais la ferme 1ntenut:n
de goliter de pures joies artistiques, je suis
tombé dans une arche maudite, emplie unigue-
ment de représentants des deux sexes, d'étres
acharnés & détruire le fragile et éphémeére bonheur
de Vhonnéte et inoffensif spectateur moyen.
2 J'étais a peine assis, venais
juste de réussir & croiser
mes jambes sans défoncer
la fauteuil devant moil, guand
une femme vint s'installer
deux ranges plus loin, exac-
tement a4 la distance qu'il
fallait entre l'écran et moi,
de fagon a ce que la plume
de faisan agrémentée d'ai-
grette qui ornait son chapeau me cachéat les trois
cinquiémes de 1'écran.

Je patientais durant les actualités. Ne voir que
ies 3/5 des bagarres entre députés, ou 2/5 seule-
ment de la figure de l'assassin 4 la mode, n'ofire
pas grand inconvénient. Mais, ensuite, il y avait
le film. Et alors, 1a, cette maudite plume devenait
par trop encombrante! Aprés quelques exer-

cices d'assouplissement des vertébres cervicales,
exercices fatigants et non couromnés de succes,
je me décidais enfin 3 agir. Me lavant, de ma
voix la plus suave, mais aussi la plus persuasive,
je priais la dite dame e bien vouloir poser sa
plume sur ses genoux, ou en tout autre endroit
hors de ma vue. La dame se retourna me langa
un regard haineux, et... changea de place, ce
qui eut pour efiet de provoquer un exode général
dans les rangs situés derriere elle,

Mais comme j'avais maintenant la wvue libre,
j@’l'oubliais, et me consacrais au film qui venait
juste de commencer.

C'est alors gue les caramels entrérent en
‘action. Oh, pas tout seuls, évidemment! Pendant
I'entracte, une ouvreuse vendait des friandises
variees, et la spectatrice qui se trouvait derriére
moi 8'était laissé tenter par des caramels enrobés
de papier gentre cellophane; et gue faire, me
direz-vous, lorsqu'on a des caramels dans sa
main, sinon les désenvelopper le plus bruyam-
ment possible, les manger sans interruption et
sans tenir compte des soupirs excédés de ses
voisins les plus immédiats,

Ga n'a l'air de rien, mais le tout petit bruit d'un
papier défroissé, minime en importance, arrive
dans un cinéma & couvrir le vrombissement d'un
avion en chute libre, le soupir d'une star en
extase, ou la rafale de mitrailleuse du gangster
aympathique qui sera racheté a la fin du film par
l'amour pur et sincerd de la jeune fille qui... efe...
(voir scénarili habituels)...

Si blEﬂ gu'au quatorziéme
caramel exactement, je me
rgtournais vers linfatigable
mastiqueuse et lui deman-
dais d'un ton rogue s'il lui
{Iesiait beauccup de bonbons.

e
repondit, qui continua &
régner jusqu'a la fin de la
projection du film.

Et de deux| Quf!

L Au - bout de quelques
minutes de tranguillite, un jet de lampe électrique
m'avertit d'une invasion de retardataires.

silence pmf»:::nd me

Ils étaient deux, du sexe masculin, d'un age
béte, et avaient une propension marquée pour
gcraser les pieds des gans qu'ils derangeaient.
ce, bien entendu, sans s'excuser comme il se
devrait.

Ceas deux grands benéts faisaient eux auss
partie de cette catégorie d'individus qui se
Agurent qu'ils sont tout seuls au cinema et que,
sous prétexte qu'ils ont payé leurs places, la salle
toute gntiére leur appartient.

Les deux miens, donc,-
g'installérent confortable-
ment, echangeant quelques
banalitéas sur la température
de la salle, se cnn:ﬁrmérrant
le fitre du ﬁlm puis esquis-
sérent une rapide biogra-
phie des principaux acteurs,
metteurs en ascene, photo-
graphes, dialoguistes et as-
sistants, se firent mutusllement part des diffSrentas
critiques qu'ils avaient préalablement lues, en les
appuyant de leurs commentaires pers:::-nnala.
Avant enfin épuisé tous ces sujets de conversa-
tion, ils essayerent de savoir oil ils en étaient do
déroulement de l'action, s'expliquant l'un a
I'autre ce qui avait dii se passer avant leur arrivée,
ricanant aux passages emouvants qu'ils trouvaien:
pompiers parce qu'ils n'y comprenaient rien, bred,
donnant a tous leurs infortunés voisins des envies
folles de les étrangler séance tenante.

A la fin, n'y tenant plus, je me penchais vers
eux et les informais de l'air aimable que mes
amis connaissent bien gque, puisqu'ils avaiem
I'intention de troubler la projecton du film, je me
ferais un plaisir de les aider dans cette entre-
prise en leur flanquant 2 chacun mon poing sur
la figure. Un ou deux « Bravol» jaillis de 1'ombre
voisine firent réfléchir ces deux em...polsonneurs,
et je pus enfin passer une bonne soirée tranquills.
en trouvant au cinéma ce gqu'on y cherche : deux
heures de spectacle, d'oubli des tracas, des
ennuis et de l'imbécillité humaine.

MARC.



LE D. 45
MOTOBECANE

L ne s'agit pas de mettre une nou-
l velle fois en paralléle moteurs 2 et

4 temps, ni de donner toutes assu-
rances a ceux qu'inquietent soupapes
et distribution dans un moteur de
petite cylindree.

Si la sortie du premier 100 cmec.
Motobécane & soupapes latérales a
surpris il y a plus de 12 ans, la chose
a été jugee depuis. Plus de 50.000
moteurs en latérales ou culbuteurs
sont sortis depuis pour cette seule
marque, auxquels des confréres tout
aussi endurants sont venus se joindre
depuis. t

Le 100 cmc. Motobécane a été trans-
formé en 125 cmc, lors de l'avénement
de cette cylindrée dans la classe des
vélomoteurs.

D'autres modifications et amélio-
rations ont été successivement appor-
tées sur les séries successives. En
tout cas ce moteur est parfaitement
au point; il est souple, sGr, €cono-
mique et d'une propreté absolue.

La derniére transformation n'inter-
resse donc pas le moteur, mais le
cadre qui emprunte au 125 cmc. a
culbuteurs sa fourche télescopique
et sa suspension arriere, le classant
ainsi parmi les machines béneficiant
des solutions les plus modernes.

Ainsi amateurs .de soupapes laté-
rales et partisans des culbuteurs se
trouvent a égalité pour le confort et
I'agrément de conduite.

Mous donnerons donc a ce suiet
le méme satisfecit pour le D. 45 que
nous avons décerné antérieurement au
Mobyclub.

Nous roulons actuellement avec une
machine de service des ateliers de
Pantin; c'est une utilisation sans
histoire.

Nous aurions aimé toutefois que,
quitte a transformer ainsi le cadre pour
le bien-étre du conducteur, les dessi-
nateurs aient poussé un peu plus
loin et reporté du méme coup, a
I'avant du pied, la pédale de frein
demeurée derriere le talon; il y a
également un tout petit quelque chose
a voir pour le passage du kick... et du
pied, au moment du lancement; on a
tendance a butter contre le repose-
pieds.

Inconvénients bénins puisque les
dizaine de milliers de motocyclistes
possédant les modeéles antérieurs
n'ont pas élevé de véhémentes pro-
testations et s'en tirent bien pour le
départ et pour le freinage.

Mous profitons de l'occasion pour
rappeler les performances du D. 45
avec ses principaux reglages.

Max End présente a P. Ladevéze le D). 45 a fourche télescopique
‘et équipement électrique complet.

#

Reglage de la distribution :
AOA, 36° ou 69 avant P.M.H.
RFA, 46° ou 7,4 aprées P.M.B,

A QO E, 67° ou 15 avant P.M.B.
RTE, 27° ou 4 aprés P.M.H.

Réglage carburateurs

Amac 903064 sans aigﬂuil]e,GicleurEE.
cheminée 65.

Gurtner R.N. 17, gicleur 30, volet 7.

Ainsi amateurs de soupapes laté-
rales

Le D. 45 peut soutenir une vitesse de
croisiére de 65 a I'heure et atteindre
une vitesse plafond supérieure &

Nous recevons de M. Bunel, & Bagneux,
une letire tres inféressante dont nous
vous communiquons quelgques passages :

« Je m’associe pleinement avec M. Gri-
sot pour la campagne qu'il veul entre-
prendre en faveur de l'assurance saps
surprimes d'une moto avec tansad et
garantie de la personne transportée, Ce
n'est pas assez. :

10 km. Sa copsommation moyenne
estde 2litres 14 d’essence aux 100 km.;
et 1/3 de litre d'huile aux 1.000 kms ;
le carter moteur formant réservoir
d'huile a une capacité de 1 litre
d'huile sur le dernier modéle,

Meécanique extrémement slre et
robuste, moteur tirant en force, le
D. 45 convient egalement pour le
duo. Ce sont les clients eux-mémes
qui font éloge de ce moteur; certaines
relations de voyages publiées ici
apportent a cette marque un témoi-
gnage indiscutable d'absolue satis-
faction.

Ce qu'il faut, c’est faire une campagne
vigoureuse en faveur de la moto et du
sidecar. Toutes les associations motoecy-
clistes devraient s’insurger contre 1’état
d’esprit qui tend & considérer tout moto-
cycliste comme un candidat au suicide,
et convaincre le Groupement des Com-
pagnies d’Assurances que l'usage courant
de la moto et du sidecar n'a rien a voir
avec les courses de vitesse, et qu'un
sidecar qui est stable n'est pas plus dan-
gereux qu’une auto.

Il faudrait aussi que le Groupement
des Compagnies d'Assurances révise les
tarifs anormaux appliqués aux motos et
aux sidecars qui paient plus cher qu'une
auto, pour la méme garantie.

Ainsi, une 4 CV. Renault paie 9.300
avec garantie des tiers transportés et une
moto-solo avec tansad paie 17.400 avec
carantie des tiers transportés.

Voila done la belle reclame que les
Compagnies d’Assurances font au regard

.de la moto, considérée comme un sport
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dangereux, alors que c'est un merveilleux
instrument de tourisme, beaucoup plus
maniable qu'une auto.

Reportez-vous au n° 28 de novembre
1949 de Molocycles, rubrique « Echos », il
est fait mention que les postes de secours
ont enregistré dans une année le pour-

centage suivant d'aceidents :

Cyelistes. via i v iinins 39,6 %
AboR SR s 36,8 9%,
| Y o e e s S e 8,6 9%,

Malgré ces statistiques, la différence
entre les tarifs moto et auto est vraiment
stupéfiante.

Le jour ol vous aurez réussi 4 réhabi-
liter la moto sidecar aupreés des Compa-
@nies d'Assurances, vous aurez [ait un
grand pas pour la défense de cette corpo-
ration si intéressante des motoristes et
constructeurs, »

Merci M. Bunel de vos judicieuses re-
marques ét souhaitons que les Directeurs

MOTOCYCLES

des Compagnies d'Assurances en fassent
leur profit, ear ils ne peuvent concevoir
le plaisir que 'on éprouve a rouler au

rand air ou sur deux roues, étant donné
qu’ils quittent leurs eonfortables bureaux
pour penélrer dans.une non moins confor-
table voiture automobile.

Ce gu’ils semblent ignorer, pour la tari-
fication de 1’Assurance des motos, c’est
le fait que : :

le La wvisibilité en moto est totale.

20 La maniabilité d'une moto n'est
pas comparable & celle d'une voiture.

3¢ L'encombrement est extrémement
reduit.

4° La mentalité du motocycliste est
supérieure 4 celle de 'automobiliste qui,
en?u::rmé dans sa carapace de tole et
porté par 4 roues, se croit tout permis et
méme d’ajouter, lors d’un accident, « I'As-
surance paiera», tandis que le motocycliste

sait gju'en pareil cas il risque de payer
de sa personne.

Messieurs les Directeurs des Compa-
gnies d’Assurances et du Groupement
Technique, inspirez-vous de ces Te-
marques pour sortir vos. tarifs motocy-
clistes de la routine dans laquelle vous
les avez toujours plongés,

Vous ne devez pas, dans la prochaine
augmentation des tarifs automobiles,
appliquer la méme mesure pour les moto-
cyclistes qui ne sont pas responsables de
la statistique déficitaire de 'automobile
et en supporter les consequences, bien au
contraire, car si vous estimez -devoir
poursuivre cette profonde erreur, vous
ne serez pas surpris des réactions qui ne
manqueront pas de se produire. '

Nous demandons aux clubs et 4 nos
lecteurs de s'associer 4 notre campagne
de défense des Motocyclistes en nous
ecrivant dans ce sens.

A. GRISOT.

e ——

~ BRAVO

scooters A.G.F., Bernardet et

Vallée, se seraient entendus pour
frapper un grand coup et demarrer
une offensive générale qu'ils n'au-
raient pas mieux réussi.

Comme quoi la loyale-rivalité spor-
tive, ou mieux |'émulation, sont pour
'intérét commun
choses.

NDS trois premiers constructeurs de

L'ouverture de la saison a été pour

aux l'occasion d'imposer. leur formule
a |'attention générale. lls ont réussi
la démonstration, Bernardet et Vallée
an épreuve de tourisme, A.G.F. en
course de vitesse.

En moins d'une semaine voila le
scooter frangais en possession de ses
lettres de credit. :

Trois Bernardet et trois Vallée ont
affronté aux cHtés des motos un Paris-
Nice d'un millier de kilométres d'une
seule étape.

Le risque était gros; dans un début,
il n'y a pas une faute a commettre. La
moindre défaillance de l'un des six
scooters e(t compromis, dans |'esprit
public, le succés des cing autres, car
on’ est beaucoup. plus porté a la cri-
tique qu'aux compliments, tout au
‘moins pour nos ceuvres nationales,
alors qu'on est plein d'indulgence
pour les autres. -

Or, malgré guelques sourires rail-
leurs ‘et quelque scepticisme au dé-
part, nos six scooters ont effectue les
1.000 kilometres dans les temps pres-
crits. Sans la moindre pénalisation,
machines et pilotes arrivant sur la
Cote d’Azur dans un état de fraicheur
fort remarqué, méme et surtout de
certains de leurs concurrents,

Voici donc le scooter frangais défi-
Aitivement reconnu comme bien

la meilleure des.

LES SCOOTERS !

approprié au grand tourisme meme si
sa moyenne doit subir les rigueurs
des horaires et des contrdles.

Pour ceux qui voyaient le scooter
comme véhicule pour vieilles dames,
péres tranquilles et autres gens de
tout repos, voici une fiere et décisive
réponse. -

Restait a savoir comment cet engin
se comporterait dans une course de
vitesse contre ses sceurs les motos
depuis longtemps préparées et adap-
tées aux circuits!l!

Bien sQr, on n'a pas oublié les reten-
tissants records des italiens, mais
I'adaptation de leur cadre a la course
les écarte tellement des modeéles de
série que, si la preuve est faite de leur
puissance, tous les aménagements
du cadre, les apparentant a la moto,
laissent planer un doute sur la stabi-
lité aux grandes allures du modele
client.

C'est M. Faizant, notre jeune doyen
du scooter, si l'on peut ainsi s'ex-
primer, qui a 0sé, a son tour.

Les éliminatoires du Bol d'Or : trois
heures de vitesse pure sur le routier
de Montlhéry ne lui ont pas fait peur.
] ne cherchait certainement pas a
surclasser les motos, mais & démon-
trer qu'un-scooter pouvait, au milieu
d'elles, faire figure honorable.

Or, sensation, aux mains d'un ama-
teur, il termine bon premier avec deux
minutes d'avance:sur le deuxieme,
10 'minutes sur le troisieme, battant,
super-luxe, le vainqueur de la caté-
gorie 175 cmc. -

On_n'en espérait .pas tant...

Les mémes sourires’ ironiques et
les mémes conseils de prudence
avaient, comme pour Bernardet et
Vallée, accueilli la machine sur laligne

de départ; mais le scepticisme fil
bientét place a |'étonnement puis a
une chaleureuse et spontanée ovation
quand la victoire fut acquise... Coup

d'essai, coup de maitre.

Le mauvais temps a-t-il favorisé le
scooter au détriment des motos ? Ce
serait un pietre argument que d'évo-
quer une semblable excuse... la pluie,
le vent et la gréle étaient de méme
pour tout le monde.

Admettons que le pilote ait été
adroit; nous tairons son nom véritable
car il nous touche de trop pres pour
que nous revelions son identité., les
photos seront sans doute moins- dis-
cretes que nous... devinette pour nos
lecteurs! Toujours est-il que pour
tenir trois heures, dans ces déplo-
rables conditions atmosphériques, une
moyenne de plus de 78 avec quelques
tours au-dessus de 80, ce qui neces-
site une vitesse en pointe de 110, il
fallait une machine d'une indiscutable
stabilité. Les spectateurs 'ont d’ail-
leurs bien constaté « de visu ». De la
a prévoir le scooter comme un futur
gagnant du T.T. il y a de la marge;
telle n'est d'ailleurs pas, pensons-nous.
son ambition,

Les partisans du scooter ne sont pas,
dans l'ensemble, des amateurs de
hautes vitesses, mais il n'était pas
mauvais de leur démontrer que le
véhicule de leurs réves a été éprouvé
comme stabilité et sécurité bien av
dela de ce gu'ils désirent.

D'autres jeunes marques n'ont pas
encore eu l'occasion de se manifester
en public; souhaitons qu'elles en aient
bientét 'occasion. En venant grossir
les rangs des productions francaises
de qualité, elles n'échapperont pas a
notre plus scrupuleuse aftention.
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EN HOLLANDE

Le cyclomofeur, qui jouit d’'une cer-
{aine vogue en Hollande, éveille
Uesprit inventif de certains chercheurs
el inventeurs. On ne pourrail ima-
giner ce qu'un minuscule moteur
accouplé a un cadre peut susciter de
nouveautés.

C’est ainsi que la marque Jan
Jonker équipe ses cyclomoteurs d’une
curieuse fourche élastique et que, en
retournant la fourche avanl la maison
N.J.D. Van Wouw en réalise une
aulre qui n’est pas banale non plus.

- On pourrait croire d’aulre part
que le méme Jan Jonker s’est inspiré
de trés prés du cadre de notre Velo-
solex, mais un examen plus atlentif
nous fait voir que le tube ciniré en col
de cygne sert en méme ftemps de

~ réserpoir.

Partout on cherche et souvent on
réalise avec bonheur. Et le moleur
auxiliaire qui, aux dires de certains,
devait mourir jeune est en train de
s'imposer partouf. |
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UN CATADIOPTRE BIEN CONCU

On se familiarisera difficilement
avec ce nom barbare qui désigne le
cabochon rouge obligaloire, mais a
peu prés introuvable, qui doit se
frouver a Uarriére de fous véhicules.

Pour les cyclomoteurs, M. Luca-
rini a réalisé un enjoliveur de garde-
boue dans lequel est incrusté le
cabochon du modéle agréé. Cet acces-
soire donne de Uélégance a la machine,
renforce le garde-boue el répond
aux derniéres prescripltions sur la
circulation.

Fourche i roue tirée, suspension Neiman,
réalisée par M. Guilly.
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A gauche : Nofre bivouac de chague soir dans le désert de Syrie. — A droite : Au passage de
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la frontiére, Henri se relonrne a 'appel d'un soldat. Esl-ce le -r:hﬂrge:ment gui en est cause?

EGYPTE - LIBAN - SYRIE
TRANSJORDANIE

UATRIEME et derniére journée au
Q Caire. Bords du Nil;felouguesaux

grandes voiles inclinées; Pyra-
mides, décevantes par |'atmospheére
qui les entoure, mais si pures par leurs
lignes de totale perfection; richesse
d'Héliopolis; pittoresque des vieux
quartiers; tout cela est déja dans
notre souvenir. :

Une mauvaise nouvelle cependant :
la frontiere égypto-palestinienne est
fermée a la suite des événements
militaires et, pour nous rendre & Jéru-
salem, nous devrons d'abord aller par
bateau au Liban et redescendre en-
suite par le désert de Syrie et la Trans-
jordanie. ll.faut parcourir, en sens in-
verse, la longue route du désert pour
trouver & Alexandrie un passage vers
Beyrouth. '

Le vendredi 23 septembre, I'«cAdana»
touche la capitale du Liban. |l ne
s'agit pas de s'attarder et, aprés une

rapide visite, les premiers lacets de la -
" route de Damas s'offrent sous nos

roues. Les pentes des monts du Liban

et de I'anti-Liban sont fort raides, mais |

quel plaisir de retrouver, en altitude,
de la verdure et une fraicheur oubliées
depuis la France.

Damas éléve ses mosquées en bor-
dure du désert de Syrie, & travers

lequel deux jours de route nous con-

duisent a Ammane, capitale de la
Transjordanie.

Charmant accueil & la Légation de

France. Aller et retour rapides a Jéru-

salem ol, sous la conduite d'un trés
sympathigue Pére Blanc, nous visitons
les lieux saints.. La ville est divisée en
deux parties par des fils de fer bar-
belé, que surveillent de chaque coté
les soldats arabes et israélites. La

guerre n'est pas totalement terminée
et, durant tout notre séjour en pays
arabe, nous devrons nous méfier du
fanatisme qui sevit & la suite de ces
luttes et qui s'exerce indifféremment
contre tout étranger.

~Pour les motos, &
bagages absolument en petits mor-

AMMANE - BAGDAD

Mille kilométres de désert, avec seu-
lement trois postes de pompage du
pipe-line de Haiffa. Pas un arbre,
pas une goutie d'eau; la pierre, le
sable, la terre séche et le vent. Pour
la. premiére fois, un léger incident &
l'une des machines : nous devons
changer la bobine d'un volant magné-
tique,

Au quatrieme soir, nous roulons de
nuit profitant de la fraicheur. Sur cet
immense plateau la vue porte & des
dizaines de kilometres, et pendant
longtemps nous voyons de loin deux

- phares venir vers nous; Henri et Pierre

roulent I'un derrigre 'autre. Au mo-
ment du croisement le camion ne met
pas en « code », Henri, ébloui, freine
brusquement; Pierre, ébloui & son tour,
I"apercoit trop tard et & 60 & I'heure
I'aborde par le cété.

Henri et sa machine se retrouvent
simplement couchés sur le bord de
la route, mais Pierre, ayant littérale-
ment arraché un porte-bagages, s'est
ecrasé 10 meétres plus loin et nous le
relevons presque évanoui. Les motos
sont garées & 10 métres de la route et
le camp monté trés rapidement. Pan-
sements, sulfamides; sur le moment,
aucun membre ne parait fracturé.
part un porte-

ceaux, tout est en place. La fourche
telescopique elle-méme n'est pas
faussée. Le matériel est wvraiment
solide.

Le lendemain matin il faut porier
Pierre sur sa moto, il .ne peut faire le

Dans les environs de Meched en” Iran, il
est plus facile de rouler « dans la nafure »
que sur la roule trop sablonneuse.

M —

'
moindre pas, lui mettre le moteur en
marche, et il roulera ainsi sans arrét
jusqu'a Bagdad (250 kilomeétres).

Huit jours d'arrét dans cette pous-
siereuse petite ville qui ne mérite
aucunement sa réputation. Grace a
un sympathique couple de professeurs
francais, Pierre sera bien soigné et, la
semaine suivante, bien que se.sentant
encore trés faible des jambes, il est le
premier a demander que nous repre-
nions la route.

IRAN

Dés la frontiére iranienne la route,
trés plate depuis Damas, attaque di-
rectement la montagne par de rudes
pentes. Il faut faire parfois 20 kilo-
metres de cote en premigre et méme,
les machines étant & la limite des
possibilités pour cette cylindrée, des-
cendre et courir & c6té en les mainte-
nant & plein gaz, a moitié débrayées...
La machine de Pierre a été délestée
car les jambes de notre camarade ne
lui permettaient pas ce genre de
sport. :

Vu au passage : Kermansha, Hama-
dan, Quazvin. Le type des populations
a bien changé depuis la Transjor-
danie; les paysans ont |'air de des-
cendre en droite ligne de I'Europe
centrale, avec leurs casquette, veston
et pantalon,

Le dimanche 16 octobre au soir
trouve notre équipe & Téhéran, Comme
dans chaque cai:vi’ta!e, ce sont-les
habituelles difficultés administratives :
change, passeports, etc... qu'il faut

regler en quelques jours. Des person-
nalites, aussi compréhensives que
sportives, telles que nos attachés mili-
taire et culturel sont d'une aide puis-
sante a cette occasion. Le premier
me donne un topo:ecomplet sur les
routes que nous allons trouver jus-
qu'aux Indes. J'y releve la phrase sui-
vante : « Sur la route Meched-Kaboul
(Afghanistan), vitesse réalisable pour
une treés forte voiture : 25 kilometres a
I'heure (sic). » Voila qui est encoura-
geant...

Pierre marche toujours difficilement
et' nous sommes inguiets de cette
convalescence qui-se prolonge.

Devant les difficultés qui s'an-
moncent, nous examinons sérieuse-
ment nos mécaniques. Les pneus sont
neufs depuis Beyrouth et me portent
pas encore de traces de fatigue. Les
segments sont changés, uniquement
par precaution, ainsi que les cables
de frein et de débrayage. Notrg mon-
tagne de bagages, a nouveau solide-
ment arrimée a |'arriére, le 24 octobre
nos velomoteurs abordent la route
conduisant a Meched, 950 kilometres
plus a |'est,

Route est un bien grand mot pour
un tel chemin! Finie l'asphalte qui,
méme en mauvais état, donne une
base solide. Ici, suivant la nature de

I'espace environnant, la piste sera de
terre, de sable, ou de pierraille. L'« en-
tretien » se fait en envoyant quelques
pelletées de cailloux ou de terre dans
les trous les plus profonds. Aux alen-
tours des villages, lés paysans font
passer |'eau d'un bord & ['autre en
ouvrant simplement une tranchée
qu'ils referment tant bien que mal au
bout de quelques hewdres. Parfois un

ruisseau coupe la piste, la route y

plonge et remonte droit 'de I'autre
cotell! Les motos passent alors dans

de magnifigues jaillissements d'eau...
D'ailleurs, elles commencent a étre
sérieusement « culottées ».

Quatre villages principaux, au cours
de ces centaines de 'kilometres,
coupent la monotonie d'un plateau
désolé. Les « Gouverneurs » nous y
recoivent a chaque étape, et nous
prenons |'habitude des ovations que
nous adressent les sportifs de la
région et les enfants ees écoles.

MECHED

La ville sainte des musulmans
chiites. C'est la période des fétes reli-
gieuses et de longues processions
d'hommes parcourent las rues, cha-
cun se frappant le dos avec des
chaines jusqu’a ce que le sang jail-
lisse. C'est déja I'Orient. Nous retrous-
verons ce fanatisme aux Indes, &
Bénares.

L'état de Pierre s'est brusquement
aggrave. Nous restons huit jours &
Meched et il recoit les soins assidus
du docteur Boutarot, seul médecin
francais de l'endroit; il lui conseille
de rentrer a Paris au plus vite mais,
ayant deéja fait tant de chemin, Pierre
veut continuer. |l reste encore plus
de 2.000 kilométres de trés mauvaise
route jusqu'a la frontiere de I'Inde,
a travers .|'Afghanistan.

o
En Iran, les beeufs sont pen habitués & croiser
des concurrenits motorisés,

e = —_—

Nous avons relaté, dans nolre
numéro d’octobre 1949, les inci-
denits sur la premiére partie de
parcours énire Paris et Le Caire.
Voici la suile des aventures qui
devaien! amener nos frois compa-
| gnons au terme de leur randonnée
aprés cing mois de voyage.




AFGHANISTAN

‘Le 9 novembre, nous entrons dans
ce pays. Cing heures de lutte pour
franchir 25 kilométres de sable entre
les deux postes frontierel

Maintenant c'est la route afghane,
Les petits ruisseaux qu'il fallait passer
a gué sont a présent des rivieres... La
plupart des ponts sont détruits. Dans
les premiers jours, nous nous enga-
geons sur l'un d'eux — arrét de jus-
tesse; il est effondré au milieu, la
riviere coule quelques metres plus
bas!!!

Nous avons tellement pris ['habi-
tude de descendre droit vers l'eau,
gu'un jour, en relevant la téte nous
apercevons un pont négligé qui par
hasard était entier...

Pour le reste, c'estun pays resté intact
depuis deux mille ans, plein de sau-
vage grandeur et, plus qu'en aucune
autre region, je suis touché par les
harmonies graves qui naissent de ces
solitudes.

Hérat, Férat, Kandahar, villages pit-
toresques ol le Gouvernement con-
centre ses efforts de modernisation
qui se sentiront rapidement partouts
Le 18 novembre, nous sommes 2

Sy

Les Minarels en mosalique
d'Héral, en Afghanistan.

Kaboul, Pierre, qui a beaucoup souf-
fert et fait un terrible effort pour pour-
suivre depuis Meched, doit prendre
ici I'avian pour Paris, sur I'ordre formel
de plusieurs médecins francais, Tris-
tement, nous regardons lavion qui
I'emporte si loin, a Paris.

Nous restons ici ™ huit jours, gatés
par |'importante colonie francaise, Le
Gouvernement Afghan met & notre
disposition un hétel particulier aux
portes de Kaboul. Tout le monde ici
est tres francophile, Un jeune archi-
tecte francais, Marcel Despierre,

accepte de nous accompagner a

Delhi, sur la moto de Pierre.

A la sortie de Kaboul, un col d'en-
viron 3.000 metres d'altitudel Nos
braves petites G.R. sont aujourd'hui
alimentées avec de l'essence a cent
d'octane pour améliorer la carbura-

Ce ne sera plus qu'une promenade,
ou  nous visiterons successivement,
Peshawar, au frais gazon trés anglais,
Rawalpindi, non loin du pont d'Attok
sur l'Indus, au loin la chaine en-
neigée de |'Himalaya, Lahore; puis
c'est I'entrée aux Indes a Amritzar qui
abrite le temple d'or des Sikhs. Tout
le reste des  vieilles merveilles
indiennes et aussi les multiples
faces de cette foule a nulle autre
pareille... :

Notre camarade Marcel, que nous
devions rassurer dans le Kyber sur
I'issue de |'aventure, peut ouvrir pai-
siblement des yeux émerveillés, 800 ki-
Jlometres seulement pour étre a New-
Delhi. Nos 1256 cmc. sont bien bosse-
lees par mille dérapages dans le sable
ou les pierres, cependant elles feront
encore .celalll -

* Noire derniére fmnn‘!:re : celle

g

tion. - Etrtoujours la route de pous-
siere... Le 28 novembre, a la nuit, le
col de Lataban est derriere nous. L3,
des immenses caravanes de chameaux
avancent a pas mesuré vers le Kyber
Pass, seul tracé praticable entre I'Af-
ghanistart et l'lnde, & -travers I'In-
doukouch. A la frontiere méme, un
camp de plusieurs milliers de no-
mades se dresse. Tous viennent du
Turkestan, emportant vers I'lnde les
soieries de Samarkand. Foule étrange,
sale, déguenillée, campant autour des
feux dans ce cirque de montagnes

solitaires! Je « filme » et, profitant de

mes deux mains occupées, les enfants
« font » le contenu de mes poches. Ce
n'est que le lendemain que je consta-
terai la disparition de ma cellule photo-
électrique. Henri, de son c6té, a été
deleste de son parasoleil, de ses
ecrans, etc...

PAKISTAN - INDES

Le Pakistan commence juste avant
la fin des gorges du Kyber, au pied
d'une rude montée. Mais, en méme
temps, voici & nouveau l|'asphalte, et
de vrais ponts sur les rivieres|

Voict New-Delhi, capitale des
Indes el son nouveau lemple.

entre le Pakistan et les Indes.

Quinze kilometres avant notre but,
un camion me double sur |'étroite
bande d'asphalte, fait une brusque
« queue de poisson » et d'un coup de
son arriere m'envoie voler dans le
sable des cotés, Vite relevé, je me tate
les coOtes, rien de cassé. Henri et
Marcel me rejoignent et nous consta-
tons les dégats de la machine : phare
arraché; fourche avant tordue: roue
voilee; le « télescope » ne télescope
plus.., « et pourtant elle tourne ».., et
que sont 15 kilometres gquand on en
a 17.000 derriére soi?

Quelques heures plus tard nous
nous rangeons tous les trois cbte &
cote, dans les jardins de son Excel-
lence I'Ambassadeur de France aux
Indes.

New-Delhi, au bout de quatre mois
et demi. Le beau voyage est terminé.
Mais, comme les bulles dans les
coupes de champagne qui sont alors
offertes, voici déja monter: les souve-
nirs, les invités s'emparent de nous...

Nos trois petites « Gnome » peuvent
reposer paisiblement dans |'ombre
odorante du jardin indien,

Yves BERTRANET.



5.0.S. POUR LES GARAGES

Un de nos abonnés nous soumet ses
doléances au sujet des difficultés ven-
contrées pour trouver un garage accueil-
lant les motos; ses révélations sont assez
sloquentes et se passent de commen-
taives.

La moto ne peut se développer
beaucoup a Paris en raison de la diffi-
culté a les loger. Les garages en général
n'en veulent pas, et leur refus a des

REMORQUES POUR ENFANTS

Nous avons fait une randonnée de 1.500 kilo-
metres qui nous a conduits. en Charente via
Bordeaux sans aucun incident de route ni fatigue
pour nofre petit garcon de 21 mois, passager de
la remorque. Nous avons fait des étapes de 150
4 300 kilométres.

Voici quelques détails sur le montage :

Les panneaux de la remorque ont été rem-
placés par des morceaux de contre-plaqué fort.
La coque est montée en dural sur une carcasse
de tdle mince équerrée en forme et soudée &
I'autogéne; son poids est de 3 kg, 500 et elle
offre toute la solidité désirable; elle s’accroche
: o A Z 2 ; o derriére et est rabattue devant avec deux boulons-

Bl g = et S : o ' écrous @4 oreilles qui traversent le tube du cadre.
gin | H NS CA Gy N Le sié tensible, 4 dossi t monté
J - _ ; . A M -4 ge extensible, 4 dossier, est monté sur un
; . : S cadre s’emboitant juste dans la caisse; il esl
recouvert de caoutchouc mousse épais. Le toul
est amovible en quelques  instants. La coque
comporte sur les cotés et devant des feuilles de
mica maintenues par des découpages de contre-
plaqué intérieurs fixés a travers par des petits
boulons inox, donc facilement interchangeables.
Le dessus, jusqu’a l'arriére, est décapotable au
degré voulu: Porte-bagages en dural sur régles
bois dur ménageant le débattement de la roue.

Je puis vous dire que nous avons deéja pas mal
circulé sur les routes ou les touristes sont nom- -
breux, mais gue nous n'avons pas encore vu une
installation comparable & la notre. La curiosité
des gens a nos haltes nous le confirme.
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locaux est mise a profit par quelques
mercantis, En voici un exemple :

Cherchant désespérément un local Gda s e ol
pour une moto nouvellement acquise, | 5 e L
on me signala un emplacement du
cOté de Cardinet. Je m’y rendis. Der-
riere I’immeuble il y a un trés grand
jardin abandonné. Le long du mur
de droite le concierge a planté des
manches a balai sur lesquels il a mis
de vieilles biaches ou des vieilles toiles
clouées sur le mur. Rien devant. Les
machines sont quelque psu’ protégées
sur le dessus, mais la pluie pénétre &
volonté par le devant. Les roues s’en-
toncent dans la boue. La plupart des
motos sont recouvertes de biches par
leurs propriétaires. Chaque loeataire
dispose d’une clef, consignée 250 fr.
Le vol dans ces conditions est des
plus faciles, et je crois qu’en cas de vol
les concierges invoqueraient leur soi-
disant impécuniosité

Je dis « soi-disant impécuniosité’s,
car ces honorables personnes ne de-
mandent que 500 francs par mois
pour une moto et 1.00o0 francs pour
un side, Et il y a actuellement 40 mal-
heureux qui subissent cette situation
scandaleuse,

Il vous sera facile de wvérifier mes
assertions en wvous rendant sur les
lieux, M. Robert et sa remorgue Fulgur M. 100.




ELIMINATOIRES DU BOL D'OR

De grand matin la route d’'Orléans était
sillonnée par une caravane de molos et
e sidecars qui se rendaient & Montlhéry
encourager les  amateurs qui ‘allaient
tenter ‘de se qualifier pour la fameuse
gpreuve de 24 heures,

La premiére course de trois heures,
dont le départ est donnée 4 9 heures du
matin, est réservée aux catégories 125,
175, 250 et sidecars 600 et 1.000,

C’est en 125 ¢me. que nous trouvons
le. plus grand nombre d’engagés et des
le départ la lutte est passionnante. Deux
hommes émergent aussitdt et vont animer
la course. Dupont wva mener quelque
temps & une allure remarquable, tour-
nant littéralement autour des autres con-
currents, y compris les 175, suivit comme
son ombre par Tano dont le scooter fait
sensation et surprend par sa vitesse. Sous
la pluie et la gréle Tano et le scooter font
merveille: et ralentissent & peine I'allure.
Dupont-biiche deux fois et Tano s’assure
une magnifique victoire remportant la
coupe Terrot. Saint-Giron, wvainqueur
I'an dernier, prendra la troisiéme place.

En 175 eme. — La premiére place
revient & Chancel qui fit une course trés
réguliére, mais fut vietime d’une rupture
d’axe de roue.

En 250 emc. — Belle victoire de Due
a la belle moyenne de 91,119. Les autres
concurrents terminant assez loin de lui.

En side 600 eme. — Méry gagne avec
35 kilométres d’avance sur Michel et
73 kilomeétres sur Lambinet.

Side 1.000 eme. — Fournier pas trés
rapide est classé,
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Classement de la premiére course :

En 125 eme. — 1. Tano (M.C. Cha-
tillon) 234 km. 288 en 3 h., moyenne :

78,296: 2. Dupont. (M.C. Chatillon),
233 km. 040: 3. Saint-Giron (G.5.1.F.),
220 km. 475; 4. Métivier (M.(.. Tours),
214 km. 206; 5. Guérin (M.C. Berny),
208 km. 052; 6. Michaud (M.C. Berry),
Motor-Club),
(M.C. Berry),
198 km. 681; 9. Caulier (Motor-Club
197 km. 470: 10. 'Roze (A.M.C.F.),
196 km. 453; 11. Thiriet (M.C. Berry

)
|
186 km. 166; 12. Guinault [.&,M.S.%
)
)

207 km.  189"; 7.0 Miar
200 km, 299: 8. Nemési

179 km 506: 13. Denteron (M.C. Berry
169 km. 651; 14. Groslier (Motor-Club),
156 km, 760; 15. Camus (M.C. Sens),
147 km. 244,

En 175 e¢me. — 1. Chancel (A.M.C.F.),
218 km. 138 en trois heures, moyenne 1
72 km. 212; 2. Lacour (M.C, Haute-

Sadne), 208 km. 055; 3. Tessier (M.C.
Orléans), 204 km. 939.

En 250 c¢me. — 1. Duc:(Motor-Club),
273 km. 359 en trois heures, moyenne 1
91 km. 119; 2. Roos (Moto-Club Orléans),
262 km. 191; 3. Saint-Vanne (Motor-
Club), 252 km. 144; 4. Vlai (M.C. Tours),
213 km. 635; 5. Ppisson [(A.M.C.F.},
175 km. 978; 6, Bernard (Motor-Club),
163 km. 368.

Sidecars 600 eme. — 1. Mery (Sidecar
C.F.}), 273 km. 776 “en trois heures,
moyenne : 91 km. 2585 %, Michel (Motor-
Club), 238 km. 112; 3. Lambinet (M.C.
Paris}, 200 km. 614.

Sidecars 1.000 eme. — 1. Fournier
(M.C. Paris), 213 km. 834 en trois heures,
moyenne : 71 km. 294,

A 13 heures c’est 1& départ des 350 eme.
et 500 eme. Les derniers tours vont mal-
heureusement se faire sous une violente
bourrasque de pluie et de gréle,

.

A gauche : une
150 Benelli équipée
avec la culasse el
le cylindre Velox en
alliage léger.

A droite : sur un
Gima, deux carbu-
rateurs Solexr com-
mandés par un s
astucieux palonnier~
réalisé par .

P. Monginet. ’

Montage special d'une magnéto sur une
Trinmph Hérisson.

['n nouveau moyeu d frein central eoncu

el fabriqué par Lenglet.




Guidon original monté sur une Malchless
préparée par Rossignol.

Malgré la piste glissante, le passage
4 toute allure devant les tribunes était
impressionnant. Félicitons sans réserve
ies pilotes de leur audace.

En 500 eme. — Le grand vainqueur
g8t Guérin qui, sur une machine déja
ancienne mise au point par lui-méme, fut
éblouissant et s'est montré le meilleur
pilote sans pour cela diminuer la valeur
des autres concurrents, puisque Blayon
de Moulins fait 2¢ 4 7 kilomeétres soil a
peine plus d'un tour. Puis R. Lenglet el
Méry qui avait déja couru le matin et

remporté brillamment la catégorie
side 600. :
En 350 ¢cmc. — La premiere place

revient & Lamoniagne; nous avons l'im-
pression qu'il aurait pu attaquer les
b00 cme. Les trois suivanls terminent
frés prés les uns des aufres.

Nous /ne pouvons que regretter le
mauvais temps qui géna considerable-
ment les coureurs et souhaitons les
retrouver tous aux 24 heures. -

Classement :

En 500 eme. — 1. Guérin (Motor-Club),
335 km. 719 en trois heures, moyenne :
111 km, 906; 2. Blayon (M.C. Moulins),
328 km. 532; 3. R. Lenglet (M.C. Paris),
301 km. 032; 4. Méry (5.C.C.F.), 299 km.
568; 5. Faucheraux (A.M.C.F.), 292 km.
172: 6. Brochard (G.5.1.F.), 289 km. 302;
7. Felire (M.C. Paris), 267 km., 742:
8. Anftonie (G.S.L.F.), 243 km. bb2;
9, Tinancourt (M.C, Clodoaldien), 234 km,
102; 10. Boulan (A.M.S.), 234 km. 040,
11. Waller (M.C. Clodoaldien), 207 km.53%2

MOTOCYCLES

En 350 eme.— 1. Lamontagne (S. C.
C.F.), 312 Km. 434 en trois hcures,
moyenne 104 km.144; 2. Foulon (S.C.CF),
286 km. 650; 3. Hersant (M.C. Chéatilon),
283 km. 0560; 45=Bouquain (A.M.C.T.),
282 km. B0b; b.gduigne (M.GC. Tours),
262 km. 846; 6. Copinel (M.C. Provins)
267 km. b45; 7. ;Magot (M.C. Chétillon]},
251 km. 200; 8, Godard (M.C. Maintenon),
247 km. 838: 9. Toi (A.M.C.F.), 238 km.
790; 10. Boucher (G.M.A.C. Vosges),
236 km. 756; 11. Joussier (A.M.C.F.),
227 km. 436; 12. Gate (M.C. Maintenon),

- 200 km. 210; 13. Fromont (M.C. Provins),

204 km. 603.

PIERRE.

La belle culasse dn Gndme-et- Rhine de Dripnnt.

APRES L’EPREUVE QUALIFICA-
TIVE AU XXli: BOL D'OR

La Coupe de Molo-Revue est enlevée
par Guérin (Motor-Club) en 500 cme.,
meilleur kilométrage de la journée
335 km. 719, moyenne 111 km. 906
(nouveau record geneéral),
= Les Coupes « Terrot » de par leur place
de premier dans chaque catégorie sont
attribuées respectivement a Tano (M.C.
Chatillonnais), Chancel (A.M.C.F.}, Due
(Motor-Club), Lamontagne (Sidecar-Club

~de France), Fournier (M.C. de Paris),

Départ des 500 eme. sous la pluie.

il'_-
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Guerin (Motor-Club), Méry (Sidecar-Club
de FFrance).

La bicyelelte offerte par « Terrot »
pour le concurrent avant acquis le meil-
leur indice de performance par rappor!
a celle de 1949, est gagnée par Guérin
(Motor-Club) devant Tano, pas trés loin-

L'AM.C.F. offre également une pla-
quette-souvenir en bronze 4 Tano, Chan-
cel, Due, Lamontagne, Guérin, Méry et
Fournier, pour leurs belles courses.

L’A.M.C.F. permetira un dipléme offi-
ciel de performance & tous les concurrents
classés dans ces trois heures de vitesse.

Un classement des clubs en présence
sera indiqué aprés compulsion des feuilles

de chronométrage (certains clubs tenant

trés preés 'un de 'autre).

Conducleurs qualifiés d’office pour le
« Bol d’Or 1950 », Par suite des classe-
ments dans les épreuves, les conduecteurs
suivanls sont aulomatiquement qualifiés
pour prendre le départ dans la populaire
course des 3 el 4 juin prochains ;

lf.'u mote 500 cme. — Guérin, Blayon, R. Len-
glet,

En moto 350 c¢me. — Lamontagne, Foulon,
Hersant.

In mofo 250 eme. — Due, Rocs.

En moto 175 eme. — Chancel, Lacour.

En moto 125 ecme. — Tano, Dupont, Sainl-
(riron.

I'n sidecar 600 c¢me. — Méry, Michel.

En sidecar 1.000 cme. — Fournier.

L’A.M.C.F. prononcera sous peu d'au
tres qualifications d'aprés les perfor-
mances el la tenue de certains pilotes qui
se sont distingueés le 2 avril 4 I'autodrome.

PARIS-NICE

Pour revenir &4 Paris-Nice, nous remar-
quons la participation importante des
machines francaises dans toutes les
cylindrées : :

En 125 cme. : Magnat-Debon, Peugeot,
Terrot, Derny, Monet-Goyon, Gnome-
Rhdne et Jonggi contre une moto étran-
geéer: Puch.

En 175 emc. : Griffon, Monneret, Auto-
moto, Guiller.

En 250 cme. ;" Monnel-Goyon contre
trois marques étrangéres : Jawa, F.N.
Allegro et Puch.
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En 350 eme. — Une francaise : Monet-
Goyon contre trois étrangéres :
Royal-Enfield, Horex.

En 500 cme. 3 frangaises : Magnat-
Debon, Monnet-Goyon, Terrot contre
Gillet d’Herstal, Bianchi et B.M.W,

En 750 ecme. : Une seule francaise
dont nous reparlerons car elle en vaut
la peine, C.E.M.E.C., contre une abon-
dante proportion de Harley. Piel qui la
pilotait a triomphé d’ailleurs de ces
concurrents dans la Turbie.

En sidecar 600 Motobécane side
Impérial fait cavalier seul.

En sidecar 1.000 eme. : Une Gnome-
Rhdéne sans concurrent,

Nous avons, d'autre part, signalé la
parfaite tenue des Scooters Bernardet
et Vallée en 125 cme. et la grosse impres-
sion qu’ils ont faite pour leur confort,
leur propreté et celle des conducteurs
en tenue de ville. L’équipement des
Bernardet avec leurs sacoches bien appa-
reillées & la machine a vivement intéressé
les fouristes.

Voici donc dans ’ensemble un excel-
lent départ pour la production francaise,
d'autant que les pénalisations et les
abandons ont été minimes. Cela augmente
la confiance des acheteurs, charme les
sportifs et sert grandement notre moto-
cyclisme national. Mais il faut continuer...

Reésullals

125 eme. : 1. ex @quo, sans pénalisa-
tion. Jeausseran (Magnat-Debon), F. Lu-
carini (Magnat-Debon), P. Luecarini (Ma-
gnat-Debon), R. Pahin (Peugeot), Cugnet
(Peugeot), Castellano (Terrot), Tempesti
(Terrot), Dulla (Terrot), Astri (Terrot),
Depecker (Terrot), Champeau (Terrot),
Meyer. (amateur), Destrez (amateur),
Mabillat EDBI‘]’I}’], St-Cyr (Monet-Goyon),
Prevost (Peugeot), Gaillard (Pueh), G.
Monneret (Puch), Richard (amateur),
Laurent (Gnome-Rhone), Saunier (Gno-
me-Rhone), Rion (Gnome-Rhone), Texier
(Gnome-Rhone), Daugé (Monneret spé-
cial), De Marco (Jonghi), Grosbetty
(Monet-Goyon), Jean Monneret (Puch),
Besnard (Jonghi), Bretagne (amateur);
31. Poirier (Terrot) 2 pts.

Deux abandons : Heertmans (Jonghi),
Roiron (Monet-Goyon).

175 eme. : 1. ex mquo, sans pénalisa-
tion, P. Monneret (Monneret spéecial),
Moschetto (Griffon), Marcel Pahin {Au-
. tomoto), Valeyre (Guiller).

200 emc. : 1. ex mquo, sans pénalisa-
tion, Bernard (amateur), Commereuec
(amateur), Georges Braccini (Monet-
(oyon), Lemardelé (Monet-Goyon), Chan-
don (Jawa), René (Jawa), Guige (Ja-
wa), Brégani (Jawa), Prémartin (Jawa),

Mlie. Morel (F.N.), Dumont (Allegro), Le

Berquier (Puch).

390 cme. r 1. ex @®quo, sans pénalisa-
tion, Gueurce (amateur), Baillet (Dou-
zlas), Commercon (amatéur), Bernard
?am&t.ﬁur}, Lamborot (Monet-Goyon),
Cadoux (amateur), St-Paul (Royal-En-
field), Luecas (Royal-Enfield), Burgraff
(Royal-Enfield), P. Martin {Roval-En-
field), Nurdin (Horex), Boitreaud (Roval-
Enfield), Vogez (Roval-Enfield), Bescou
(Royal-Enfield), Parat (Royal-Enfield),
Michel (Royal-Enfield); 17. Krumba
Eﬁﬂya[-Enﬁeld} 15 pts; 18. Felder (Royal-

nfield); 17 pts; 19. Marcel (Royal-
Enfield) 24 pts.

Deux abandons : A. Martin (Royal-
Enfield) et Barbier (Roval-Enfield).

Douglas,

MOTOCYCLES

200 ecme, ; 1. ex @®quo, sans pénalisa-
tion, Ralph (Magnat-Debon), Onda (Ma-
gnat-Debon), Maisonneuve (Magnat-De-
bon), Chapus (Magnat-Debon), Dusset
(Gillet-Herstal), Moulin (Monet-Goyon),
Freyre {amateur), J. Behra (Terrot),
Houel (Terrot), Fombelle (Terrot), De-
gryse (Terrot), Chenier (Terrot), Milla-
ret (Bianchi), Cazanova (B.M.W.).

Un abandon & la suite d'accident
Braceini, légérement blessé,

750 cme. : 1. ex @quo, sans pénalisa-
tion, Bordeaux (Harlev-Davidson), Ro-
che (Harley-Davidson), Doussinaud (Har-
ley-Davidson), Brisson{ Harley-Davidson),
De Montmarin (Harley-Davidson), Ra-
mella (Harley-Davidson), Le Berigot
(Harley-Davidson), Petit (Harley-David-
son), Viverge (Harley-Davidson), Bailly
Harley-Davidson), Boulanger (Harley-

avidson), Piel (B.M.W.); 13. Prudhom-
me (Harley-Davidson) 3 pts; 14. Bou-
chier (Harley-Davidson) 6 pts; 16. Fou-
cher (Harley-Davidson) 13 pts; 17. Foi-
nant (Harley-Davidson) 33 pts; 18. Prat,
(Harley-Davidson) b5 pts.

Neuf abandons : Cordier (Harley-Da-
vidson), Duval (Harley-Davidson), Léon-
ce (amateur), Caille (Harley-Davidson).
Berthomé (Harley-Davidson), Loubou-
tin (Harley-Davidson), Scheller (Harley-
Davidson), Ostermann (Harley-David-
son}, Culioli (Harley-Davidson).

Sidecars 600 cme. : 1. sans pénalisa-
tion, Hordelalay (Motobéecane Impérial),

Sidecars 1.000 eme. : 1. Topsent (Gno-
me-Rhdne).

Deux abandons : Blin (Gnome-Rhone),
Pujos (Indian).

Scoolers 125 eme. - 1. ex @quo, sans
pénalisation, Pierre Bernard (Bernardel),
Pechon (Bernardet), Jean Lucas (Vallée),
Gouirand (Vallée], Tabardel (Vallée),
M. Pechon (Bernardet).

La cdte de la Turbie permit a4 Jean
Behra de faire une nouvelle démonstra-
tion de sa virtuosité; sur sa 500 Terrot
il réalisa le meilleur temps.

Classement (Professionnels) : 1256 eme.
Ludarini (Magnat-Debon), 5 m. 58 5. 1/5.
175 eme. Pierre Monneret (Monneret
spécial}, 51 m. 56 s, 4/5; 250 eme. Lemar-
delé (Monet-Goyon), 5 m. 53 s.; 350 cme.
Pierre Martin {Royal-Enfield), 5 m. 19 s.
3/5 ; b00 eme. Jean Behra (Terrot), 4 m.
34 s. 4/6; 750 cme. Joseph Piel (C.E.M.
E.C.) brigade de la Police parisienne,
D m. 20 s. (Amateurs). 125 ;ecme. Louis
Richard, ¥ m. 3 s. 4/6; 250 cme. Paul Ber-
nard, 6 m, 45 s. 4/5; 330 c¢mc. Gueurce,
o m, 26 5. 1/5.

Les 6 km. 400 de 'épreuve de cote
décidérent de ID'attribution des coupes
disputees par les concurrents nornr péna-
lisés. Monet-Goyon, Terrot, Magnat-
Debon, Peugeot, Gnome-et-Rhone, Derny,
Monneret, Jawa, enlevérent les coupes,
ainsi que Vallée et Bernardet pour les
scooters.

PORTE DES LILAS

Dimanche 16 avril a 14 heures le Buf-
falo MoLor-Club nous conviait & un impor-
tant moto-cross puisque comptant pour
le Championnat de France. Beau temps
et public nombreux vinrent récompenser
organisateurs et coureurs. :

Apres les eourses éliminatoires rempor-
tées par Moury et Godey en 250, Martin
et Boisserie en 350 Verrechia et Brassine
en 500 eme., le départ est donné 4 la finale

de la catégorie 250 e¢me. qui sur 12 tours

ey b Sk ]
et 2t . . ™
O .

Godey ef Martin du M.C. de Saint-Clourd

mebtra aux prises les 12 qualifiés des
deux premiéres seéries. -

Au premier tour Godey est en téte
puis ensuite c’est le tour de Mélioli pour
fquaire tours, et de nouveau Godey qu
{' restera. Quand au champion de France
Moury il sera victime de la malchance.
Il ecréve & l'arriere mais n'en eontinue
pas moins. Sa machine ne tient plus ef
chasse de droite et de gauche; il biche
plusieurs fois mais, tenace, remontera en
selle et poursuivra la lutte jusqu'au bout.
Adnet, sans prendre de risques inutiles
mais avee brio, remportera la 3¢ place.

1. Godey (Saint-Cloud); 2. Melioli (A.M.S.):
3. Adnet (Motlor-Club); 4. Klym (Orléans}.
0. Péry (Sévres); 6. Moury (Orléans).

Finale 350 cmc. 12 ifours

Cette finale qui réunit 10 partants s
court 4 l'envers du ecireuil. Au départ
Mouchelt se voit gratifier d’un avertisse
ment par les directeurs de la eourse, Le
parcours a4 l'envers malmeéne legs hommes
et les machines et 6 hommes.sur If
accompliront Ies 12 tours.

Klym est en téte jusqu'd mi-course
mais biiche et Martin s’envolera littéra-
lement vers la vietoire. Derriére lui Cate
lain et Frantz se disputeront longtemps
la deuxiéme place que Frantz emportera
finalement.

1. Martin (Saint-Cloud); 2. Frantz (Chitillon |-
3. Catelain (Bobigny): 4. Boisserie (A.M.S.):
0. Klym (Orléans); 6. Bralé G. {A.M.S.).

Finale 500 cme. 15 tours a 'envers

C’est de nouveau le jeune espoir fran-
¢ais G. Brassine qui faisant preuve d’une
incontestable supeériorité dominera cette
finale et Lerminera avec prés d'un demi-
tour d’avance sur le deuxiéme, Gaston
Blat, qui disputa longuement la deuxiéme
Elace a-Verrechia, Ladevéze malchancenx

fiche plusieurs fois et 5a machine dété
rioriee ne put lui permettre de rattraper
son retard. Belle course de Legrand qui,
sans étre encore un ténor du moto-cross
esl un coureur plein d’espoir. Roger Bonin
en bonne forme en ce début de saison
finira cinquiéme,

1. . DBrassine fﬁ.'."il.ﬁ.]'.

2. -Gaston Blai
(A.M.S.}); 3. Verrechia (A.M.S.); 4. Legrand
{AM.5.0; 5. Roger Bonin (AM.S.): 6. Chan-

mette (Sévres).

Ces courses complant pour le Cham
pionnal de France voici, d’aprés le régle
ment donné avec le programme, ¢
nombre de points atiribués aux coureurs,
d’apres leur classement dans les catégo
ries 260, 350, 500 emec.
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4, Klym René, b.

250 eme. — Godey, 15 points; Mélioli, 13
points; Adnet, 11 points; Klym, 9 points; Péry,
3 points; Moury, 7 points.

350 ¢me. — Martin, 43 points; Frantz, 11
points; Catelain, 9 points; Boisserie, 7 points;
Klym, 6 points; Briilé (3., 5 points.

600 eme. — (. Brassine, 13 points; G. Blat,
11 points; M. Verrechia, 9 points; Legrand,
7 points; R. Bonin, 6 points; Decoster, 5 points.

Rappelons que le prochain moto-cross
comptant pour le Championnat de France
a lieu le 21 mai aux Buttes de Montreuil
et que le Moto-Club Banlieue Nord, le
jeune et sportif club dirigé par le sympa-
thique coureur Jean, organise un grand
moto-cross internatiuna% sur le magni-
fique circuit des carriéres d’Argenteuil,
avec les champions anglais et belges
et les meilleurs internationaux francais, le
dimanche 30 avril 4 14 heures.

RESULTATS DU MOTO-CROSS
DU 5 MARS 1950 |

1re Calégorie (jusqu’a 250 emec.).

Ire Manche : 1. %arat [M.C. T, 2.
Moury (A.M.C.0.), 3. Juigné (M.C.T.),
4. Vial (M.C.T.), 5. Pournin (Chéiteau-
dun), 6. Pronget, 7. Klym René (A.M.

C.0.), 8. Couratier "(A.M.C.0.), 9. Re-
neaume (M.C.T.).

2¢ Manche : ‘1. Moury, 2. Juigné a
L tour, 5. Couratier, 4. Klym René,
5. Pronget 4 2 tours, 6. Barat a4 3 tours,
7. Pournin, 8. Vial.

Finale : 1. Barat, 2. Moury, 3. Juigné,
Vial, 6. Pronget,
7. Couratier.

Classement général : 1., Moury 28
points, 2. Barat 25 points, 3. Juigné
25 points, 4. Klym 18 points, 5. Vial
t6 points, 6. Pronget 16 points, 7.
ouratier 15 points, 8. Pournin 10 points,
9. Reneaume 3 points.

28 Catégorie (jusqu’a 500 cme.).

1r® Manche : 1. Moury, 2. Klym
Robert, 3. Juigné, 4. Barat, 5. Coulon,
6. Jean Georges, 7. Vial, 8. Reneaume,
9. Delafosse. |

2° Manche : 1. Barat, 2. Juigné,
Klym Robert, 4. Vial, 5. Jean Georges,
6. Moury, 7. Coulon. :

Finale : 1. Klym Robert, 2. Barat,
3. Vial, 4. Jegn, 5. Coulon, 6. Juigné,
7. Moury,

Classement général : 1. Klym Robert
39 points, 2. Barat 33 points, 3. Juigné
25 points, 4. Vial 25 points, 5. Jean G.
23 points, 6. Moury 21 points, 7. Coulon
20 points.

Le M.C.T. remporte le Challenge
Tovic en 250 cme.

1¢er RALLYE AIGLON
21 mai 1950

_Le 21 mai prochain, grﬁce au Moto-
Club Aiglon, une de nos plus anciennes

_epreuves «le Circuit Aiglon » va renaitre;

si en vertu des nouveaux réglements
le mot « Circuit» est remplacé par « Rallye »
la formule reste la méme, formule qui
de 1929 4 1939 assura le succés de cetle
magnifique épreuve. '

Le M.C.P. et son infatigable prési-
dent, M. Rouquette, ses sociétaires
Caillard, Defer, Delmas, etc., ete. Le
S.N.C.P. avec Burguiére, Sarrazin, Le-
clerc, etc. Le M.C.P. Burgine, Néron.
L'A.M.C.F. Dubré, Acher. Le Moto-
Club de Normandie. Le Moto-Club
Dynosien. L'Auto-Moto-Club Aiglon avec

Lechevallier, Jehandiez, Moutiers, Bi-
eray, ete., ete.
Le 21 mai prochain nos wvaillants

motards auront a effectuer un parcours
de 300 kilométres et nous conseillons a

MOTOCYCLES

Moury gqui lient @ conserver son tifre
de Champion de France.

tous d'en préparer minulieusement Uiti-
néraire, une épreuve « Slalom » amalgame
d’accélération et de freinage ct mania-
bilité départagera les ex @quo.

Union Motocycliste de la Marne

Le 1¢f mai prochain le Comité directeur de
I'Union Molocycliste de la Marne organise
pour la troisiéme fois la Coupe Desprez de
Bona qui fut remportée en 1949 par Lecoq,
d’Av, et qui cette année encore défendra sa
chance. Cette manifestation se déroule dans
la edte des Filaines &4 Germaine (gare).

Départ de Reims, place d’Erlon, face au
Bar dé I'Eclaireur 4 8 h. 45.

RBrassine, sur Snrafq:l :’:-_'[]ﬂ cme.,
collectionne les vicloires.

Union Motocycliste de 1'Aube
RALLYE-CONCENTRATION DE TROYES

L’Union Motocveliste de I'Aube organise
le dimanche 28 mai un grand Rallye-Concen-
tration.

Cette épreuve est ouverte a tous les clubs
motocyelistes francais. Il s’agira pour eux
de rallier Troves, vieille capitale de Ia Cham-
pagne. si riche en monuments gothiques,
aprés avoir eflectué un parcours minimum
de 150 kilomatres (itinéraire et distance
supérieure é¢tant laissés au désir des concur-
rents).

De nombreux prix récompenseront les
gagnants dont la Coupe « Libération Cham-
pagne » réservée au club ayant totalisé le
maximum de kilométres.

Pour tous renseignements ecrire au secreé-
taire, M. René Sebeyran, 104, boulevard de
Dijon, Saint-Julien-les-Villas (Aube).

Moto-Club de Monaco

LE TROPHEE INTERNATIONAL
MOTOCYCLISTE DE MONACO

organisé par le Moto-Club de Monaco
avec 'autorisation et I'appui du Gouverne-
ment Princier et de la Municipalité de
Monaco, le concours et 'assentiment des
Fédérations Motocyclistes d’Europe affiliées
a la Fédération Internationale Motocycliste,
aura lieu les 23, 24 et 25 juin 1950.

[.a formule du « T.L.M.M. », inédite en
motoeyelisme, est celle d'une épreuve de
régularité de grand tourisme.

Neuf itinéraires convergeront vers Monaco
avec départs de : Barcelone (1.250 km.),
Bordeaux (1.249 km.), Bruxelles (1.243 km.),
Florence (1.242 km.), Folkestone (1,246 km.),
Genéve (1.240 km.), Milan (1.245 km.),
Monaco (1.244 km.), Paris (1.245 km.).

Vitesse moyenne imposée : 40 km.-h. jus-
qu'a 200 eme.; 50 km.-h. au-dessus de
200 cme. et sidecars toutes cylindrées.

Cette épreuve est ouverte a tout moto-
cycliste amateur ou professionnel muni de
la licence internationale de cinducteur 1950.

Aucun passager n'est toléré pour les motos
solos: les sidecars ne devront transporter
quun seul passager [éminin remplace auw
besoin par duo lest.

A l'arrivée 4 Monaco, tous les participants
auront a4 accomplir une épreuve de classe-
ment d'accélération-freinage sur un parcours
ficurant une route. £

Pour les concurrents parvenus a Monaco
sans pénalisation une épreuve finale de régu-
larité sur 3 tours d'un circuit montagneux
de 15 km. 600 servira au départage des
exequoe au classement général. ;

En outres divers challenges, coupes, prix
et primes récompenseront les participants
et tous cenux arrives dans les délais recevront
I'insigne spécial du = T.LM.M. ».

Le dimanche 25 juin 1950, aprés le défilé,
un gvmkana réservé aux concurrents du
« T.I.M.M. » sera suivi de la distribution des
prix en présence des personnalités moné-
gasques et étrangéres. Ce gymkana sera
indépendant de I'organisation du « T.I.M.M. ».

Le réglement du « Trophée International
Motoeveliste de Monaco 1950 » et tous rensei-
gnements complémentaires peuvent étre
demandés’ au Comité d’organisation du
¢« T.LM.M. » : Moto-Club de Monaco, 45, rue
Grimaldi, 4 Monaco (Principauté),

LIEGE-MILAN-LIEGE

Pour la premiére fois depuis 1939, le
Royal-Motor-Union remet sur pied ses
Championnats d’endurance et de grand
tourisme Liége-Milan-Liége, 2.500 km.
pour motocyelettes.

Signalons que les réglements et les
itinéraires de ces XX¢® grands cham-
pionnats qui se dérouleront du 16 au
20 aofit 1950 sont actuellement & I'étude
et seront communiqués dés leur parution.

Pour tous renseignements, s'adresser
au Secrétariat permanent du Royal-
Motor-Union, 38, boulevard de la Sau-
venieére a4 Liége. Tél, 23-41-18 et 23-11-06,



4 CIRCUIT INTERNATIONAL DE VITESSE
MOTOCYCLISTE DE LA VILLE DE PAU

Epreuve des 500 cme.

Cette épreuve se dispute sur 40 tours du
circuit de 2 km. 769. Pagani, Masetti, Ban-
dirola et Behra démarrent et abordent en-
semble le virage de la gare.

Houel semble en difficulté et perd du
terrain. Au 1°T passage, Behra est remplacé
par Clemencigh a la 3° place. Vood talonne
les Italiens.

Les Gilera dominent le lot et les efforts
de Houel qui prend de sérieux risques sont
vains. Enfin Behra remonte et au 3°® tour
se rapproche dangereusement des Gilera qui
semblent flairer le danger.

Collot abandonne. Puis e¢'est le tour de
Bandirola et Armstrong. L’Espagnol Ortueta
abandonne également.

Masetti le premier bat le record du tour
avec 1 m. 49 s. 6/10 (90 km. 952) mais an
13¢ tour Pagani pulvérise ce record avec
1 m. 48 5. (92 km. 214).

Masetti réinstalle un nouvean record avec
93 km. 162, Pagani le bat & nouveau avec
1 m. 46 8, 2/10 (93 ‘km. 864).

Dans les deux derniers tours Masetti saute
Pagani au virage de la gare, mais Pagani
le dépasse dans la faible montée et installe
une nouvelle performance avec 1 m. 46 s.
{94 km. 048) battant le record établi en 1938
par les voitures Mercédés.

Et c'est finalement avec 4/10 sur Masetti
que le coureur automobile s’adjuge 1'épreuve,
montrant ainsi ses qualités de coureur com-
plet.

Behra est chaleureusement applaudi pour
sa belle lutte lors du tour d’honneur effectué
en tant que passager du sidecar de secré-
taire de 1I’'A.C.B.B.

Classement : 1. Pagani, les 110 km. 760 en
1 h. 13 m. 28 s. (90 km. 457) ; 2. Masetti en
1 h. 13 m. 28 5. 4/10; 3. Behra, 1 h. 14 m.
32 s, 4/10; Wood, 1 h. 14 m. 16 s. 7/10, &
1 tour. Clemencigh a4 1 tour, Brigh et Collot
& 2 tours, Houel et Heath a 3 tours, Lade-
rach a 5 tours, etc.

Sidecars
Victoire facile de Haldemann sur 30 tours,
soit 83 km. 070. Belle démonstration de tous
les concurrents, mais course sans histoire
étant donné I’écrasante supériorité du Suisse.
Cette course a littéralement emballé le public
qui aimera revoir des épreuves de ce genre.
Haldemann en 1 h. 9 m. 19 s. 8/10
(73 ‘km. 890); Betemps, 1 h. 16 m. 7 s; Verd,
1h.19 m. 23 5.; Masuy a 1 tour; Vervroegen,

Sceaux, Murit a 2 tours.

Coneentration molocycliste
~Belle journée pour la propagande moto-
riste. Environ 500 arrivants, classement sui-

vant : Bordeaux (gagnant), M.C. Landes, ,

Biarritz, Auch,
Saintes, Saint-

La Rochelle, Marmande,
Agen, Langon, Clermont,
Etienne, Toulouse.

Trés belles épreuves, bien dans la tradition
de Lﬂlut ce qu'organise le M.C.B.B. A féliciter
en bloc.

Béfemps el son

assaqer -Burgraf,
20 des gides 600 eme.

MOTOCYCLES
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A Pau: Massetli, suivi de Pagani.

AM.C.O.
MOTO-CROSS DE L*AM. C.0.
Pare de Beuvoir, & Olivet

Devant wun  public trés nombreux,
I'AM.C.0, a fait disputer son 2° cross dans
le parc du Beuvoir, propriété privée située
sur les bords du Loiret.

Le M.C. Clodoaldien et I'A.M.S. avaient
envoyé des coureurs. Le champion de
France Moury ne fut pas en mesure de
defendre ses chances ayant crevé et dut pour
terminer faire 5 tours plat, le cireuit étant
trées dur. Sutra et un amateur subirent le
meéme sort.

Les fréres Klym firetit preuve de brio ainsi
que Couratier.

- Legrand ne connaissant pas trés bien le
circuit enleva la 3¢ manche, par contre
Charrier du M.C. Clodo s’adjugea les deux
manches de la catégorie 350-500 eme.; &
noter que Charrier est 4 ses débuts dans le
moto-cross et qu’ils sont prometteurs.

Robert Klym dans la catégorie des as
tint la dragée haute & Moury et le champion
de France dit s’incliner sur une ecrevaison.
Il ¥ eut quelques chutes spectaculaires sans
gravité dans un passage boueux (trou de
bombe). Le public orléanais a fort bien
goute ce genre de compétition et les épreuves
@ venir promettent un plein succés.

M. Maury, maire d'Olivet, avait mis Zra-
cieusement sa propriété a la disposition des
organisateurs. Admirons c¢e beau geste
sportif.

Les résullafs :

Classement général en 125 e¢me. — 1. Cou-

atier, 5 pts; 2. René Klym, 5 pts; 3. Pron-
get, 6 pts; 4. Leferrand, 6 pts.

Classement général en 175-250 ecme. —
1. René Klym, 2 pts; 2. Couratier, 4 pis; 3.

. Garnon, 7 pts; 5. Thévenin, 11 pts; 6. Sa-

gelte, 11 pts; 7. Juigné, 14 pts.

Classement général en 350-500 cme. —
1. Charrier, 2 pts; 2. Denis, 6 pts: 3. Pellan,
6 pts; 4. Hennequin, 6 pts; 5. Ridoux,
10 pts; 6. Pournin, 12 pts; 7. Sutra, 14 pis.

Epreuve des As
Classement général. 1. Robert Klyvm,
G pts; 2. Moury, 7 pts; 3. Legrand, 8 pts:
4. Godey, 9 pts; 5. Martin, 17 pts: 6. Barat,
18 pts; 7. Mariani, 18 pts.

Moto-Sporting-Club de Geneve

LE GRAND PRIX SUISSE
ET LE CHAMPIONNAT DU MONDE
MOTOCYCLISTE

Le Grand Prix de Suisse sera la seule
epreuve suisse valable pour le Championnat
du monde des motos et sidecars.

Voici quelles seront les distances & couvrir
dans les 4 ecatégories des courses interna-
tionales :

Motos : 250 eme., 126 km., soit 21 tours;
350 eme., 150 km., soit 25 tours: 500 cmec.,
204 km., soit 34 tours.

Sidecars : 600 eme., 102 km., soit 17 tours.

Les essais auront lien wvendredi matin
21 juillet, de 6 heures 4 7 h. 55 et samedi
aprés-midi 22 juillet, de 14 heures 4 16 h. 55.

Ligue Motocycliste de ['lle-de-France

DEUXIEME CIRCUIT MOTOCYCLISTE
DE REGULARITE ET' I’ENDURANCE
DE L'ILE-DE-FRANCE
Dimanche 7 mai 1950

La Ligue Motocyeliste de I'Ile-de-France
organise le dimanche 7 mai 1950, avec le
concours de ses elubs affiliés 4 la F.F.M., son
2¢ Cirenit Motocyceliste de Régularité et
d’Endurance de I'Ile-de-France.

Cette dpreuve de tourisme motocycliste
et de régularité avec moyenne imposée et
contrélée empruntera un itinéraire intéres-
sant dans la région de I'Ile-de-France.

Les grosses cylindrées parcourront un kilo-
métrage de 2538 kilométre# par : Contrdle de
départ & Sévres (face la Manufacture), départ
de minute en minute 4 partir de 6 h. 30 du
matin ; Versailles-Rambouillet (contréle de
passage Moto-Club de Rambouillet); Epernon-
Maintenon (contrdle de passage Mofo-Club
de Maintenon); Nogent-le-Roi-Dreux (con-
trole horaire Section du Moto-Club de I'Eure-
et-Loir); Chateauneuf-en-Thimerais - La
Loupe - Nogent-le-Rotrou {(contréle horaire
Moto-Club du Perche): Brou-Chiiteaudun
(controle de passage Section du Moto-Club
de I'Eure-et-Loir); Illiers-Chartres (contréle
d’arrivée place Jeanne-d’Are assuré par le
Moto-Club de I'Eure-et-Loir et le Motor-Club
de Beauce. Apreés le passage de la course
eycliste parquage des véhicules sur la place
des Epars, parc fermé et gardé pendant le
déjeuner.

Cette éprenve est ouverte aux vélomoto-
ristes, motocyelistes (1) et sidecaristes mem-
bres des clubs affiliés et possesseurs de la
licence fédérale.

Les wéhiciles seront répartis en quatre
groupes distincts selon les cylindrées, les
moyennes afférentes & ces groupes seront les
suivantes : 36, 40, 45, 50 et 55 kilométres &
I'heure.

Le contrile de ces moyvennes sera assuré
par des controles horaires, et pour départager
les exmquo il sera établi une base kilométrée
sur une portion du parcours.

Les engagements sont recus dés.mainte-
nant au prix de 300 francs par véhicule, ils
reuvent étre adressés aun  secrétaire de
‘épreuve : M. Cantalice Gabriel, 4, allée
du Pierrier, Chatillon-sous-Bagneux (Seine),
C.C.P. Paris 3802-25; ces engagements devront
¢tre notifiés sur formule spéciale. .Tous ren -



seignements complémentaires et envol du

ement, s'adresser a4 l'adresse ci-dessusg
la cloture des engagements sera prononcée
le mercredi 4 mai 1950.

Le Comité Organisaleur.

(1) Les petités eylindrées jusqu'a 175 cme.
emprunteront un itinéraire réduit, méme
parcours jusqu'a La Loupe (contréle de pas-
sage par le Moto-Club du Perche) Courville-
sur-Eure - Chartres (arrivée place Jeanne-
d Arc); 168 kilomeétres.

Moto-Club Bigourdan

Le Moto-Club Bigourdan organise avec sa
~ section de Vic-Bigorre le 18 juin prochain
le 4* Circuit National de Vitesse des Acacias
a Vic-Bigorre, pour les catégories 125, 350,
500 cme., amateurs et professionnels.

Pour tous renseignements et engagements
s'adresser a. M. Lestrade, rue des Ecoles,
Vie-Bigorre (H.-P.).

LE GRAND PRIX DE SUISSE
DES MOTOCYCLETTES ET SIDECARS

(23 juillet 1950)

( Epreuve compiant pour le Championnat
du Monde)

Le Grand Prix de Suisse aura lieu 4 Genéve
sur le circuit des Nations modifié (nous ver-
rons plus loin pourquoi), il sera valable pour
le Championnat du Monde 1950, ch&mf)inn_nat
pour lequel n'est retenue qu'une seule com-
pétition par Nation.

C'est donc le 23 juillet qu'auront lieu les
épreuves du Grand Prix Suisse des Motos et

idecars. e dimanche suivant aura lieu sur
le méme circuit le Grand Prix des Nations
pour Automobiles de course.

Les quatre classes de motos suivantes ont
été'retenues par les organisateurs : 250 cme.,
350 cme., 500 cme. et 600 cme., sidecars.
Les courses auront lieu sur le circuit des
Nations modifié et dont la distance totale a
été portée a 6.000 meétres, distance minimum
lixée par les réglements internationaux pour
les = classic events » comptant pour le Cham-
pionnat du Monde.

Une cinquiéme course figurera au pro-
gramme, celle des 500 eme. motos catégorie
nationale comptant pour le Championnat
suisse de la catégorie.

La Fédération Motocycliste Suisse a déja
désigné les autorités sportives qui fonction-
neront pour les courses ci-dessus et la direc-
tion de la course a été confiée a M. R. de
Meiss, membre de la Commission sportive
nationale lequel aura comme adjoint M. J. Ca-
vallin, président de la Commission technique.

Ci-dessus: N r:ie: la suspension du « Vespa » par deux cdnea de caoutchoue.

A droite : Vue du moteur rnfrul;irl“gm' pentilateur. Tromblon de
ur en charge.

gros diaméire, carb

MOTOCYCLES

C’est M. Torricelli de Soleure qui fonction-

nera comme commissaire sportif national et
M. Crotti, de Fribourg, comme commissaire
technique. Les trois chronométreurs ont été
désigneés eux aussi par la F.M.S., ce sont
MM. W. Jenni (Berne); O. Wenger (Boudry)
et A. Frei (Berne). .

RALLYE U.S.M.T.

Sur 184 kilométres, organisé le 16 avril
dans la matinée. Sous le patronage de « Libé-
ration » avec le concours de Georges Monneret,
le Rallye U.S.M.T. en dépit de son heure
matinale de départ tint un franc succés.
La wveille, déja, grosse animation aux maga-

29

sins Paris-Sud et Paris-Nord de Monneret
o1 avait lien le pesage. La formule de ce
rallye de régularité entrainait le plombage
de diverses piéces des machines ce gui pro-
voqua des pénalisations sévéres,

Le parcours qui amenait les concurrents a
Chartres par HRambouillet et les ramenait
a4 la Croix-de-Berny par Ablis et Dourdan
était excellent et donna lieu dans sa deuxiéme
partie 4 une élimination impitoyable, beau-
coup de concurrents ne pouvant présenter
certains controles de gEiSEElgE a4 l'arrivée,

En résumé formule a suivre et distance a

augmenter pour arriver a4 des rallyes de
trés grande classe.

Pour [éter la réussile de ses tentalives de records, la « Vespa» offrit un banguet auquel

assistaient MM. Casint ingénieur, Robert Louis représentant la « Piaggo» en France,

Mile Lechartier de la F.F.M., M. Massonel commissaire, M. Carbonero ingénieur. Les |

pilotes Romagno, Castliglioni, Mazzoncecini. M. Roger de Moto-Revue, M. Peix directeur
de "autodrome de Montlhéry.
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U.S.M.T.
REUNION BERNY

Grosse animation également ['aprés-midi
au Parc des Sports de la Croix-de-Berny o
ce méme jour la section Auto-Moto de
I’'U.S.M.T. organisait une réunion sportive
comprenant Moto-Cross-Vitesse, Dirtrack et
Acrobatie. 4.500 personnes environ applau-
lil_l'-t‘ﬂt les ?Mﬂtﬁllrﬁ et ﬂhﬂ[’l‘l]ﬂﬂﬂﬁ [}I'ESEI‘.IIB H
Vial et Poitte, Meynier, Delalande, Borgotti,
Thureau Robert et Edouard, ete., etc...

Des primes furent distribuées par M. Pierre
Monneret et de nombreux spectateurs qui

encouragérent la combativité des concur-
rents.

Motos (vitesse). — Amateurs : 1. Robert;
2. Edouard; prolf.: 1. Borgotti: 2. Thureau;
3: Mabillat.

Moto-cross. — 125 et 175 cme, : 1. Robert
Vinetti; 2. Le Rouge; 3. Raymond ; 250 cme. :
1. Robert Vinetti; 2. Charly; 3. Martin; 4.
Roger; 350 eme. : 1. Robert Vinetti; 2. Ray-
mond Imbeyan.

Diri-track. Amateurs : ‘1.  Lesueur;
2. Landru, etc.; professionnels : 17 lmanche :
1. Calmette; 2. Bazin; 2®* manche : 1. Meynier,
2. Delalande; 3°* manche : 1. Paulo; 2. De
Bardine; finale : 1. Meyvnier, 2. Paulo, 3.
Calmette,

Challenge de régularité. — 1. Guerber
(U.S. Métro); 2. Sablonniére (U.S. Métro);
3. Julien (M.C. Est); 4. Boex (U.S5. Métro);
5. Bourquin (Corbeil); 6. Dessert (U.S. Mé-
tro); 7. Ed. Lerouge (C.0.B.); 8. Léger
(U.S. Métro); 9. Havel (U.S. Métro); 10.
Lauvergnat (M.C. Est); 11. Bauteloup
(C.0.B.); 12. Lestriat (U.S. Métro);

Challenge de I'U. 8. Métro. — 1. U.S. Métro,
23 pts; 2. C.0.B., 33 pts.

Challenge Pochet. — 1. U.S. Métro (14
arrivants); 2. C.0.B. (3 arrivants); 3. Moto-
Club de I’Est (1 arrivant).

s

Amicale Motocycliste Hyeroise

Tous les. clubs motocycelistes sont cordiale-
ment invités 4 la concentration de la Cote
d’Azur, ﬂrgmﬂséu par I'Amicale Motocveliste
Hyéroise, a Hyéres, le 7 mai.

Gymkana P'aprés-midi, nombreuses coupes,
plaquettes et breloques.

Henseignements et_ programme sur de-
mande.

CONCENTRATION DE LA COTE D’AZUR
Hyéres, le T mai 1950

Pour la 3® année consécutive depuis sa
récente fondation (1947) I'A.M.H., qui est
au dire de ses nombreux amis une spécialiste
de ce genre de manifestation, organise le
7 mai prochain, &4 Hyéres, une concentration
motocycliste dite « Concentration de la Cdte
d’Azur » et un gymkana.

Monlé par OFSTETTER, un « bitza » qui a
des chevaux ef fort belle allure, posséde une four-
che Brassine, un cadre Ariel, une boite B.S.A.,
une culasse Terrot, un cylindre maison, carter ef
emblellage Ariel. La cylindrée est de 450 cme.

L |

MOTOCYCLES

~ Tous es clubs et es indépendants sont
invités 4 y participer, et viendront certaine-
ment en foule, répondant & notre nouvelle
invitation.

Coupes, plaquettes, objets de valeur seront
les prix de la Concentration et de superbes

lots récompenseront les concurrents au gym-

kana.
Chaque conducteur emportera une artis-
tique breloque gravée.

Association Motocycle de la Seine
SORTIE DE PAQUES

Pour les fétes de Paques I'A.M.S. avait
convié ses membres 4 une sortie sur Honfleur,
Le départ s’effectua &4 6 h. 30 du matin avec
un regroupement général a Vernon on toute
la colonne arrivait pour 'apéritif.

Réception par les autorités de la ville
et apéritif d’honneur.

L’aprés-midi  démonstration de moto-
cross par 5 motocrossmen de 1I'A.M.S. en
vue de faire apprécier 4 nos amis d’Honfleur
notre beau sport que I'A.M.S. a l'intention
d'organiser en cette ville anu mois d aoit.

Un grand gyvmkana était prévu pour le
Iundi, mais vu le mauvais temps il fut reporté
4 notre grande sortie de la Pentecdte.

Les 75 participants de cette sortie ren-
trérent le lundi soir en trés bon ordre, tous
contents de ces deux grandes journées de
plein air et de sport ol notre grande cama-
raderie A.M.S. fut prouvée.

Moto-Club Laonnois

Nous sommes heureux d'annoncer que le
Moto-Club Laonnois a organisé une réunion
d'information 4 Soissons, le mercredi 26 avril
4 20 h. 30, dans une des salles de la Mairie.

Ce que le M.C.L. désire avant tout c’est
de erdéer une union solide groupant tous les
motards de I'Aisne, pour le grand bienfait
de notre sport favori.

Les distractions 4 moto sont trés variables
et il est de notre devoir de faire connaitre

ce qui est réellement accessible & une moto -

de tourisme.

Tous renseignements peuvent étre fournis
par M. Thierry, 1, rue Saint-Martin, détaché
local du Club.

Amicale Motocycliste Flerienne
TOURISME-SPORT-CAMPING

A I'assemblée générale, le bureau pour 1950
a été ainsi constitué : Présidents d’honneur :
MM. L. Charles et J. Collard; Président actif :
M. Bidault; Vice-Présiden{ : M. Champion;
Secrétaire général : A. Renouf; Tresorier
général el Délégué a la Ligue : J. Hamel;
Secréfaire-trésorier adjoinl ;: A, Forget; Direc-
teur sportif : M. Lamy; Commissaire sporlif :

(. Boisgontier; Membres : S. Blin, H. Foulon
et M. Baulard.

La
.dans

de innovation apportée cette année
Société a été la création d'une Sec-
tion sportive ayant 4 sa téte notre sympa-
thique amicaliste Maurice Lamy. Cette sec-

tion devant se spécialiser dans ['acrobatie,

le moto-cross et les épreuves régionales et
nationales.

lg}:;]il:i dans ces grandes lignes le calendrier
a0 .

21 Mai. — Participation au Rallye Aiglon.

4 Juin. — Concours d’élégance autos,

[m1utns et scooters a4 la Foire-Exposition de
“lers.

11 Juin. — Grande concentration et Fes-
tival motocycliste 4 Flers.

24/25 Juin. — Déplacement anx 24 Heures
du Mans.

9 Juillet. — Grand match de moto-ball
_& Flers.

En plus, de nombreuses manifestations,
sorties et rencontres avec d'autres clubs
seront organisées. Les isolés sont cordiale-
ment invités a4 nos sorties et réunions.

Adhésions 4 I’Amicale Motocycliste Flé-
rienne, siége social Hotel de la Poste, 15, rue
Nationale, a Flers-de-1"Orne.

Moto-Club de Paris

AU M.C. PARIS
CHAQUE DIMANCHE UNE SORTIE

Calendrier touristique de Mai

Le 7. Participation au Circuit de 1'Ile-de-
France. Pour les membres se rendant direc-
tement a Chartres, rendez-vous a 8 h. 30
pont de Sévres. — Le 14, Sortie-Muguet sur les
Essarts, départ porte Maillot 8 h. 30, — Le 21.
Participation au Circuit Aiglon et au Gircuit
de vitesse d’Orléans. Sortie touristique sur
Laigle (concentration motocyeliste), ﬂEPﬂI‘t
porte de Saint-Cloud & 7 heures. — Les 27-28-
29, Sortie vers la Charité-sur-Loire (les rensei-
gnements pour cette sortie seront fournis
ultérienrement).

Itinéraires détaillés chez Favier, 40, rue
Saint-Paul: Boviére, 6, rue Mazet et tous
les mercredis 4 21 heures 4 la réunion hebdo-
madaire, 66, rue de Rivoli (Aux Armes de la
Ville). Correspondance : Rouquette, prési-
dent, 3, rue de Lancry, Paris (10¢).

Attention!|!! Dés maintenant les réunions
ont lien tous les mercredis.

Lille Moto-Club

Le 25 mars 1950 eut lieun le banquel
du Lille-Moto-Club en 1'honneur de son
affiliation a la F.F.M.

Ce banquet était préside par M. Gaifie,
maire de Lille et président d'honneur du
Lille-Moto-Club. Y assistaient également
MM. Sergeant et Dalle, vices - président
d’honneur, Alain Huet, président actif,
Gautheron, vice-président actif, Dau-
thieu, secrétaire ; Desramaux, tresorier ;
Francois, Baselis, Bouhin, Sohier, Levoye,
Poulard, membres du Comité directeur.

Aprés les paroles de bienvenue du
président & toutes les personnalités pre-
sentes, la féte continua par une joyeuse
sauterie.

Souhaitons donc longue vie et prospe-
rité au Lille-Moto-Club qui, né depuis un
mois, compte déja 21 licenciés et prés de
200 membres. :

L

! Sporting-Moto-Club Parisien

_ Sortie Camping-Touriste, eflectuée le
15 avril r notre Société, a 1'occasion du
mariage de notre ami et adhérent Jacques
Zimmerlin, & qui nous adressons toutes nos
félicitations, a4 Anet-sur-Marne, a 25 kilo-
meétres de la Porte de Pantin. Site agréable
sur les bords de la Marne. Péclie abondante.

Cette sortie a été un succés. Coin 4 retenir
pour la pleine saison.
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REGLEMENT

DES BRASSARDS DE VITESSE
AMATEURS 1950

Article premier
La Fédération Francaise de Motocyclisme

met en compétition en 1950 les brassards
de vitesse amateurs.

I ¥ aura un brassard de vitesse dans

chacune des catégories et classes suivantes :

Catégorie A molocycleties

Classe 125 cme., classe 175 ecme., classe
250 eme., classe 350 cme., classe 500 cme.

Calégorie B sidecars

Classe 350 cme., classe 600 cmec., classe
1.000 cme.

Article 2

Les brassards de vitesse amateurs sont
ouverts aux conducteurs de 'nationalité
francaise, 'détenteurs d'une licence « Ama-
teur » de la Fédération Francaise de Moto-
cyclisme pour 1950.

Article 3

Le classement des brassards
amateurs sera ¢établi en fin d’année, par
addition des points correspondant aux
places obtenues par chaque conducteur dans

guatl:ﬁ %GI.II‘EEH parmi celles désignées a
article 7.

de vitesse

Article 4

Sauf cas prévus A l'article 5, seules les

atre meilleures performances réalisées
ans une méme classe seront prises en consi-
dération pour ehague conducteur. Si dans
une des classes, indiquées a 'article premier,
il a été disputé moins de quatre courses on
prendra en considération les trois perfor-
mances. Le brassard de vitesse ne sera pas
décerné au conducteur gui n'aura pas par-
ticipé 4 au moins trois courses dans une
méme classe.

Article 5
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Au-dessous de cing partants dans une

classe, les résultats ne compteront pas pour
la championnat.

En cas d'ex squo les conducteurs seront
départagés suivant les résultats des cing
meilleures performances et, en cas de nouvel
exr &quo, I'avantage sera donné au conducteur
ayant obtenu le plus de places de premier
dans les courses retenues pour son classe-
ment; en cas d’égalité de places de premier
il .sera tenu compte du nombre de places
de second et ainsi de suite.

A la demande de la majorité des orga-
nisateurs des courses comptant pour le
classement des « Brassards de Vitesse
Amateurs 1950 », le Bureau du Comité
a décidé de réduire les distances mini-
mum de 50 9%.

Ces distances deviennent donc 1
25 km. pour les motos . 125 eme. et

les sidecars 350 eme.

40 km. pour les motos 175 et 250 cme.
et les sidecars 600 et 1.000 eme.

50 km. pour les motos 350 et 500 eme.

Artiele 6

Les courses comptant pour le classement
des brassards de vitesse devront comporter
gn parcours minimum en une seule course

[ B %

50 kilomeétres pour les motos 125 cme. et
les sidecars 350 eme., 75 kilométres pour les
motos 175 eme. et 250 eme. et les sidecars
600 eme. et 1.000 cme., 100 kilométres pour
les motos 350 cme. et 500 cme.

Article 7

Sous réserve du minimum de parcours
prévu a l'article 6, les huit courses retenues
pour le classement des brassards de vitesse
amateurs 1950 sont :

2 avril : Courses _ qualificatives au Bol
d’0Or, AM.C.F.; 14 mai : Circuit de Chiteau-
roux, M.C. Centre: 21 mai : Circuit d'Orléans,
A.M.C. Orléanais; 28 mai : Circuit de Vitesse
Amateurs, M.C. Bourgogne; 4 juin : Circuit
de Moulins, M.C. Moulins; 11 juin : Circuit
de Bourges, M.C. du Berry; 18 juin : Circuit
de Vitesse Amateurs, M.C. Auvergne:
2 “Juillet : Circnit de Vitesse Amateurs,
M.C. Touraine; 30 juillet : Circuit de Vitesse,
A.M. Nicoise.

Arlicle 8

Dans chaque classe le conducteur avant
totalisé le maximum de points, comme
indiqué & 1’article 5, sera détenteur du bras-
sard de wvitesse amateur 1950 de sa classe
et recevra :
— une médaille offerte par la F.F.M.;
— un brassard qu’il sera autorisé a4 porter

dans les courses de 1951.

CHAMPIONNAT DES CONDUCTEURS
- FRANCAIS 1550

Article premier
La Fédération Francaise de Motocyclisme
met en compétition, en 1950, le Championnat
des Conducteurs Francais de Motocyclettes.

Il y aura un champion dans chacune des
classes suivantes :

Motocyclettes 125 cme., motocyclettes
350 cmec., motocyclettes 500 cme.
Article 2

Le Championnat des Conducteurs Francais
de Motocyclettes est ouvert aux conducteurs
de nationalité francaise, détenteurs d’une
licence de la Fédération Francaise de Moto-
cyclisme pour 1950.

Article 3

Le classement du Championnat des
Conducteurs Francais sera <¢tabli en fin
d’année, par addition de points correspon-
dant aux places obtenues par chaque condue-
teur dans quatre courses parmi celles dési-
gnées a l'article 7.

Article 4

Sauf cas prévus a l'article 5, seules les
atre meilleures performiances réalisées
ns une méme classe seront prises en consi-
dération ﬂmr chaque conducteur. Si dans
une des classes indiquées a l'article premier
il a été disputé moins de quatre courses,
on prendra en considération les trois perfor-
mances. Le titre ne sera pas décerné au con-

ducteur qui n’aura pas participé & au moins
trois courses dans une méme classe.

Article 5

Les points comptant pour le classement
seront attribués dans chaque classe d’aprés
le classement réel, de la fagon indiquée au
tableau ci-aprés.
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Au-dessous de cing partants dans une
classe, les résultats ne compteront pas pour
le championnat.

En cas d’exr aquo les conducteurs seront
départagés suivant les résultats des cin
meilleures performances et, en cas de nouve
ex &quo, 'avantage sera donné au conduc-
teur ayvant obtenu le plus de places de pre-
mier dans les courses retenues pour son
classement; en cas d’égalité de places de
premier, il sera tenu compte du nombre de
places de second et ainsi de suite.

Article 6
Les courses comptant pour le classement
du « Championnat » devront comporter
un parcours minimum, en une seule course,
de : 80 kilométres pour la classe 125 cme.
et 120 kilométres pour les classes 350 emc. et
500 cme.

Article 7

Sous réserve du minimum de parcours
révu a l'article 6, les courses retenues pour

le classement du Championnat des Conduc-

teurs Francais 1950 sont :

12 Pour la elasse 125 cme.

30 avril : Circuit de Vitesse de Paris;
18 mai : Circvit de Vitesse de Tarare; 3-4 juin 2
22¢ Bol d’Or; 2 juillet : Circuit de Vitesse
de I'A.M.S.; 6 aoiit : Grand Prix de France;
8 octobre : Coupe du Salon.

2¢ Pour les classes 350 et 500 cme.

30 avril : Circuit de Vitesse de Paris;
7 mai : Circuit de Vitesse du Cinquantenaire
4 Roubaix: 18 mai : Circuit de Vitesse de
Tarare; 3-4 juin : 22¢ Bol d'Or; 2 juillet
Circuit de Vitesse de I'A.M.S.: 16 juillet :
Circuit d’Albi; 6 aoldt : Grand Prix de France;
8 octobre : Coupe du Salon.

Article 8 .

Dans chaque classe le conducteur ayvant
totalisé le maximum de ints, comme
indiqué a I'article 5, sera déclaré champion
de France 1950 de sa classe et recevra :
— une médaille offerte par la F.F.M.;

— un brassard de « Champion de France
1950 ».

INAUGURATION
D’UNE SECTION
DU M.C. CHATILLONNAIS
A BIEVRES

Le Moto-Club Chéatillonnais a inau-
guré sa nouvelle section de Biévres au
Cafe-Cinema Ponthier, rue de Paris a
Bidvres.

Une trentaine de machines ‘élaient

présentées ; celte petite " réunion était

présidée par M. Maurice Lafont, maire
de la loecalité; un vin d’honneur termina
celte reunion toute amicale,

Les motocyclistes et vélomotoristes
de la région sont invités & venir grossir
les rangs et trouveront tous les rensei-
enements au Café Ponthier, 6, rue’ de
Paris 4 Biévres.
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Moto-Ball

LE MOTO-BALL-SPORT
FOREZIEN DANS LE
CHAMPIONNAT DE FRANCE 1950

Qutre le calendrier de la Coupe de
IFrance, le Moto-Ball-Sport Forézien par-
ticipe en division d'excellence, au
Championnat de France 1950 et nous
donnons ci-dessous le calendrier officiel
tel qu’il a été etabli 4 la Commission
Régionale Centre-Sud.

Malches @ Saini-Etienne

1¢* Mai. — Forézien — Avignon II.
11 Juin. — Foreézien — Cavaillon.
20 Juin. — Forézien — Marignane.
9 Juillet. — Forézien — La Seyne.
30 Juillel. — Forézien — Monteux.

Déplacemenis
9 Avril. — Marignane — Forézien.
23 Avril. — La Seyne — Forézien.
14 Mai. — Cavaillon — Forézien.
28 Mai. — Monteux — Forézien.

17 Seplembre. — Avignon 2 — Forézien.

Le classement des rencontres aura lieu
comme l'année dernidre par attribution
de 3 points a I'équipe gagnante, 2 points
au match nul et 1 point au mateh perdant.

La réglementation du jeu a d'autre

art été fortement renforcée par la

ommission de Moto-Ball de la Fédé-
ration Francaise de Motocyelisme et
les forfaits, les brutalités seront sévére-
ment sanctionneés.

La Commission des Arbitres ayant 2
sa téte M. Didier (qui cumule & Paris
les fonctions d’arbitre officiel de la Fédé-
ration Francaise de Football) tiendra
régulitgrement des réunions appelées &
statuer sur les cas litigieux.

Signalons également que deux ini-
tiatives importantes ont été prises en
ce qui concerne le jeu de moto-ball :

Le joueur arriére aura droit de devenir
attaquant et de dépasser le milieu du
terrain pour pratiquer les fonctions
de joueur avant.

De plus, la période totale de jeu sera
allongee de 10 min. de la facon suivante :

Durée de la premiére phase : 20 min.
Durée de la 1T demi-période de la se-
conde phase (arrét de 5 min. pour
changement de camp): 15 min. Durée
de la seconde période de la seconde
phase : 15 min. Durée de la troisiéme
phase : 20 min. Au total 1 1 h, 10 min.
de jeu.

COUPE DE FRANCE 1950
DE L’UNION FRANCAISE
DES CLUBS DE MOTO-BALL '

La Coupe de France de Moto-Ball
gqui est une réplique de la Coupe de
France du Football donnera lieu 4
partir d'avril 4 des rencontres élimina-
toires, disputées le ler dimanche de
chaque mois entre les équipes engagées.

Pour limiter les frais de déplacement,
les tirages au sort auront lieu pour les
trois premiers taurs sur le plan régional
en zone Nord et en zone Centre-Sud.

Ce n’est qu’a partir des quarts de
finale que les rencontres auront lieu
sur le plan de déplacement inter-régional.

Nous donnons ci-dessous le programime
des rencontres en zone Sud, tel qu’il a
éteé eétabli par voix de tirage au sort a la
réunion d'Avignon de dimanche dernier,
sous la’ preésidence de M. Girardin.

Région Cenire

““ tour, Z avril. — Exempt : M.B.S.
Forézien. Match a Villefranche 1 M.C.
Villefranche contre R.M.B. Ondaine,
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L’équipe de dirtrack du M.C. Chdtillonnais présente d la Croix-de-Berny

Région Sud
ler tour, 2 avril. — Exempt 1 M.B.C.

Avignon et A.M.C. Aix, respectivement,

vainqueur et finaliste de la Coupe 1949.
A Carpentras 1 M.B.C. Carpentras contre
M.B.C. Cavaillon, A Camaret : M.B.C.
Camaret contre M.C. La Seyne. A Mon-
teux : M.B.C. Monteux contre M.C.
Marignane.

Groupe Cenire-Sud

2¢ tour de Coupe, 7 mai. — "Le vain-
queur de la rencontre Camaret-La
Seyne sera exempt du 2@ tour. A Aix-en-
Provence 1 A.M.C, Aix conire vainqueur
Villefranche-Ondaine. A Saint-Etienne 1
M.B.S.Forézien contre wvaingueur Car-

pentras-Cavaillon. A Avignon : M.B.C.
Avignon contre vainqueur Monteux-
Marignane.

Chronique de Moto-Ball

AL.B.S. FOREZIEN bat M.B.C. PARIS
par 1 a 0. -

A Toceasion du Salon sportif de Limoges,
I"Amicale Motocyvceliste de Limoges a preé-
senté pour la premiére fois un match de
moto-ball qui a connu un succes complet.

L’A.M. Limoges avait fait appel au M.B.C.
Paris qui a été 4 fois champion de Paris et
2 fois finaliste du Championnat de France
pour rencontrer notre équipe-fanion le
M.B.S. Forézien.

Les formations d’éguipes étaient les sui-
vantes :

Au M.B.C. Paris. — Avants : Fragout
(cap.), Dequéant, Camus. Arriére : Pugno.
But : Galandrin. Remplagant : Heintz.

Au M.B.S. Forézien. — Avants : Houg
Didier, De Marancour, Clair, Richaud (eap.).
Arriére : Giraudet. Goal : Vial.

C'est devant un public de 1.500 personnes
que le coup d’envol a été donné a 15 h. 30

r le President de I'ADM. Limoges et, des
‘entrée, les deux équipes furent magni-
fiques d'entrain.

£ terrain légérement herbeux avait été
mouillé par une averse de fin de matinée
et il s'en suivit quelques chutes spectacu-
laires pour la plus grande joie des specta-
teurs. ;

Tour & tour, les équipes prenaient I'avan-
tage et c’est sur un score nul que se termina
la premiére période. :

En deuxiéme période, les. avants stépha-
nois partirent en trombe sur les buts adver-
ses et par 3 fois des corners sont concédeés
par les Parisiens. On distingue particuliére-
ment 'activité de Houg et de Marancour.

Les efforts de la ligne d’attaque sont enfin
couronnés de succés, puisque sur un 4¢ corner
tiré par Marancour, le 3¢ avant Clair reprend
la balle qui rentre dans la cage du M.B.C.
Paris.

En troisigme période, I'équipe de Paris
réagit violemment profitant de 'absence de
Marancour pendant-les 6 premiéres minutes
de jeu, puis I'équilibre se rétablit en fin
de partie. :

Les deux équipes pratiquent alors un jeu
trés ouvert avec reprises de téte, changements
de pied, shoots longs; etc...

C’est sous les applaudissements de la foule
que les joueurs et I'arbitre Moreau regagnent
le wvestiaire, aprés avoeir présenté un bean
match de moto-ball.

Velomoteur-Club Parisien

TOURISTIQUE - SPORT - CAMPING

Les réunions bi-mensuelles reprises depuis
avril ont lieu le premier et le troisiéme mardis
de chaque mois & 21 heures an siége social,
8, rue Saint-Denis, Paris (1°¢7).

Pour tous renseignements, s'adresser a
J.-L.. Gaumont, 16, avenue des Courlis, Le
Veésinet (S.-et-0.).

Dimanche 30 avril. — Sortie-muguet en

forét d’Ermenonville. Rassemblement porte
de la Villette a 8 heures. Départ officiel a
8 h. 30. Itinéraire : Aubervilliers, Le Bourget,
la Palte-d'Oie de Gonesse. Regroupement,
départ 9 h. 30 R.N. 2 4 droite vers le Mesnil-
Amelot-Dammartin, D. 13 vers Ermenonville
(la Mer de Sable). Pigque-nique en forét.
Retour le soir vers 18 heures.
" Dimanche 7 mai. — Sortie-promepade sur
Chartres. Rassemblement a la porte de Saint-
Cloud a4 7 h. 30. Départ officiel a 8 heures pre-
cises. Itinéraire : Sévres, Versailles (regrou-
pement 4 la porte de 1'Orangerie, départ &
8 h. 30) : R.N. 10, Trappes, Coigniéres, le
Perray, Rambouillet, Epernon, Maintenon
(vallée de I'Eure) par le G.C. 6 4 gauche vers
Saint-Piat, Saint-Prest, Chartres (déjeuner
au restaurant).

A.M.CF.

A la suite de l'Assemblée générale du
31 mars pour 1’élection du Comité directeur,
celui-ci a été élu 4 I'unanimité et sans absten-
tions. Cette élection est valable pour trois
années, 1950, 51 et 52, avec le tiers sortant
rééligible chaque année.

Parmi les personnalités de ce Comité la
plupart nous sont connues soit comme spor-
tifs, soit pour leur long dévouement la
cause motocyeliste; en voici d’ailleurs la
composition :

Comité directeur :

Président : Mauve FEugéne; Vice-Prési-
dents : Ulmer F., Lesne R., Jarry J., Mienée G.;
Secrétaire général : Leput M.; Secrélaire ad-

joint : Truchot; Trésorier général : Cas-
tagne M.; Trésorier adjoint : Robert A.;
Administraleurs Doux D., Vimont M.,
Rossignol.

Membres des Commissions Sportive, Tou-
ristigue et de Propagande : Mauve, Ulmer,
Leput, Lesne, Jarry, Deunx, Grimault, Cas-
tagne, Robert L., Barthélémy, Vimont,
Robert A., Beaume, Massiot, Chauvignon,
J. Enders, Huet, Truchot, Rossignol P.,
Rossignol G., Le Mehaute, Cadiou, Pain-
chault, Mienée, Saint-Denis, Bodin, Galet E.
Bolot.

Moto-Club Clodoaldien

Eliminatoire du Bol d’0Or, — 3 coureurs :
Descamp en 125, Tinancourt et Walter en
200.

Descamp abandonne aprés ennuis méca-
niques. Walter se classe 11¢, également beau-
coup d’ennuis mécaniques. Tinancourt a trés
bien marché et se classe 9° en 500 cme.

D’autre part le Moto-Club organise pour
le dimanche 30 avril un rallye : le « Rallye
du Muguet ».

Départ de Saint-Cloud, arrivée au cha-
teau de Charbonniére prés Orléans, soit
environ 20 kilométres.



ACHATS

MOTO bloc mot. ou éch., ctre
%, & remonter, bn ét. — J, FAL-
JONNIER, BASCHANERY, Saint=
JEAN-BONNEFONDS (Loire).

30 CULB. bn ét. de préf. av,

dde. Px rais. — BRUNEAUX, 45,
v. Véron, ALFORTVILLE (Seine).

202ou JAWA 4 pl. — HAXAIRE
v EUVILLE (Mause).

- i —

POUR VOTRE VELO

DIE M

POTTR VOTRE TANDLM

POUR LE TOTU1
— UN SPECIALISTE —

'SENECHAL

H. Av. de la Grande-Armiée
PERIS-168*

PARIS PROVINCE

VENTES

DARMONT spée. 6 CV. 3 roues
d'ori. — Vis. 17, r. des Bateliers a
CGLICHY. Tél. : Per. 35-53.

MOTOCONFORT 175, 49 nve.
x 120.000 fr,

MONET-QOYON 175 sup. sport.

Px 45.000 fr.

MOTEUR OPEL Kadet 6 CV.
i#t. marche. — COUSI, 23, rue
Hili:tizmr CHARTRES.

160 AUTOMOTO mot. A.M.C.
ave. Px 90.000. — CHARLES,

Tél. : Cha, 21-50.

MORTON 16 H. Px 100.000 fr.
— SOUQUET, &, rue Christine,
PARIS (6*).

TERROT 350 culb. & vit. Type
H.5.8.T.- Tansad nf. Pns mot.
accus tr. bn ét. — Tél. : Als,. 04-81,
Lprés 20 heures.

QNOME-ET-RHONE 5 CV. tr.
bn ét. av. side Carpiot bi-pl. ni. 2 pns
dquip. nfs, embiel. chaine, acces. nfs,
Px 105.000 fr. — 6, r. Cyrano-de-
Bergerac, PARIS (18%),. SBam. de
3 & 18 heures.

VENDS 110.000 ou éch. ctre pls
frt mme marque & CV. R. Gillet nve,
2.000 km. d’ori. & vit. av. remorque
samp. monoroue lég. — BOIERES,
57, rue Brancion, PARIS (15%).

PUCH 250 cmec. & wit. sal. rév.
Px T0.000 fr. — J. MARTIN, 2,
rue Bourbeau, POITIERS.

VENDS OU ECHANGE 100.000
350 Vélocette A.C.T. parf. ét. sél,
snt. équip. ctre pet. camionnette
300 kg. 350 Saroléa Grégoire course
8t. nf. susp. ar. 170 km. tr. rap,
P:l: 180 &4 200.000 fr. — PERDOUX,

rue Chateaubriand, BOURGES
(EhEr]

VENDS 250 culb, N.5.U. sup.-
sulasse 4 wvit. sél. Px 120.000. —
POTY Paul, 13, chemin de Clora,
CHAMALIERES (P.-de-I.).

MOTOSACOCHE 500 culb. side
Bernardet sport parf. ét. Px 95.000 {,
— 49, rue de 1'Abbaye, ANTONY
Seine). Tél. : Berny 03-70.

5 ANNONCES

rlrj:l.l::,‘ l:} : I
;Lffi.; La ligne de 36 lelfres, signes ou espaces
s LY
da 100 francs
&

VELO équip. mot. Cuceiolo, f. tél
freins:. tambour jumelés, compt.
acl. ét. nf. — Ecr. LARCHER, 18,
rue H.-Poincaré ou tél. Avi. 60-52,
Vélom. MOTOBECANE 100 cme,
Px 50.000 fr.

AUTOMOTO 500 arbre 4 cames,

Px 55.000 fr.

TERROT 500 Jap culb. PEx
80.000 fr.

MOTOBECANE side 350 lat.
Px 85.000 fr,

PETIT SIDE commercial pour
125. Px 15.000 fr. — MICHEL

PIERRE, 42, r. J.-Guesde, AL-
FORTVILLE (Seine).

B.M.W. 200 cme. ét. nf. culb. i
tél. cardan orig. vend. par part. av.
Contax app. a télémétre. Urg. —
CAZES. Tél, : Cha. 40-20.
TRIUMPH T. 100, 220. — BRAY
9. rue Vauvilliers. PARIS (1),

F.N. H. 90, A. 500 lat. Facilité paie-
ment, & roder. — BATTEUX. 73,
av. Ledru-Rolin. LE PERREUX.

HARLEY gd luxe bordeaux tte
chromée. Px 250.000 fr. — Ecr.
DELION, 40, rue de la Bienfai-
gance, VINCENNES.

SIDE MOTOCONFORT 250 culb.
bn ét. Pw Int. — ROLLAND, 4,
r. G.-Flament. POISSY (8.-et-0.).

MATCHLESS 350 tél. 4 vit. pied.
imp. pns nfs, comp. dor. Px
150.000 fr. — DE MEERSMAN a
BERNES, par ROISEL (Somme).

QUILLER 150, mai 1949, A M.C.
sél. 4 vit. klaxon bal. tansad, porte-
val. ét. nf. Px rais. ou éch. ctre
350 all. — Fre offre RAYMOND,
rue Harcher, THOUARS (D.-Bév.),

350 MATCHLESS {. tél. tt équipée
pns nfs. Px 150.000 fr.

350 MATCHLESS [, tél. tt équipée
bn ét. Px 150.000 fr.

150 QUILLER bloc A M.C. £ tél.
ét. nf. Px 90.000 fr.

175 MAGNAT-DEBON culb. Px
60.000 fr.

100 RENE-QILLET bn ét. Px
52,000 fr. — KIENE, 73, quai du
Point-du-Jour, BOULOGNE-BIL-
LANCOURT. Tél : Mol. 64-02.

MOTOBECANE 125 culb. susp,
bat. klaxon, sél. compteur incorporé
dans phare, ét. nf. Px 95.000 fr. —
PIERRE. Tél. : Per. 49-92. De
12 4 14 h. et ap. 18 h.

A REMONTER 680 cme. Brough-
Superior Jap culb, & wvit. parf. ét.
Px 120.000 fr. — NEBOUT, 22,
rue de la Croix-du-Val, MEUDON
(Seine-et-Oise). Tél. : Obs. 15-26.

VELOMOTEUR 2 vit. Px 15.000 L
— FERRY, chemin du Cimetiére,
PLOMBIERES-LES-BAINS (Vos.).

BE.MW. DKW., NORTON,
B.S.A., ROYAL E., TERROT,
PEUQEOT, etc... Epaves et &
remonter. — Eecr. av. timbre
LAUGIER, 7, rue F.-Faure, VIN-
CENNES.

350 D.K.W. type NZ 4 vit. Vélo-
moteur Peugeot P, 55. — 3B, rue
Saussure, PARIS (179).

SIDE pour 500 ét. nf roue ind.
susp. Impérial. Px 35.000 fr. Tél. :
Roq. 34-51.

250 ALLEMANDE 2 tps imp. re-
prendrais 125, — MERCIER, tél :
Car. 07-80. poste 2, h. trav.

125 R.-QGILLET 4 wit. ét. nf,
tansad, batt. — LECOMTE, 7,
C. Foy, LE BOURGET.

500 TRIUMPH tiger 100, 1048.

Triumph speed twin 1946. — 38,
rue Saussure, PARIS (179).

PEUQEOT 125 tr. bn ét. Px

09,000 fr. — HAXAIRE a EU-
VILLE (Meuse].

ENSEMBLE Harley W.L.A,
7590 cme. Side Bernardet émail kaki
et chrome d'or. oce. un. — Atelier
SANDFORD, 31, rue Greffulhe,
LEVALLOIS. Tél. : Eto. 43-19.

3 ROUES Morgan ang. 4 cul
Ford, 3 vit. marche AR., démarreur,
capote, pare-brise, roues inter.
— Atelier SANDFORD, 31, rue
Greffulhe, LEVALLOIS. Tél. :
Eto. 43-19.

SOTEUR AUXILIAIRE POUR
YELOS ET TAMDEMS

¥ VITESSES - REFRDIDISSEMENT PAR TUREDG
B30, BUE DU BOBREGD - PARIS IO
MENIL 4847

DYNAMIC-SPORT

MOTOBECANE - Scooter VALLEE - TERROT - GUILLER (Moteur AMC)

Tous modéles exposés — Livraison sous15 jours des 125 et 175 Guiller
(1° dans Paris-Nice)

TOUTES REPARATIONS — STOCEK PIECES DETACHEES D'ORIGINE
6, Rue St-Augustin (Métro Bourse-4-Septembre) — RIC. 24-68

DELAIRE
4, Impasse de la Qalts, PARIS- 14

Tél. Dan. §§-48, ~—"=
ACHAT COMPTANT

- toutes mu!nl. vélomotaurs -

P R

F.N. 4 CV. mot. tra bn. Px 45.000 1.
Vélocar av. moteur nf. Px 40.000 & .
— GASTELLIER, 59, av. H
Martin, SAINT-MAUR.

6500 MAGNAT-DEBON t. C 4T»r
nve. — DUSSAUGE, 12, rue Dids
rot, ISSY-LES-MOULINEAUX.

B.M.W. 750, side Bernardet caiss»
bois et égqu. — LEGER, 14 »
Amiral-Mouchez, P!LRIS [‘lli':l Ap
18 h. 30.

MOTOBECANE Poney 50 cme
ét. nf. mod. 1949. Px 30.000 f

— GILBERT, SAINT-SEVEF
(Landes).

PONEY 50 cme. t. b, ét. — 2§
bd de I’Yser, PARIS (179).

MONET+QOYON 350 ctr. 500
side Bernardet gd routier ctm

plus léger. — FROISSART, 30
r. Piat, PARIS (20°).

VELOSOLEX bn ét. Béquille base.
lev. debr. frein moyeu. Px 30.000 &
— PIERREPACK ERP, av. de
Bénédictins, LIMOGES {Ht:e-\fna

POIGNEE TOURNANTE DOUBLE

FIXATION DE CABLE
SANS SOUDURE

RESTE BIEN ENM PLACE

NE COUPE PAS LECABLE

PRIX DE DETAIL : 670 Frs
SAKER LEVALLOIS

Incroyable
BIEIA-I WM. Eﬂ Ei"'ﬂ hiBIL .l":l
95.000 fr.
INDIAN scoot. 500 kaki. ¥
95.000 fr.
TERROT 4 CV. 1946, & vit. ¥
85.000 fr.
GNOME D.5 civil, & vwit. ¥
75.000 fr.

GNOME Super-Major, 4 CV. I
75.000 fr.
QNOME Junior 3 CV. Px 55.000 b
PEUGEOT Vélom. 126 cme. P
50.000 fr.

A réviser, bas prix

QNOME 4 wvit. cardan.
QNOME Junior, 3 CV.
GNOME D, 5 1940, & vit.
TERROT 4 CV. 1945.

INDIAN 5 CV. 1944 scoot.
EPAVES, CADRES, MOTEURS
avec papiers.
ROYAL-ENFIELD,B.S.A., MO-
NET, R.-GILLET, TERROT,
PEUGEOT, INDIAN, etc...
QNOME-ET-RHONE tous mo
déles récents. — ALAZARD, 47 bia
av. de Clichy, PARIS (17%). [(Fonéd
du passage 4 cdté cinéma.)
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PUCH 125 t. équ. luxe exe, éL
£x 90.000 fr. — Tél. : Gob. 50-63.

JAWA 250 mot. spécial compéti-
tions. B.000 km. abs. imp. Px
175.000 fr. — Teél. : Klé 56-66.
HARLEY-DAVIDSON 750 MP
aplend. av. side Impérial nf.

ZUNDAPP KS. 800 4 cyl. av. side
lmpérial, parf. ét. pns nfs, cse triple
emploi. — LERQUX, tél. 12 BOUL-
LAY-LES-TROUX p. LIMOURS
‘Seine-at-Oise).

VEL. 1 CV. monovilesse. Px 20.000
plus 1 Motoconfort 3 CV. 3 wvit,
Px 40.000 fr., ttes deux en bn ét.
de marche, ou le tt ensemble. Px
50.000 fr. — S5’ad. ou éc. 4 LEGROS,
I, pl. A-Thomas. BONDY [Seine).

250 N.S.U. culb. ent. d'orig. ét.
nf. Px 120.000 fr. — MESPLEDE,
14, av. de BSaint-Maurice, PARIS
(12¢%).

INDIAN 500, 1944, orig. gar. novi.
chr. imm. — BAUD, 12, rue Ber-
trand, PARIS (7°). ;

BIDE MOTOBECANE Bernar-
det 500 sup.-cul. 47, ét. nf, 4 vit,
wel. 4.000 km. 45, av. du Pano-
rama, HﬂUHﬁ—Lﬂ—HEI?iE.
TERROT 350 H. Px 60.000 fr.
ou éch, etre 125. — LOUAT, 10,
t. Lécluse, PARIS (17%). Sam. ap.=
midi.

— 4 CERCLE
# SPORTIF
| DE

DIRECTEUER TECHMICUE
ALBERT -LEON MEYER

T DAN

GUY VERRIER
> DAM
CHAMPION  WNTERHATIONAL
TOUTES CATEGORIES

Renipignements ool les powrs
de |F a2l h

17, RUE MESNIL
PARIS-1&

PASSY 17 -046 J

ZUNDAPP Bussie av. side, roue
tract. imp. roue sec. mot. rec. ent.
d’or. Yis. sam. et dim. — CROISY,
FRISY-SUISNES (S.-et-M.).

INDIAN motoside 1200. Afl. exc.
Px a déb. — Tél. : Pro. 26-95.

NORTON 500 16 H.

RUDQGE 250 eme. 4 soupapes trs
bn ét. — GIARD, 103, r. La Boélie,
PARIS (8°®).

8.M.W. R 12. Px 220.000 fr., —
Téal. : Plaine 13-73.

UNIQUE 125 D.K.W. nve ttes
pieces d'orig. ém. chromé, pns nfs,
susp. arr.m oyeu Nivel. Px 125.000 fr.
— BUENSO, 16, r. Montmorency,
PARIS (3®). Tél. : Bal. 66-90,

ROYAL-ENFIELD 500 t. J. f.
tiles- ét. ni. Px rais. — GILLET,
Café-Théatre, AIMARGUES (Gard).
Tal, : 26,

VENDS ou ECHANGE Monet-
xoyon 175 cmec. 2 tps, susp. AR.
é#t. mf. ctre belle épave Indian
1.000 ou 1.200, méme ss papier,
LEGER, 26, rue de I’Union, NOISY-
LE-SEC (Seine).

SIDECAR léger trs bn ét. convien-
drait 4 250 eme. fusée de roue et
rayon. abs. nf. Px 20.000 fr. Vis.
ts les jours et dim. mat. — TASSEL,
146, rue de la Goutte-d’Or, AUBER-
VILLIERS (Seine).

- 160.000  fr.

MOTOCYCLES

MOTO-HALL

HABERT, Spécialiste des Grandes Marques

lougoukd tal G vnd dilifaite
78, AVENUE DES TERNES

PARIS-17° GAL. 78-95-

TANDEM bn ét. mot. Cyclorex
ét. nf. Px 35.000 fr. — SALLE, 25,
r. J.-Guesde, PARIS (14%¢). Ap.
19 h., 30 on sam. et dim, mat,

TRIUMPH ang. 350 eme. nve
Px 140000 fr — ADAM, 14 rue
Mesnil, Tél, : Pas, 17-25.

B.S.A. 500 eulb. Etoile bleuns
& wvit. sél. parf. ét. pns nis. Px
- MASSON, 3 r.
Amiral-Mouthez. PARIS (13°).

MONET-GOYON 100 cme. 2 vit.
bn ét. Px 50,000 fr. — ERICOURT &
JOSSIGNY (S.-el-M.).

PRESTER-JONGHI 1 CV. 4 wit.
sél. 3 pns. mot. remis nf. rep.-pieds.
Px 50.000 fr. cse déménag. Pr. r.-
v. tél. h. bureau. — BOULIEU,
298, BRUNOY (Seine-et-Oise).

B.S.A. 5 CV. M.20 é. nf. Px
140.000:fr. Side Carpio B.8.A. 5 CV.
imp. Px 180.000 fr. — SINET. 87,
av. Foch. CONFLANS (S.-et-0.).

QNOME-ET-RHONE 350 lat.
mot. rév. bn 46t. Px 55.000 fr. —
BREUVART (Ecole), VILLANDRY

{Indre-et-Loire).

PEUGEOT 150 type 155, 3 vit.
sél. ét. nf, sorti fév. 1950, cse dble
emp. Roulé 800 km., acces. Px
90.000 fr. a déb, — GRANGE
P.T.T.. BRUSSIEU (Rhénel.

MOTOCONFORT 4 CV. tansad,

=

gd coffre AR. 2 sac. pn . — DE"

RAUVILLE, 82, faubourg Saint-

Martin. PARIS [10¢®).

MOTOBECANE RB.I.V. 2 (V.
comp. & vit.- Px  39.000° fr. —
COLIN, 14, rue Ed.-Roger, PARIS
(15°%). Tel. Klé. 89-20,

MOTEUR 2 CV. Aubier-Dunne nf.
boite 3 wvit. Monet 2 roues comp.
25X 3 dyn. 6 volts tt. Px 30.000 fr.
ou sép. — CHORON H., SAINT-
NOM-LA-BRETECHE (S.-et-0.).
Teél. : Mansart 40-75.

TRI PEUGQEOT ss permis ét.
nf. capoté. Px 58.000 fr., ou éch.
ctre vélocar 4 mot. ou vélomoleur
125. ét. id.

MOTO 175 bn ét. Px 15.000 fr.

Remorgue moto, Tansad Mérat. —

LAIR, 35. rue Lakanal, RUEIL
{Seine-et-Oise),

NORTON 500, 4 wvit. sélf side
Immpérial. ét. imp. Tél. : Roq. 34-51.
500 TERROT culb. nve 1338,
350 Terrot lat. & vit. 1948, — 38,
ruoe Saussure,. PARIE (17¢).

. Qui peut le plus peut le moins

Comme le Champion de France
Michel VERRECHIA
Roulez sur les moyeux suspendus

G.B.G.

e e e e e T T o o o

30, Rue Eugéne-Caron - COURBEVOIE (Seine)

Téléphone :

VELOMOTEUR

QUZZLI 250, f, tél. susp. ar. 1mp.
sél, — 82, République, AUBER-
VILLIERS.

HARLEY 750 ét. nf. Tél : Mar.
29-81.

TERROT 2530 lat. mot. chr. et
émail ref. & nf. Tansad Maérat.
Px £5.000 fr., ou éch. clre 125 réc.
— Ecr. BOURGEONNIER, 10, rue
L.-Bonin. ORLY (Seine).

B.S.A. 500 M. 20 imp. 17 main.
Px 135.000 {r. FEIX, 5, rue
Tolain,. PARIS [20®). A part. 13 h.
ou sam. fte la Journée.

MATCHLESS origine, f. tél. sél
ent. rév., pns nfs. Urgent. Px int.
a déb. -— Pour: renseignements
vis., 6, rue Victor-Duruy, PARIS
(15%). Tél. : Cen. 55-45.

MAUCOURANT 100 eme. Com-
pétition 1irés rapide, 4 wvilesses,
parf. état. Px 150,000 fr. — Visible
chez MAUCOURANT, 147, bd
Ney, PARIS (18%). Tél. : Mar. 46-78.

CYCLOMOTEUR HEMY ]_L]Iv..'h
3 wit. compt. freins tamb. 1imp.
Px 43.000 fr.

VELO mixte nf.
Px 12.500 tr. r

REMORQUE nve roues blindées
susp. spéc. Px 7.500 {r.  Détails,
rend.-vs. — Eer. BREINE, 6, fau-
bourg Poissonniére, PARIS (107

CLEMENT-GLADIATOR 350,
nve. Px 65.000 fr. — 65, rue de
Villiers. NEUILLY-SUR-SEINE.

MONET-GQOYOMN 100 sél. imp-
nbx ace. 3.500 km. Px 60.000 fr. —
Teél. au 110 Blanc-Mesml.

MOTOBECANE R.46.C. 350 cmc.
super culasse 4 tps culb. 4 vit. sél.
f. tél. susp. ar. jamais roulé, imma-
triculé, ese dble emploi. — JUIN
SAINT-LOUBES (Landes).

GNOME-ET-RHONE 300, 2 CV,
peint. beige métal chrom. pns nfs.
Px 140.000 fr. Urgent. — PETRY,
6, r. Gambetta, METZ.

MONET-GOYON 500, side Car-
pio, sél. & wvit. de 48. LEt. gal. abs.
ni. Px 130.000 fr. — 163, bd Murat,
PARIS (16%).

3 +wvit. acces.

DEFense 17-26

MO TO

ARIEL 350 culb. 4 vit. sél. ét. umpe
vis. t. 1. j. — SUTRA, 41, rue
d’Anjou. VERSAILLES.

VAP 3 ét. nf. — GIRY, 62, bd
Stalingrad. CHOISY-LE-ROIL.

KOEHLER-ESCOFFIER 100 eme
K.5. 3, 3 vit, roulé 3.500 km., éi
nf. Px 35.000 fr. — DELAUNEY
FRENEUSE-SUR-RISLE (Eure).

VILLIERS-MOTOS. Héparations
immeédiales. Vente, achat, échange.
Spécialité Motobécane., 65, rue de
YVilliers, NEUILLY-SUR-SEINE
{Seine). Tél, : Mai. 43-02.

ECHANGES

CONTRE Fourgonnette Simca 5§
rep. molo récente. — RIEUCAT.
64. place de la Réunion.

MOTOBECANE nve 125 culb.
susp. ar. compt. dans phare, ctre
175 culb. mve préf. Motobécane,
payerait dif. — BOYER, 169, av
d’'Orléans, ANTONY. Tél. : Berny
02-16.

ECHANGE ou VENDS Hors
Bord coque Scraf, mot. Johnson
16 CY. av. remorque course, ctre
moto 500 anglaise bn ét. — G. LA-
BARBE, MONT-DE-MARSAN.

DIVERS
A VENDRE bne occ. cse dble emp.

rasoir électrique cme nf, boite ori-
gine. — Ecr., DESCLAUX, quartier

Truol, SAINT-PAUL-LES-DAX
[Landes).
VENDS accordéon Hohner T

piano 80 b. mnf. Px 35.000 fr. —
HAXAIRE a EUVILLE (Meuse}

ECHANGE petit accordéon ita-
liem chromatigue 3 rangs ctre
2 matelas pneumatiques ou re
morque  Fulgur. — MOREAU,
3 bis, rue. des Remises, SAINT-
MAUR (Seine).

CONTROLEUR universel radio
abs. nf. Px 8.000 fr. Petit accordéon
chromatique. Px 5.000 fr. — PER-
BY, chemin du Cimetiére, PLOM-
BIERES-LES-BAINS (Vosges).

MOINS de PERLES |"'
wx wovetss PRENNUS-“E” 1]

Essayvez-le dans 60 litres d’essence ordinaire
pour 120 fr. en timbres adr. au Service Vente,

31, Rue Chévre, ANGERS. (Conditions aux revendeurs)

SURPUISSANCE *

ECONOMIES e

AGREMENT * ENTRETIEN

Le Directeur-Gérant : Max ENDERS.

——

Imp. HERBERT. 86, rue Kléber, Levallois.



LES ETABLISSEMENTS

BONNET

80, Aven. Général-Leclerc
BILLANCOURT

- vous offrent avec — —

LONGS DELAIS
DE PAIEMENT

le plus beau choix

de VELOMOTEURS
et MOTOCYCLETTES

AGENTS des PLUS
GRANDES MARQUES :

| GNOME-&-RHONE — JONGHI
GUILLER
LIVRABLES DE SUITE
et
MOTOBECANE — TERROT
BERNARDET

Téléphone : MOLitor . 5-46
Métro Billancourt

REALESAGE MONTPARNAS- sk
SE, 23, rue Edouard-Jacques,
PARIS (14¢). Autobus 58. Tél. :*
Suffren 65-02. Les ddélais les plus
rapides pour wvoz embiellages et
réalésages motos, voitures el poids
lourds. Vélomoleurs piston complet,

Les Vélomoteurs
12 heures. Régulage bielles et pa-

~ALCYON |
ligl_‘:‘:', l:iile:nii_u{_-,'f_*, I!ll".‘.-'-iu:.{t". £n li{_tne;. | o
e anhe st dicribng. Js svté % 1] LA FRANCAISE DIAMANT |

réparation pour B.M.W., D.K.W.,,

N.8.U., Zundapp. Tous travaux : é; : ARM OR
ﬂe tmu-L ;;?uir- le tglépann_nf;: rapide j '
es molorisles el garagistes. - LABOR

DEMANDES D’EMPLOI THOMANN

OLYMPIQUE

JEUNE HOMME vend. étal. conn.
bien moto cherche trav. dans mag.
bnnes réf. — BARBAROUX, 7, rue
, A.-Mirabeau, EAUBONNE (S.-et-0.)

e e e e e e s - <7
i

sont équipés avec les nouveaux moteurs

MAGASINIER francais, 38 ans,
seérieux, méeticulenx, meéthodique,
ordonné, organisateur fichier, stock,

EU]TIIHHI'.I:.IEIEH. connaissant E-".‘I“'r'iL'-H- e
achats, cherche emploi stable, moto
vélo ou autre. — ROGEZ, 16, rue

André-Del-Sarte, PARIS (18%).

%
A .

ARTISAN avec {ils 22 ans, possé- ]-
dant atelier réparation trés vaste, 125 CInc.

125 cmec.-
outillage moderne, effectuerait tra-
vaux quelconques a domicile con-

(boite séparée) et {bloc-moteur)
cernant branche eycle. Prix trés

transmetira.

Etc. .

Py

11

raisonnable. — Eer. Journal qui E 3 vitesses 4 vitesses
|
|

—

PHOTO Slen MOTEURS ZURCHEH

CAMERA EMEL (.93 dernier £

: . 1= mcces, vent sk, 3 : . ;
cire moto légore, set. ¢t mi. — | | . Rue d'Aboukir — COURBEVOIE. (Seine)
MASSON, 3, rue Amiral-Mouchez, I .
PARIS ({13%). ' : ;

| Les plus BEAUX

“La Motocyclette de grand luxe VELOMOTEURS

3

Modéles 2 temp»
125 cmc.

3 et 4 vitesses

Sélecteur au pied

Modeéles 4 temps
125 cmc. a culbuteurs

Suspension AR
réglable et brevetée

3 SUPERIORITES
INCONTESTEES

Une CONSTRUCTION SOIGNEE - Des MOTEURS de QUALITE - Une PRESENTATION RACEE

Motocyclettes NEW-MAP

CATALOGUES ET RENSEIGNEMENTS SUR DEMANDE

PARIS, 80, Rue de Charenton - Tél. : DiDerot 73-83
AVIGNON, 145, Rue Carreterie - Téi. : 8-53

[ _ TS

Bureanx ¢f Usinwe RS NANCY, 8, Rue Léopold-Lallement - Téi. : 54-80
122-124, Avenue Lacassagne - LYON (Rhone) | MARSEILLE, 17, Rue de Village - Té. LY 7181

el
— e == ——— ————e

- — .~ —————

[Ej—

L —




DEPT MQOTO

: DISPONIBLES
Pl ﬁo N DESORMAIS

SIDE-CARS LEGERS

POINARD

> PUCH ~TRIUMPH - ZUNDAPP, etc.
etc.
 MAHLE ; . SPORT ET GRAND TOURISME
Montés Se:‘sg:ge ;}h:r E: ":.r':ﬂn:;ucteurs de 125 a 250 cm? — 35 kilos
RECORD du MONDE 16 ter, Rue Etienne-Marcel 54, Rue Etienne-Dolet, CACHAN
| de VITESSE en MOTO PANTIN NORD 99-40 B Tél. : ALE. 34-41
TUBOFILTRE e .-',J;:::"W i TOUT EN UN
* ¢ F%ﬁlﬂ:l || YA w
S Ol P LB S B vMaO N-T B
EP- AN € H B COMME UN TUBE
INATTAQUABLE ORDINAIRLE
o | *
OTOM S.A. « 5P, Rue Franklin - COURBEVOIE (Seine) « Téléphone : DEFENSE 21-63, 25-91

Vous avez le choix :

MATCHLESS
| B.S.A.
SUNBEAM

I sont exposées et livrées rapidement

MOTO-BASTILLE

6, Boul' Richard-Lenoir, Paris

29-28

Tél.

VENTE A CREDIT

Reprise — Echange

ROQuette

Deées a présent...

Vous pouvez monter un
DES 17 MODELES DE
POIGNEES TOURNANTES

PERTUISOT
23, Rue des Acacias, 23 - PARIS — ETO. 12-48
SPECIALISTE DE

REPARATIONS D'EMBIELLAGES

REALESAGE DE CYLINDRES

TOUTES PIECES DETACHEES ET ACCESSOIRES

@
VENTE EN GROS

AGENT aENErRAL : STAUB




B.M.W.
ZUNDAPP

AGENCE CENERALE POUR LA FRANCE

LATSCHA
16, Rue Auguste-Bailly, 16 — nsmtnns

IKA 300 matres de la gare) 1. : GRE. 17.93

]

REYDEL DESSUS

|
SELLES
&

. pour - la Moto et le Veélomoteur

-~ LIVRAISON _ RAPIDE AUX GROSSISTES -:-

1 MOTOS NEUVES DISPONIBLES
' ATELIER SPECIAL DE REPARATIONS

PIECES DETACHEES D'ORIGINE
AGENCE OFFICIELLE

F. DELAUNAY, 62, Rue Rochechouart, PARIS-Qe

——— UNDECES O MODELES
_ CONVIENT
= AVOTRE MACHINE

I

= - Le choix dune batterie
= | = “HU R G
| est le garant dune bat
terie 'p|u5 durable, p|u5
étanche” qui ajoutera
o l'élégance de votre
moto

Hult ric

AGENT OFFICIEL

Magasin d Exposition et de Vente

Livraison rapide - Expédition dans toute la France

REPARATIONS
et toutes piéces de rechange assurées

1 - ——

AGENT DES GRANDES MARQUES FRANCAISES

VENTE A CREDIT

73, Quai du Point-du-Jour, BILLANCOURT

él, : MOLitor 64-02

MOTOS — PIECES DETACHEES

AGENCES : MAGNAT-DEBON -- MOTCCONFORT |
JONGHI -- M. R, |
Moteur auxiliaire CYCLEX - Toutes piéces détachbes PEUGEOT ancien modéis |

Réparalion — Mise au point — Livraison sans délal
Facilités de paiement

SIDE CAR BUFFLIER (EXPOSITION PERMANENTE) i
R. BAZ]N (coureur dlrtrlrar:k) 15. rue Pasteur, PUTEAUX

AUTOMOBILES THOLOME

2 CV. cabriolet 3 pl. ou fourgon. 145.000
1 CV. cabriolet 2 Pl ccevsricsnsnncannsanans: 88.000
MOTOS et SCOOTERS de toutes marques

Ventes au comptant ou CREDIT de 24 MOIS
Tarifs el Catalogues conire 2 timbres

CAVE RT Alhﬂl’t rue Rﬂlllllﬂt GUEEET (Creuse) - Tél. 563

lllllllllll

GRAND CHOIX D’EPAVES A REVISER

Motos, Vélomoteurs récents

RIEUCAU

64, Place de la Reunion, 64

'PARIS - XXe

STATION SERVICE

JAWA AGENT

—-—

METRC
ET TOUTE®
MARQUES FRANCAISES PORTE DE VERSAILLES

ciez L. JEANNIN

gx-COUREUR JONGHI - GRAND PRIX D’EURUPE 1933 |
11, Avenue de la Porte de-la-Plaine - PARIS-15° - Lec. soz |
Y e ——————————————————————




dePSO&P 112

D'ORIGINE ET ADAPTABLES
v

Etabi® Gilbert CUENIN
BOITE POSTALE 15

AUDINCOURT (Doubs) - TEL. 149

S A T et e e e e e

LICENGE FRANCAISE

 DK.W. auto uNnioN
STATION SERVICE
83 83

VOUS POUVEZ ACHETER UNE MOTO ANGLAISE

I'incomparable EXCELSIOR 197 ™3

Fourche télescopique, suspension AR, sélecteur, 155 000 f .
éclairage accus, compteur lumineux, au prix de r-

NMarcel PERRIN

Recordman du monde

LELURAR LA ERRAAL:

vous presente aussi

Avenue de la Grande-Armée
Jla 500 NORTON ‘“ DOMINATER " 2 cylindres

PASSY :gugg :g :}13 PARIS (XVI® ) | Livraison rapide — CREDIT N T-:_lfez; les margues frangaises
: ; 5y 50, Avenue Edouard-Vaillant, BOULOGNE
VENTE et .E.CPI.AT Métro : Porte St-Cloud Téléph. : MOLitor 29-62

. MOTO-CYCLES — ||| ™™

194, Avenue du Maine, PARIS-14® -:= SUF. 50-12

AGENGES MOTOBECANE -- MOTOCONFORT — K(ELLER-

ESCOFFIER -— M, R. -~ D.S. MALTERRE
UILLEH - SGOOTER A. G. F.

PIECES DETACHEES TOUTES MARQUES

ACCESSOIRES : Avertisseurs, Sacoches, Casques, Batterie, Guidons,
Tabliers, Pare-jambes, Phares. RESERVOIRS

Hﬂ'l'm.l I.IJIH:I!EES: VAP, -~ P.P. ROUSSEY - CYCLEX
POULAIN - VIMER

Maison spécialisée 'la plus importante de la Rive gauche

REPARATIONS DE TOUTES MOTOS, MAGNETOS, VOLANTS,
REALESAGE, EMBIELLAGES

SdCIﬁTE CENTRALE irren U(’I’S able
pe PIECES MOTO

44.Rue de La Condamine, PARIS (179) B

B e an  ACCU SEC INSULFATABLE

| Pidces demcnees anciens et nouveaux modéles 1 origwne
st adaptables - Chaines - Roues - Carter moteur et Boite

de Vitesse - Spécialistes Redressage Cadre et Fourche - 2

Embiellage - Réalésage - Remise en état Volant magnétique W

ot Magnéto - Echange standard cylindres et embiellages -
Stock Gurtner - Remise & neuf Moteura et Boltes ; MUTD

EM] X TOUS : 40 RUE VICTOR-HUGO  COURRFVOIE - SEINE DEF. 23-37

[ = o i




[ I.IRue de Rivoli S T=-PAUL MOTOS ao siPml . ArC 7146

Agent des arandes marques : TERROT - MOTOCONFORT - MONET-GOYON - GNOME-RHONE - TRIUMPH. - ORIGAN - M.R.
- RENE GILLET - OGAR-JAWA - ALCYON - Motos GUZZI - Scooters A.G.F.et VALLEE

Livraison immédiate de la plupart de ces marques .

NTES A CREDIT

Conditsons: 30 francs en limbres-poste
EQUIPEMENT /R
REPARATIONS ‘L %

par Spécialistes

175 ORIGAN

Livrables rapidement

Le seul magoeosin ouvert loufe la semaine jusgu’'d 19 heures ef le dimanche

4 : is
45 GA[TE Rl 01108 @ 7 el ﬂﬁlt?d? Muulﬁ:l %Ié!;?xz[ﬁeinej |

Ouvert Dimanche toule la journéde — Fermé le Mercredi SPECIALITE DE
t A i
TERROT — MOTOBECANE — GNOME-et-RHONE RESERVOIRS o
MONET -GOYON — JONGHI — GUILLER pour Vélomoleure el Molos
' Expéditions dans foufe la Franece Bouchons de réservoirs expansibles

Fabrication exclusive pour
Constructeurs_et Grossistes

VELOMOTEURS - MOTOS LIVRABLES DE SUITE

Vente a crédit : Occasions, Epaves toutes marques

4, lmpaﬁse de la Gaité. 4 -:- van. 55-43

RENAULT & CAMUS__

MnﬁN[IU LIVRENT RAPIDEMENT |
POUR MOTOGYCLETTE | ALMA - GNOME - MOTOBECANE

— VELOMOTEUR — z :
EY MoTEUR AUXILIAIRS rEiCl Réparations et Mise au point toutes marques

— DE BICYCLETTE —
TOUS LES ACCESSOIRES — PIECES DETACHEES
Toujours de bonnes occagions

CREDIT 6 ET 12 MOIS
2 bis_ Rue du Trosy, CLAMART (Mairie) - MIC. 06-35

_ . fs’ ¢ ' .
Suspension Arriere ' MONTHLERY’ |
Systeme brevete, tout en acier, a bain d’huile permanent |

Adaptation rapide sur toutes motos et v?_!p{nuteurs

MODELE SPECIAL POUR TOUS TYPES

D. K. W. |

par simple échange des éléments arriére du cadre

- MOREL

BOMENE (SERD  pirecTiOn GENERALE : LA SONE (ISERE) - TEL. 19

AGEMCE A PARIS: 93, RUE AMPERE, PARIS (17°) TEL. CARNOT 94.14 Toute la pigce D. K. W ( chaines primaires, etc.)
[ ] - wo L

Moteurs échange standard ou révision raplde
MAGNETOS VERTICALES - MAGNETOS HORIZONTALES

SLLeMEURY INTERRUPTEURS DE BATTERIES  COUPLEURS SERIL PARALLELI PISTONS MAHLE

*EDALES DI OEMARRAGE - COMMUTATEURS OD'ECLAIRAGE ©  REMVOIS D amsLi | R LA.MB{}ROT‘ 12, rue Germlih-nlfiﬁi LYON

— BOBINES E7 CONDENSATEURS O'ALLUMAGL =—
3 A g T&l. MONcey 12-18
r e e I S

—— o mm s e g = —




G. M. D.

Avec sa bougie spéciale
pour MOTEURS Z2-temps

Equipait dans PARIS-NICE

| 3 SCOOTERS
AU DEPART

3 SCOOTERS
* A L'ARRIVEE

BERNARDET

lar au classement général,

a la course de cote de 1a Turbie.

G.M.D.

26, Av. du G*-Leclerc, BOURG-LA-REINE (seine)

Tél.: BOBigny 01-30

EXCEPTIONNEL

Pour 20-000 francs

nous pouvons fournir un ensemble
comprenant :

1 moteur JAP origine
(250 ou 350 au -choix

4 temps soupapes latérales

1 boite 3 vitesses

STURMEY-ARCHER,
débrayage et kick

Le tout strictement neuf

MOTO-COMPTOIR, 98, r. de Courcelles, PARIS-17¢

OVI
SES EQUIPEMENTS ELECTRIQUES

de Qualité
Pour VELOS VELOMOTEURS & MOTOS

G PANTIN - SEINE sl

MOTO-DANTON

14, Rue Danton, LEVALLOIS-PERRET (Seine) = Tél. PER. 19-1}
SPECIALISTE

HARLEY-DAVIDSON

PIECES DETACHEES — ECHANGES STANDARD .
it MOTEURS & CYLINDRES TYPES M.P. 750 LAT. nn
SELLE BIPLACE ADAPTEBLE — PARE-BRISE

AGENCES : MONET-GOYON - MAGNAT-DEBON, eto.
( DISTRIBUTEUR : SIDE-CAR SIMARD

PIECES DETACHEES TOUTES MARQUES

GRAND CHOIX de Motos et Side-cars neufs et d'occasion

e
—

Le Spécialiste

M C des Enjoliveurs

F. LUCARINI

36, ltune Paul-Bounin, NICE (A.M.)
présente :

pour 125 et 150
PEUGEOT

TERROT
MAGNAT-DEBON

SABOT
cyclo -moteur
avec

BULLETIN D’ABONNEMENT
MOTOCYCLES

i4, Rue Brunel — PARIS (17

e P o
UN AN : 16 NUMEROS

NOM 1
{ Adresse :

i

l L'Abonnement partira du N*_____

MoONTANT DE L'ABONNEMENT POUR 16 NUMERO»

France et Union Francaise .. 400 tr.
'| fEtranger. e e e Lo et MY

payable par virement au C. C, P, Paris 2,834-83 par mandas

Carte, Mandat-Poste, Chbgque bancaire, i

Belgique - Grand Duché ,, .. !

C. C. P, 387.660, Marianne WEBER, Bruxelles,

100 fr. belges

L'abonnement donne droil & une insertion de ‘o lignes do
peliles annonces, Q4 uliliser pendani la durde de 'abonnement.

mwmmw-m;
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¢ PEYGEOT

toule VgV

Avec la triple victoire de Robert PAHIN,
Antoine CUGNET et du Docteur PREVOST,
la 125 cm® PEUGEQT vient une fois de plus
d’'affirmer ses qualités de robustesse et de
régularité. Sortant & peine de |'usine et en
guise de banc d’'essai, les 3 vélomoteurs
de série ont parcouru sans défaillance
985 km. en une seule étape.




MARQUE DEPOSEE

LICENMCE STELLWAGEN

& pillus modsies

CAR IL COMPORTE

~t | LES DERNIERS

ELEGANCE

o LA SYMETRIE DU BABY-STAR
i P EG5) 1Y ET SONCAPOT AERODY NAMIQUE
bl BT ASSURE UNE ELEGANCE INCOMPARABLE

e = PR S M e

e\ LE SILENCIEUX DE GRANDE CAPACITE
— () ) s ASSURE LE PARFAIT REFROIDISSEMENT DES
b : GAZ et un SILENCE **MACHINE A COUDRE "™

+ A\ : i st o + S ... I P R A T ' 0 U E |
| | AN EMBRAYAGE & DEBRAYAGE AUTOMATIQUE

ECLAIRAGE INTENSE.UN FREIN AVANT
PUISSANT EST LIVRE AVEC LE MOTEUR

ALLUMAGE S}
PAR GROS VOLANT MAGNETIQUE ASSURE
DES DEPARTS FACILES, ALLUMAGES AUX

FAIBLES ALLURES ET RALENTI PARFAIT

TETE ET PIED DE BIELLE SUR AIGUILLES
CHEMISE FONTE CENTRIFUGEE
ENTRAINEMENT SILENCIEUX PAR GALET

1L."Y2 aux 100 kms, VITESSE LIMITEE 235 kms
a L'HEURE, COTES SANS PEDALER jusqu'a7°/,
RE&SEIGNEMENTS CSU nEt FTJ-.C tAE.LI m

ET NOTICE

SUR DEMANDE 23, Rue Emile-Zola SAINT-OUEN (Seine)
| TEL. CLI 00.02

BABY+STAR... EST MONTE D'ORIGINE PAR LES- PRINCIPAUX CONSTRUCTEURS FRANGAIS

Imp. HERBERT, Levallols.
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