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Jamais un volant magnétique
n'a donné de semblables

PERFORMANCES

GENESE

SOCIETE ANONYME AU CAPITAL DE

A

MONTAGE
ALLUMAGE

ECLAIRAGE

ENTRETIEN

150.000.000 DE FRS

ET REGLAGE FACILES

Mise en route immédiate
Ralentis trés bas

Reprises énergiques

insensibilité @ I'humidité

Rupteur indéréglable

Bobine et condensateur a l'abri
de tout claquage

Puissant a tous régimes
Ne clague pas les lampes
Régulation automatique

Négligeable
Aucune intervention avant 25.000 kms

DEPARTEMENT AVIATION

3, IMPASSE THORETON, PARIS-15° - TEL.: VAU 68-40




L. SIMARD

LE SIDECAR SANS CONCURRENCE
12, Roe Anatole-Primat - VILLEURBANNE (Rhéne)

Yous présente une gamme unique de prix|

32.300 - 36.800 - 471.500 - 49.500
§1.000 - 56.000 - 58.000 - 60.000 - 62.000
En venie llbre, livrés avec pneus o' chambres

FACILITES DE PAIEMENT SUR DEMANDE

AGENT GENERAL POUR LA SEINE i
MOTO DANTON, 14, rue Danton, LEVALLOIS, pES. 18-11

Pour tous Renseignements - Vente aux Constructeurs el Agenls »

LA QUALITE LA MEILLEURE Etam:ssamenls D.F. CONStructeurs Louarepus yeitiont-Coururier §
10.000 FRANCS MOINS CHER pour e verre Erablissements IMEREX 2,50 rone, 2

sman une gamme cnmpiete
de Batteries répondant aux
caractéristiques des diffé-
rentes marques. Un modéle
spécial est prévu pour les
GY [arN \félo.moteurs qui ont ainsi
éclairage et avertisseur
électrique.
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consommaAaTIion
1LiEB00 aux 100 Kms.

POIDS: 7 Kgs

SOCIETE DES_ (oI

MOTEUR o 2 Eemps
PUISSANCE:Icv

VITESSE:40KmsH
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s VOLANT MAGNETIQUE

POUR MOTEURS
AUXILIAIRES

Type V. 15

ErS

FORGES & ATELIERS DE LA VENCE & DE LA FOURNAISE

Soclété Anonyme au Capital de 110.000.000

1, Avenue Niel, PARIS.17* — Té. : GAL. 7482 - 83-84

CONVIENT
AVOTRE MACHINE

le choix dune batterie

o HUE R RAEG
est le garant d'une bat
terie plus durable, plus
étanche qui ajoutera

a l'élégance de votre
== moto

& ACCUMULATEUR

Huitric




FAIBLE DILATATION
PISTON RIGIDE

Ce métal & haute teneur en
silicium donne les meilleurs
résultats et est absolument
garanti contre les risques de
serrage mu?gré la. faible
tolérance d’'usinage donnée
pour la dilatation.

H. GOETZ 40, RUE CASTAGNARY
PARIS XV*'-TEL. VAU. 21-88

LE HORS- BORD DE LA BICYCI.ETTE

LEPLUS i

SIMPLE

ECONOMIQUE
SE MONTE EN MOINS D'UNE HEURE
CONCESSIONNAIRES DEMANDES POUR CERTAINES REGIONS

35, RUE DE CLICHY
MINY/HOTOR i pic ot

TEL. PIG. 66.30

Motocyclettes -

ALMA

9 bis  Rue Gabriel-Péri - CLERMONT-FERRAND

VELOMOTEUR TYPE YT 125 cmec.
VELOMOTEUR TYPE YS 125 cmec.
MOTOCYCLETTE TYPE MC2 175 cmc.

SECURITE — PUISSANCE — CONFORT

Livraison rapide
Agences dans toute la France

Velomoteurs



CYCLES

“MOTOS & VELOMOTEURS

RAVAT

Etablissements RAVAT - Société Anonyme

40 MILLIONS DE

CAPITAL "FRANCS

SAINT-ETIENNE

—— = E ]

a A

EXIGEZ LES ACCESSOIRES

chez tous les
spécialistes
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TATION-SERVICE-AMAC

21, r. Collange - LEVALLOIS - Tél. PER. 06-02

Modéles 2 temps
125 cme.

3 et 4 vitesses

Sélecteur au pied

~ Les plus BEAUX

“La Motocyclette de grand luxe ”

VELOMOTEURS

Modéles 4 temps
125 eme. & culbuteurs

Suspension AR
réglable et brevetée

SUPERIORITES
INCONTESTEES

Une CONSTRUCTION SOIGNEE - Des MOTEURS de QUALITE - Une PRESENTATION RACEE |

CATALOGUES ET RENSEIGNEMENTS SUR DEMANDE

Motocyclettes NEW-MAP L

Bureauz ol Usines

122-124, Avenue Lacassagne - LYON (Rhone)

PARIS, 80, Rus de Charenton - Tél. : DIDerot 73-89
AVIGNON, 145, Rue Carreterie - Tél. : 3-583
NANCY, 8, Rue Léopoid-Lallement - Tél. | 5480
LY 7181

MARSEILLE, 17, Rue de Viliage - Tél.
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Le moteur qui réalise
la motorisation
de la bicyclette
|

Consommation 11.10 aux 100 km.

Monte les cotes sans pédaler

Se monte en une demi-heure
sur n'importe quelle bicyclette

VENTE AUX USAGERS UNIQUEMENT
PARLES VELOCISTES ou MOTORISTES

VENTE EN GROS EXCLUSIVEMENT

CHAPUIS FRERES

CONSTRUCTEURS

24, Avenue de Neuilly
NEUILLY-SUR-SEINE

Les spécialistes des bicyclettes

de luxe et d’accessoires de qualité

250 cm?
- S850cm? bu_'yhndrer
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FOURCHE AVANT
TELESCOPIQUE

SELECTEUR AU PIED
DEBRAYAGE AUTOMATIQUE
SUSPENSION ARRIERE

DISPONIBLE IMMEDIATEMENT
STOCK PIECES DETACHEES

AGENT GENERAL POUR LA FRANCE ET L'ALGERIE -

FTAB™ POCH
127,Avenue de Neuilly, NEUILLY-SUR-SEINE - T¢1. sAB. 61-70

STATION-SERVICE SPECIALISEE
PIECES DETACHEES ORIGINE

NIEL- GARAGE -8 Rue Fourcroy-PARIS, 175 _WAG.5262

BULLETIN D’ABONNEMENT

iy

14, Rue Brumnel — PARIS (17"

ETOILE 08-80
e B o
UN AN : 16 NUMEROS
NOM £ ¢ Dbt e e
Adresse @ ___ T £3

—— — — —— TR PN B el S . ey iy v

D e T T T e —

L'Abonnement partira du N __

MONTANT DB L'ABONNEMENT POUR 16 NUMEROS :

France et Union Frang&ise s 400 fr.
Etranger. 600 »

payable par virement au C. ﬂ P Puia 2. 334-53 par mandafy-
Carte, Mandat-Poste, Chégque bancaire,

Belgique - Grand Duché .,
C. C. P. 387.660, Marianne WEBER, Bruxelles,

L'abonnement donne drmt d une insertion de 6 lignes de
petites annonces, 4 uliliser pendant? la durée de I'abonnemant,

-MWWMMMWW

100 fr. belges
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' Apres PARIS-NICE, RALLYE-AIGLON

Sur 68 concurrents au départ 21 terminent sans pénalisations
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ers PECHON Marcel Gagnent la Coupe DIDIER-PETIT
Pierre BERNARD et la Coupe de DOMFRONT !

sur JOUUTER BERNARDET

L — s s
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P ECHON MCII'C&]. enléve la 4™ place du classement .général toutes catégories motos.
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| BERNARDET, 104, Av. de la République, CHATILLON/BAGNEUX - Tél.: ALE. 24-20
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BOVIERE | MmoTOs — PIECES DETACHEES |
AGENCES : MAGNAT-DEBON .- MOTOCONFORT
JONGHI -- M. R,
Aprés le Circuit de l'lle-de-France Moteur auxiliaire CYCLEX - Toutes piéces détachées PEUGEOT anclen modéle k
CIRCUIT AIGLON g e e Lo o
acilités de paiemen
Catégorie Sidecars 600 cmec. SIDE CAR Em (EXPOSITION PERMANENTE)
1 ax &quo sur THIUM PH : a -“]u ; R- BA.ZIN {Cﬂurﬂur dlrt-traci:]. 15, rue Paltllll', PUTEAUK

Spéciaiiste TRIUMPH - MOTOBECANE - TERROT

OCCASIONS - MISE AU POINT
REPARATIONS - PIECES DETACHEES ==rrar
» LE DERNIER MOT DE LA TECHMIQUE DU SILENCE

' Silencieux SPIROSS

Absorption intégrale des explosions - Evacuation des gaz par dépression
6, Rue Mﬂzﬂt - PA R 'S'Gﬂ - DAN. 69-36 — Réprésentfanls demandés pour toule la France —— —

8, Av. du Général-Leclerc, BOURG-LA-REINE (Seine)

MOTO-GUZZI ™ S
Vous livrera en Juillet la GALLETTO I50 cme

Derniere-née de grande classe des

ETABLISSEMENTS GUZZI

Prenons commandes dés maintenant
Agences disponibles pour quelques départements

e
e

R A e R e i

4 temps culbutée - Roues interchangeables

Avertisseur - Batterie - Confort - Proprete PlECES DETACHEES POUR TS MODELES
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MAGNETO

FOUR MOTOCYCLETTHE
— YELOMOTEUR —
ET MOTEUR AUXILIAIRE
—— D& BICYCLETTE —

CMASINES ¢
LA SONE (ISERE)

MOREL

DOMENE (ISERD  piRECTION GENERALE : LA SONE (ISERE) - TEL. 19

AGENCE A PARIS: 93, RUE AMPERE, PARIS (179 TEL. CARNOT 98.14

KLLUMEURY
PEDALES Ot DEMARRAGE

- INTERRUPTEURS DE BATTERIES -

MAGNETOS VWERTICALES - MAGMETOS MORIZONTALES
COUPLEURS SERIE PamaLLELE
COMMUTATEURS D ECLAIRABE REAYDIS D'ARMGLE

— QOEINES €7 COMDEWEATEURS OALLUMAGE =

o =.= =

Pour Motos & Vélomoteurs

LA SELLE

TERRY

TOUT EN RESSORTS

raccourcit Uétape

AUANVIC Z.2.30

VOUS CONSEILLE D'ESSAYER
SES NOUVEAUX CARBURATEURS

24 1 32 IN

SPECIALEMENT ETUDIES POUR

Renault 4 cv. — Simca 5 — Simca 6
Simca 8 — Peugeot 203 — Peugeot 402
Citroen Il cv. — Renault 85 — etc...

CONSULTEZ VOTRE GARAGISTE

CARBURATEUR
ZENITH

26 a 32, Rue de Villiers
LEVALLOIS-PERRET
39 a 51, Chemin-Feuillat
LYON

PISTONS

Super-vitex

en alliage spécial
hypercilicé

a faible coefficient

de dilatation

POUR MOTOS |

2 et 4 temps

Stock inipurt"ant — Livraison rapide

E. TROPHEME, s

56, Rue Chaptal, 56 — LEVALLOIS-PERRET

Téléphone : PE Reire 33-40
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7 POUR
VELOS
- VELOMOTEURS

4 MOTOS
| ~

f’\ SiA N Capilal Booosos >
0 12al6 Chemin cba\"lgnﬂ PANTIN (Seine)

: Nord ﬁﬁ:ﬂ{zrgﬂ] R.C.. Seine 225458

Dés a présent...

Vous pouvez monter un

DES 17 MODELES DE
POIGNEES TOURNANTES

= ROBINET **RESERVE D’ESSENCE "
| “ALGQY?”

Se monte sur toules les molocyeleties
- Em cas de panne la réserve permet de f(aire
une trentaine de Lilométres

EN VENTE CHEZ TOUS LES
GROSSISTES & ACCESSOIRISTES

Renseignements : Et* ALGY
64, Rue de St-Mandé
A SAINT-MAURICE (Seline)
Téléph. : ENT. 19-23

Grossistes, accessoiristes demande:
pour la France, Colonies et étranges

CREDIT DE 40 MOIS

Frais réduits : 6,47 9,

ALMA - GIMA
G.R. - GUILLER
JAWA - PUCH

PO UR AC'H A"
DE TOUTES MACHINES

RADIOR
SUBLIME

TAMOTO - BERNARDET « VELOSERWA - ARDENT - ARDEX - Automobiles THOLOME, Etc.

A_ CAVE RT’ GUERET ;Creuse)

Motoriste

Tarif et Conditions contre 2 fimbres

MOTOCONFORT . |



RACERS 500
ET

CYCLECARS

La belle course des
racers 500 a Montlhéry a
remuée le coeur des amateurs
de cyclecars.

Bien que ce genre de
véhicule soit depuis long-
temps tombé dans les ou-
‘bliettes, trés nombreux sont
souhaitent
sa renaissance et espéerent que ces superbes

encore ceux qui

petils racers soient des avant-coureurs, bienitot

suivis de voiturettes sport biplaces a destina-
tion de la clientéle.

Puisque le 500 D.B., disent-ils, frise le 150,
pas besoin d'un moteur aussi gonflé pour s’en
aller deux a 100 sur un roadster léger ; c’eSt au
moins la vitesse d'un bon sidecar de méme
cylindrée moins bien profilé.

Le rapprochement a sa valeur ; reste
a savoir le prix auquel reviendrait cette
voifureife. Le modéle de course cotite cher,
justement parce que c’est un racer ; pour la
serite pourra-t-on parvenir a un prix plus
abordable ? Tout est la. :

En tout cas, au prochain Bol d’Or,
cyclecaristes auront une satisfaction : si nos
renseignements sont bons, ils y verront sans
doute au moins un 500 biplace.

nos

Nous ne serons pas les derniers a le suivre
avec une atlenlive sympathie, en espérant son

plein succés.
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— Rédaction —
14, Rue Brunel,

Administration — Publicité —
PARIS (17¢) — Tél. ETO. 05-50
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Pages

® LES ECHOS DUMOIS .......... 10
® NOUS AVONS FAIT UN BON

VOYAGE, par Jean Marre....... 15

® MOBYLETTE, par Max End..... 19
® OU EN EST L'INDUSTRIE ALLE-

MANDE, par Christophe........ 23

® LE SPORT ET LES CLUBS. ... .. 25

NOTRE COUVERTURE

BEHRA, notre champion de France, nous prouve par
ses victoires successives sa ferme intention de
conserver son titre.
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Circuit des Vosges.
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Les atlas routiers.

Bien avant-guerre Peugeolt éditait
un atlas routier trés bien élabli, de lee-
bure facile et qui a rendu service a d’in-
nombrables touristes.

Les grandes margues d’huile de leur
coté avaient combine des cartes pliantes
éalement pratiques. L'une d’elles com-
portait méme une sorte de régle i caleul
rudimentaire qui permettait de wvérifier
rapidement la movenne accomplie et
la consommation.

Une aulre maison avait établi une
table qui donnait les distances de ville
a ville, de lecture aisée. Chacun s'ingé-
niait 4 bien documenter les rouliers,

Nous avons vu derniérement la belle
carte d'Malie éditée par Guzzi.

De son edté nolre Simea sort un Atlas
du formalt 22 % 12 qui donne en 13 feuil-
lets le deétail complet du réseau routier
francais et une carte routiére de Corse,

De faible encombrement cette carte
est d'un format convenant aux molo-
cyvelistes. Elle est publiée par les éditions
Blondel-La Rougery au prix de 100 fr.

Bientdot le « Kid.»

Nous verrons bientot le Kid présenté
a1l publie.

Le Kid est un moteur entiérement
capéné de 50 cme. adaptable aux biecy-
clettes. 11 se fixe sur la fourche avant;
son entrainement est par galet sur le
pneu, i

I1 mérite une préesentation spéciale qui
sera faite, accompagnée d'un essai, dans
les prochains jours,

Liimportance et loutillage des usines

(qui  fabrigquent le Kid laissent bien
augurer de son avenir.
Liége-Rome-Liége.

Cette magnifique épreuve organisée

par le Rowyal-Motor-Union belge se dé-
roulera pour la premiére fois depuis
1939 au mois d’aoit de cetlte année.

Pour qui a ¢onnu la parfaite organisa-
tion du grand club ami, nul doute que
Liége-Rome-Liége ne connaisse comme
aulrefois un suceés retentissant. :

Quoigu’elle soil  réservée aux  voi-
burés nous n'en suivrons pas moins avee
intérét =zon déroulement.

Le Nodular... un nouveau meétal.

On en parle dans
les © revues  techniques
comme d'une nouveautd
susceptible d’améliorer
nos moteurs,

Cette invention d'ori-
cine anglaise serail une
nouvelle sorle de fonte
qui, grdce au- Llraite-
relativement  élastique et

ment,  est
dueclile.
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Les OTOM-Poupons.

En moins d'un an
sur un effectif féminin
d’une quinzaine de re-
présentantes du  beau
sexe, on comple cing
rejetons déja nés ou A
venir dans les prochains
jours... el on dit que
¢a va ceontinuer,

Aprés les Tamilles nombreuses ne pour-
rait-on décerner un diplome aux maisons
dont le personnel eontribue aussi active-
ment & repeupler la France. Ca ferail
de DI'émulation. .

Pour celles qui ne sauraient comment
s'y prendre, elles n'auraient qu’i consul-
ter le toujours souriant Tubotom, il
leur indiquera strement le bon tuvau.

Le Salon de
Cycle.

I"Automobile et du

Le Salon aura lieu
cette annee fdu. b  an
15 oclobre tant pour la
voiture que pour la moto
et le eycle. Toutelois,
ecycles et molos ne pou-
vant faule de place étre
exposts aun Grand Palais,
on envisage de. leur ré-
server les locaux ol eurent lieu I’ Exposi-
Lion « Sporls et camping » et le Concours
Lépine.

Le batiment est construit en bordure
des quais, 4 hauteur du pont de 1'Alma.

s

*\

Ce n’était pas une Monet-Goyon.

On a signalé dans le compte rendu de
Paris-Nice que Roiron avait abandonné
el qu’il pilotait une 125 Monet-Goyon.
Or, d’aprés renseignements recueillis de-
puis il savere que Roiron n’était pas sur
une machine de cetle marque.

Ce rectificatif ne donne que plus de
valeur & la performance accomplie sur ce
parcours ‘par les, nouvelles 125 cme.
Monet-Goyon.

Et voici des pneus italiens.

P

Ce sont les Etablissements IFrancois
et Cle, agents des Automobiles Georges
Irat, qui sont pour la France distribu-
teurs exclusifs des pneus italiens « Ceat .

Nous remarquons sur le prospectus
quils ont imprimé en cetle oceasion que
les pneus de motos n'ont pas été oubliés,

Si, en raison des changes et de la douane
ces pneus sont plus chers que les notres,
cela peut néannioins rendre service #
certains; c'est ¢e qui motive cette infor-
mation.

Pour Monaco derniers délais.

Le Trophée intermational motocyecliste
de Monaco, qui se déroule les 23, 24 et
20 juin prochains, nous prie de rappeler
aux motocyelistes qui desirent y parti-
ciper la date limite®des engagements qui
est respectivement fixée au 27 mai pour
les engagements & droits simples et
3 juin pour ceux i droils majorés, {.-‘-‘u*l. 20
du réglement. )

Le dix-huitiéme Cir-
cuit des Vosges, con-
cours de régularité el
d’endurance, se dérou-
lera le 11 juin prochain.
11 est organisé par I’A.C.
d’Alsace  (Automobile-
Club d’Alsace et Auln-
Moto-Club d’Alsace el
de Lorraine réunis).

Le parcours de 570 kilométres est acces-
sible &4 des vitesses moyénnes distinetes
pour les motos des«diverses cylindrées de
175 a L.000 eme. et les sidecars de 500 3
1.200 cme. :

Réglements et engagements & PA.C.
d’Alsace, 5, avenue de la Paix, 4 Stras-
bourg,

Cinquiéme Tour du Maroc.

Quoique cycliste co
cinquieme Tour nous a
valu des nouvelles de
nos camarades motocy-
clistes qui le suivirend
el, a I'occasion d'un bon
déjeuner, nous envo-
yvérent wun beau menu
Bl copicusement dédi-
cacé par tous, qu’a défaut du poulet, des
frites, du riz et autres wvariétés, nous
nous en sommes régalés,

[l parait d’ailleurs qu’on mange bien
au restaurant de Ia Républigque de Kasba-
Tadla puisque, satisfaits du déjeuner, nos
amis v sont restés... pour diner.

Un poil de plus, ef on crepait! !l



oy

Assuarances « Pro menades ».

URRNCES

#

Il y a encore des motocyclistes qui
pensent qu'en s’assurant en « Prome-
nade », ils n'ont droit de circuler que le
dimanche et les jours de féte.

C’est une erveur, car 'usager ordinaire
« Promenade » est assuré, méme g'il eir-
cule 24 heures sur 24, que ce soit la se-
maine ou le dimanche. :

Ce que le Groupement Technique des
Compagnies a prévu, c'est une eclause
reproduite dans les polices d’assurances

Promenades » qui dit ceci : « L'assuré
declare expressémenl que le  véhieule,
objet de 'assurance, ne sert en aucun cas.
méme accessoirement, pour se rendre an
travail, & un rendez-vous d'affaires, visite
de clientéle, » :

Alors, la, je ne suis pas d'accord, car
'employé sédentaire ou 'ouvrier & ate-
lier qui deésire de temps 4 autre, au beau
Lemps, sa journée terminée, faire une
promenade, devra-t-il retourner chez lui
par le métro, train ou autobus, pour aller
chercher sa moto?

Devra-t-il, le- jour d'une gréve des
transports, faire 15 ou 20 kilomélbres &
pied, el méme plus, parce qu’il est prévu
ijue, meéme aceessoirement, il ne peuf se
rendre a son travail sur sa machine?

Non, je ne suis pas d’accord avec vous,
 Messieurs les  Assurcurs, lorsgque vous
dites : « Appliquez le tarif « affaires »
beaucoup plus élevé, et wvotre clienl
pourra ainsi se rendre & son travail. »
A cela, je vous réponds

— Considérez que le moloeyeliste qui
s'assure a deéja  fait un gros sacrifice
linancier; vous lignorez peut-étre, moi
pas, et lorsqu’il se rend & son travail, je
suis presque certain que, lui, n'en fail
. pas une affaire,

— Faites disparaitre ces clauses res-
Irictives car vous savez trés bien que le
Jjour ou un assuré « Promenade » aura un
accident en se rendant & son travail, il
vous declarera el jurera ses grands dieux
qu'il allait chez un ami, el non 4 son
atelier; ce & quoi, Monsieur 1'Assureur,
il vous sera difficile de prouver le con-
traire, surfoul si ce client est assuré ot
défendu par Moloeyeles.

GRISOT,

Les Six Jours d’Ecosse.

Victoire de Rateliffe
dans ce trial de longue
haleine. Devanf Viney,
qul avail gagné les Six
Jours en 1947, 1948 et
1949. De toule maniére
AM.C. remporie encore
la palme puisque Viney
pilotait des A.J.5. et
Rateliffe une Matehless.

Il y avait 134 concurrents au départ.

MOTOCYCLES

Une initiative plaisante. -

Au récent Circuit de Silverstone, orga-
nis¢  par notre confrére brifannique
« Motor Cycling », avaient été invités les
33 vainqueurs anglais de T.T. toujours
en vie. 24 répondirent 4 D'appel, parmi
lesquels Collier et Fowler, vainqueurs des
premiers T.T., respectivement en catbeé-
gories mono el bieylindre, de 1907.

I1s furent invités i effectuer un tour du
circuil sur des Corgis de 98 eme., naturel-
lement la démonstration se termina par
une course! Tyrell Smith fut vainqueur
et Marshall (70 ans, vainqueur d’un T.T.
de 1908} termina en bonne place. Le seul
abandon, pour inecident mécanique, fut
celui de Frith !

L’art de tourner le réglement.
N'est-ce pas ridicule
celte décision de la
F.LM. d’interdire le dé-
parl. d'une course a una
machine d’une eylindrée
inférieure ? Il n’est que
~de voir la liste des en-
gages du  Senior T.T.
: - poup-voir & quoi cela a
donné liew. Tout simplement & 'utilisa-
tion de evlindres réalésés,

[l ¥ a mieux, certains coureurs uti-
lisent la méme machine dans deux eylin-
drées, par le simple (relativement!) chan-
cement de eylindre et de piston qui donne
les quelques ecentimétres cubes néces-
saires pour franchir le mur,
L'expérience de la moto en course.

Il est un fail reconnu gue ceux qui ont
¢lé coureurs motocyclistes ont d’excel-
lents atouts pour la conduite des voitures
de course. Harry  Shell; trés connu dans
les milicux automobiles, aurait 'inten-
tion de venir au deux-roues car il pense
que cela lui sera de la plus grande utilite
pour la course automobile,

Merci, M. Mornet, de Saint-Amour.

Je me permel de vous signaler M. Mor-
net, mécanicien: molocyeliste & Saint-
Amours (Jura), qui n'a pas hésité a tra-
vailler le dimanche 30 awvril de 11 heures
a4 midi et demi pour réparer la magnéto
de ma moto et me permetire de continuer
ma route.

Ce mécanicien est & recommander a
Lous les motoeyelistes qui n'auront qu’a
se louer de son obligeance el de ses qua-
lités professionnelles. :

J. de SAINTE-MARIE, Lyon.

L1

Merci aussi, M. Dussard, de Creil.

Permettez-moi de vous faire profiter
'une adresse =alvatrice pour les « muo-
fards » en panne & Creil.

- Dimanche dernier, 14 mai, & 22 h. 30,
Je me trouve dans les rues noires el dé-
sertes, et sans outillage approprié, avec
ma magneéto « gommeée », - 4

Un méeanicien, déja endormi, se lévis
s'habille, et travaille prés de trois heures
avee une conselence de moine. Avee beau-
coup de bonne grice. Ceci pour 435 franecs
y compris la fourniture d’un petit rae-
cord de gonflage. T
Cel artisan dévoué est M, Dussard.
place du Faubourg -4 Creil (route de
senlis).

I1 mérile une place & votre tableau
d"honneur. D’autant plus qu’un travail
urgeni l'obligeait & se lever 4 5 heures
le lendemain.

Tk P. VANNELET, Paris (19¢).

N, B, Les magnélos oni Pair de
houder en ce moment.

Galetto-Guzzi et piéces détachées.

M. Olivari, agent général pour la France
de la grande marque italienne Guzzi, nous
avise que le scooter Galletto récemment
sorti des usines de Mandello del Lario
est eompris dans les contingents d’impor-
tation en France. Nous verrons cetie
machine ici & partir de juillet prochain.

Rappelons que M. Olivari est en mesure
de Tournir les piéeces de rechange pour
tous les modeéles Guzzi, anciens et nou-
veaux. Son adresse : 74, rue de Rome,
Paris.

Les motos « Horex » en France.

Cette marque allemande dont on a déj
parlé plusieurs fois ici va étre introduile
en France,

Clest Grande-Armée-Motos qui en ser
le distributeur; on pourra bientot exa-
miner de prés ces motos dans les vitrines
de son magasin.

Un grand carrossier au Bol d’Or.

Un de nos carrossiers les plus répulés
pour l'élégance et le haut style de ses
productions, préparerait un racer 500 ernic.
destiné & participer au Bol 4’Or,

Le chdssis comporterait a4 DUarriére un
bloe moteur monocylindrigque 500 cme.
made in France, empruntc a une marque
trés connue de motoeyelettes; le toul sera
certainement trés bien « habillé », Cette
tentative sera intéressante i suivre.

Fernand M EYNIER, dont les performances sur piste el en cendrée son! bien connues,
nous preésente son nonveail magasin o sportifs el usagers frouverons foujours bon accueil
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Carburateurs, robinets et piéces
d’origine. .

Les  Etablissements

CGurtner nous deman-

dent d’attirer ['atten-

tion de leur aimable

clientéle et de la meltre
en garde contre des imi-
tations  grossiéres de
leurs piéees de earbura-
teurs et de robinets ol-
ferts au rabais aux usagers sous le nom
de « pitces Gurtner »

Ils  conseillent -de bien exiger des
pitces d'origine afin d'éviter de nom-
breux déboires. Le ealibrage exact des
pieces, extrémement délical, nécessite
dles outdlages de précision et un controle
=évere.

Toutes les picces Gurlner sonl abso-
inment garanties; si, malgré un contrile
excessivement sérieux, une .piéce siave-
rait défectueuse, elle serait échangée sans
discussion par les déposilaires de la
margue,

Il est cerlain qu™uin organe aussi précis
quun carburateur ne supporte pas 1'a
pea prés el que, pour éviter Ltout aléa,
il est préférable de s'en tenir aux piéces
origine.

Les kilométrages au Bol.

Pour éire classés dans
les 24 heures du Bol
d'Or, les coureurs doi-
venl accomplir, suivanl
leur catégorie, un kilo-
melrage minimum qui
est déterminé dans le
reglement. 11 est respec-
: tivement de : 720 kilo-
metres pour les 50 et 75 cme, 960 pour
les 100 el 125 eme.,
pour les 175 eme., 1.200 kilométres pour
les 250 et 1.320 pour les 350 et 500.

Les sidecars 300 doivent boucler au
minimumm les 1.000 kilométres: les side-
cars 600 et 1.000 eme., 1.200 kKilométres.

Ces performances sont assez loin de
celles des leaders, mais néeessitent toul
de méme une certaine séeurité de marche,

Les 720 kilométres exigés pour les 50
¢l 75 eme. représentent une moyenne de
20 & Pheure... de combien sera-t-elle
dépassée par le vaingueur de la calégorie,
nous attendons le résultat avece intérét.

Grande Armée franco-anglo-belge.

Il s'agit de Grande-Armée Molos,
l'agence bien connue de Motobécane et
de Gima.

Renouant avec le passé grace 4 I'amé-
lioration des échanges internationaux,

1.000 kilometres -

MOTOCYCLES

IUne réalisation d'un amatenr qustralien la T.!LHIH.DUH o molenr.,

M. Jacques Prévost représenle 4 nouveau
les fameunses marques belges Gillet d'Hers-
tal et F.N. Et, pour compléter la gamine
des machines étrangéres qu’il peut offrir
4 la elientéle, il a également traité avec
B.S.A.

Comme on le voit un choix complet de
margques cotées dans toutes les cylindrées
courantes, depuis le evelomoteur jusqu’i
la 500 twin.

« Motards de Presse » et sport.

Les Motards de Presse
fondent une équipe spor-
tive destinée a parli-
giper aux grandes epreu-
ves routiéres, rallves et
aulres randonnées de
arand style. Ce seront
certainement  des con-
currents redoutables
etanl donné leur entrainement quotidien,
leur - expérience eb le materiel toujours
au point gu’ils utilisent.

Saint-Cloud éclectique.

Charrier, U'agent de Saini-Clond deéja
crand spécialiste de.la B.M.W., on I'a
remargué au Circuil de I'lle-de-France,
vient de prendre en outre 'agence des
deux grandes marques anglaises B.S.A.
et Sunbeam. S’ajoutant aux marques
[rancaizes Terrol, Motobécane, Gnome-
Rhone et Reneé-Gillet, le choix ne manque
pas pour les Clodoaldiens,

Avec ou sans? :

La « Libérationr pav-
sanne » est en train de
tirer la bourre a la « Vie
des transports » et &
I'Union routiére de
France, au sujet de
notre carburant.

La premiére préco-
nise. son aleool eén com-
posé binaire ou ternaire; la seconde,
parait-il, se défend de 'employer, pre-
tendant que cette addition est nocive
a la fois pour nos moteurs el nolre porte-
monnaie. Toule cette polémique a fail
I'objet d'une brochure diffusée & profu-
sion et rédigée dans un stvle genre « af-
fiche électorale » Ces arguments seronl
réfutés, soyez-en certains, par d’autres
arguments également probants et éma-
nant, cette fois, des pétroliers,

Bref, on se bal sur le dos de M'usager.
sans le convainere, mais en 'effrayant a
tel point qu'il reste entre deux pompes,
la super et la non super, comme ['fne
de Buridan entre son picotin et son seau
d’eau et que, faute de savoir choisir entre
les deux essences. il en perd Iui-méme
les sens.

On aimerait bien dans tout ceei avoir
I'opinion désintéressée d’un personnage
qualifié n'avant d’autre qualité que d’étre
un technicien objeetif.

LA
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Pour des vacances sans aléas.

Lne de nos grandes
banques, le Crédit de
1'Onest, en ecréant les
comptes « Vacances et
Séeurité » a eu une heu-
reunse initiative.

Pour faire face aux
dépenses qu'entrainent
les wvillégiatures el dé-

placements Louristiques, il est nécessaire
d’économiser pendant les mois qui les
précédent pour partir bien munis. Les
comptes « Vacances et Sécurité » répon-
dent & cetle exigence.

En versant mensuellement &4 ce compte
une somme modique ou se constitue en
quelque sorte une généreuse Lirelire.

Au moment du départ, une note de
eouverture est remise el, sile titulaire le

~ désire, des cheques de voyages lui sont
délivrés, payvables 4 présentation dans les
localités désignées.

Le siégce du Crédit de 1'Ouest est i
Angers, 17, rue Voltaire, avec succursale
A Paris, 13, boulevard Haussmann et un
réseau tres complet de 225 agences, ol
l'on peut obtenir tous renseignements
-complémenlaires..

MOTOCYCLES

Le coussin fauteuil des A.J.S. de course.

Les A.J.S.

A part les modifications signalées dans
notre dernier numéro, la 350 maison aura
le garde-boue arriere profilé et le coussin-
fauteuil, ecomme 1l'ont déja baptisé les
Anglais. La 500 est €quipée de méme, le
mot d'ordre étant, praintenant « aéro-
dynamique » les machines « maison » ont
un carénage a l'avanl avec pare-brise
et numéro de course incorporé. Une boite
Burman @ pignons larges et de gros
module, d’'une extréme simplicilé, a éLé
établie spécialement pour la 350, c'est le
tvpe 7 R. 50, fort justement appelé. La
500 Pore-Epic est équipée d'un compte-
tours n’allant que jusqu’a. 8.000 t.m,
(déduisez!) et d’'un indicateur de pres-
sion dhuile.

Un client anglais au Salon de New-
York.

Motocyeles a signale
dans un précedent nu-
mero que l'Angleterre
avait. ouvert. 4 New-
Yorlk“un Salon de la
mofo et de I'auto qui,
dés Pouverture, fit de
brillantes affaires.

Or, parmi la elientlele
on remarqua =ir Oliver Franks, ambas-
sadeur d’Angleterre. Que croyez-vous
qu’il acheta? BRolls ou Bentley? Non,
messieurs, mais une Triumph, une « twin »
4 deux roues, tout bonnement. Clest
M. Paul Hoffman, chargé. du plan
Marshall, qui negocia. :

On n’est guére habitué chez nous 2

voir d’aussi hautes personnalités inte-

ressées, méme tant soit peu, parle molo-
cyclisme.

Faisons le point avant le T.T.

11 est fort,malaisé d’établir les pro-
nostics d'une course de motos dont le
nombre des partants est trés élevé (100

13

en 300, par exemple). De plus la période
d’entrainement, & 'heure ot nous eeri-
vons ces lignes, n'est pas commencée.

Espérons que, commeé l'an dernier,
nous ne serons pas trop loin de la vérité.

Le 5 juin se déroule le Junior, 100 cou-
reurs au départ, mais parmi les réserves
avant eu la malchance au tirage au sort,
nous relevons les noms de Anderson el
Dale, tous deux sur A.J.S.; sans étre des
favoris, ¢'étaient des prétendants aux
premiéres places. Norton aligne un qua-
tuor du tonnerre, avee des machines net-
tement plug rapides que ’an dernier; des
quatre pilotes nous pensons, que Duke
est le plus rapide, bien que le plus jeune
mais ayant pour lui un debut de saison
remarquable. Parmi les [franes-lireurs
courant sur Velocette nous pensons que
Foster, Fry et Armstrong ont les meil-
leures chances; il reste 4 savoir si Fry,
qui a pris la place de Frith, est capable
de le remplacer avee autant de succes,
bien que sa classe soit excellente. Nous
avons ¢galement le trio d’A.J.5., Graham
parait sensiblement le meilleur, mais
Frend et Doran ont quelgques références
de premiére grandeur. N'oublions pas
Lorenzetti et sa Guzzi, sera-ce la mono
i b vitesses ou la bieylindre qu’il pilotera ?
Néanmoinsg le eircuit de I'ile de Man est
trop complexe et la Guzzi n'a pas une
vitesse supérieure aux machines britan-
niques pour que Enrico pulsse vaincre.

A ne pas sous-estimer pour les places
d’honneur les visileurs des antipodes,
les meilleurs de leurs pays respectifs.
Australie et Nouvelle-Zélande. MeCand-
lers, 1'Irlandais, pilotera la 350 Norton
mise au point par Beart, aulre candidat
aux bonnes places. Nous avouons avoir
une grande admiration pour Duke, et
bien que les 350 Norton de ces derniéres
années aient été inférieures aux Velocetle
el ALJ.S. nous pensons que la combinaison
Duke-nouvelle Norton peut faire renouer
ecette margque avec le succes au Junior,
leur derniére victoire en 350 remontant
4 1937. Le 9 juin voit se courir le
Senior (500) et le Lightweight (250).

En 250 un seul élranger avec machine
officielle, mais celui-ci est Ambrosini el
sa Benelli, 4 eux deux ils ont fait mordre
plusieurs fois la poussiére & une meute
de (Guzzi, malchanceux l'an dernier;
(chute au premier tour), Ambrosini peul,
orice a la supériorité de la machine et Ia
course étant courue en ligne, faire repa-
raitee le nom de Benelli au palmares de
I'épreuve. Anderson est remplacant pour
cette épreuve, mais étant troisiéme sur la
liste il y a de fortes chances pour qu'il soit
au départ, avec sa Guzzi. Les deux autres
coureurs susceptibles de wvaincre sont
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LLomas (Parilla), mais la machine tiendra-
t-elle? et T. Wood (Guzzi), gqu’il est
superflu de présenter ici.

Le reste de la troupe comprend des
Excelsior d’avant-guerre, New-Imperial
et Rudge idem. Beaucoup de « spéeiales »,
soit des 350 réduites, soit des cadres ultra-
légers avee moteurs revus et corrigés, etc...
Ceux-l4 ne peuvenl prétendre qu'aux
places d’honneur malgré leur mérite, qui
est grand, et il faul admirer sans réserves
ces meécaniciens qui veulent, en dépit des
constructeurs indifférents, faire briller
les couleurs britlanniques en compétition
internationale. Nous vovons donc Am-
brosini vainqueur, devant T. Wood.

Comme conbre la montre, nous avons
I'épreuve des 500 (le Senior). La, les pro-
nostics relévent surtout des jeux de
hasard, tant les machines et les pilotes
sont de classe et nombreux par surcroit.
Les pilotes de Norton et A.J.S. sont les
mémes que pour le Junior, puis vient
I'équipe Vincent, qui revient 4 la course,
Ce sont Barrington, Brown comme prévu
et Stevens. Nous ne pensons pas que la
Grey Flash puisse causer une surprise,
agreéable d'ailleurs. Les M.V. 4 eylindres,
gui ont un fort air de parenté avec la

ilera (et pour cause) auront le handicap
d’étre pilotées par des nouveaux venus
a l'ile de Man et malgré leur vitesse supé-
rieure nous pouvons les éliminer pour la
premiére place. Deux machines beaucoup
plus dangereuses pour les Brifanniques
sont les bicylindres Guzzi pilotées par
Lorenzetti et surtout Foster qui a une
connaissance du circuit extraordinaire et
qui faisait figure de vaingqueur I'an der-
nier. Quant aux 500 Velocetle, nous n'y
croyons guére, leurs performances dans
cette catégorie nous ayant décu 'an der-
nier. Nous comptons environ dix coureurs
capables de gagner cette épreuve unique
au monde et notre préférence ira a Foster,
malgré les nouvelles Norton et les Pore-
Epic d'A.J.S., sa démonstration de I'an
dernier ¢l l'aecroissement de puissance
de Ia Guzzi 1950 nous influencant favo-
rablement. Que I'on ne nous jette pas la

ierre si nous nous sommes trompés! La
oi du sort dans les sports mécaniques est
terrible et la moindre défaillance phy-
sique ou mecanique peut ruiner les plus
belles chances de succes,

T
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Records australiens.

Une 120 B.S.A. « Banlam » vient de
battre les records du demi-mile au
10 miles laneés (800 m. & 16 km. environ).
Le meilleur temps indique une moyenne
de 99 km. 400, ce qui, considérant le
profilage assez poussé, est loin des perfor-
mances des 125, équipées en circuit. cons-
truites par les Italiens.

Vi.V. 4 cylindres a vendre.

Pour ceux que la question intéresse,
particulierement les coureurs, signalons
que la maison M.V. d'Augusta espére
commercialiser avant la fin de 'annee la
4 eylindres de course. Ces répligues au-
ront une vitesse de 190 km.-h., mais le
prix sera lui aussi extraordinaire. Un
modéle sport ferait aussi son apparition.
D’un prix relativement plus abordable
sera la 125 double A.C.T. qui doit déve-
lopper 15 CV. 4 l'essence, ce qui donne-
rait une vitesse maximum de 145 km.-h.

196 CV. au litre.

C’est ce que développe la N.S.U., bicy-
lindre & compresseur. Soit 98 CV. pour la
500 et prés de 70 CV. pour la 350. La
consommation d’alcool est terrifiante!

De I’obligeance des motards pari-
siens.

Un de nos amis an-
rlais arrivanl a4 moto a
Saint-Denis se trouvait
fort e¢mbarrasseé pour
joindre la Porte Dorée,
Avisant deux agents mo-
toeyclistes il leur de-
manda son chemin.
Ceux-ci lui dirent :
u Suivez-nous » et le conduisirent jusqu’i
la Porte de Vincennes & une allure qui
n'est permise qu'aux policiers! Notre
jeune Anglais en a eu des battemeénts de
cceur! Merci et bravo pour ces policiers
obligeants.

A coté du T.T.

Pour ceux qui connaissent l'anglais
signalons que les courses seronl retrans-
mises par le Light-Programme de la
B.B.C. ainsi que sur 11 m. 49 el 16 m. 84
de longueur d’ondes. De 12 h. 15 a

13 heures le lundi 5 juin et de 12 h. 35 &
13 heures le vendredi 9 juin. Les résultats
sont annoncés au cours des différentes
informations de la journée sur ondes
courtes.

Les nouvelles M. V. de course :
La 125 eme double arbres a cames en téte ef la
500 quatre cylindres double arbres également.

e,

Un docteur motocyecliste sera affecte a
la partie montagneuse du circuit de I'ile
de Man, car il n'y a guére de témoins en
cas d'accidents dans cette partie de l'ile
et les organisateurs esperent obienir un
hélicoptére pour cette région pour em-
mener les blessés éventuels, méme pen-
dant la période d'entrainement.

Tunnel aérodynamique.

Nous vous avons si-
gnalé 4 plusieurs re-
prises que Guzzi cons-
truisait un tunnel pour
dételer les imperfections
aérodynamiques de la
machine de course et de
son pilote. Le tunnel
sera prochainement ter-
miné, 4 grands frais. Sa longueur sera de
30 metres, et on espére atteindre une
vitesse du vent de 140 km.-h. Le pilote
en selle pourra lire sur un indicateur la
résistance qu’il offre 4 'air el sera ainsi
4 méme de modifier sa position de ma-
niére & obtenir le résultat aérodynamique
optimum. Le seul inconveénient, en
dehors de la vitesse de 140 km.-h. qui
n’'est pas assez élevée, est que 'appareil
ne pourra déceler les défauts de stabilite
dus aux coups de venls latéraux, mais
beaucoup de constructeurs voudraient,
malgré cela, emprunter & Guzzi son
tunnel !




Nous avons fait un bon rodage...

Nous avons fait un bon voyage...

par JEAN MARRE

« Les Motards de Presse» sonl aussi de simples motards, et ils allendent
avec une cerfaine anxiété les nouveaux modéles chaque année... L'un deux
nous conte ’histoire du rodage.

EPUIS un an les « Motards » de
Presse parlaient de la nouvelle
B.M.W. Que de discours, que

d'espoirs dans l'attente. |

M. Marius Latscha, agent général
pour la France, nous avait inscrits,
André Schuh et moi, pour les pre-
mieres. :

Courant janvier 50 il nous conseillait
de nous séparer de nos anciens
modeles R-66 et R-71 et nous pro-
mettait de nous livrer la R 51-2 pour
le début de la saison cycliste (qui
commence fin mars).

| es cing premiéres motos arriverent
en France le 10 mars, le 17 nous étions
en possession des papiers et le di-
manche 19 nous partions en rodage
ayant choisi comme itinéraire ' Paris-
Strasbourg-Munich, nous dirigeant
vers le lieu de fabrication de la B.M.\W.

Sous un soleil de fin d’hiver nous
partimes par Sézanne, Lagny, Saint-
Dizier, a 60 kilometres a [I'heure.
Grisaille de la terre encore endormie,
A peine égayée par les touffes de vio-
lettes, arbres morts mais dont les
bourgeons luisants annoncent le prin-
temps. Puis les tas de fumier devant
les fermes (plus le tas est gros, plus
la ferme est importante) nous signa-
lent que nous sommes en Lorraine.
Le col de Saverne, gue nous franchis-
sons, nous apporte la premiere gri-
serie de la descente : moto docile
qui se couche dans les virages et
épouse tous les caprices de la route
sans heurts. -

Aprés un arrét dans un village alsa-

cien, ol nous dégustons le fameux

vin blang, nous sommes fiers en sor-
tant de voir que la moitie des occu-
pants du café se trouve autour des
mGF:rS et les questions nous assail-
lent.

~ Le soir nous arrivons & Strasbourg,
ivres d’air et de joie, et nous dinons
naturellement d'une choucroute.

Le lendemain nous visitons la ville
avec ses larges avenues, ses vieilles
maisons si typiques, la cathédrale
que Nous ne verrons pas s'animer par
son cadran car nous partons pour
franchir la frontiere a Kiel,

Au poste de douane les motos font
sensation et nous commencons a
savoir par ceoeur les explications que
nous donnons aux profanes, aux
initiés, aux motophobes et aux moto-
philes.

Nous traversons la Forét Noire
avec un temps magnifique. Au detour
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du chemin une auberge nous invite
a l'arrét; c'est ce que nous faisons
et nous neous restaurons avec café-
creme et pain beurre.

Puis, tous les villages que nous tra-
verserons jusqu'a Munich seront ma-
gnifiques, propres; les maisons blan-
ches aux traverses de bois rappellent
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Devant une église de Munich.
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I'Alsace, queigues-unes
tout cela, malgré les 60 kilomeétres-
heure, est vu trop rapidement; nous
y reviendrons.

Baden-Baden est une ville d'eau
comme toutes les villes d'eau. Beaux
hotels impersonnels, jardins.

Pforzheim : ville presque entiére-
ment détruite.

Ulm : nous décidons de nous arréter
pour transformer notre cheque en
marks; il était temps. J'entre dans la
banque a 15 h. 59, la fermeture était
a 16 heures. Aprés aveir parlementé
4 tous les guichets, moi en francais,
eux en allemand, un interpréte améri-
cain me permet d'avoir enfin les
poches pleines.

De Pforzheim & Augsbourg nous
avions pris l'autostrade, mais, par-
couru a une petite vitesse, cela semble
long et monotone; nous décidons donc
de reprendre les petites routes et
nous retrouvons les villages.

L'arrivée 4 Munich se fait le soir

et nous nous arrétons dans le premier:..

hétel apercu. Il v a des chambres :
grandes, {trés propres, mais pas
chauffées. Nous nous rendons compte
le lendemain que |'hétel a été dété-
rioré par la guerre et toute la ville
aussi. Sur une petite place, I'hdtel de
ville aligne sa facade toute denteléee
qui le tait ressembler a une cathé-
drale. Dans une tour centrale des
statues coloriées s'animent et dan-
sent 4 une-certaine heure. |l y a encore
de trés beaux monuments, mais par-
tout la guerre apparait : déemolitions,
boutigues halivement construites.
Beaucoup d'hommes arborent un
ruban vert pomme sur leur feutre
noir, des culottes de daim, des vestes
aux poches garnies de vert, des bre-
telles brodées magnifiques qui font
réver nos passageres.

Vers 10 heures, nous nous diri-
geons vers l'usine B.M.'W. a Munich 13,
la banlieue de Munich.

Devant la gare de Munich, presque
entierement détruite, se dresse un
immense garage moderne, tenu par
le recordman du monde de vilesse
absolue : Henne. Naturellement, il
est agent général de la B.M.W. pour
la Baviére. Bientdt une route fléchée
aux couleurs de la B.MW. nous
indique le chemin et nous arrivons
devant une immense usine ou flotte
le drapeau américain. Le ciel gris
nous accompagne et dés que nous
franchissons la grille de !'usine le
pluie se met a tomber.,

Nous sommes recus par un direc-
teur commercial accompagné d'un
interpréte et d'un technicien, et nous
poussons la porte des ateliers.

Nous arrivons dans un hall immense
oll sont parquées prés de 50C motos
du méme type que celles qui nous ont
conduit ici, mais & ces motos il manque
la selle et le réservoir pour étre ter-
minées. Le réservoir est dans |'usine,

coloriées; .

MOTOCYCLES

De gauche a droite : Jean Marre,

Meier, champion d' Allemagne, André Schuh et un direcienr

de la B.M.W.

mais la selle etant fqbnqupe a Ham-
bourg n'arrive pas a la cadence vou-
lue.

Puis l'immense “atelier clair appa-
rait . une. ruchegsiléencieuse, une
ruche laborieusey :5’@13 ce que nous
ressentons en ‘entrant. Tout est pro
pre, net. Pas de cavalcade, pas d’ aﬁo-
lement et aussi pas d'inactivité. Et
nous regardons les moules a carter,
les soudeurs de cadres, les vérifi-
cateurs (chaque travailleur a un con-
troleur & ses cotés).

J'ai sous les yeuwx cet ouvrier qui
regarde a la loupe les soudures d'un
cadre avec la minutie nécessaire,
se rendant comple que son [ravarl
est important.

Je revois cet autre ouvrier asper-
geant d'un liguide spécial les bielles
pour détecter les défauts...

Je revois cette machine sous la-
quelle six carters® sont rectifiés de
trois cbtés a la fois...

Ces femmes qui poncent a la main
les garde-boue, les fours a émail.

Puis nous arrivons a la chaine de
montage qui sort en moyenne 80 mo-
tos RB-51-2 parj our.'La premiére piéce
posée est la boite de vitesse vide;
puis tout se déroule avec une préci-
sion d'horlogerie, e cadence ryt-
mée, dahs un ordre et un calme abso-
lus.

Mon camarade#Andrée Schuh, qui
est un vrai ‘B.M.Wiste, a devant ce
travail le mot quil faut en disant :
« Je comprends pourquoi c'est une
horloge. »

Toujours accompagnés, nous allons
au stand des essayeurs qui, casqués,
protégés par d Jmnornants imper-
méables enfourchent les nouvelles
moteos sur la piste d'essayage pendant
une trentaine de kilometres.

La piste est une route avec virage
court, sable, paves et ce, jour-la, la
pluie. Dés leur retour il noteront sur
un carton fixé a fa moto ce qu'il faut
faire et une équipe de metteurs au
point s'en chargera. |l y a alors un
nouvel essai et si tout est en ordre la
moto est nettoyée et préte & partir
pour la Colombie, le Venezuela,: la
France, la Suisse, etc... mais ne res-
tera pas en Allemagne.

Nous regagnons les bureaux ol
une secrétaire nous offre un café
et des gateaux dans une piece chaude,
confortable, décorée de plantes vertes
et ou une peinture immense repré-
sente : l'as allemand Karl Gall qui
s'est tué en course devant un concur-
rent anglais.

Pendant la visite des ateliers nos

_deux motos avaient été prises par

deux essayeurs qui, sur l'une, avaient
changé une glace de. phare, régle
et vidange; et; sur l'autre, réglé et

“vidangeé. Coup de téléphone annoncant

que nos motos sont prétes, nous des-
cendons pour en prendre possession.

A ce moment surgit un grand gail-
lard & l'allure sportive, sourire aux
levres, c'est Meier, le recordman du
Tourist Trophy, qui nous explique en
mauvais francais qu'il est impatient
de wvoir l'Allemagne revenue a la
F.L.M., qu'il aimerait courir a nouveau
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cette course ou il fut vainqueur en
1939,

Le ciel s'était éclairci pendant les
quatre heures passées au royaume
B.M.W., nous reprenons nos ma-
chines et les moteurs silencieux nous
ramenent vers Munich.

Aprés le déjeuner nous reprenons
le chemin du retour.

Nous traversons Landsberg-sur-
Main ol une immense porte gothigue
nous accueille. Puis le soir arrive et
nous nous arrétons dans. un petit
village sur la route de Lindau.

Curieuse soirée. La salle dans
laguelle nous nous trouvons se trouve
peu a peu envahie par les hommes du
village accompagnés de quelgues
femmes. Un vétérinaire y vient faire
un cours sur les animaux de la ferme
et cela régulierement. Dans la nuit
nous entendons les paysans entonner
en cheoeur de tres belles chansons.

Le lendemain nous traversons une
region tres froide; deux biches effa-
rouchées passent prés de nous en
courant; et, enfin, nous atteignons
Lindau, puis sur les bords du lac de
Constance, face a la Suisse, nous
admirons un joli paysage. Friedchafen,

MOTOCYCLES

ville du docteur Eckener E. Zeppelin,
est traversee et nous empruntons un
bac pour rejoindre Constance ol nous
quittons '"Allemagne pour entrer en
Suisse.

Nous passons .par Stein, adorable
village suisse aux maisons gothiques
rehaussees de personnages, dani-
maux en couleurs.

Winthertur est traverse et a sa sortie
nous faisons le plein d'essence, ce
qui nous -permet ainsi au'a nos
femmes d'admirer et d'utiliser 'agen-
cement des stalions-service hel-
vetes, lavabos, w.-c. etc... et la tradi-
tionnelle complaisance du Suisse.

Puis, Zurich; le soleil nous accom-
pagne et nous arrivons parmi les
tailleurs, les vétements clairs, la
proprete, le luxe de Zurich. Nos passa-
geres descendues pour faire .des
achats sont trés remarquées. L'une
ressemble a la mante religieuse dans
son impermeable américain et |'autre
a une Esquimaude dans sa peau de
mouton,

Ensuite c'est Béale. La trouée qui
nous offre un paysage trés beau et
la France Saint-Louis, o0 nous
faisons halte. -

Sur le bac en traversant le lac de Constance.

1
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Le lendemain, derniére étape; nous
regagnons Paris par Belfort, Vesoul,
Langres et ses remparts, Troyes.

Le rédage est terminég, le compteur
indique 2.382 kilomatres. Que de
choses intéressantes ce parcours
nous aura appris.

Maintenant nos motos sont sur les
routes de France chaque dimanche,
représentant deux. grands journaux
parisiens du soir auxguels nous
sommes attachés.

Depuis leur retour elles ont suivi
les coureurs cyclistes, emmenant
en tandsad reporters, photographes.
Déja le National, Paris-Ezy, Paris-
Roubaix, Paris-Evreux, Paris-Camem-
bert, Paris-Bruxelles sont courus;
elles sont & présent bien rddées et
en juillet-aodt le Tour de France les
attend.

Notre métier est un sport et ce
sport est notre métier.

Jean MARRE.

Quelques conseils pour vos photos.

l.es wvacances appro-
chent... Il est temps de
penser a volre appareil.
Veérifiez le soufflet, 'ob-
n turateur & toutes ses
18% vitesses et le bon enrou-
- lement de la bobine.

Nettoyer bien 'objec-
Lif & l'aide d'un chiffon
de soie naturelle et vous serez fin préts.

Employez de préférence de la pellicule
rapide 30° de marque connue et dia-
phragmez :

Par beau temps ensoleillé 1/50 4 F:16.

Temps nuageux clair 1/60 a4 F:11.

Temps couvert 1/50 4 F:8.

Temps gris 1/50 a F:5, 6.

Evitez les arriéres-plans malencontreux
el travaillez toujours avec le soleil de
trois quarts arriére.

N'oubliez pas que 1'eau et le sable sont
nefastes pour le bon fonclionnement de
votre appareil.

Ces premiers conseils vous sont donnés
par notre ami Marguinaud, fervent moto-
cychste et photographe averti puisqu’il est’
directeur d'Asniéres-Photo. A titre de
camarade motard, il ne refusera jamais
bon conseil & eceux d’'entre nous qui
s'adresseront 4 lui. -

Extension d’une nouvelle formule.

Est-ce la moto de 'avenir? On serait
tenté de le croire-lorsque 'on voit le
nombre de constructeurs sortant des
machines avec le moteur en porte-a-faux.
Jusqu'a présent il ne s'agit que de ma-
chines ne dépassant pas 125 e¢mec., mais
peut-étre verrons-nous mieux dans les
années a venir? Aprés Immé, N.S.U.,
Fox, Benelli, voici qu'un des fréres Be-
nelli, travaillant indépendamment, vient
de sortir la « B » 1l s’agit d'une 98 cme.
i cylindre horizonlal el ailettes radiales.
Beaucoup de ressemblance avec la Immé,
bien que les roues ne soient pas en porte-
a-faux. La fourche esl Lélescopique. L'as-
pect général, malgré sa ligne nouvelle,
est fort agreéable.



GALET DE FRICTION

DEBRAYEUR, EMBRAYEUR AUTOMATIQUE
POUR MOTEUR AUXILIAIRE DE BICYCLETTE

auxiliaire avec galet friction ne va

pas sans inconvenients. Les usa-
gers les connaissent bien pour avoir
a les supporter; citons les plus
notoires :

10 L'embrayage et le débrayage ne
peuvent geneéralement étre faits en
marche sous peine de détériorer le
pneumatiqgue a chague prise de con-
tact.

20 Au départ le cycliste doit fournir
un effort pénible pour vaincre l'inertie
conjuguée du moteur embraye et de
la bicyclette,

3% Lorsque la vitesse de régime du
moteur est atteinte, si le cycliste veut
en pédalant augmenter l'allure me-
diocre de sa. machine, il est freiné
energiquement par le moteur et dé-
pense des efforts en pure perte. |l se
produit méme un allumage & contre-
temps fort préjudiciable a I'économie
de consommation. Dans les descentes

LA simplicité du systéme de moteur

le moteur freine et consomme sans .

profit, .
Avec |e systeme d'entrainement
auto-débrayeur-embrayeur, ces incon-
vénients disparaissent, les em-
brayages et débrayages se font auto-
matiquement sans intervention du
cycliste, a son insu méme, toutes les
fois que. cela est utile au bon rende-
ment. Le galet de friction reste cons-
tamment en contact avec le pneuma-
tique, il ne peut donc jamais déte-
riorer celui-ci au moment de |'atia-
quer. Les départs se font a vide,
moteur automatiquement débrayé.

FONCTIONNEMENT

La planche représente a gauche une
vue de face et a droite une coupe du
galet automatigue embrayeur-dé-
brayeur.

a est la couronne d'entrainement en
contact avec le pneumatique. L'en-
semble b et c constitue une roue
libre analogue a celles que |'on trouve
dans le commerce. Le mécanisme de
celle-ci non représenté sur la figure
est comme a l'ordinaire logé dans la
partie centrale.

Cette « roue libre » est solidaire de
I'axe D du moteur sur lequel elle est
montée.

Au départ, le moteur étant a 'arrét

(Une idée de lecteur)

et le galet de friction en contact avec
le pneu, le cycliste en appuyant sur
les pédales fait avancer sa bicyclette
sans étre géné par l'inertie du moteur,
(La couronne a-solidaire de la cou-
ronne b fait roue:libre autour de la
partie ¢ sans entrainer l'arbre d du
moteur.)

Quand la vitesse acquise est jugee
convenable, le cycliste actionne une
poignée analogue a celle d'un frein
qui par l'intermédiaire d'un cable
pousse dans le sens de la fleche la
fourchette k qui porte une came |.
Une butée h sert de guide et la came
j rencontrant le disque t monté sur
billes, pousse de droite & gauche la
piece e qu'un ressort visible sur la
figure maintient normalement écartée
du galet d'entrainement a.

La piece e porte tune clavette a qui
coulisse a frottement doux sur |'axe
moteur. Quand poussée par la came j
le disque e presse sur la couronne
d'entrainement a il rend celle-ci soli-
daire de l'axe du moteur et fait dé-
marrer ce dernier en lui communi-
quant son mouvement, Pendant cette
opération le galet n'a a aucun moment
perdu son contact parfait avec le pneu-
matique; il ne peut donc y avoir usure
de celui-ci par .glissement, comme
cela se produirait.si la prise de con-
tact devait s'effectuer pendant la
marche au moment de I'embrayage.

Le moteur étant ainsi embraye, le
cycliste lache la poignée de com-

Schéma du systéme débrapeur.

mande, le ressort raméne la pigce e a
la position normale, telle qu'elle est
représentée sur la vue en coupe.

Coupe du galel antomalique.

Dés lors le systéme automatique
embrayeur-débrayeur fonctionne de
lui-meéme.

Tant que la bicyclette n’a pas atteint
la vitesse dont le moteur est capable
de l'animer, tout se passe comme avec
un galet de friction ordinaire. Mais a
partir du moment ol la vitesse de
régime est atteinte et que la machine,
soit que le cycliste pédale, soit qu'elle
dévale sur une déclivite, augmente sa
vitesse, un débrayage se produit auto-
matiquement, C'est alors la bicyclette
qui devient motrice et prend le com-
mandement; c'est le pneumatique qui
entraine le galet de friction et non
plus le moteur qui agit,

L'ensemble cyclo-moteur fait donc
roue libre jusqu'au moment ou le
cycliste cessant de pédaler ou gu'une
montée succédant a4 une descenie, la
vitesse de la machine décroit et le .
moteur ‘reprend le commandement. I
y a donc eu debrayage-embrayage
sans intervention du cycliste et sans
qu'a aucun moment le galet de fric-
tion n'ait perdu le contact avec le
pneumatique.

Le systéme décrit apporte ainsi au
moteur auxiliaire un perfectionnement
analogue et de la méme importance
que celui que « la roue libre » a
apporté a la primitive bicycletie a roue -
fixe qu'elle a pratiqguement depuis
gliminé du marché.



Présenté au Salon 1949, le cyclomoteur
Mobylette a recueilli, dés son apparition,
les suffrages unanimes d’une clientéle sans

cesse plus éfendue.

cane c'est que, lorsqu’on y a créé

quelque chose d'inédit, personne,
du bureau d'études au service com-
mercial, ne semble se faire des illu-
sions prématurées sur le nouveau-né.
Tout au contraire on a tendance a
I'accueillir avec une certaine réti-
cence, en se demandant s'il avait
vraiment bien mérité de voir le jour.
Le prototype se balade entre toutes
les mains; on le confie sans enthou-
siasme a quelques agents, a un ou
deux journalistes spécialisés, a quel-
ques amis de la maison réputés pour
avoir leur franc parler.

Puis, tout semble étre tombé dans
l'oubli jusqu'au jour ou, par exemple,
a l'occasion d'un Salon, on découvre
tout soudain, sur le stand Motobécane,
une révélation imprévue,

Apres l'opinion des experts, chagun
dans la maison est a 'écoute pour
enregistrer celles des acheteurs éven-
tuels.

Il résulte de ces consultations préa-
lables un faisceau de renseignements
grace auxquels on peut apprécier
I'opportunite du lancement de ce
nouveau venu.

Longtemps, j'ai cru que ce désin-
téressement apparent de Motobécane
al'égard de ses rejetons était une sorte
d'afféterie, une désinvolture de fa-
cade, une politigue maison. Il m'a
bien fallu reconnaitre a la longue
que les constructeurs ne s'illusion-
naient pas d'office sur leur ours et
que, sans le |écher, ils le présentaient
tout de go a ceux qui, sans arriére-
pensée ni flatterie, étaient capables
de le louer ou de le blamer,

C'est une bonne politique : 'agent
et le journaliste conscients savent ce
qu'il faut a la clientéle et sont les
mieux placés pour dire : il y a ¢ca qui
va, l'idée est bonne, mais ceci qui
est a modifier. . -

Ainsi en a-t-il été de la Mobylette
présentée au Salon de l'an dernier,
a la fois sur le stand de Motobécane...
et dans le numéro spécial de « Moto-
cycles », aprés un bref essai. Nous
avons eu moins de peine que les
ingénieurs pour reproduire dans nos
pages ce qu'ils avaient créé en pleine

I—'EITRAGRDI NAIRE chez Motobé-
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Le moleur est un 50 eme. deux lemps a déflec-

teur, fixe an cadre par le carter et la culasse.

Le carburateur est avec starter et silencieux
d’aspiralion.

.....

matiére, mais les guelgues kilometres
parcourus nous avaient, a nous,
qui sommes par profession critiques.
severes, ne serait-ce que dans nos
apartés directs avec le constructeur,
ces quelgues kilomeétres nous avaient
laisseé entrevoir un engin bien fait,
non seulement pour plaire, mais
pour rendre de grands services.

%
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Mobyletie... complimentis au par-
rain qui a choisi ce charmant pré-
nom, léger, pimpant, sans prétention
et qui va bien a cette moderne « Petite
Reine ».

La Mobyletie est souple, douce,

discréte et alerte.

Pour les raisons indiquées plus
haut, son succés au dernier Salon
a etée immédiat; 13.000 petites sceurs
circulent déja sur toutes les routes
de France.

Motobécane n'a pas perdu de
temps; sit6t connue l|a favorable
reaction du grand public, tout a été
mis en ceuvre pour le satisfaire au
plus 16t : une usine s'est montée a
vue d'ceil dans les terrains avoisinant
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les ateliers de Pantin; les platres n'étaient pas encore secs
que la chaine de montage avait pris un rythme qui ne fait que
s'accelérer, cependant que les machines-outils les plus mo-
dernes (on en aura’un aper¢u dans ces pages) usinaient avec
célerité et précision.

En quelques mois la Mobylette, curiosité au début, est aujour-
d'hui reconnue de tous au passage; elle est devenue familiére:
quand par hasard un profane vous interroge a son sujet au
nasard d'un stationnement, c'est d'un air réjoui, comme s'il
etait d'avance certain de votre témoignage de satisfaction.

Pour nous, le bref parcours que nous avions effectué sur
I'un des tout premiers modeles avaijt éveillé la tentation d'un
plus long essai pour lequel « Motocycles » a été gratifié d'une
Mobylette de série. .

Nous l'utilisons, ou plutét, nous nous la subtilisons les uns
les autres, suivant les circonstances... la pauvre ne sait auquel
elle appartient et s'efforce de plaire & chacun. Pas de meilleur
moyen pour bouziller une mécanique dans le minimum de
temps : chacun se repose sur le suivant du soin de |'entretien
si réduit soit-il. La panne la plus courante dans ce cas,si I'on
ne verifie pas avant le départ, c'est celle d'essence. Le réservoir
est généralement vide quand, pour une course urgente, on
prend la machine a l'improviste. Tout cela se traduit par des
prises de bec et I'amende d'une tournée... au fond, ca finit
bien, la mécanique n'ayant rien a voir dans |'histoire est tou-
jr:_:uérs assuree d'avoir, elle aussi, sa bolée pour la prochaine
viree.

Ainsi, nous avons partagé les faveurs de la Mobylette, les
amendes et ce qui s'ensuit, Nebout, Christophe, Pérard et moi.
Notre -brave Pérard avait dessiné un si beau « déshabillé »
du moteur! On ne pouvait lui refuser d'en apprécier le fonction-
nement. Comme on lui demandait ce gqu'il en pensait, il nous
a repondu « ca paye! » fagon a lui, dans son style laconique,
d'affirmer sa pleine satisfaction.

*
* %

A ceux qui, par extraordinaire, pourraient encore l|'ignorer,
rappelons que Mobylette est un cyclomoteur dont le 50 cmc.
animait auparavant le Poney, qui‘de 65 cmc. avant-guerre avait
été ramené a la cylindrée réglementant les moteurs auxiliaires:
moteur éprouvé de longue date il n'a eu & subir que les adapta-
tions a son nouveau réle : réduction de la cylindrée et modifi-
cation de la distribution en sorte d'obtenir la meilleure puis-
sance dés le plus bas régime, condition indispensable pour
un monovitesse.

Ceci pour les grandes lignes; dans le détail d’autres transfor-
mations ont été faites. i iy

Le carburateur a été approprié a la cylindrée; c'est un Gurtner
type S-10-D no 3281-E, avec gicleur de 18 ou 19 suivant le carbu-
rant utilisé, volet ne 9. Ce carburateur posséde un starter et

Le guidon aux branches relevées
avec freins inversés, ¢ gauche
la manetle de départ, a4 droite
la poignée fournante dont on
voil la maneuvre en délail.

VUE. ECLATEE DU

MOTEUR MOBYLETTE
TYPE AV 3 - 50 cmec.

CARACTERISTIQUES

Cylindrée : 49,933 - Alésage : 30 - Course :
41,8 - Puissance : a 30 km/h., 3.500 tours =
0 CV. 76 - Consommation : 1 litre 200 -
Transmission primaire : eourroie 13 <8, lon-
gueur 725 - Transmission secondaire : chaine
12,7 x7,750%x5,1. N° 104 - Pneus 600x50 -
Réservoir : 2 litres,K 100 - Mélange : 79,
Castrol Z - Poids a vide : 27 kgs.

Un coin du bane d'essai.

e
"

unvolet d'air pour le départ, conjugués sur une seule commande
et un filtre a air formant silencieux d'aspiration.

C'est une petite manette, & la poignée gauche du guidon,
qui assure le depart facile : on la pousse, avec le doigt du méme
nom (ou a peu prés), pendant les premiers métres; dés'qu'on
la lache le volet s'ouvre automatiquement et tout va bien.

Le ralenti, l'accélération et le décompresseur dépendent
d'une unique poignée tournante a la branche droite du guidon:
c'est, en fait, I'unique organe de manceuvre pour régler a son
gre la marche.

Le carburateur étant & l'abri sous le carter de chaine, ce
dernier se retire a la main grace a deux boutons moletés, et
donne éventuellement accés au gicleur.

Le volant magnétique est un Novi spécial assurant I'allumage
et I'éclairage depuis la plus basse allure. L'écartement des vis
platinées est de 4/10¢ de millimétre, 'avance prévue de 2 mm. 8.

Pour l'éclairage [l'interrupteur est situé¢ sur le phare. Les
lampes a utiliser sont, a I'avant: une 6 v. l a...culot a vis, ballon 17:
a.l'arriére : une 12 v, 05a., culot & vis, ballon 15.

Les constructeurs conseillent des bougies du méme type
que celui d'origine avec un écartement des électrode de 5 &
6/10®; le melange essence-huile est de 7 %4 avec Castrol Z
speciale pour deux temps. :

La transmission est réalisée en primaire par une courroie
trapezoidale sans fin, en secondaire par une chaine maintenue
constamment au reglage optimum par un tendeur, le tout étant
protegé non seulement par les carters, mais comme le
reste de la machine par de nombreux brevets.

II' peut paraitre surprenant qu'on ait fait appel a la
courroie et plus encore en transmission primaire. L'expérience
a revelé que cette solution était excellente; par sa souplesse



elle fait absorbeur de ¢hocs et menage
le moteur. Sans fin, donc sans attache
métallique ou autre, elle est parfaite-
ment silencieuse; elle ne patine en
aucun cas et dure des milliers de
kilometres, Sa tension peut étre réglée
par rotation du groupe moteur autour
de son boulon d'attache supérieur.

S'ajoutant a ce que nous en avons
dit en octobre dernier, nos lecteurs
auront ainsi avec les précisions

complémentaires d'aujourd’hui |'etude:-

détaillée de la Mobylette,

)
* &

D'apres les essals que nous avons
effectués et particulierement Chris-
tophe et Nebout dans les rampes de
Meudon et le parcours accidenté de
la vallee de Chevreuse, on peut
classer la Mobylette comme une des
meilleures grimpeuses de sa cale-
gorie; sa tenue en coéte satisfera les
plus difficiles.

Sur le plat sa vitesse dépassant
nettement le 35 a I'heure permet des
déplacements longs sans monotonie,

En ville la conduite est rendue aisée
par la poignée tournante a course
rapide (1/4 de tour) et deux. freins
efficaces.

Les fours verficauxr aulomaligues,

Les gros pneus « ballon » (1 kg. al'avant, 1 kg. 200 & I'arriére), une large
selle, un guidon bien galbé, des pédales caoutchoutées donnent un reel
confort.

Le parfait silence de fonctionnement, |a propreté -absolue rendent
la Mobylette tout a fait attrayante.

Le pantalon du bleu le plus céleste de monsieur, la robe la plus etheree
de madame n'ont rien & craindre ni du moteur si bien capoté, ni du réser-
voir placé & l'arriere, hors.d'atteinte des vétements.

L'emplacement du groupe moteur a la base du cadre conserve a, la
bicyclette toute sa sobre élégance et sa parfaite maniabilite,

4
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La robustesse, I'endurance, la slreté de marche des toutes premieres
175 Motobécane, il y a prés de 30 ans, sont restées proverbiales. Que de
chemin, parcouru depuis? Mais tout compte fait, c'est encore la méme
clientéle modeste, pratiqgue et justement confiante que Motobecane
est une nouvelle fois en train de conquérir.

La Mobylette ? Une réussite...
Max END.

A gauche, emplacement rationnel du reser-

poir, élégance du porfe-bagages el du feu

arriere. Ci-conlre, une alignée de moleurs

gqui, aprés vérification el essai, atiendent

d’étre amenés vers les chaines de monlage,

d'oit ils partiront vers leur deslinafion
définilive.



Ou en est

'Industrie allemande ?

(SUITE)

INSI la firme des automobiles
A «Adler», qui abandonna pendant
49 ans la fabrication de moto-
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Suspension de selle » Ziindapp »

cyclettes, y revient cette année. Avec
une petite 100 cc. deux temps & piston
plat, dont le cylindre, en fonte grise,
est pourtant muni d'une chemise de la
méme matiére. Sans doute pour pous-
voir étre remplacée et surtout pour
un meilleur usinage des canaux;
Le méme coefficient de dilatation
existant entre cylindre et chemise
empéche certains « phénoménes »
de se produire qui causérent parfois
de serieux ennuis au rédacteur de
cet article.

Le gros intérét de « Adler » réside
dans son changement de vitesse.
Concu primitivement pour étre de
type planétaire, mais réalisé avec des
engrenages classiques. Il est placé
dans le prolongement, et non derriére
le moteur, un démultiplicateur 2
taille d'engrenages & chevron donne
un rapport de 1 a 3,27. Un embrayage
constitué par un seul disque travail-
lant a sec se trouve placé entre moteur
et changement de vitesse, la trans:
mission par chaine finale passant
dans un tunnel situé entre les deux
carters. On retrouve sur ce deux
temps la pipe d'admission en bec de
cygne chere a « Villiers » et qui
favorise la pulvérisation, par chdc,
du carburant. « Adler » aurait tiré
3 chevaux de ce moteur. Le bloc,

compact, collé contre le garde-boue-

permet d'avoir une chaine trés courte.
Il est monté dans un cadre double,
trés élancé, qui donne une excellente
impression de stabilité et d'heureuse
repartition du poids. Si la suspension
arriere | telescopique est d'un type
maintenant classique, il n'en est pas
de méme pour |'avant. Cette roue est
supportée par des bras de levier

inférieur qui agissent sur des ressorts
comme’ ceux d'une montre, placés
dans des boitiers ‘circulaires a la
partie inférieure de la fourche et
munis d'amortisseurs a friction.

On sait que la 125 « D.K.W. » est
maintenant construite en deux édi-
tions, différant quelgue peu entre
elles, soit par la fourche avant, téles-
copique, soit par le mode de suspen-
sion arriere. Pour . le moment I'orga-

4
i R
N e
; - ) i

Partfie arriére de la K.S. 601

nisme « capitaliste » qui en fabrique
dans la zone occidentale n'a rien de
commun avec « I'Union des Fabriques
automobiles appartenant au peuple »

qui la produit dans la zone soviétique.
Tous ceux qui virent cette derniere
a la Foire de Leipzig en ont loué
la conception et la finition,

Au cours de I'exposition de Franc-
fort qui avait lieu en mars, les cons-
tructeurs montraient des anciens
modeéles modifiés ainsi que quelques
prototypes.

Triumph (appelé T.W.N. a I'étranger)
exposait une réplique en 125 cmc.
de son modéle 250 deux temps &
double piston formule Garelli, |le
moteur developpant 65 CV.

Ardie ajoutait & la 125 c¢mc. deux
nouvelles motos de 250 et 350 cmc.
deux temps. Les moteurs ont des
pistons plats, cylindres en alu avec
des chemises coulées par force
centrifuge.

N.S.U. qui a repris la fabrication
de I'ancien modeéle 250 O.S.L. (O.H.V.)

_sortent dés maintenant une série

de F.O.X. type course. Le moteur
de la « Rennfox » est poussé a 7.5 CV.
Possédant alors 4 vitesses au lieu
de trois, la machine ne pése que
65 kilos grace au freins et jantes en
alu. Elle atteindra facilement le 100 3
'heure. L'idée de sortir des petites
machines de course en grand nombre
(790) est née au cours d'une conver-
sation entre le secrétaire de I'Union
Motocycliste et le directeur en chef
de N.S.U., M. Breetz : celui-ci avait -
expliqgue que l'absence de matériel
empéchait les jeunes sportifs de
participer aux courses qui étaient
l'apanage des experts.

Tornax agrandit la gamme des
deux temps avec une 175 cmc. munie
d'un, moteur 110, d'une fourche
télescopique et d'une suspension
arriere a glissiéres.

Victoria, se trouvant en 1945 vis-
a-vis d'une usine a |'état de champ

La T.W.N., 250 ec. 2 lemps, 2 pistons, conserve son remarquable carter de chaine



MOTOCYCLES

La 350 ce. » Horex » soupapes en léte

de ferraille, fut la premiére firme 3
sortir un petit moteur, le F.M. 38,
destiné a motoriser la bicyclette.
Par la suite ayant pu récupérer une
bonne partie des dispositifs d'usinage
la firme reprit la fabrication des
anciens modeles Fix de 100 cmc. et
de I'Aéro 250 cmc.

Les amateurs de machines a
cardan estimaient beaucoup la mar-
que Zundapp. Le nouveau-né est
le type K.S. 601. Tout en conservant
le moteur K.S. 600 cette machine 2
cardan articule est équipée d'un
cadre berceau a tubes. Elle a une
fourche télescopique et une sus-
pension en glissiéres ce qui a beau-
coup contribué & sa maniabilité.
135 km.-heure sont garantis — le
moteur développe 28 CV. Le modele
Derby 200 cc. a changé le systéme de
balayage et donne 7,5 CV. — le mo-
déle Luxe possede la fourche « Télé».

La vogue des cyclomoteurs ne cesse
de s'accroitre malgré les expériences
peu encourageantes des usagers
et surtout de ceux qui habitent la
campagne. Citons le plus original,
de Seyfert, un groupe placé dans la
roue avant, le moyeu (formant carter),
la fourche télescopique et le moteur.
Celui-ci se repose avec sa partie

« moteur » sur les pattes de |a fourche
gauche, tandis que la pariie volant-
allumage se loge au bout de la fourche
droite. _

On doit en outre constater que
I'industrie est prise en coup de foudre
par le virus des scooters au nombre
de 11, ils avaient envahi |'exposition.
N.S.U. par exemple a pris la licence
du Lambretta et le sort 4 124.000 francs.
Hoffmann suivant la méme politique
commence déja a sortir le Vespa.
L'aspect du proiotype exposé par
Immé avec sa banquette & deux per-
sonnes rappelle un peu les illustra-
tions des romans de Jules Verne. La
formule appliquée ala moto Immé est
conservee pour le cadre : fourches
avant et arriegresn'ont qu'un bras.
Bain d'huile potdr la chaine arriére
et suspension remarquable. Elle com-
porte un deuxiéme ressort que |'on
accroche pour l'usage du tansad.
D'ailleurs le scooter n'aurait jamais
vu le jour sans la création de petits
pneus tels que les fait la maison Miche-
lin @ Franctort pour A.G.F. de Rovin et

Bernardet. Les aufres scooters sous
des noms différents signifiant : vitesse,
solidite, protection, etc., tels que
Hummel, Walba, Citifix, Maico, Géricke
et autres sont d'inspiration diverses.

Coté accessoires, la firme « Kron-
prinz » de Solingen fabrigue en série
une fourche télescopique a éléments
amortisseurs constitués par des ron-
delles de caoutchouc freinant contre le
tube extérieur dans les chocs violents.

On revoit, ' outre-Rhin, ['anti-vol
« Neiman », maintenant fabrigué par
«Ingenia ». Une firme célébre poursuit
les essais d'une 250 cmec. munie d'un
changement de vitesse automatique.

On a nettement |l'impression que
ces quelques nouveautés ne cons-
tituent qu'un simple lever de rideau.
Elles temoignent toutefois de Ia
vitalité d'une industrie qui a tant
contribué ‘au développement com-

mercial, technique et sportif de la
motocyclette. Une clientéle intérieure

Le moleur « o » deux carburateurs

plus exigeante, dont s'éléeve peu a
peu le standard de vie, la nécessité
d'exporter sur les marchés interna-
tionaux capables d'absorber une pro-
duction de luxe vont amener bient6t
les constructeurs allemands a étudier
des modeles a la fois |égers, puissants
et elegants réalisés suivant des
données toutes nouvelles.

Ch. CHRISTOPHE.

La « Ziindapp » D.EB. 201, ef un moteur auxilicire monté sur la roue avant



PRIX DU CINQUANTENAIRE
A ROUBAIX

Les organisateurs du premier Grand Prix
de I'A.C. du Nord, créé pour féter le cin-
quantenaire de sa fondation, ont eu 1'heu-
reuse idée de lui adjoindre, en lever de rideau,
deux épreuves motocyclistes, une en 350 eme.
et une en 500 cme., et c'est fort bien! car
le public roubaisien, venu en grande foule
dans le splendide cadre du Parc Barbicux,
a pu assister 4 deux trés belles courses qui,
de 'avis des connaisscurs, ne 'ont cédé en
rien aux exploits des champions a4 quatre
roues.

Au premier tour, dans la course des 350,
Georges Monnerel passe en 1éte, suivi de
irés prés par Armstrong qui devait bientot
lui ravir la place de leader et la garder jus-
qu'a la fin en passant brillamment la lizne
d’arrivée.

La Iutte pour la deuxiéme place fut alors
trés serrée entre « Jojo » et « Fergus ». Malhen-
reusement pour Monneret, une erreur de
signalisation, sur Ia fin de course, de la part
de ses supporters, ne devait pas Iui permettre
de finir deuxiéme, le drapeau a damier
I'ayant surpris avant qu’il ait pu, par un
sprint final, tenter de prendre la place A
I"Anglais Anderson.

Quant & celui-ci, il devait battre le record
du tour & 117 km. 737 de moyenne, la qua-
tricme place étant laissée i Leslie aprés_ane
sérieuse bagarre avee le Belge Delabarre.

La course des 500 eme. fut encore plus
spectaculaire, car on vit tour & tour notre
sympathique champion de Franece, Jean
Behra et 1'Anglais Anderson, sur deux ma-
chines semblables, se « passer » mutuelle-
ment apreés une lutte dont 1'issue Tut incer-
aine presque jusqu’en fin de course.

Les records du tour tombaient les uns aprés
les autres passant de 120 km. 142 a 126 dans
les derniers tours. Malheureusement, sur
15 partants, ¥ machines seulement devaient
passer la ligne d’arrivée, les abandons avant
eté nombreux : Monneret, Houel, Cherrier,
puis Collot ayant eu successivement gdes
ennuis mécaniques. Jean Behra fit une ma-
gnifique course. Noltre champion, trés en
forme, fut vraiment I'homme le plus « vite »,
2 tours avant la fin, il augmentait rézulie-
rement son avance sur Anderson et passait
Ia ligne d’arrivée 7 secondes avant 1'Anglais.

Tous nos compliments aux organisateurs
qui ont su mettre sur pied deux si belles
compétitions, malgré 'incompréhension tlo-
tale des pouvoirs publics qui n’ont certes
pas facilité leur tiche el tout spécialement
de la police qui s’est ingéniée & traiter les
cinéastes, les photographes professionnels
comme de wvulgaires manifestants... leur
interdisant I'accés des ravitaillements et
de la piste, méme aprés Uarrivée des vain-
(queurs.

Souhaitons done que si le Grand Prix de
Roubaix deit, comme il le mérite, prendre
rang, a 'avenir, dans le ealendrier national,
plus de compréhension de la part des auto-
rités, afin que les correspondants de presse
puissent faire honnétement leur travail
d’informateurs auprés du public qui mérite
quelques. égards.

Un mot pour finir que comprendront
mieux nos amis Houbaisiens : il a fait beau,
mais nous n'avions pas le « bon Dieu » avec
nous !

350 - cme. — 1. Armstrong “(Velocette),
432 tours (soit 124 km. 860) en 1 h. 5 m. 4 s,
3/10 (moy. : 115 km. 128); 2. Anderson

Behra aprés
par

sa vicloire, félicité
Anderson.
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(Guzzi), 1 h. 5 m, 18 s5.: 3. Georges Monnerel
(Velocette), 1 h. 5 m. 19 s. 5/10: 4. Leslic
(Velocette); 1 h. 6 m. 22 5. 2/10: 5. DPela-
barre (A.J.S.), 1 h. 6 m. 22 s, 8/10; 6. Pierre
Monneret (A.J.5.), 41 tours, 1 h. 6 m. 3 s.
a2/10; 7. Heath (Norton), 41 tours, 1 h. 6 m.
4 5. 8/10; 8. Cherrier (Velocette), 41 tours,
1 h. 6 m. 44 5. 9/10; 9. Collot (Velocette),
40 tours, 1 h. 5 m."48 5. 2/10; 10. Hylton
(A.J.S.), 39 tours, 1 ' h. 5 m. 14 5. 4/10; 11.
Hene Guérin (Velocette), 38 tours, 1 h.
o m. 34 s. 3/10; 12, :Daoust (Motor Club),
37 tours, 1 h. 5 m. 33 5. 5/10: 13. Houel
(Velocette), 34 tours, 1 h. 7 m. 20 5. 2/10:
14. Belkechout . (Motor Club), 33 tours,
1 h. 6 m. 11 s. 9/10,

200 eme. — 1. Behra (Guzzi), 47 tours
(139 km. 724), 1 h. 20 5. 3/10 (moy. : 120 km.
906); 2. Anderson (Guzzi), 1 h. 9 m. 41 s.
4/10; 3. Moule (Norton), 46 tours en 1 h.
9 m. 24 5. 2/10; 4. Frost (Norton), 45 tours,
1 h. 9 m. 24 5. 8/10; 5. Beauvais (Triumph),
45 tours, 1 h. 9 m. 26 s. 7/10: 6. Lefévre
(MNorton), 45 tours, 1 h. 10 m. 7 s. 6/10: 7.
Roger Guérin (Motor Club), 39 tours, 1. h.
34 s. 4/10.

Les records du tour. — 350 cme. : 1 m.
30 s. 4/10 (moy. : 118 km. 388), par Ander-
son. 200 cme. : 1 m. 24 s. 8/10 (moy. :
126 km. 206), par Behra.

M.-L.. ROSENTHAL.

Journée Norton au Leinster « 200 ».

EEn 500, victoire de Bell, devant Carter
el Guirke, tous trois sur Norton.

En 350, triomphe de Lockett (Norton)
devant Glazebrook (A.J.5.) et Wheeler
(Velocette).

En 250, vicloire de Shaw sur la Norton
spéciale qui appartenait 'an dernier 3
Mead. Celui-ci termine Second sur une
Velocette K.T.T. & course réduite don-
nant un moteur carré. Troisitme Billing-
ton (Guzzi). R.A. Mead est un mécanicien
de premier ordre, sa spécialité étant la
modification de 350 en 250 par réduction
de la eourse. Il avait il v a quatre ans
remis en eélat une Excelsior 4 soupapes
(da Merveille Mécanique) pour courir. le
T.T., mais pendant la période d’entrai-
nement, alors qu'il était arrété, une ambu-
lance en reculant lui endommagea la
machine et Mead fut blessé au pied!

e
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Armsirong vaingueur des 350 eme.



Le Grand Prix de Suisse.

Les grandes équipes européennes seront
a Genéve. — Il ¥y a 4 peine quinze jours
que la commission des engagements &
adressé¢ aux Feédérations, coureurs el
usines le reéglement officiel du Grand
Prix de Suisse des Molos qui sera valable
pour le Championnat du Monde 1950,

Les meilleurs coureurs comme les plus
importantes usines sont actuellement en
tractations avee le Comité d’organisation
et ce dernier pense déja qu’il sera dans
I'obligation de procéder & une sélection
car il y aura un nombre de demandes
dépassant considérablement le maximum
de partants qui a été fixé par les auto-
rités sportives.

Déja pour la course des 500 eme. sont
arrivées des demandes de renseignements
des quatre plus grandes usines d’Europe,
spit : A.J.S., Gilera, Guzzi et Norton.

Ceci nous laisse déja entrevoir des
courses sensationnelles sur le nouveau
circuit our les coureurs pourront tourner
a4 des moyennes trés élevées.

DEUXIEME SAINT-ETIENNE
PARIS-SAINT-ETIENNE

Le Sport Motoeyceliste Forézien réédite
cetie année sa belle épreuve Saint-Etienne-
Paris-Saint-Etienne d'une seule traite,
soit 1.060 km. Les moyennes prévues
suivant la catégorie (de 175 cme. &
1.000 eme. avee ou sans sidecar) sont res-
pectivement de 45, 50, 55 et 60 km.-h.
Cette épreuve se disputera les 17 et
18 juin prochain, & partir de 17 h. 30.

Héglements et engagements au S.NLF .,
« les Colonnes «, 17, place Jean-Jaures,
Saint-Etienne.

Blandford et Eppynt.

Les courses nationales hritﬁnﬂiques
nous intéressent principalement en ce
début de saison parce qu’elles nous per-
mettent de juger hommes el machines
qgui doivent se liveer une lutte acharnée
pour les titres mondiaux. Voici les der-
niers résultats :

A Blandford. 250 cme. — 1. Cann
(Guzzi); 2. Pike (Rudge-Pike); 3. Sand-
ford (Veloceite M.O.V.).

350 cme. — 1. Frend (A.J.5.); 2. Foster
(Velocette), a4 une demi-longueur ; 3.
Duke (Norton), 4 2 longueurs. Lutte de
toute beauté entre les deux premiers
nomméeés, tandis que Duke remontait
aprés un mauvais départ, pour terminer
in exlremis dans leur sillage,

500 cme., — 1. Duke (Norton); 2. Dale
(Norton); 3. Whitworh (Triumph).

A Eppynt. 250 cme. — 1. Ewvans
(A.J.S. Triumph); 2. Pike (Rudge-Pike);
3. Sandford (Velocette). Le vainqueur
availt équipé un cadre d’A.J.S. 7 R, d’'un
moteur Triumph a culbuteurs d’avant-
guerre et gonflé par ses soins.

350 eme. — 1. Graham (A.J.5.}); 2.
Dixon (Velocette); 3. Sandford (Velo-
ceite); 4. Evans (A.J.5.).

500 gme. — 1. Graham (3560 A.J.S.);
2. Barnett (Norton) ; 3. Simister (Triumph).

Excellente démonstration de Graham
qui gagne les 350 et les 500 avee la
"méme 7 R.

Moto-cross du Moto-Club Beauvaisis

C'est par un temps splendide qu’avait
liew aux carriéres de Bongeroult, prés de
Beauvais, le moto-cross organisé par le
Moto-Club Beauwvaisis. Bien une situé a
prés de 4 kilomeétres de Beauvais, une foule
assez nombreuse était venue assister a ce
moto-cross extrémement spectaculaire. Un
seul reproche, la piste trés étroite permettant
difficilement les dépassements.

MOTOCYCLES

Derriére les AJ.S. de Delabarre et Hylton, on reconnait Cherrier (26) S.C.F.

Bonne organisation, bon service d’ordre,
des concurrents de wvaleur.

Pour les spectateurs et coureurs venant
de Paris et d’ailleurs, le parcours depuis
Beauvais jusgqu'au terrain était fléché et
des membres du club loeal postés aux carre-
fours indiquaient la route a suivre. Brave
pour le M.C.B. "

1t¢ Course. — 172 .S¢érie 250 cme. (10 lours).

L.es 4 premiers sont classés pour la {inale,
Presque tout au long de la course Mélioli
est en téte et remportera la victoire devant
Adnet et Brassard, troisiéme du premier au
dernier tour et Reverretto.

1. Mélioli (AMS)s, 2. Adnet (M.C.); 3.
Brassard (M.C.P.); 4. Reverretto (M.C.
banliene Nord). ™ |

2¢ Course, 29 "Série 250 eme. (10 fours).

Les 4 premiers sont classés pour la finale.
Giacomello, puis Perry sont en téte pendant
les trois premiers tours, puis Godey s'installe
au commandement pour ne plus le quitter
sans étre trop inquiété par Perry, brillant
second, les autres concurrents terminant
avec plusieurs tours de retard.

1. Godey (M.C.~Cledo); 2. Perry (M.C.
Sevres): 3. Giaconnello (Motor-Club); 4.
Laizeau  (A.M.S.): 5. Maugnier (M.C.); 6.
Gamba (M.C. Marne).

3¢ Course. 1re8érie 500 cme. (10 fours).

Le champion de: France M. Verrechia
s'assure le commandement deés le départ
et le gardera jusqu’@ la fin. Derriére lui,
Mespléde qui s’affirme comme un cross-
mann de classe internationale, puis Frantz
trés fort qui biche malheureusement a l’'avant-
dernier tour et laisse la troisiéme place a
Charrier, trés moven.

1. Verrechia (A.M.S.); 2. Mespléde (A.S.
P.P.);: 3. Charrier (M.C. Clodo); 4. Brulé
Lionel (A.M.S.); 5. Frantz (M.C. Chitillon).

4e Course. 200 eme. (10 lours).

Chaumette méne du deuxiéme an neuvieme
tour, puis sur une chute se fait passer par
Adnet qui remporte@insi la victoire; derriére
eux Thuillier et G. Brilé s’expliquent sérieuse-
ment pour la troisiéme place qui échoit
finalement a Brialé.

1. Adnet (M.C)): 2. Chaumette (M.C.
Clodo); 3. G. Brualé«(A.M.S.); 4. Thuillier
(M.C. Picard): 5. Druet (M.C. Beauvaisis).

5¢ Course. — 500 eme. 2¢ Série (10 tours).

Avec une belle ise Fantuz prend
la téte deés le dépark et résistera victorieu-
sement aux attaques de Desmoulin, puis de
Deshaes et remportera une belle victoire.

1. Fantuz (A:M.S5.); 2. Deshaies (A.S.P.P.);

3. Desmoulin (AMS.); 4. Martin (M.C.
Clodo). ;
6e Course. — Finale 250 cme. (15 tours).

Godev, dans un style impeccable, méne
la course et tour aprés tour augmente son
avance sur DMélioli deuxiéme jusqu'an 4+
tour ollt nous le retrouverons cingquiéeme, la

seconde place est alors assurée gur Perry
qui fournit ainsi une course splendide, mais
Mélioli remonte petit a petit et troisiéme
au 14¢ tour franchit en vainqueur la ligne
d’arrivée ! Que s’est-il passé? Godey malchan-
ceux a cassé son cadre au milieu du parcours
et son carter accrochant le sol finit troisiéme
en poussant sa machine et s’effondre sur Ia
ligne d’arrivée. Perdre une course dans les
derniers cent métres !

1. Mélioli (A.M.S.); 2. Perry (M.C. Sévres);
3. Godey (M.C. Clodo); 4. Adnet (M.C.);

5. Brassard (M.C. Picard); 6. Giacomelo
(M.C.).
7° Course. — Prix de consolation pour les

malchanceux, 350-500 eme. sur 6 tours.

Au départ Brilé Lionel, Frantz, Sutra,
Thuillier, Desmellier, etc... :

Brilé Lionel méne un moment puils se
fait passer par Frantz qui remporte ce prix
devant Martin et Bralé L. :

T« Frantz (M.C. Chatillon); 2. Martin
(M.C. Clode); 3. Brilé Lionel (A.M.S.).

8t Course. — Finale 350-500 cme. (15 tours).

Encore une fois Verrechia part en téte,
mais au premier virage un accrochage se
produit et Charrier, Mesplede et Desmoulin
se retrouvent en gqueue, mais surprise : au
premier passage Mespléede a remonté et se
trouve en sixiéme position, puis au qua-
trieme tour en deuxiéme position suivi de
Deshaies, Fantuz, Chaumette, Desmoulin,
Charrier qui, malgré la puissance de sa
machine, n'arrivera pas améliorer son
classement; Adnet a abandonné au troisiéme
tour. Tantdt se rapprochant, puis reperdant
un peu sur Verrechia, Mespléde et Deshaies
prendront une belle avance sur Fantuz trés
en forme et Chaumette qui, tout au long
i!ﬂ Ia course résista aux assauts de Desmou-
in.

1. Verrechia (A.M.S5.); 2. Mespléde (AL.S.
P.P.}; 3. Deshaies (A.S.P.P.);» 4. Fantuz
(A.M.S)): 5. Chaumette (M.C. Clodo); 6.
Desmoulin  (A.M.C.); 7. Charrier (M.C.
Clodo); 8. Bralé G. (A.M.S.).

MOTO-CROSS NATIONAL
DE SURGERES DU 7 MAI 1550

Malgré d’incontestables difficultés d’or:
sanisation le Moto-Club Roehelais a réussi a
monter son 2¢ Moto-Cross Surgérien.

('est devant un public aussi nombreux
qu'enthousiasmé que s'est déroulé un pro-
gramme bfen étudié et complété par une
exhibition de choix avec la formation mili-
taire si réputée de 1'Ecole d’Application
du Train de Tours. Le chefl de détachement
de cette formation, un vrai sportif, M. le
capitaine Nicol, ouvrit le circuit an wolant
de sa ¢ Jeep » dans une éclatante démons-
tration de virtuosité, car si le parcours était
difficile pour les motards, il frisait I'impos-
sibilité pour un quatre roues.



Toules les épreuves se déroulérent ensuite
comme prevu, et si de nombreuses « entrées
an décor » furent enregistrées il n'y en eut
aucune de facheuse pour assombrir une jour-
nee qui fut en tous points parfaite.

Résultats technigues :

40 a 125 ecme. 1t épreuve. — Prix de
I’ Annis Trois partants seulement mais
de qualité et, aprés une lutte sévere, le local
Gilbert enléve la finale sur 8 LKkilométres
en 18 m. 45 s. devant Gonzalés et Réaux,
les Bordelais,

125 & 250 eme. 2 épreuve. — Prixz Alfred
Turpin : Barat de Tours qui devait se révéler
par la suite comme le grand triomphateur
de la journée enléve de haute lulte cette
catcégorie devant 'excellent Faye de Limoges,
le trés bon Valette également de Limoges,
suivi de Bonnin mal & 'aise sur ce eircuit et
Bernard. Barat, les 4 kilométres de 1a finale
en 7 m. 30 s.

250 & 350 cme. 3¢ épreuve. — Prix A,
Yoannou : C'est encore Barat qui se classe
premier en réalisant 8 m. 40 s. sur les 6 kilo-
meltres de la finale. Il est suivi de Denis
(M.C.L.) qui fait une trés grosse impression,
le Surgérien Bonnet qui a des débuts promet-
teurs, le fin pilote Mandin (M.C.C.) suivi
de Bonnin e¢t Bernard.

J00 a 500 cme. 4¢ épreuve. — Prix de
Surgéres : Une finale enthousiasmante sur
& kilometres que Barat, encore, enléve de
hautte lutte en 8 m. 43 s. malgré les efforts
de Denis, Molz, Cazanne, Charpentier et
Lépine qui se classent dans cet ordre.

A Barat encore est attribué le record du
tour avec le temps excellent pour ce circuit
de 1 m. 40 s. -

Royal Motor Union

Le Royal Motor Union organise du 17 au
20 aoat ses grands championnats d'endu-
rance, de régularité et de grand tourisme
pour motocyclettes, Liége-Milan-Lléze el
Liége-Annecy-Liége. Les réglements de ces
epreuves sont actuellement soumis a I'appro-
bation des pouvoirs sportifs. Liége-Milan-
Liége, soit 2.500 kilométres en une étape,
sera ouvert a toutes les catégories de pilotes
et cylindrées et sera doté de 90.000, francs
belges en prix. La seconde épreuve se dérou-
lera sur le parcours Liége-Annecy-Liége,
soit 1.800 kilomeétres, ouverte aux juniors
toutes cylindrées et aux professionnels jus-
qu'a 175 eme. Cette épreuve est dotée de
60.000 franes belges en prix.

Le droit d'engagement pour chacune des
épreuves est fixé a 1.000 francs belges. Nous
insistons sur le fait qu'il s*agit d’épreuves de
régularité, de contrdle a contréole, & une
movenne de 50 kilomélres-heure.

A FLOREFFE
LE 14 MAI 1950
« ENGLAND FOR EVER »

Double victoire A.J.S. : DORAN (en 350),
GRAHAM (en 500), OLLIVER (maitre de
1a course en sidecar), BEAUVAIS, bean 3.

MOTOCYCLES .

Graham, 1 de 500 cme. 4 Floreffe.

Course des 350 eme.

Hélas, aucun Francais n'était présent aun
départ. La bataille du carré d’as se disputa
en famille : Doran, Graham et Fry (Velo-
cette), d'une part; Martin (B.) sur Velocette,
d’autre part. Les deux Velocettes montérent
dangereusement en 3¢ place tour a tour,
mais ne purent jamals inquieter les ALJ.5,
dont les pilotes onl réellement une valeur
exceptionnelle. Le Belge Goffin dut aban-
donner pour bris de ciddre en deux endroits.

La course des 350 s¢ termina par un « God
save the King ».

Course deés 500 cme.

Une multitude de pilotes prirent 'envol.
Parmi ceux-ci des champions. anglais, hol-
landais, belges, ainsi que le Francais Beauvais
qui, du reste, avait encouru de sérieux
dégats aux entrainements le samedi.

Graham mena de bout en bout. La seconde
place vit un duoel Heath-Armstrong assez
serré, agrémenté de menaces du Hollandais
Van RHyswyck qui essayait de décoller le
Belgze Martin en belle Iorme. Dés la mi-course
les jeux étaient faits. L.e champion de Bel-
gique, aprés 3 tours, alors qu’il était en se-
conde place, fut contraint a4 1'abandon pour
bris grave de matériel. Le duel Graham-
Heath s'éclaircit; Graham commenca 2
filer trés loin en avant du peloton. La vie-
toire lui tendait les bras. Il fut trés vivement
acclamé pour sa splendide pulvérisation
de tous les records du tour!

e L
R e

. Sidecar

Beauvais, beau 3°. Dans cette épreuve
le vainqueur était désigné d’avance : qui
donec aurait pu s’opposer a Olliver et son ma-
tériel! Vanderschich, a4 peine relevé d’un
trés grave accident de roulage, grice & une
énergie surhumaine Jui donna la réplique.
Un senitor belge fit une splendide course,
un duel avee Beauvais dont il sortit vain-
queur et de ce fait 1¢ de son classement
senior. Beauvais, nettement handicapé par
sa chute faite  aux entrainements, fit  une
course pleine de mordant et de courage. 11
termina 3¢ au classement international, seul
représentant francais.

Nous souhaitons trés vivement que de
nombreux Francais prennent part & toutes
les épreuves belges. IEt le public est un peu
dégu de ne voir aucun écho répondre aux
appels des organisateurs. Nous comptons
sur leur présence a toutes les épreuves futures,
et .en toutes catégories.

Qu’on se le dise !

y MARIANNE.

Moto-Ball Forezien

, ;“aprf:s_le_s rencontres du 14 mai, la Commis-
sion Régionale du Centre de Moto-ball
nous communique les résultats suivants :

Division Nalionale

Zone Nord. — S.U.M.A. de Troyes bat Mul-
house par 7 &4 0. Orly-Thiais) fait match nul
avec Versailles, 0 a 0.

_Zone Sud., — R.M.B. Carpentras Dbat
Villefranche par 6 i!,. 1. M.B.C. Camaret bat”
H.M.B. Ondaine par 3 a 0.

Championnat Dipvision Excellence

Zone Sud. — M.B.S. Forézien bat M.B.C.
Cavaillon par 3 a4 1. M.B.C. Marignane bat
M.B.C. Avignon II par 3 a 0.

Aprés ces matches le classement provi-
soire de Division Excellence Zone Sud est
le suivant :

1. La Seyne : 4 j., 3 ., 0n., 1 p. (10 points);
2. Marignane : 4 j., 3 g, O n., 1 p. (10 p.);
3. Monteux : 3 j., 3 g, 0 n., 0 p. (9 p.): 4.
Sport-Forézien : 4 §., 2 g., 0 n., 2 p. (8 p.);
2. Avignon II : 5 j., 0-g.,, 1 n., 4 p. (6 p.);
6. Cavaillon = 4 j., 0 g., 1 n., 3 p. (5 p.).

Signalons enfin en match amical la spec-
taculaire rencontre du M.B.C. d’Avignon
A Avignon contre le M.B.C. de Belwil,
champion de Belgigue.

Cette rencontre a été margquée par la vie-
toire de I'équipe des Champions de France
par 7 buts a 3. ;

Beauvais (4 ), précedé par Déronne (47 ), belge.



LE CIRCUIT DE CHATEAUROUX
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IEn haut, & gauche : Lumontagne (24), Motor-Club,
paingueur des 350 cme., suivi de Juigne.

—_

A droite : Mdétivier (7), M.C.I., 1 en 125 cme-;
Juigné (14} M. C. Ty 18 _en 230 cine., smibi. de
Baral, M.C. T,

En bas, & gauche : Huyg, de Mulhouse, qu'un accident
mécanique motivant une biche élimina malencontren-
sement de la place d’honneur,

A droite : Léchelon (31), du M.LC. de DBourges,
1er des 500 cme.
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PRES DE 70 CONCURRENTS
A L’ASSAUT DES RECORDS
DU « BOL DO MOTOCYCLISTE »

Clest le samedi 3 juin 1950, a 15 heures,
gque  sera donné le départ du X XII* Bol
d'0Or Motocyeliste -, organisé comme depuis
fe premier « Bol d’Or » en 1922 par PAM.C.F.,
dovenne des sociétés motoevelistes de I'lle-
dle-France.

e réglement approuve par la F.F.M. a
limité & 70 concurrents ¢ nombre des par-
lants et les inscriptions se régularisant en
tlerniére heure il est a prévoir que ce chiflre
de compétiteurs sera sur la ligne de départ
le' 3 juin, 4 15 heures, a 'autodrome de Linas-
Montlhéry.

Beau succes pour la classique et popu-
laire course de 214 heures de 1a Bégion pari-
sienne qui va enregistrer cette année encore
de belles performances améliorant les records
déja existants, pourtant déja bien élevés.

e la liste ci-dessous on détache princi-
palement les noms des champions bien
connus, animateurs des circuils de vitesse
et spécialistes des épreuves techniques el
bien organisées permettant P"amélioration
réelle du 2 roues.

IPes hommes comme Georges Monnerel
et ses deux fils Pierre el Jean; notre record-
man Lefévre Gustave.

I.es fréres Pahin, Marcel ¢t Roberi, Jean-
nin, Cauchy, Rossignol, Faene, Fradin,
Mathien, Jalicot, Guignabodet pére et fils,
Moser, Leberquier, Bourgeois, Gillard, Va-
leyre, ete... vont s'en donner a4 coeur joie
sur le rapide circuit de 6 km. 283,40 du
Temple de la Vitesse, les 3 et 4 juin prochains.

Voici la liste provisoire des inserits au
N“XIIt Bol d'Or Motocycliste.

LISTE DES ENGAGES
AL XXII- BOL D'OR MOTOCYCLISTE
DES 3-4 JUIN 1950
Muolos 500 eme.

Leféevre (Norton), Lefrancg (Triumph),
Piel (X...), Venin (X...), X... (Terrot), X...
{Guzzi), X... (Gilera), Faucheraux (A.M.C.F.),
Fradin (A.M.C.F.), Tinancourt (M.C. Clo-

doaldien). Motos 350 eme.

Monneret G. (A.J.S.)), Jeannin (Jawa),
Cauchy (Jawa), Facne (Matehless), Rossignol
{ Matchless), X... (Velocetie), DBouquain
(A.M.C.F.), Riche (A.M.C.F.), Hersant (M.C.
Chatillon), Bourgeois (S.M.C. Sens), Coop-
man (Motor-Club), Vigoureux (A.M.C.F.),
Beras (M.C. Chatillon), Godard (M.C. Cha-
tillon), Godard (M.C. Maintenon), Gate

Grouirand et Sarlux

MOTOGYCLES

Les acrobates Dauzal et Tombardy du M.C. d' Aivvergne. Réunion sur pisle du . Mai

(M.C.. Maintenon), Magot (M.C. Chatillon).
Molos 200 eme.

[.eberquier (Puch), X... (Puch), Marchaml

(Motor-Club), Sussel (AM.C.F.), Tsi (A.M.

C.F.). Molos 175 cmc.

Pahin Marcel (Automoto), Monneret P.
(Monneret Spé.), Mommeret .J. (Monneret
Spé.), Gillard (Jawa), Hervé (Jawa), Perrin
Rozer (D.S. Malterre), Valevre (Guillier),
Guillot (Guillier), Pahin Reobert (Peugeot),
Lacour (M.C.H. Saonois), Bouhours (M.C.
Fure-et-Loir).

Molos 125 eme. ) s

Mathien (Guillier), Betbéze (Guillier),
Hoze (Gima), Agache (X...), Jalicot (Monet-
Govon), Vienne (Kaelher-Escoffier), Fauvel
(Terrot), Moser (Terrot), X... (I :
(Terrot), Guinault (A.M.S.), Leninger (M.C.
Chatillon), Mever (M.C. Clodoaldien), Gui-
opnabodet (U.M.V.).

e
R e

cair Rallye Marseille- Aznr

M.V, X..»

Molos 100 cme. XN... (Jonghi).

Motos 75 cmc.
C... (J.R.M. Poney), Schombs (A.M.C.F.).

Motos 30 cmc.
Vap (Gianello), Vap (Rotino), Vap (Tu-
son), Desmots (Veloserval.
Sidecars 1.0000 cme. ;
Aunevenx (René-Gillet), X... (René-Gillet).
Sidecars 600 cme.
Guignabodelt (X... Spé.), A...
cane). Sidecars 350 cmc.
Boureau (A.M.C.F.), X... (Ariel), Poulet
{AM.CF.).

Moto-Club d’Auvergne

{Motobe-

-~
Réunion du 7 mai. — La réunion de Cler-
mont-Ferrand a obtenu un magnifique
s Résultals : :
Vitesse pure. — 1. Toto Marnay (ceriams
tours & prés de 120 km.-h.); 2. Paulot (tres
preés).

Course des 120 cmec. 1. Lombardy; 2.
Valeyre, fils; 3. Valeyre, pére; 4. Mathien;
5. Gioux. Tous membres du M.C.A.

Ces coureurs irés prés les uns des aulres.
Mathieu recordman du Bol d’Or aurait pu
fournir le vainqueur sans un accident méeca-
nique: certains tours accomplis a plus de
a5 kilomeétres. On devra compler sur I'équaipe
des 125 du M.C.A. qui sera encore redoutable
celte annde. .

Moto-ball. — Un match de moto-ball
comptant pour la Coupe de France opposait
I'équipe de Villefranche i celle d’Aix. lLes
hommes de Revin furent vaingueurs par
1 4 0 aprés une partie qui enthousiasma
les spectateurs. - -

Acrobaties. — Pour terminer ce nmagil-
fique programme Dauzat et Lombardy.
membres du club, firent des prouesses d’acro-
batie: leur forme actuelle peut leur permettre
beaucoup d’espoir. ik
« Activités fulures. — Pour ses activités
futures le M.C.A. parmi d’autres rencontres
organise le 18 juin son premier Circuit de
Vitesse Amateur d'Auvergne. Nul doute
que sur son Circuit des boulevards, parti-
culierement rapide, des performances magni-
fiques seront réalisées par les meilleurs; le
classement compte pour Pattribution du

Brassard de Vitesse ». '

l.es coureurs seront sélectionnés en temant
comple de leurs performances antérieures.
Une présentation impeccable des machines
et des hommes sera exigée. Une prime de
déparl intéressante et de nombreux prix
allant jusqu’a 10.000 francs récompenseront
les vaingqueurs.



GRAND PRIX MOTOCYCLISTE
DU THOR

(100 et 125 e¢me.)

Devant un public nombreux et enthou-
siaste, sous un soleil printanier s’est déroulé
dimanche 14 mai notre premier « Tourni-
quet » régional. :

Une pléiade de coureurs gonilés a bloc,
de nouvelles « bécanes » curieuses, fruits des
Iravaux hivernaux, du sport, veildi ece que
nous ont offert les dirigeants thoreis que
nous félicitons sans réserve. Il est sculement
a regretter qu’un autre G.P. 4 Saint-Cha-
mond ait opéré un léger dispersement des
ECUTLIEeS,

En 100 eme. I'Avignonnais Gache a
surclassé ses adversaires. Il recueille 1a le
fruit d’un labeur patient. Avec la méme ma-
thine il se paie le luxe de faire la passe de
deux en 100 et 125 cme. grice i sa vitesse,
mais surtout grice 4 une mise au point
sévére qui Iui a assuré la régularité, Signa-
lons également les débuts prometteurs de
Rossi qui fournit un brillant second pour ses
débuts. Curi, Fontaine, Pastergue, autant
de jeunes qui montent.

Catégorie 100 eme. — 1% Seérie (20 lours).

« Gache part en téte sunivi de Moriss, Caste-
ran, Curi. Au 3° tour Moriss s’arréte bielle
cassée, Curi s'arréte puis repart laissant
la 2# place & Casteran et la course se termine
dans "ordre.

1. Gache (Avignon) 16 m. 14 s., movenne
51 km. 800; 2. Casteran: 3. Curi.

2¢ Série (20 lours).
_Deés le départ Rossi se détache suivi de
]"pntqine, Ayme. Villet s’arréte, Fontaine
s'incline devant Ayme pour la 2

1. Rossi (Carpentras) 16 m. 51 s., mMoyenne
19 km. 800; 2, Ayme & 1 tour: 3. Fontaine.

3¢ Série 100 eme. (20 lours).

Darlay prend le commandement entrai-
nant a sa suite Pastergue, Jacky: le leader
excellent vireur établit le record du meilleur
tour qui lui restera. Jacky saute Pastergue
et la série se termine sans changement.

1. Darlay (Avignon) 16 m. 53 s., movenne
19 km. 750; 2. Jacky; 3. Pasterzue.

Le repéchage traditionnel sur 15 tours
donne la victoire 4 Willary en 14 m. 01 s.,
moyenne 44 km. 980,

Finale des 100 ¢me.

La finale réunit dix coureurs qui s’élancent
bien décidés a vaincre. Dés le start Darlay,
Gache, Rossi se détachent et se livrent a un
combat acharné. Darlay rétrograde, sa ma-
chine ne tirant pas ceci 4 cause de la bougie
(qui s'est desserrée de dont il ne sapercevra
qu'a Parrivée. Rossi dont c’est la premiére
course se comporte trés bien, quoique pre-
nant des risques. Gache méne avec une régu-
larité extraordinaire qui lui assure sa posi-
tion. a chaque tour, derriére lui Rossi ot
Darlay ne semblent pas Iinquiéter. Les
autres concurrents se débronillent entre eux
pour les places restantes, La fin survient
sans autres incidents.

1. Gache (Avignon) 20 m. 52 s. 3/5, moyen-
ne 50 km. 300; 2. Rossi (Carpentras); 3.
Darlay (Avignon); 4. Jacky; 5. Pastergue.

Catégorie 125 cme.

Peu de concurrents dans cette evlindrée.
Vidal qui pilote un 125 culbuté Nougier,
Mino un 125 AM.C. de présentation superbe,
Escalier, Creste des 125 germaniques 2 temps :
les autres concurrents montent leurs 100 eme.

Nous espérions wune belle empoignade
entre Vidal et Mino, mais il n’en fut rien.
Dés le start Vidal, manifestement le plus
rapide, s'envole suivi par Mino, Escallier,
Creste et Gache. Au 4° tour Vidal s’arréte,
ressort de soupape cassé, Mino prend la
barre suivi par Gache qui a sauté ses conecur-
rents. Toul 4 coup surprise nous voeyons
apparaitre Gache et derriére Tui Mino qui
ne tourne pas rond, sa magndéto est décalée
qui lui permettra jusqu'a la fin un régime
simplement touriste. Gache qui tient une
forme éblounissante gagnera sans étre inquiété
par les deux 125 2-temps, dont 'un a des
ennuis de sélecteur.

1. Gache (Avignon) 21 m. 4 s., movenne
19 km. 600; 2. Mino (Nice):;: 3. Escallier
fAvignon): 4. Creste (Salon).
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Moto-Club Phocéen.

Un grand Gymkana motoeveliste a eu
lieu le 1°r mai sur la Canebiére 4 Marseille.

1. Romano (A.M.M.); 2. Suribas (A.M.M.);
3. Ascensio ,(A.M.M.); 4. Oliva (M.C. Pho-
eéen); 5. Faleo (M.Ci Toulon); 6. Perga-
menter (M.C. Phocéen); 7. Tomatis (M.C.
Toulon); 8. Douard - (M.C. Phoeéen): 9.
Combré (A.M.M.,); 10. Trident (M.C. Pho-
céen); 11. Errico (M.C. Phocéen); 12. Sagé
(M.C. Toulon); 13. Beinaudo (M.C. Phocéen):
14. Fémbelle (M.C. Draguignan): 15. Tavan
(M.C. Phocéen); 16. Mlle Tavan .Jeannine
(M.C. Phocéen); 17. Bargigli (M.C.P.); 18.

Alonzo (M.C. Phocéen); 19. Pilati (M.C.
Phocéen); 20. Audemard (M.C. Toulon),
orc..,
Sidecars

1. Tomatis (M.C. Toulon): 2. Federici
(M.C. Toulon); 3. Gandolfi (M.C. Phocéen);
1. Romano (A.M.M.): 5. Sevssaud (M.C.
Phoeéen); 6. Guniberto (M.C. Phocéen);

7. Gauthier (M.C. Phoeéen).
Coupe du Gymkana

1¢* Moto-Club de Toulon: une plaquette
it la premiére dame, Mlle Tavan Jeannine.

Coupe de la Concentration
Loupe de l'amitié¢ motoeyeliste
Club de Toulon. ™%
Coupe de la Ville de Marseille : Moto-Club
de Toulon. /
Plaquette plus grand nombre de sides :
Moto-Club de Tounlon.

Moto-Club de Touraine

CIRCUIT DE REGULARITE
IVINDRE-ET-LOIRE

Cette épreuve nationalé s’est disputée
le 14 mai sur un parcours de 316 kilométres
pour les motos et sidecars et 202 kilométres
pour les vélomoteurs 100 et 125 cme.

L'épreuve départageant les ex @quo
consistait i effectuer un court kilométrage,
12 km. 508, &4 une mioyenne tirée au sort
par chagque concurrent au moment du départ.

Classement

125 eme. — 1% ex sequo : Hardouin (Moto-
bécane), Texier (Gnome-et-Rhone), Boucher
(New-Map), Fenouil (MJC.T.), Loriot (M.C.T.),
Chainay  (M.C.T.), » Vermelle (M.C.T.),
Mme Jean (M.C.T.), André Bené (M.C.T.),
Charnassé (M.C.T.), Ray Jacques (M.C.T.).

Pénalisés : Delpeyrat, Patois,

250 eme. — 19 e wquo @ Leberquier
(Puch), Barré (MJGT:), Vial (M.C.T.).

300 eme. — 1™ ex geqguo @ Gilbert Paul
(Ogar), Péchon (M.C.T.), Legrand (M.C.,T.),
Fongauffier (M.C.T.%" Moutoux (M.C.T.),
André Raymond (M.C.T.).

Pénalisés : Martin, ‘Jean Georges.

300 eme. 1e™ex egquo : Roy Haymond
(M.C.T.), Pensec (M.C.L).

Pénalisé : Lagisquét.®

Epreuve de départage

1. Moutoux; 2. André Rent: 3. Barré;
. Charnassé; 5. Hardouin el Loriot: 6.
FFongauffier; 7. Gilbept; 8. Vial; 9. Mme Jean;
10. Pensec; 11." Legrand; 12.° Roy; 13.
Péchon; 14. Leberquier; 15. André¢ Ray-
mond; 16. Chainay; 17. Bay: 18. Texier;
19. Vermelle; 20. Boucher; 21. Fenouil;
22. Lagisquet; 28. Patois; 24. Martin: 25.
Delpevrat; 26. .Jean Georges.

Moto-

La coupe offerte par le Comité de Ia
Grande Semaine de Tours fut remportée
par l'équipe du M.C.T., Barré, Loriot,
Chainay.

La premiére place au classement général
fut enlevée par M. Moutoux (sidecar 500 cme. ",

M.-C. de Paris

AU M.C. PARIS
CHAQUE DIMANCHE UNE SORTIE

La sortie pour les [étes de la Pentecolrc
aura lieu sur Sermizelles (prés Arcy-sur-Eure).
Visite de Vézelay et la vallée du Cousin.
Départs: le samedi matin 7 heures, le samedi
aprés-midi 13 h, 30 et le dimanehe matin
G heures. Porte Dorée,

Inseription & la réunion

dir  mercredi.

Sporting-Moto-Club Parisien
SORTIES DU MOIS DE JUIN 1950
L juin. — Médan « Le Rancho » (S.-et-0.).

11 juin. — 'Meaux Les Pescadoux
1_5,-et-E'I.I: ). *
18 juin. Annet La Goujonniére

{S‘--':l--lir}i-
25 juain. saint-Fargean (S.-et-M.).
Pour tous renseignements, s'adresser ou
se presenter lors de nos réunions qui s’efTec-
tuent le 1¢f et 3¢ mercredis de chaque mois,
au Siége social 1, place de la Bastille,
Paris, Brasseric Henri-IV, & 21 heures.

Moto-Club de Normandie

Clest sous le signe de I'amitié inter-clubs
que s'est déroulée la premiére sortie offi-
ciclle du Moto-Club de Normandie. Les
membres du M.C.N. se sont retrouveés di-
manche a 9 h. 30 &4 Yvetot aveec leurs amis
du Moto-Club du Havre et du Vélo-Moto-
Club Franco-Belge,

Une double colonne de motards ronennais
et havrais monta done sur le Havre sous le
commandement de MM. Pointel et Gressent.
respectivement présidents du M.C.H. et
dua  M.C.N. '

On notait & 'apéritil, au Café des Glaces.
la présence de : M. Boudin, président d’hon-
neur du M.C.H.; M. Maslard, vice-président
sportif; MM. Baillard et Pointel. : :

Le Moto-Club du Havre était reprédentd
par : MM. Pointel, président; Ouvray, vice-
président: Duval, trésorier; Claguin, secrd-
taire; Le Hasif, Bellet, Durand, Renaud,

Oudigon.

Le Vélo-Moto-Club Franco-Belge avwvail
délégué @ MM. Chénel, De la Houillitre,
Wevdert.

Communiqueé :

Prochaine réunion du Moto-Club de Nor-
mandie le mereredi 10 & 21 heures au « Chien
qui fume », rue d'Amiens, Rouen.

Tirage de la tombola le lundi 15 au Siéae
social. Les billets devront étre rentrés pour
le 13 an soir, faute de quoi ils seront consi-
dérés comme vendus.

Le tirage des lots aflectés aux progranumes
numerotés. aura lieu le 15, également au
Siége social. -

Le classement général du 14¢ Circuil
d’Endurance et de Régularité wva paraitre
en entier dans « Paris-Normandie » et « La
Liberté Normande » de cette semaine.

Le Moto-Club * de Normandie s’excuse
auprés des personnes qui auraient prété leur
concours pour le circuit et qui n'auraitent
ras ¢té remercices officiellement. Il adresse
i tous et a toutes ses bien sincéres félicita-
tions pour la facon dont les missions ont ¢1¢
remplies. \



LES CLUBS ET LE TOURISME

Sl oa differentes caiégories de moio-
eyclelles, différentes aussi sonl les calé-
qories de motocyclistes; c'est ce que ne
doivenl pas perdre de vue les Clubs et leurs
responsahbles,

Laissons bulies el obstacles auz acro-
hates de la moto, la piste aux champions
de vitesse, mais n'oublions pas la route
pour les lourisies.

Molo-cross et courses de vilesses offrent
un spectacle merveilleux, ce sont des bancs
d'essais remarquables pour la résistance
des machines el la virtuosité des conduc-
teurs, mais ne sont pas a la porlée de
I'usager,

En majeure partie, les motocyclistes sonl
composés d employés, d’ouvriers et d’arti-
sans qui, la semaine terminée, n’ont qu’une
hdle : quitler les cenires bruyanis ot ils
sont enlassés pour gouler les joies de la
route el gagner la campagne, la forét, la
montagne ou la mer.

Le rile des Clubs touristiques est itreés
important pour le développemeni de la
moiaciclefte. Ils doivent rechercher des
promenades agréables et instructives en
collaboration avee d’autres Clubs régio-
nawe. Dans cel esprit, félicitons ceux qui
entendent organiser de grandes sorlies
speclaculaires en 19510,
~ Que lous les Clubs, méme ceunr qui
jusqu’d présent ne se consacraient qu’au
molo-cross ou a la vilesse, créeent des sec-
lions actives de lourisme et ils auront alors
doublement servi la cause de la moio.

Vious, moloeyclistes isolés, raitachez-
rous @ vos Clubs régionaux, profitez de
leur expérience el vous ne le regretierez pas.

A. GRISOT.

Velo-Moto-Club de Villemomble

V.M.C.V. : Siége social Mairie
de Villemomble (Seine).

Nous informons tous les motoeyelistes
de la banlieue Est qu'une section Moto
est fondée dans notre club. Cette section
fonctionne déja et, devant 1'approche des
l:-ez'mx jours, le calendrier des sorties s’annonce
déja chargé. Pratiquants du sport motocy-
cliste de notre région, ne restez pas isolés.
Rejoignez notre section ot vous trouverez
bon accueil et franche camaraderie. Pour
tous renseignements et adhésions, s'adresser
a4 la Mairie de Villemomble (Seine), siége
de notre Société, ou a M. B. Vanvacas, 5,
rue du Chiteau i Villemomble.

MOTOCYCLES

Moto-Club de Marseille

Le Moto-Club de Marseille avail organisé,
le 12 mai, le Rallye Marseille-Azur, celui-ci
s'est révélé trés pénible tant a cause de la
longue distance (743 km.) que par la diffi-
culté de I'itinéraire (boucles de I'Escaréne
et de Sospel, course de cote a Cassis).

Un accident assez grave survenu a M. Ro-
hert est a déplorer, ainsi que de nombreux
abandons.

125 eme. — 1. Sarlin (Lambretta); 2.
Gouirand (Scooter P. Vallée); 3. Grangeon
(Lambretta); 4. Le Guern (AM.C. d’Aix),
10 points de pénalisation.

250 eme. — 1. Delpiazzo (M.C.M.), 15 points
de pénalisation.

Sidecars. — 1. Cantie (B.M.W.).

Dames. 1. Mme Léonce Jean (M.C.M.).
200 eme. — 1. Oliva (M.C.M.); 2. Léonce

Jean (M.C.M.): 3. Errico (M.C. Phocéen),
tous sans pénalisation; 4. Chabert (M.C.M.),
7 points; 5. Tisserand. (M.C.M.), 12 points;
6. Gaillardot (M.G.M.), 18 points; }'1FI}{=

Villecourt (M.C.M.), 180 points.

Moto-Club Bigourdan

l.e DMoto-Club Bigeurdan organise le
15 juin prochain a Vic-Bigorre le 4 Circuill
National de Vitesse de Vie-Bigorre, catégo-
ries 125, 350 et 500 amateurs et profession-
nels. Le réglement sera adressé sur simple
demande a M. 1. Lestrade, Vic-Bigorre

Moto-Club Aixois

L.Le Moto-Club-Aixois organise les 23,
24 et 25 juin 1950 le 1#r Rallye Motocyeliste
des Alpes Frangaises doté des prix suivants :

ter 50,000 francs: '2¢ 30.000 francs; 3¢
10,000 francs: 4¢ 5.000 francs; ainsi qu’une
coupe au premier de chaque cylindrée.

Benseignements et engagements : Moto-
Club Aixois, 17, cours... Mirabeau, Alx-en-
Provence (Bouches-du-Hhone).

CONGRES DE LA F.LM.
9-12 Mai 1950

Communigué officiel

Le Congrés de la FiLM. s’est tenu a Madrid
du 9 au 12 mai 1950. Neuf payvs (Belgique,
Grande-Bretagne, France, Italie, Monaco,
Espagne, Pavs-Bas, Suéde et Suisse) etaient
représentés par des délégués de leurs IF.MUN,
six autres pays (Chili, Danemark, Finlande,
irlande, Luxembourg, Norvége) s'etalent
fait représenter par procuration.

La Commission Sportive, la Commission
Technique et la Commission de Tourisme
de la F.I.M., ainsi que plusieurs sous-com-
missions ont étudié les nombreuses questions
mises a4 'ordre du jour du Congres et pre-
senté leurs rapports au Conseil général qui

L'équipe Terrof au

Rallye Marseille- Azur
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a pris, entre autres, les prinecipales décisions
suivantes :

Elections. - Ont été élus pour 3 ans :
M. Haecker (Suisse) comme président de Ia
F.LM.; MM. Bruinsma (Pavs-Bas), Groutars
(Belgique), Lofstrom (Suéde), Low (Grande-
Bretagne), Pérouse (France), vice-présidents,

L'élection de M. Violet (France) comme
président de la Commission Teehnique a
été ratifice a4 D'unanimité., La Commission
Sportive (président M. Nortier, Pays-Bas)
et la Commission de Tourisme (président
M. Stienlet, Belgique) n’avaient pas a pro-
céder au renouvellement de leur Bureau.

Allemagne. Sur rapport favorable de
la Commission d'enquéte nommée au pré-
cedent Congrés tenu a Paris en novembre
1949, vu l'accord intervenu enire les deux
groupements motocyelistes de 1'Allemagne
Occidentale (ADAC. et ADM.) pour
constituer en commun un seul organisme
chargé de contriler le sport motocyeliste
en Allemagne, vu enfin la promesse d’adhé-
sion 4 cet organisme unique des représentants
actuels des activités motocyclistes de 1'Alle-
magne Orientale, le Conseil général, par
13 voix contre 2, s’est prononcé en faveur
de la réadmission de "Allemagne a la F.ILM.,
sous la seule réserve que justification soit
fournie au Secrétariat de la Fédération de
la constitution officielle de Dorganisme
unique ci-dessus mentionné, et de 1’'adhésion
effective a cet organisme unique des repré-
rw.?tamt.-; motocyclistes de 1'Allemagne Orien-
tale. ]

Dés obtention de la justification demandée,
le Secrétariat de la F.I.M. avisera les di-
verses IWMUN. de la réadmission de "Alle-

magne et ces F.MN. seront alors libres d'ac-

ceplter les engagements de coureurs, alle-
mands dans leurs compétitions internatio-
nales de 1950, Par contre, aucune competi-
tion organisée en *Allemagne n'ayant pu
étre inscrite au Caleddrier International
de 1950, définitivement établi au dernier
Congrés d’Automne 4 Paris, ce n'est pas
avant Pannée prochaine (1951) que des
coureurs licenciés de la F.LM. (autres que
des coureurs allemands) pourront courir
en Allemagne.

Carburants et lubrifianis. A dater du
15 mai 1950 et jusqu’a la fin de 'année pour-
ront seules é&tre utilisées dans les courses
internationales motocyclistes les essences
pures i indice d’octane compris entre 75 mi-
nimum et 80 maximum, sans adjonction
d’aucune sorte, ainsi que les huiles miné-
rales ou wvégétales pures, également sans
adjonetion d’antidétonants sous une forme
quelconque. Ces prescriptions visent tous
les moteurs, qu’ils soient & 2 ou a 4 temps.

Chagque année, au Congrés d’Automne,
le Conseil général de la F.LM. définira les
carburants et lubrifiants A utiliser dans les
courses internationales de 1'année suivanie.

Formule internationale «de course. — 1l a
¢té décidé qu'une fois ¢établie, une telle
formule valable pour les courses internatio-
nales motocyclistes, devra rester en vigueur
pour une durée minimum de 2 ans. Toute
modification éventuelle de la formule en
cours devra donc étre déecidée au plus tard
4 un Congrés d’auntomne pour étre mise en
application au 1 janvier de la 3¢ année
qui suivra.

En conséquence la formule actuellement
en vigueur (motocycles sans compresseur
des classes énumérées i I'annexe B du Code
Sportil International) est valable au moins
jusgqu’a fin 1952, f :

Compresseur. — La réglementation sui-
vante a été adoptée en ce qui concerne les
moteurs 4 2 temps des motocycles :

« Un moteur 4 2 temps est dit non sura-
limenté quand le volume géométrique
engendré par 'organe d’alimentation corres-
pondant 4 un tour de moteur est égal ou
inférieur a la cylindrée de référence du mo-
teur considéré. » ;

Cette formule est complétée par des preé-
cisions sur la facon de mesurer le volume
géométrique engendré par diflérents types
d'organes d’alimentation.

Vu la quantité croissante de véhicules de
course i 4 roues équipés de moteurs sembia-
bles 4 ceux des motocycles &4 2 et 3 roues,
il v aurait grand intérét a voir appliquer
la méme ré;ﬁementatiun par la F.LA. Une
démarche sera faite dans ce sens auprés de I
Commission Technique de cette Fédération
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Scoolers. Yu 'évolulion actuelle de la
technique en matiere de construction des
scooters, il est décidé de leur appliguer pro-
visoirement la définition de principe suivante @
« Véhicule & 2 roues dans lequel la partie AV.
est séparée de la partie AR. par un plancher
continu destiné a recevoir les pieds.

Les F.M.N. sont libres d'autoriser des
compétitions réservées aux scooters, ou de
les faire concourir dans chaque classe avec
les autres motocyelettes de méme cyvlindrée;

mais jusqu’a nouvel ordre aucune classe
spéciale ne sera créée pour ces véhicules.
Raliies. Les ~réglements des Rallies

motoeyelistes internationaux devront a ’'ave-
air étre établis de telle sorte que les arrivées
sgient controlées (autant que possible a
Fentrée d'un parc lermé) entre 8 -heures et
midi, et que la distribution des récompenses
ait lieu le méme jour, a 17 heures an plus
itard. Les droits d'inscription devroni étre
réduits an minimmum  compatible avee les
nécessités de 'organisation et ne pas se
confondre avee les indemnités pour frais
de repas ou frais d’hotel dont le paiement
ne saurait étre imposé i ceux qui ne deman-
dent pas a étre nourris ou logés. \

MOTOCY,CLES

Les  rvallies  essentiellement touristiques
doivent é&tre  nettement distingués des
épreuves de reégularité a  caractére sportif.
lLes méthodes de classement tiendrond
compte a4 la fois des distanees parcourues
et du nombre des conducteurs de motocyveles
appartenant a4 une méme F.M.N. ou 4 un
méme club. En aucun e¢as le nombre des
passagers ou celui des conducteurs de voi-
tures d'accompagnement ne pourra compler
pour le classement.

Une définition et une réglementation génd-
rale des rallies comportant les diverses pres-
criptions ci-dessus seront soumises au pro-
chain Congrés d'automne a 'approbation
dun Conseil Général.

Rallpe de la F.I.M. [.e réglement de
cette épreuve établi par le K.N.M.V. pour
les 7T et 8 juillet 1950 a été approuvé.

e Rallve de la F.LM. sera organis¢ par
I'Italie en 1951. Un projet de réglement
de celte épreuve sera présenté au prochain
Congris d’Automne.

Calendrier sportif inlernational. Il sern
comme "habitude établi au Congrées d'Au-
tomne, mais se décomposera désormais en
trois calendriers distinets

1= 1 Calendrier des sur  roste
et course de cote;

20 lg Calendrier des molo-cross:

49 le Calendrier des rallies et autres com-
pétitions telles que speedways, dirt-tracks,
et

Des droils d’inscription, wvariables suwivant
In nature et 'importance des épreuves, ont
éte fixeés par le Conseil (zénéral pour le Calen-
drier 1951,

aSubrentions. —
allouées :

a) 4 la K.N.DMM.V. pour 'erganisation du
Hallve de la F.I.M.,

b)) a-1'A.C.U.. pour
B Jours Internationaux.

G CSeS

Des subventions opl été

I'organisation des

Prochaines réunions. — lLe Congrés d'au-
tommne aura lieun a Milan an mois de novembre
1 D50,

Le Congrés de printemps 1951 aura leu
Stockholm.

Les dates exacles seront fixées ultérieure-
ment.

Paris, le 16 mai 19a0.
Le Secrétaire generai,
Ch. FOURREALU,

Acheteurs el possesseurs de Motos allemnmandes
ne soyez pas inquiels pour avoir les piéces de rechange

CRUPDA

vous les fournira

MOTOCY(CLES

S’adresser a M. GRISOT

ASSURANCES

21, Rue Monge, PUTEAUX (Seine) Tél.: LON. 02-63 27, Rue de Chateaudun, PARIS (9¢) — Tél.: Tru 75-04

SOCIETE DES AFROPLANES VOISIN

NOUVELLE VICTOIRE
DES VELOMOTEURS

IR Wb 0 P
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Circuit d’Indre-et-Loire — 14 Mai
1er ex eequo TEXIER

Circuit Aiglon — 21 Mai
ers BERNARD
ex 22quo BOURQUIN

ZEDE

Remportent les coupes

Christian BONNET — RICARD
CELOR

Vente et magasin d'exposition : 49, Avenue de la Grande-Armée - PARIS - KLE. 90-56
Piéces détachées et réparations : 16, Rue Félicien-David - PARIS - AUT. 08-90




ACHATS

CHERCHE chissis side Zundapp
K.S. 600 type armée. — PORTAL,
15, rue du Plitre. PARIS (4.

CHERCHE ¢pave Gnome-et-Rhine
500 cme., type X.A. 2, — BARAY,
B, rue Yictor-Durny., PARIS (159).

ACHETE 125 eme. rée. ou moto
lépdre.. — }"ILLHFHAEEH K, 1.
rite  des Puits, VAUCRESSON
(Seine-et-Oise).

T

VENTES

SAROLEA 600 culb, susp. AR
Px 130.000 fr. Side Bufflier a dr.
Px 25.000 fr. PIEL, 12 bis, Tue
du Petit-Bois, SAINT-MAUR: Ap.
_l,_H' h. om «him. tte la jndée.

GILLET C.I. ‘com. nve, Px
80,000 fr. -— Eec. CROS, 54: bd
National., VINCENNES,

PRESTER-JONGHI 100 cme.
bn ét., pns nis, compt. nbx acces.
Px 45.000 fr. — BIONAZ, 127,
rue Mirabeau, ANTONY.

VENDS ou déch. cire petite auto
trnome 350 culb. bn ét. — FOUR-
NIER. 16, r. de'la Poste, AUBER-
VILLIERS.

ALCYOMN 125  cme. ét. nf. Px
$5.000 fr. — BUGANZA, 10, rue
Dagobert, CLICHY. Sam. ou Vau.
49-14.

MAGNAT-DEBON 250 rév. 3 (V.
Px 50.000 fr. — BABCOU, 4, rue
de 1'Albomi. PARIS (162,

N.S.U. 250 culb. sup.-cul. 4 Wit.
s¢l. tr. bel équip. Px 120.000 fr.
— Tél, : Aut. 50-b64.

DOLLAR-CHAISE 350 culb. tr.

bn ét. Px 85.000 fr. — MERCIER,
16. eue Baudelhigue. PARIS [15%).

MOTOBECANE 175 abs. uve,
liveable ds 1s prem. jrs de juillet.
—- DROUET, B, rue Cannebiére,
PARIS (12%).

BLOC AM.C. 150 cme. nf,

susp. teél. AV, et AR. Bn de gar. —
HENRI. Tél. : Gut. 41-40.

TAN. DERNY bn «L. — T, :
Vau. 29-90. Heures repas.,

SIDE FPoinard monté av. roues
H. 12, rone -sec. B.M.W. R. 71
DK W. 125, plusiears  B.M.W.
[t. 20, ch. le spéc. — BONNEAU,
80, ri Flenrv. CLAMART.

TERROT 500 lat. mod. 39, impec.
Email. noife, équip. Saker, Mérat,
Wilmann. Px 90.000 fr. — RE-
BOUL, 9, mmpasse Saint-Lambert.
NANCY,

D.K.W. 500 S.B. imp. Mot., peint,
pns, bat., ehro. nfs, abs ori. A peine
rod. Px 135.000 f{r. Bean side
N.5.U. bn ét. Px 20.000 fr. — LAS-
SAUX, 15, r. de Lorraine, ME-
ZIERES {Ardennes),

ENSEMBLE Molobécane super-

spork . GIMECS"abs. rom. nf. =

BOLLAERT, 24 -rue Balzac, AS-
NIERES (Seinel. Ts Is jrs.

VENDS ou éch. fGillet 750, imp.
ctro vélom. nf 125, 2 tps. — TUR-
PIN. GETIGNE - ({L.-Inf:):

AUTOMOTO 350 lat. peint. chr.
mot. pns nfs, a rod. Px 100.000 fr.
—-TAVERNIER, 11, r. du Géndral-
Leclere, BOIS-COLOMBES.

PEUGEOT P. 108 tr. bn 6t. —
COUEPEL. 20, rue du Général-
de-Gaulle. LAMBALLE (C.-du-N.).

QUZLZZLI 250 culb, susp. AR. 1.
tél. ét. mée. et aspect géndral imp.
’'x 120,000 fr. — PETITPIEREE,
85, rue de la République, AUBER-
VILLTERS,

LUCIFER 250 culb. parf. ¢t —
LEFRANCOIS. 8, rue Vernadat,
PLESSIS-ROBINSON.

7
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MN.S.U. 250 spéc. Cross. Px 120,000
D.K.W. 125 1r. bn ét. Px 70.000 fr.
-—= MELIOLI, 10, rue de la Passe-
relle, CHAVILLE (S.-et-0.).
ZUNDAPP K.B., 750 av. side.
Parf. ét. Px int. — PICAUT, 42
rte de la Reine, BOULOGNE-STU K-
SEINE.

B.M.W. K. 66 ét. mée. imp. sup.
Px 260.000 fr. 4 déb. — Faire oifre

TISSIER, 148 rue Aristide-Briand.
LEVALLOIS.

B.M.W. 350 culb. f. tél. & vit. tte
aquip. bn ét. Px 130.000 fr. —
FOUQUET, 10, r. Jean-Jaurés,
VILLEJUIF.

Q. R. MAJOR 350 sél. 4 vit. chr.
com. nve, Px 100.000 {r,

GIMA 125 com. nve.

TERROT 750 bn ét. Px 70.000 fr.
— BAUDRILLARD, 11, rue du
Sanmon, ARRAS.

PEUGEOT 125, type 56, 2.000 km.,
acees. Px 85.000 fr., cse dble empl.
— LAMOURBOUX, 1 bis, av. de la
Républigue, VILLEMOMEBLE [S.).

MN.S.U. 250, 2 Lps, av. side léger.
Equip. tans., Cicca, compt. Px
110.000 {r., ens. ou sép. — REISSER
38. r. Chéron. GROSLAY (S.-et-0.).
DE CONFIANCE: Jonghi 2 CV.
126 I., juil. 49, imp. Tansad, avert.
rte Cicea, compt. ete. Val. équip:
495.000, laisse a 80,000 fr..— LAM-|
BERT, 165, r. Cardinet, PARIS [17%)f
Heures repas.

TANDEM Tamboitte 6 wvil. 61
nf. — Tél. : Ség. 01-50, 9 a 18 h.
sf dim, et lundi.

MALTERRE 150 imp. ¢n rod.
Eqump. élee. sac. Px int. ese dble
emp. — LEROUGE. 31, av. Bau-
doin. LE BOURGET.

VENDS 70.000 on é&ch. D.K.W.
3 CY. bn &L, ctre 125 cme. & ips.
Motobecane ou 130 Peugeot.
Tel. : Cha. 34-35. Aprés-midi.

CHAISE 500 culb. bn &t. Px
70.000 [r. — TODO, 12, r. de Plai-
sance, PETIT-CLAMART.

MOTOCONFORT 175, 49, nve.
Px 120,000 fr.

MONET-GOYON 175 =up.-spart.
Px 45.000 fr.

Moleur OPEL-KADETT 6 CV. at,
marche, — COUSI, 23, r. dalGénéral-
Patten.” CHARTRES. Tél. : 13-35¢
D.K.W. 3 (V. tans., exc. ét. ==
PIGNOT, 68, bd Soult, PARIS (12¢1
Aprés 13 h, ks

e e o
S
L

--------------------

La ligne de 36 letlres,
signes ou espaces :

100 franes

VENDS on déch. Triomph 250,
2 cyl. 1941 Hérisson. Mée. imp.,
ctre plus fort. — PAGLIANI, 70,
rue Saint-Charles. Tél. : Vau. 50-75.,
ZUNDAPP 500 sél. tr. bn ét. —
NOIROT, 112, av. (Gambetta,
SAINT-MAUR [(Seine).

BLOC B.M.W. type Russie, plus
pignons et arbres de boite. Au pl.
offrant. — GILBERT, SAINT-
LIGUAIRE [Deux-Sévres). Tél,
16-84 Niort.

TERROT 500 R.x.AS. 47, side
parf. ét. 7.000 km. — BIDEAU,
SAINT-SYLVAIN (M.-et-L.).

D.K.W. 500 N.Z. susp. AR. orig.
imp. Px 200.000 fr, 50 9 crédit si
gar., ou ¢éch, etre 350 N.Z. ou Jawa.
- HRAMPIN, LA CGCHAPELLE-
TAILLEFERT |[Creuse).

SIDE Bernardet, Puch 350 imp.
Px 145.000 fr. —  ALISSE. Tél. -:

Vau. 26-41. Poste 276.

PEUGEOT 515 H.L. 500 ecme.
imp. av, side Bernardet gd routier.
— ke, prorey. CHEDAL, 24 r.
de la Belgique, MEUDON (S.-et-0),].

DISPONIBLE :aux Ets Terrot
a Dijon, piéces d'origine pour mo-
teur Blackburn 350 et 5300 cme.
[soupapes, pistons, culasses, ele...|.
.Hnilf.: de  wvitesse lormann, nom-
breuses P Do Moteur Mag. Moteur
Jap., — FEerire Ets TERROT,
DIJON.,

S.A.F. BORGO, Neuilly-sur-Seine

D.K.W. 198 &t. nf, 3.000 km..
pns 1ifs, tansad. Px 230,000 fr. —
BOUCHER, 41, rue duo Colisée,
PARIS. Tél. : Bal. 46-T8.
URGENT, 350 Angl. O.5.A. side
Bernardel sport, sacr. 90,000 fr.
— LAPOSTOLLE; 109, av. (Gam-
batta, MAISONS-ALFORT.

MOTOBECANE 125 lat. compt.
5.000 km. Tans. saec. rotorson.
rem. Fulgur. Fnz, 90.000 fr. — THO-
MAS 5 r. Maurice llﬁrteﬂ.u_t (20¢°].

N.B.U. 600 sup. cul. imp. Side
Terrot roue susp. Ens. on sép. —

PARADIS, a8, rue Ramev.
PARIS (18%).
MOTOBECANE 500 sup.-cul

av. side Précision oun sep et nf,
tr. rapide, plus 3 pns 263350 nis.
plus 1 "¢ch. a awr 26325, —
HARIONG, 19 bis. rue €.-S8y}
vestre, VINCENNES.

MONET-GQOYON 500 iat. av.
side & wvit. sél, & r, inter. b &t. '
tr. int. — Tél. : Lon. 13-63.

MOTEUR B.S.A. M. 20 ét. nf.
Px 12.000 fr. ou éch. ctre roue AR.
méme type. — LAMBINET, 117
av. Cl.-Bernard, CHELLES (S.-st
M.].

MOTOBECANE 350 super-cul. pas
roulé, pas immat. dble empl. —
JUIN. SAINT-LOUBES [Gironde)

PEUQEOT P.55-125, tr. bn éL.
av. ace. — MERCIER. TéL : Coar.
07-80. Poste 2 H.- Bureau.

SIDE F.N. 500, type M. 86 G
Prix, 4 vit. sél. susp. AR. abs. imp.
nowtp, rech. Fx 180.000 fr. -~
RIPERT, 10, av, de la Républigue,
AUBERVILLIERS. Tel. entre 12 et
13 h.. ou ap’: 20 h. Fla. 19-15

HARLEY 750 é&t. nif. Side bi
place. — LEGER, 10, r. Louis
Rouguier, LEVALLOIS.

CYCLEGCAR Villard pr camp’
350 eme. Px 35.000 fr., ou éch’
ctre moto. A mellré au poink, -
DELEUZE, 36, r. Haute, ¥ViRY
CHATILLON (S -et-0.}.

QILLET 750 eme., roulé 4.000 km.
preuves 4 l'ap. Px 110.000 fr. -
SO-zE-MA.  B.P. 35,  SAINT
BRIEUC {(C.-du-N.}.

8.9.A. 200 culb. B. 21. Bn ét. P
90.000 fr., ou eéch. ctre pl fort. -
MASSIMING, 39 bis. bd P.-Vaillant
Couturier. MONTRETUIT..

MONET-QOYON 1 CV. 3 vil,
tr. bn et. Tte équip. nomb. ace
Px 38000 fr. — GRANDET, 7.
av, de 'Umon, ASNIERES. Tsal. -
(rré. 26-6G6,

D.K.W. 250 sél, Px 85.000 fr. -
VOLLUET, 22, r.- des Gobelins,
PARIS. Tél. : Gut. 73-32.

MOINS de PERLES |'
Avx sovarss PRENNUS-“E” 1]

Essavez-le dans 60 litres d’essence ordinaire
pour 120 fr. en timbres adr. au Service Vente,

SURPUISSANCE »

31, Rue Chévre, ANGERS. (Conditions aux revendeurs)
ECONOMIES e

AGREMENT * ENTRETIEN

MAUCOURANT 100 cimc com-
pétition, tr. rapide, 4 wit. Px
150.000 fr. -— 147, bd Ney. Tél. -
Mar. 46-T5.

HARLEY-DAVIDSON 750 cmo.
civile sél., selle biplace, parf. &1,
— HELLERANGER, 176, ru:
Pelleport, PARIS (209).

BONNE AFFAIRE, Peugeot 515
av. side Bufflier 1 pl. 1/2, gd sport,
imp. Venle 'd crédit. — Ee. pr pho
tos, VAN HOVE, BELLEVUE.
GUERET (Creuse).

MOTOBECANE 125 culb. roul.
3.500 km., ét. nf, acces. : stop,
compt., sac. porte-bidon, carbu
course, chaine renf.., 90 km.-h. gar.
Px 85.000 fr. — POULALION. 215,
av. de la (are, SAINTE-GENE-
VIEVE-DES-BOIS. Tél. 203,

MOTEUR 'E-irlf:ﬂ, o P- rid. pr cse
dép. — S’adresser au Journal qui
transmetirn.

SIDECAR 1.000 eme. Matechloss.
4 wvit. sél. équip. Px 120.000 fr.
2 sidecars 350 eme MATCHLESS
at. nf. Px 150.000 fr. 'un.

1 sidecar 350 cme. DA X, &L imp
Px 80.000 fr.

1 sidecar 175 eme. TERROT cull
3 vit. Px .80.000 fr.

1 sidecar 150 eme. QGUILLER .
tél. & wvit. sél. Px 90.000 fr.

1 sidecar 125 JONGHI sil, by
ot. Px 53.000 fr. — KIENE, 73.
quai du Point-du-Jour, BILLAN
COURT. Teél. : Mol. 84-02.




POOR VOTRE VELO

DIE M

POUR VOTRE TANDLM

POUR LE TOU1
— UN SPECIALISTE —

SENECHAL

83, Av. de la Grande-Armée
PARIS-18¢

PROVINCE

PARIS

TERROT 3550 culb. Px 60.000 .
CHOPELIN, 163 rue de Se-
vres, PARIS (157).

F.N. M. 13 350, iype Lux. Nve.
SO0 Km. roue av. trac. cause mala-
die. — FRAUDIN. 114. av. de la
République, COURBEVOIE. Tél. -
Déf, 33-89.

SIDE ;. Herstal 500 culb. tr. bn
et. pns nfs. — CASTELDI, 7, al.
Ulemencean, LE RAINCY. Tél. 20-37

TANDEM Motoconfort 'T.N. Vap.
+.300 km., moyeux spec.  LCompl,
acces. Px 35,000 fr. — GEOF-
FRION, 15 bis, rue DBordier, Al-
BERVILLIERS. A part. 18 h.

B.S.A. 500 eme. culb. 4 vit., sél.
susp. AR, parf, ét. mée, — GEORGE
i, av. de T'Union, ASNIERES.
Tél. : Gré. 45-79.

e
MONET-GOYON 500 av. gide
parf, ét. — S’adresser 75. rue
d Avron. PARIS (20¢)}.

DRESCH 5 (V. @ ¢yl.., transm.
par cardan prés. et mot. imp. bien
chaugsée. Px ‘int. — S'adresser

LECHONNAUX, Villa « la Hutte », -

l]U.LLn[].irrIIl[JE {?F]EII'IL‘:'IEL

MOTOBECANE Superc. 500 sél.
imp. - — BARTAIRE, log. 415,
or, O, cité des Gisenux, BAGNEUX
{ ‘eine).

GUILLER 150 A.M.C. 4 vit. sél.
¢. nve, 2.000 km. Px 80.000 fr. —
RENARD, 7, r. Eglise-Saint-Michel,
MARSEILLE.

QUILLER 175 mot. AM.C. jamais
rould, pas enc. imm. Vends c. dhle
empl. Px 135.000 fr. — PUINEUF,
»+ bis, sq. Lamartine, PARIS (16¢).
Tél. : Tro. 02-69.

MATCHLESS . til. sél. ent. Ori.
nve, — MIDROIT, 7, r. Guichet.
CLICHY (Beine). 18 h. & 19 h,
=am. Lte journ.

JONQHI 125 eme. sél, 3.000 km.,
mqllip. Px 65.000 fr. — DOLE.
Tél. : Opé. 87-37.

HARLEY 750 magni. av. ou ss
side Simard 1 pl. 1/2, le tt ét. nf..
od luxe. Facilités, — CLUZET. rue
Cajard, AGEN.

RUDGE 250, 4 soup. radiales_ 4 vit,
cxe. 6t bas px. — DUTREIX.
i, ™ue. Baudin, LEVALLOIS,

ROYAL-ENFIE LD 350 Cre.,
modéle C, 4 vit. sél. parf. ét. méc.
bn ét. gén. rap. Px 115.000 fr. —
VARLOT, SAINT-QUENTIN-D ES-
PRES, par SONGEONS (Oise).

TERROT 350 parl. ét. marec. Px
30,000 fr.

GNOME-ET-RHONE Super-ma-
jor €t. nf. Px 95.000 fr. — LE-
ROUGE, 11, r. Aristide-Briand.
ISSY-LES-MOULINEAUYX.

—

REALESAGE MONTPAR-
NASSE, 23. rie . -Tacqgues,
PARIS  114%). Autobus 58. Teél.
Suffren 65-02,

Les délmis les plus rapides pour vos
embiellages et  réalésages motos.
voilures et poids lourd, vélomo-
teurs piston complel 12 h. Régu-
lage bielles el paliers chemisage
alésage en ligne. Pislons des meil-
leures marcques francaises et d’ori-
gine Mahlé. Cotes réparation pour
BAMW., DLKW., N.S.U., Xandapp.
Touns travaux de tour pour le dépan-
nage rapide des moloristes el gara-
rates,

16 VELOM. 100 et 125 dep.
45.000 fr.

MOTOBECANE 2 (V. dquip.
Px 50.000 fr,

MDNET“GG?UN o [.1-. -.]ll'll‘l-
Px 65.000 fr.

TERROT 4 CV. équip.

DOLLAR 5 CV. culb. équip. Px
T0.000 fr.

NORTON 600 équip. Px 100,000 fr.
B.S.A. N.M. 20 équip. Px 135,000 fr
PEUGEOT 5 CV. side Bernardet
Px 145.000 fr. Ferais éch. el eradit,
— DELAIRE, 4, impasse Gaité.
Tél. : Dan. 55-43.

Le tnrecteur-Gerant : Max END ERS.

ROYAL-ENFIELD 500, 1949, f.
tel. e. nve, équip. compt. Px
220,000 fr. — ARIS, 11, r. de la
Ferme, NEUILLY. Tél. : Mai.
00-80. Apr.-midi.

E™ BONNET

80, Aven. Général-Leclerc
BILLANCOURT

Livrent rapidement
LA NOUVELLE 175cc.

GUILLER
a bloc-moteur A. M. C,
LARGES FACILITES
DE PAIEMENT

Métro Billancourt

DELAIRE
4, Impasse de la Galtd, PARIS-14*

Tél. Dan. BE-48. ===
ACHAT COMPTANT

- toutes motos, vélomoteurs -«

e

==

14

GAMME DE
2 EYFES
POUR TOUS MOTEURS

26, Bven* de lo Libération
BOURG-LA-REINE (Seine)
Tél. : ROBinson 01.20

e e - e

HABERT, Spécialiste des Grandes Marques

1oyl pokel G vord dilljadte

78, AVENUE DES TERNES
PARIS-17° GAL. 78-95-

QNOME 125 R. 4, ét. nf. ss gar.
f. tél., ecse santé, Px 85.000 fr.
MAUGUIN, 2, rue de 1'Union.
ARCUEIL.

D.K.W. 125 abs. orig. 6.000 km..
sél.. filtre air, accus.” sac. tans.
DKW, 198, a rad. Px 100,000 fr.
— Concierge, 46, rue de Prony (17%).

K.8. 600 culb, & wit. sél., side
Précision, imp. — VARENNER,
o4, r. Pajol, PARIS {18¢).

SOYER 350 A.CT. 4 'wit. sél,
susp. AR, par état, bas prix. —

GUYOMON. Té. : Anj. 2830
Poste 627,

SIDECAR Bernardet impeccable,
Px 25.000 fr. LEGRAND, rue

Tonnelat, PITHIVIERS.

TERROT 3150 cme. lat. Bn ét. —
. LOURDIN, 30, rue Honoré-
Sohier, AULNAY-S0 US-BOIS
(S.-et-0.).

e S——

DIVERS

FOURGON CITROEN BH. 14, —
77, rue de Vaugirard, PARIS (6e),

2 CASQUES (Geno, tans. Méral
molo, cuissards, dessus selle caout,
ét. nf. Px 4 déb, — MALLET,
24, bd Arago, PARIS (13%). 19 &
20 h.

MOTEUR hors-bord 3 CV. Rosen-
gart &1, nf. Px 30.000 ir. — PETIT,
3, r. Héléne-Boucher, NEVERS.

MAT piche lancer léger. THO-
MAS, 5, r. Maurice-Berteaux, PA-
RIS [20%). Vis. sam. de 9 &4 16 h.

———————————————
DEMANDE D’EMPLOI

ARTISAN av. fils 22 ans PSS E-

- dant atelier réparation tris vaste,

oulillage moderne, effectuerait tra-
vaux quelconques i domicile con-
cernant  branche evele. Px  tris
raisonnable. — Ee. au Journal qui

Lleansmetlra,

HOMME jne aimant moto ot ti

ee qui 8’y rap. cherche place ven-

“deur ou autre en extra. — VOLLE,

16, rue Monge. PARIS {5¢). A par-

#tir de 3 }. ap. oidi.

J. H. 27 a. L. sér. b. insl. ts permis
ch, en Fr. collab. ou assoc. ds sf.
serv gre: comm. ou ind. auto, moto,
cyele; Rél. 1°F or. étud. tte prop.
av, attenlion. — Fe¢. au Journal

Imp,

-.H'D I E Mﬂ'

MOTEUR AUXILIAIRE POLE
VELDS ET TANDEMS

:m-amnmmm
18-30, BUE OU BORRIGO . PARIS 20°
MENIL a8-a7

OFFRES D'EMPLOIS

REPRESENTANTS av. voilure
introduits eycles et molos sont
demandés pour toute la France par
fabricant sacoches pour vélos, mo-
tos, lrousses, outils, ete. — FEe. av.
réf. 4 o« Motoeyeles »

H

HOTELS

VACANCES chez 1. BOYER i
THESEE-SUR-CHER (Loir-et-
Cher] Biel poissonneux (brochet),
au voisinage des Chateaux. Cuisine
an beurre. Spécialités et plats ri-
gionaux. Prix modéreés.

PENSION DE FAMILLE : « Los
Dahlias» Prix trés modérés en juin et
seplembre, cuisine hourgeoise, belle
vue sur la mer et la campagne bre-
tonne. — Rue du Stade, LEVAL-
ANDRE . (C.-du-N.).

FONDS DE COMMERCE

A CEDER cse décis, fonds cycles-
motos. Mag. moderne, atelier, cour :
00 métres carrés, 2 issues, force
tél. 2 gds appartements mis i neuf,
— Ruve imp. gde wville Provence,
tt libre vente. — Ec. au Journal
cqui fera suivre.

QARAGE cycles-motos-autos av.
logement 5 piéces bien situé sur
rie, seul dans village (Minervois),
desservant trois localités, av. outil,
nf. 300.000 fr. de marchandises,
cédé le tt : 1.500.000. Facilités de
paiement. — S’adr. PECH André.
mecanicien, SIRAN  (Hérault).

LEICA — FOCA
ROLLEIFLEX
KODAK

disponibles 4

“ASNIERES- |
PHOTO”

78bls, Avenue de la Marne
ASNIERES-PARIS
GRE 49-138
Quvert le Dimanche matin

1H I-'..IJ..I]: -E-ili;l', tli, rue Kléber, Levallois,



SOCIETE CENTRALE
pe PIECES MOTO

44, Rue de La Condamine, PARIS (17¢)
Téléphone | MARoadet 45-18

s AL

Pidcea détachées anciens e! nouveaux modeles 1 origine
et adaptables - Chaines - Roues - Carter moteur et Bolte
de Vitesse - Spécialistes Redressage Cadre et Fourche -
Embiellage - Réalésage - Remise en état Volant magnétique
ot Magnéto - Echange standard cylindres et embiellages -
Stock Gurtner - Remise & neuf Moteurs et Boltes
REMISE A TOUS LES REPARKTEURS

TET

P —
i a2

Marcel FLORET

Agent'de MAGNAT-DEBON - MONET-GOYON - JONGHI
M. R. = GNOME-ET-RHONE - MOTEUR VAP

VENTE - ACHAT - REPARATION
VENTE A CREDIT

[l 40, rue Louis-Castel, GENEVILLIERS (Seine)

PR
R

VOUS POUVEZ ACHETER UNE MOTO ANGLAISE

'incomparable EXCELSIOR 197 cm3

Fourche télescopique, suspension AR, sélecteur, 155 000 r
éclairage accus, compteur lumineux, au prix de ad I'.

Marcel PERRIN

Recordman du monde

vous présente aussi

la 500 NORTON ‘* DOMINATOR " 2 cylindres

Livraison rapide — CREDIT — Toules les marques frangaises
50, Avenue Edouard-Vaillant, BOULOGNE
Métro : Porte St-Cloud Téléph. : MOLitor 29-82

— RENAULT & CAMUS__

LIVRENT RAPIDEMENT

ALMA - GNOME - MOTOBECANE

Réparations et Mise au point toutes marques

TOUS LES ACCESSOIRES — PIECES DETACHEES
Toujours de bonnes occasions

CREDIT 6 ET 12 MOIS

2bis Rue du Trosy, CLAMART (Mairic) - MIC. 0635

-

GAITE MOTOS”

Ouvert Dimanche foule la journdée

TERROT — MOTOBECANE — GNOME-et-RHONE
MONET-GOYON — JONGHI — GUILLER
DERNY — NORTON — TRIUMPH — B.S.A.
Ezxpéditions dans toute la France

VELOMOTEURS - MOTOS LIVRABLES DE SUITE

Il Vente a crédit : Occasions, Epaves toutes marques

e T T T T T

4, Impasse de la Gaité, 4 -:- pan. 56-43
l

La bonne selle souple REYDEL
...a suspension SANDOW

TELLEMENT MIEUX..

—

- Suspension Arriere ‘MONTHLERY’ |

Systeme breveté, tout en acier, a bain d’huile permanent
Adaptation rapide sur toutes motos et vélomoteurs

MODELE SPECIAL POUR TOUS TYPES

D. K. W,

par simple échange des éléments arridre du cadre

Toute la pitce D. K. W. (chaines primaires; etc.)
Moteurs échange standard ou révision raplde
PISTONS MAHLE

R. LAMBOROT, 12, rue Germain-David, LYON

Tél, MONcey 12-18

B.M.W.
i ZUNDAPP

AGENCE GENERALE POUR LA FRANCE

LATSCHA
16, Rue Auguste-Bailly, 16 — ASNIERES
(A 300 mdtres de la gare) : Tél.: GRE. 17-93



REYDEL ..

pour la Moto et le Velomoteur

-~ LIVRAISON RAPIDE AUX GROSSISTES

e e 21 S A E———————r

COMPAGHMIE: TRAMSMISSIONS MECANIQUES
SEINE - DOURS - ISERT

NUF DU GENERAL KA sl |

DRESCHMOTOR

MOTO0S DRESCH D.F.R. GRIMPEUR

Pitces détachées d ongine. Tmis réalésages et pistons. Embiellages
Toutes margues motos aux meilleurs prix et gualité. Livraison rapide

DRESCHMOTOR, 7, Rue Rraban, ETAMPES (S.-&-0.) Tél.497

CONSTR U(:TEURS, Confiez la fabrication de
vOS BOBINAGES

a des Spécialisles :

35, rue saint-Georges
PARIS-9°
Téléph, : TR Udaine 79-44

LA RUCHE

INDUSTRIELLE
B Y T A T e S e A T

— MOTO-CYCLES —
194, Avenue du Maiq&, PARIS-14° -:= SUF. 50-12
AGENGES « ESCOFFIER - M, R. — D.S. MALTERRE

GUILLER -- _SCOOTER A. G.F.

53 PIECES DETACHEES TOUTES MARQUES

ACCESSOIRES : Avertissaurs, Sacoches, Casgues, Batterie, Guidons,
f Tabliers, Pare-jambes, Phares. RESERVOIRS

MOTEURS AUXILIAIRES : VAP, - P.P. ROUSSEY
POULAIN -- VIMER

Maison spéclalisée la plus importante de la Rive gauche

REPARATIONS DE TOUTES MOTOS, MAGNETOS, VOLANTS,
REALESAGE, EMBIELLAGES

MOTOBECANE -- MOTOCONFORT -- K(ELLER-

CYCLEX

I MOTO-DANTON

14, Rue Danton, LEVALLOIS-PERRET (Seine) = Tél. PER. 19-1|
SPECIALISTE |

HARLEY-DAVIDSON

PIECES DETACHEES — ECHANGES STANDARD
| 1t MOTEURS & CYLINDRES TYPES M.P. 750 LAT. is
i SELLE BIPLACE EDAPTABLE — PARE-BRISE

AGENCES : MONET-GOYON - MAGNAT-DEBON, etc.
DISTRIBUTEUR : SIDE-CAR SIMARD

PIECES DETACHEES TOUTES MARQUES

GRAND CHOIX de Motos et Side-cars neufs et d'occasion

= DESORMAIS DISPONIBLES

5 pour BEEM.W. - D.K.W. - N.S.U.
PUCH - TRIUMPH - ZUNDAPP, etc.

L E STOCK IMPORTANT

Montes en série par les constructeurs

16 ter, Rue Etienne-Marcel
“ PANTIN NORD §88-40 |

RECORD du MONDE
de YITESSE en MOTO

PERTUISOT

23, Rue des Acacias, 23 - PARIS — ETO. 12-46
; SPECIALISTE DE

- REPARATIONS D'’EMBIELLAGES

REALESAGE DE CYLINDRES

TOUTES PIECES DETACHEES ET ACCESSOIRES |

&
VENTE EN GROS

AGENT GENERAL : STAUB

DYNAMIC-SPORT

MOTOBECANE - Scooter VALLEE - TERROT - GUILLER (Moteur AMC )
Tous modeéles exposés — Livraison sous 15 jours des 125 et 175 Guiller

REPRISE TOUTES MACHINES — CREDIT
STOCK PIECES DETACHEES D'ORIGINE

6, Rue St-Augustin (Métro Bourse-4-Septembre) — RIC. 24-68

NEUVES

Fourche tel., 4+ v: Sélect.
Eclairage, Klaxon

G0 Twin, Susp. Ar. 295.000 |
500 Culb. ..-.. <. 245.000 |
350 Bullet, susp.Ar. 255.000 |
350 Culbsovovaiens 225.000

DISPONIBLES

ETAT DE NEUF

220.000 |
205.000 |

500 Culb., 1949, Equ.
500 Culb., 1948, Equ.

‘ I, Rue de la Ferme, NEUILLY-SUR-SEINE hutomoto-AM C, 150 cc.
' rél.: MAIL 00-80 ARIEL# cyl., 1000 cc.

95.000 |
255.000 |

SELLES BIPLACES FERIDAX — PERI!-G_H.?ES R




Réparation, mise au point de

toute moto équipée du moteur A M 0

STOCK CQMPLET DE PIECES DETACHEES

MO T 0_ B A S T I L L 6, Boulevard Richard-Lenoir

PARIS-X|®

POUR LA MOTO

Lunette “ B.Il.S. "
anti-buée

Pare-visage “S.M.”
anti-buée

Productions H. GRAND-CHAVIN-LAMY, LES ROUSSES (Jura)

SIDE-CARS LEGERS

POINARD

SPORT ET GRAND TOURISMBE
de 125 4 250 cm?® — 35 kilos

54, Rue Etienne-Dolet, CACHAN
___TélL: ALE. 34-41

SIEGES ARRIERE
MERAT

Bravedd Fmass % Biranger
®

Le seul qui

procure un confort parfait

== — ==
—_——— = ——

30, Rue de la Procession, SURESNES ( Seine)

==

TUBOFILTRE

. :r?"r. :';_'i {5 : ".' l'.' .'.' '.'.' :‘. SECE -'."'l".' .. .. L
A mER ﬂ."‘-..
gy lﬁ": b A ;l!f = 1 ’

0 CRIEE l-unrmlllsl:l-l:'l'l:l:l.

TOUT EN UN

ﬂ"u""--':' ;"nt;hu,
H;. 1‘.“-“‘1

*‘..ﬂ- -‘...FJ J-

i‘r s s

2
T

i

*
N0 al P L R
E'T AN .C H E
"INATTAQUABLE

%
OTOM S.A.

OTo M

« 5P Rue Franklin - COURBEVOIE (Seine) = Téléphone :

*
STETEMEO N T K
COMME UN TUBE
ORDINAIRE

o
DEFENSE 21-63, 25-91

TOUS VETEMENTS

CUIR & TOILE
GANTS

MOUFLES - SERRE-TETE
JAMBIERES-COMBINAISONS

YVENTE DIRECTE
DE L'USINE

MANUFACTURE. 'PARISIENNE DE PROTECTION /4% 1
S, RUE:SAULNIER, PARIS-9° TAI. 82-(8;

-;;-;it?g.smmsmwc& 83:1

e

83 Avanue de n grunde Armee 33
— PARIS — (16™)
Tél: PASSY 46-25.46-45-46-70-46-79
Télégrammes: DEKAVE-PARIS

LES ACCESSOIRES

12, r. Hector-Carlin, SAINT-PRIX (S.-et-0.)

L.Q.

fabriquent la nouvelie
o BEQUILLE renforcée
& absolument INCASSABLE

2 D ADOPTEE PAR

. MOTOBECANE

SUR SA FAMEUSE

i e o &-
. .~ « MOBYLETTE »

SG00TER BERNARDET

125 cme. et 250 eme.

Rallye Paris-Nice

scooters su départ
- a l'arrivee .

sans penalisation

G.S.M ey Concessionnaire

8, Rue des Ecoles - ODE. 50-91
—— PAYABLE EN 12 MOIS ——




Robert KIENE

AGENT OFFICIEL

Magasin d’Exposition et de Vente
Livraison rapide — Expédition dans toute la France

nﬁpanm:oﬂs ET TOUTES PIECES DE RECHANGE ASSUREES

— Agenit des grandes marques [rancaises —

VENTE A CREDIT 7 Quai du Point-du-Jour. BILLANCOURT

Téléphone : MOLitor 64-02

i vemsrgue monsroue o mm,m
FUIGUR s

BREVETEE 5.6.0.G.

AUBERVILLIERS MOTOS-CYCLES

5. A. R. L. CAPITAL '4' 500.000

CONCESSIONNAIRE
TERROT
AGENCE PEUGEOT

MO TOBECANE&"‘V
H"fr""
Achat

Vente

Réparations
, HDDELE M100 : POUR m™MOTO | R. C. 337.972 B

< fmuune M50 : POUR VELOMOTEUR ET DERNY NORD 80-85 .
50, Ruve Chﬁ_lanu-l.nndun .PARIS .

Folre de Paris : Terrasse C. Quarlier 35. Stand 3531. Groupe Gﬂmpinﬁ. Mc4

a créé pour vous le

VELOSERWA V.S. 50

A FOURCHE TELESCOPIQUE
Moteur 4 temps culbuté 1 CV. - Culasse et cylindre
alu chemisé, Vitesse B0 km./h. - 1 1. 4
aux 100 km. - Tenue de route impeccable. -

Permet de gravir sans pédaler
les clies jusgu'ds 18 %

Pédalez sans effort

vite et loin
AVEC LE MERVEILLEUX

1‘\DERN ' 4

La nouvelle formule de la bicyclette S.F.M.P. D.
et du tamdem 23, R. de Bagnolet
DERNY-MOTOR PARIS-xx®
— DEMANDEZ LE CATALOGUE — Tél. : MEN. 23-87, 88
49, Av. de St-Mandé, PARIS-12¢ =
; Tél. : DID. 76-01 I Agences disponibles

1, Rue de Rivoli ST PA U I_ M OTOS Métro St-Paul - ARC. 7146

P randes marques : TERROT - MOTOCONFORT - MONET-GOYON - GNOME-RHONE - TRIUMPH. -DRIEAN - M.R.
Agent RENE GILLET - OGAR-JAWA - ALCYON - Motos GUZZ| - Scooters A.G.F. et VALLEE

Livraison immédiate de la plupart de ces marques

VENTES A CREDIT .. >\ gon

e v, '.". i : _"“ i Conditions : 830 francs en limbres-posis I - _— L s %-:-_—:Z'"":';:;

----- EQUIPEMENT VL
REPARATIONS it %

par Spécialistes
175 ORIGAN

Livrables rapidement

Le seul magasin ouveri toule la semaine jusqu’'d 19 heures el le dimanche matin



PRODUCTION SAKER -LEVALLOIS
1924 - 1949

GUDON SERE 300
TUBE 23 O 29

CERIVE-CHANE UHIVERSEL

Les Vélomoteurs

ALCYON
LA FRANCAISE DIAMANT
ARMOR
LABOR
THOMANN

OLYMPIQUE
' Etc...

sont équipés avec les nouveaux moteurs

ZURCHER

125 cme. 125 cmec.
(bofte séparée) et (bloc-moteur)
3 vitesses 4 vitesses

MOTEURS ZURCHER

Rue d'Aboukir — COURBEVOIE (Selne) |

Compagnie Industrielle et Commerciale du Cycle et de I'Automobile

SOCIETE ANONYME AU CAPITAL DE 18.916.000 FRANCS

STATION-SERVICE !

SIEGE SOCIAL 1

183, Rue de Nolsy-le-Sec
LES LILAS

Tél BOTzarls 67-24 et [67-25

LE VELOREVE

permel enfin au cycliste
lgs gran des Tﬂndﬂﬂﬂées — Consommation: 1,5 litre aux

sans fatigue!

19, Av. de la Porte-des-Ternes
PARIS-XVII*

Tél. : ETOlie 23-40

CARACTERISTIQUES

C'est un moteur auxiliaire
monocylindre a 2 temps dont
les caractéristiques sont les
suivantes :

— Cylindrée : 49 cm?;

— Alésage: 40;

— Course: 39,5:

— Puissance: 1cv. & 4.200 tours,
regime normal : 3.000 tours ;

— Vitesse : 35/40 km.-heure :

— Poids : 4 kg.500:

100 km.

Il est alimenté par un réser-
voir de 2 litres. La transmission
du mouvement se fait par galet
sur la roue avant.




Toutes Piéces PEUGEOT "

de P. 50 a P. 112 e K.
D'ORIGINE ET ADAPTABLES [N \. 2s e 4

' {6 |V""?

:‘

Etabl® Gilbert CUENIN >~ f l.""--
e = \

BOITE POSTALE 15
AUDINCOURT (Doubs) - TEL. 149

L’AVERTISSEUR

ELECTRIQUE HAUTE FREQUENCE

SlEGES ARRIERE “MURCIA”

8. A. R. L. Modale déposé

FABRICANT

des selles caoutchome

PAGUSA
RN W) | SRR

Rue des Bienvenus
VILLEURBANNE (Rhéue)

| | LE PREMIER PAR SON SUPER-CONFORT

= —— ———

ﬁHCI'E M5 ETS. GENTILHOMME

854, Rue Pierre-Timbaud, Courbevoie
Tél . DEFense 30-40

T AGENCES DIRECTES

TELESCOPIQUE * [§
MOTOBECANE
GNOME-RHONE
KELLER-ESCOFFIER
: - JONGHI -
GUILLIER - M.R. -~ SCOOTER A.G/F.
- ; Et la fameuse « MOBYLETTE » a 36.000 francs.
SON SELECTEUR  SA SUSPENSION AR

AnAFTABI:IFa S8UR TOUS VELOMOTEURS 3 SPECIALISTES :
3 Doyt s REVISION DE MOTEURS SUR DEVIS
PIECES DETACHEES ANCIENS & NDUVEAUX’I MODELES, ADAPTABLES SUR TOUTES MARQUEB-

FOURCHE TELESCQPIQUE *™ iy oo
ELEGANTE — POSE RAPIDE — LIVRABLE DE SUITE : 13.500 francs

REALESAGES — EMBIELLAGES — CHEMISAGES
REVISIONS VOLANTS MAGNETIQUES - MAGNETOS - DYNAMOS

SPECIALISTE DE SACOCHES CUIR POUR VELOMOTEURS ET MOTOS
MODELES SPLENDIDES A PARTIR DE 2.500 FRANCS LA PAIRE

SOCIETE DU GARAGE JARDILLIER

Directeur : Charles BELLISSENT, Ex-Champion d'Europe de Dirt-Track
83, Avenue Paul-Doumer - PARIS -16° — Tél.: AUT. 18-42

S I |'|-u|-,,-ﬁ ..........




Robustes et dun prir Tres éludie...
LES VELOMOTEURS 125

A BLOC MOTEUR
3 VITESSES

A ok b el I L
a-_,-\,_'.:t.-l-\.,-!-.._ .........
e

Ces machines bien au point ont été exécutées sur

des formules techniques qui ont fait leurs preuves.

Elles représentent avjourd’hui la consécration d'une

fabrication en gronde série sans cesse améliorée
depuis plusieurs années.

2 MODELES
55AL. Modele allégé
55GL. Modele grand luxe

i

BEAULIEU VALENTIGNEY - DOUBS

Pub. J.Bazarne



TOUS ACCESSOIRES - FOURMITURES - PIECES DETACHEES

PEUGEOT

TERROT
MOTOCONFORT

AGENT GENERAL RPOUR LA FRANCE

WN

TRIUMPH WERKE NURNBERG A.G.

. : APRES ::
LA FAMEUSE

« HERISSON »

LA B.D.G. 125 LA B.D.G. 250

MEILLEUR FOURNISSEUR DU MOTOCISTE

HAI.I. oe ta MOTO

SOCIETE A RESPONSABILITE LIMITEE AU /CAPITAL DE 500.000 FRANCS

18-20, RUE REBEVAL - PARIS (19 - BOT. 27-12

Imp. HERBERT, Levallois.
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