


FAIBLE DILATATION
PISTON RIGIDE

Ce métal @ haute teneur en
silicium donne les meilleurs
résultats et est absolument
garanti contre les risques de

|| II

serrage malgré la. faible
tolérance d'usinage donnée
pour la dilatation.

#

H. GOETZ 40, RUE CASTAGNARY
PARIS XV°*.TEL. VAU. 21-88

La batterie Falmen-moto
a pour qualités essentielles

Etanchéité absolue

Inattaquable a I'essence et a I'huile

Contréle facile des niveaux de I'électrolyte

Pas de démontages pour vérifier les niveaux

Plaques protégées contre les trépidations.
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| “ LE SIDECAR DE CLASSE INTERNATIONALE

3' COUPE DE FRANCE 1937-1939

Confirme la iup-é'riﬁrité de sa fabrication irréprochable :

CIRCUIT ﬂb VITESSE DE LYON :
1er SCEAUX (GILERA - IMPERIAL).
2¢ MURIT (B.M.W.- IMPERIAL).

CIRCUIT DE_VITESSE DU DAUPHINE :
1er BETEMPS (TRIUMPH - IMPERIAL).

ST-ETIENNE - PARIS - ST-ETIENNE:
ROGLIARDO (SAROLEA - IMPERIAL),

seul sidecar terminant sans pénalisation.

Tous ces mdecars étaient équipés de la fameuse roue indépendante
sur SILENTBLOCS (Breveté)

Etab® MARMONNIER, Constructeurs
6, Impasse du Sablon, LYON (3°) — Tél. MONcey 81.98

|60, AVENUE DE VERSAILLES_PARIS_.TEL.MIR.74-58

LES
VELI]MOTEIJRS

Vélomoteur de grand luxe
moteur “ VILLIERS " semi-
bloc. Puissance 1 C.V. Sé-
lecteur au pied. 3 Vitesses.
Cadre surbaissé Sus-
pension arriére. Vitesse
85 km. heure. Reservoir :
12 litres %

100 - 2 Temps
TYPE S. 3. G. D. S.

Puissance | CV Sélecteur
3 vitesses. Boite séparee
Vitesse : 60 km. heure.
Réservoir 12litres
Grande présentation.
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Wil MOTOCYCLETTES : 250 ¢cm3 - 4 temps culbutée - Type R 4
Autres fabrications e - - e

USINES & BUREAUX : 44, RUE RAMBUTEAU, MACON -“SUCCURSALE A-PARIS : 49, RUE DESRENAUDES (17°)
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— |IMPORTATEUR-AGENT GENERAL —
POUR LA FRANCE ET LES COLONIES

Téléphone : GOBelins 24-32 - 31-24

oUCH

§§Il

AGENCES PROVINCE DEMANDEES

SRR ROP RPN R RORRRRS RN RRIROARIIRIOR RPN Ee0PARARRARRQORRsRREA .,-.....

STABESIDREDO D ORORSDO BB ORORORPRRORORRARSRORRRRRRRRRRRERORDEDR I'II'I‘;l'l'Il'I"I"l-'l'lI.ll'l'!'Illlll'llllll-l‘ll..ll‘lil‘.ll.lllllll.

MAGASIN D’EXPOSITION ET DE VENTE DES MOTOCYCLETTES

s EXCLUSIVEMENT =

LES PLUS AVANTAGEUSES FACILITES DE PAIEMENT
LIVRAISONS RAPIDES
SERVICE GARANTIE — STOCK PIECES D'ORIGINE
ACCESSOIRES ETUDIES SPECIALEMENT POUR LA MARQUE

Métro : SOLFERINO S.G.U. A. — 268, Boulevard Saint-Germain (vu®) Tél. : INV. 00-27

Voire Vélomoteur
ou voire moto a

'abri du vol avec :73 QUAI m. POINT DU-JOUR BILLANCOURT OL. 64 07

L
- Vous livre rapidement :
E I M A N . MOTOCONFORT 125 - 175 et MOBYLETTE

MAGNAT-DEBON 123 — Scooter A.G.F.
quibloqueladirection GILLET-HERSTAL, 250 culbutée, disponible

Dernier modéle :

Mos antivels sont montes

Sur les “élomoteurs et
motos « AUTOMOTO,

EHEIEFFESIRHEDHETE%I gﬂggp% ot M'.']I'H'é en iéﬂ.ﬂ par las princfpg ux FGEE IMDI.IFLTE DEE E]DEGHE‘.E HEH.H.E.RDET & E'IJEELGT
SNECMA, TERROT, TRIUMPH constructeurs francais& étrangers TOUT L’ACCESSOIRE — Pignons — Soupapes — Pistons — Réalésages

ZUNDAPP, FN, etc... ot toutes pidces & la demande.

e 51, AV. DE NEUILLY ol
. NOUVELLE ADRESSE )} NEUILLY-s-SEINE - MALI: 64-88 | PUCH: 2 sopr ™ o 280 SPORT




Sous qguelgues semaines, les
| vélomoteurs et motocycletltes

1 QUICK 98 cm?, 2 temps
0.5.L. 250 cm®, 4 temps
Z.D.B. 125 cm?®, 2 temps
seront sur le marche

La sensation des Foires de FRANCFORT, PARIS, LYON, BORDEAUX :

L’étonnante FOX 100 cm?3
4 temps, culbutée, 85 km’h., 1 1. 800 aux 100 km.

ainsi que

Dés a présent, LIVRAISON sous UN MOIS
des PIECES DETACHEES D'ORIGINE

pour tous modeles en service.

@
Adressez les commandes a :

Diffusion Industrielle Francaise
16, rue Pasteur, au Kremlin-Bicétre (Ita. 31-23)

Distributeur général exclusif France et Union Francaise

Apgent exclusif importateur :

C* de Commerce et Commission
18, Rue de Paradis, PARIS (l1g®)

USINES v BuREAUN
93. Route dMeyrieux

. EYON _

42 Rue Prunel

L'EQUIPEMENT

ELECTRIQUE

COMPLET
des

CYCLES, VELOMOTEURS, MOTOS

Etablissements NORDT & BERNY Fréres

ﬂ"}' Rue des Fauvelles — COURBEVOIE (Seine)
Margque NORBER brevetée el déposée

TAND-SAD en métal léger a tension réglable

SELLES ADAPTABLES

MOTOBECANE, GIMA, etc.
mélal léger of fension réglable

Fabricalion garaniie conlre
tout vice de consiruction.

| 1
| =A  FOURSHE

: SON SELECTEUR  SA SUSPENSIUN AR

ADAPTABLES SUR TOUS VELOMOTEURS
~——-—— ET TOUS ACCESSOIRES

AGENCES DIRECTES

GUILLIER -
Et la fameuse « MOBYLETTE » & 36,000 francs.

MOTOBECANE
GNOME-RHONE
KELLER-ESCOFFIER
- JONGHI -
M.R. -~ SCOOTER AGF.

SPECIALISTES
REVISION DE MOTEURS SUR DEVIS

PIECES DETACHEES ANCIENS & HOUVEAUX MODELES, ADAPTABLES SUR TOUTES MARQUES

FOURCHE TELESCOPIQUE

adaptable sur tous vélomoteurs f
jusqu'a 175 cmec.

ELEGANTE — POSE RAPIDE — LIVRABLE DE SUITE :

13.500 francs

REALESAGES — EMBIELLAGES — CHEMISAGES
REVISIONS VOLANTS MAGNETIQUES - MAGNETOS - DYNAMOS

SPECIALISTE DE SACOCHES CUIR POUR VELOMOTEURS ET MOTOS
MODELES SPLENDIDES A PARTIR DE 2.500 FHANCS LA PAIRE

ﬂ 88, Avenue Paul-Doumer -

SOCIETE DU GARAGE JARDILLIER

Directeur ! Charles BELLISSENT, Ex-Champion d’'Europe de Dirt-Track
PARIS - 16° — Tél.:

AUT. 18-42




fQ?ILLES DE PRECISION

AGENCE DIRECTE
D)

D'IMPORTATION

160, Av.0e VERSAILLES -
PARIS-MIRABEAU 74-58 .

SUOUTER BERNARDET

125 eme. ot 250 cmc.

RALLYE PARIS-NICE

- 3 scooters au départ —1\3 scooters’a
: I'arrivée, sans pénalisation

RALLYE DE L'AIGLE

- scooters 1° sur 68 partants
et 21 arrivants

G.S.M. , Ooncessionnaires

¢ 8, Rue des Ecoles, PARIS-5¢
o Tél. ODE. 50-91

PAYABLE EN 12 MOIS

CYCLES
MOTOS & VELOMOTEURS

RAVAT

Etablissements RAVAT - Société Anonyme |

CAPITAL 922 MILLILONS-DE FRANCS

SAINT-ETIENNE

CONGES ANNUELS : DU 12 AU 23 AOUT

26, Avenue de la Grande-Armée, PARIS-17°

MOTOBECANE - MOBYLETTE - B.S.A.
GILLET-D’HERSTAL
F.N. - GUZZI - GIMA

Délais de livraison réduits

Equipements complets pour Motos et Vélomoteurs
Pieces détachées — Ateliers de réparations
a
ACCESSOIRES :

Carburateurs AMAC et GURTNER
Eclairages NOVI et SOUBITEZ
Chaines RENOLD et BRAMPTON

[

GRANDE-ARMEE MOTOS

26 - Avenue de la Grande-Armée - 2
PARIS-17¢

e R

# r -
Métro : Argentine

Tél. : ETO. 5481

—

René GILLET

0 cc. .
Motos G0 ; en solo ou side-car

750 cc.

Vélomoteurs 125 cc. 2 temps 4 vitesses

—— T R e, R E N L

Etablissements René GILLET

126 bis, 128 Aovenue Aristide-Briand
- MONTROUGE - Seine =




NE PAS CONFONDRE

1 T Pk

La marque fameuse de Motocyclette de

REPUTATION MONDIALE

Sortie des célebres usines de COVENTRY (Grande-Bretagne)
PLUS DE QUARANTE ANS D’EXPERIENCE

Agent général pour la France :

TRIUMPH-FRANCE, 6, Boulevard Pershing, PARIS-[7¢

Les seuls Scooters ayant affronié les difficultés du

TROPHEE INTERNATIONAL DE MONACO

91 CONCURRENTS AU DEPART - 41 CONCURRENTS A L'ARRIVEE

2 SCOOTERS ERNARDET AU DEPART

2 SCOOTERS A L'ARRIVEE
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Pierre BERNARD et Marcel PECHON
sans pénalisation, a Monaco, enlévent la

COUPE MOTO-REVUE

Bougies G.M.D. - Volants SAFI - Carburateurs
GURTNER - Pneus DUNLOP -

Moteurs YDRAL
traités au REDEX

* BERNARDET

104, Avenue de la République, CHATILLON/BAGNEUX
Tal, : ALE. 24.20




Les 126 sur la ligne de départ

Ne sont-ils pas captivants, ces
deux gars de notre couverture ?
Expressifs, attentifs, bien en selle,
on les sent ardents a la lutte.
D'un bout a U'autre de l'épreuve
ce sera la sportive bagarre.

Le public se passionnera pour

ce drame, les suivants ne sont
| pas loin derriére ; coude a coude
emouvant jusqu'a la derniére seconde, tenant tout le

monde en haleine.

Ici pas de cavalier seul, pas de crack qui dés le départ
s'‘assure, avec une appréciable avance, une confortable
victoire sans lutte; c'est trop souvent le cas dans les

grosses cylindrées.

Au contraire, les performances de nos 125 cme. sont
trées proches les unes des autres; personne ne domine le
lot ; jusqu’au poteau le dernier mot n'est pas dit.

Rendons hommage aux jeunes sportifs qui ont au
début animé les épreuves de 125 cme. Ils ont o0sé et
réussi, puisque d’autres les ont suivis et que certain grand
champion n’a pas hésité a descendre de ses 350 et 500
coutumiéres pour entrer dans la ronde légére.

L’exemple étant donné et la preuve faite gu'une course
de 125 avait, pour le spectateur, un attrait indiscutable,
des agents sportifs ont suivi le mouvement et se sont
mélés a la danse.

D’abord réticents les constructeurs semblent a leur tour
y porter attention el intérét. Eliminés des autres catégories
c'est, pour l'instant, la seule cylindrée dans laquelle ils
puissent ertcore briller. La concurrence étrangére a déja
pris pied chez nous et se développe. Le moment est venu
de retenir lattention de la clientéle : un beau palmarés
a toujours exercé sur elle la fascination.
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® LA MOTO AU BRESIL,
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NOTRE COUVERTURE

Couratier,
notre meilleur
amateur
en~125 cmc.,
suivi de
Léchelon. .
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Encore un motoriste complaisant...

M. Signoret, de Mdicon, nous écrit :

« En attaquant le col du Chat, Georges
avait raté le premier virage et dprés
une descente penible (sans repose-pied
gauche, ni frein arriére) nous arrivions
4 Aix-les-Bains sous une pluie battante...
temps démoralisant en ce jour de Pen-
tecote 1950 et surtout pour le Grand
Prix de Vitesse d'Aix-les-Bains...

. Nous nous sommes mis en quéte d’'un
motoriste susceptible de réparer la moto
de Georges, car nous avions 150 kilo-
metres & parcourir pour rejoindre Micon,

et, il faut bien I'admettire, aprés avoir -

essuye trois ou quatre refus de mécanos
pleins de regreis, navrés... et pressés
(cela se comprend) d'aller déjeuner pour
assister aux courses, le hasard a bien
voulu nous faire échouer vers 11 h. 45
chez M. Emch, motoriste bien connu
a4 Aix-les-Bains.

M. Emech nous recut en tenue de ville
et il I’échangea treés complaisamment
contre sa tenue de travail pour effectuer
une réparation délicate pour un prix
absolument normal.

Il était 13 h. 30 lorsque Georges prit
Eussessmn de sa machine, pour aller au

ircuit... quant &4 M. Emch, aprés nous

avoir souhaité bonne route, il s'en fut
déjeuner, et nous sommes persuadés
que nous I'avons ainsi privé d’une cer-
taine partie de la magnifique rencontre
sportive & laquelle nous avons assisté
en toute tranquillité et sans souci du
_retour.

I est des motoristes complaisants,
qui savent se priver de sommeil pour
permetire au motard malchanceux de
continuer sa route; il ‘en est également
qui savent se priver en partie de leur sport
favori,

Encore un grand merci 4 M. Emch.

Des records menacés.

Le bruit court que le coureur alle-
mand Fleschmann, de la maison N.S.U.,
viendrait bientét en France pour s'atta-
quer a4 toute une catégorie .de records
sur la N.5.U. & compresseur dont on
parle beaucoup en ce moment.

Gageons, si ce que 'on dit de ecette
machine est vrai, et il y a tout lieu de le
supposer, que nombre de records auront
chaud.

Un peu de statistique.

Dans le premier trimestre de 'année
1949 les constructeurs avaient produit
un total de 29.677 deux-roues 4 moteur.

En nette progression, le premier tri-
mestre 1950 accuse une production de
39.641 machines, soit prés de 10.000
de plus réparties ainsi :

yclomoteurs, 16.751;
19.106; motos, 3.784.

Ces chiffres font ressortir le succés
grandissant de la petite catégorie des
moteurs auxiliaires 50 eme. qui se rap-
prochent, l'aurait-on cru, de ceux du

vélomoteurs,
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vélomoteur. Par contre, le développement
de la moto est assez lent quoique ayant
doublé par rapport au premier trimestre
1949. On le doit surtout a l'apparition

sur le marché des motos légéres 150 et

175 ecme.; par contre on ne trouve qu'en

quantité minime les 350, 500, 750 et

1.000 cme. et pas du tout de 250 eme.

Revenant au eyclomoteur, le succes

grandissant de la Mobylette et I'intensi-
fication de la production pourraient bien
dans les trimestres & venir modifier
le rapport entre cyclos et velomoteurs.

N.S.U. en France.

France une agence N.5.U.

Ainsi donc nous avons désormais en
qui non seu-

lement proposera sur le marché les plus

récents modéles, mais qui pourra rendre
service aux nombreux possesseurs de

motos de cette marque, achetées aux
domaines et gui sont bien souvent fort
embarrassés pour se dépanner.

On boude le supercarburant.

Malgré les améliorations de rendement
romises, avec le- carburant ternaire,

e succeés qu'on en escomptait a éte des

plus maigres. D'aprés les rapports 4 son
sujet la vente du super ne representerait
guére que 5,4 9% de la consommation

génerale.

Ce n'est évidemment pas

enorme.

Beaucoup d'automobilistes et de moto-

cyclistes qui I'avaient bien accueilli au

début,

en sont revenus au carburant

normal, n'avant pas constaté une amelio-
ration trés sensible.

S’ajoute 4 cela toute la polémique faite

autour de 1'adjonction d’alcool, & qui des
voix, ou des stylos, autorisés attribuent
une action corrosive sur les organes des
moleurs.

On comprend, en face de ces faits, que

le public soit hésitant.

— Excés de vitesse! Je vous arréte!
— Chic! J& ne sais pas comment on fait!!!

Importations.

Dans les cing premiers mois de 1950
la France a recu 1.272 motoecycleties
étrangéres. Les pays qui ont importé
le plus sont : en téte I’Autriche avec
630 machines, ensuite la Tchécoslova-
quie avec 263; 1'Angleterre vient aprés,
ses 143 motos sont suivies de prés par
les 134 venant d’Allemagne. La Belgique
et 1'Italie sont, elles aussi, presque 4
égalité : 49 pour la premiere, 41 pour la
seconde. L’abaissement récent des bar-
rieres douanieres nous vaudra certaine-
ment dans les mois 4 venir des chiffres
plus importants et’la « remontée » des
importations anglaises et belges.

A titre indicatif, il n'y avait eu en
tout et pour tout que 300 motos impor-
tées dans les cing: premiers mois de
I'année derniere.

Exportation.

Pour les cing premiers mois de 1950,
la France a exporté 1.921 motos, la
plupart _d'ailleurs dans ses Lerriloires
d’outre-mer, sauf 200 environ a destina-
tion de 1'Argentine et 400 eéparpillées
un peu partout sur.notre globe. Nous
sommes pour la. fourniture a4 I'étranger
en nette régression sur 1949 avec 600
motos de moins dans la méme période.

Si ee n'est pas trées brillant, le client
s'en montrera égoistement enchanté,
sachant que les longs délais de livraison
ne sonft pas provogqués, comme il le
supposait parfois, par l'exode, a son
détriment, de nos motos vers 1'exiérieur

Les travaux du Congrés des Asso-
ciations de Tourisme.

L'U.N.A.T. vient de publier, sous
forme d’une élégante brochure illustrée,
le compte rendu des travaux du Congrés
des Associations de Tourisme, tenu a
Paris fin avril dernier. :

Le programme ¢était consacré aux pro-
blémes relatifs aux Associations, 4
I’Equipement, aux Séjours et aux Trans-
ports, et 4 l'examen des desiderata des
touristes dans ces différents domaines.

Pour se procurer le compte rendu
des travaux du Congres des Associations
de Tourisme, Paris 1950, s’adresser au
siége de I'U.N.A.T.; B, rue César-Franck
a4 Paris (15%).




Le 500 cmc. Cooper en France.

Ce. racer anglais qui remporta ces
derniers temps des vicloires sur notre
sol et qui de ce fait s'est signalé de suite
a l'attention des sportifs, va étre vendu
en France. Cest M. Savoye, déja distri-
buteur des grandes marques Singer,
Alvis et Leyland qui s’en est assuré la
représentation.

En dehors du modéle racing 500 a
moteur Jag monocylindrique, Cooper
sort un 1,100 cme. avec Jap bieylindre
en V également de course et un biplace
sport 1.500 avec moteur 4 ecylindres,
placeé, celui-la, & I'avant, alors que les
deux modéles précédents sont &4 moteur
arriére.

Les magasins de M. Savoye étant en
plein quartier motocyeliste, face 4 ceux
de Ladeveze, les amateurs ne manqueront
pas d'encombrer, sous peu, la rue.

La guigne a Guigna.

- Guignaboudet a fait
beaucoup de mécanique
* au Bol d'Or, a4 tel point
que  malgré un rush
final impressionnant il
ne put combler son
relard el réeupérer les
~quelque 50 kilométres
qui lui manquaient pour
étre classé. Il a eu des démélés avee sa
bielle qu’il dut sortir, redresser au chalu-
meau et... ajuster... 4 'aide d’une barre
passée dans le pied de bielle. Le plus sen-
sationnel est qu‘aprés' avoir chauffé il a
fallu tremper. Qu’a cela ne tienne, une
bouteille d'eau de Vittel fit parfaitement
I'affaire; il parait que ce traitement
donne des résultats remarquables; avis
aux experts... Mais du Vittel chez Gui-
gnabodet ? Tu te rends compte, disait un
copain, qu'est-ce qu'il voulait bien en
faire?

Victoires du flat-twin.

En battant le record
général du Bol d'Or
avec un moteur de 610
eme., 2 cylindres oppo-
sés 4 refroidissement par
air, Michel Aunaud sur
sa voiturette D.B. a,
comme le disait un de
nos confrérés, boule-
versé toutes les conceptions du Bol d'Or,

Il1 avait fallu autrefois toute la science
et toute l'expérience d'un Gordini et
toutes les qualités d'une Simea, super-
visée par lui, pour dépasser le 100 de
moyenne.

Et voild que, inconnu hier encore, tout
au moins dans la compétition, un bicy-
lindre 610 eme. s'approprie 4 104 km. 102
de moyenne le record etabli depuis 1938
par une 1.100 cme. '

Cet exploit nous enchante car le moteur
de la D.B. qui, comme chacun sait, est
un Dyna-Panhard est trés proche parent
de certains de nos moleurs de motos, par
exemple des Zindapp, Douglas, Gnome
et B.M.W., détenteur lui aussi de reten-
lissants reecords mondiaux.

La veille, &4 ce méme Bol, 1e seul flat-

atwin engagé, un Douglas flat-twin, gagna

sa catégorie et battit le record des
350 emec.

N’en tirons pas de conclusions trop
géneérales, jusqu'a envisager la dispari-
tion du multicylindre en ligne, mais
applaudissons Panhard qui avee une
vision ¢largie a su pour la petite voiture
s'écarter du conventionnel.

MOTOCYCLES
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La Cooper.

Le motoeyclisme perd chaque année
pour raisons majeures un certain nombre
d'adeptes. Si ceux-ci veulent neanmoins
retrouver dans la voiturette les agréments
de la moto, sa simplicité, ses accéléra-
tions, sa tenue dans les virages, sa puis-
sance en cote, ils feront bien avant de
fixer leur choix, d'essayer une Dyna-
Panhard.

"u‘ac_zan ces sans souci.

Nous avons sous les
yeux tout un pro-
gramme de séjours de
vacances, ~ edilé par
« Tourisme et Travail »,
dans les régions les plus
variegs et les plus pit-
toresques de France,
avec indication des prix.

Ce programme esh inféressant a con-
sulter par ceux qui ne sont pas encore
fixés.

Du méme coup, vous serez documentés
sur le « Timbre-Loigirs » qui vous permet
de payer vos vacances petit a petit el de
partir quand vous voudrez el ou vous
voudrez. .

C'est un peu tard pour cctte année,
mais pensez-y pour la prochaine. Vous
aurez ftous renseignements & « Tourisme
et Travail », b8, rue d'Hauteville, Paris.

Un annonceur trop satisfait.

M. Cavert, un impor-
tant agent du Centre et
représentant du cyclecar
Tholomé 2 CV., a fait
pour annoncer ce véhi-
cule 4 la clientéle une
annonce dans les pages
de publicité de Molo-
| cycles. Débordé de de-
demandes, il nous demande d'user de
notre influence pour faire prendre pa-
tience a tous ceux qui lui ont adressé des

demandes. Nous ne pouvons mieux faire,

que de reproduire partiellement la lettre
qu’il nous adresse; wvoici ce qu’il nous
écrit :

« Ma demi-page parue dans le numéro
de juin m’a apporté en une seule semaine
208 demandes, dont la plupart sont des
commandes fermes. Je ne m’attendais
pas i un tel succés et je suis méme ennuyé
pour les réponses, car j'en ai pour plus
de dix jours et les demandes arrivent tou-
jours 4 la méme cadence. Ne pourriez-
vous & ce sujet passer un petit mot dans

le prochain numéro pour aviser les clients
qui m’ont consulté de ne pas s’impa-
tienter s’ils ne regoivent pas de réponse
immeédiate, ceci étant dia 4 'abondance
du courrier, Une dizaine m’'ont déja
adressé une seconde lettre de réclama-
tion.

Baisse du supercarburant? ;

Le supercarburant, qui comme on l'a
vu par ailleurs ne jouit pas d'une vogue
ébouriffante, va-t-il baisser de prix?

La question est &4 I'étude, parait-il; on
envisagerait une réduetion de quarante
sous par litre.

Cette diminution aura-t-elle raison de
la méfiance dont de trés nombreux usa-
gers font preuve 4 son égard?

Dunlop indégonflable.

Dés D'apparition des
produits synthétiques,
on les a, dans certaines
industries, accueillis
pour leur qualité essen-
tielle, sans trop se sou-
cier de leurs deéfauts
possibles. Ceux-ci sont
apparus a 'usage et, de
ce fait, le caoutchouc a, dans beaucoup de
cas, repris sa place, en raison de qualités
mécaniques, souplesse et nerf jusqu’a
présent sans rivales. :

Ceci n'empéche pas les grandes usines
de travailler le synthétique dans leur
laboratoire.

C'est ainsi qu’en Angleterre Dunlop
aurait réalisé une chambre A air inde-
gonflable grice & un produit présentant
moins de porosité que le caoutchoue.
Cette chambre, on ne dit pas si elle est
aussi inerevable, resterait indéfiniment
a4 la pression donnée lors de son montage,
a moins de fuite par la valve. :

Les premiers essais publies se feraient
avec le pneu de bicyelette. Autre avantage,
cette chambre serait moitié plus légere
que celles actuellement utilisées.

Aprés les chambres, les enveloppes.

Si Dunlop met au point en Angleterre.
une chambre indégonflable, Continental
en Allemagne lance sur le marché une
enveloppe- dont la carcasse est établie
avec un produit vegetal appelé « Perlon »,
offirant une haute résistance & la traction
et 4 la chaleur et ainsi qu'a 'humidité.

Grice 4 ce produit on a pu amineir
sans provoquer de faiblesse les parois du



10

pneu, diminuer son poids et accroitre,
avec sa souplesse plus grande, le confort
des passagers.

Et voici pour nous des pneus améri-
‘cains.

La grande marqua
américaine « IFirestone »
est désormais en mesure
de présenter sur le mar-
ché francais une gamme

de cotes diverses conve-
nant &4 la plupart de
nos deux-roues, depuis
le 20 2,75 en passant par les 26 %3 et
26 x 3,60, jusqu'au 40 x 18,

Votre adresse a vous, Monsieur, qui
nous demandez une adresse...

Amis lecteurs, quand
vous désirez une réponse
A vos questions, n'omet-
tez pas de mentionner,
bien lisible, sur wvolre
lettre, c'est plus sir que
sur l'enveloppe, wvotre
nom et votre adresse.

Comprenez que nous
ne puissions répondre par la voie de
Motocycles a4 des questions qui n'inté-
ressent que vous. :

Avant de nous accuser de néglizence
4 votre égard, demandez-vous si vous
nous avez bien fourni les moyens de vous
atteindre. Un lecteur de Paris dont la
signature ressemble & Mol ? nous demande
Padresse de Rossignol. Pour une fois nous
répondrons iei, mais qu'on y revienne
pas... sans quoi : sanctions, amendes, ete.
Voici donec, et enfin, le renseignement :
Rossignol, 17, rue de Chiteaudun, Nan-
terre. .

Monet-Goyon n’a pas de chance avec
nous.

Dans Paris-Nice nous
avions signalé une Mo-
net 4 1'abandon, alors
qu'il s'agissait d’'une
autre margue. A 1'occa-
sion du Circuit de vi-
tesse de Beaune nous
placons Crouzet le vain-
queur de la catégorie
350 eme.,sur une autre moto que celle
qu’'il pilotait réellement. Ca wva si vite
ces machines, difficile de les identifier
au passage.

C'est donec sur une 350 Monet-Goyon-
Kcehler-Escoffier que Crouzet a termine
cette épreuve en téle des 350 cme.

Qui s’y frotte s’y « speak ».

Quelgqu'un qui sem-
blait légérement ennuyé
c’'est le speaker assurant
le reportage radiopho-
nique du Grand Prix de
Reims. Pour corser ses
commentaires, il ofirit
quelques instanls son
micro 4 Geo Lefevre.

Notre excellent confrére, en quelques
mots justes, sut magnifier voitures et cou-
reurs eétrangers, dominant de haut la
situation et souligner le mérite et la spor-
tivité des pilotes de voitures francgaises
engagés dans la bataille sans espoir de
vainere.

Enchainant avee logique, Geo Leéfévre
souligifa 'effort du gouvernement italien
pour donner &4 ses constructeurs et cou-

assez étendue de pneus
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reurs toutes chances d'imposer leur classe
partout ou ils se mesurent avec d’autres.

Le retentissement mondial “qui en
résulte était autrefois 'apanage de la
France; par suite de la carence et de
I'incompreéhension de nos gouvernants
nous avons définitivement perdu nos

premieres places non seulement dans les

courses mais sur les marchés.

Un peu géné par ces paroles inatten-
dues le spealker dut convenir que Geo
Lefévre n'avait pas tout a fait tort. Pour
nous, nous lui donnons pleinement raison
car ce franc-parler est également valable
pour notre motocyeclisme.

Le scooter « Speed » au Salon.

[.’ami Brissonnet nous a averti que son
scooter en alliage léger serait prét pour
le prochain Salon. Ce sera un 100 cme.
2 vitesses, Molocycles a déja fourni 4 ses
lecteurs quelques apercus des divers pro-
totypes qui ont été étudiés et éprouvés
avec methode pour aboutir au type com-
mercial qui sera offert en octobre prochain.

Grice 4 sa légerete le Speed s’accom-
mode fort bien d’un 100 ecme.; ses deux
vitesses qui lui permetient de passer
partout en simplifiera grandement la
conduite.

Le Salon de la Moto et du Cycle,
Porte de Versailles.

Une récente circulaire de I'organisation
du Salon confirmait I'impossibilité de
réserver comme prévu pour le eycele et la
moto le biatiment du Pont de 1’Alma,
eclui-ci devant étre démoli,

En conséquence le eycle, le motoeyele
et scs accessoires auront leur propre Salon
dans un des halls du Palais des Exposi-
tions. Certaines catégories de véhicules
industriels et de cars seront egalement
reportés Porte de Versailles.

De cette facon et contramrement A&
I'année derniére toute l'exposition aura
lieu durant la méme période qui s’étend
du jeudi b au dimanche 15 octobre.

De bonnes nouvelles de Mathieu.

‘Courant sur Guiller, Mathieu avait éte
au Bol d’Or viclime d'un accident sur-
venu dans des conditions peu banales.
Géné involontairement par un concurrent
au virage de la Ferme et sans doute a la
suite d'un coup de frein énergique, son
casque lui est retombé sur les yeux.
Aveuglé, Mathieu est entré dans le talus
et a été trés sérieusement touché a la
colonne vertébrale. Heureusement, les
chirurgiens de Juvisy ou il avait été
transporté nous ont rassuré quelques

jours aprés, en nous assurant qu’il s'en .

tirerait sans complication.

Mathieu nous a-d’ailleurs, par une
lettre récente, confirmé son futur réta-
blissement. Pour l'instant il porte un
corset de pliatre, mais il nous écrit qu'il
songe déja au Bol dA'Or 51.

Pu'il trouve ici nos meilleurs voeux de
prompt et complet rétablissement car

J'immobilité doit peser & ce sportif agent.

Des pieces pour F.N.

Depuis longtemps specialiste de Ila
crande marque belge, E. Sabbe peut dans
ses magasins du 1432, boulevard de la Vil-
lette fournir aux F.N.istes toutes les
piéces de rechange dont ils auraient

besoin pour tous les anciens modéles.

C’est une adresse précieuse.
E. Sabbe est également agent de Monet-
Goyon.

Poly ou monocylindre?

Du temps du eyclecar celui-ci était
surtout discrédité parce que, générale-
ment, il était muni d’'un moteur bievlindre.
On convenait alors qu'une wvoiture, ou
méme une voiturette, puisque le cyclecar
en était une, ne pouvait étre digne du
nom qu’'avee quatre cylindres, au moins,
sous le eapot.

Et voild que, reconsidérant Ia question,
Mathis, puis Panhard avec sa Dyna,
Citroén avec sa 2 CV., Aero-Minor, a
I’'étranger, avec son bicylindre 2 temps,
ont présenté des voitures qui ont aussitot
fait la conquéte du public. En course, D.B.
avec son moteur Dyna démontre magni-
figuement le rendement du flat-twin.

Mais en Allemagne vient de sortir une
voiturette biplace tapant le 80 a 'heure
avec moins de 6 litres aux 100 kilométres
et mue par un monocylindrique.

Au moment ot on multiplie le nombre
des cylindres sur les motos, on le réduit
sur les voitures; les techniques s'entre-
croisent.

L'« Indicateur Officiel des Transports
de France».

C'est notre confrére et arni, Marcel
Triquet-Robert, qui a eu liniliative de
lancer sur le marché un ouvrage d'un
intérét indiscutable traitant avec clarté
et précision le probleme des qualre
moyens techniques de transport : air,
eau, rail et route.

Sous un format pratique (13,5 x21),
I’'« Indicateur Officiel des Transports de
France » traite en 800 pages ce sujet aussi
riche que wvarié et unique comme docu-
mentation.

Nous avons cerlainement, parmi nos
lecteurs, des industriels ou commercants
pour qui ce document unique serait pre-
cieux; c’est pourquoi, bien qu’il ne
s'agisse pas spécialement de motos, nous
avons jugé bon de le signaler,

La valeur n’attend pas... ey

Il n'y a pas longtemps que nous avons
vu apparaitre les 50 ecme. dans les com-
pétitions sportives et cependant ceux qui
s'yv sont risqués ont déjh acquis un pal-
mares glorieux.

C'est ainsi que le Vap. 4 peut déja
s'honorer d’un Nice-Paris 4 plus de 30
de moyenne, d'un record établi en 8§ m.
46 s. dans la Turbie sur 6 kilométres et
d'une vietoire au Mont Agel avee 36 kilo-
metres en 1 h. 9 s. En plus la conséera-
tion du dernier Bol d'Or avec trois
Vedette-Vap 4 42 de moyenne.

MNous insistons pour repondre 4 tous
ceux qui ont prétendu et prétendent
encore que la formule moteur auxiliaire
n'est pas viable.

Un espoir dégu.

Dés le premier Salon nous avions re-

marqué une voiturette 500 ¢cme. de lignes

harmonieuses, équipée, ce qui ne gatait
rien, d’un bloc moteur D. K. W. bicylindre
monté 4 l'arriére, la « Boitel »,

Cette wvoiturette avait attiré nombre #
d’amateurs; mais malgré qu’elle elt été
exposée aux Salons suivants, le construc-
teur ne put sortir aucun modeéle commer-
cial ni satisfaire la clientéle,

L’affaire vient de se terminer lamen-
tablement; ceux qui avaient mis leur
espoir en cette voiturette doivent défini-
tivement y renoncer.



Silireté de marche.

La motocyeletle, en compétition, offri-
rait-elle une sireté de marche supérieure
a celle des voitures de course? On est en
droit de répondre par I'affirmative lorsque
I'on constate qu’aprés les 425 kilométres
du trés dur T.T. le déchet fut remarqua-
blement peu élevé, moins que l'année
derniére par surcroit. En 500, sur 75 par-
tants, 52 arrivants, soit 689,; en 350,
sur 100 au départ, 64 & 'arrivée; la caté-
gorie 200 s’est montrée plus vulnérable,
12 arrivants sur 25 partants, il est vrai
(que beaucoup de ces machines étaient
dgées el passablement modifiées par leurs
propriétaires. Nous avons noté également
une excellente performance d’ensemble
d’A.J.S. Au Senior T.T. il v avait deux
200 « Pore-Epic» et neuf 350 eme. réalésées
pour satisfaire au réglement actuel, toutes
etaient présentes a 'arrivée. La premiére
des 3b0 réalésées de la catégorie 500 fut
I'A.J.5. de T'Australien MecPherson qui
termina 14¢. N’'oublions pas que les
quatre Norton du Junior et celles du
Senior terminérent dans les six premiers
au Junior et les cing premiers au Senior.
Belle supérioriteé !

Un cercle vicieux.

Les Anglais se demandent maintenant
si le Lightweight (250) T.T. ne devrait
pas étre couru comme avant-guerre, ¢'est-
a-dire contre la montre et le mercredi de
la semaine du T.T. au lieu d’éire couru
en méme temps que le Senior, ce qui
empéche évidemment certains coureurs
de participer aux deux épreuves. Les
organisateurs attendent, pour redonner
a T'épreuve des 250 I'éclat du passé, que
les grands constructeurs britanniques
sortent de nouvelles machines de 250 cme.
pour lutter contre les Italiens; les cons-
tructeurs. eux, attendraient que 'on con-
sidére la catégorie 250 comme ses deux
sceurs ainées avant de se lancer dans la
construction de 250 de course. Nous ris-
quons d’attendre longtemps et pendant
ce temps la catégorie 2060 perd de son
intérét ailleurs qu’en Italie. ‘Par contre
les Anglais pourraient dire que nous
sommes assez mal placés pour critiquer
les constructeurs de machines de course,
mais ils nous pardonneront car ils savent
la grande admiration que nous avons
pour leurs productions, routiéres ou spor-
tives.

Le contingent étranger.

Comme I'an dernier nous vous exposons
les excellentes performances des coureurs
étrangers au T.T. Il s’agit d'un circuit trés
long (61 km. au tour) et pour ceux qui
ne disposent que de la période d’entrai-
nement pour l'apprendre c¢’est un net
handicap, aussi nous suivons toujours
avec interét les performances des visi-
teurs, principalement de ceux qui
viennent pour la premiére fois. Nous ne
considérons pas les Irlandais comme des
visiteurs, car l'ile de Man est entre 1’An-
glelerre et 1'Irlande et il leur est assez
aisé de venir examiner le circuit. Au Ju-
nior, le premier étranger est I'extraordi-
naire Hinton, 10¢ sur sa Norton, ensuite
le Néo-Zélandais Jensen est 16¢ avee son
A.J.S. Beaucoup plus 1oin, mais venant
dans I'ile de Man pour la premiére fois,
nous trouvons Swarbrick (A.J.8.), de
Nouvelle-Zélande, qui termine 36e. Nous
trouvons encore un Néo-Zélandais et les
deux coureurs de Ceylan plus loin. Lan-
terne rouge de I'épreuve, 1'Australien
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Le magasin de M. Delaire, rue de Gergovie.

Morrison doit sa derniére place 4 un
cadre brisé, ce qui ne 'empéchera pas de
terminer, malgré beaucoup de virages
« flottants ». Dans la course des 500, les
performances furent meileures, 1’Aus-
tralien Hinton est encore 10® sur Norton
et 1 du lot étranger, 1l® Morrison
(Norton) ce qui le situe 4 sa vraie place,
14® McPherson avee sa 358 cme. A.J.S.
et 18¢ Swarbrick (Norton) ce qui le classe
l1r. des nouveaux wvenus au circuit.
En 250, Ambrosini est premier et le
Danois . Sorensen (Excelsior) est 7e,
Depuis 1936, ce dernier a couru 4 peu
pres tous les T.T. En 350 il fut contraint
a l'abandon. Combien nous aimerions y
voir nos nationaux afin de faire une juste
comparaison entre les pilotes, ecar pour
les machines cela est hors de question.

Le super-crack.

Nous avons lu bien des opinions dans
les revues britanniques sur la controverse
du meilleur coureur du T.T., et du monde
pourrait-on écrire. Les noms cités com-
prenaient Bennett, Simpson, Handley,
Guthrie, Frith, Stanley Woods. Notre
faveur allait &4 ce dernier, par ses dix vie-
toires au T.T. Mais il semble bien que
Dulke soit parti pour mettre tout le monde
d'accord, son Senior T.T. fut gagné avec
une aisance remardquable, sans aucun
virage. tangenit, ni moment inquiétant.
A Tarrivée il fut étonné davoir battu
tous les records et a déclaré gqu’il aurait
pu faire beaucoup mieux si cela avait été
nécessaire.

On demande un dompteur.

Nos confréres britan-
niques ont la chance de
pouvoir faire un essai, au
lendemain du T.T., des
machines gagnantes. Les
Norton sont cette année
d'une souplesse encore
plus remarquable que
par le passé: Jusqu'a
6.000 tours le moteur était de welours,
nous citons l'expression de notre con-
frére; entre 6.800 et 7.200 il v avait une
trés légére vibration, insignifiante. Frei-
nage Norton, ¢'est tout dire, mais tenue
de route surpassant celle déja célébre des
machines® de la margue. Avec le frein
de direction ecompletement desserré,

" I'essayeur a atteint sans soucis 170 km.-h,

La suspension arriére est la meilleure
qu’il ait essaye. La Benelli par contre lui
a donne du fil & retordre. Il s’agit 14 d’une

machine aux réactions peu econvention-
nelles et qui demande une grande adresse
pour la « manipuler ». Dario Ambrosini
s¢ mit en devoir de faire chauffer le
moteur jusqu'a ce que 'huile fit d’'une
viscosité suffisante pour que le débrayage
s'effectue d’une maniére acceptable. Cela
dura sepl minutes 4 un régime, au point
mort, jamais inféricur 4 6.000 tours! La
commande des gaz ne doil jamais des-
cendre au-dessous de la moitié de sa
course, car la puissance s'évanouit litté-
ralement, les explosions disparaissant !

Le moteur ne fonctionne qu'entre
6.000 et environ 10.000 tours, et la puis-
sance arrive si brutalement avec le régime
que le moteur est virtuellement incon-
trolable lorsque 1'on pilote la Benelli, sur
routes non gardées, pour la premiére fois,

Aprés avoir joué une heure avec la
machine, notre confrére la rendit 4 Dario
sans avoir pu tirer de conclusieas inté-
ressantes, devant la difficulté de la con
duire.

La suspension arriére R. McCandless.

Le coureur R. MecCandless, ne pas
confondre avec W. Me Candless, est
célébre par son esprit ingénieux et il est .
curieux de constater qu'alors que des
firmes ont dépensé des fortunes pour
résoudre le probléme de la suspension
arriére, cet excellent mécanicien en a -
réalisé une par ses propres moyens qui
réunit toutes les qualités requises. La
suspension adaptable Feridax découle
de son brevet et la maison Norton s’est
assure ses services pour réaliser son nou-
veau cadre de course. La grande astuce
du cadre est le ecroisement des tubes
supeérieurs aveec les tubes frontaux, ce

‘qui permet de poser le réservoir sur le

cadre, el non le chevaucher, selon la régle
générale. Le réservoir, pour une méme
contenance, est ainsi moins large et offre
moins de résistance frontale, puisque le
réservoir n’'est pas, pourrait-on ecrire,
divisé en deux. Certains entrevoient
méme qu’il serait plus rapide d’échanger
le reservoir vide contre un plein lors
d’un ravitaillement, car avec le systéme
Norton une seule bande en téle d'acier,
rapidement détachable, fixe le réservoir
sur le cadre, une tuyauterie 4 fixation
rapide serait nécessaire. Rex McCand-
less avait étudié I'an dernier aveec Bell
son associé et la maison Amal un nou-
veau systéme de carburateur mais nous
ne savons pas si les résultats furent ceux
atlendus, ou si les avantages ne compen-
saient pas les inconvénients.
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Deux récompenses spéciales.

Notre confrére britannique The Moldr
Cyele a doté les épreuves du T.T. d'une
coupe récompensant la meilleure perfor-
manee d'un visiteur, d’aprés l'opinion
des commissaires. La coupe ful décernee
4 Ambrosini. Mr. Westover, des U.5.A.,
offre une coupe annuellement 4 la meil-
leure performance effectuée par un nou-
veau wvenu au T.T. International. Mec
Candless en fut le bénéficiaire, il avait
déja connu, et gagné, sur le circuil, mais
il s'agissait du Manx Grand Prix de l'an
dernier.

Les remplagants de Doran.

L'excellent coureur d'A.J.S., wvain-
queur du Grand Prix de Belgique 1949
en 500, s’étant brisé une jambe durant
I'entrainement du T.T., la maison A.J.S.
confiera la 350 qui lui était réservee a
1’ Australien MePherson pour le Grand
Prix -de Belgique, au Néo-Zélandais
Jensen pour celul de Hollande et & I'An-
glais Richard Dale pour celui de Suisse.
Sa H00 « Porc-Epic » sera confiée pour
les Lrois épreuves 4 Bob Foster, comme
précédemment annonce.

C’est arrivé demain.

Entendu au cours du reportage sur les
24 Heures du Mans, excellent par ailleurs,
cette curieuse précision : 4 la douzieme
heure de course Louis Rosier sur sa
Talbot tourne a4 150 km.-h. de moyenne,
battant ainsile vieux record des 24 Heures
du Mans. A moins que la moyenne-record
ait été précédemment de 75 km.-h.

Clubman’s T.T.

Les  accidents sont
beaucoup plus nom-
breux a la course des
amateurs sur” machines
de série qutau T.T. des
professionnels. 11 s’agit
dans la plupart des cas
de virages pris avec ce
: que 1'on pourrait appe-
ler du super-enthousiasme. Devant les
spectateurs et spectatrices, le désir de
bien faire dépasse les capacités de juge-
ment des clubmen, qui sont jeunes pour
la plupart. D’aprés certaines personna-
lités haut placées dans le gouvernement
de I'ile de Man, cela serait de nature a
nuire au sport motocyeliste et on aurait
proposé un eircuit réduit, celui des voi-
tures, qui serait plus aisé¢ &4 apprendre,
limitant les risques d’accident.

Petite roue avant.

Guzzi a 6té 'un des
premiers a eétudier se-
rieusement la résistance
de l'air et c'est: pour
cette raison. que les
pneus de la 500 étaient
il y a deux ans des
27 % 2,75. Les Anglais
pensent cette dimension
insuffisante pour transmettre avec effi-
cacité la puissance. Les Norton possédent
un 26 x 3,25 4 arriére et un 25 x 3,00 a
l'avant. Le refroidissement de la culasse
du moleur est certainement amélioré car
il existe un espace important entre la
plaque de course et le garde-boue avant.
Avec le garde-boue arriére profilé 1'écart
de dimension entre les deux roues parait
énorme et rappelle la différence entre les
roues avant et arriére des voitures de
course. A.J.S. emploie un pneu de
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27 %2,75 & Pavant et 27 3,25 & 1'arriére,
Guzzi, cette année, équipe ses H00 avec
un 25 x2.75 4 l'avant et un 26 x3,25 a
I'arriére, plus adhérent que le 27 x2,75
précédemment employe.

L'’A.J.8. de W. Evans.

Sa 250 A.J.S. n'élait pas équipée,
comme nous 'avions.annoncé par erreur,
d’'un 350 7-R c¢hemisé, mais d’un Triumph
250 4 culbuteurs d’avant-guerre, le cadre
seul était de 'A.J.S. 7-R « Boy Racer ».

La question des remplagants.

Trés épineuse au T.T. car les rempla-
cants sont désignés en partie par tirage
au sort. C'est la raison pour laquelle nous
n’avons pas vu Fergus Anderson au T.T.,
ayant été désigné remplacant en 350 et
250, Il avait pourtant fait un séjour pro-
longé au début de I'année dans I'ile de
Man pour « potasser » le circuit et son
départ dans les deux courses étant pro-
blématique, il a préféré s’abstenir et courir
sur le continent. Les frais sont trés élevés
pour préparer une épreuve comme le
T.T. et des tours d'entrainement sont
imposés aux remplacants, avec le risque
de rester sur la touche le jour de la course,
ce qui est, avouons-le, trés décevant.

D’accord avec nous pour la D.45.

A la suile de notre essai de la Motobé-
cane D.46 (125 latérales), M. Coiffard,
des Cerqueux, nous formule ainsi son
opinion personnelle :

« Je trouve avec plaisir dans votre revue
de mai la description du D.45 Molo-
bécane.

- Ayant eu un modéle analogue (sauf
fourche et suspension arriére} pendant
deux ans, je puis wvous dire que vous
n'avez pas surfait les qualités de pointe
et la résistance du moteur, la vilesse de
croisiére 65 est peut-étre un peu forte,
mais 4 55 le moteur pourrait tourner des
heures et des heures sans aucune fatigue.

Lors d’un voyage en duo l'an dernier &
travers la Bretagne, aucune cote ne
mérita la premiére, et les 1.400 kilometres
furent effectués sans le moindre pépin.
Au cours d'une journée particulierement
chaude, vers la fin d'aolt (peut-étre la
plus chaude de 1'été) nous etmes la satis-
faction de constater que le moteur ne
chauffait pas anormalement alors qu'il
n'en élait pas de méme des voitures
récentes, arrétées 4 1'ombre, au pied du

fossé, le capot ouvert en grand 1!

Votre considération sur le passage du
kik au moment du lancement est exacte,
mais pour la pédale du frein au talon, j'y
étais bien accoutumé. »

Direction WMotobécane.

Une erreur d'interprétation s’est glissée
dans notre écho paru dans le numero du
156 juin, gquand nous avons insére que
M. de Grenier de Latour, président de
la Chambre Syndicale Nationale duMoto-
eyele, venait de prendre la direction des
Etablissements Motobécane, ce quija pu
laisser croire que MM. Bardin el Benoit,
fondateurs, avaient cessé toule activité
dans cette firme,.

11 n'en est rien; devant l'importance
croissante de cette affaire, MM. Bardin
et Benoil ont décidé de s’assurer le con-
cours d'une tierce personne, ¢t ont fait
appel 4 M. de Grenier de Latour, qui
depuis trois ans s’intéressait a une indus-
trie totalement différente, et qui, enfant

prodigue, est revenu @& une branche
industrielle qu’il aime.

En conclusion, la direction est assurée
dorénavant par un triumvirat qui com-
prend : M. Benoil, président du Conseil
d’Administration, MM. Bardin et de
Latour, directeurs géneraux,

Victimes du devoir.

E Pris entre notre souci

d’informateurs et la dis-

erétion promise au eons-

> tructeur, nous -avions,

autant que . possible,

voilé notre allusion &

certaine twin en prépa-

ration dans une grande

usine parisienne; mais

il v a eu des fuites d’autre part, si bien

gqu'on sait maintenant la marque res-

ponsable de cette nouveauté qu'avant

tout autres nous avons laissé entrevoir.

Tant pis pour nous, nous serons Imoeins
discrets une aulre fois.

C'est ainsi que dés 4 présent nous
annoncons ia présentation au Salon d'une
moto francaise 2560 emec. 2 temps a
fourche télescopique, mais scrupuleux

pour une fois encore, nous lairons Ia
mardque.

m

MOTOCYCLES
ASSURANCES

27, Rue de Chateaudun - Paris (9°)
Tél.: Trudaine 75-04 (méine le samedi)

Nous recevons avec plaisir une lettre
d’un lecteur anglais qui nous écrit cect :

« Je peur vous dire que uvolre
journal Motocyeles m'est  bien
agréalile et que je Uallends avec
impalience chaque jfois qu'il doit
parailre.

Lisanl wvolre rubrique o Asst-
rances », je suis bien élonné de
poir gu'en France on paie un sup-
plément pour les sidecars. Ici, en
Angleterre, nous jouissons d'une
réduction de 409, sur les primes
pour sidecars allachés permanenis.
Pour les solos, le tansad esl com-
pris aulomaliquemend.

Avee ma Compagnie, il n'y a
que deux primes — au-dessous ou
au-dessus de 100 eme.; pour 125
eme. on paie la méme chose que
pour une Vincent H.R.D.1.000 eme.»

Je reconnais volontiers que les assu-
reurs anglais ont une mentalité bien dif-
férente des autres assureurs, ce qui leur
a donné une renommeée mondiale; I'assu-
rance a été comprise chez vous dans son
sens le plus large avec le « fair play =
qui vous caracterise. '

I1 est un fait qu'en France on com-
prendrait mal qu'un vélomoleur paie la
méme prime qu'une 500 cme., méme s'il
est prouvé que les risques sonl identiques.

Chez nous, malheureusement, nous
n'avons pas le méme esprit et les rapports
entre assurés et Compagnies sont presque
aussi « cordiaux » qu'entre deux ennemis.
C'est pour cette raison que les intermé-
diaires entre les Compagnies et les assurés
sont devenus les défenseurs des assures
contre les Compagnies. Cest également
pour cetle raison que Molocycles devoile
au grand jour les ineplies qui ornent
encore nos contrats d’assurance et lutte
pied a pied pour les faire disparaitre.

A. GRISOT,



est commandé par les éléments suivants :

10 Le marché de motocyclettes, offrant (ou non)
des modeles qui correspondent (ou non) & la faculté
d'achat du peuple et a |'état des routes;

22 L'enthousiasme sportif:

3% Le prix de l'essence;

40 Les impdts exigés des motocyclistes;
50 Le prix des piéces détachées;

6o Les tarifs des transports en commun.

Suivant ces différents aspects du probléme, et obser-
vant le motocyclisme brésilien, on peut dire que son
marché, disposant jusqu'a présent de toutes les caté-
gories et de toutes les margues mondiales, est en mesure
de satisfaire & chaque go(t de l'amateur, mais malheu-
reusement pas toujours & sa poche.

Vous pouvez avoir tous les beaux « twins » de I'Angle-
terre — Triumph, Norton, B.S.A., Matchless, A.J.S.,
Royal-Enfield, Vélocette — et les Vincent-H.R.D., ainsi
que Jawa et C.Z. tchécoslovaques; les Indian et Harley
américaines et les Guzzi italiennes. Ce qui est intéressant
et surprenant, c'est qu'il est assez difficile de trouver les
marques francaises d'autant que, pour l'automobile, I'in-
dustrie francaise est bien représentée par Citroén, Simca
et Renault. Durant dix mois de mon séjour au Brésil, je
n'ai vu qu'une seule Motoconfort 125 cmc.

Il y a aussi quelques marques allemandes, souvenir de
I'importation d'avant-guerre, mais il est bien difficile de
trouver -des piéces détachées pour B.M.W., N.S.U.,
Victoria, etc... -

Les prix — oui — c'est une question bien délicate, étant
donné que, malgré la dévaluation de la livre anglaise,
une motocyclette cote trés cher au Brésil et devient un
objet de luxe. C'est pourquoi ce SGHtPrincipalement les
membres des classes moyennes plus fortes qui achetent
des motocyclettes pour faire du sport ou pour avoir un
véhicule rapide, maniable dans le trafic de Sao-Paulo
ou de Rio-de-Janeiro. L'automobile sert & parcourir les
distances plus grandes ou pour sortir quand il pleut, et
il pleut trés souvent. Les ouvriers et les petits employés
preéferent acheter une petite maison ou quelques meétres
carrés de terrain qu'on peut obtenir en payant par men-
sualités. Naturellement, une petite moto, ce serait quelque
chose, on ne serait pas obligé d'attendre I'autobus ou le
tram, mais ¢a codte trop cher.

Un vélomoteur Excelsior-Autobyla, 2 temps, moteur en
bloc avec la boite 2 vitesses, colte 6.500 dollars, et ce prix
devient plus élevé pour paiements échelonnés.

La grande différence (100-120%) entre les prix des
machines importées et entre les prix de vente de celles-ci,
répond a la guestion : pourquoi ne fabrique-t-on pas des
motos au Brésil, puisqu'il y a assez d'usines capables de
produire avec précision? |

C'est parce gu'on ne peut pas produire a4 bénéfice
normal un article pour lequel il n'y a pas de matériaux
dans le pays. Pour pouvoir fabriguer une motocyclette de
qualité, il faudrait importer les aciers, les tubes, les car-

|_E développement du motocyclisme dans chaque pays
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burateurs, les magnétos, ainsi que les pieces coulées,

principalement les cylindres. Si nous nous imaginons

qu'il faut faire des démarches innombrables pour obtenir

les licences d'importation pour les objets cités, il ne nous
étenne pas qu'aucune maison et qu'aucune société ne
s'intéresse a la fabrication de la moto dont la vente est
assez limitée, non seulement & cause de la situation éco-
nomique, mais aussi du mauvais état des routes, ainsi
que des pluies brésiliennes,

Oui, c'est la pluie, qui rend la plupart des routes abso-
lument impraticables durant les mois d'été; les routes

~ €étant durant cette période boueuses, impraticables aux

voitures de tourisme ainsi qu'aux camions, malgre les
chaines.

Il n'y a pas beaucoup de routes asphaltées, excepté .
celles reliant les villes principales. S'il ne pleut pas, on

,s'arrange presque partout avec une motocyclette bien

construite, parce que la poussiére et les creux, quoique
peu agréables, ne sont pas si dangereux pour un moto-
cycliste que la boue sans fin et sans fond, faisant glisser
la machine durant des minutes et des heures de.voyage
jusgu'au bout des forces de I'homme et de la machine.

L'enthousiasme sportif des Brésiliens est cependant
trés vif, quoique assez limité & cause des mauvaises
routes.

On peut voir presque chaque dimanche, sur les circuits
de compétition, des machines trés vites, bien préparées
et des pilotes de différents styles.

Ces manifestations sont moins fréquentées que celles
de football, qui est devenu le sport national au Brésil. lci,
ce sont principalement des motocyclistes qui forment le
public, discutant, misant sur leur marque favorite.
L'enthousiasme des motocyclistes est méme bien visible,
en observant le nom des machines, marqués sur la plaque
avant, car au Brésil seule la plaque arriére est prescrite
et porte le numéro d'immatriculation. C'est pourquoi les
plagues avant sont utilisées pour mentionner soit le nom
du propriétaire, soit celui de la marque; nous pouvons
ainsi voir les noms les plus exotiques tels que : « Ma
Chérie », « La Rose », « Sans toil » et, naturellement, les
noms de femmes sont appelés & changer de temps en
temps.

_Les prix des piéces détachées sont tres elevés, ainsi
que ceux des travaux exécutés par les ateliers spéciaux.

En comparant les tarifs des chemins de fer brésiliens
et de lignes d'autobus avec les frais de voyage d'une moto
de 500 cmec., il faut constater qu'on voyage a meilleur
marché et avec une plus grande commodité en usant
des transports en commun que de la motocyclette.

En somme on peut dire que le Brésil n'est pas encore
en mesure de donner au motocyclisme toutes les condi-
tions dont il a besoin pour son développement et que,
ainsi qu'aux U.S.A., la motocyclette y sert plus pour
pratiquer du sport que comme moyen de transport pour
ceux a gqui une automobile est inaccessible.

De son coté, la nature joue aussi son role qui n'est pas

- des moindres, en rendant durant quatre mois de 'année

la moto tres difficile & pratiquer. On ne peut donc pas
prédire un grand avenir a la motocyclette au Brésil.

Des surprises — comme toujours — ne sont naturel-
lement pas impossibles.

« Vamos ver » (on verra).
Francisek STEPANEK



Régler le carburateur

L sera toujours utile de sacrifier une heure ou deux
I pour regler le plus correctement possible son carbu-

rateur. Comme la bonne marche de notre machine
en depend pour une large part, consacrons donc quelques
lignes au fonctionnement et au réglage de cet organe
sensible, rendement et consommation ne peuvent étre
satisfaisants que si le carburateur est en ordre parfait
et approprié aussi au type de moteur qu'il doit alimenter.
Il est étonnant combien peu d'usagers se donnent la
peine de régler la carburation ddgssfe but d'obtenir une
consommation minimum alliée & un rendement accep-
table. Toutefois ceux qui désirent une consommation
réduite au strict minimum doivent évidemment renoncer
aux vitesses élevées et devront constamment ménager
le moteur, tandis qu'au contraire, ceux qui exigent un
maximum de rendement devront supporter le prix d'une
consommation élevée — il est indiscutable que la vitesse
colte cher,

Les moteurs de course sont particulizrement sensibles
au reg'age des carburateurs; 1a, seul la vitesse compte et
'on s'occupe peu de la consommation. Le réglage s'ef-
fectue a I'entrainement. Si toutefois le temps a changé
au jour de la course, le réglage n'est plus correct et les
moieurs ne donnent pas ce qu'ils avaient promis & I'en-
trainement, et ce sont surtout les 2 temps qui sont les plus
sensibles aux variations de température, de pression et
de degré de I'humidité de |'air. Heureusement nos mo-
teurs « touristes » sont beaucoup moins sensibles & ces
variations et nous causent peu d'ennuis, & condition
que nous remplacions a temps les parties usées du

carburateur et que nous vérifions périodiguement s'il

n'y a pas de fuites ou de rentrées d'air, resp. de gaz.

Un des carburateurs les plus courants, surtout sur
les machines anglaises, est I'Amal & deux volets, Disons
entre parenthéses que le mot volet est plutét irritant car
il s’agit de coulisseaux se déplacant dans le sens vertical;
mais continuons d'employer I'expression « volet » conven-
tionnelle, Le volet d'air nous permet d'influencer la com-
position du mélange air-gaz. Le volet de gaz est coupé
en bhiseau et ceci a différents degrés d'inclinaison,
exprimes en seiziemes de pouce anglais. Ainsi un volet
sur lequel est marqué 5/3 signifie que le carburateur
appartient au type 5 et que l'inclinaison de la coupe en
biseau est de 3/16¢. A 1/82 d'ouverture du volet de gaz on
peut admetire que le mélange est fourni par le dispositif
de ralenti; a partir du 1/8¢ jusqu'au quart de course du
volet, c'est le degré d'inclinaison du biseau qui entre

en action pour le dosage du mélange. Notons que plus.

le biseau est grand, plus le mélange est appauvri. A
partir du quart jusque 3/4 de course du volet, la compo-
sition du melange est influencée par la position respec-
tive de l'aiguille dans le col du gicleur & aiguille. De 3/4
de course jusgu'a ouverture totale, donc pleins-gaz,
seul le gicleur principal fournit la composition du mélange
tandis que tous les autres dispositifs de dosage cessent

en plus grande partie leur influence.

Le dispositif de ralenti, dont I'effet reste constant,
est constitué par un fin canal cependant réglable par
une vis conique. En dévissant, on appauvrit le meélange,
on |'enrichit en fermant la vis; nous voyons plus loin son
role important.

L'aiguille est légérement conique au bas, & sa partie
haute elle posséde cing encoches, et un arrét a ressort
la fixe dans l'une de ces encoches au volet 4 gaz; il en

résulte que 'aiguille est soumise aux mémes mouvements
que le volet qui la porte. A sa partie basse, elle s'engage
dans le gicleur a aiguille gui est également légérement
conigue. Ces formes coniques de l'aiguille et du col du
gicleur semblables sont condition pour fournir le dosage
avec une transition reguliere. L'aiguille laisse libre, dans
le col du gicleur, un petit espace circulaire suffisant
pour fournir un mélange correct. Une aiguille usée a
son cbne aminci, ce qui augmente la consommation.
L'encoche- de fixation de l'aiguille a été choisie par le
constructeur du moteur, il sera prudent de ne pas la
changer. S'il s'agit d'une machine d'occasion, il se peut
que le réglage du carburateur scit totalement gache;
dans ce cas inspectons toutes ses parties. Les piéces
usées doivent aller au rebut impitoyablement et, avant
de les remplacer, il faut s’assurer d'abord si les parties
correspondent vraiment au type du carburateur, car il
se peut qu'un bricoleur ait posg des parties non d'ori-
gine. Dans des cas extrémes, seul l'achat d'un carbu-
rateur neuf complet s'imposera. Revenons au réglage
de l'aiguille, et rappelons-nous qu'il est responsable du
melange fourni au quart jusqu'aux trois guarts d’'ouver-
ture du volet, donc positions les plus utilisées en marche
normale, c'est le réglage le plus important. Au fur et a
mesure de fermer les gaz, l'aiguille descend dans le
col du gicleur avec l'effet d'appauvrir le mélange; si,
pour une position -donnée du volet, I'aiguille était fixee
dans la deuxieme encoche du haut, et que nous la pla-
cions dans la troisieme, nous obtiendrons un mélange plus
riche, et plus riche encore dans la quatrieme.
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On réduit la consommation en faisant l'inverse, mais

il faut veiller alors & ce que le moteur ne chauffe pas.

anormalement, et ne pas lui exiger trop d'efforts.

Des considérations ci-dessus il résulte que le gicleur
principal calibré est le moins responsable pour la consom-
mation, car il n'entre en action qu'a partir de 3/4 d'ouver-
ture du volet, donc aux hautes allures que l'on ne tient
que rarement, ou du moins de durée relativement courte.
Avec un gicleur trop petit I'échauffement du moteur
peut devenir néfaste: ne touchons donc pas du gicleur
prévu par le constructeur, vérifions plutdt I'état et le re-
glage des autres organes du carburateur, Le ralenti
est a régler comme suit. Aprés avoir roulé quelques kilo-
meétres et que le moteur est & sa température normale
de fonctionnement, arréter et régler les volets d'air et
de gaz de facon que le moteur tourne lentement et veiller
a ce que les volets ne se déplacent plus pendant |'opé-
ration. Visser a fond la vis de ralenti; si le moteur veut
s'arréter avant d'avoir vissé a fond, recommencer le
tout et faire tourner le moteur l[égérement plus vite. Aprées
avoir vissé a fond sans gue le moteur soit arrété, on
dévisse petit a petit, le régime du moteur augmentera
sans que 'on ait touché au volets air et gaz; continuer
de dévisser, le régime commencera & diminuer et a ce
moment refermer la vis de 1/4 de tour environ; le moteur
aura alors son mélange de ralenti; s'il tournait trop vite
encore, régler la course du volet de gaz, en ouvrant la
vis d'arrét, le volet peut descendre et fait diminuer le
régime. Cependant le systéme de ralenti n'est pas arrétée

dans son fonctionnement par la manceuvre des volets
air et gaz, au contraire, il influence le mélange dans tous
les régimes; autrement, il serait superflu de régler le
ralenti, la machine étant immobilisée, et un bon ralenti
ne serait qu'une belle démonstration sans utilité pra-
tigue, Le bon réglage du ralenti est condition aussi
de bons départs.

Concluons que pour le carburateur a aiguille la vis de
réglage d'air est responsable pour le ralenti proprement
dit, et que la position du velet de gaz avec son aiguille
est responsable pour le régime du ralenti.

|'état de la bougie fournit une bonne preuve de réglage
correct du carburateur : aprés avoir roulé 2 kilomeétres
& forte allure, dévisser immédiatement la bougie; quand
elle est uniformément brune, le réglage est en ordre,
si par contre I'isolant est gris clair, ou s'il s'est forme des
perles, le mélange est trop pauvre; il est trop riche si
'intérieur de la bougie est noir avec dép6t de suie.

Si a pleins gaz la vitesse augmente quand on ferme
progressivement le volet d'air, cela signifie que le gicleur
est trop petit. La vitesse maximum ne doit pas se réduire
si le volet d’air est fermé de 1/4 41/3, et la vitesse ne doit
diminuer que légérement si, & pleins gaz, on ferme |'air
de moitié a 2/3; si cela est le cas, le gicleur est correct.

Il est évident que pour tous les essais et réglages le
flotteur, conduite d’essence, etc. doivent &tre en parfait
¢tat, et qu'il n'y ait pas de jeu dans la commande des
cables. 2k

LA VOITURETTE «ATLAS» 200 cmc.

E constructeur de la voiturette

Atlas 200 cmé. commence, avant

toute présentation, par assurer sa
clientéle que chague commande enre-
gistrée sera livrée 'exactement a la
date indiquée.

Comme il s'agit d'un industriel pari-
sien dont les réalisations antérieures
ont toutes tenu ce qu'elles promet-
taient, cette assurance sera bien
accueillie de tous ceux qui ayant mis
leur espoir en un véhicule économique
d'achat et d'entretien ont été si sou-
vent décus. '

L'Atlas est une voiturette de 2 CV.
équipée d'un moteur 2 temps de
200 cmc. et d'une boite a 4 vitesses et
marche arriére.

Le groupe moteur fait partie du train
arriere comportant également la sus-
pension sur anneaux elastiques Nei-
man, l'essieu et la transmission. Le
tout est assemblé a la partie centrale
du chassis par l'intermédiaire de deux
silentblocs.

Le chéassis comprend deux longe-
rons en tubes rectangulaires, et deux
traverses, une centrale et une arriére.

Les pédales réparties suivant les
normes sont attelées a 'avant de la
partie centrale du chéassis qui porte
également les supports de com-
mandes a main.

Le train avant comprend la suspen-
sion et la direction.

La suspension est réalisée par deux
ressorts & boudin en compression a
I'intérieur desquels un ressort a la
traction fait office d'amortisseur. Tout

ce dispositif réglable permet d'appro-

prier la souplesse a son golt ou au
poids transporte.

La direction par pignon et crémail-
l&re transmet le mouvement par biel-
lettes et rotules aux roues en alliage
léger chaussées de pneus 2702<90.
La commande de frein_agit sur les
quatre roues.

La carrosserie en tdle d'acier em-
boutie s'offre d'elle-méme a l'appre-
ciation. Sa ligne est élégante sans
étre étriquée puisqu'elle offre une
habitabilité de 1 m. 080.

Le coffre est prévu pour bagages et

roue de secours. Un pare-brise et une
capote complétent I'ensemble.

L'allumage est assuré par volant
magnétique et batterie-tampon de
6 v. 14 A.H., avec feux de position et
klaxon. Le démarreur est & commande
mecanique.

Empattement : 1 m. 82; voie : 1 m. 10:
largeur hors tout : 1 m. 24; longueur
hors tout : 2 m. 77; poids : 205 Kg.;
charge : 200 kg. .

Pour les longs déplacements ou le
camping, une petite remorque mono-
roue, simplement congue, peut s'at-
teler a la voiturette.
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CATADIOPTRES SOUBITEZ.

Spécialiste depuis des décades de
Iéqguipement électrique pour vélos el
motos, il était logique que Soubilez
s’intéressdt au probléme des cala-
dioptres. Il I'a réalisé d’une fagon
personnelle, différente de ce que nous
connaissons déja en ulilisant une sur-
face réfléchissante appelée « Scolch-
lile » composée de milliers de minus-
cules billes de verre enchdssées dans
une  matiére plastique rouge incas-
sable el inusable.

Du méme coup, Soubitez a lrouvé
pour désigner ses articles des noms
moins barbares que catadiopires. Sui-
vant la deslination, nous trouvons le
Calasol et le Catamixt, ce dernier com-
biné avec lanterne arriére, pour cycles

el cyclomoteurs, et le Cafalux, pour
molocyclettes ou wvoitures, soil en
disque oval, soit sous forme d’écusson.

Chose curieuse ! a la lumiére du
jour la mafiére réfléchissanle semble
opaqiuie, mais dés qu'elle est frappée
par un rayon elle s’anime et scintille
comme si elle élait elle-méme -une
source lumineuse.

Bien enrtendu ces divers modéles
sont agréés el porlenl Uestampille
obligatoire. On doit les [rouver chez
les agents de cycles ou de molos.
Sobres et légers ils seronl bien
accueillis.

LES INDICATEURS JAEGER

Jaeger a réalisé¢ pour les comp-
teurs de cyclomofeurs, vélomoteurs et
motocycleltes légéres une commande
mécanique plus simple a monter que
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l'ancien mode d’enfrainement par
commande mécanique. L’aspect en
est sobre el compact el fait meilleure
figure que la grande roue deniée sur-
montée de la pelile rouleille en fibre
avec tous les colliers de fixalion. .

Ce disposilif appelé « Covel » com-
prend un carter renfermant un couple
hélicoidal solidaire en rotation de la
roue grdce «a un foc d’enirainement.

Les équipements sonl prévus pour
les différentes marques couranles.

L’indicateur lui-méme est du type
magnétique, Ualiguille reste stable et
indigue immédiatement, sans oscilla-
tion, les variations de vifesse. L’ appa-
reil est évidemment muni d’un comp-
teur-totalisateur.

Jaeger a depuis longiemps une
réputation solidement élablie; cette
nouveauté fera plaisir aux motards.

REALISATIONS OLIVA

M. Oliva, expert mécanicien a
Marseille, et qui n’est pas un inconnu
s'est aftaqué plus spécialement au
probléme du confort.

Nofre abonné M. Davin nous a
communiqiié une photo de la N.S.U.

qu’il a transformée en y adjoignant

une suspension arriére el une double
selle, toufes deux de su conception.

La suspension arriére est a fourche
oscillante, La double selle est arfi-
culée sur un parallélogramme @ biel-
lefles réglables. Le passager arriére
dispose de la poignée réglementaire.
Celte N.S.U. qui est déja une excel-
lente machine est de I'avis de M. Dar-
vin el du fait de celle lransformation,
irés agréable a conduire.

LES PISTONS MAHLE

(est en 1920 que Mahle entreprit,
le premier, la conslruction en série
de pistons en mélal léger, en ayant
compris les avantages au point de vue
du rendement, de la consommation el
de la fransmission de la chaleur.

Mais U fallui des années pour
dofer ce pision de cerlaines des gqua-
lités qui élaient jusqu’alors Uapanage
des pistons de fonte : résistance et
silence. Une amdlioration constante
el une sélection des malériaux em-
ployés, des méthodes d’usinage aussi,
confribuérent a doler le piston en
alliage léger de lous les avanfages
qui en ont, ‘depuis, rendu Uemploi
autant dire exclusif.

Les épreuves de vilesse furent pour
Mahle un excellent laboratoire qui
lui permitf !la mise au point définilive
de ses productions et leur consécra-
lion définilive puisque, avant-guerre,
la molo el la voilure de course sur
route les plus rapides du monde
élaient équipées de pistons Mahle et




qu’actuellement de grands champions
lui conservent loule leur confiance.

L’extraordinaire qualité des pisions
Mahle est due aux différents alliages
employés pour chaque conceplion de
moteur.

Sur le moleur 2 lemps, le piston
qui assure la distribution des gaz
doit avoir un faible coefficient de
dilalation.

Par contre, parmi les pistons
Mahle pour 4 temps on en {rouve a
jupe lisse, reclifiés en ovale avec jupe
élamée ou plombée,

Un auire, le Mahle tubulaire,
permet - des (olérances de montage
relativement réduites el une marche
souple ef silencieuse.

On trouve également le Mahle a
jupe fendue et celui, forgé, a jupe
pleine plus spécialement destiné aulx
moteurs donl le pislon a a supporter
- de gros efforts, moteurs de course, par
exemple.

Beaucoup d’'usagers qui roulent
sans souci, et ils n'ont pas lort, de ce
qui se passe & Uinférieur, seront sans
doute surpris d’apprendre que lant
de problémes el tant de solulions gra-
vitent autour dy piston et que celui-ci,
fout comme une bougie, doit élre spé-
cialement étudié el bien approprié
au moteur.

MOTOCYCLES
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SACOCHES UNIVERSELLES

Les sacoches Braun confectionnées
en vache lisse-de premier choix ont
un volume de 40:<35 X 20, assez spa-
cleuxr pour convenir au grand tou-
risme.

Le dos est constitué d’une matiére

spéciale rigide, indéformable et imper-
méable.

Une particularité des sacoches
Braun est, grdce & un systéme de fiza-
tion par colliers avec différents trous
de réglage, de pouvoir s’adapter sans
difficulté au porte-bagage de n’importe
quelle molo.

LE PARE-BRISE « STABYLCAR»

La caractéristique essentielle de ce
pare-brise consiste dans U'encadrement
complet du - Pexiglas. Celle solvtion
évite les risques de bris ef conserve
au Pexiglas son galbe étudié pour
éviter tous les remous créés par la
dépression.

Il est complélé par un sysiéme de
fixation orienlable qui permet son
montage sur lous [ypes de motos el
vélomoteurs. La Stabylcar, entiére-
ment chromé sur nickel et cuivre, esl
d’une luxueuse présentation.

T TR Ty

A

De gauche 4 droite : un pision Mahle deux
femps, une coupe du piston fubulaire et le
piston Mahle a jupe fendue.

Ci dessous le montage du * Stabyplcar™.
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‘LA NORTON-DOMINATOR

IRST again! Le slogan de Norton
Fs’afﬁrme chaque année. Les ré-

centes victoires de Duke et de Bell
au Tourist Trophy illustrent brillam-
ment cette affirmation. Marcel Perrin,
le sportif motoriste de la porte de
Saint-Cloud, représente ‘depuis quel-
que temps la marque au long palma-
res, on ne pouvait trouver meilleur
propagandiste. Nous, flant & son
engouement pour la Dominator, nous
n‘avons pu résister au désir de
chevaucher cette twin, que Marcel
mit & notre disposition un beau
matin.

Cette machine reste dans ses
grandes lignes tres Norton, c'est-a-
dire. présentation” sobre, noir et
chrome, réservoir & panneaux gris
argent, allure racée. Le guidon est un
peu plus large que sur les autres motos
anglaises; la position de selle assez
haute un peu a l'arriére prédispose a
la conduite sportive. Le réservoir, qui
s'amincit aux grippes-genoux, permet
de tenir parfaitement la machine entre
les jambes, et le pilote fait véritable-
ment corps avec la machine. La Domi-
nator est d'une maniabilité moyenne
en ville, mais sur la route sa parfaite
tenue jointe & son acceélération sont un
vrai régal.

Les premiers 100 kilometres, les

vitesses sont dures a passer mais cet
inconvénient ne dure pas. Les rap-
parts de bofte sont trés bien calculés,
on obtient comme vitesses maximum
en premiere 52 km.-h., en seconde 95,
en troisieme 132 et en quatridme 1456.
|| est facile de cOncevoir les possibi-
lités d'une telle machine, le 100 &
I'heure se maintient indéfiniment et
contrairement aux supersport d'antan
le moteur reste trés souple et reprend

trés rapidement a partir. de 50 km.-h.
en quatrieme.

L'échappement clague assez sec,
mais la mécanigue est silencieuse;
I'emploi des chaines pour la distribu-
tion et de la fonte pour les cylindres
et la culasse y sont pour quelque
chose. Aucun suintement d'huile pas
plus au moteur, qu'a la boite de vi-
tesses. Les départs sont excellents.
Le freinage est puissant et progressit

La Dominafor a

L’encombrement du bloc deux cylindres est frés réduit (page 19).

belle allure.

a la fois; ie frein arrieére est commandé
par la longue pédale, classique chez
Norton.

Les gardes-boue assez enveloppant
offrent une bonne protection. et con-
féerent & [a machine un certain chic.

Les quelgue centaines de kilométres

- effectués avec la Norton nous ont

laissé la meilleure impression, le
moment le plus désagréable fut celui
ol nous rendimes la machine & son
propriétaire. Nous nous étions bien
habitués a prendre les virages en
couchant la moto sous des angles
« inusités », a freiner « dernier carat »
histoire de voir la téte de fourche
s'enfoncer, & prendre les courbes
vite avec l'impression d'étre montés
sur rails et a démarrer aux feux
rougesen montrant le sien aux autres
usagers.

Il est certain que la Dominator fera
le bonheur des touristes et des spor-
tifs par ses qualités de confort, tenue
de route et vitesse.

Spécifications

Le moteur a soupapes en téte enfer-
mées commandées par culbuteurs,



présente une particularité : les sou-
papes d'échappement sont trés écar-
tées pour permetire leur refroidisse-
ment maximum, et celles d'admission
sont au contraire rapprochées et béné-
ficient ainsi gue les bougies d'un pas-

MOTOCYCLES

sage d'air frais. La cylindrée est de
497 cme. (66x72,6 mm.), le taux de
compression de 6,75 & 1. Le graissage
s'effectue par circulation avec réser-
voir d'huile séparé. Les deux cylindres
forment bloc, ainsi que les deux cu-
lasses mais l'aération a été trés étu-
diée. L'allumage est donné par une

magnéto B.T.H. & avance automa-

tique, et l'eclairage par une dynamo
Lucas, séparée. Le carburateur est un
Amal commandé par poignée tour-
nante.

La boite disposée horizontalement
est. entrainée par une chaine dans un
carter a bain d'huile. Les quatre vi-
tesses, commandées par sélecteur,
ont des rapports de 149 a 1 pour la
1xe, 8,85 a1 pour la 29 605 a 1 pour
la 3¢ et 5,0 a 1 pour la 4e.

Les pneus sont des 21x3 pour
I'avant et 19x3,5 a l'arriére,

Le cadre a semelle est monté a
I'avant avec une fourche télescopique
a amortisseur hydraulique et a |'ar-
riere avec la suspension classique &
plongeur, en alliage léger avec double
ressort de compensation.

A. NEBOUT.

A gauche :

19

Notez la jolie forme du réservoir,
le guidon peu encombré.

Ci-dessus : Vue du bloc cilé disiribution,
remarquez la forme de la nouvelle boiie de
vilesses.

UNE GRANDE

BATAILLE

A FRANCORCHAMPS

Grosse foule 4 Spa-Francorchamps, diman-
che dernier 2 juillet, pour les Grands Prix de
Belgique motocyclistes, attristés malheureuse-
ment par deux graves accidents.

En 350 cme., Bob Foster (Vélocette) prit Ia
téte au 3° tour et la conserva jusqu’a la fin,
seul Artie Bell (Norton) parvenant a lui
donner une réplique sérieuse. Mais jamais on
n'eut I'impression que le gagnant du Tourist
Trophy parviendrait a inguiéter un Foster
étonnant de sang-froid et réalisant 156 km.
632 de movenne. Trois accidents dans cette
épreuve, dont 'un grave : Whitworth, en
effet, qui s’était accroché avec Raffeld, dut
étre hospitalisé 4 Malmédy, atteint d’une
fracture du crane.

L.a course des sidecars fut sans histoire, Oli-
ver (Norton) dominant le lot autant qu’'il est
possible de le faire, 4 plus de 138 km. de
movenne. Et, comme on le supposait égale-
ment, la lutte pour la seconde place fut apre
entre Frigerio (Gilera) et Haldemann (Nor-
ton). Aprés un beau duel, I'"Italien, qui était
mal parti, prit le meilleur sur le Suisse. Un
moment d’émotion au 5* tour, lorsque le
Belge Vanderschrick va dans le décor alors
qu'il atteignait la vitesse de pointe de
174 km. 500. Le pilote et le passager en
furent quittes pour quelques contusions.

La course des 500, plat de résistance de la
journée, allait dés le début wvoir les Gilera
lancer I'assaut attendu. Successivement
Bandirola, Masetti, puis Pagani prirent le
commandement.

Au 5° tour, nouvel accident : Artie Bell
(Norton) et Graham (A.J.S.) perdent ' le
contrile de leurs machines et entrent dans
le stand N° 9. Graham s’en tire sans mal,
mais Artie Bell, tout comme Whitworth dans
la course des 350 eme., a le crane fracturé,

Duke, an 7¢ tour, accélérait et, tournant a
164 km. 407, prenait la téte; mais, contraint

a I'abandon au 12¢ tour, par suite du fone-
tionnement défectueux de son frein, il céda
la place a Masetti qui I'emporta alors avec
une demi-minute d’avance.

Voici les résultats :

350 c¢cme. (50 .partants), 150 km. 320 : 1.
Foster, Angleterre (Véloceite), 59 m. 28 s.
(moy. : 156 km. 632); 2, Bell, Angleterre
(Norton), 59 m. 53 s. (moy. : 155 km. 604):
3. Duke, Angleterre (Norton), 1 h. 23 s.
(moy. : 154 km. 229); 4. Tomas, Angleterre
(Vélocette); 5. Salt, Angleterre (Vélocette),
ete. '

Sidecars (17 partants), 98 km. 840 : 1.
Oliver, Angleterre (Norton), 44 m. 43 s. 9
(moy. : 133 km. 072); 2. Frigerio, Italie
(Gilera), 45 m. 12 s, 6 (moy. : 131 km. 174);
3. Haldemann, Suisse (Norton), 45 m.
32 s. 8 (moy.™: 130 km. 204); 4. Aubert,
Suisse (Norton), 47 m. 47 s.; 5. Vervrogen,
Belgique (F.N.), 48 m. 37 s.; 6. Mithlemann,
suisse (Triumph), ete.

Le tour le plus rapide, par Oliver et Fri-
gerio, en 6 m. 20 s., a4 la moyenne de 133 km,
T86.

500 eme. (41 partants), 14 tours soit 197 km.
680 : 1. Masetti, Italie (Gilera), en 1 h. 12 m,
48 s. 8 (moy. : 162 km. 892); 2. Pagani,
Italie (Gilera), 1 h. 13 m. 20 s. 5 (moy. :
161 km. 722); 3. Frend, Angleterre (A.J.S.)
1 h. 13 m. 22 5. 5 (moy. : 161 km. 648); 4.
Bandirola, Italie (Gilera), 1 h. 13 m. 40 s. 3;
3. Artesiani, Italie (M.V.), 1 h. 13 m. 46 s. 5,
etc.

Le tour le plus rapide, par Masetti, en
5 m. 4 s, 4 la moyvenne de 167 km. 210.

En derniére heure, on apprend que Whit-
worth est décédé lundi matin a4 ’hépital de
Malmédy. Par contre, un léger mieux s’est
manifesté dans 'état d’Artie Bell. On espére
qu’il s’en tirera.

DERNIERS CROQUIS
DU BOL D’OR

Le nouveau moyeu IDEAL
sur les GUILLER.
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Moury avait des marchepieds wagon
dernier modéle.



Suite de la réponse
de G. LOEBLICH

D’abord le mélange. Celui-ci peut
étre réalisé facilement et sans peine
par le motocycliste. Avant la guerre,
les grandes firmes de pétrole avaient
a chaque poste de distribution un
bidon-mélangeur. Le motocycliste, en
achetant son combustible, n'avait qu'a
préciser le dosage : 1 20 par exemple,
et en quelques instants il avait le
mélange correct dans le réservoir,
sans avoir eu a se salir les mains.
Comme le 2 temps semble actuel-
lement devoir se généraliser de plus
en plus en France, ce serait un excel-
lent « service au client » si les stations
de ravitaillement reprenaient cette
pratique,

Voyons maintenant la qualité des
huiles. La qualité du lubrifiant a une
trés grande importance dans le
2 temps, puisque ['huile participe
pour la plus large part & la combustion,
Malheureusement les différents lubri-
filants se comportent, sous ce rapport,
plus ou moins favorablement. Une
bonne huile doit brller sans laisser
de dépéts, car ce sont ces dépdits qui
occasionnent les ennuis signalés. |l
faut avouer que les constructeurs
portent ici une part de responsabilité.
Dans leur notice ils précisent bien
I'emploi de I'huile XY Z dans la pro-
portion de 1 a 20. Ceci est fort bien,
mais l'usager peut se trouver dans
une région ou il ne peut se procurer
la marque d’huile indiquée et il n'est
pas, en geénéral, un spécialiste en
matiere de lubrifiants. Ici encore, un
« service au client '» bien compris
devrait inciter les constructeurs a
essayer différents types d'huile et a
indiquer dans leur notice ceux qui
- conviennent. Ce serait également I'in-
terét du constructeur, car je connais
un cas, ol [|'huile recommandée
n'était pas vendue dans un certain
rayon; les motocyclistes employérent
une autre huile et eurent constam-
ment des ennuis avec leurs machines.
Résultat, la marque de moto én ques-

tion n'était pas particulierement appré-
ciée dans cette région.

Les sorties du combustible par
I'évent du bouchon de réservoir
peuvent étre egalement évitées. Mal-
heureusement on se contente souvent,
aujourd’hui, de percer un simple trou
dans le bouchon et c'est tout. Sion le
complétait par un petit tube ou un
déflecteur, on empécherait les sorties
de combustible.

De méme les suintements aux
robinets et & leurs raccords devraient
disparaitre peu a peu. ll y avait avant
la guerre beaucoup de marques ol
I'on ne relevait- pas le moindre suin-
tement méme aprés plusieurs années.

Il est également possible d'empé-
cher qu'on se salisse les pantalons
au carburateur. A bas régime le
2 temps a toujours tendance a refouler
quelque peu, ce qui est causé par
son mode de distribution. Peu avant
le point mort haut, le piston découvre
la ‘lumiére d'admission, par consé-
quent il aspire; mais comme il doit
descendre de la méme quantité pour
obturer la lumiére, il comprime quel
que peu, d'ou le refoulement, et le
mélange qui se trouve dans le carter
cherche a refluer vers le carburateur.
Il en résulte un léger-enrichissement
car peu importe au gicleur dans quel
sens le mélange‘se déplace. A régime
éleve, ceci disparait, d'autres phéno-
menes physiques annulant le refou-
lement. En tout cas on peut éviter de
salir les pantalons a bas régime, par
suite du « crachement » du carbu-
rateur, '

Celui-ci doit-il obligatoirement étre
fixé sur le codté du cylindre, devant le
pantalon ? |l semble que sur presque
tous les moteurs il ait tendance a se
fixer a l'arriere. .

On peut également recueillir le
melange refoulé avec un bon filtre
a air, de sorte qu'a la prochaine aspi-
ration il est entrainé & nouveau vers
le moteur. Le filtre & air présente du
reste encore d'autres avantages sur
lesquels il est inutile d'insister. Il vy
a des pays oU une voiture ou une
moto sans filtre a air seraient inven-
dables, Voila donc encore un point
auquel nos constructeurs pourraient
réflechir utilement; ca a l'air d'ail-
leurs de venir,

Il peut arriver que le carburateur
goutte, généralement & cause de
petites impuretés qui se sont coin-

- cées quelque part. Autrefois, en fai-

sant le plein, on versait le combustible
a travers un vieux chapeau de feutre.
Aujourd'hui on s'en passe, et pour
aller plus vite on enléve encore le
tamis.

Quant a la bougie, c'est une ques-
tion d'essai. Le constructeur, en pré-
cisant un type déterminé, donne une
indication. Si ce type ne donne pas
satisfaction, on peut essayer un type
plus chaud ou plus froid, suivant le
cas. Mais ces essais ne doivent étre
effectués qu'avec des bougies neuves.
Un autre point important est la facon
de conduire. Celui qui marche tou-
jours a pleins gaz, doit monter une
bougie plus froide que celui qui
roule constamment entre 40 et 80 kilo-
metres-heure.

Le décrassage des lumiéres, de
tube d'échappement et du silencieux
s'impose & intervalles plus ou moins
longs suivant la qualité d'huile. A .ce
point de vue on peut demander au
constructeur de faciliter dans toute
la mesure du possible le démontage
des organes en question. L'ancienne
methode qui consistait a braler la
calamine, ne peut plus étre employée
avec les piéces chromées.

L'échappement peut éire guidé de
telle sorte que les gaz bralés, qui sont
toujours plus ou moins gras, ne
viennent pas salir la roue. Rien n'em-
péche d'orienter 'extrémité de ['échap-
pement un peu vers |'extérieur, puis-
qu'on emploie de plus en plus Ia
béquille centrale. Toutefois si les gaz
sont par trop gras, c'est l'indication
que le mélange est trop riche en lubri-
flant. Le 2 temps peut dégager a vide
une trés légére fumée qui doit dispa-
raitre au 1/4 ou 1/2 ouverture, En veil-
lant & ce détail, on conservera la roue
arriere plus longtemps propre.

Passons au graissage séparé. Ce
probléeme est toujours d'actualité.
Nous avons déja dit que la caractéris-
tique essentielle du 2 temps 3 lumieres
est sa simplicité (trois pieces mobiles
seulement), d'oti sa robustesse, sa
sreté de marche et son bas prix.
C'est |la raison pour laguelle d'autres
constructions, bonnes par ailleurs, et
dont j'ai eu l'occasion de parler, ne
purent s'imposer,

Le graissage séparé s'est généralisé
dans le 4 temps. Mais dans le 2 temps
les conditions sont plus difficiles du
fait que le carter participe a la distri-
bution et gu'il ne doit pas y avoir de

réserve ou d'accumulation d'huile,
(Suite page 27.)



Bourgain, Alonso ef Maucourant (le vaingueur de 125 cme ). i

Bolbo, premier des sidecars. Une phase des épreuves 125 cme.

Le Festival de la Croix-Rouge

A I'oceasion du Festival organisé par 1'U.M.
Parisienne et la Croix-Rouge, le Parc des
Princes vit le succeés de Maucourant dans les
courses de 125 cme. et de Dauzat, Conchon
et Renault pour le championnat d’acrobatie.

Les spectateurs ont déploré I'absence de
Vial, accidenté la wveille a I'entrainement
(rupture de repose-pied) et qui ne put
défendre son titre, son équipier Poitte, trés
éprouvé par l'accident de Vial, ne put donner
toute sa mesure, la machine avant éte
réparée un peu hativement. :

Individuellement Dauzat fut le meilleur
mais le duo fut enlevé par Conchon et Re-
nault de I'A.S.P.P., deux jeunes qui feront
parler d’eux. On put voir aussi du demi-fond
derriére scooter qui enthousiasma le public,
ainsi que des courses de sidecars particuliére-
ment impressionnantes. Les molocyclistes
des Polices de Paris et de Versailles rivali-
serent de virtuosit® et leur parade fut fort
goltée.

Résullals :

Critérium de France de vilesse (100 cme.
Derny). — 17%série : 1. Mabillat; 2. Boulleret;
3. Boyer. — 2° série : 1. Milbach; 2. Godest;
3. Pyrus: 4. Thureau. — Repéchage : 1. Boul-
leret. — Finale : 1. Milbach: 2. Mabillat a
1/4 de r.; 3. Boulleret 4 1/2 r. _

Critériumn de France de vitesse (125 cme.), —
1re gérie : 1. Maucourant; 2. Hordelalay; 3.
Mabillat. — 2¢ série : 1. Alonso; 2. Bourgain;
2. B. Teneau: 4. Tano. — Repéchage : 1.
Bourgain. — Finale : 1. Maucourant; 2.
Alonso; 3. Bourgain. — Class. gen. : 1. Mau-
courant; 2. Alenso; 3. Bourgain.

o
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Critérium de France de pvilesse. Motos-bo-
lides. — 1T manche : 1. Landru; 2. Borgotti.
— 2 manche : 1. Landru: 2. Thureau. —
3* manche : 1, Borgotti; 2. Thureau. — Class.
gén. : 1. Landru; 2. Borgotti; 3. Thureau.

Course de sidecars. — 1™ manche : 1.
Alonso; 2. Bollo. — 2¢ manche : 1. Bollo;
2. Alonso. — Class. gén. : 1. Bollo; 2. Alonso.

Demi-fond derriére scooler. — 1. Lejoron;
2. Monticelli; 3. Rota,

Championnat de France d'acrobaties (indi-
viduel ). — 1., Dauzat (Clermont-Ferrand),
1.090 pts; 2. Renault (Paris), 1.025 pts;
3. Conchon (Paris), 940 pts; 4. Poilte (Ver-
sailles), 693 pts.

Championnat de France d’acrobalies
feouple). — 1. Conchon-Renault, 1.037 pts;
2. Dauzat-Lombardy, 987 pts.

Handicap d’honneur. — 1. Landru; 2. Mau-
courant; 3. Milbach.

MOTO-CRROSS INTERNATIONAL
DE E'AMITIE

Pour la troisiéme fois,  le Moto-Cross
International de I’Amitié a connu un succés
trés vif le dimanche 2 juillet,

7.500 speetateurs environ ont applaudi
aux prouesses des coureurs qui durent
montrer toute leur virtuosité sur un circuit
réputé difficile,

Favorisée par un temps idéal, cette impor-
tante compétition s’est déroulée dans des
conditions parfaites, donnant lien a des
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auche 4 droite : Dauzai-Lombardy, Conchon-Renault,

luttes ardentes entre les compétiteurs qui
luttérent avee acharnement pour les meil-
leures places.

Dans les Finales.

En 250 eme. — MNous avons -assisté a une
lutte trés dure entre Melioli et les Lillois
Francois Junior et Baselis. Montrant des
qualités exceptionnelles Francois Junior
remporta la victoire dévant Melioli et Baselis.

En 350 cme. — C'est Boisserie de 1’AM. 5.
qui, nettement détaché, enleva la victoire
devant Frantz, Baselis et Thuillier,

En 500 e¢me. — Avec son brio extraordi-
naire et une étonnante facilité, Basil W, Hall
surclasse tout le monde suivi de son compa-
triote Frost, Verrechia, etc...

Parmi les malchanceux, citons Brassine
qui creva ses pneus, Lusseyran, Barat qui
fit une course superbe, Decoster qui creva
et cassa sa fourche.

M. Figaréde, président, contrilait les
opérations et le déroulement des courses.
Les départs étaient donnés par M. Guenix
assisté de M. Mattelin.

A DI'arrivée le drapeau
M. Ballieu.

Tout 1'état-major du club avait L‘ll'.!]:llﬂ]'lli:‘
son plus entier concours et comme comnis-
saires sportils, ils accomplirent impeccable-
ment leur tache.

En général, organisation parfaite et un
suceés sportif éloguent 4 metire de plus a
I'actif du Moto-Club du Nord.

était tenu par

Hesullals :

Finale 250 eme. — 1. Frangois (Junior),
15 m. 49 5. 3/5; 2. Melioli, 15 m. 50 s.; 3.
Baselis, 15 m. 51 s.; 4. Barat, 15 m. 58 5. 2/5;
5. Peyry, 16 m. 13 s. 4/5; 6. Bénard, 17 m.

W

BT Une phase du mafch de demi-fond derriére scoolers A. G. F.
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09 s. 3/5; 7. Lemoine, 17 m. 18 5. 4/5; 8.
Mariani Bruno, 17 m. 37 s.; 9. Jacquemard,
17 m. 41 s. 3/5; 10. Decoster, & 4 tours.

Finale 350 eme. — 1. Boisserie, 19 m, 22 s,
1/5; 2. Frantz, 19 m. 31 5. 2/5; 5. Baselis,
20 m. 14 s.; 4. Thuillier, 20 nm. 28 s.; 5.
Boucher, 20 m. 31 s. 2/5; 6. Francois André,
21 m. 10 s.; 7. Chaumette, 21 m. 11 s.:
8. Dauthieu, 21 m. 12 s.; 9, Martin, 4 5 tours:
10. Vanlerberghe, a 7 tours.

Finale 500 ¢me. — 1. Hall, 18 m. 55 s.:

2. Frost, 18 m. 56 s. 3/5; 3. Verrecchia, 18 m.
28 s.; 4, Baselis, 18 m. 59 s.; 5. Blat, 19 m.;
6. Lenain, 19 m. 19 s.; 7. Deshaie, 19 m. 20 s.:
3. Mespléde, 19 m. 43 s. 2/5; 9. Lusseyran,
19 m. 44 s. 4/5; 10. Barbara, 19 m. 48 s. 4/5:
11. Chuchart, 19 m. 55 s. 4/5; 12. Legrand,
19 m. 56 5. 2/5.

TROPHEE DE MONACO
46 non pénalisés sur 91 partanis,

Organisé par le Moto-Club de Monaco,
31 concurrents partirent de six wvilles diffé-
rentes : Bruxelles, Barcelone, Bordeaux,
Paris, Folkestone et Genéve. Il y eut 8 aban-
dons. Parmi les non pénalisés il faut citer
les deux scooters Bernardet engagés qui 3¢
et 4° de la catégorie 125 cmc. remportérent
la Coupe Moto-Revue. Cette épreuve de régu-
larité comportait plusieurs départs a froid
a la minute, et 'arrivée aux différentes étapes
était contrdlée a la seconde. Clest tout 4
I'honneur de# scooters Bernardet qui, parmi
les sept nations engagés étaient les seuls
représentants de la catégorie scooters.

Classement geénéral :

1. Vidal (Espagnol), 37 pts (B.M.W.); 2,
Edge (Anglais), 41 pts (J.A.W.A.); 3. Josse-
rand (Francais), 55 pts (J.A.W.A.): 4. Chan-
don (Francais), 56 pts (J.A.W.A.); 5. Watson
(Anglais), 80 pts (B.5.A.); 6. Alicalde (Es-
pagnol), 32 pts (B.M.W.): 7. Knudsen (Da-
nois), 92 pts (J.A.W.AL).

LA CHAPELLE-AUX-POTS
2 Juillet.

La Chapelle-aux-Pots, petite localité des
environs de Beauvais, ancien centre de
oterie, avait été choisi par le Moto-Club
Jeauvaisien avece le concours des clubs affil-
lies a la ligue de I'lle-de-France.

MOTOCYCLES

L’équipe des scoofers Bernardet au Trophée de Monaco,

Avaient répondu i l'appel des organisa-
teurs : le M.C. Paris, Sidecar-Club, le Motor-
Club, I'A.M.S., M.C. Clodo, Chantilly et
M.C. DBeauvais.

Le rassemblement eut lieu sur la place
de la Cathédrale a Beauvais et se rendirent
a4 la Chapelle-aux-Pots par groupe. Les
machines furent parquées dans le stade oi
la municipalité, musique en téte, offrit un
vin d’honneur a tous les participants. Mon-
sieur le Maire leva son verre a la bonne
entente sportive.

Aprés le repas servit dans les Salons du
Café de la Gare, ce fut le grand défilé a
travers la ville pour rejoindre le terrain
ou attendait un nombreux public. Des
démonstrations de gyvmkana, courses de
vitesses et moto-cross, ainsi que attractions
gaies, plut beaucoup aux habitants qui
n'avaient jamais eu l’occasion de wvoir un
tel spectacle.

Aprés diner un bal fut offert en ’honneun

Le défilé motocyceliste ¢ la Chapelle-aux-Pols.

des motocyclistes et ¢’est tard dans la nuit
que chacun regagna ses localités, Chantilly,
Heauvais et Paris.

MOTO-CROSS INTERNATIONAL DU M.C.B,
AUX CARRIERES ID'ARGENTEUIL

Huit épreuves inscrites au programme,
avec la participation de coureurs belges et

anglais, assurait au M.C.B.N. un succés
certain., :

(12 Course : Prix de I' Espérance {course de
debutants sur 8 tours ). — Au premier passage

Belkechout est en téte, emmenant dans sa
roue Météaut, Doré, Heulant, Laizeau, ete.
Comme a 'ordinaire la fameuse descente de
sable est le théatre de nombreuses chutes et
d’abandons. A partir du tyoisicme tour Lai-
zeau prend le commandement et le gardera
jusqu’a la fin.,

1. Laizeau (A.M.S.) en 15 m. 24 s.;: 2.
Gérard (A.S.P.E.), 15 m. 32 s.; 3. Méteant
(A.S.P.E.), 17 m. 23 s.; 4. Forcin (A.M.5.);
5. Daude (M.C.B.N.) 4 2 tours.

2¢ Course : Coupe infernafionale, 1*®* manche
(12 tours). — Au premier tour I'’Anglais
B.W. Hall est en téte, comme il fallait sy
attendre, emmenant a sa suite Théveney,
Boellens, Boisserie, Martin, Van Cappelen,
Huec et Lorillére. Deuxiéme tour sans autre
changement que Boisserie qui rétrograde
d'une place. Boisserie, qui avait cassé son
cadre, montait une machine d’emprunt a
lagquelle il n’était pas habitué; il ne pourra
mieux faire dans cetie manche que 7¢. Loril-
lére, en queue au premier tour, commence
une remontée sensationnelle et regagnera
rapidement du terrain pour finir en 4° posi-
tion, Au sixiéme tour Théveney a pris le com-
mandement et le gardera jusqu’a la fin,
remportant une belle victoire devant Hall.

1. Théveney (F.), 18 m. 10 s.; 2. B.W. Hall
(G.-B.), 18 m. 23 s5.; 3. Huc (F.) a.1 tour;
4. Lorillére (F.); 5. Van Cappelen (B.);
6. Martin (F.): 7. Boisserie (F.); 8. Boellens,

3¢ Course : Critérium d'Eté, Nalionauzx
350-500 eme., 17 manche (12 tours). — Chau-
mette prend la téte dés le départ et, avec sa
fougue habituelle, la gardera presque tout
au long de la course, résistant victorieuse-
ment aux assauts de Klym puis de Margerie
que nous n'avions pas vu en cross depuis
fort longtemps et qui, en remportant la
deuxiéme place, fait amsi une belle rentrée
eIl - course,

1. Chaumette (M.C.C.), 19 m. 40 s.; 2. Mar-
gerie (A.S.P.P.), 19 m. 42 s.; 3. Klym
(A.M.C.0O.), 20 m. 32 s.

4e Course : Prix de Seine-et-Oise, 250 eme.
(10 tours). — Epreuve sans and intérét
remportée par Folch du M.C.B.N. et dont
c¢’est sa premiére victoire.

1. Folch (M.C.B.N.), 18 m. 06 s.; 2. Man-

gnier (M.C.), 18 m. 38 s.; 3. Durien (M.C.),
18 m. 44 s.; 4. Giaconello (M.C.B.N.).



5¢ Course : Coupe inlernalionale, 2® manche
(12 tours). — Boisserie a pris la téte au départ
et méne pendant quatre tours devant Boellens
puis Hall; au quatriéme tour il céde la place
4 Hall et reste en seconde position jusqu’au
sixitme tour, oii Theveney le passe et se
classe ainsi second. De nouveau nous trou-
vons Lorillére qui fournit un bel effort et se
elasse devant Hue et Boellens, Van Cappelen
avant abandonné au troisiéme tour.

1. B. W. Hall (G.-B.), 18 m. 14 s. 3/10;
2. Théveney (F.), 18 m. 42 5. 1/10; 3. Bois-
serie (F:), 19 m. 14 s.; 4. Lorillére (F.); 5.
Huc (F.); 6. Boellens (B.); 7. Martin (F.)
a 1 tour. :

6¢ Course : Critérium d'Elé, Nalionaux
350-500 cmc., 2¢° manche (12 tours). — Mar-
gerie, pour sa rentrée, fait des étincelles ; sauf
trois tours menés par Klym, il méne aisément
la course et remporte une trés belle victoire.
Chaumette, moins heureux qu’a la premicre
manche, finira trés prés en-deuxiéme position
devant Klym et Lefévre. Belle course de
Bocquenet qui ne finira malheureusement pas.

1.‘%}[argcrie (A.S5.P.P.), 18 m. 18 s.; 2. Chau-
mette (M.C.C.), 18 m. 20 s.; 3. Klym
(A.M.C.0.), 19 m. 39 s.; 4. Lelévre (A.M.5.).

7e Course Coupe internationale, finale
(12 tours). — Hall remporte cette finale,
comme il fallait s’y attendre, avec une belle
avance sur un Théveney accrocheur et un
Boisseric en trés grande forme. Boellens
biche dans la descente de sable au quatriéme
tour et ne pourra malgré ses efforts combler
cet handicap. Comme dans toutes les épreuves
de ce genre, la finale des « Internationaux »
fut de loin la course la plus spectaculaire de
la réunion.

1. B. W. Hall (G.-B.), 17 m. 50 s.; 2. Thé-
veney (F.), 18 m. 30 s.; 3. Boisserie (F.);
4, Hue (F.) a 1 tour; 5. Lorillere (F.); 6.
Martin (F.); 7. Boellens (B.); 8. Van Cap-
pelen (B.) &4 2 tours.

8¢ Epreuve.: Tenfalive conire le record du
tour détenu par I' Anglais H. Lines, — Ayant
été victime d'un accident de circulation en
se¢ rendant aux carriéres, et sa machine légé-
rement endommagée, & son grand regret Hall
ne peut s’attaquer au record. Thévenet fait
done 1 m. 26 s. 2/10, Boisserie 1 m. 29 5. 1/10
et Lorillére 1 m. 33 s. Le record du tour en
1 m. 24 s. est donc toujours la propriété de
H. Lines. :

Le meilleur temps de la journée a été
effectué par deux fois au cours de la finale
de la Coupe internationale en 1 m. 25 s.

PIERRE.

En Algerie

Deux mnouvelles épreuves de moto-cross
viennent de se disputer dans I'Algérois devant
un public de plus en plus nombreux et enthou-

siaste. Il est wvrai que le spectacle était de
choix et méritait le dérangement.

BLIDA (le 28 mai)

C'est sur un terrain vraiment wvarié et un
parcours bien tracé, mais trés pénible pour
les concurrents et les mécaniques (pentes a
prés de 509, sinuosités variées sur un sol
plein de trous et de bosses, semé de cailloux
et méme de nombreuses vieilles boites de
conserves), gque s'est déroulé le moto-cross
organisé par la section du M.C.A. de Blida.
Trés bonne organisation due a M. Tartonne,
président, et a ses dévoués collaborateurs, qui
méritent tous des compliments.

Résullals techniques :
Catégorie 125 cme., 1t¢ série. — 1. Paturel;
2. Pacou; 3. G. Perez (dit « La Puce »).

2¢ Série. — 1., Visciano: 2. Santucci:
3. Lefebvre.

Finale,. — 1. Paturel; 2. Santucci; 3.
{x. Perez. :

Calégorie 350-500 cme., -1 série. —
1. J. Perez; 2. Petrus; 3. Wentzell; 4. Noi-
zette.

2¢ Série. — 1. Gasalta; 2. Goetz; 3. Vals;
4. Cicluna; 5. Alanda.

Finale. — 1. Casalta; 2. Wentzell; 3.
Petrus; 4. Noizette.

Dés cette derniére finale, le lion algérois
du sidecar Santuceci a fait une exhibition sur
trois tours du circuit et ne manqua pas de

donner au public des émotions palpitantes,
voire des frissons.

ALGER (le 11 juin)

On se souvient que l'an dernier le M.C, de
Bdne avait invité les crossmen algérois a
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participer 4 un cross. Les Algérois, qui

-n'avaient encore que « t4té » 4 ce genre de

sport, répondirent pourtant « présent = mais
— et pour cause — n'y furent pas des plus
brillants. Depuis... toul est bien changé.
Alger ayant organisé des cross a profusion,
ces mémes pilotes, et d’autres encore, sont
maintenant trés a4 l'aise dans ce sport, aussi
invitaient-ils a leur tour les pilotes bdnois.

Ce match-revanche — tout amical du
reste — s'est déroulé au motodrome d’El-
Biar devant une foule compacte et particu-
litrement satisfaite, aussi n'a-t-elle pas
marchandé ses applaudissements aux con-
currents qui ont tous donné le meilleur
d’'eux-mémes, de la premiére a la derniére
épreuve.

Les Bonois ont été, dans 'ensemble, quel-
que peu inférieurs a leurs collégues Algérois,
mais ils ont pour excuse de ne pas connaitre
suffisamment le parcours et c¢’est beaucoup,
cela n'empéche pas qu'ils ont fait une trés
bonne impression de qualités, de courage et
aussi de sportivité. Bravo, Bone, Alger garde
le meilleur souvenir de votre visite et espére
bien wvous applaudir a nouveau.

Résullals techniques :

Calégorie 125 cme., 17 série. — 1. Camil-
lini; 2. Santucei; 3. Pacou (tous d’Alger).

2¢ Série. — 1. YVisciano; 2. Wybo; 3.
Aguir; 4. Frison (tous d’Alger).

3¢ Série. — 1. Fraces; 2. Paturel; 3. Co-
riat (tous d'Alger); 4. Jourdan (Bdne).

Finale. — 1. Visciano: 2. Santucei; 3.
Wybo; 4.. Paturel; 5. Camillini (tous d’Alger).

Catégorie 350-500 eme., 17 série. —
1. Cicluna (Alger); 2. Verna (Alger); 3. Com-
pollo (Bdéne); 4. Delneufcourt (Bdne).

2¢ Série. — 1. Casalta; 2. Goetz; 3. Mit-
chell (tous d’'Alger).

3¢ Série. — 1. Cianeio (Alger); 2. Bayeux
(Alger); 3. Ciano (Bone); 4. Schembri (Bine).
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4¢ Série. — 1. Solari, (Alger); 2. Marino
(Bone); 3. Gastaud (Alger).
~ Premiére demi-finale. — 1. Casalta; 2,
Goetz; 3. Verna; 4. Gicluna (tous d’Alger).

Deuxiéme demi-finale. — 1. Ciancio; 2.
Solari; 3. Baveux (tous d’Alger).

Finale. — 1. Casalta; 2. Goetz; 3. Solari;
4. Ciancio (tous d’Alger). '
~ Mateh Alger-Béne. — En 125 eme. : 1. Vis-
ciano (Alger); 2. Santucci (Alger); 3. Laumet
(Bone). — 350-500 eme. : 1. Campollo (Bone);
2. Casalta (Alger); 3. Scembri (Bodne),

Mateh hors programme, 350-500 eme. —
1. Ciancio (Alger); 2. Mitchell (Alger);
3. Marino (Bone).

CIRCUIT AUTOMOBILE
ET MOTOCYCLISTE DE DRAGUIGNAN

Organisé par ' Aufomobile-Club du Var
avec le concours du Moto-Club Dracénois

Dimanche 28 mai aux premiéres heures
de la matinée retentirent dans la cité les

_premiéres pétarades.

Dés 14 heures une foule dense se présentait
aux guichets.

L’ouverture de I'épreuve a été faite par la
voiture officielle pilotée par M. Giraud, pré-
sident de la Commission sportive de I’'A.C. V.,
assisté de M. le comte de Rohan-Chabot,
président de I'A.C.V. et de M. Jourdan,

résident de la section locale de I’A.C.V.

mmédiatement les motos prirent le départ

donné par M. Vidal, ingénieur en chef des
Ponts et Chaussées. Belle empoignade durant
deux éliminatoires trés disputées et an cours
desquelles les Dini Michel et Serge. Vidal,
Jaecquier-Bret, Peirano, Bruno, Rivoira mon-
trérent leur grande classe.

Vidal (de Saint-Andiol).

Les voitures de petite cylindrée se livrérent
ensuite un duel sans merci. La finale des
motos groupant les qualifiés des éliminatoires
spuleva de nombreux braves. Le champion
de France Behra, géné par des ennuis méca-
niques, confirma sa grande classe de pilote de
voiture en emportant de haute lutte sa série
sur une IFraser-Nash.

1re Eliminatoire. — 1. Dini Michel; 2. Dini
Serge; 3.  Castellano; 4. Jaéquier-Bret; 5.
Kummer.

2¢ Eliminaloire. — 1. Dini Michel; 2. Di
Pannel; 3. Bruno (Astri-Dulla).

Finale. — 1, Vidal (Saint-Andiol, sur
Magnat-Debon); 2. Dini Serge (Nice, sur Elie-
Huin); 3. Kummer (M.C.D., sur Terrot);
4. Castellano (Nice, sur Terrot); 5. Peirano
(Cannes, sur Moretti). i

CIRCUIT DE L'ISLE-SUR-S ORGUES

Les dirigeants du M.C. I'Islois ont fait
courir dimanche sur le circuit des allées de
Villevieille leur second G. P. Circuit remanié,
lignes droites un peu plus longues permettant
de « pousser » un peu plus et surtout organi-

-sation impeccable.

En catégorie 100 cme. de trés nombreux
compétiteurs furent sur les rangs. Beaucoup
de nouvelles machines gonflées a bloe; il ¥
avait méme un concurrent gui avait adjoint
a son 100 eme. Keeller un distributeur rotatif
sur lequel nous reviendrons. La catégorie fut
enlevée de haute lutte par 1’Avignonnais
Gache, qui collectionne les wvictoires cette
année, sur une machine extrémement régu-
liere et rapide. Moriss qui I'an passé était
vedette semble jouer de malheur. Maigrot,
de Salon, fut malchanceux, alors que Bonnet



-.-
o :
e --

i
£

s e S

MOTOCYCLES

Couratier { A.M.C.0.) 1°F en 125 cme. - Saini-Vanne (Motor-Club) 1¢* en 250 cme. 4 Clermont.

fit avee son 100 cme. une superbe démons-
tration en catégorie 125 eme. derriére un
M.V. Parmi les jeunes qui viennent, citons :
Pastergue, Jacky, Niquet et le jeune Daniel,
de Vaison. Hossi fit bonne impression et sera
A revoir, ainsi que Curi.

En 125 eme. le champion grenoblois Donini
s'adjuge la catégorie qui lui échappa I'an
passé a cause d'une crevaison. Maravigna,
vietime d'un mauvais départ, revint trés fort
et finit troisiéme. Vidal fut vietime, lui, d'une
soupape, ainsi que Castellano, de Nice. Gache
fit avec son 125 Lardy bonne impression.
Peinano et son Moretti allérent au tapis.
Mino bdcha et fut trés régulier.

<in résumé, belle journée de sport méca-
nigque, présidée par les organisateurs du M.C.
I’Islois, avec a la... « buvette » MM, Noir et
Chiron et, comme juge d'arrivée, l'ancien
champion de Monet-Goyon toujours jeune et
sympathique, Alex Hommaire.

Résultals techniques :

« Cafégorie 100 eme., 1'*  Eliminafoire. —
1. Moriss (Monet), 11 m. 35 s., moy. 51 km. 170
2. Curi (Demont Spéc.); 3. Chapus.

2o Eliminafoire. — 1. Rossi (Motobécane),
10 m., 08 s5.,, moy. 56 km., 665; 2. Daniel
(Spéciale); 3. Ruissan,

3¢ Eliminaioire. — 1. Gache (Spéciale),
11 m. 42 s,, moy. 49 km. 230; 2. Jacky;
3. Bert.

4¢ Eliminatoire. — 1. Bonnet (Motobé-
cane), 11 m. 46 s., moy. 48 km. 900; 2. Cornu;
3. Villet.

Repéchage. — 1. Pastergue (Monet-Govon),
9 m. 40 5., moy. 49 km. 400,

Finale des 100 ¢me. — 1. Gache (Monet-
oyon), 18 m. 34 s., moy. 51 km. 700; 2.
Bonnet (Motobécane); 3. Rossi (Motobécane);
4. Jacky (Monet-Govon).

Catégorie 125 cme.

17 Eliminatoire. — 1. Donini (M.V.),
17 m. 55 s., moy. 53 km. 590; 2. Bonnet;
3. Maigrot. '

2¢* Eliminatoire. — 1. Vidal (Magnat-
Debon), 13 m. 22 s., moy. 50 km. 670;
2. Gache,

Finale des 125 eme. — 1. Donini (M.V.),
17 m. 55 s.,, moyv., 53 km. 590; 2. Bonnet
(Motobécane) 4 1 tour; 3. Maravigna (M.V.);
4. Gache (Perrin Spéciale).

CIRCUIT DE CLERMONT

Catégorie 125 cme. (14 km.). 1. Couratier
(A.M.C.0.), 22 m. 18 5. 2/5, moy. 72 km. 112
(meilleur temps en 1 m 32, moy. 74 km, 934);
2. Tessier (AM.C.O.), 22 m. 43; 3. Métivier
(M.C. Tours), 23 m. 44 s.; 4. Thiriet (M.C.B.),
1 tour; 5. Decoray (M.C. Roanne): 6. Pey-
rard (M.C.A.): 7. Gioux (M.C.A.).

Couratier méne dés le début, suivi de
Guérin du M.C.B., pendant 5 tours. Celui-ci
a des ennuis mécaniques et s’arréte. La Intte
s'engage pour la 2¢ place entre Tessier, Thiriet
et Métivier. Tessier garde son avantage, car
Thiriet qui allait le doubler fait une chute
et rétrograde a la 4@ -place. Trés belle course
de Couratier qui a dominé nettement de bout
en bout. Remondin, retardé au départ, reve-
nait trés fort sur les leaders quand il fit une
chute sur la fin. Ducray utilisait une 100 cme.
sculement,

250 eme. (21 tours). — 1. Saint-Vanne
(Motor-Club), 30 m. 24 s., moy. 79 km. 371;
2. Rous (A.M.C.0.), 31 m. 30 5. 2/5: 3. Malot
(M.C.A.), meilleur tour 4 82 km. 276: 4. Due
(Motor-Club).

Saint-Vanne affirme une fois de plus sa
mni’tris‘q et meéne la course sans étre sérieu-
sement inquiété. Malot, qui marche trés fort
par mtermittence, accomplit le meilleur tour
mais ne peut remonter Rous qui fut trés
régulier,

350 eme. (27 tours). — 1. Gauch, 35 m.
46 s. 2/5, moy. 83 km. 516, meilleur tour
86 km. 721; 2. Lamontagne, 36 m. 28 s, 2:
3. Meyer, 38 m. 29 s. 3; 4. Ramade, 1 tour:
9. Maneme; 6. Bonhomme: 7. Cadoux: 8.
Foulonj; 9. Vial; 10. Belkechout.

Lamontagne passe 1°f aux premiers tours,
mails Gauch le remonte insensiblement et
accroit son avance jusqu’a la fin.

900 eme. (27 tours). — 1, Lamontagne,
35 m. 34 s. 3/5, moy. 87 km. 200, meilleur
tour en 1-m. 13 s. 1/5, moy. 94 km. 180;
2. Bancheraund, 35 m. 59 s.:;: 3. Blayon:
4, Guérin; 5. Belkechout: 6. Gauch.

Belkechout méne les premiers tours: La-
montagne le double au 4¢ tour et gardera la
téte jusqu'au bout. Blayon en 2¢ position est
remonté sur. la fin par Bancheraud. Hug a
des ennuis de suspension et abandonne.

Sidecars (21 tours). — 1. Méry, 32 m.
38 s. 4/5; 2. Rouhet, 33 m. 31 s. 3/5; 3.
Saint-Vanne, 1 tour.

Supériorité manifeste de Méry. Belle tenue
de Rouhet.




................

........
PG uta% A T T
L '

............

Moto-Sport Nimois

Pour la premiére fois & Nimes une concen-
tration touristique a eu lieu le 25 juin, grou-
ant de nombreux clubs devant le siége du
1.5.N., café Bambrinus, boulevard ‘Jean-
Jaures. .

Coupes, timbales, dipléomes, prix en nature
furent distribués.

Reésultat de la concentralion :

1r¢ Catégorie : 1. Rodez; 2. Caslres.

2¢ Calégorie : 1. Castres: 2. Rodez.

3¢ Calégorie : 1. Montpellier; 2. Lodéve.

4¢ Calégorie : Montpellier.

5e Catégorie : Séte.

L’aprés-midi gvmkhana.

Reésultals

1. Causset (Séte); 2. Lecabane pére (Séte);
3. Audan (Montpellier); 4. Prat (Séte);
5. Raphaél (Séte); 6. Baix (Montpellier);
et Estartus (Séte).

Sur un _lot de 25 concurrents, Mlle Laca-
bane se classe 9e,

sete lance un défi et I'emporte et effectue
le parcours avec un side en 55 secondes.

RALLYE DES ALPES FRANCAISES — AIX

M. Martin du M.5.N. effectue le parcours,
soit 1250 kilométres sans pénalisation et se
classe 1¢T en 175.

Moto-Club de Montlucon

Le Moto-Club de Montlucon a eu I'occasion
de vous signaler au début de ce mois 'annu-
lation de son circuit de vitesse dont la date
avait été prise pour le 25 juin.

Pour présenter tout de méme une mani-
festation motocyeliste, le M.C.M. a organisé
rapidement un moto-cross prairie dans les
dépendances du stade Saint-Jean a Montlugon
avec la participation des coureurs suivants :

Denis, Villechaize, Guignier et Faye (de
Limoges); Barrat et Renaume (de Tours);
Gauthier (de Meaux); Ladeveéze, Lusseyrand,
Legrand, Bralé, Fantuze, Lemoine, Charlot,
Amédéo, Desmoulins, Brocheérieux, Lasnier
et Pellan (de Paris).

Grosse affluence de spectateurs el courses
de toute beauté ayvant véritablement comblé
le public.

250 eme., 1t* manche (12 tours du circuit).
— 1er Amédéo en 17 m. 11 s. 1/5, moyenne
41 km. 900. Meilleur tour par Barrat en
1 m. 21 5. 1/5.

2¢ Manche (12 tours du circuit). — 1°* Amé-
déo en 17 m. 24 s. 1/5, moyenne 41 km. 300.
Meilleur tour par Amédéo en 1 m. 24 5. 2/5.

- 3* Manche (15 tours du circuit). — 1¢r Le-
moine en 21 m. 12 s. 2/5, moyenne 42 km. 400.
Meilleur tour par Barrat en 1 m. 22 s, 1/5.

Classement général par addition des poinis.
— 1. Amédéo (de Paris):; 2. Renaume (de
Tours); 3. Charlot (de Paris); 4. Fave {(de
Limoges), ete...

Barrat (de Tours), le meilleur homme de
Ia journée, casse sa boite a la. premiére
manche et doit s'arréter alors qu'il avait
trois quarts de tour d’avance sur son suivant
immediat. Il répare immédiatement et peut
se présenter au départ de la 3° manche. Mar-
chant a la limite de vitesse de sa vieille 250,
celle-ci ne peut tenir bien longtemps et Barrat
vaineu par la mécanique doit abandonner
définitivement aprés aveir établi le meilleur
tour du eircuit et montiré une fois de plus sa
trés grande valeur de pilote de cross.

En 350 et 500 eme. réunis, 1' manche
(15 tours du cireuit). — 1¢f Legrand en 19 m.

35 5. 1/5, moyvenne 45 km. 900. Meilleur tour

par Legrand en 1 m. 18 5. 1/5.

2¢ Manche (15 tours du circuit). — 1er
Brialé en 19 m..37 s. 1/5, movenne 45 km. 800.
Meilleur tour par Brilé en 1 m. 17 s. 3/5.

3* Manche (20 tours du circuit). — 1¢* Le-
grand en 26 m. 26 s. 1/5, moyvenne 45 km. 400.
Meilleur tour par Ladevéze en 1 m. 17 s. 1/5:

Classement général par addition des points .
1. Legrand (de Paris); 2. Fantuze (de Paris);
3. Demoulins (de Paris).

Belles courses irés spectaculaires, bien ani-
meées par Ladevéze, Legrand, Bridlé. En
résumé belle compensation au cireuit de
vitesse primitif.

Moto-Club Aixois

Reésultats du FPremier Rallye Motocycliste
des Alpes Francaises :

1, exr s&gquo ; Mlle Parola Andrée Moto-Club)
Aixois), Rolland José (125 cme. Terrot),
Sarlin Joseph (125 eme. Lambretta), Caillol
(Moto-Club Aixois); 5. Martin Lucien (Moto-
Sport Nimois); 6. Jean Léonce (Moto-Club
Aixois); 7. Pouillon André (Moto-Club
Aixois); 8. Decléry Francis (Moto-Club de
Marseille).

k2 2

Signalons tout particulierement la belle
tenue de M. Sarlin qui a terminé Pépreuve
a prés de 55 km.-h. de moyenne et celle de
M. Gastin sur bicyclette & moteur auxiliaire
« Cyeloréve » qui a terminé la premiére étape
4 26 km.-h. de moyvenne, mais a été éliminé
par suite de son retard sur 'horaire.

Club Olympique de Billancorrt

Favorisé par un temps magnifique, Ile
2¢ Rallye de I'année, organisé le dimanche
18 juin, a obtenu un plein sucecés. Succes
complet aussi pour le club organisateur, le
C.0.B., 102, rue Galliéni 4 Boulogne-Billan-
court qui, malgré la belle défense et la bonne
tenue des coureurs de 1'U.S, Métro, toujours
redoutables, classe 9 courcurs dans les 10 pre-
miers et remporte la Coupe-challenge s Toto
Bertin », l'ex-coureur bien connu de Moto-
bécane. s

Classement du « Rallye du Soleil »

1. Chapard (C.0.B.); 2. DnIl_{U.E.I'rLT:};
3. Barbé (C.0.B.); 4. Lerouge Lucien (C.0.B.);
5. Lerouge Edouard (C.0.B.); 6. Delouze
(C.0.B.); 7. Lébédefl (G.0.B.); 8. Beltzer
(C.0.B.);: 9. Jamet (C.0.B.); 10. Lis {C.{J.E.;;
11. Léger (U.S.M.T.); 12. Devaux (C.0.B.);

13. Nicol (C.0.B.); 14. Corbeau (C.0.B.), etc.

ASSOCIATION MUNICIPALE
DE ROMAIXNVILLE
Section motoeyeliste

La premiére réunion de la section de Ro-
mainville s’est ‘déroulée dans la Salle des
Conférences. Une cingquantaine de membres
avaierit répondu 4 1'appel. M. Freisse, 'actif
président, a mis sur pied une branche active
de I'A.S.M.R. qui déja se prépare a des
sorties, et dans quelque temps enirera-en
compétitions. M. Bouvet, président de la
ligue de 1'Ile-de-France, était présent et pro-
nonca quelques mots encourageants pour les
membres du nouveaun club. 3 ;

Président, M. Freisse André; Vice-Prési-
dent, M. Andriollo Marcel; Secréfaire, M. Bou-
caux Pierre: Secrétaire adjoini, M. Dumont
Henri; Trésorier, M. Cordeau Pierre; Tréso-
rier adjoint, M. Hégon Jacques; direcleurs
sportifs, MM. Legrand Gilbert et Delaherche
Marcel; Directeur touristigue, MM. Dosset
Albert et Orlati Emile.

Moto-Ball

LE MOTO-BALL-CLUB DE MARIGNANE
i Saint-Etienne

Au Stade Grouchy, le 25 Juin ¢ 15 h. 30
I.a série des matches retour est commencée
par le M.B.S. Forézien, en championnat
d’excellence, et c’est aprés une partie extré-
mement soutenue que nos représentants ont
fait matech nul, il ¥ a quinze jours, devant
I'équipe réputée de Cavaillon. :
De ce fait, les Cavaillonnais perdent tout
espoir de finir aux places d'honneur de la
poule, mais ils resteront jusqu’a la fin du

A Bourges, une belle atfitude d’ Aimo (S.C.F.) 17 des 500 ¢cme. - Couratier vainqueur en 125 et Guérin (M.C. du Berry) second.
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k- :
championnat dangereux pour eurs adver-
saires, en raison de leur fougue qui frise la
brutalité.

_Tﬂut récemment encore, c'est au cours
d'un match La Seyne-Cavaillon que le sym-
pathique capitaine Mounier, de la Seyne, a été
assez gravement blessé, ; \

Il est une autre équipe méridionale qui a
aussi la réputation d’un jeu dur, c’est celle
quil viendra dimanche a Saint-Etienne, le
M.B.C. de Marignane, avec ses anciens joueurs
aixois : Jay et Barsotti, et ses jeunes élé-
ments : Bouer, Banache, Yung.

Sur son terrain, Marignane a été cette
année imbattu, mais|il faut dire aussi que
des incidents de jeu ont souvent éclaté entre
les supporters des deux équipes autour du
terrain. :

Nous rappelons que le Moto-Ball-Sport
Forézien, lors de ce déplacement a Marignane
en avril dernier, jouait son premier match
de saison et gqu'aprés 60 minutes de jeu le
gecore était nul, par 1 4 1, entre les deux
équipes.

Les Foréziens avaient été a la limite de

leurs moyens et, ce jour-la, Vial fit une partie” .

étonnante. d'adresse.

Finalement les Marignanais 1'avaient em-
porté par 3 4 1, marquant leur dernier but
au moment du coup de sifflet final.

C’est pour assister a la revanche de cette
belle partie que le public stéphanois viendra
dimanche au stade Grouchy, pour voir nos
« Sang et Or » présenter un jeu amélioré a
leurs adversaires. :

En effet, depuis la premiére rencontre
devant Marignane les Stéphanois ont sérieu-
sement amélioré leur matériel et leur tactique
de jeu.

Une seule ombre au tableau : l'indisponi-
bilité pour quclq‘?es jours encore du gardien
de but titulaire Vial. Mais pour aider la vic-
toire du S.M. Forézien, le joueur-protée Clair
nous montrera, dans 1'adresse des fonctions
de goal, qu'il est digne d'une telle fonction.

Moto-Club de Normandie

Le Moto-Club de Normandie a nommé, en
sa réunion générale du mercredi 14 juin, la
commission chargée spécialement du moto-
cross. Cette commission est composée de
MM. Dumont, Dubinger, Giverny, Colmard,
Leluledee, Chérance, Houchaud, Guérin et
Bourel. ;

Malgré ces multiples activités les dirigeants
du Moto-Club ne délaissent pas les sorties
touristiques. - C'est ainsi que dimanche der-
nier, 4 Neufchitel, eut lieu une grande féte
motocycliste organisée par M. DBoutry,
membre trés dévoué du M.C.N.

LLa sortie des fréres Zéde, avant lieu le
méme jour sur cette ville, amena une foule
de. motards qui eurent 4 eceur de montrer
au public, venu nombreux, les qualités de
leurs machines.

Les amis du M.C. Havre et du M.C. Beau-
vaisis étaient au rendez-vous et participérent
au gymkana et aux différentes épreuves.

MOTOCYCLES

Une figure de gymkana a la journéedu M.C.N.,

Citons quelques résultats :

Carrousel. — 17¢ manche : Démeiller, Col-
mard; 2°¢ manche. — Savalle, Barbieux
Secouard.

Gymkana. — 1. Maillard; 2. Delamare,
Barbieux, Secouard, Maslard, Legourd.

Courses sur prairie, 125 cme. — 1. Laporte;
2. Chaignon.

Eourses sur prairie, 350 cme. — 1. Gres-

sent: 2. Démailler; 3. Savinel.

Le président du M.C. Normandie se pro-
duisit dans un exercice de tir au ballon
vraiment trés sgeutacu]aire. Bravo, Gressent !

Le 14 juillet a Rouen, pour la premiére fois,
grande réunion de moto-cross sur le stade
de La Corniche, c¢ote Sainte-Catherine.
Entrée a tarif réduit pour les membres des
clubs motocyelistes.

Les coureurs régionaux sont priés—de se
faire inscrire, de toute urgence, pour remplir
leurs engagements.« Au Chien qui Fume »,
27, rue d’'Amiens, Bouen .

Vacances en [talie ou en Suisse

Nous devons & 1'obli-
geance de notre grand
organisme, le Touring-
Club de France, les pré-
.cisions qui suivent. Cer-
tains qu’elles rendront
service a ceux de nos
lecteurs désireux de vi-
siter la Suisse ou I’'Italie
a4 l'occasion des prochaines wvacances,

nous avons estimé qu'il était de circons-
tance de publier ces lignes 4 leur inten-

tion.
Qénéralités

Plagques. — Munir obligatoirement les
motoeyelettes ou wvéhicules automobiles
de la plague internationale, apposée A
'arriére du véhicule (lettre F) noire sur
fond blane.

Devises. — Pour tous les Voyages a
I'étranger il est possible d’emporter libre-
ment de France une somme de 25.000 fr.
Cette somme peut maintenant étre dé-
pensée en partie ou en totalité dans un
pays étranger.

Il n'est remis qu'une seule attribution

- annuelle pour un méme pays. Pour 1'Italie

et la Suisse, les allocations peuvent étre
cumulées.

Pour les sociétaires du T.C.F. de la
région parisienne, les devises peuvent étre
délivrées au bureau de change, au Siége
de 1'Association.

Passeporls. — Les membres du T.C.F.,
domiciliés dans le département de la
Seine, peuvent déposer leur demande de
passeport au Siége de 1'Association.

Les enfants dgés de moins de 15 ans
ne sont pas tenus d’élre en possession
d'un passeport individuel, ils peuvent en
effet figurer sur celui des parents; mais
si ces derniers désirent recevoir une allo-
cation de devises au nom de leurs enfants,
il sera indispensable de faire établir un
passeport a leur nom.

Motos el cycles a moteur. — Ges engins
sont assimilés aux motocyclettes, il con-
vient done de s’adresser aux services
internationaux du T.C.F. en vue «de la
délivrance d'un titre douanier.

Carburani. — Seule la quantité d’es-
sence contenue dans le réservoir normal
du véhicule peut étre exportée librement
dans un pays étranger.

Camping. — Le T.C.F. délivre & ses
adhérents, titulaires de la licence de
campeur, un passeport-camping libellé en
neuf langues; passeport qui a I'avantage
de leur procurer i I'étranger les facilités
que les Touring-Clubs offrent &4 leurs
membres et de certifier, aux préposés des
terrains qu’ils utiliseront, que leur respon-
sabilité ecivile est couverte.

Ce document ne remplace en aucun cas
le passeport officiel.

Produire pour l'obtention du passe-
port-camping une photographie 4 x4,
plus 50 francs,

Saini-Vanne 1°f en 250, Belkéchaut doublé par Mulhausen { M.C. du Berry) 1°t en 350,



Le Touring-Club délivre également a
ses adhérents une carte d'introduction
de la Fédération Internationale des Clubs
de Camping qui leur permettra de béné-
ficier des avantages que les clubs de
Eamping étrangers offrent 4 leurs mem-

res. :
Produire une photographie de 4 x4,
- plus 30 francs.

Italie
Passeport. — Etabli depuis janvier
1945, sans visa ou Carte de pélerin (Busta),
Devises. — Les touristes peuvent ob-

tenir auprés des banques agréées une
allocation annuelle correspondant au
minimum & 10.000 lires et au maximum
a 40.000 lires. Produire le passeport ou
la Garte de pélerin de chacun des voya-

geurs,
Carburani. — En venle libre au prix
de : essence ordinaire, 110 & 120 lires le

litre; super-carburant, 126 lires le litre.

- Assurances. — L’assurance-responsabi-
lité civile n'est pas obligatoire
Conditions de séjour données & titre
indicatif : . _
Les prix de pension comprenant deux
repas (sans boisson), le petit déjeuner,
service compris, sont de 1'ordre de :

Pension compléle. — Hotels de luxe :
6.100 & 7.300 lires; 1re catég. : 5.100 A
5.500 lires; 2° catég. : 4.600 a 4.850 lires;
3¢ calég. : 4.1560 4 4.600 lires.

Pension de famille. Ire calég. :
2.700 a 3.500 lires; 2® catég. : 2.200 &
2.600 lires.

Priz des repas au restaurani. — Repas
a4 prix fixe : 300 & 700 lires; & la carte :
900 a 1.300 lires.

Prix des chambres a un lit. — Hotel de
luxe : L.100 & 1.200 lires; l¢r ordre :
1.000 a 1.100 lires; 2¢ ordre : 700 2
900 lires; 3¢ ordre : 500 & 700 lires.

Au prix des repas et chambres, il con-
vient d'ajouter 209, de service et taxe.

- Camping. — Trois camps permanents
seront installés aux abords immédiats
de Rome, avec services sanitaires, d'hy-
gitne et de surveillance, P.T.T., ete...;
cantines et réfectoires.

Tarif d'hébergement : 200 a 300 lires
par nuit. Repas complet avec viande :
400 lires environ.

S'adresser 4 A.5.C.I. Comimand. de
Nardo, 1, vial della Coneiliazione, Bome
et dans les principales villes d’Italie : aux
Comités Diocésains de 1'Année Sainte.

Les titulaires de la licence de campeur
peuvent obtenir par l'intermédiaire du
T.C.F. une carte d’introduction interna-
tionale qui leur permet d'entrer en rela-
tion avec les clubs membres de la Fédé-
ration Internationale des Clubs de Cam-
ping. Le coit de la vignette F.I.C.C. est
de 10 francs; joindre une pholo d'identité
4 x4 et une enveloppe timbrée.

- L"Associazione Campeggiatori Turis-
tiei d'Italia, via Carlo-Albertini, 57-59,
Turin, est affiliée 4 la F.I.C.C.

Renseignements touristiques. — S'adres-
ser 4 'E.N.LI.T., 23, rue de la Paix, &
Paris ou au Touring-Club Italien, 10
Corso Italia a Milan.

Suisse :

. Passeport. — Etabli depuis janvier

1945, sans visa ou carte d’ideniite déli-
vrée également depuis 1945. La produc-
tion de la carte d'identité ne permet pas
de recevoir d’alloecation de devises.

Depises. — Jusqu'a concurrence d'une
attribution maximum de 100 franes

e

MOTOCYCLES

suisses les touristes peuvent s’adresser
directement aux banques agréées qui leur
en feront la remise immeédiatement sur
présentation du passeport du voyageur.

Pour recevoir une allocation plus im-
portante, de 100 4 600 francs suisses, il
convient: ;

12 Remplir pour chacun des voyageurs
une formule de requéte (imprimé fourni
par les banques agréées);

29 Adresser ces documents au Bureau
Franeo-Suisse, 30, place de la Madeleine,
Paris (8¢), accompagnés du versement
de la somme de 200 francs par demande;
ce versement peut éire effectué soit en
chéque banque, soit au C.C.P. n° 7100-16
Paris. Joindre le récépissé du versement
au C.G.P.;

32 Le Bureau Franco-Suisse retourne
au demandeur une autorisation qui doit
éire présentée, accompagnée du passe-
port, 4 une banque accréditée en vue de
recevoir les devises qui lui sont octroyées.

Carburani. — L’essence est vendue li-
brement au prix de 0 fr. 60 le litre; huile
de graissage : 4 francs le litre.

Assurances. L’assurance-responsa-
bilité civile est obligatoire; les automo-
bilistes étrangers doivent étre couverts
par une assurance reconnue en Suisse.
Demander une attestation a la Compagnie
d’assurances. A défaut de la production
de cette attestation, 'automobiliste devra

acquitter, lors de son entrée en territoire . |

suisse, une taxe fixe s'élevant &4 3 francs
suisses environ. :

Conditions de séjour (en francs suisses).
— Prix de pension compléte : 25 4 50 fr.
suivant la catégorie de 1'hotel.

Prix des repas (hétels moyens) : dé-
jeuner ou diner : 6 4 -8 francs; petit
déjeuner : 2 4 3 francs; chambre : 6 2
3 francs.

Camping. — Est pratiqué couramment
dans ce pays.

Renseignements louristiques. — S'adres-
ser 4 1'Office suisse, 37, boulevard des
Capucines.

(Suite de la page 20)

cylindre. |l faudrait donc forcer I'huile
sous peine de la voir entrainée dans le
dans un des tourillons du vilebrequin,
de |la au maneton et a la bielle, et
enfin jusqu’a l'autre tourillon. Mais
comme le vilebrequin tourne géneé-
ralement sur roulements a billes ou a
aiguilles, il faudrait que ceux-ci soient
rendus parfaitement étanches tant
vers l'intérieur que vers l'extérieur.
|| faut également songer au graissage
du piston et de la paroi du cylindre.
Cette huile vient en contact avec les

~ gaz frais et les vapeurs sont entrai-

nees vers le cylindre. De sorte que
méme au prix d'une construction
coldteuse on n'aurait pas encore un
résultat parfait. En 1920, Lewis en
Angleterre et Grade en Allemagne
avaient essayé de résoudre le pro-
bleme, mais ils ont di abandonner
en raison des difficultés rencontrées.

Depuis on a beaucoup travaillé la
question, sans grand succés foute-
fois. Un systéme s'est maintenu : c'est

27

I'addition séparée de [|'huile, déter-
minée par la position de la manette
des gaz (Puch). Mais ceci ne change
rien au- principe du graissage par
mélange. En somme il n'y a qu'un
moyen : employer un lubrifiant appro-
prié et faire des essais pour déter-
miner le dosage correct, ni trop riche
en huile, ni trop pauvre, '

Je pense que si les constructeurs
et aussi les usagers tiennent quelque
peu compte de ce qui précede, il n'y
aura pas trop a se plaindre du 2 temps.

G. LOEBLICH.

M. Boyger fils, du M.C. Dracénois.

CALENDRIER DES COURSES

Juillet :
14 : Prix Motocycliste de la Ville de
Carcassonne (M.C. Carcasson-

nais). :

14 : Euut}'se de Vitesse Vélodrome de.
Marennes (M.C. Rochefortais).

14 : Course de Cote de Laffrey (M.C
Dauphinois).

16 : Circuit Motocycliste d’Albi (M
C.C. Albigeois).

16 : Course pour petites motos du
M. C. d’Arles).

16 : Moto-Cross Banlieue Ouest (M.C.

_ Clodoaldien).

16 : Epreuve sur Herbe du M.C.
Réolais,

23 : Course de Vitesse a .Vesoul
(M.C. Haute-Savoie).

23 : Course de cdte de la Baraque
(M.C. Auvergne).

23 : Course de Cote a Alger (M.C.
Algérie).

23 : Niece-Milan-Nice (Motoeyele-Club
de Nice).

23 : Moto-Cross ou Course sur Prairie
de 'A.M.C. Picardie.

30 : Circuit de Vitesse de 1’A.M.

Nicoise.

: Circuit de Vitesse 4 La Rochelle
(M.C. Rochefortais).

: Circuit de Vitesse 4 Montélimar
(M.C. Montélimar).

: Rallye de Montauban (M.C. Mon-
talbanais).



ACHATS

CYLINDRE vél. Sphinx sans che-
mise. — REY, 11, rue Barbet,
LOURDES (H.-F.). '

RECHERCHE épave Harley 750

méme incomp. ou mauv. 6t —

S]UIP:'{JET’ pl. Liberté, BAYONNE
=P ).

e —— T

VENTES

AUTOMOTO 150 culb. 4 vit. sél.
8.000 km., sort. juillet 48. Px
85.000 fr. Cse santé. — DARDET.,
cordon., SAULCE ({Drome).

HARLEY 1.000 culb. pns nfs, selle
bip. piéces rech. ét. imp. Px a déb.
— COCHIN, 34, bd Villette, Paris
{19%),

PEUGEOT 515 4 vit. pied, susp.
AR. av. ou ss side Bernardet g. r.,
accus et pns nfs, mot. parf. ét. —
Ecr. . RANTZ, 27. av. Centrale,
VIROFLAY ou Ver. 45-11 pour
P:=%.

D.K.W. 350 NZ. Px int. — SA-
GETTE, UNVERRE (E.-et-L.).
MOTO Ardie 125 eme. nf. Pneus
nis ' 26.2,.375 pour jante 21. —
VELOMOTEUR course 115 km.-h,
Roues dural. 21 moyeu magnésium.
— REAU, 158, rue Judaique, BOR-
DEAUX.

VELOMOTEUR Sach 2 vit. bn
et.; +;tansad, repose-pieds, ténor
Cicca, petit px, cse santé. —
MARAIS, 28, cité Vauban, AN-
GERS.

NORTON 26.H av. mot. et hoite
rech. bn &t Px 100.000 fr. —

BRISSE, 129, bd Daunou, BOU-
LOGNE-SUR-MER.

GNOME-ET-RHONE X.750 av.
side, culb. card. parf. ét. Pas fin.
de rod., ese maladie., Px i 'déb. ou
éch. ctre auto méme état. — SCA-
GLIA, ARGELLIERS (Hérault).

e
TRES BEAU SIDE commercial
Bernardet tt telé. — FOROT, 3%,
rue des Marais, PARIS (10e).

PARTICULIER i particulier Cue-
ciolo spéc. nf. — MAGBER, 10, rue
Hermel, PARIS (18¢®).

PEUGEOT P.56 sél. cse dble em-
ploi. S'adresser Mar. 23-55.

MR-FI. cause doubl eemploi. —
S'adresser Mar. 66-73.

GILLET-HERSTAL 350 type tour
du monde, bn ét. — MORISSET,
USSEAU (Vienne.

D.K.W. 350 NZ bn ét. — ROY,
Tél. : Mai. 82-49.

NORTON 500 culb. Px int. —
MOTOBECANE D.45 parf. ét.
équip. ~ P.T.T., GOUPURAY
(S.-et-M.).

PONEY 50 cme. juin 49 &t. nf.

Px 30.000 fr. — Tél. : Roqg. 10-70
(h. trav.).

NORTON 16 H. bn ét. —
ETIENNE, 2, pl. H.-Barbusse,
LEVALLOIS.

MATCHLESS 350 f. tél. ét. nf. —
Tél. : Mar., 53-17.)
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- La ligne de 36 lettres,
signes. ou espaces :

100 franes

EPAVE INDIAN 1.200 compl.
roues chr. — GERARD, Tél. : Jas.
45-23 de 12 4 14 h.

RUDGE TT compét. tr. rap. susp.
AR, "— COURONNEAU, 79, o
Journu-Auber, BORDEAUX.

MOTOCONFORT 175, 3.400 km.,
imp. compt. selle cuir, gdes sacoches,
en confiance. Px 115.000 fr. —
GOYAT, 7, rue Margueritte, PARIS
(17%).

AFFAIRE UNIQUE, cse dble emp.
Zundapp 8 CV. parf. ét., 4 cyl., mot.
ref. 4 nf, bien chaus. Px 90.000 fr. —
TURPIN, 47, rue de la Tour-d’Au-
vergne, ERGUE-ARMEL (Finist.).

VULCANISATEUR PORTATIF
—ECA ——

REPARE
ACHAUD
SANS
ELECTRIC.
Chambres

j & air
" auto et moto
™
L'appareil : 700 fr.
Les dixz pastilles :

Jourisle . . . . . « « 300 fr.
Poids lourds. . . . . 490 fr.

Ec A 65, rue du Fgfé]g-ailﬂﬁ

TRIUMPH 350 culb. 4 vit. parf,
ét. — 6, bd Pershing, PARIS, sf
sam. dim. Tél. : Eto. 11-83.

MOTOBECANE 100 bn #ét. Px

40.000 fr. — GAVO, 84, rue Michel-"

Ange, PARIS (16¢).

MOTOBECANE 175 écquip. 3.500
km. Px 110.000 {r. Cse départ. —
GANDRILLE, 6, r. Lecomte-du-
Nouy, PARIS (16¢), ts 1. srs sf
mardi. Tél. : <Aut. 09-54.

ZUNDAPP : russie » splend. side r.
tract. av. r. sec. Fr. Loock. mée.

-ent. orig. joint av. mot. rech. —

CROISY, GRISY-SUISNES (8.-
et-M.).

MOTOSACOCHE. mot. Jap. 250
lat. 4 wvit. sél. Px 50.000 fr. —
LACROIX, 12, rue de la Répu-
blique, ECOUEN (8.-et-0.) ou 547
Sarcelles.

e
T

'MOINS de PERLES
A vovares PRENNUS-“E” &

Essavez-le dans 60 litres d’essence ordinaire
pour 120 fr. en timbres adr. au Service Vente,

31, Rue Chévre, ANGERS. (Conditions aux revendeurs)

SURPUISSANCE »

ECONOMIES *

AGREMENT

1

N.S.U. 600 bn ét. Px 85.000 fr. —
MONET-QGOYON 175 bn ét. Px
65.000 fr. — MOTOBECANE 350
lat. av. remorque 1937 tr. bn ét.
Px 110.000 fr. — RENAULT et
CAMUS, 2 bis, rue du Trosy, CLA-
MART (Seine).

SIDE 350 Motobécane 5.44 ir. bn
¢t. — BERTRAND, 18 cité de la
Poudrerie, IVRY-GARGAN (S.-
et-0.).

Splendide QNOME-ET-RHONE
750 type police, tr. rap. side cana-
dien 2 pl., mot. pns, bat. nfs. —
JEAN, 11, rue Jollin, BOBIGNY
(Seine),

LA BOUGIE

GAMME DE
2 IYPES
POUR TOUS MOTEURS

26, Bven® de la Libéralion
BOURG - LA - REINE (Seine)
1Tél, : ROBinsen 01.20

INDIAN 7 CV. av. side, r. sec. tans.
susp. AR. pns et méc. exe. ét. Px
130.000 fr. — PARRBAIN, GLERIC
(Creuse).

B.S.A. 500 WM 20 av. ou ss side,

ens. ¢cme nf. Cse achat voiture. Px

150.000 . fr. 4 déb. — ROMOUIL,
249, rue de Saintes, ANGOULEME
{Charente).

GQNOME-ET-RHONE 350 culb.
sél. enl. ehr. ét. nf av. side. Roulé
900 lkm. Px 150.000 fr. &4 déb. —
LAVAL, 76, av. de Villeneuve-St-
(reorges, CHOISY-LE-ROI. Teél. :
Bel. 05-40 & part. 18 h.

SOYER mot. Jap 350, ét. parf. av.
remorque monoroue, Px 50,000 fr.
— Tél. : Fla. 06-40,

D.K.W. type N.Z. 350 ét. nf. Px’
130.000 fr. — CENTRAL MOTO,
5, rue des Maltotiers, ORLEANS.
Tél. ; 43-98,

URGENT, conf. sacrifie mot. Diem,
imp. roulé 100 km. Px 28.000 fr. —
JOOST, 165, Alsace-Lorraine, St-
DIZIER (H.-M.).

MOTOCONFORT 500 culb. res.
éping. a chev. & vilt. main, parl. ét.
meéc., pns nis, side Bernardet 1 pl. 1/2
Raison santé, — CUSSAC, VIEILLE
BREIOUDE (Haute-Loire).

QILLET-HERSTAL 500 culb.
1938 4 vit. sél. ent. rem. & nf. Tr. b.
pris. parf. ét. mée. — BIDEATU,
caserne Bosquet, MONT-DE-MAR-
SAN [(Landes).

GNOME D.4. 5 CV. culb. av. side,
Px 75.000 fr., ou éch. ctre 125 cme.
— MARTY, 7, square Port-Royal.
PARIS.

F.N. & cyl. — 50, rue du Simplon,
PARIS (18¢).

F.N. 350 culb. mod. 34 tr. bn ét.
émail ref., av. side léger, 1’ens.
95.000 fr., a part. 18 h. — NIZARD,
2, rue de la Ferme, SAINT-DENIS
(Seine).

PEUGEOT 3 CV. lat. bn ét. gén.
mot. ref. cond. int. — MAILLARD,
40, r. du Bac, PARIS. Tél. : Lit.
19-67.

GNOME-ET-RHONE 350 major.
% vit. noir et chr. équip. luxe, ét. nf,
imp. Px 100.000 fr. — RENOUF,
95, r. E.-Zola, ASNIERES
(Seine).

PEUGEOT 150 3 vit. sél. nf. équip.
a enl. pour les vacances. — HELLE-
RANGER, 176, rue Pelleport,
PARIS (20°). Tél. : Mén. 48-38.

ARIEL 350 sél.. Px 170:000 fr. —
Tél. : Lab. 73-20, poste 50 h.
bur.

MOTOCONFORT 125 (.45 ét. nf.
Acc., sac. tans. tablier, ete. Cse dble
empl. — SABRIE, 18, rue Lacre-
telle, PARIS (15%).

TRIUMPH all. Hérisson 3 CV.
2 ips, grais. sep. sél, & vit. ét. imp.
Px 150.000 fr. — RICHARD, 28,
bd V.-Hugo, NEUILLY. Tél.
Mai. 75-84.

— RENAULT & CAMUS__

LIVRENT RAPIDEMENT

ALMA - GNOME - MOTOBECANE

Réparations et Mise au point toutes margues
TOUS LES ACCESSOIRES — PIECES DETACHEES

Toujours de bonnes occasions

CREDIT 6 ET 12 MOIS -
Pour la REGION PARISIENNE

® ENTRETIEN

255, Rue du Trosy, CLAMART (Mairic) - MIC. 06-35




(UL LTR ) | e Bonner | | SACOCHES Sl

HABERT, Spécialiste des Grandes Marques 80, Aven. Général-Leclerc Entiérement bordées ~ Renforcées

BILLANCOURT GRAND LUXE
Livfent rapden'IEﬂ't La a”-‘e,' A .
LA NOUVELLE 175 cc. : 5 850 I

5% aux Membres de clubs motos

GUILLER . :
a bloc-moteur A. M. C. - Prix par quantites

LARGES FACILITES B R A U N

DE PAIEMENT | Artisan - Fabricant

ADAPTABLES
Métro Billancourt 89, rue de la Glaciére - PARIS-13¢ SUR TOUTES MOTOS

DISPOSONS épaves B.S.A., Ariel,
Triumph, Royal Enfield, Norton,

Tougouks 1l G voud dilijacte

78. AVENUE DES TERHES a4 remonter, dédouanées, immatricu- FONDS DE COMMERCE
'

lables. — LADEVEZE, 50, rue SEGMEN‘TS DE J'
PARIS-17° GAL. 78-95- Brionel PARIS (17¢).

: - DONNERAIS gérance libre cycles
MONTAGQE i facon de sidecars de et motos porte Paris, agences Ter- PR ECIS[O-N
toutes marques par spécialistes. — ot, Motobécane, magasin, atelier,
PDIHJ&R}_}, 4'.}"5-, r]‘. L.‘D‘ﬂlﬂl, C-A" cour, I.(].g_ 3 Piﬁﬂﬂf‘i. —— E{:r.r Jnur"al
MONET-GOYON 350 P.S. 47, CHAN. Tél : Alé. 34-41. qui transmettera. :

ét. nf. 4.000 km. Px 95.000 fr.

DUBOIS, 18, r. P.-Leroux, PARIS e ————————————
e). 0
::.:Lw. 250 S.B. ét. nf. pns nis. Sél. BLUI I“n;R({E;‘Egﬁ OFFRE D'EMPLOI BO

orig. émail noir, équip. Saker, tans.
sac. batt. — JAUVART, 11, rue
Cartier-Bresson, PANTIN,.

'GILLET-HERS TAL 500 Lype ra-
cing parf. ét. mée. chr. émail. —
PECHON, 5, r. des Minimes, TOURS

TRES IMPORTANTE MAISON
d’accessoires et piéces détachées
pour motocyclettes de la. région
parisienne, demande : 1° Un maga-
sinier connaissant "trés bien piéces

|

(I.-at-L.). Rien de mieux motocyclettes  toutes marques. 2o Compression
F.N. 350 dern. mod. 1950 de luxe, pour votre moto Deux representants-livreurs pour la 1) P -

GERae I e VA rals. santh = - L reéglon parisienne connaissant irés weconomie
RAYMOND, 64, rue de Tolbiac, c'est l'avis de bien piéces el accessoires motocy- Durée

PARIS. ' votre Agent. clettes. Eer. Journa' qui transm. | §

PEUGQEOT 100, 49, parf. ét. équip.

— JEAN, 4, pl. E.-Renard, PARIS
{12¢). Tél. : Dhd. 57-71. [
MORGAN Eau. ref. a nf. 2 wit,
Delco, car. nelle. — GERVOIS, 5 bis, U E ’ BO
rue A.-France, CHAVILLE. :, B L L T I N D A N N E M E N T
B.M.W. 350 culb. R.4 éll:il'lli:l ét. BESSIERE
Px 125.000 fr. — TAND n ét. . : .
— BARA, 15, rue Croix-des-Petits- 164, r. Gabrial-Péri, VIT=Y (Seine)
Ehﬁmpﬂ, PARIS (1er),  E————— L —
TANDEM Derny ¢t. nf. a rod. INDIAN 1.200 CAV 500 GDA
Px 65.000 fr. — Tél. : Did. 19-84. piéces orig. embiel. pistons, axes,
REMORQUE pr moto side ou voi- segments, soupapes, guides, joints,
ture, ét. nf. — LOUVIOT~69. r. E:J]rns*sr:sEr ’l;l-lgnﬂll‘ls'i bie, {llti%qllﬂﬁ.. em-
s ICH V-201S-BOIS ray. chissis side, sacoches d’'orig. -
EEEE}D?LTMC'] {?LEPE SOUS-BOIS neuves, moteurs 1.200 complets 14, Rue Brunel — PARIS (1°7*)
: g S pare-choes, ressorts fourche, tuyaux ETOILE 08-80
d'échappement. — TAURY, 50, rue
DELAIRE 1 Oct.-Mirbeau. PARIS (17¢). e ® o
§, Impasse de la Qalth, PARIS-14¢ REVIL (Ets), 82, av. des Ternes,
[ - T,ﬂ' Dm* ll..i" e S Tél. - Elo. 15-53. — SEUI EPECEEI.HHiIE
pour tous équipts et access. motos, UN AN: 16 NU ROS
ACHAT COMPTANT cycles, autos, tabliers, cuissards, v ME
- loutes motos, vélomoteurs « casques, gants, luneltes, vestes, sa-
coches, tansad, poignées tournantes, HGM : SN T S
: lessus de selle caoutchoue, accus S M e e
B.M.W. 600 vend. cse dép.;+side: t i : .
Précision bn ét. — GRISARD 112 sclecteurs, pare-brise,. etc., ete. Adresge :. = S s e s
r. Lamarck, PARIS [18¢), :
KOELHER ESCOFFIER mot, < e e A e - et LS R
Villiers 175. Px 30.000 fr. — TIS- LEICA — FOCA
SERAND, chez TELLIER, 22 : -
il":l"rcllu-', .-'LS?E?E:IHES 153&11&1, Ei ROLLEIFLEX L"Abonnement pﬂl"tlfﬂ du N ____
BEL ENSEMBLE Cucciolo ét. nf.
Px 33.000 fr. — MICHEL, 166, rue KO DAK
d’Alésia_ PARIS (14°). disponibles @ MONTANT DE L’ABONNEMENT POUR 16 NUMEROS :
BRESCH 500, vi-cylindre avec side .
Bernardet, parfait état général, éé France et Union Frangaise .. ..- .. .. .. 400 fr.
pneus neufs, cause double emplsi. - E
— 8-10, aven. Galiéni, LE RAINCY- EEAREOY. o o e s e R v DS
GARE. PHOTO 22 payable par virement au C. C. P, Pariz 2.834-83, par mandas-
. e e et . Carte, Mandat-Poste, Chéque bancaire, _
DIVERS 18bk, Avenue de la Marne Belgique - Grand Duché .. .. .. .. 100 fr. belges
A VENDRE 1 paire bottes moto c. ASNIERES-PARIS C. C. P, 387.660, Marianne WEBER, Bruxelles,
;‘*’;::;:E:}E“Eﬁ'*‘f‘”s-“”;]“}“"“]- GRE 49-18 ; L’abonnemen! donne droil 4 uns insertion de 6 lignes ds
ot 'ngmmuu:mﬁgfuxi: lﬁu‘ﬁﬁﬂf‘ Ouvert le Dimanche matin | peliles annonces, A utiliser pendani la durde de I'abonnement |
AUBERVILLIERS, | : -

- —_ EWWMWWHMWWM
Le Direcleur-Gérant : Max ENDERS. Imp. HERBERT, 66, rue Kléber, Levallois.




VOTRE SECURITE EST ASSURKE
par '

“LE CASQUE GENO”

en métal extra-léger

HAUTE RESISTANCE
. IMPERFORABLE AU CHOC

B
VENTE EN GROS :

Etab® GUENEAU, 6, Faub. St-Honoré

L

LES ACCESSOIRES

12, r. Hector-Carlin, SAINT-PRIX (5.-et-0.) L. Ql

BEQUILLES
renforcées

adaptables sur

MOBYLETTE M.B.

SIEGES ARRIERE
MERAT

Broveld PFrozee ol Btranies
@

Le seul qui

procure un confort parfait

30, Rue de la Procession, SURESNES (Seine) I

e T e

CONSTRUCTEURS, confiez ia fabrication de
VOS BOBINAGES

a des Spécialisles :

35, rue Saint-(Georges
PARIS-9
~ Téléph.: TRUdaine 79-%

LA RUCHE
INDUSTRIELLE

Vous qurez la

‘d’économiser temps et argent

en trouvant & tout moment les
ACCESSOIRES ET EQUIPEMENTS
aux prix les plus bas chez les seuls spécialistes depuis 20 ans

REVIL ETs

82, Avenue des Ternes — 225, Boulevard Péreire
PARIS (17¢) & Tél. : ETO. 115-53
MEMBRES DE CLUBS, FAITES-VOUS CONNAITRE

Le Spécialiste

M C des Enjoliveurs

F. LUCARINI
36, Rue Paul-Bounin, NICE (A..M.)

présente

pour 128 et 150

FEUGEOT
TERROT
MAGNAT-DEBON

SABOT
cyclo-moteur

avec

CATADIOPTRE

USINES a COURBEVOIE (seinE



Toutes Piéces °
de P. 50 a P. 112

D'ORIGINE ET ADAPTABLES

Etabl* Gilbert CUENIN
BOITE POSTALE 15

AUDINCOURT (Doubs) - TEL. 149

PEUGEOT &

AEEEEEEE AGENCE OFFICIELLE : m

(MOTOR)
HARLEY-DAVIDSO
CY([LES

TOUTES PIECES DETACHEES D’ORIGINE

EMBIELLAGE, REALESAGE
ECHANGE STANDARD MOTEURS

MOTOS RECONSTRUITES ENTIEREMENT D'ORIGINE

PARIS
Xlle

14, B¢
Soult

DRESCHMOTOR

MOTOS DRESCH D.F.R. GRIMPEUR

Piéces détachées d'origine. Tous réalésages et pistons. Embiellages
Toutes marques motos aux meilleurs prix et qualité. Livraison rapide

DRESCHMOTOR, 7, Rue Braban, ETAMPES (S.-&-0.) Té1.497

MOTOS NEUVES DISPONIBLES
ATEL!ER SPECIAL DE REPARATIONS

PIECES DETACHEES D'ORIGINE
AGENCE OFFICIELLE

F. DELAUNAY, 62, Rue Rochechouart, PARIS-9°

DESORMAIS DISPONIBLES |
P d LSC'T O N . BMW. - DK.W. - N.S.U.
B STOCK IMPORTANT
onies en serie par les constructeurs
RECORD du MONDE :
et aion I Etenne Marc
MOTO-RECORD

G. BONNARDEL — J, MURIT |
TOUTES MARQUES Frangaises et Etrangéres

Spéoialiste BMW

151, Rue Marcadet - PARIS (18°) — MON. 24-60

e ——— L —
ACCESSOIRES, POIGNEES TOURNANTES

FONDERIE SOUS PRESSION MERIDIONALE
SEMONSU-BERAUD, 46-48, r. Sainte, Marseille (B.-du-R.)

VOoOUS POUVEZ ACHETER UNE MOTO ANGLAISE

I'incomparable EXCELSIOR 197 cm3

Fourche télescopique, suspension AR, sélecteur, 155 000 Il.,
| éclairage accus, compteur lumineux, au prix de ' [

Marcel PERRIN

Recordman du monde

vous présente aussi
la 500 NORTON ‘* DOMINATOR " 2 cylindres |

| Livraison rapide — CREDIT — Touies les marques frangaises

o0, Avenue Edouard-Vaillant, BOULOGNE

Métro : Porte St-Cloud Téléph. : MOLitor 29-82

PERTUISOT

23, Rue des Acacias, 23 - PARIS' — ETO. 12-46
i SPECIALISTE DE

" REPARATIONS D'EMBIELLAGES

REALESAGE DE CYLINDRES
TOUTES PIECES DETACHEES ET ACCESSOIRES

&
VENTE EN GROS

AGENT GENERAL : STAUB

FERMETURE ANNUELLE pour CONGES PAYES
DU 5 AU 22 AOUT INCLUS
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GARREAU

DISTRIBUTEUR POUR LA FRANCE DE

GTaELEaEREEESNSEAASEERNrE NSRS e EEe

- EXCELSIOR - SCOTT-INDIAN

Record battu pour la
3¢ fois par LEFEVRE
sur 500 cmec. Norton.
mise au point par
GARREAU

VINCENT H.R.D.

BOL D'OR

{950 - 2.432 km. sur 500 cmc.
moyenne (0},854

GRAND PRIX DE LYON
LEFEVRE, I°r cat. 250 cmc.

immeaes

sur EXCELSIOR g
= S ]
. 5
™ M
" [ |
s =
] |
s [ ]
s |
- ]
. &
[ ] ]
- a
: -
5 [ ]
s |
M |
. a
! TOURIST TROPHY 1950 -
. catégorie 350 cmc. H
# 1. Bell; 2. Duke; 3. Daniell. -
a] Record du tour battu. Bell rempor- -
2| tant le Manufacturers Team Prize. -
= L]
: Nous livrons immeédiatement les DOMINATOR, rapides, deux cylindres, :
3] 2 la tenue de route formidable, au prix de.............. 335.000 fr. E
[ ]

:| NORTON :
1 R e P AP 290.000 f{r. Manx 30 ou 40.... 460.000 fr. |®
2| Inter30........... 350,000 fr. 500 Trials Cross .. 270.000 tr. |8
] L)
i| « SECOND HAND » e
. 16 H 500 latérales A partir de 140.000 fr. ]
2 18. 500 culbuteurs & partir de 200.000 fr. -
] s [ ]
!| VINCENT =
2| Rapide Série C.... 455.000 fr. Grey Flash H
E Black-Shadow C... 545.000 fr. Racing 500 cmc. 460.000 fr. |8
L]

| EXCELSIOR :
: Roadmaster R2 197 eme. avec éclairage batterie ....... 155.000 fr. =
= Talisman 250 cmc., 2 r:*y‘lim:l_ruﬂ, éclairage batterie.,... 195.000 fr. =
8| LIVRAISONS RAPIDES DANS L'ORDRE DES COMMANDES |a
[ ] ]
| TOUTES PIECES DETACHEES D'ORIGINE ASSUREES |8
8 A NOS ACHETEURS s
E Pitces détachées pour ARIEL, B.S.A., MATCHLESS, TRIUMPH E
[ 3 a
B a
:|] NOUS POUVONS FOURNIR TOUS LES PNEUS COURSE |s
*| SPECIAUX CROSS - TOURISME pour jantes de 19-20 et 21 |3
: EN PNEUS NEUFS ANGLAIS n
SACOCHES CUIR CHROME :
Altention, nombre limiteé. E

Luxe, La palre ......cva00ss 6.000 fr. =
Standard. La paire.......... 4.900 fr p

]

PRIX PAR QUANTITES .

Il ne sera répondu qu'aux leltres E
contenant timbre pour réponse. H
ATTENTION : FERME LE LUNDI 3

]

1 ]

0 »

22, rue Robert-Lindet, Paris- 15 - YAU. 07-09 [3

L |

[

M
250 cm?
S50cm? buyhndrer

=i e—
A g

FOURCHE AVANT
TELESCOPIQUE
SELECTEUR AU PIED
DEBRAYAGE AUTOMATIQUE
SUSPENSION ARRIERE

STOCK PIECES DETACHEES
AGEN1 GENERAL POUR LA FRANCE ET L'ALGERIE

FTAB™ POCH
127,Avenue de Neuzlly, NEUILLY—SUR—SEINE = Tél. SAB. 61-70

STATION-SERVICE SPECIALISEE
PIECES DETACHEES ORIGINE

NIEL-GARAGE . 8,Rue Fourcroy_ PARIS, I?E__WAG.52-5'2

DISPONIBLE IMMEDIATEMENT

JAWA AGENT

| ET TOUTES METRO

i MARQUES FHAHCMSEE

> ciez L. JEANNIN

EX-COUREUR JONGH! - GRAND PRIX D'EUROPB 1933
11, Avenue de la Porte-de-la-Plaine - PARIS-15° - LEC. s0-62

STATION SERV/ICE

PORTE DE VERSAILLES

SPECIALISTE

MARCEL FLORET
REALESAGE — EMBIELLAGE

pour machines Anglaises et Allemandes
40, Rue Louis-Castil — GENNEVILLIERS (Seine)

“GAITE MOTOS”

TERROT — MOTOBECANE — GNOME-et-RHONE
MONET-GOYON — JONGHI — GUILLER
DERNY — NORTON — TRIUMPH — B.S.A.

Expédifions dans ifoule la France

VELOMOTEURS - MOTOS LIVRABLES DE SUITE

Vente a crédit : Occasions, Epuves toutes marques

4, Impasse de la Gaité, 4 -:- pan. 55-43
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LE HORS-BORD DE

LE PLUSS itii:

ECONOMIQUE FACILITES DE PAIEMENT SUR DEMANDE

LA BICYCLETTE

PUISSANT

L. SIMARD

LE SIDECAR SANS CONCURRENCE
12, Rue Anatole-Primat - VILLEURBANNE (Rhéne)

Vous présente une gamme unique de prix :

32.300 - 36.800 - 47.500 - 49.500
51.000 - 56.000 - 58.000 - 60.000 - 62.000

En vente libre, livrés avec pneus et chambres

SE MONTE EN MOINS D'UNE HEURE AGENT GENERAL POUR LA SEINE :
CONCESSIONNAIRES DEMANDES POUR CERTAINES REGIONS

#!#fﬂﬂfm?

35, RUE DE
PARIS

TEL. PIG. 66.30

MOTO DANTON, 14, rue Danton, LEVALLOIS, PER. 18-11

CLICHY LA QUALITE LA MEILLEURE
i 10.000 FRANCS MOINS CHER
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Moniyrecds

JUIGNE

STRICTEMENT
PE SERIE

des 350 cmc. - 2061 km, 7 en 24 h.
moyenne 85 km, 9 - RECORD BATI

COUP DE CHAHCE? :

NON !

CONFIRMATION DES
BRILLANTES QUALITES
DE LA MACHINE

tour th — une
egularl L sar
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IMPORTATEUR NEN.MAP
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| o
POUR LA FRANCE . Toud AN Agenty
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TOUS ACCESSOIRES - FOURNITURES - PIECES DETACHEES

PEUGEOT

TERROT
MOTOCONFORT

AGENT GENERAL POUR LA FRANCE

WIN

TRIUMPH WERKE NURNBERG A.G.

:: APRES ::
LA FAMEUSE

« HEH_ISSGN »

LA B.D.G. 125 LA B.D.G. 250

LE MEILLEUR. FOURNUSSEUR DU MOTOCISTE

HALL o: .« MOTO

SOCIETE A RESPONSARBILITE LIMITEE AU CAPITAL DE 500 000 FRANCS

18-20, RUE REBEVAL - PARIS (19°) - BOT. 27-12

Imp. HERBERT, Levallois.
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