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Votre

Motocyclette
sur

_mesure 2.

Non, ce n'est certainement pas nécessaire
car vous trouverez chez |'Agent B.S.A.,
parmi les 19 modeéles de la gamme,
la machine qui répond exactement a
vos kesoins et moyens personnels.’

Ceci est possible parce que B.S.A., les
plus importants fabricants du monde de
motocyclettes, produisent la gamme la
plus compléte et la plus parfaite qui
existe au monde, depuis la 125 cmc. D 1
jusqu'a la 650 cmc. GOLDEN FLASH.
Prix a partir de 125.000 fr.

De plus, tous ces modéles ont « LA
QUALITE B.S.A. », slre garantie du
meilleur placement de votre argent.

C’est pourquoi, chaque jour, PLUS DE
B.S.A. SONT EN CIRCULATION.

AGENTS

a votre service

C’est pourquoi

vous choisirez... u

TOUS MODELES IMMEDIATEMENT DISPONIBLES

MOVEA IVMPORTATEUR EXCLUSIF POUR LA FRANCE
79, Avenue de la Grande-Armée — PARIS-16° COP. 40-65 — 27-23
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GARREAU

DISTRIBUTEUR POUR LA FRANCE DE

rE——— s
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VINCENT H.R.D.

BOL D'OR
1950 - 2.432 km. sur 500 cme.
moyenne 101,854
GRAND PRIX DE LYON

LEFEVRE, [®r cat. 250 cme.
sur EXCELSIOR -

EIGELEIER = SCOTT-INDIAN

Record battu pour |l
3¢ fols par LEFEVRE
sur 500 cmec. Norton.
mise au point par
GARREAU

TOURIST TROPHY 1950
catégorie 350 cmc.

1. Bell: 2. Duke; 3. Daniell.

Record du tour battu. Bell rempor-
tant le Manufacturers Team Prize.

e e T N T i T T, T R

Nous livrons immédiatement les DOMINATOR, rapides, deux cylindres,

4 la tenue de route formidable, au prix de....covvvcesss EEE.WP fr.
NORTON
R st e 290.000 fr. Manx 30 ou 40.... 460.000 fr.
Intexr 30 .......c0x0 350.000 fr. 500 Trials Cross .. 270.000 fr.
« SECOND HAND »

16 H 500 latérales & partir de 140.000 fr.

18. 500 culbuteurs 4 partir de 200,000 fr.
VINCENT
Rapide Série C.... 455.000 fr. Grey Flash
Black-Shadow C... B545.000 fr. Racing 500 cmc. 460.000 fr.
EXCELSIOR
Roadmaster R2 197 cmc. avec éclairage batterie ....... 155.000 ftr.
Talisman 250 cme., 2 cylindres, éclairage batterie..... 195.000 fr.

LIVRAISONS RAPIDES DANS L'ORDRE DES COMMANDES

TOUTES PIECES DETACHEES D'ORIGINE ASSUREES
A NOS ACHETEURS

Pidces détachées pour ARIEL, B.S.A., MATCHLESS, TRIUMPH

NOUS POUVONS FOURNIR TOUS LES PNEUS COURSE
SPECIAUX CROSS - TOURISME pour jantes de 19-20 et 21
EN PNEUS NEUFS ANGLAIS

SACOCHES CUIR CHROME

Attention, nombre limité.

Luxe. La paire ............. 6.000 fr
Btandard. La paire.......... 4,900 fr
PRIX PAR QUANTITES

Il ne sera répondu qu'aux letires
confenani timbre pour réponse.

.l'.ruﬂ'rmﬂu FERME LE LUNDI

99, rue Robert-Lindet, Paris- 15“

- VAL.

07-09

GILLET

000 cc. :
| en solo ou side-car

750 cc,

Vélomoteurs 125 cc. 2 temps 4 vitesses

Motos

Etablissements René GILLET

126 bis, 128 Avenue Aristide-Briand
MONTROUGE Seine

Motocyclettes - Velomoteurs

ALMA

9 bis. Rue Gabriel-Péri - C_I.ERMUNT-FERRAHD

VELOMOTEUR TYPE YT 125 cmc.
VELOMOTEUR TYPE YS 125 cmc.
MOTOCYCLETTE TYPE MC2 175 cmc.

SECURITE — PUISSANCE — CONFORT

Livralson raplde
Agences dans toute la France

—
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PN JUIGNE
meng a laVICTOIRE t seuly DOllglaS engagly
SPORT S 17 4

e des 350 cmc. - 2061 km, 7 en 24 h.
. moyenne 85 km, 9 - RECORD BATT

COUP DE CHANCE?

NON !

CONFIRMATION DES
BRILLANTES QUALITES
DE LA MACHINE

ROBUSTESSE
PRECISION
__ REGULARITE

2

H

IMPORTATEUR NEN.M&P
DISTRIBUTEUR
B CL U S I

v
POUR LA FRANCE . Tou/ 464!1493“7’4' ’

VOLANT MAGNETIQUE

L. SIMARD

SIDECAR SANS CONCURRENCE
12, Rue Anatole-Primat - VILLEURBANNE (Rhone)

POUR MOTEURS
AUXILIAIRES

Type V. 15

Vous présente une gamme unique de prix:

32.300 - 36.800 - 41.500 - 49.500
51.000 - 56.000 - 58.000 - 60.000 - 62.000

En vente libre, livrés avec pneus et chambres

FACILITES DE PAIEMENT SUR DEMANDE

AGENT GENERAL POUR LA SEINE :
MOTO DANTON, 14, rue Danton, LEVALLOIS, PER. 1811

FORGES & ATELIERS DE LA VENCE & DE LA FOURNAISE

Soclété Anonyme au Capltal de 1r10.000.000 LA Q'[]'ELITE LA MEILLEURE
1, Avenue Niel, PARIS.17* — Tél. : GAL. 74.82 - 83-84 10.000 FRANCS MOINS CHER




ZENITH,

TROMBERG 2
VOUS CONSEILLE D'ESSAYER
SES NOUVEAUX CARBURATEURS |

24 e 32 IN

PISTONS
SPECIALEMENT ETUDIES POUR

Super-vitex

Simca 8 — Peugeot 203 — Peugeot 402 L % Ly percilica
Citroéen Il cv. — Renault 85 — etc...

a faible coefficient
de dilatation

4 POUR MOTOS
2 et 4 temps

CONSULTEZ VOTRE GARAGISTE

CARBURATEUR
ZENITH

26 a 32, Rue de Villiers
LEVALLOIS-PERRET

32 g 51, Chemin-Feuillat

LYON : EE E- TRUPH EM E, SA

56, Rue Chaptal, 56 — LEVALLOIS-PERRET
Téléphone : PEReire 33-40

Stock important — Livraison rapide

AUANVIC Z.2.50

| LES
VELOMOTEURS

V. = 2 Temps

W Wy B s H i 2 : Vélomoteur de grund luxe

— - moteur “ VILLIERS " semi-
bloc. Puissance | C.V. Se-
lecteur au pied. 3 Vitesses.
Cadre surbaissé. Sus-
pension arriere Vitesse
85 km. heure. Réservorr :

IE lih'E'i %ﬁj

S/ 1003 . 2 Temps
=, = iy TYPE s: 3- Gi Dl S.

Puissance | CV Sélecteur
3 vitesses. Boite separée
Vitesse : 60 km. heure.
R S Réservoir I2litres
bﬁ? ) s ..l.'-. : G rﬂ n de & -

e ! presentation.

PUB. 1. BAZAINE

Autres fabrications e | |
USINES & BUREAUX : 44, RUE RAMBUTEAU, MACON -SUCCURSALE A PARIS : 49, RUE DESRENAUDES (17°)



 MOTOCYCLETTES comay

. ETABL® PIERRE HUMBLOT (§ @

E 72-79-81, Rue du Faubourg Saint-Jacques - PARIS-14° M ““\\\“\m~e

: Téléphone : GOBelins 24-32 - 31-24 | §
PUC — IMPORTATEUR-AGENT GENERAL — .
§\§ POUR LA FRANCE ET LES COLONIES

: AGENCES PROVINCE DEMANDEES
RGN A e e e 8

MAGASIN D'EXPOSITION ET DE VENTE DES MOTOCYCLETTES

= EXCLUSIVEMENT ~

LES PLUS AVANTAGEUSES FACILITES DE PAIEMENT
LIVRAISONS RAPIDES
SERVICE GARANTIE — STOCK PIECES D'ORIGINE
ACCESSOIRES ETUDIES SPECIALEMENT POUR LA MARQUE

¥
Métro : SOLFERINO S.G.U. A. — 268, Boulevard Saint-Germain (vi®) Tél. : INV. 00-27




| MAGNETO

POUR MOTOCYCLETTR
— YELOMOTEUR —
ET MOTEUR AUXILIAIRE
—= DE BICYCLETTE —

HIN/HOTOR _ ..

i

LE HORS-BORD DE LA BICYCLETTE . . _
T ™ M OREL

LA SONE (ISERE)

SE MONTE EN MOINS D,UNE HEURE | .~ DOMENE (SERD  pirecTiON néﬂéﬂ_mﬁ: LA sle:mE (ISERE) « TEL. 19
CONCESSIONNAIRES DEMANDES POUR CERTAINES REGIONS

' MAGNETOS VERTICALES ° MAGNETOS HORIZONTALES
| jﬂﬁfﬁﬂfﬂ# 35, RUE DE CLICHY | ALLUMEURS - IMTERAUPTEURS OF BATTERIES - COUPLEURS SERIL PARALLELS
— PARIS 9° | PEDALES DU OEMARRAGE - COMMUTATEURS D'ECLAIRAGL -  AERYOIS D'ARGLY |

TEL. PIG. 66.30 — QOB!NES €7 CONDEMBATEURS O ALLUMAGE =—

AGENCE A PARIS: 93, RUE AMPERE, PARIS (17°) TEL. CARNOT 96.16

LA SOCIETE DES AEROPLANES VOISIN

PRESENTE LE NOUVEAU VELOMOTEUR

125 cc. type R 4 & Sélecteur .

Vente et magasin d'exposition : 49, Avenue de la Grande-Armée - PARIS - KLE. 90-56
Piéces détachées et réparations : 16, Rue Félicien-David - PARIS - AUT. 08-90




Motocyclisies...

Firestone

““ La marque de qualité?”

| NECESSAIRE '

PIECES DE
| RECHANGE

.

ous permetira toujours,
et sur toutes les routes, de rouler
avec le maximum de sécurité

CARBURATEURS
X\ MOTOS ET
VELOMOTEURS

Nous livrons a lettre lune

PNEUS DISPONIBLES : 500 x16, 4.00 X 18
275 X 19 (25 < 2.75) 300 X 19 (25 X 3.00)
325 X 19 (26 X 3.25) 350 X 19 (26 X 3.50)
400 X 19 (27 X 4.00) 300 x 20 (26 < 3.00)

Concessionnaire exclusifl . cpampion »
pour la France : de

SERVICE
GENERAL
DU PNEU

12, Boulevard Bineau 18588 7
LEVALLOIS - PERRET {88/

" Téléph. : PERelre 398-72
(3 lignes groupé&es)

CREDIT DE 40 MOIS

DE TOUTES MACHINES

Piéces de vente
trés courante
contenues dans un élégant
coffret avec séparations
fourni gracieusement.

STATION-SERVICE-AMAC

‘N, r. Collange - LEVALLOIS - T¢l. PER. 06-02

Frais réduits : 6,509,

Paiement comptant : 20 9 seulement &

...

ALMA - GIMA NEW-MAP
DOUGLAS RADIOR
G.R. - GUILLER SUBLIME
JAWA - PUCH - - TRIUMPH
PR Vgl 125 cmc. GIMA i Lo

TAMOTO - BERNARDET - VELOSERWA - 'ARDENT - ARDEX - Automobiles THOLOME, efc.

A. CAVERT, GUERET (Creus)

Téléphone : 568
Motoriste Tarif et Conditions contre 30 fr.

P
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Le premier scooler f[francais

ELEGANCE - QUALITE

Utilisant le modéle “ pile T
torche” le CYCLOVOX Y

A
permet 50.000 coups :*5"*’%5'5'?,
d'avertisseur sans rechar-
ge. Il est indispensable
sur tous vélomoteurs dé-
pourvus de batterie ou

redresseur.

Le CYCLOVOX est livré
avec fil, ferrures et bouton
de contact, chromé, a fixer
au guidon.

125 cme,
4 vitesses

120.600 frs

—

GURINER

III
!
7 L. P. Vitry

— i
Ty ey

4, Rue Hoche ~ COLOMBES (Seine)
Té&L. @ CHA, 08-47

t BULLETIN D’ABONNEMENT

14, Rue Brunel — PARIS (179

ETOILE 08-80
e & -
UN AN : 16 NUMEROS
NOMyi el TR EMGR LRl
Adresse : ___ _ __ = 4 %
Ne laissez pas passer votre chance!... B iy e st
4 L'Abonnement partira du N ____

Aprés quelques mois d’études faciles PAR CORRES-

PONDANCE vous pouvez vous créer une situation &l |* S

intéressante dans I’Industrie ou le Commerce de 1’Auto-

mobile comme Technicien ou Mécanicien-Electricien. & MONTANT DE L’ABONNEMENT POUR 16 NUMEROS !

Hngl;épaﬁ}.il?gHELIILSS‘*”S?]?TM111;?3%D§[?&%%EMUTD- S France et Union Frangaise .. .. .. .. .. 400 fr.
. i = Falsdla = [ rl T L) 7 LB I:E Et.ranger. . - i e e e A e m »

selgnement specialisé, 16 années de sucees. payable par virement au C. C. P, Paris 2.834-83, par mandai-

- Carte, Mandat-Poste, Chéque bancaire,

i el ~ P Belgique - Grand Duché .. .. .. .. 100 fr. belges
' COU RS TECH H l 0 U ES A U TO : C. C. P, 387,660, Marianne WEBER, Bruxelles,
.RUE__dU DUCtEUfCGRDIERJSAIHT'QUEH“H,fﬂlmﬂl, L'abonnemen! donne droil & une insertion de 5 lignes de

g VEEnSéfghémants" gratuits sur.demande = petiles annonces, A uliliser pendant la durée de 'abonnement,




Aucun Agent ne peut vous donner les Références de

Georges

LE PASSE :
1 MAGASIN

281 VICTOIRES
97 .RECORDS DU MONDE

I FOIS CHAMPION
DE FRANCE

LR

AGENT DES
CELEBRES MARQUES
N.S5.U. — PUCH
A.J.S. — M.V.
SERTUM

MONNERET

LE PRESENT (1950) :
3 MAGASINS

- des FRANCAIS a ROUBAIX (350)
2¢ Pierre Monneret

a TARARE (350)

2¢ Pierre Monneret
BERGERAC (350 et 500)

2°® Pierre Monneret (350)
AIX-LES-BAINS (350)
ANGOULEME (350)
LYON (350)

2¢ Jean, 3¢ Pierre Monneret
ALBI (350)

2¢ G. Monneret
VESOUL (350)

2¢ Pierre MONNERET

-

w- e e e

Aucune Marque ne peut rivaliser atec A+ J. S.
Championnat du Monde avec Leslie GRAHAM - Championnat de France avee Georges MONNERET

AGENTS DEMANDES POUR DEPARTEMENTS LIBRES

Agent genéral pour la France

Georges MONNERET représente toutes les grandes Marques francaises et livre de suite

CREDIT — CREDIT — CREDIT — CREDIT — CREDIT — CREDIT — CREDIT — CREDIT
Georges MONNERET ne prend pas de vacances !
NORD SUD : 106, Avenue Aristide-Briand

138, Rue de Tocqueville
(Porte d’Asniéres) T

MONTROUGE — ALE. 21-71

CYCLES
MOTOS & VELOMOTEURS

RAVAT

Etablissements RAVAT - Société Anonyme

C.APITAL 92 MILLIONS DE FRANCS

SAINT-ETIENNE

Sous quelgques semaines, les
vélomoteurs et mntncycleﬂes

g

QUICK 98 cm?, 2 temps
0.5.L. 250 cm?®, 4 temps
Z.D.B. 125 cm?®, 2 temps

seront sur le marche

ainsi que
La sensation des Foires de FRANCFORT, PARIS, LYON, BORDEAUX :

L’étonnante FOX 100 cm?3
4 temps, culbutée, 85 km/h., 1 1. 800 aux 100 km.

rr——amma
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Dés a present, LIVRAISON sous UN MOIS
des PIECES DETACHEES D'ORIGINE

pour tous modeles en service.

Adressez les commandes & :

Diffusion Industrielle Francaise
16, rue Pasteur, au Kremlin~-Bicétre (Ita. 31-23)

Distributeur général exclusif France et Union Francaise

Agent exclusif importateur

C* de Commerce et COH‘IIII!SSIGII
18, Rue de Paradis — PARIS (10%)




EDITORIAL

La suggestion généreuse de
notre ami, Mr. Porte, émerge de
““ La Boite aux Idées’”. Le mofto-
cycliste, avec toutes ses apparences
de solitaire, n'est quand ménic pas
un eégoiste : son ambition ? on le
voit par cet exemple : faire par;@g&r
aux aulres ses propres joies de
connaisseur.

Si, grdce a la compréhension de ceux & qui il fait
appel, le veeu de notre correspondant se réalise, les
débutants se mettront en selle, toutes appréhensions vaincues,
avec la confiance de qui sait n'avoir rien & redouter de
sa monture.

Cetie proposition intelligente, les Présidents de Clubs
doivent de s'y arréter avec beaucoup d’attention. Initiative
créatrice, c'est pour "eux un des arguments les plus
réalistes et les plus efficaces pour accroitre leur cohorte
et faire de leurs nouvelles recrues les propagandistes les
plus persuasifs.

J'aimerais méme une éducation plus compléte encore
et que se conjugassent notions de mécanique et de
conduit , non pas a la -naniére dont on se prépare &
l'examen du permis, mais d’'une fagon pratique qui ne
s'acquiert qu'a force d'expérience, parfois douloureuse.
Imprimer dans Uesprit des jeunes quelques vérités
premieres serait leur rendre service et leur éviter sans
doute des.déboires et des accroes. Leur inculquer que la
timérité et l'inconscience sont pour qu se targue d'étre
bon pilote, non des vertus, mais des défauts, les persuader
que prudence n'est p,s synonyme de frousse, voila des
préceptes fondamentaux. 3

Cet additif émis en contribution a Uinitiative de Mr.
Porte, “MOTOCYCLES?” apporte son adhés on sans réserve
aux clubs qui reprendront et développeront la formule.
Qu’ils nous communiquent, non leurs projets, mais leur
programme, nous leur donnerons le retentissement gu'ils
auront meérite.

Mr. Porte parle également de manuels éducaleurs ;
il y a tout a faire dans ce domaine assez mal exploré,
el cel merile un sérieux examen ; nous reviendrons sur

ce sujet.
i W:ﬂ

VELOMOTEU ftDECAR
CYCLOMOQTEURS CYCLETAR

NN THATETTE
MLV ETE

ADMENEELEATE UL :

R LAJEUNESSE

L= —

.l.'u'l' -
@AM BNDEERS

— Reédaction — Administration — Publicité —
14, Rue Brunel, PARIS (17*) — Tél. ETO. 05-50
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NOTRE COUVERTURE

Le Scooter
n'attend pas le
nombre des
annaes.
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L’Allemagne et la voiturette,

Deux firmes allemandes ont mis en
fabrication des voiturettes populaires
équ_lpées de moteurs 4 deux cylindres:
mais au lieu d'étre comme notre Dyna
ou notre Citroen un flat-twin, c’est un
2 tem s}gui a été choisi, suivant la for-
mule D.K.W.

Ces deux voiturettes 4 traction avant
sont pour la premiére marque en 400

ou 790 cme., pour la seconde en 300 cme.

Suspension avant sur Vélosolex.

Nous avons actuellement en cours de
montage sur un Vélosolex de service,
une fourche avant &4 parallélogramme
réalis@ﬂ par Jeanneret. Nous devons done
en faire I'essai dans les jours prochains
et en communiquerons aussitot les résul-
tats 4 nos leeteurs. :

Suspension Grégoire pour motos

Au cours de la cau-
serie qu'il vient de faire
sur la Hotehkiss-Gré-
goire, M. Grégoire par-
lant de son dispositif
de suspension & flexi-
bilité variable, déja
adopté avec plein sug-
. ces sur certaines voi-
tures a dit son intention d'étendre son
invention aux motocyclettes et parti-
culierement pour la suspension arriére.
Connaissant les resultats obtenus sur
des. types de wvoitures tres wvariés et
connaissant é¢galement la wvaleur de
M. Grégoire, il est & supposer que s'il
mel son projet 4 exécution, les formules
qu'il proposera pour la motocyclette
seronlt a retenir,

Notre Salon.

I1 s’est confirmé de-
puis que c’est bien au
Parc des Expositions
que nous irons voir nos
motos.

On a dit & ce sujet
qu’en raison des deux
emplacements Grand
Palais pour les autos,
Porte de Versailles pour les eycles et
motos, les lickets d’entrée comporteront
un volet qui permettra 'entrée aux deux
lieux d’exposition.

Un prix spécial serait d’autre part
envisagé pour les visiteurs du seul Salon
du cyele et de la moto.

A la Bastille.

Dgns le secteur de la Colonne et du
Génie, c’est & Moto-Bastille que I'on peut
voir de prés et en détail, les derniers

modéles de Matchless, dont la 2 eylindres -

qui requiert particulierement I'attention.
En 2 cylindres anglais, M. Danvignes
présente également la Sunbeam qui
plait aux amateurs de grand tourisme
par sa souplesse, son silence et son grand
confort. :

[ L [
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Débrayage et cyclomoteurs.

Un de nos abonnés a la suite du récent
essali de ka Mobylette, a déploré que
nous n'ayons pas critiqué 'absence de
débrayage. Nous lui avons naturelle-
ment répondu que notre réle d'essayeurs
était de constater ce qui était et non
d’envisager ce qui aurait pu étre.

Toutefois cette observation nous avant
chatouillé, et n’ayamt eu, d'autre cdoté,
aucune observation de ce genre, nous
avons eu la curiosité d'interroger les
constructeurs de moteurs auxiliaires ou
cyclomoteurs sans débrayage pour con-
naitre l'opinion de leurs clients sur I’'ab-
sence de cet organe.

Il résulte de cetie enquéte générale
u'a peine 29, de la clientéle, regrette
I'absence du débrayage. Clest done un
pourcentage insignifiant qui n’'incite

pas les fabricants 4 modifler leurs
modeles.
Le fait s’explique d’ailleurs : il existe

sur le marche d'autres excellents mo-
teurs auxiliaires ou eyelomoteurs munis
de deébrayage, l'acheteur n’a done gqu’a
choisir entre les deux formules.

Ainsi toutl mopde vit et chacun est
satisfait. \

Ou es-tu camarade ?

Notre abonné, M. Dietz, un charmant
homme que nous econnaissons bien,
nous écrit les lignes suivantes, au cours
desquelles il déplore avec raison Ile
manque de camaraderie sur la route.
« Motocycles « avait parlé d'entre-aide
autrefois, cette idée avait été accueillie
avec enthousiasme. Pas besoin de fa-

nions pour celd, avions-nous dit, ayez
le geste spontané. Y aurait-il donc si
loin de la bonne intention a la bonne
action ?

Je tiens & vousTsignaler le petit fait
suivant :

Je me souviens m'étre arrété en 1913,
en plein milieu de la fameuse cote de
Laffray pour aider un motocycliste qui
montait. Oh ironie, une « Moto Réve » !
Mais je conduisais une 5 CV. 1/2 Peu-
geot 2 cylindres de sombre mémoire
et ce n'était pas une sinécure de repartir
dans une telle cote en poussant un pareil
instrument sans changement de vitesses
ni débrayage.

Depuis ce temps j'ai dépanné et 1'ai
été souvent, mais il faut croire que les
temps ont bien changé.

Au début de ce mois, partant dans le
Midi sur ma D.K.W., je suis resté en
panne totale d’allumage sur Ia route
de Laragne & Sisteron. Nous n'avions
plus ma femme et moi, qu’'a pousser
la machine pendant 10 kilométres par
40; 4 l'ombre. De nombreux motocy-
clistes frangais et étrangers nous ont
dépassé ou croisé, aucun n’a seulement
ralenti pour nous demander si nous avions
besoin d’aide.

Vous avouerez que cela ne m'incitera
plus 4 m’arréter maintenant quand je
rencontrerai quelqu’'un en détresse.

Vous diles ga M. Dietz! Mais parions
qu'a la prémiére occasion, vous voOUus
arréterez quand méme...

La production D.K.W.,

On nous signale qué la production des
Usines Auto-Union d’Ingolstadt, a été
pour le mois de juillet 1950, de 2.350 mo-
tocyelettes D.K.W. 125 eme.

Oh Zut! mon bec de gaz!...



MOTOCYCLES

Basil Hall sur BSA, premier au Redditch Moto-Cross,

Les moteurs Riedel en France.

Ces moteurs ovoides sont ceux que
I'on a fort remarqué sur les originales
Imme qui ont étée présentées dans le
No 40 de « Motocyeles ». M. Ladeveze,
I'agent général de celte marque nous
informe qu'il peut importer en France,
pour particuliers et constructeurs ces
bloes Riedel 100 cme., trois vitesses.

T.W.N. - Bing - Noris.

Le hall de la Moto qui déja rend de
grands services pour les piéces déta-
chées aux possesseurs de motos frangaises
agées, accroit encore son action en élen-

dant son stock & certaines marques
etrangéres. :
Les propriétaires de Triumph Werke

allemandes achetées aux domaines, ont
des chances maintenant de pouvoir se
réapprovisionner au hall de la Moto
ainsi que tous ceux dont les machines
d’origine allemandes sont équipées d'un
carburateur Bing ou d'un équipement
électrique Noris.

Au tableau d'honneur.

Partis en vacances
dans 1'Isére, a notre
retour & Saulieu (Cdle-
d’Or), j'ai eu pas mal
d'ennuis mécaniques,
rupture de l'axe de la
roue arriére, rupture de
I'axe de la magnéto
: et des tendeurs de chai-

ne, et au surplus calaminage du cylindre.
Je me- suis adressé 4 M. Prudhomme
Maurice, méecanicien, 20, rue Grillot a
Saulied, qui m’a dépanné en quelques
heures en travaillant une partie de la
nuit, et n'a été souper qu'aprés répara-
tion; il était minuit, il m’a fait tourner
un-axe de magnéto par un petit tourneur
du pays, et tout ce travail et révision
génerale pour un prix minime.

Je suis donc heureux de signaler ce
consciencieux meécanicien, a4 tous les
motards en difficulté du ¢dté de Saulieu.

R. CHOPIN, Paris.

Veaux de guérison.

Nous venons d'apprendre que Mes-

~ plede, de I'A.5.P.P.;:un jeune coureur

plein d’espoiy que nous avons eu le plaisir
d’applaudir souvent tant & Montreuil
que sur d'autres terrains de Paris et de
province, vient d’étre assez scrieusement
blessé en Belgique.

Au ecross d'Ahis-Mons, nous apprenons
que - Michel WVerrecchia, champion de
France 1949 a été griévement blessé.

A tous les deux, « Motocycles » adresse
ses veoeux les plus sineéres de prompte
ouérison. )

Les agents sont de braves gens.

Et ce n’est pas vrai
que dans les chansons.

C’est aussi l'avis du
pére de Kick, Manette
el Cie, qu'un taxi ma-
lencontreux a envoye
4 D’hopital de Neuilly,
avec une jambe brisée.
Malgré le choc, ce n’est
pas le taxi qui a le plus touché notre
sympathique déssinateur, mais la gen-
tillesse et la douceur toute « maternelle »
des gardiens «ui l'ont transporté a

I'hdpital. I1 est vrai qu'on les appelle

aussi des « Anges Gardiens ».

Le grand cirque.

Fergus Anderson s'éléve avec juste
raison contre les réglements de la Com-
mission Sportive de la F.I.M., ces régle-
ments sont trés diseutables, mais ce qui
est abusif est la maniére dont les dif-
férentes fédérations nationales les appli-
quent,

Nous nous sommes déja éleveés dans
ges -colonnes contre 1'admission de car-
burants & indice d'octane variant d'un
Grand Prix 4 'autre, alors que cet indice
était fort nettement défini dans les régle-
ments, et 4 chaque fois la F.I.M. fermait
les yeux. Nous avons signalé derniére

i i

ment cette decision de la plus haute
fantaisie qui interdit &4 une machine de
courir avec des machines de la catégo-
rie supérieure, mais certains pays, la
Belgique en substance, ignore compléte-
ment cette régle, nous ne critiquons pas
nos amis belges, loin de 14, mais la passi-
vité de ceux qui pondent des réglements
hilarants sans avoir I'autorité nécessaire
a leur application. Citons un exemple
concret, a Aix-les-Bains il etait admis
dans le réglement particulier de I'épreuve
que les 250 seralént admises dans la
catégorie 350, mais devant Dinterdit
jeté par la Fedération francaise les
organisateurs durent se plier au régle-
ment. :

Notre ami Anderson dut alors monte
un cylindre réalésé sur sa Guzzi afin
d'obienir une 252 ou %253 cme. mais
a sa grande stupéfaction il prit le depart
entouré de plusieurs 260 cme., d’ailleurs
une de ces 200 aurait gagné la course
des 350 mais une chute élimina le vain
gqueur présumeé, Nous ne savons pas
gl des sanctions furent prises; heureuse-
ment nous ne le eroyons pas. Nous ne
sommes pas systématiquement opposés
a tout ce que peut établir la F.ILM.
autour d’'un tapis vert mais bien des
décisions sont prises a la légére sans
consultation de techniciens wvéritables
et des principaux intéressés, ceux qui
justifient I'existence de la Commission
sportive et courrent de gros risques pour
le sport.

Manx Grand Prix.

(’est sur le chiffre record el étonnant
pour nous, Francais, de 236 que s'est
close la liste des engagés pour les Manx
Grand Prix 350 et H00, respectivement

*132 et 104.

Il ne sera admis que 100 partants
dans chaque course, qui aura lieu sur
6 tours du circuit de Il'ile de Man les
12 et 14 septembre. La course est ouverte
4 tous ceux n'ayant pas couru dans un
T.T. ou une course internationale et
¢’est parmi ces coureurs que les grandes
firmes britanniques sélectionnent leurs
futurs jockeys. : '

Le Grand Prix de Suisss.

La pluie fut le grand
vainqueur de la journée
et certains virages
ttaient d'une trailrise
incroyable mais s'il ¥y
eut des incidenlts, peu
graves heureusement, la
lutte fut ardente en
350 et H00 et passion-
nante a suivre. En 250 la victoire revint
4 Ambrosini, menant la course sans étre
inquiété, Anderson fut éliminé par un
ennui de boite de vitesse et Wood vit
sa bielle passer au travers du carter.
Dale sur la deuxiéme Benelli était second
devant Ruffo, champion 1949 de la
catégorie, mais cédait sa place au cours
d'un arrét trés court au stand, mais ne
pouvait refaire le retard.

Classement :

1. Ambrosini (Benelli) en 1 h. 01 m.
48 s. a 122 km. 350 de moyenne; 2.
Ruffo (Guzzi) & 47 s.; 3. Dale {Benelli) &
B3 s.; 4. Muzy (Guzzi); Belotti
(Guzzi).

La course des 350 eut lieu sous la



12

pluie et le premier virage fit une pre-
miére sélection, sur une glissade de
Graham, sepl coureurs se répandent
sur la chaussée. Cela nous wvalul une
superbe. course  poursuite des retardés
de la pelle générale, Foster qui fut une
des vietimes oecupa alors la guinziéme
place el aprés avoir chassé remarqua-
blement et effeetué le meilleur tour il

venait  terminer la course a 18 s, de
Graham.
- Classement
l. Graham (A.J.S.)en 1 h. 11 m, 25 s.
km.  060); 2. Foster

Emt}yenne 126
3. Duke a 47 s. !

Velocette) 4 18 s.;

Velocette) & 18 s.; 3. Duke (Norton) &

47 s.; 4. Armstrong (Velocette); 3.
Frend (A.J.S.); 6. %ale (A.J.S): .
Hinton (Norton); 8. Lomas (Velocelle);
9. Daniell (Norton); 10. Lockett {Nor-

ton).

La eourse des sideecars ful un nouveau
triomphe pour Oliver et sa Norton,
n'oublions pas son nouveau passager,
Onslow, son passager barbu de I'an
dernier, Jenkinson, faisant équipe avec
le belge Masuy. Frigerio sur la Gilera
4 cylindres &4 refroidissement par eau
fut un excellent second, mais il ne put
absolument rien faire contre Olivier

Notre compaltriote Hordelalaye ter-
mina neuviéme aveec uns Norlon. ¥

Classement

1. Oliver (Norton) en 52 m. 59 s,
(moyenne 115 km. 400); 2. Frigerio
(Gilera) 4 40 s.: 3. Aubert (Norton) 4
2 m. 35 s.; 4. Meuwly (Gilera); 5. Wirth
(Gilera); 6. Masuy (Trium ph).

Le début de la course des 500 eut lieu
sous la pluie et notre compalriote Houe |
sur sa Gilera Saturno occupa longtemps
une enviable troisiéme place, mais la
pluie cessant ses concurrents le passérent,
La raison de son excellent début de course
réside dans les qualités du moteur
Salurno, puissant aux bas régimes,

comme uné supersport gonflée, tandis/

gque les aulres machines monocylindri-
ques étaient difficiles 4 manier lors des
accélérations sur le sol rendu comme une
patinoire. Les 4 eylindres Gilera, aux
volants wultra légers, dérapaient aisé-
ment lors du coupage des gaz, rendant
leur conduite délicate. Masetti’ méne au
premier tour, tandis que PPagani tombe
au fameux virage. Graham prend ensuite
la téte, puis au 7¢ tour Graham percute
dans les balles de paille et repart aussi-
tot et en quatre tours il a repassé Masetti |

La pluie refait son apparition vers la
fin de la course, mais Graham ne fait
plus d’erreurs tandis que Masetti et
Bandirola luttent pour la deuxiéme place.

Classement :

1. Graham (A.J.S.) 1 h. 36 m. 57 s.
{moyenne 120 km. 600j; 2. Masetti
(Gilera) 4 1 m. 14 s.; 3. Bandirola
(Gilera) & 1 m., 15 s.; 4. Duke (Norton];
5. Daniell {Norton); 6. Lockett (Norton);

7. Corday - (Norton); 8. Armstrong
(Velocette); - 9. Houel (Gilera); 10.
Pagani (Gilera); 11, Moule (Norton);

12. Artesiani (M.V.).

| L’immatriculation des

MOTOCYCLES

Pour les gastronomes.

Je tiens & vous signa-
ler une excellente
adresse gastronomique
pour gue vous puissiez
en faire profiter tous
les motards passant pu
se rendant a Cerbére :
Restaurant « La Do-
rade ».

Au "cours de nos pérégrinations sur
notre B.M.W., ma femme et moi avons
eu maintes fois 'occasion de « téter »
toutes sortes de restaurants et avons
pu ainsi apprécier « La Dorade ». Les
repas y sont copieux et wvariés, le bon
petit wvin du Roussillon eoule a flot,
le service est de premier ordre et 1'addi-
tion wvraiment modeste. Je ne saurais
irop recommanders: ce restaurant ou
toutes les bourses moyennes dotées
d'un appétit wvoraee seront satisfaites
ainsi d’ailleurs que les plus difficiles.

Circuit de vitasﬁ_m de la Rochells.

Une erreur typogra-
phique nous a fait
dire que le ecircuit de
vitesse de la Rochelle
avait été organisé par
le Moto-Club Rochefor-
tais alors que c'est le
Moto-Club Rochelais qui
est l'organisateur de
cette épreuve. Nous nous en excusons
auprés des Clubs et des lecteurs qui
auront sans doute rectifié d’gux-mémes.

Réparations rapides.

La maison Deprez de
Courbevoie, a la suite du
retopr de M. Deprez,
prend une nouvelle acti-
vite.

Imporlante station
Vélosolex équipée ‘des
 nombreux bancs spé-
claux de réparation mise
au point, elle ne pouvail néglicer les
autres marques qu'elle représente
Motobecane, Peugeot, Gnome-et-Rhone,
Monet-Goyon, ete... On a donec équipé
en conséquence un des ateliers du vaste
batiment afin de procéder avec rapidité
et sécurité 4 toutes les réparations éven-
tuelles pour ces diverses margques,

De méme que c'est un spécialiste du
Vélosolex qui dirige son département,
I'atelier de réparation des vélomoteurs
et motos a été confié & un mécanicien
ayant une longue expérience et bien au
courant de toutes les marques. Grice
a celte organisation, les réparations sont
faites avec preécision, dans le minimum
de temps.

Imme.

Suike a certains bruits
qui circulent, M. Lade-
veze fait savoir qu'il
est " ‘acerédité par le
Service des Mines en
France, pour I'immatri-
culation des weélomo-
teurs « Imme », R. 100,
en date du 28 juillet
1950, Les véelomoteurs vendus sont 1mma-
triculables dans les 24 heures, sans au-
cune présentation aux Services des
Mines.

Championnat 1950.

Aprés le Grand Prix de Suisse la
catégorie 500 wvoit Masetti mener avec
22 points devant Pagani 12, Duke 11
et Bandirola 10.

En 350 Foster est en téte avec 22 points,
Duke le suit avec 20 points, devant
Bell 14, Graham 11. Ambrossini posséde
16 points en 250 et méne confortable-
ment. Oliver méne devant Frigerio et
Aubert en sidecars avec respectivement
16, 12 et 7 points.

Pour les constructeurs en 500 nous
trouvons Gilera 22 points, Norton et
A.J.S5. chacun 16.

En 350 Norton 24,
A d 5T

En 250 Benelli 16 points, Guzzi 12.

En sidecars Norton méne avee
16 points, devant Gilera 12. En eonsi-
dérant les victoires de Foster on peut se
demander si le Junior T.T. n'aurait pas
vu une vicloire de Velocette sans une
stupide rupture de commande de frein,
seul le résultat compte, mais les Anglais
regretient wvivement cet incident qui
eut pu Jeter la perturbation dans le
l, 2, 3 réalisé par Norton, c'est la loi
gu sport.

Velocette 22,

Commerce extérieur.

Au cours des six premiers mois 1950,
la France a exporté 2. 508 motocyclettes

et en a importée 2.003. C’est presque

I'équilibre, " si on compare ce rapport
avee celui de I'automobile : 57.518 véhi-
cules exporlés contre 1.386 importés.
Rien d’étonnant que les automobilistes
attendent 18 mois la livraison de leur
commande. A ¢e point de wvue nous
sommes plus favorisés gu'eux.

Moto-cross'ameéricain.

Comme chaque année
les motoecyclistes ame-
ricains ont eu leur grand
moto-cross, a travers
le désert de Mojave. Le
déchet indique suffi-
samment la difficulté
du parcours, trois cent
dix-huit au départ,
vingt-gquatre 4 l'arrivée, soit 92,56 9% ! Un
zable extraordinairement mou est la
raison majeure des abandons el un avion
surveillait certain® secteurs inacecessibles
aux voitures afin que des coureurs ne
soient pas oubliés. Comme dhabitude,
victoires de machines britanniques dans
les deux catégories, A.J.5. et B.S.A.
se partagent les lauriers.

La qualité B.S.A.

Les noembreux mo-
déles de la marque
B.S.A. commencent a
sillonner les routez de
France, ce qgui nous
vaut un volumineux
courrier.

Nos lecteurs deésirent
en particulier des de-
la 660 twin. Cette machine

tails sur
s'avére comme une des plus rapides dans
sa catégorie. Un essai est en préparation

et nous donnerons ainsi satisfaction

a tous.



Perrin se retire.

F.stiman!.h le palmareés
de son mari amplement
suffisant, Mme- Perrin

une finale 4 sa partici-
pation aux courses de
vitesse, Mais un cham-
pion ne peut cesser
brutalement toute acti-
vité. Nous voyons donc M. et Mme Perrin
au départ de Liége-Rome-Liége, sur une
4 CV. Renault.

Au circuit des villes d’eau.

Dans la catégorie
Motos Peugeot s'est
7 . classé 1o
A\ aveec le Dr. Prévost en
125 cme., et René Witz
en 250, Mais il ¥y a
i mieux encore et on
~ _ n'y a pas insisté assez
: dans une épreuve qui
comportait motos et wvoitures : c'est le
Dr. Prévost sur sa 125 cme, Peugeot
qui remporte la premiére place du elasse-
ment geénéral 4 I'indice : Poids — Vi-
tesse — Cylindrée; suivi 4 la seconde
place par Witz également sur sa Peu-
geot.

Cette formule, qui peut paraitre
abstraite aux yeux de certains, en tenant
compte de ces différents facteurs met
en vedette la machine la- mieux équili-

brée comme conception et réalisation
d’ensemble.

PENSEZ A VOS PNEUS

Plus encore que Iautomobiliste,
le motocycliste doit avoir des pneus
solides et résistants, lolalemen!t anti-
dérapants et d’une souplesse limitée

au stricl confort pour ne pas le dépor-
ler dans ses virages rapides.

Lorsqu’il s’élance sur la route, il
compte sur la résistance de sa méca-
nique pour aller vite el loin, mais
tl ne doil pas oublier que sa sécurilé
tient non seulement dans ses réflexes
mais dans ses pneus qui le rivent
a la roule. Qu’un virage plus aigu
qu'il ne Uavail pensé le surprenne,
Il n'a qu'une ressource : accélérer
et se pencher pour suivre la courbe
du virage. S’il freine, il perd sa
facilité de virer el risque de quitter
la route. Qu'un obstacle imprévu
surgisse, il doit pouvoir s’arréter
en quelques méires. Que quelques
« nids de poule » Uattendent sour-
noisement dans le milieu de la route,
les pneus doivent encaisser le choc
brutal sans éclater et lui permelire
de reprendre aussilélt le coniréle
de sa machine. Qu’il se melte a
pleuvoir rendant la roufe glissante,
il doit encore compler sur ses pneus
pour garder l'adhérence au sol.

Un motocycliste
poyani surveille constamment ['état
de ses pneus ef conserve la pression
de gonflement délerminée avee pré-
cision par le fabricani. Une négli-
gence ou une fausse économie ris-
quent de lui coiiter fort cher.

a obtenu de notre ami -

eT-BGUO |

avisé el pré-
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MOTOCYCLES

Deuzx applications de la

suspension par anneaux

Neiman donf nous pear-
lons par ailleurs;

Ci-contre : suspension
arriére Bernardel.

Ci-dessous ; suspension
avant F.N,

D’aprés ces observations, Firestone
a réalisé pour les motocyclistes le
pneu de luxe « champion » dont la
résistance el la sécurilé sont indis-
cuiées.

» Sa sculplure présenle des milliers
d’angles a aréles vives qui mordent
sur la route ‘et suppriment le danger
du dérapage en évitanl que la ma-
chine ne glisse latéralement sous le
motocycliste dans les virages aigus.

Celle sculpture existe sur les flancs
du pneu et permel de coucher forte-
ment la molocyelefte sans aucune
glissade. L’enloilage est en lissu
Gum-dipped, c’est-a-dire qu’il a subi
plusteurs bains de caoutchouc, ce
qut rend chaque fibre solidaire des
aulres el confére une prolection maxi-
mum conire les éclalements. |
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LA SUSPENSION NEIMAN

Nous avons eu plusieurs occasions de signaler derniérement l'ulilisation

des anneaux Neiman pour assurer la suspension de véhicules divers, molos,

e

e e "

scoolers, sidecars ef voilures.

A Uheure oi1 les fourche
de signaler que, de son célé,
et ulilisée, trouve dans les
croissante. Il est de

e e e g s e e s P

ta Société d'exploitation des bre-
vets Neiman avait exposé au Salon
un dispositif actionné par un moteur
‘electrique a 'aide duquel deux cames
rigoureusement  identiques char-
geaient et déchargeaient deux leviers
identiques, munis de contrepoids
semblables, de 60 kilos chacun, dont

le bout opposé faisait travailler 2 la

traction la suspension classique &
ressorts a boudin, et I'autre levier, le
petit paguet composé de trois bagues
de caoutchouc Neiman.

Chaque levier inscrivait automati-
quement sa courbe, et les visiteurs
pouvaient se rendre compte que la
suspension Neiman prend bien moins
de place, pése moins, sa courbe étant
parfaitement amortie, alors que la
courbe de la suspension a ressorts
ne l'est pas du tout.

Le principe de la suspension Neiman
est le suivant :

On choisit un point fixe de la partie
de la voiture, de la moto ou du sidecar
qu'on veut suspendre; un point mo-
bile, par exemple: un bras de 'levier
ou biellette, etc... sur lequel se trouve
monté un « paquet » des anneaux
Neiman, chaque élément étant stan-
dardisé a 5 mm. d'épaisseur, d'un
meélange de caoutchouc spécial. Ce
caoutchouc résiste aux intempéries,
supporte un allongement de sept fois
sa longueur normale avant d’éclater,
alors que son taux de travail ne dé-
passe pas deux fois 'allongement.

La bague est confectionnée comme
un contre-plaque, de sorte que, méme
une bague coupée au couteau, ne se
déchire pas. :

On s'arrange pour ne pas faire tra-
vailler toutes les bagues a la fois mais,
pour une composition, par exemple;
de trois bagues, c'est-a-dire ce qui
correspond a un vélomoteur, on laisse

travailler d'abord la bague extérieure, .

avec .un certain retard la bague du
milieu et, avec un retard plus considé-
rable la bague intérieure. ,

Pour cela, il suffit de choisir la
dimension pour que la bague inté-
rieure fasse un pli plus ou moins pro-
nonceé, ce qui la fait entrer en action
avec un retard.

industries motocyclistes une

s télescopiques semblent se généraliser, il importe
la suspension Neiman, depuis longlemps connue
faveur nouwvelle el

1

: L : _;f_m'f qu’qﬂg: :EE'SI simple, légére, résistante, incassable et ne
necessite pas d’entretien. Voici ¢ son sujel quelques considérations techniques.
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La suspension progressive se trouve
donc obtenue d'abord par les particu-
larités du caoutchouc, et accrue par
le fait que la bague qui fait un pli entre
en action avec le retard voulu.

Ce qu'on appelle normalement
I'amortissement, M. Neiman [|'ap-
pelle retard, d0 & ['hystérésis du
caoutchouc d'abord et au frottement
des bagues d'un ‘meélange spécial
I'une contre |'autrey Ce frottement ne
produira ni bruit ni usure.

Pour accroitre ce retard, on agit en
provoquant un serrage plus ou moins
fort entre les différentes hagues.

Cette suspension a éte montée en
série sur les voitures Framo (Auto-
Union) en 1933, sur les motos de
course 175, 280, 380 et 500 cmc,
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D.K.W. et sur le petit modele de série
D.K.W., sur les motos Gillet belges,
Belgian-Sidecars, sidecars Stoye, side-
cars Précision, scooters Bernardet,
triporteurs Juéry, voitures de course
Véritas, motos et sidecars F.N., etc...

Il existe des prototypes faits chez
un grand constructeur francais de
voitures equipées de la suspension
Neiman depuis 1938.

Le brevet no 776.863 et |'addition
n® 47.421 donnent quelques détails
d'application de cette suspension sur
les motos, sidecars, voitures et
selles, etc...

L'addition n° 47.421 donne certaines
applications de la suspension inclinée
carM.Neiman aprocédé auxessaisavec
la suspension inclinée depuis 1936.
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vuae par un abonné d'Outre-Manche

'ETAIT toujours avec un léger sou-
rire indulgent que j'écoutais mes
amis parlerdesaccomplissements

de -leurs 125 cmec. C'était le sourire
d’'un ignorant, mais maintenant je sais
autrement, j'en ai une moi-méme.

Pendant plus de quinze ans mon
expérience fut limitée presque entié-
rement & des machines de sport de
360 et de 500 cmc. du type arbres a
cames ou soupapes en téte.

La force des circonstances a changé
tout cela, le coup d'ceil un peu dédai-
gneux d'autrefois jeté dans la direc-
tion d'une petite machine est remplace
maintenant par un regard plein d'in-
térét car je suis bien content de ma
petite B.S.A. — Certes ce n'est pas
une machine parfaite — rien ne |'est
dans ce monde,

Pour ceux qui s'y intéressent voici
d’abord quelques chiffres. La course
est de 58 mm. et |'alésage de 52 mm.
donnant. une capacité de 123 cmec.
Le cylindre est en fonte et la téte en
alummlum le piston est plat. L'embiel-
lage est de fortes dimensions et'trés
solide. Les volants situés a l'intérieur
du carter sont du genre 4 temps et
non pas des simples contrepoids
comme sur Villiers. Un autre fait bien
intéressant est que la face extérieure
de chaque volant est munie d'une
plague de 16le rivée en place pour
donner au tout une surface lisse et
pour remplir le plus possible le carter.
Ceci réduit la friction du mélange et
assure un taux élevé de compression
dans le bas du moteur.

Trois paliers supportent I'arbre qu’
porte a une extremite le volant magné-
tique Wica-Pacy qui est muni d’une
bobine pour I'éclairage. Le coté élec-
trique a été trés étudié et il en résulte

un calage de l'allumage ftrés aisé
tandis que le réglage des vis platinées
est des plus simples et leur accessi-
bilité la meilleure rencontrée par |'au-
teur jusgu’a présent,

Le carburateur est un Amal avec
filtre & air et manetie de départ.

L'échappement est a simple tube a
droite.

La boite a vitesses est a trois rap-
ports donnant 7, 11.7 et 22 a un, et
forme bloc avec le carter du moteur,
le tout ayant un aspect bien profilé.
Le changement de vitesses s'effectue
par pied avec le levier placé a droite.

La mise en marche est par kick
monté sur un arbre creux qui supporte
le levier d'arbre de chargement de
vitesses. La chaine primaire placée a
droite travaille ainsi que I'embrayage
sous bain d'huile.

La fourche avant télescopique a |'air
peu solide mais neanmoins elle assure
une tenue de route impeccable. Il n'y
a pas d'amortisseurs et la course totale
est d'environ 12 centimetres.

Les pneus sont des 19 <2, ?5 avant
et arriere.

Le guidon chromé monte les com-
mandes normales;*a droite poignée

_ tournante des gaz; et levier du frein

avant, a gauche embrayage et manette
commandant le phare qui est allumeé
a l'arrét par une pile séche placée a
'lintérieur derriere le réflecteur.
L'éclairage est bon sans étre excellent
et souffre du petit ennui de tout éclai-
rage direct, le faiblissement de la
lumiere quand tombe le régime du
moteur.

La corne est placée d'une fagon
habile et nette a Fintérieur de la co-
lonne de direction; la poire seulement
étant visible,

Les leviers de commande sont d'une
taille plus grande que d'habitude sur
les petites motos, étant exactement
les mémes sur toutes les motos B.S.A.

Les freins sont bien puissants, la
machine roulant a 48 kilomeétres, le
frein avant l'arréte en 10 m. 36, le
frein arriére en 11 m. 73 et les deux
ensembles en 7 m. 30.

Les garde-boues enveloppants sont
assez efficaces, le garde-boue avant
est fixe ne montant pas ni descendant
avec la roue.

La béquille centrale est d'un emplol

" aisé et est placée de telle facon gue

normalement la roue avant reste au
sol, mais si un léger poids comme un
manteau est placé sur le porte-
bagages, la roue arriere a son tour
touche au sol.

Le fini est trés attrayant étant d'une
espéce de vert marin pale tandis que
les pieces normales sont chromées.

Le réservoir est muni d'un grand
filtre & essence mais il n'y a pas de
genouilleres et par conséquent les
habits du conducteur ont tendance a
abimer I'émail. Le bouchon comporte
une mesure pour 'huile, le mélange
étant de 59, et la consommation de

2 1. 18 environ aux 100 kilométres.
Le poids net est de 72 kilos.

Sur la route, la machine inspire la
confiance immeédiatement; la fourche
assure une tenue de route excellente,
bien que démunie d'amortisseurs
hydrauliques elle ne soit pas aussi
souple que celles des machines plus
grosses; le confort est tout de méme
trés bon. Sous des conditions adver-
ses de pluie ou de glace l'auteur n'a
jamais eu plus de confiance que sur
cette machine, le poids léger de la
B.S.A. aidant beaucoup sans doute a
cet égard.

Les freins sont puissants, trés puis-
sants méme, il fdudrait éfre bien
maladroit pour bloguer les roues, mais
le levier du frein arri€re pourrait étre
mieux placé. Aussi la selle quoique
bonne pourait, pour un .conducteur
haut de taille, éire placée peut-étre
un peu plus-a l'arriére et aussi un peu
plus haut.

L'accelération est bonne sans bien -
sir étre formidable. L'embrayage a
tendance & entrainer, ce qui rend un
peu difficile un passage silencieux
des vitesses; aussi le levier de com-
mande est mal placé, bien qu'ajus-
table, le pivot lui-méme étant monté
trop haut. Si I'on n'a pas objection &
un® léger grincement le changement
peut étre effectué fort rapidement.

La vitesse de croisiére peut monter
jusqu'a 67 kilométres-heure et Ia
machine peut maintenin cette vitesse
aussi longtemps que le conducteur
le veut sans-faiblir, Cette vitesse peut
étre achevée sur route plate et sans
vent a moitie gaz. |

( Suite page 17).
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Ayant fail part de certaines réflexions ¢ mon ami Guicherd, directeur
de la Revue des Agents du Cycle et de 12 Moto, mon bon confrére m’avail
demandé de les lranscrire a 'infention de ses lecteurs. Sa publication corpo-
rative s’adresse aux mécaniciens el détaillants. Il sera intéressant de recueillir
leurs observations, suggestions, remarques ou critiques. Pourquoi, aprés tout,
n'en pas disculer aussi avee 'usager? Guicherd ne voyant, pour sa part, aucun
inconvénient a ce que je fasse double emploi du papier que je lui avais réservé,
J'ouvre avec vous aussi une amicale conliroverse sur ce sujet d’actualité.

Parfois des lecteurs s’élonnent de-nous voir décrire ou présenter des molos

étrangéres. Ceux-la ne
d’hui trop chauvins.

sortir duquel nous découvrirons
un marché de la motocyclette tout

différent de celui que nous venons de
quitter ?

Les récents accords commerciaux
internationaux, en donnant libre accés
en France aux motos étrangeéres, vont
peut-étre bousculer et renverser des
situations que l'on pensait bien
acquises.

En principe, il avait été convenu,
autant que possible, gque nous.rece-
vrions les motos de cylindrées ou de
catégories ne faisant pas concurrence
a celles fabriquées sur notre sol.
L'activité de nos producteurs étant
toute absorbée par les machines allant
du cyclomoteur 50 cmc. aux motos
légéres de 150, 175, voire 200 emc., on
autorisait I'entrée des 350, 500 cmc. et
au-dessus, puisque, momentanément,
nous sommes dans ce genre hors du
circuit, n'ayant a offrir a la clientgle
que des modeles 1939 tant soit peu
ameliorés,

Cette combinaison, en somme, était
sensée. Réfléchissons aux frais
enormes d'élaboration et de mise en
fabrication d'une moto 350 o6u 500 de
technigue moderne capable d'affron-
ter la comparaison avec les produc-
tions anglaises, italiennes ou autres.
On me parlerait d'un milliard pour des-
siner, mettre au point, constituer I'ou-
tillage et mettre en route la chaine de
montage, cela m'étonnerait d’autant
moins que nos usines, travaillent ac-
tuellement a plein sur les séries en
cours, sans pouvoir augmenter les
cadences ni réduire les délais de
livraison; cela m'étonnerait d'autant
moins, dis-je, que pour réaliser ce pro-

ramme supplémentaire les construc-
eurs, bourrés a bloc, tassés dans des
usines trop étroites, seraient obligés
de s'agrandir, d'acheter des terrains,
de batir, de se procurer un outillage
supplémentaire. Frais énormes aux-
quels s'ajoutent tous ceux, improduc-

SDMME&NOUS a un tournant au

tifs et perdus, que I'Etat préldve sur
chacune des transactions nécessaires
a cette installation. '

Dans l'instabilit¢ o nous vivons,
peut-on reprocher & nos construc-
teurs d'hésiter & courir cet énorme
risque? En cas d'événements exté-
rieurs, non seulement il compromet-
trait leur situation acquise, mais aurait
encore toutes chances de les mettre

définitivement sur le sable, eux et leur
personnel.

Dans les conditions les plus favo-
rables, a supposer gu'aucun cata-
clysme ne surgisse, il faut quand
méme faire le point avec précision,
calculer, avant de se lancer dans
I"aventure, le nombre de clients pos-
sibles et, le connaissant, prévoir I'im-
portance des séries et le prix de vente.

Il est bien évident que si ce prix avoi-
sine celui auquel sont vendues chez
nous les machines étrangéres, la
partie ne vaut pas la peine d'étre
jouée, a moins, ce qui est difficile, de
sortir une mécanigue transcendante.

Je fais cette réserve, non pas que
je doute de la valeuide nos ingénieurs,
mais parce que npus sommes handi-
capés de plusieurs années : il ne faut
pas oublier qu'Anglais, ltaliens, Alle-
mands n'ont pas cessé, durant la
querre, de fabriquer des motos pour
leurs besoins militaires, de faire des
recherches incessantes, d'avoir toutes
facilités et tous appuis de leurs gou-
vernants pour produire intensément,
chercher et trouver du nouveau,
tandis que nous autres, sous |'occu-
pation, n'étions autorisés qu'a fabri-
quer au ralenti nos modestes 100 cmc.

A la Libération, nous avions déja
cing ans de retard. Encore est-il que
cette Libération n'a pas libéré tout de
suite notre esprit d'entreprise et que

- I'économie dirigée s'est & son tour
" chargée de conserver en veilleuse les

imaginations sous pression de nos
bureaux d'études, qui n'ont pu, en
1947, lors du premier Salon, manifester

pourront pas nous accuser de nous monirer aujour-

leur valeur créatrice au dela du
125 cmc, Sur ce terrain trés difficile

. la “solution est donc a trouver. Il y

aura peut-étre deux ou trois tenta-
tives auxquelles nous souhaitons plein
succes, C'est du reste leur chance de
reussite, au début, que la clientéle ne
soit pas éparpillée sur trop de mar-
ques. Mille clients pour une maison
peuvent lui permettre de s’en tirer.
Si ce millier est dispersé parmi dix
marques, a raison de cent pour cha-

cune, personne n'y trouvera son
compte.

Je suis logiqguement mon raisonne-

~ment jusqu'au bout, tout en souhai-

tant avoir fait au départ une apprécia-
tion fausse qui jette tout mon écha-
faudage a terre. Que le prochain Salon
nous révele une floraison de motos
de moyenne puissance répondant aux
désirs et au pouvoir d'achat de ceux
qui, il y a déja un bout de'temps, ont
repondu a notre référendum, je serai
au premier rang des supporters.

Ce sujet n'est pour autant pas
epuise : si j'ai, a ma fagon, évoqué le
probleme des 350 et 500 cme., reste
celui des petites cylindrées; il ne
manque pas d'étre angoissant.

En principe, disais-je, nos portes
etaient ouvertes a celles des machines
susceptibles de ne pas faire concur-
rence a notre production nationale.
nous faut bien constater que cette
restriction est lettre morte, que quan-
titée de 100 et 125 de toutes prove-
nances affluent en France et que la
clientele leur réserve un excellent
accueil,

On aura beau dire qu'un tel engoue-
ment n'est que passager, gu'il est la
conséquence des trop longs délais
imposeés par nos constructeurs, que
cela se tassera quand I'équilibre se
rétablira entre la demande et |'offre,
parceé que nous serons moins chers
que les produits d'importation, c'est
a voir, 'avenir sera seul juge. Dans
bien des cas, I'écart de prix n'est pas



si énorme qu'on le pense; le godt
pour la machine gui n'est pas de chez
. nous, .ce snobisme joue son réle, La
différence, sensible a qui paie comp-
tant, parait moins importante a celui
qui achete a crédit. Vingt mille francs
d'écart répartis sur douze traites men-
suelles sont peu de chose pour beau-
coup d'acheteurs. Les constructeurs
étrangers ont de si beaux catalogues,
si magnifiguement illustrés, si de-
taillés, si explicites, si-convaincants
(nous ferions bien de nous en ins-
pirer), qu'ils créent dans l'esprit de
I'acheteur |'obsession de la margue

MOTOCYCLES

et lui en imposent I'achat sans qu'il
en ait vraiment conscience.

Les pays producteurs ne nous
envoient pas d'ailleurs n'importe quai.
Une organisation bien dirigée aiguille
vers nous les marques capables de
bien servir la réputation nationale; ces
marques sont connues et appréciees
au dela de toutes les frontieres; tout
le monde en a parlé; les échos en sont
VeNus jusqu'a nous et nous ne pou-
vions pas ne pas en parler nous-
mémes. Publicité bien orchestree pre-
cédant l'arrivée d'un article de qualité,
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Ce sont 1a méthodes qui dépassent
nos méthodes, surprennent, nous
semblent hors de proportion avec la
valeur ou l'intérét du sujet presente
et qui nous laissent désarmés alors
que la partie est deja gagnee sur
notre dos. |

lci, aussi, je voudrais bien me trom-
per, mais je-n'ai pu m'empécher de
donner libre cours a ces réflexions; ie
les livre sans prétention & la médi-
tation de ceux qui voudront bien s'y
arréter quelgques instants.

MAX END

|
{

L’EPOPEE D'UNE MOTORETTE
125 eme. TERROT

Sortie en avril 1948 des Etablisse-
ments Terrot, livrée par la maison
Vermot & Besancon, cette machine
commenga son épopée par un bon

rodage, effectué par petites randon-

nées de 60 a 100 kilometres, a une
allure de 40 a 45 kilometres-heure
de witesse maximuinl,

C’était un vrai désastre pour moi,
cette vitesse ne pouvant étre dépassee
A plein gaz pendant 4o0 kilometres
environ. Ies 400 kilometres suivants
furent un peu plus rapides : 50 a
Ho kilométres-heure.

Ce n’était tout de méme pas brillant ;#

¢'est senlement i partir de 1.500 kilo-
meétres que ma motorette commenca
vraiment & bien marcher, c¢’est-a-dire
70-80 et go kilomeétres-heure; je l'ai
méme poussée jusqu'a g5 kilometres-
heure en pointe, au compteur natu-
rellement (celui-ci assez juste, vérifié
a plusieurs reprises par rapport a la
vitesse chronométrique).

En juillet 1948, j'effectuais avec
cette machine une randonnée de
2.400 kilométres avec wune charge
de 50 kilos. I.e voyage aller s'effectua
par étapes de 300 kilometres environ :
Besancon-Annecy, Annecy-Sisteron et
Sisteron-Saint-Tropez par la route
des Alpes d’éte.

De Saint-Tropez, j'allais prendre

a Toulon un camarade pour parcourir
ensemble sur ma mécanique le littoral
jusqu’a Menton.” Au retour, je le
laissais a Cannes et je continuails ma
route jusqu’a Saint-Tropez. Le par-
cours Saint-Tropez-Besancon, par la
vallée du Rhone, - je l'effectuais en

une seule étape-de 73z kilometres
en 13 heures aveerun seul arrét d'une
demi-heure a Valénce, ¢’est-a-dire une
moyenne de 58 kilometres-heure.

Je crois que c’est une belle épreuve
d’endurance pour une I25 CIC,

Tout ce circuit s'effectua sans
aucune panne, méme pas un nettoyage
de bougie ou de carburateur. Avec une
consommation d’essence de 2,17 li-
tres aux 1oo kilometres.

En montagne, cette mécanique
fit également ses preuves, J'ai réalisé
une quinzaine de voyages en Haute-
Savoie, notamment par le fameux
col de la Forclaz qui, parait-il, est
le plus dur col d’Europe, La plus dure

Y . = m——

épreuve de montagne effectuée par
cette motorette fut celle d'une grim-
pée en haute montagne a travers des
sentiers de mulets, en Haute-Savoie
au lieu-dit les Frachets, situé entre
le Grand-Bornand et Mont-Saxon-
nex a 1.835 métres d’altitude, Parti
de Mont-Saxonnex a 1.000 métres
j'effectuais le parcours de kilo-
metres, pour une démvellation de
835 metres, par un chemin des plus
rocailleux et des plus arides; inutile
de préciser l'étonnement des monta-
gnards a l'arrivée d'un vélomoteur sur
leur sommet qui ‘jusqu’a présent,
n'avait été gravi que par mulets et
derniérement par jeeps.

Ces épreuves mises a part, cette
mécanique a actuellement 28,000 kilo-
meétres, roulant toujours a plein
régime, et pour toutes réparations
un changement de segments, un res-
sort de fourche cassé et les clabots
de kik usés; aucune panne notable.
L’embiellage et les engrenages ne
gouffrent d’aucune usure, les sou-
papes sont en parfait état; il n'y a
que le cylindre qui ait une légere
ovalisation.

Et pourtant, combien savent com-
ment est menée cette fameuse meéca-
nique qui ne veut pas «casser», ainsi
que disent moults motards bisontins
qui la connaissent, car sa réputation
est presque geénérale chez ceux-ci.

En résumé, nous pouvons admirer
en cette machine sa rapidité, sa sus-
pension et sa tenue de route impec-
cables, la résistance mécanique de
I'’ensemble, en particulier du moteur
ainsi que les freins puissants.

Nous pouvons féliciter les techni-
ciens qui ont congu cette machine
et souhaiter qu’ils fassent dans les
mémes rapports un modele identique
en 350 cmc. ou 500 cmce., qui serait
certainement la meilleure machine
francaise, et pourquoi ne concurren-
cerait-elle pas les machines d¢tran-
geres ?

Serge DONAT,

Besangon,



Le moteur auxiliaire...

LE POULAIN

est fabriqué par les Etablissements
Alumintz de Levallois.

Les Ateliers d'Alumintz sont depuis
de longues années spécialisés pour
la réfection complete des moteurs
d'automobiles, la fabrication et |'usi-
nage des différents organes qui les
composent.

lls disposent par conséquent d'un
personnel et d'un outillage on ne peut

[_E moteur auxiliaire « Le Poulain »

mieux appropriés a la fabrication des
moteurs.

Le premier 50 cme. Le Poulain est
saorti il y a déja un certain temps. Celui
qu'on voit aujourd'hui est d'une
présentation totalement différente de
celles de ses predécesseurs. Ses cons-
tructeurs avaient trouvé que son
aspect était trop « décousu »:
moteur d'un cbté, réservoir de l'autre,
commandes éparpillées de droite et
de gauche.

Cette dispersion avait deux incon-
vénients : elle manquait d'élégance
d'une part et de l'autre elle compli-
quait l'installation sur le cadre de la
bicyclette.

On s'est donc ingénié chez Alu-
mintz & mettre au point un bloc homo-
géne groupant tous les organes sous
une forme profilée plus esthétique et
assurant une liaison plus robuste aux
divers éléments,

Ainsi fut créé Le Poulain 1950 qui
se présente en deux versions assez
voisines et ne différant que par quel-
ques détails et par le prix. '

|| serait temps de_préciser, mais on
I'a déja vu par les illustrations, gue
Le Poulain est un moteur 2 temps a
traction sur la roue avant avec entral-
nement par galet 'de corindon. Les
deux types utilisent le méme mode
de transmission. L'un, le modeéle luxe,
a le réservoir solidaire du bati et du
carter-moteur, c'est une belle piéce
de fonderie coulée sous pression.

Par suite du surbaissement de ce

-réservoir disposé en contrebas, |'ali-

Le Poulain : 4 gauche le standard ; & droite le luxe monobloc.

mentation se fait par une pompe que
I'on remarque a la base du carter;
elle envoie le mélange & .un injecteur
sans cuve ni flotteur, un tube de trop-
plein faisant retour au résetvoir.

Sur le modele standard, le réservoir
est rapporté sur le bati; il esten charge
et alimente un carburateur normal.

L'écart de prix entre ces deux types
est de 2.300 francs, le luxe valant
21.800 et le normal 19.500 francs.

Toutes les autres piéces sont com-
munes- le cylindre est en fonte nickel-
chrome a haute résistance et culasse
hémisphérique en alliage léger.

Sa cylindrée est de 49 cme. Le vile-
brequin est monté sur 3 roulements
et la bielle sur galets,

Le carter-moteur monobloc avec le
reservoir est en alliage |éger, d'une
parfaite étanchéité. L'allumage se fait
par volant magnétique; celui-ci four-
nit également |'éclairage sous 6 volts.
Le phare est fixé sur le ddme du réser-
VOIT.

L'installation aisée peut étre faite
en une heure. Elle ne nécessite au-
cune modification de la bicyclette, a
part le découpage de l'avant du garde-
pboue que |'on reporte sur le nez du
moteur sur lequel il s'emboite.

Le support-moteur est fixé au cadre
par un boulon central en acier traité
et trois bossages qui, s'ajustant sur la
téte de fourche, concordent a donner
une fixation robuste et rigide autour.
de laquelle le groupe moteur pivote,
ou pour étre maintenu debraye, ou
pour étre mis en contact avec le pneu
de la roue avant. En ordre de marche
le galet doit s'enfoncer de 6 mm. sur
le pneu gonflé. La manceuvre de bas-
culage du moteur peut étre faite par
le cycliste en marche a l'aide d'un
levier basculeur a portée de la main.
L'axe autour duquel se déplace le
moteur peut se retirer ‘en un instant
si I'on veut faire un travail a I'établi,
une revision, ou sil'on veut simplement
utiliser la bicyclette seule,

Le montage des commandes est,
elle aussi, des plus simples puis-
qu'elles sontune, sil'on peutainsi dire.

En effet, une unique manette
agit vers la droite sur le decompres-
seur et vers la gauche sur les gaz et
I'accélération... on ne peut plus simple.

Avec un Poulain le cycliste peut
rouler sur le plat a une vitesse de pres
de 40 a I'heure et monter sans le se-
cours des pédales les cotes jusqu'a

%. en ne consommant pas plus d'un
litre et demi aux 100 kilomeétres.

MNous avons fait une breve incursion
dans-les ateliers d'Alumintz et nous
y avons vu de belles alignées de mo-
teurs en cours d'usinage, de mon-
tage, de rodage, d'essai au banc ou
s'acheminant, terminés et contréles,
vers les services d'expédition,

Les cadences de ces différents
stades de la production Poulain at-
testent la faveur dont jouit ce moteur
auxiliaire sympathique dans les ré-
gions ou il est diffusé. :
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5 La GREY FLASH

500 cc. de compétition

Ci-dessus : Défails de la suspension AR. avec amortisseur hydrauligue.
Ci-dessous : Ve d'ensemble.

LA « TEXTICROCHE »

C'est une colle spéciale pour le
textile qui porte ce nom. Elle est déja
lrés répandue parmi les campeurs el
rendra cerlainement de grands ser-
vices aux molocyclistes pour la répa-
ration immédiate el durable de lous
les arlicles en textile qu’ils ulilisent :
lenles, sacs ou méme vélements. Elle
a par suile et naturellement sa place
a la maison.

La Texticroche s’emploie un peu
comme la dissolution, sans aucune
précaution particuliére,

En lulilisanl dés I'apparition de
la moindre éraflure ou déchirure sur
les sacoches si souvent écornées ou
crevées; on les maintiendra en état et
prolongera leur durée.

Le collage a la Texticroche résiste
(t des efforts de traction considérables,
ainsi qu’a Ueau, aux acides, a la les-
stve el au repassage.

Ce qui ne gdte rien, Texlicroche
n'esl pas cher.

UN APPAREIL MINIATURE

Les molocyclistes qui se consi-
derent souvent comme encombrés par
le plus plat appareil a pellicule ne
verront pas sans curiosité 'appareil
Steineck A.B.C. qui vient d’élre
présenté en France.

De la grosseur d’'une monlire-bra-
celet, exéculé avec wune précision
d’horlogerie, ce minuscule apparei]
est doté des derniers perfectionne-
ment et d’une optigue de grande
classe, puisque Uobjeclif est un anas-
tigmat a plusieurs lentilles avec une
ouverlure de : 2, 5.

Il donne sans mise au point des
photos netles de 0,80 a Uinfini.
Comme tout appareil de classe 'avan-
cement du film est automalique sans
possibilité de doubler une vue. Une
aulre particularité est qu’'on peul a
volonté et en plein jour changer le
film et faire allernativement du noir
ou de la couleur. Deux viseurs le
complétent.

Une cuve de développemenl el un
agrandisseur spéciaux peuvent élre
fournis en supplément, U'agrandisse-
ment linéaire 'allant de 10 a 15 fois.



LES CARTERS LUCARINI

Nous avons vu précédemment les
carters couvre-volant® magnélique quie
M. Lucarini avail produils pour
Terrol el Peugeol, enfre aulres, comme
aussi foule la série des enjoliveurs
de garde-boue dont les derniers munis
du catadiopire agréé. Le dernier-né
est le carter de volant pour la Moto-
bécane 100 ou 125 a soupapes laté-
rales qui est représenté ici. Sa forme
el ses bossages sont prévus pour Uins-
tallalion de [I'avertisseur Rotorson
dont le galet d’entrainement se (rouve
désormais a Uabri de la pluie el de
la poussiére a U'intérieur de ce carler.
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The “Minicar

Notre confrére Motor Cyeling est venu nous rendre visife en la personne

Accompagné de Mr. Pierre Psally il nous a présenté ce curieux lrois roues
@ moleur Villiers 197 ce., 3 vilesses, sélecleur @ main, dont les croquis el
photos montrent originalifé.

.....

.....
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CONTRE L’EBLOUISSEMENT

En photographie on ulilise depuis
plusieurs années déja, des lentilles
addilionnelles, placées devant ['ob-
jectlif, et grdce auxquelles on supprime
les reflets provoqués par des parties
trop brillantes et qui impressionnent
fdcheusement 'image. Par ce procédé
on peutl par exemple photographier de
Uextérieur une devanture a lravers sa
vifrine ou une personne portant des
luneltes, sans retrouver sur le cliché
ces éloiles ou ces halos malencontreux.

On dit que ces écrans soni « pola-
risés ». Il serait assez, long d’expli-
quer en délail ce qu’est la polarisa-
lion et ce phénoméne ne peul étre
décrit briévement : en résumé, cela
consiste a filtrer la lumiére par une
nuee de cristaux imperceptibles et
placés en croix dans la matiére trans-
lucide. Le fait qui compte est que les
lunetles Polaroid sont tout a fait_ effi-
caces conire ’éblouissement, le scin-
tillement, la réverbération de ’eau, elc.
Ce qui surprend c’est que des lunettes
non teintées puissent a ce point éfre
anti-éblouissantes; c’est d’ailleurs un
avantage . sur' les verres colorés qui
obscurcissent la vue el s’opposentile
soir et la nuit a une bonne visibililé.

Il n’existe, pour Uinstant, qu’une
forme de lunefle incassable, mais on
prévoii pour bientot des écrans plus
grands et une cerlaine variété d’ap-
plicalions opliques.

DES POSTES PORTATIFS

Les postes a pile qu’il y a dix ans
on aurait pu croire abandonnés, ont
- repris un soudain essor en s’adres-
sant aux touristes et campeurs. Leur
lechnique a élé considérablement amé-
liorée a la suite de I'ulilisation inlense
qu'on en a fait durant la guerre.

MOTOCYCLES

Un Tricar « Jawa s 1257cme.

Ces postes (rés sélectifs el sans
parasites sontdepuis quelques an-
nées parfailement au point. On esl
arrivé a pousser leurs qualités radio-
phoniques toul en réduisant au mi-
nimum leur formal. _

Radio-Papyrus s’est fail une spé-
cialité de ce genre de postes. Parmi
ses différents modéles, le modéle Minia-
ture R.S.3, congu suivant.la tech-
nique la: plus récente, n’est pas plus
gros qu’un appareil pholographique.
Ses dimensions sont de 8,5 x10,5
%14 centiméires et son poids de
1.750 grammes: Indépendamment de
ses qualiles de récepleur, il est prévu
robuste pour pouvoir élre transporté
sans risques.

UNE VALISE RESISTANTE
ET LEGERE

Les Etablissements Vallex, connus
pour leurs bagages légers ulilisés par
les habilués de Uavion, ont créé la

valise « Valtex-Mercure » qui semble
faite pour le motocycliste”en raison
de sa légérelé el de sa solidité : elle
est constituée par un « fuselage » en
tubes de duralimin nervurés, o0ssa-
ture légere et ulfra-résistante.

Ce fuselage est recouverl d’une toile
de coton vulcanisée et rigoureusement
imperméable; des coloris variés sont
offerts au gont du client. La doublure
est en colon chamois, une fermeture
« éclair » la boucle rigoureusement.

« Un dotgl la porte... elle supporte
trois personnes », dil son fabricant...
comble de la légéreté et de la résis-
lance.

La Valtex-Mercure exisle en plu-
steurs dimensions: le modéle 45 x 30
%13 pése 900 grammes; le 60 <38
%19, 1 kg.; le plus grand modéle,
70 x44 x24, 3 kg. 300. Le prix de
deux valises moyennes n’excéde pas
celui d’une bonne paire de sacoches.

C’est une belle réalisalion fran-
gaise,

10US LES GRANDS PRIX{ EUROPE
WLERA 7

Le magasin de Ladevéze el som exposilion permanenie.



AU PAYS DES MOTOS ROUGES
— ET DES SCOOTERS RAPIDES

Pour le touriste qui pénétre pour la
premiére fois en ltalie, la surprise est
grande en ce qui concerne les véhi-
cules indigénes.

Le premier contact avec les Scooter
Vespa ' familiales "' ou les Lambretta
side-car nous m'avait laissée perplexe.
eEn effet, en franchissant le Sim-
plon " quel ne fut pas mon éton-
‘nement de croiser un Vespa dont
les deux passagers emportaient des
bagages considérables : valises et
sac au dos. Malgré [la pente assez
forte l'ensemble se comportait a
merveille et ce scooter 125 cmc.
filait & un bon 60 km.-h. en pleine
charge. Toute I'ltalie est peuplée de
Vespa, Lambretta et Guzzi 656 cmc.
Le Lambretta se monte méme avec
sidecar et peut soutenir un bon
45 km.-h, J'ai des amis qui ne dépas-
sent pas cette vitesse de croisiére
sur une 350 cmc. culbutée en solo...
mieux vaut ne pas les nommer.

Depuis j'ai eu l'occasion de monter
un Lambretta qui avait 10.000 kms au
compteur. et en tirais 77 km.-h. en un
kilometre lancé... Certains scooters
rapides avec le moteur de série, at-
teignent 105 km.-h. :

La petite Guzzi 65 cmc. est éga-
lement trés populaire et quoique je
n'en ai pas vue avec sidecar, il est
courant de les voir transporter deux
personnes en solo. Ce délicieux vélo-
moteur n'offre toutefois pas |'avan-
tage enorme que procure le ' scoo-
ter ", a savoir la roue de rechange,
confort qui lui confére tous les suf-
frages du sexe féminin transalpin. '

Vespa, Lambretta et Guzzi a elles
seules représentent la plus grosse
partie des véhicules a deux roues
en usage dans la péninsule. Les vélos-
moteurs proprement dits ou a moteur
auxiliaire sont eux aussi, extraordi-
nairement nombreux et la chose se
comprend aisément : par 40° a I'ombre,
rares seront les amateurs de courses
a vélo. Aussi, ' Cucciolo "'; " Motom "
et autres miniatures fourmillent dans
les villes et les campagnes. Les
bagages accumulés sur ces engins
a puissance limitée sont énormes
toutes proportions gardées ; d'ailleurs,
la coutume est générale dans toute
I'ltalie : Guzzi ne sort-il pas un tri-
car de 1500 kg. de chdrge utile
pour un moteur de 500 cmc. ?

~ Ce véhicule extrémement souple
et bon marché est du plus haut intérét
dans tous les transports urbains,

Dans les rues étroites une moto-
camion vire a peu prés sur place et
dégage infiniment mieux la circula-
tion en cas d'embouteillage.

Mais revenons-en aux vraies motos.
Celles-ci sont plutét rares : en petites
cylindrées, nous rencontrons les
1256 cme. 2 temps Morini, M.V,
Gilera, Bianchi, Sertum et d'autres
marques peu connues chez nous.

En 250, cmc., la plus connue
et la plus estimée a juste titre,
est la Guzzi . touriste ou sport,

dont nous avons énuméré les carac-
teristiques remarquables dans notre
reportage sur les usines Guzzi au
debut d'ao(t. Généralement, aux
mains de sportifs, de " juniors "
italiens, les 250 cmc. sont rapides et
maniables. Sur les routes de mon-
tagne a virages multiples, on peut
apprecier la souplesse, la suspension
et I'excellente tenue de route,

En quittant Rome et suivant la route
cotiere vers Génes et Nice, j'ai mené
un petit match amical avec un sportif
indigene qui roulait & vive allure,
connaissant admirablement cette
route de corniche aux multiples vi-
rages. En ligne droite, évidemment,
I'Ariel 1.000 décollait aussitét, mais
dans les virages je le tenais tout
juste. i

Comme les autres 250 cmc., les
Bianchi se rencontrent assez cou-
ramment, mais représentent plutdt
la moto utilitaire.

La cylindrée 350 .cmc. n'est pas
fabriquée dans le pays et est géné-
ralement représentée par la Match-
less type arméey peinte évidemment
en rouge. On en. voit de nombreux
exemplaires dans tout le pays, ves-
tiges de |'occupation alliée.

Mais revenons-en a notre sujet.
En 500 cmc., Guzzi et Gilera se par-
tagent le succes. Les quelques grosses
motos en circulation sont généra-
lement d'une de ces deux marques ;
cependant, quelques B.M.W ou D.K.W
volées aux Allemands en fuite, com-
pletent I'" Ecurie Nationale " de tou-
risme en grosse cylindrée.

On pourrait se demander pourquoi
les Iltaliens, dont la production méca-
nigue est de toute premiére qualité
et dont les pilotes fameux brillent
dans les compétitions internationales
du sport utilisent, en guise de véhi-
cules, des réductions de motos? La
cause en est bien simple : la déva-
lyation de la lire a réduit, d'une fagon

colossale, le pouvoir d'achat de |'ar-
gent. Au lieu d'acquérir une moto
de sport, plus d'un ltalien doit, pour
ne pas aller a vélo, se contenter
d’un moteur auxiliaire ou d'un * scoo-
ter " ; celui-ci semble le résultat
d'efforts considérables réalisés en
vue d'offrir a ceux qui ne peuvent
acheter ne fat-ce qu'une * Topo-
lino " (Simca 5) un moyen de loco-
motion pour se rendre a leur travail.
Malgré leur faible cylindrée, tous ces
etits véhicules coGtent encore rela-
ivement cher : 158.000 lires pour la
65 Guzzi font 90.000 de nos francs,
mais en revanche, la construction
est soignée et, comparativement aux
moteurs cisalpins, sont d'une classe
superieure,

Quant aux voitures, & moins d'étre
favorisé, le touriste risque de passer
un mois en ltalie sans admirer une
seule Alfa-Roméo. Ces voitures d'élite
sont, en effet, trés rares & rencontrer
et les quelgues spécimens existants
accusent bien souvent un &ge res-
pectable. Par contre, la "' Topolino ",
la Simca 8 et la Lancia sont en
ltalie, ce que la ** 4 CV." et la ** Trac-
tion " sont en France. Comme wvoi-
tures de luxe, j'ai croisé quelques
Fiat *"* Mile Miglia™ et Cisitalia qui
roulent & vive allure sur les auto-
strades.

La Lancia peut étre comparée, en
performances effectives sur route,
aux Citroén 15. Toutes deux attirent
les conducteurs ‘' sport "' et de jolis
matches poursuite s'engagent alors,
pleins de joie sportive.

Pour terminer, que dire des routes
et des conducteurs italiens. La plu-
part des grandes routes sont recou-
vertes d'un macadam en excellent
état, sauf dans les Dolomites. Ces
provinces alémaniques devaient subir
des réfections de route au moment’
ou la guerre prit, pour ['ltalie, une
tournure tragique. Cependant, une
fois que l'on quitte les routes natio-
nales, le revétement laisse beaucoup
a desirer. Beaucoup d'automobilistes
et de motocyclistes italiens roulent
vite et bien, leurs réflexes semblent
rapides ; ils hésitent peu et leur allure
moyenne donne a la circulation, en
genéral, un rythme que nous ignorons
helas, chez nous. °

Voici donc terminé notre tour d'ho- .
rizon sur 'ce qui roule" en ltalie.
(Prochainement, nous parlerons des
usines Innocenti et Lambretta.

Marianne WEBER.



ELEMENT ESSENTIEL DE

Reste le principe (b). Pour bien com-
prendre, prenons un exemple simple
de la vie quotidienne : soit une porte
qu'une force f tend a fermer. Pour la
garder ouverte nous. pouvons appuyer
contre cette porte avec une force
egale en sens inverse — ou bien nous
pouvons introduire sous la porte un
coin que nous maintiendrons en place
avec une force f' bien plus petite que
f, la valeur de f' dépendant de I'angle
du coin et de son coefficient de frot-
tement s sur le sol. Pour un angle A
tel que tg A= s ou pour tout angle
plus petit, la porte sera arc-boutée
contre le coin et aucune force quelle
que soit sa valeur ne pourra la faire
glisser sur le sol. Le coin agira comme
frein en bloguant totalement la porte.
Pour un angle légérement supérieur
a A, il faudra toujours exercer une
certaine force f'_sur le coin, la valeur
de cette force étant une fraction cons-
tante de f. Cette fraction sera d'autant
plus petite que I'angle du coin se rap-
prochera plus de l'angle critique A.
Nous pouvons construire des freins
sur ce principe; on les appelle auto-
serreurs. En fait, il y a toujours un des
patins de frein qui est plus ou moins
auto-serreur, c'est celui que le mou-
vement du tambour a tendance &
entrainer de fagon a ce qu'il appuie
contre son pivot et pas contre la came.
L'autre patin, au contraire, est auto-
desserreur, car les forces de freinage
ont tendance a se diminuer elles-
mémes du fait gqu'elles augmentent
la reaction contre la came et la dimi-
nuent contre le pivot, En renversant
le sens de rotation de la roue le role
des patins est également inversé et
c'est le second qui devient auto-ser-
reur. Il s'ensuit que la besogne de
freinage est inégalement partagée,
le patin « auto-serreur » ou « primaire »
supportant a peu preés les trois quarts
de I'effort. L'action d'auto-serrage
sera d'autant plus importante que la
distance du pivot de frein a I'axe de
la roue sera petite par rapport au dia-
meétre du tambour et que le coefficient
. de frottement des garnitures sera
. grand,

L'inégal partage des efforts et par-
tant des usures a conduit les techni-
ciens a envisager la construction de
freins a deux machoires primaires. i
suffit de prévoir deux cames et deux
pivots, un pour chaque patin. L'action
des freins est alors plus puissante,
a peu pres double a effort égal et ce
n'est pas étonnant de voir beaucoup
de motos de course dotées de ce

dispositif. Quels sont ses désavan-
tages 7 Un seul qui soit sérieux. Con-
trairement aux freins ordinaires; tout
frein basé sur le principe auto-serreur
est tres sensible a de trés légéres
variations du coefficient de frottement,
car celui-ci n'intervient plus linéaire-
ment, mais bien ehexposant. Si, pour
une raison quelconque, il vient a
baisser, l'effort de freinage diminue
plus rapidement encore. C'est ce qui
se produit souvent en pratique, le coef-
ficient de frottement étant fonction de
la température. En outre, 'usure fait
que des parcelles de fer sont arra-
chées au tambour qui viennent en-
suite s'incruster dans les garnitures,
si bien que dans certains cas on peut
parler de frottement « métal contre
metal ». Les moindres traces de
matiere grasse ou méme d'humidité
ont le méme effet. Les freins ordinaires
conservaient au moins un semblant
d'efficacité dans ces cas,

LA REACTION DES FREINS

La loi de I'action et de la réaction
veut que tout frein exerce sur le cadre
dont il est solidaire Un couple de réac-
tion égal au couple de freinage. Celui-
ci a pour effet de tordre la fourche ou
le bati qui supporte la roue. Comme la
force a la jante du tambour est égale

-a celle de la jante de la roue multipliée
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Tambour de jrein de la-350 A.J.S, de course

HEINAGE

SECURITE DANS LA CONDUITE DES VEHICULES
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(suite)

par le rapport des rayons et qu'il peut,
par consequent, étre un multiple .du
poids que supporte la roue, il ne s'agit
donc pas d'une force négligeable. En
outre, la pratique courante fait porter
en general toute la force par un seul
bras de la fourche avant. |l n'est donc
pas eétonnant que certaines machines
ne tiennent pas une ligne droite au
freinage surtout si 'on tient compte
de ce qu'une flexion de 1 millimétre
seulement d'une des branches suffit
a faire faire une sérieuse embardée
a 150 km.-h, Faute de ne pouvoir rendre
la fourche assez résistante pour ré-
duire cette flexion a une valeur négli-
geable, ce qui entrainerait une cons-
truction d'un poids prohibitif, I'on peut
du moins s'arranger pour répartir
'effort de freinage sur les deux
branches de la fourche de facon a
obtenir une flexion égale et qui n'af-
fecte par conséquent pas la direction.
C'est le principe des doubles freins
compenseés tels que ceux qui équipent
aujourd’hui les motos Vincent H,R.D.
uUn balancier assure que I'effort trans-
mis aux deux freins — un de chaque
cote de la roue — soit rigoureusement
identique; si les garnitures ont le
méme coefficient de frottement, les
efforts sont exactement partagés.
Signalons en outre que les tambours
de frein qui prennent toute la largeur
du moyeu de la roue n'ont aucun
avantage a ce point de vue, la réaction
ne pouvant se prendre que d’'un seul
cote. lls réduisent méme la rigidité
de |la roue sur son axe.

.Le diamétre des tambours ne joue
pas un aussi grand réle qu'on le croit:
c'est bien I'étendue des surfaces frot-
tantes qui compte. Qu'on I'obtienne
avec des tambours grands et étroits
ou petits et larges, le résultat sera le
meme, la derniére solution ayant
meme |'avantage d'une vitesse de
frottement moindre. Les surfaces frot-
tantes doivent étre calculées en fonc-
tion de la quantité maximum d'énergie
cinétique a transformer en chaleur.
elle-méme fonction du carré de la
vitesse et proportionnelle au poids que
supporte la roue. Calculons a titre
d'exemple les quantités de chaleur
dégagées au freinage d'une moto
pesant 250 kilos avec son conducteur
pour une vitesse de 40 m.-sec. (144
km.-h.).

L'énergie cinétique du véhicule vaut:

1/2 mv? soit en prenant le kilogram-
metre comme unité de travail et
g= 10 m.-sec?,



1/25:25:36 1,600 = 20:000
métres.

L'équivalent mécanique de la ca-
lorie nous donne : 20.000 kilogram-
metres= 45 kilocalories environ, de quoi
élever la température de 1 kilo d'eau
de 20 a 65° En supposant que cet
effort se partage & raison de deux tiers
pour la roue avant et de un tiers pour
la roue arriére, cela donne 30 calories
comme la plus grande quantité de
chaleur qui puisse étre produite en
une fois dans un seul tambour de
frein dans les conditions ci-dessus
(ce seront la les plus dures que I'on
rencontre d'habitude en tourisme). Or
que devient cette chaleur? Elle se
repartit entre les piéces qui frottent
dans le rapport de leurs conductibi-
lités calorifiques respectives, ¢'est-a-
dire que la part du lion va au tambour
dont le metal est des dizaines de fois
meilleur conducteur que [!'amiante
des garnitures. Celui-ci le dissipe gra-
duellement au monde extérieur — par
convexion surtout — mais la produc-
tion de chaleur est tellement plus
rapide que sa dissipation que la plus
grande partie s'emmagasine dans le
masse du métal avant d’étre cédée
au monde extérieur. Si le tambour ne
doit pas atteindre des températures
excessives il importe de lui donner
une capacite calorifique — donc une
masse suffisante. En limitant la tem-
perature a 100° et en partant de 20e,
on trouve que pour le cas ci-dessus
(en admettant une chaleur spécifique
de 0,11 pour la fonte) que la masse ne
peut étre inférieure & 3,5 kilos. Ceci
*nous permet I'épaisseur minimum a
donner aux parois du tambour. Soit
16 centimetres le diametre, 3 centi-
metres la largeur et 7,5 la densité de
la fonte. On trouve que pour réaliser
la masse voulue de 3,5 kilos, il faut

kilogram-

- Tambour de frein
- de ln voilurette 500 Cooper
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Le moyeun frein Rossignol
it double expension

une epaisseur de l'ordre de 3 centi-
metres — jamais réalisée du reste.
Méme si I'on devait la réaliser il est
douteux que la chaleur trouverait le
temps de se répartir dans la masse.
Il importe donc d'agrandir la surface
frottante du tambour (pas nécessai-
rement celle des garnitures). Si nous
portons celle-ci au double cela raméne
I'épaisseur des parcis a 1,5 centi-
meétres, chiffre encore colossal; a
remarguer que le fait’de doubler la
largeur du tambour n'augmente pas
autant sa masse générale gue de
doubler son diameétre, car il y a le
poids des disques dont la surface
quadruple. On peut poser la guestion
si I'on aurait intérét a utiliser un autre
meétal que le fer. L'aluminium par
exemple a une chaleur spécifique
double et permet a poids égal donc
d'emmagasiner une chaleur spéci-
fique double. Il est donc possible de
réduire le poids nécessaire a la moitie
mais la densité de l'aluminium étant

le tiers de celle de la fonte, les-épais-

seurs de tantot devraient étre multi-
pliees par 1.5. L'aluminium offre
encore |'avantage- d'une conductibi-
lité calorifique plus élevee et, partant,
I'absorption beaucoup plus rapide des
calories dans la masse. Signalons
qu’il est illusoire de vouloir évacuer
les calories au monde extérieur par
ailettes ou ventilation forcée au cours
d'une opeération de freinage; ces arti-
fices ne servent qu'a refroidir les freins
entre des freinages successifs. Cela
paraitra d'autant plus évident si I'on
songe que l'on peut arréter un véhi-
cule a partir de 140 km.-h. en moins
de 4 secondes et gue les trois quarts
de l'énergie cinétique sont trans-
formeés en chaleur durant la premiére
moitié de ce temps. C'est moins la
quantité de chaleur produite que la
rapidité avec laquelle elle doit se
répartir dans la masse du tambour qui
pose le probléme. Une bonne évacua-
tion des calories ne sert qu'a ramener
les températures a une valeur accep-
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table entre les freinages successifs.
De ceci il ressort que de bons freins
doivent surtout :

1 avoir une surface de frottement
suffisante, de préférence petit dia-
meétre et grande largeur;

20 avoir une capacité calorifique
suffisante pour pouvoir emmagasiner
sans trop grande élévation de tempé-
rature la quantité de chaleur maximum
qui puisse étre produite au cours d'un
seul freinage:

3° une dissipation de chaleur suf-
fisante pour les refroidir entre deux
freinages successifs.

Les calculs que nous venons d'ef-
fectuer nous montrent clairement que
la masse des tambours de freins est
insuffisante sur toutes les motos de
tourisme et méme sur beaucoup de
motos de course. On pourrait citer
comme les seuls freins de motos réel-

‘lement scientifiguement étudiés, ceux

de la A.J.S. 7-R de course. En parti-
culier ce sont généralement les freins
avant qui sont les plus insuffisants;
en effet ils sont rarement plus impor-
tants que ceux de |'arriére alors qu'ils
doivent effectuer les deux tiers du
travail vu qu’a la décélération le poids
se trouve rapporté surtout sur la roue
avant.

Y a-t-il une limite a la décélération
maximum possible que des freins
peuvent imprimer a une moto. Cer-
tains croient qu'elle ne peut dépasser
I'accélération terrestre; c'est une
erreur. Elle vaut celle-ci multipliée
par le coefficient de frottement des
pneus sur la route et nous avons vu
que dans des circonstances particu-
lierement propices il peut étre supé-
rieur a 1. S'il devait devenir infini, en
dernier ressort tout dépendrait de
I'angle A que fait avec la verticale la
frette qui joint le centre de gravité de
la moto (avec son conducteur) au
point de contact de la roué avant avec
le sol. Toute décélération j telle que j
soit plus grand que tangente A fera
que la moto (de méme qu'une voiture)
se retournerait (en levant de 1'arriere)
sous l'effort du freinage. Il s'agit la
d'un des plus graves accidents qui
puissent arriver; aussi s'arrange-t-on
pour que le centre de gravité soit suf-
fisamment bas pour I'exclure sur toute
surface habituelle. Une application
trop violente du frein avant pourra
provoquer une chute par glissade et
non par retournement, ce qui est
quand méme beaucoup moins grave,

Un dernier mot sur les organes de
commande des freins. En voiture la
transmission hydrauligue a détroné
toute autre; cela tient a ce qu'il faut
assurer un freinage égal de toutes les
4 roues; a moto cela n'a pas sa raison
d'étre; aussi s'en tient-on aux freins
a céble. Il est peu probable que I'on
trouve un meilleur moyen surtout que
l'on n'a pas intérét a coupler les freins
avant et arriere.

Marianne WEBER.



Le graissage du deux-temps

et I'opinion des lecteurs (suite)

La' lettre de M. Couture et la réponse de notre collaborateur
Christophe ont suscilé un assez volumineux courrier parmi lequel il a
fallu faire le Iri, afin de n’en conserver que les communicalions les plus
saillantes et reﬂétan! le mieux, chacune a sa maniére, les poinis de pue
souvent opposés des lecteurs qui nous onl écril.

On remarquera par exemple que si M. Dubar se plaint des suinte-
ments de sa machine, par contre M. Abeille est satisfait de la propreté
de la sienne; or il se lrouve que ces deux molos sonl exaclement de
méme marque. Ce qui est vrai poyr U'un ne Uest pas pour Uaulre. Il y
a la un mystére a élucider.

MM. Dubar el Abeille ne sonl pas non plus d’accord sur la
complaisance des pompistes a qui U'on demande de préparer du mélange.

° M. Lauzin avait un graissage séparé qui ne lui donnait pas satis-
faction; il 'a donc abandonné au profit du mélange, pour y. revenir
ensuile car, dil-il, son moteur chauffait. Nous ne pensons pas quant a
nous que le melange soil rﬁspﬂnsabiﬂ de cel échauffement si son dosage
étail correcl.

Quant a M. Guérin c’'est un homme minulieux el nous [Ien

félicitons; mais malgré la sagesse de ses conseils, nous ne pensons pas.

que beaucoup de ses confréres s’asireignent a se charger de ce malériel
el a faire aussi consciencieusement leur mélange.

Avant-guerre, lorsque nous avions de bonnes huiles, bien miscibles,
nous ne préparions jamais de mélange; nous nous contentions de verser
la dose prescrite directement dans le réservoir, la puissance de jet de la
pompe suffisail largement @ assurer le brassage.

La liberté rendue aux huiles de marque va nous apporter derechef
des produils de qualité bien appropriés a leur fonction.

Plusieurs grands raffineurs ont étudié des hitiles_spéciales pour 2
temps, se mélangeant parfaitement ¢ I'essence, donnant un carburant
stable, encrassant moins et sans doule (ce sera a essayer) ayant moins
tendance a se projeter a Uextérieur. C’est I'évidence méme : si les huiles
1950 ont un pouvoir lubrifiant supérieur, le phurcﬂnfage pourra éire

réduit et c'est autant de moins qui sorlira par le carburateur et

I’échappement.

Certes le probléme est loin d’étre résolu, mais comme le mofeur a 2
temps dans les petites cylindrées garde {oujours ses chauds partisans,

on n'a pas

fini de Uéludier pour U'améliorer encore et remédier a ses

pelites imperfections; peu de chose en regard de ses qualilés.

A. sujet de l’article de M. F. Cou-
ture « Graissage du 2 temps », je suis
entiecrement d’accord, sauf pour la
question des perles — mais ceci peut
simplement tenir a la machine. Je
possede une 2 temps a fourche téles-
copique. ]e viens de faire un voyage
de 1.350 kilométres — de chez moi a
Roubaix — mon point de départ se
trouvant entre Rennes et Ploérmel,
avec 37 litres d’essence-mélange, —et
sans démonter ma bougie. J'ai fait
6oo kilomeétres en 1 étape en 12 heures
20 minutes. Je crois que ¢a peut aller,
surtout que j'ai rarement dépassé le
60 au compteur. En résumé tant au
point de vue confort que tenue de
route et rendement mécanique rien a
dire, la machine est impeccable a tous
points de vue, sauf et c’est ici qu'on
en revient & l'article de M. Couture,
au point de vue propreté. La machine

est trés jolie au départ, mais aprés
6oo kilometres elle a besoin d'un bon
coup de chiffon : la fourche rend de
I’'huile par les graisseurs et par le bas;
le carburateur en dépose sur le bloc
et sur la batterie; le réservoir plein
avec bouchon a charniére déborde
sans arrét; les pots fuient par-devant
et projettent sur la roue arriére. Ceci
n'est pas le fait d'une seule machine
et a part la « Puch » 250 — qui elle,
possede un graissage séparé — je n'ai
pas encore pu admirer un 2 temps
qui reste propre.

Il ne faut naturellement pas drama-
tiser, et je vous assure que méme avec
ces petites imperfections, je préfere
le 2 temps, non pas a cause de son
rendement, mais parce qu’il est simple
et qu'avec lni les notes de frais sont
beaucoup moins élevées. J’oubliais de
dire aussi que c’est d’assez mauvaise

grace que les pompistes sur la route
veulent bien confectionner 1o litres
de mélangs, Ils font tous une petite
grimace avant de s’exécuter,

A. DUBAR (Maxent).

Fervent partisan du 2 temps j'ai
lu avec intérét la lettre de M, Couture
au sujet du graissage de ce type de
moteur,

A mon avis de tels échangss d’idées
ne sont que trop rares. A l'exemple
de M. Couture j'ai été séduit par la
puissance, la robustesse du 2z temps
et comme il l’a fait d’'une maniére
objective, voici, a mon tour, les do-
léances qui pourraient influencer cer-
tains constructeurs :

Je crois que le graissage par mé-
lange dans sa forme actuelle est assez
satisfaisant, quant a la propreté du
moteur (possesseur d'une 2 temps,
I’ensemble est assez propre, méme au
bout d'un long voyage, seules quel-
ques zones grasses légeres subsistent
au robinet et au carburateur).

Du coté échappement le remede a
I’encrassement de la roue AR. con-
siste a posséder des silencieux suffi-
samment prolongés, et le tour est
joué. Exemple : Jawa.

Les inconvénients ci-dessus ne sont,
en somme, que bénins et peuvent étre
négligés, mais ol la chose s’aggrave
c’est lorsque certaines bougies, dont
la tenue sur 4 temps est d’ailleurs
excellente, se mettent 4 concurrencer
dangereusement les huitres perliéres!
J’ai pour ma part obtenu quelques
résultats qui méritent d’étre notés,
avec une bougie dont les électrodes
étaient protégées d’'une petite grille.
Toutefois ces résultats ne sont pas

.en rapport avec la publicité faite. Le

problems est essentiellement tech-
nique; en tant que fidel= du 2 temps
je crois en une ameélioration progres-
sive de cet état de fait.

Et il serait enfin trés intéressant
que les motards 2z temps puissent se
conironter par une correspondance
telle, que l'on puisse en dégager les
expériences intéressantes que certains
ont pu faire,

Signalons pour conclure que les
aléas de la confection du mélange sur
la route, sont souvent réduits a néant
par les pompistes obligzants qui
malaxsnt préalablement huile et es-
sence dans un bidon. Remercions-les.

Louis ABEILLE (Aix-en-Provence),



Dans votre exposé vwvous devez
ignorer 'existence de la 250 Herisson
{Triumph T.W.N.) qui est équipée
avec un moteur 2 temps a graissage
sépare. Vous voyez donc que la solu-
tion n'’est pas impossible. Je vous
dirai tout de suite que ce systeme ne
supprime pas tous les inconvénients
que vous citez, par exemple: lJes
lumiéres d’échappemcnt bouchées ou
ce qui sort du silencieux.

Malheureusement dans le dernier
modéle sorti de chez T.W.N. (la
B.D.G. 250) ce graissage séparé a été
supprimé. Pourquoi? Je suppose di-
minution du prix de revient ou diffi-
cultés de construction.

FAIVRE (Villiers-le-Lac).

Je posséde une 175 Monet-Goyon
supersport a graissage séparé dont je
suis assez satisfait, car ’absence (gle:
meélange supprime radicalement les
suintements du bouchon de réservoir.
Par contre, je ne suis pas exempt de
tous les autres suintements. Ce sys-
teme qui fonctionne par refoulement
de gaz du carter dans le réservoir
d’huile est seulement difficile & régler,
suivant la temperature, I'état hygro-
métrique de l'air, et la vis-pointeau
se déregle assez vite.

Aussi, malgré les avantages qu’il
avait vitesse (75 km. pendant
100 km.), absence presque totale de
calamine, j'ai voulu le supprimer et
faire le mélange Je suis tres wvite
revenu a la pompe a huile car avec
-le meélange mon moteur awvait une
tendance exagérée a chauffer.

LAUZIN.

M. Couture demande 'avis de mo-
tards, possesseurs de 2 temps, sur
leur facon de ravitailler en cours de
route. Voici comme j'opére : dans
I'une de mes sacoches (car il fant bien
des sacoches pour emporter : chambre
a air, cuissards, pantalon d’'été, espa-
drilles, ete.. .), 7'ai un petit bidon,
avec bouchon, contenant o 1. o6,
ue l'on trouve dans le commerce
rempli de super-huile) et dont le
contenu a servi au rodage de mon
moteur. J'utilise toujours une huile
de marque, fluide, que je prends par
bidon de 5 kilos. Avant le départ, je
fais le plein de ce petit bidon et de
mon réservoir, Apres 300 kilomeétres,
quancl mon moteur se tait parce qu’ll
n’a plus rien a sucer, j'ouvre ma ré-
serve et 4 la plnchame pompe (ma
réserve me pzrmet une trentaine de
kilometres) je prends 1o litres dans un
Jerrican et fais mon nlelfmge a 49
S1 le pompiste n’a qu'un bidon de:
5 litres a me préter, je verse la moitié
du bidon dans mon réservoir et je fais
mon melange ensuite. Je recommence
I'opération pour avoir 10 litres. Ce
qu’'il ne faut pas faire c'est mettre
’huile dans le réservoir avant 1’essence

MOTOCYCLES

et de secouer la moto pour les me-
langer. Vous ne melangerez rien du
tout, tandis que si vous avez 1'huile
meldngeﬂ dans quelqu% litres d’es-
sence, ce mélange s’immiscera imme-
diatement dans l’'essence pure, J'em-
porte également un entonnoir avec
tamis, car on en trouve rarement en
bon état chez les pompistes. Vous
allez me dire qu’il est ennuyeux d’em-
porter ce materiel supplémentaire ;
a cela je répondrai que je m'ai pas
encore touché a mon carburo et que
ma sacoche n’'est pas tachée. Mainte-
nint, j'admets que. I'on passe un peu
plus de temps pour ravitailler dans
ces conditions, mais quel est le motard
qui, apreés 300 kilometies, n’éprouve
pas le besoin de se rafraichir au bistrot
d’en face en grillant une cigarette?

M. Couture voudrait un graissage
sépare et cite une marque qui l'avait
sorti avant-guerre; je ne me souviens
d’en avoir vu qu'un ou deux exem-
plaires et, s'il n’y en a pas eu plus,
c’est certainement a cause de ce mode
de graissage qui graisse trop au ralenti
(attention a vos bas de pantalon) et
pas assez a plein régime. Il y a un
2 temps a graissage séparé (par
pompe) qui marche trés bien, mais
bouffe plus d’huile que le mien qui
tait 1 CV. de plus.

Quant au nettoyage, je l’ai fait
pour la deuxieme fois il y a une
dizaine de jours et ma machine va

' sur 6.000 kilometres.

J'ajouterai que je ne suis pas un
« mordu » du 2 temps. Avant la guerre
je n’ai eu que des. 4 temps. Si, aprés
la guerre, j'ai acheté une 250-2 temps,
c'était un peu par curiosité.

Cette année, j'ai changé ma 250,
que je trouvais trop faible en céote

ATTENTION

Depuis le mois d’'Aoft :

a repris sa parution mensuelle

en roulant a deux, pour une 350 bicy-
lindre de méme marque qui vaut,
comme reprises et aptitude a grimper,
la 500 culbutée monocylindre que
j'avais avant guerre. Et puis, fini les
soupapes qui descendent et s’encas-
trent dans le piston, les basculeurs
qui cassent aing que les ressorts de
soupape; avouez que c’'est appréciable
et que cette année, comme l'année
derniere, je pars en vacances sans

app réhension.
-

Qu'est-ce que c'est des perles aux
électrodes ? Je puis vous affirmer que
je n'al jamais changé de bougie sur
la 250 citée plus haut et que je me
suis borné a ramener l'écart normal
des électrodes vers 6.oo0 kilomeétres.
Quant aux lumieres bouchées, ladite
250 avait, & 9.0o0 kilomeétres, une
couche de calamine de 1'épaisseur
d'une feuille de papier a cigaretta.
Je puis faire une comparaison du fait
que j’ai eu une 350 culbutée de « répu-
tation mondiale » (c’est le construc
teur qui le disait) qu’il fallait décala-
miner tous les 3.500 kilometres maxi-
mum, changer les guides de soupapes
tous les 6 a 7.000 kilometres et réa-
léser tous les 12,000 quand l'’embiel-
lage avait bien voulu tenir jusque-la
et quand la soupape d’échappement
ne s’'avisait pas de descendre dans le
cylindre. Et pourtant elle était bien
nourrie, elle sugait du super-carburant
et bouffait 1 litre d’huile aux 100
(en roulant vite, évidemment),

Je ne wveux pas dénigrer systéma-
tiqguement le 4 temps, car il est pro-
bable qu'un peu plus tard je prendrai
une cylindrée plus forte et que, pour
500 cmge. et au-dessus, il faut un bon
4 temps culbuté bicylindre, une
bonne machine gqui’'a droit a l'appel-
lation de vraie moto.

R. GUERIN (Paris).

B e e T I e —



UN SUCCES SANS PRECEDENT DU
RALLYE DE LA MADONE DES CEN-
TAURES

Plus de 5.000 motocyclistes ef 9.000 personnes
ont ralli¢ Alexandrie et Casfellazzo-Bormida

C’est dimanche dernier 16 juillet que s’est
déroulé, comme on sait, le V¢ Rallye interna-
tional de la Madone des Centaures, organisé a
Alexandrie et a Castellazzo-Bormida par le
moto-club international du méme nom. Or,
cette manifestation a remporté cette année
un suceces sans précédent : plus de 5.000 moto-
cyclistes, suivis de plus de 9.000 personnes ont
ralli¢ Alexandrie et Castellazzo-Bormida dans
I"'aprés-midi et la soirée du samedi 15 juillet.
Plus de 1.000 conducteurs et 2.000 personnes
accompagnantes venaient de I'étranger,
d’Angleterre, de Hollande, de Belgique, de
France, de Suisse, de la Principauté de Monaco
et méme du Maroc francais. De méme, plus
d'une centaine de machines sont arrivées
de Trieste et ont été accueillies avec un
enthousiasme particulier.

L'organisation du rallye s'est avérée par-
faite et a fait 'objet de compliments mérités
de la part de tous les représentants des fédé-
rations étrangéres. Aucun incident ni accident
n'est venu troubler le développement de cette
grandiose manifestation.

Le dimanche matin, tandis que la majeure
partie des Centaures de la Madone se con-
centraient a Castellazzo-Bormida, le grand
cortege des participants se mit en marche a
9 h. 30, accompagné de S.E, Martino, sous-
secrétaire a la Présidence du Conseil, de toutes
les autorités municipales et.des représentants
des fédératlions étrangéres, pour gagner le
sanctuaire de la Madone, o1 fut cél&rée la
messe, laquelle fut suivie de la bénédiction
de toutes les machines et des participants.
Apres un discours de Mgr Gagnor, le cortége
fit retour a4 Alexandrie pour défiler dans un

ordre parfait devant les représentants des
autorités.

Apreés le diner d’honneur, auquel prirent
part plus de 300 convives, et le pique-nique
terminé, il fut procédé a la proclamation des
résultats et i la distribution des prix. Furent
décernés plus de 50 coupes et plus de 50 chal-
lenges; tous les participants recurent un
souvenir de la manifestation.

Les principaux prix ont été attribués
comme suit :

Prix de représentation :

Coupe d’argent des Nafions : 4 la France,
avec 11.740 points. — Coupe de la Fédération
maotoeyelisfe ifalienne (biennale) : attribuée
définitivement au M.C. Amical de Lyon. —
Coupe du préfet d’Alexandrie : Club Lam-
bretta d’Alexandrie. — Coupe de la province
d' Alexandrie : M.C. de Pavie, pour I’équipe
la plus nombreuse. — Coupe de I'Union indus-
trielle italienne et des indusiriels d’' Alexandrie :

ipe du M.C. de Tours. — Coupe de la
Chambre de commerce d’ Alexandrie : équipe
du M.C. Terrot, de Dijon. — Coupe de la
commune d’ Alexandrie : équipe du M.C. de
Marseille. — Coupe du M.C. Novi-Ligure :
équipe du M.C. de Fribourg (Suisse)., —

oupe du M.C. Savona : équipe du M.C.
Audax (Chiasso). — Coupe du Piémont :
M.C. Savona. — Coupe de Grand Tourisme :
M.C. du Maroc. — Coupe C.0O.N.I. : M. Van-
nerom, qui a couvert 3.840 km. en Italie. —
Coupe Castellazzo-Bormida : M.C. de la Prin-
cipauté de Monaco.

MOTO-CROSS IVATHIS-MONS
30 JUILLET

La section sud de 1"A.M.S. d’Athis-Mons
sous la direction d’Hordelalay, le motoriste
bien connu, a mis sur pied en un temps record
un moto-cross qui a‘eonnu un trés vif succes.
Bien secondé par la municipalité et par son
maire, M. Rozier, en particulier. Un _terraiu
bien approprié fut mis 4 la disposition des
organisateurs. Michel Verrechia ne put
prendre le départ victime peu avant la course
d’un accident assez grave qui nécessita son
transport & I’hdpital de Juvisy o le docteur
diagnostique une fracture du nez.

Les épreuves se disputérent avec acharne-
ment. Dans les petites cylindrées la lutte
était serrée entre Melioli et Amédéo. Des-
mouling en 350 eme. et Vouillon se sont
défendus comme # 1’ordinaire. Le circuit éta:gtl:
trés difficile, les fatigues se firent sentir.
Amédéo chuta et lui aussi fut blessé au nez,

Perlin qui faisait sa rentrée depuis son
accident de Montreuil a été merveilleux de
régularités ; on adversaire le plus acharné fut
Thévenet, mais malchanceux: dans les der-
niers tours luttant avec Blat il fit une chute
devant le poste de chronometrage, quoldque
blessé au bras droit il reprit la lutte. Blat
tombant A4 son tour sur ['herbe légérement
monillée. Thévenet termina en téte de la
finale. Lusseyran mql parti dans la premiére
manche ne put prétendre 4 la premiére place.
qui revint a Perlin. ™"

A noter la bélle exhifbition de Paul Poitte
sur une route qui ne se prétait pas tres bien
a ce genre d'acrobatie.

La municipalité d’Athis-Mons et son maire
M. Rozier sont, avee Hordelalay, a 1'origine
de ce beau succes.

Résullats finals :

250 eme. — 1. Melioli; 2. Mariani; 3.
Ameédéo.

350-500 eme. — 1. Vouillon; 2. Desmou-
lins; 3. Boisserie.

International. — 1. Perlin; 2. Lusseyran;
3. Blat; 4, Thévenet; 5. Lorrillére; 6. Fantuz.

MOTO-BALL

Résultats du 23 juillet 1950

Division nalionale :

Zone Nord. — Versailles M.C. bat M.C.
Mulhouse par 2 buts a 1.
S.U.M.A. bat Orly par 6 buts & 1.
Zone Sud. — M.B.C. Avignon bat M.C.
Villefranche par 5 buts a 1.
Camaret bat Ondaine par 6 buts a 0.
Division d'excellence :

Houlgate bat Vitry par 1 but a 0.

Malches amicaux :

Aix bat Marignane par 4 buts a 1.
La Seyne bat Nice par 4 buts a 2,

Résultats du 30 juillet 1950

Division nationale :

Zone Nord. — Chalon bat Mulhouse par
2 buts a 0.

Zone Sud. — Villefranche bat Ondaine
par 4 buts a 4. ; »

R.M.C. Carpentras bat A.M.C. Aixois par
3 buts a 2.

Division d'excellence :

Zone Nord., — Houlgate bat Vitry par
6 buts a 1. i :

Zone Sud. — Monteux bat Saint-Etienne
par 2 buts a 0.

RALLYE INTEERNATIONAL
DES FLAMBEAUX
BAYEUX-EINDHOVEN

Le second Rallyve International des Flam-
beaux se disputera cette année les 17 et
18 septembre. Ce rallye présente le caractére
d'une épreuve de régularité; il est organisé
dans le cadre des fétes de la liberation
d'Eindhoven qui sont célébrées chaque année
vers le 18 septembre.

L’épreuve est  ouverte tant aux dames
qu'aux messieurs. On peut s'engager comme
individuel ou en équipe de club; les équipes
de marque seront les bienvenues. L'itiné-
raire comporte une étape de jour et une
¢tape de nuit. La distance totale est d’environ
900 kilométres. Le trajet Baveux-Eindhoven

Une phase du duel Perlin, Blal, Thevenet ¢ Athis-Mons,



symbolise la route que suivirent les armées
de la libération de la cite de débarquement
en Normandie jusqu’a Eindhowven.

A Bayeux, un programme intéressan t at
tend les participants, entre autres un « Rallve
gastronomique » une excursion aux ports
artificiels des armées alliédes ainsi qu'une
visite de la fameuse tapisserie de la reine
Mathil Ic. Aprés l'arrivée 4 Eindhoven, les
concurrents auront la faculté de participer
aux Fétes de la Libération organisées dans
une ville féeriquement illuminée.

S'adresser au secrétariat de 1'organisation
du Rallye : Verkeershuis V.V.V., tél. : 4300
et 5004, - Dommelstraat 27, Eindhoven
(Pays-Bas).

MOTO-CROSS NATIONAL
DE BONGENOULT

Le Moto-Club de Beauwvais, en club trés
sportif, organisait le dimanche 30 juillet un
moto-cross qui, malgré 1'éloignement du ter-
rain, le peu de moyens de communication et
le temps incertain, remiporta auprés du nom-
breux public beauvaisien un trés grand
succés di, non seulement 4 la wvaleur des
engagés, qu’au choix du terrain trés specta-
culaire et qu’au service d’ordre impeccable
assuré par la gendarmerie de Beauvais. La
premiére série des 250 cme. voit une trés
nette victoire de Godey du M.C. Clodoaldien
terminant avec Peyry de Sévres avec un tour
d’avance sur les autres coureurs parmi les-
quels nous devons signaler Giacomello en trés

gros progreés.

1. Godey (M.C.GC.); 2. Peyry (M.C. Sévres);
3. Giacomello (M.C.) 4 1 tour; 4. Floch
(M.C.B.N.) 4 1 tour; 5. Bellefontaine (M.C.
Chatillon) 4 2 tours.

2e Course 350-500, 1r¢ série (10 tours), —
Aprés avoir mené pendant 8 tours avec une
assez belle avance, Huec, en bonhe condition,
biche et céde la premiére place &4 Margerie
ui, 4° au 2° tour, remontait rapidement;
sressent du M.C. Normandie aprés une belle
course toute de régularité termine en troi-

sieme position devant Desmesliers du M.C.

Beanuvaisis.

1. Margerie (A.S.P.P.): 2. Huc (M.C.):
3. Cressent (M.C.N.); 4. Desmesliers (M.C.B.).

3e Course 250 cme., 2° série. — De nouveau
Godey prend la téte et tour aprés tour va
prendre une avance trés considérable sur ses
oursuivants et franchira en wvainqueur la
igne d’arrivée malgré un axe de roue AV.
cassé. Peyry fait de nouveau brillant second
dans cette série avec un tour d’avance sur
Urien, Floch et Giacomello, moins heureux
que dans la premiére manche.

1. Godey (M.C.C.); 2. Peyry (M.C. Sévres);
3. Urien (M.C.); 4. Floch (M.C.B.N.); 5. Gia-
comello (M.C.).

4¢ Course 350-500 e¢me., 2° série (10 tours).
— Deshaies prend le commandement au
2e tour et malgré la chasse ardente menée
par Charrier et Chaumette franchira wvicto-
rieusement la ligne d’arrivée. Adnet de plus
en plus calme finira 4¢ a4 1 tour devant Martin
mal eéquipé.

1. Deshaies (A.S.P.P.): 2. Charrier (M.C.C.):
3. Chanmette (M.C.C.); 4. Adnet (M.C.):
2. Martin (M.C.C.).

5® Course 350-500 cme., 3° série (10 tours).
— Frantz, I'ESElﬂiF francais du moto-cross
en 350, prend téte des le départ et s’y
maintiendra jusqu’a la fin terminant avec
1 tour d’avance sur tous les autres concur-
rents sans jamais avoir été inquiété sérieu-
sement.

1. Frantz (A.M.S.): 2. Daithieu (Lille);
3. Batisse (A.S.P.P.); 4. Thuillier (M.C. Beau-
vaisis) 4 2 tours.

6° Course., Repéchage des malchanceux en
350-500 (10 tours). — Adnet, sans courir de
risques, se classe aisément devant Desmes-
liers et Savinel, chacun des coureurs étant
giépaurﬁ par un bon tiers de distance du
m L

7°* Course finale 350-500 (15 tours). —
Deshaies, en téte jusqu’au quatriéme tour,

MOTOCYCLES

Les vaingueurs de la Rochelle :

de gauche & droite : Bernard, 1°¢ des 250, Behra, 1°t des 500, 2
Houel, record du tour ef Gauch, 1°° des 350

brise sa selle et céde la place 4 Chaumette et
Frantz, mais au tour suivant, ayant sur-
monté la douleur du choc causée par la rup-
ture de sa selle, reprend la deuxitme place et
ne la quittera plus malgré les attaques de
Charrier. Au 6° tour Chaumette biiche et
Frantz prend le commandement de la course
Margerie bien placé au début de la course
volt tous ses rayons de roue AV. se briser et
est contraint d’abandonner. Bati se bien que
malade se classe 4°, Belle remontée de Chau-
mette qui termine 5®* 4 1 tour sur une ma-
chine perdant 1’huile de toutes parts.

1. Frantz (A.M.S.); 2. Deshaies (A.S.P.P.);
3. Charrier (M.C.C.); 4. Adnet (M.C.); 3.
Chauntette (M.C.C.),

REUSSITE TOTALE
DU PREMIER CIRCUIT NATIONAL
DE VITESSE MOTOCYCLISTE
organisé le 30 juillet par le M.Ci. HRochelais

Résullats technigques :

250 eme. 1. Bernard (M.C. Charentais),
les 56 km. 790 en 38 m. 32 s. soit 4 la moyenne
de 88 km. 404; 2, Brethes; 3. Rossignol;
4., Bonnin; 5. Juigné, Meilleur tour : Ber-
nard a 90 km. 800.

350 cme. — 1. Gauch, les 75 km. 720 en
47 m. 8 s. soit a la moyenne horaire de
90 km, 390; 2. Guérin; 3. Bonnin a 1 tour;
4, Juigné a 3 tours; 5. Pierre.

500 eme. — 1. Behra, les 94 km. 650 en
53 m. 51 s. soit 4 la movenne horaire de
105 km. 462; 2. Houely 3. Lépine; 4. Naudon;
9. Fromiga. &

Le meilleur temps de - la guuméﬂ a été
réalisé par Houel a4 la magnifique moyenne
sur ce circuit de 109 km. 357.

Amicale Moto-Club de la Cite

L’Amicale Moto-Club de la Cité de Lyon,
qui participait au rallve international de Cas-
tellazzo comme toutes les années précé-
dentes, a réussi cette fois ce qu’aucun club
francais n'a encore pu obtenir jusqu'a ce jour,

Grice a ses nombreux participants et i sa
présentation impececable, elle a enlevé la
coupe internationale offerte par la Fédéra-
tion motocyceliste internationale et de ce fait
s¢ classe 17 de tous les clubs présents,
17 au classement international et 1r¢ au
National. Il ¥ a lieu de féliciter le président
Merle, MM. Garnier, Demahis, Dessagne,
(ragneux, Commerc¢on, Bernard, Franquino,
Daudon, ete., etc.

Montage d'un moleur Triumph Grand Prix
dans un cadre d’A. J. S. 350 de compélition.

COURSES SUR PRAIRIE A COX

Le Maquis Roger a4 l'occasion de sa féte
annuelle avait demandé le concours de Tou-
lﬂust:-MEu_tﬂ-Spnrt pour organiser une course
sur prairie au petit village de Cox (Hte-Gar.).
Cette course ouverte aux eatégories 175, 250,
350 et 500, se déroula sur une prairie parti-
culicrement exposée aux rayons du . soleil
qui 'avait rendue aussi dure que le granit,
aucun rouleau ne put aplanir les trous et les
bosses. Aussi les machines furent mises a
dure épreuve et plus d'une d’entre elles
durent se retirer, les suspensions avant
cassé, ou comme il arriva au coureutr Bryon
sans aucun rayon intact A la roue arriére.

Voici le classement final :

Catégorie 175 emec. — 1. Aguire en 4 m.
41 s. 2/5, moy. 38 km. 880; 2. Mananet.

Calégorie 250 eme. — 1. Aguire en 4 m.
2 5. 4/5, moy. 44 km. 550; 2, Lacoste Jacques;
3. Mananet, Meilleur tour : Aguire en 39 s.
2/5 soit 45 km. 684,

Catégorie 350 eme. — 1. Lacoste Jacques
en 6 m. 3 s. 3/7, moy. 44 km. 6603 2. Aguire;
3. Aguiro. Meilleur tour : Aguire en 39 s,
soit 46 km. 162,

Catégorie 500 cmce, — 1. Guit en 6 m. 15 s,
moy. 47 km. 988; 2. Aguire; 3. Samonillan.
Meilleur tour Guit en 35 s. 4/5 soit 50 km. 274.

Guit termine cette catégorie avec la moitié
des rayons de la roue avant cassés,
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4* ARRONDISSEMENT

e SAINT - PAUL - MOTOS. —
Terrot, Motoconfort, Monet-Goyon,
Gnome-et-Khine, Trinmph. Répa-
ration, occasions, vente a crédit.
QOuvert tous les jours et dimanche
'matin., — 1, rue de Rivoli. Are.71-46.

5° ARRONDISSEMENT -~

o C.G.C.I.LM. — Peugeot, cycles,
vélomoteurs, trimoteurs, motocy-
clettes. Réparations, piéces deéta-
chées et accessoires. — 99, rue
Monge. Port-Royal 21-36.

6* ARRONDISSEMENT

e BOVIERE. — Terrot, Motocon-
fort, Triumph. Vente. Réparations.
Mise au point. — 6 rue Mazet,
Dan. 69-36.

9* ARRONDISSEMENT

¢ BLANCHE - AUTOS - MOTOS-
CYCLES. — Motobécane, — T1,
rue Blanche.

10° ARRONDISSEMENT

e SAINT-MARTIN MOTO. —
Béparations solgnées, remises 4
neuf, mise aun point toutes motos
et vélomoteurs par spécialistes.
Garage exclusif pour motos et vélo-

moteurs. — 12,  rue Bichat.
Bﬂt- ﬂﬂ'—B‘ii

11* ARRONDISSEMENT

¢ MOTO-BASTILLE. — Terrot,
Matchless, Motobécane, Guiller,
A.M.C. Livraison rapide. Stock

complet piéces, accessoires. Vente
a crédit. — 6, boulevard Richard-
Lenoir. Roq. 29-28.

® DUPONT. — Réparation motos,
trimoteurs, transformations vélo-
cars. — 56, rue Sedaine.

12 ARRONDISSEMENT

¢ FORLINI. — Motobécane. Sta-
tion-service. HRéparations par spé-
cialistes. — 7, rue Chaligny. Did.
20-49.

¢ BORIE. — Agent officiel Har-
ley. Motos reconstruites d’origine.
Embiellage, réalésage. Echange
standard moteurs. — 14, boule-
vard Soult.

o DUBUET. — Motobécane. Pié-
ces détachées d’origine, réparations
sur devis. Expédition dans toute la
France. — 64, rue de Wattignies,

13* ARRONDISSEMENT

o C.G.C.I.LM. — Peugeot, cycles,
vélomoteurs, trimoteurs, motocy-
clettes. Réparations, pieces déta-
chées et accessoires, — 203, avenue
de Choisy. Gob. 94-77.

o NOTAMY. — Motobécane, Ter-
rot, Monet-Goyon, Jonghi. Livraison
rapide. Piéces détachées. Accessoires,

équipements. Réparations. Ocea-
sions. — 121, avenue d'ltalie,
Gob., 19-80.

La ligne de 36 letlres
signes ou espaces

125 francs

Réception des Announces
le 12 dernier délai. ,

14° ARRONDISSEMENT

e Motobécane, Guiller, M.R.D.S.,

Malterre, Koeller caer, Amae, Gurt-
ner, Zénith. Guidons, avertisseurs,
pare-brise, réser., tansads, ete., etc.
Piéces détachées et acc. ttes mar-
ques. — MOTOCYCLES, 19%, ave-
nue du Maine.

o DELAIRE. — Achat comptant
toutes motos, vélomoteurs. Vente,
occasion, accessoires. — 4, impasse
de la Gaité., Dan. 55-43.

e REALSEAGE - MONTPAR -
NASSE. Embiellage, régulage,
chemisage. — 23, rue Ed.-Jacques.

15¢ ARRONDISSEMENT

e JEANNIN. — Jawa, Ogar,
C.Z. et toutes marques francaises. —
11, avenue de la Porte-de-la-
Plaine. Lec. B0-62,

e CLERGE. — Moteurs pour vélos
moteurs, vélocars, wvoitures mu-
tilés. Moteurs Jonghi, Aubier-

Dunne, Ydral, Vap. Vélomoteurs |

Jonghi 126 cme. Piéces détachées
Prester, Aubier-Dunne, Jonghi, —
105-107, boulevard Lefebvre.

16° ARRONDISSEMENT

¢ C.G.C..M. — Peugeot, cycles,
vélomoteurs, trimoteurs, motos, re-
parations, piéces détachées, acces-

goires. — 71, av. de la Grande-
Armée. ‘Klé. 19-24.
e FAUTRAT. — Motobécane,

Gnome-et-Rhéne. Achat, vente,
échange, embiellage, volant magne-
tique, ttes réparations, — 11, rue
Pergolése. Passy &57-T79.

e STATION-SERVICE 83, —

D.K.W., Auto-Union. Achat, vente,
échange. — 83, avenue Grande-
Armée. Pas. 46-25,

17° ARRONDISSEMENT

e M. MINOT. — Fabrication de
toutes piéces mécaniques pour toutes
motos francaises et étrangeres. Réa-
lésages. Réfection embiellages, boites

de vitesse, moteurs, ete... — 33, rue
Brunel. Gal. 50-72.

e MOTO-COMPTOIR. — Motos
neuves et ocecasions. — 98, rue de
Courcelles.

e MOTO-HALL. — Motobécane,

Terrot, Velocette, James. Scooter
Bernardet. Sides Humblot., Achat,
vente, réparation n. — 78, avenue
des Ternes. (ral. 78-95.

e NOTAMY. — Motobécane, Ter-
rot, Monet-Goyon, Jonghi, Livraison
rapide. Piéces détachées. — 3
Bd. Berthier. Mar. 34-02. (Pt. Clichy)

§
L ]

o PARIS-LOIRE. — Automoto.
Machines & coudre. Bicyclettes a
moteur. Vélomoteurs. Motos. Vente.
Reprises. Réparations. Piéces déta-
chées A M.C. Aubier-Dunne. — 62,
avenue de la Grande-Armée, Gal.
57-95.

e TAURY. — Indian. Moteurs
échange standard 500-1.200 cmec.
Piéces d’origine. Réalésage, rectifi-
cation, embiellage. — 50, rue
Mirbeau. Eto. 12-30.

18* ARRONDISSEMENT

e Jean MORIN. — Spécialiste
Sarcléa, Réparation, mise an point.
Tourisme, sport, course. — 12, rue

Steinlen. Mon. 92-36.

e MOTO-RECORD. — Spécialiste
B.M.W., toutes marques francaises

et étrangéres. — 151, rue Marcadet.
Mon. 24-40. 2

19° ARRONDISSEMENT

e HALL DE LA MOTO. — Peu-
geot, Motoconfort, Terrot, Bernar-
det. Toutes piéces détachées, acces-
soires.. — 18-20, rue Hébéval.
Bot. 27-12.

20° ARRONDISSEMENT

¢ RIEUCAU. — Motos recons-
truites toutes marques. Prix inté-
ressants. Ouvert samedi et dimanche
matin., — 64, place de la R éunion

s

DANS LA SEINE

ASNIERES
e LATSCHA. — B.M.W., Zun-
dapp. Vente, achat, échange, répa-
ration. — 16, rue Aug.-Bailly.
BOULOGNE
e C.G.C.I.M. — Peugeot, cycles,

vélomoteurs, trimoteurs. motos, ré-
parations, piéces détachées, acces-
soires. — 102, av. E.-Vaillant.
Mol. 25-79.

BRY-SUR-MARNE

e PERSIN. — Spécialiste des
D.K.W. « S.B. ». Montage et piéces
détachées, — 92, aven. de Rigny.

CLAMART

o RENAULT et CAMUS. — Alma,
GGnome=-et-Bhone, Motobécane. Ré-
parations, accessoires, piéces déta-
chées. Crédit 6 et 12 mois. — 2 bis,
rue du Trosy. Mie. 06-35.

CLICHY

¢ PERLIN, — Motoconfort. Répa-
rations., Accessoires, Diéces déta-
chées. — 82, boulev, Victor-Hugo,

o (Chez ROBERT wvous aurez : mé-
canique parfaite, travail sérieux.
Prix modérés, — 17, rue des DBate-
liers. Per. 35-53.

e TOUTIN-LEBELLE et C'®. —
Agence toutes margues. Réparation.
Piéces détachées., Accessoires. —
149, boul. J.-Jaurés. Pér. 10-41,

COURBEVOIE

¢ DEPREZ. — Motobécane, Peu-
geot, Gnome, Monet-Goyon, Vélo-
solex. Cycles. Piéces détachées. Ac-
cessoires. — 187, rue A.-Silvestre.
e C.G.C.I.M. — Peugeot, cycles,
vélomoteurs, trimoteurs, molos, ré-
parations, piéces détachées, acces-
soires. — 40, rue Louis-Blane. Déf.
31-98, 11-38 et 39.

GENNEVILLIERS *
e FLORET. — Cycles, motos.
Agent Magnat-Debon, Gnome-et-

Rhéne, ¢ Jonghi, DM.R., Monet-
Goyon, Vap. Emaillage. — 40, rue
Louis-Castel.

SAINT-DENIS

e C.G.C.I.M. — Peugeot, cycles,
vélomoteurs, trimoteurs, motos, ré-
parations, piéces détachées, acces-
soires. — 9, rue Pierre-Fleury
Pla. 26-94.

SURESNES

e MOLISSE-MOTOS.— Spécialiste
Dresch. Stoek de piéces. — 80, boul.
H.-Sellier.

e RAYMOND JUMEL. — Trans-
formation rabide. Cadres, fourches
— 8§, rue Carnot.

VINCENNES
e CHAVANEL.—Vente, Echange,
Mise au  point. — 76, rue de

Fontenay. Dau. 41-30.

SEINE-INFERIEURE

e ZEDE FRERES, — Les spécia-
listes de la moto. La plus impor-
tante organi ation de la région.
Piéces détachées toules marques.
Suspensions arriére, fourches téles-
copiques moyeux suspendus adap-
tables 4 tous modéles. — 34, p ace
Saint-Mare, Rouen. Tél, : RI. 04-75,

SPECIALISTES

RESTAURANTS

Une ambiance motard.
Tne culsine savoureuse.
CHE7Z RAYMOND :
58, Rue du Montparnasse, Paris

e PENSION DE FﬁMILLE
- ¢« Les Dahlias 5. — Prix trés modérés

en juin et septembre, cuisine bour-
geoise, belle vue sur la mer et la
campagne bretonne. Rue du Stade.
— Le Val-André (C.-du-N.).

EQUIPEMENTS

¢ REVIL. — Seul spécialiste pour
tous équipements et accessoires
motos, cycles, autos. Tabliers, cuis-
sards, casques, gants, lunettes,
vestes, sacoches, tansad, poignées
tournantes, dessus de selle, caout-
choue, accus, sélecteurs, pare-brise,
ete., ete. — 82, avenue des Ternes,
Paris-17°. Eto. 15-53.

PNEUS
e ELECTRO-VULCANISA-
TION. — Réparation et rechapage

de tous pneus auto et moto. Soudure
de tringles. — 16, cité Dupont (50,
rue Saint-Maur)., Roq. 00-43.
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La ligne de 36 leltres,

signes ou espaces :

100 franes

ACHATS
' CHERCHE Pignon primaire 17
dents Norton 16 H. — Faire offre

PERRONNEAUD, 55, rue Cavai-
gnac, MARSEILLE.

VENTES

VENDS 150,000 ou échange contre-

petite voiture Ariel 4 cyl. 600 A.C.T.
4V. parf. -et. av. ou ss. sidecar
Bufflier G.T. CAP. P.-brise COF.
b. pneus. LENORMAND, 19, rue
Odessa 145,

SCOOTER BERNARDET ect. nf.
mod. lux prix 105.000 fr. BONTEIN,
1, av. G. Péri, PLESSIS ROBINSON
(Seine).

VENDS ou ECHANGE Belle moto
4 cyl. culb. parfait état-cons. 5 1.
valeur 150,000 fr. contre Simca 5
méme état, SITTLER, tél. Dan 39-71

HARLEY 750 t{rés propre ou
échange contre woiture récente,
6 CV. maximum. — FERRIERE,
17, rue Lamartine, CORMEIL-EN-
PARISIS (S.-et-0.).

PARTICULIER VENDS Vin-
cent H.BR.D. 1.000 rap. ét. nf. —
DERMIEN, 24, rue Galliéni, BOU-
LOGNE-SUR-SEINE.

ZUNDAPP K.600 av. side Ber-
nardet. Mot. nf d'orig. — VIEL,
34, rue Villeneuve, CLICHY. Tél. :
Per. 28-58.

TRIUMPH all. Herisson sup.
2 tps, 2 cyl. imp. tans. sac. acc. —
LOUESDON, 22, rue Président-
Wilson, GENTILLY. Ap. 19 h.

COMPETITION 175 Terrot 4 vit.
sél. — COMPETITION 500 Norton
A.C.T. susp. AR. 4 vit. sél. mot. nf.
Tr. rap.! Reprendrais 125 culb,
ou 250 course. — NOBLOT, rue
des Jardins. DIJON.

URGENT, conf. sacrifie mot.
Diem, imp. roulé 100 km. Px
28.000° fr. — JOOST, 1635, Alsace-
Lorraine, SAINT-DIZIER (H.-M.).

R. QILLET 125, 4 wit. sél. 1949
ét, nf. équip. 1 pneu et 1 chambre
ameér. nfs 400 18. — ROY, 36,
Grande-Rue, VILLEMOMEBLE (S.).

SIDECAR TERROT tr. bn &t. av.
‘roue comp. bas prix, af. int. —
PRUDFHOMME, 20, rue Grillot
SAULIEU (Céte-d’Or).

B.M.W. 350 cul. f. tél. cardan, tr.
belle ou éch. contre R.61, 5.66 ou
sim. 4 rév. — LALANNE, PRE-
CHAC-SUR-ADOUR (Gers).

D.K.W. 250 5.B. exe. ét. Px int.
FONDIN, 3, pl. Daumesnil,
PARIS (12¢),

D.K.W. 350 N.Z. dern. mod. sél.
4 wit. susp. AR. double allum. pns
nfs ét. imp. Prés. splend. noir et
chr. nbx acces. Px 140.000 fr. a
déb. — DUMONT, 8, rue B.-
Malon, SAINTE-SAVINE (Aube).
MOTEUR C4 G. flot. 10 CV.,
type M.F.P.75. Px 20.000 fr. —
WENTZEL, 10, Imp. Champs-
Fleuris, CHATILLON-S0OUS-BA-
GNEUX (Seine).

Tougoutd el 6 vord didijaite

78, AVENUE DES TERNES
PARIS-17° GAL. 78-95-

D.K.W. 350 S.B. parf. ét. bns
pns. Px 99.000 Ir. — 11, rue Vol-
taire, SAINT-OUEN (Seine).

HARLEY 750 civile bleue carb.
civ. moins de 6 1. roues interchang.
500x16 selle bip. U.B.A.. piéces
rech. ét, nf. Px 195.000 .fr. 1 lot
bobine embrayage, ete. Px 10.000 fr.
— COLIN, C.A.G., NOGENT-SUR-
MARNE (Seine).

URGENT. Cse départ, particulier
vend : B.M.W. R.71, 750 eme.

susp. AR. dern. mod. — Side
PRECISION 1 pl. 1/2 dern. mod.
Iuxe. — ZUNDAPP 750 av. side

luxe. — Auto MERCEDES 10 (V,
¢. int. tr. belle, le Lt pari., ét. nf.
c+dé a tte offre raison. — IMBERT

7. rue d’Arsonval, PARIS (15%) 4

MOTO 350 mot. Puch bicyl. & vit.
parf. eél. meéc. bn ét. wis. dim. a
énl. Px 75.000 ifr. — ROY, RAN-

GARREAU vend toutes les motos
du service des courses. — Faire
oflre 22, rue R.-Lindet. TéL
Yau. 07-08,

2 B.S.A. Et. Empire parf. ét. Px
140 et 125.000 fr. — B. M. W. av.
side. Px 270.000 fr. — 'MATCH-=-
LESS 500. Px 140.000 fr. — PO-
NEY ét. nf. Px 32.000 fr. — TER-
ROT parf. ét. Px 70,000 fr. —
PUCH 200 eme. bn ét. Px 45.000 fr.
— PEUGEOT 175 eme. Px 28.000 fr
— TERROT 100 emec. Px 48.000 fr.
— TRIUMPH speed twin. Px
260.000 fr.— NORTON inter dern.
mod. cul. alu, Px 270.000 fr. —
CHERRIER, 21, bd H.-Sellier,
SURESNES. Tél. : Lon. 18-29,

SANDFORD 5 '[f."lr"., 3 r. bn ét.
Px 100,000 fr. — MOTOSA-
COCHE 500 course. Px 100,000 fr.
—, COLLIGNON, 5, r. Lasson,
PARIS.

VELOCETTE touriste 350 cme.
arbre a4 cames f. tél. & wvit. imp.
Px 180.000 fr. — VELOCETTE
K.T.T. cul. bronze méc. irrép. —
AUBERVILLIERS-MOTOS, 50, r.
Chateau-Landon, PARIS (10%).
Hll E‘- U- '& Ev. ﬂlﬂ.h+ ét. l'.tf- '
GAUVIN, CONDE-EN-BRIE
[Aisne).

MOTEUR 2 cyl. flat twin essieu
et pont AR. pour Sima Violet. —
TOMBEUR, 52, rue des Ecoles,
MANTES-GASSICOURT (8.-et-0.).

ARIEL twin 500 cme. parf. ét.
susp. AR. Presque pas roulé. —
SAROLEA 600 cme. f. tél. parf.
ét. cse double emp. Garantie. —
FONTAINE, 96, r. d'Elbeuf,
ROUEN.

MONET-GQOYON 350 bloc mot-
équip. tans. sac. remorque mono=-
roue, tente 3 places dble toit. —
TOURTE, 1, rue Amiral-Courbet,
ALFORT (Seine).

ARMOR 250, 3 CV. culb. mot.
Zurcher, parf. ét. de marche.

Px 50.000 {fr., cse dble emp. —
DELBECQUE, 3, av. Ch.-Baudin,
CEUILLY-CHAMPIGNY (Seine).
SCOOTERS VESPA 1950, livr.
imm. clients Pyrénées-Landes. PxX
113.300 fr., franco station-service
Louis. Docum. Essais. — AROS-
TEGUY, BIARRITZ. Tél. : 400-52,

DRESCH 500, 2 cyl. bn ét. méc.

Px rais. — JULIEN, 3, av. Clé-

mence-Isaure, ROYAN-PONTAIL-
LAC (Cte-Mme).

TERROT side 500 sup. cul. & vit.
sél. roue sec. interc. pn nf. Px
140,000 fr. — N.S.U. 250 sup.
cul. 4 wvit. sél. noir et chr. imp. pn
nf. Px 110.000 {fr. — BRUDE-
RHAUS, HAGUENAU (B.-R.).

350 culb. all. parf. ét. Px 105.000 fr.
— P. JAFFRE, 65, rue de Grenelle,
PARIS (7e).

VENDS ou éch. av. soulte B.M.W.
H.12 parf. ét. ctre machine anglaise
réc. 300 ou 600 culb. — CHAUCHIX
13, r. de la Mittrie, DINAN.

BUUGIE 100 9/o MICA
“PROGRES ™

Rien de mieux
pour votre moto
c'est |'avis  de
votre Agent.

BESSIERE

)

164, r. Gabriel-Péri, VITRY (Saine)

g = FEETETET e T P ST TR TR AT N KA T T TR ST

INDIAN av. side 1.200, 9 (CY.
parf. ét. Px 125.000 fr. — TERRIER
4, r. des Perrieres, DIJON. Tél. :
485-59.

MATCHLESS civ. . tél. 9.000 km.
—RENE. 11, rue E.-Sue, PARIS-18=,
REMORQUE New-Map ét. nf-
Px G000 fr. — HOHWEYER, 90,
rue C.-Fourier, DENAIN " [(Nord).

VENDS ou éch. ctre pl. fte Puch
500. — DANEFAU, 67, rue P.-Doun-
mer, LA ROCHE-SUR-YON.

SCOTT replica, mot. comp. n.
d'orig. 1948, tél. Dowty 1949, pi
roulé depuis, 4 wvit. sél. pns nfs
nomb. piéces; mach. décrite ds
¢« Molocyceles » mars 50, a v. ces
santé. Oce. rare. — KARL, BEN-

FELD (B.-R.).

R. QILLET 125 ét. nf. — 148,

av. de la Sellé-Saint-Cloud, VAU
CRESSON (8.-et-0.).

TE?E&TNEE%GHEIW. side c. nve 1949,
g , 147, Grande-
MONTELIMAR, = e

LES ETABLISSEMENTS

BONNET

80, Aven. Général-Leclerc
BILLANCOURT

——— vous offrent avec

LONGS DELAIS
DE PAIEMENT

ie plus beau choix
de VELOMOTEURS
et MOTOCYCLETTES

-

AGENTS des PLUS
GRANDES MARQUES: |

GNOME-&-RHONE — JONGH]I |
GUILLER
LIVRABLES DE SUITE

: et
MOTOBECANE — TERROT
BERNARDET.

Téléphone : MOLitor |5-46
Métro Billancourt

TERROT 500 nve 1950, roulé

2.000 km. — Dr LALANNE,
ORTHEZ (B.-P.).

MATCHLESS 350 tél. — MARTIN
10, rue Général-De Gaulle, VIL-
LIERS-SUR-MARNE (5.-et-0.).

M.R. 100 mono wvit. vol. & rép.
Px 12.000 fr. Urgent. — RAM-
BEAUD, 19, rue Cavé, PARIS (18¢),

VICTORIA 250, 4 wvit, sél. —
D.K.W. 250 dern. mod. luxe. —
D.K.W. 500 bi-cyl. tt bn ét. Oce,
exceptionnelles. Reprise voit. —
THOMAS, MYENNES (Nidgvre).

MOTOBECANE 250, 2 tps, 3 vit.
pn 26 x 350, ét. nf. mot. ent, ref.
av. écl. Novi. Tt bn ét. Px 35.000 fr.
— BOUVET, La Coudre, NOGENT-
VERNISSON (Loiret).

Les

molteurs

S.A.F. BORGO, Neuilly-sur-Seine




INDIAN 1.200 C.A.V. 5007G.D.A.

pieces orig. embiel. pistons, axes,
segments soupapes, guides, jeints,
culasses, pignons bte, disques, em-
. bray. chassis side, sacoches d'orig.
neuves, moteurs 1.200 complets
pare-chocs, ressorts fourche, tuyaux
d’échappements. — TAURY, 50, rue
Oct.-Mirbean. PARIS (170

REVIL (Ets), 82, av. des Ternes.
Tél. Eto. 15-53. — Seul spécialifie
pour tous équipts et acces. moto,
cycles, autos, tabliers, cuissards,
casques, gants, lunettes, vestes, sa-
coches, tansad, poignées tournantes,
dessus de selle caoutchoue, accus,
sélectenrs, pare-brise, ete., ete.

PEUGEOT 150 3 vit. sél. nf. équip-
— HELLERANGER, 176, rue
Pelleport, PARIS (20%). Tél.
Mén., 48-38,

B.8.A. 350 culb. 1949, .4 wit. f.
tél. tans. sac. cuir. ét. nf. Px 175,000
Cse départ. — BLANCARDI, 2, r.
"'f,—['hl;,.rnt, DINAN,

GUZZI Dondolino course av. piéces
détachées.— BACHERES, r. Sainte-
Catherine, BAYONNE,

NORTON 16 H. 500 bn ét. mar.
pns nfs. Px 70.000 fr. — DES-
PRETZ, 6, r. de Paris, MORLAIX

{ Finistére).

TERROT 100, 3 vit. rév. tr. bn
£t. Tans. sac. Px int. cse dble imp.
— PHRIEUX, 23, av. de Dourdan,
SAINT-CHERON (S8.-et-0.).

MOTOBECANE Poney tr. bn
£t. Px 25.000 fr. — MAQGNAT-
DEBON 350 lat. bn ét. méc. Px
50.000 fr. — 74, av. République,
COURBEVOIE. Vis. semaine ap.
19 h., Sam. et dim.

POIGNEE TOURNANTE DOUBLE

SAKER

AlR ET GAZ

FIXATION DE CABLE
SANS SOUDURE
RESTE BIEN EM PLACE
MNE COUPE PAS LECABLE

PRIX DE DETAIL: 870 Frs
SAKER LEVALLOIS

‘'VENDS ou éch. Zundapp K.500
tte beauté av. gd side spéc. ctre
B.M.W. R.75 av. side trécté. —
DUMEZ, 19, av. Pinel, ASNIERES.

PEUQEOT 125 nve, 4 vit. sél
— CHOTARD. Tél. : 8 a ABLON
.{S-..T.B:t"':}q-] "

:HEﬁﬂIQHQUE vilo-moto roues, vélo
70 x50, — LECLERC, 88, r. Cri-
mee, PARIS (199).

“TERROT 5 CV. 8.000 km. parf.
etat, pns nfs sél. 4 vit. bien équip.
Px &4 déb. — HADROT Raymond,
SAVINS (5.-et-M.).

PRESTER-MAG suisse 350, culb,
,u'ﬂ{mn. ns nfs. Px 60.000 fr. —
'1‘é a - hs.- 1':'-35-

AUTOMOTO Chaise 500 culb. av.
side. 3 pns et chaine nfs. Bn état,
Px rais. — HOUSSARD, 32, r.
A.-Garnon, SCEAUX,

MOTO-CONFORT 100 cme. 2 vit.
bn état. Px int. — CHARPENTIER
Roger, 4, place de Bagnolet, PA-
RIS (20¢), \

“DIEM”

MOTEUR AUXILIAIRE POWUR
VELOS ET TANDEMS

? VITESSES - REFROIDISSEMENT PAR TURBINE
830, RUE DU BORREGOD - PARIS IO

BENIL 4547

SERTUM 500 trs bel. ét. n. susp.
AR. 4 wvit. équ. t. 5. sac. cuir. Px
160.000 fr. — PAVIOT, 29, rue du
Trosy, CLAMART (Seine). Apr.
19 h. sam. & m. dim. "

NORTON 16 H. bn état, mot.

' pns nfs. Urgent. — P. GERMAIN,

ORGERUS (8.-et-0.). |

MOBYLETTE presque pas roulé,
cause double emploi. — DEBANNE,
1, rue A.-Laurant, BOULOGNE
(Seine). Tél. : Mol. 41-74.

DEPREZ

60c ANNEE
187, Rue Armand-Sylvestre
COURBEVOIE
Tél. : DEF. 07-01, 02

VELOSOLEX disp.
MOTOBECANE
PEUGEOT
GNOME-RHONE
MONET-GOYON
Side BUFFLIER

PIECES DETACHEES

CREDIT

REPARATIONS
« RAPIDES

L]
o

JAWA 250, 3.500 km. Parfait état. .

Px 157.500 fr. Accessoires & dé-
battre. Reprendrais 125 récente,
préférence Motobécane D.45, —
BRISS0ON, 5, rue Dombasle, PA-
RIS (15¢). Tél. : Vau, 70-52. Heures,
repas.

GNOME-RHONE I..5 avec side
Bernardet G.R. 48 impeccable.
Px 130.000 fr. — COLLOT, 61,
F.S. Vincent, ORLEANS.

MOTOBECANE 125 excel. état,
ace. Px 65.000 fr. — BERVILLER,
41, r. du Chemin-Vert, SAINT-
MAUR (Seine). Vis. ap. 19zh.

MAGNAT-DEBON 350 lat. anc,
mod. transf. réser. et pn. nfs,
mot. refait. Px 50.000 fr. — AU-
BERT Marcel, PONT-SUR-SEINE
(Aube). Samedis et Dimanches.
PARTICULIER VENDS ou éch.
350 Saroléa Grégoire compét. 6 colon.

ét. nf. 160 km. — VELOCETTE
tour. ét. nf, une ou autre ctre 6 CV.
Fiat Comeéte ou apprt. — PER-

DOUX, 7, r. Chateaubriand, BOUR-
(xES (Cher).

VENDS"u éch. Gnome R.3 équip.

cire 350 bmn état. — GUIN, 18, r.
(rambetta, MALAKOFF. Vis. a
part. 19 h.

D.K.W. 350. N.Z. 1944, 4 vit.
sél. 120, 3 pms mot. peint. chr.
impec. porte-bag., 2 avert. — I
BLACHON, 5, av., Yictor-Hugo,
ROMANS (Drime). :

LEICA — FOCA
ROLLEIFLEX
KODAK

disponibies 4

““ ASNIERES-
PHOTO”

784, Avenue de la Marne

ASNIERES-PARIS
GRE 49-13

Quvert le Dimanche matin

ECHANGE meuble moderne T.5.F.
Pick-up 90 x65 x41, ctre vélom.
ou moto méme ancienne ms bn
état. — Vis. Sam. aprés-midi et
Dim. mat. — ORCHEBEUF, 21,
quai de Grenelle, PARIS (15°%)

CHERCHE Rendé (Gillet 350, 500
ou 1.000 bn état av., ou ss susp.
AR. — KAZO, 15, av. Berghollet,
ANNECY.

LA BOUGIE

GAMME DE
el YRS
POUR TOUS MOTEURS

26, Aven* de la Libération
BOURG - LA-REINE (Seine)
Tél, : ROBinson 01.30

MONTAGE 4 facon de sidecars
toutes marques par spécialistes, —
POINARD, 54, r. Etienne-Dolet,
CACHAN, Tél. : Alé. 34-41,

HARLEY] D.750 M.P. Impec.
bleu chr. dble sel. 5 1. au 100, mare.
AR. mot. pns. Bat. nfs. Urg. Px
155.000 fr. — ABBATE ou écr.
Poste rest. N° 74, PARIS. Tél, :
Inv. 46-82.. Heures repas.

5

SEGMENTS DE |
PRECISION

Compression
Economie
Durée

D.K.W. 350 N.Z. dern. mod.

sél. & vit. susp. AR. dble allum. pns
nfs état impec. Présent. splend. noir
et chrom, nbx acces. Px 140.000 fr.
a déb, — DUMONT, 82, r. Benoit
Malon, SAINTE-SAVINE (Aube).
Tél. : 38-15 Troyes.

B.M.W. R.75 av, side r. tract. fr.
ent. orig. ét. gén. impec. Pns nfs,
par-brise tansad t. chrom. m. polis.,
occas. uniq. Tél. 1-37 Hirson (Aisne) .
12 et 16 heures.

DELAIRE
4, !mpasse de la Qalté, PARIS- |4

Tél. Dan. BE-48, ==
ACHAT COMPTANT

= toutes motos, vélomoteurs «

S

DIVERS

ECHANGE, VENTE OU RE-
PRISE MOTOS OU 4 CV.
REMNAULT Vendonssuperbe Cabrio-
let décapotable Auto-Union, av.

compresseur 11 CV. — Voiture
OLDSMORBILE 22 CV. av. T.5.F.
{conduite int.). — LADEVEZE,

50, rue Brunel. Tél. : Eto. 24-66.

MAGQNETO FRANCE tourne &
gauche, conv. pr. 250 ou 350, ét.
nf. Bas’ px. LEBLANCG, 2, rue
de I'Eau, PONT-DE-METZ
(Somme).

MOTEUR 750 bi-cyl. R. Gillet
mod. actuel, ét. nf, Px 15.000 f.
— FRADKIN, 128, av. Clemenceau,
MONTPELLIER.

C.P.D.M. 4, rue Chaptal, LEVAL-
LOIS. Tél., : Per. 09-13., Réalé-
sage, rectification d'embiellages.
Réalésage cylindres. Disponibles 3
embiellages et cylindres Peugeot P.
105, 107, 108, 109, 110, 111, 112, etc,
et toutes marques. Piéces pour
CHAISE, PEUGEOT, TEHH%T,

MOINS de PERLES |
wx wovatts PR ENNUS-“E” 8]

Essayez-le dans 60 litres d’essence ordinaire
pour 120 fr. en timbres adr. au Service Vente,

31, Rue Chavre, ANGERS. (Conditions aux revendeurs)

SURPUISSANCE * ECONOMIES ® AGREMENT © ENTRETIEN |




E™ BONNET

80, Aven. Général-Leclerc
BILLANCOURT

Livrent rapidement
LA NOUVELLE 175ce.

GUILLER
a bloc-moteur A. M. C.

LARGES FACILITES
DE PAIEMENT

Métro Billancourt

MOTOBECANE, etc. Embicllages
toutes margues. Culasses PELU-
GEOT, AUTOMOTO A. 12 ot
toutes marques. Catalogue n® 12
sur demande. Fourniture exclusive
aux agents seulement.

CYCLECARS
MIEUX qu'une moto et moins
cher : magnifiques petits chissis
4 roues 270x90. Moteur Aubier-
Dunne 125 cme. direction erémail-
lere. M. AR. Fabrication Midget
cars. Rendement exceptionnel. Avee
pneus. A carosser. Quantité limitée.

Px 110.000 fr. — VUACELLE, rue
de Bel-Air, POITIERS.

ECHANGES

350 culb. Standard All. ét. gén.
parf. ctre 175 mot. A.M. Cf. et susp.
ét nf. — MOREAU, 3 bis, rue des
HRemises, SAINT-MAUR {Seine).

PHOTO

RETINA Il télé couplé 24X36,
objectif xénom 2 sac. T.P. Px.
30.000 fr., ou éch. ctre RETINA 11
EKTAR 3,54 — MARIE, Bureau de
Solde S.N.C.F., gare MARSEILLE"

APPAREIL photo, mat. camping
comp. pour 2 pers. Urgent. Px
75.000 fr. — TOURTE, 1, r. Amiral-
Courbet, ALFORT (Seine).

SUPER ELGY et nf sac. et aceess.
4.000. — WARAVAL, 11, rue
Sceur-Louise, CASTRES (Tarn).

FONDS DE COMMERCE

FONDS Motos-Cycles bien placé.
Px a déb. — 81, av. Foch. CHA-
TOU.

p——————

HOTELS-RESTAURANTS

PENSION DE FAMILLE
“ Les Dahlias . — Prix trés modérés
en juin et SEptEmhrE cuisine bour-
geoise, belle vue sur la mer et la

campagne bretonne. Rue du Stade.
— Le Val-André & (C.-du-N.).

RECOMMANDEZ VOUS
de

MOTOCYCLES
— en écrivant aux —

—~——— annonceurs -——-—

PATURAL

Le spécialiste de la mise au point des

machines de g¢grande classe, dont Ila

compétence est indiscutée, s'est assuré
I'agence d'une seule marque:

A. J. S.

MAR. 96-10

Commandez dés maintenant,
la gamme des nouveaux modéles, la
machine de votre choix chez:

PATURAL, 23%, rue du Poteau

parmi

PARIS (18°)

Désirez-vous ;
Une NORTON, une VELOCETTE, une ROYAL- EHFIELD
une JAMES ou une EXCELSIOR ?

marcel perrin

RECORDMAN - DUJ MONDE

vous livrera, immédiatement, le modele de votre choix !
CREDIT — Toutes les marques francaises

50, Av. Edouard~Vaillant, BOULOGNE (Seine)

Meétro: PORTE ST-CLOUD Tel. : MOLitor 28-82

R K I E N EI!
¥

. !
|

73 QUAI DU POINT -DU-JOUR BILLANCOURT MOL. 64 02 |

Vous livre rapidement : | !
MOTOCONFORT 128 - 178 et MOBYLETTE
MAGNAT-DEBON 128 — Scooter A.G.F

Dernier modéle :
GILLET-HERSTAL, 250 culbutée, disponible

POSE IMMEDIATE DES SIDECARS BERNARDET & HUMBLOT

TOUT L'ACCESSOIRE — Pignons — Soupapes — Pistons — Réalésages
et toutes piéces & la demandes.

PUCH: 1 u&oe

126 SPORT .

Pour Motos 0. K. W.

Dispositif adaptable de régulation
Spécial pour chague type, prét & poser
TOUTES PIECES POUR LE MODELE S.B. (3 VITESSES)

PERSIN, 92, Avenue de Rigny, BRY-sur-MARNE (Seine)

DESSUS

REYDEL e de

Prour la Moto et le Veélomoteur

<~ LIVRAISON RAPIDE AUX GROSSISTES -:-

1| de conserver intacte

Envoi contre 250 frs 3

COMMANDEZ
VOS RELIURES
* MOTOCYCLES ”

Elles vous permettront

=
=
i S S ——

votre collection de
" MOTOCYCLES ,,

= -
-— e e e =
—w = =

verser au C. C. du Journal
Paris 2834-83 ou contre
mandat.




Pédalez sans effort

| vite et loin
AVEC LE MERVEILLEUX

La nouvelle formule de la bicyclette
el du tandem

DERNY-MOTOR

—— DEMANDEZ LE CATALOGUE —

49, Av. de St-Mandé, PARIS-12¢
T&l. : DID. 76-01

- MOTOS NEUVES DISPONIBLES
ATELIER SPECIAL DE REPARATIONS

PIECES DETACHEES D'ORIGINE
l AGENCE OFFICIELLE
{

¥. DELAUNAY, 62, Rue Rochechouart, PARIS-9¢°

DRESCHMOTOR

MOTOS DRESCH D.F.R. GRIMPEUR

Piices détachées d’origine. Tous réalésages et pistons. Embiellages
Toutes margues motos aux meilleurs prix et gualité. Livraison rapide

DRESCHMOTOR, 7, Rue Braban, ETAMPES (S.-&-0.) Tél.497

| RS 2
Ii Les Vélomoteurs

.~ ALCYON |

LA FRANGAISE DIAMANT

i ARMOR

| LABOR

THOMANN
OLYMPIQUE

Ete...
sont équipés avec les nouveaux moteurs

ZURCHER

125 cme. 125 cmc.
(bofte séparée) et {bloc-moteur)
3 wvitesses 4 vitesse:

MOTEURS ZURCHER

Rue d'Aboukir — COURBEVOIE (Seine) 1|

e ——

Paul LADEVEZE

50, Rue Brunel, PARIS (17°) — ETO: 24-66

IMME R-100 : J_.e plus confortable des vélomoteurs, tout équipé : §
compteur, batterie, clakson, roues a broches, suspension AR par

cadre articulé, 3 vitesses au guidon automatiques ; vitesse 75 kilom §°

117.600 fr §

4 '’heure: présentation soignée, noir, vert, marron. . -

Garantie d'usine fourche et cadre : 3 ans. Piéces détachées garanties.

VENTE DE MOTEURS COMPLETS

Crédits clients 6 mois : commande 10.000 fr.; livraison 30.000 fr. §

AGENTS demandés dans toutes grandes villes :
Commande : 20.000 fr., réglement fin de mois.

P. LADE VEZE, distributeur du célébre vélomoteur allemand :
pour la FRANCE, la SARRE et les Colonies.

Distributeurs : ARiEL, PANTHER, O.E.C. (anglaises), GILERA (italienne). ]
et 50 motocyclettes de premiére marque d'occasion
vendues a crédit avec garantie.

ACHAT -- REPRISE -- ECHANGE -- DEPOT -- VENTE

Ouvert pendant les vacances — Expédition France et Colonies.

STATION SERVICE

JETY TOUTES METRO
1 MARQUES FRANCAISES PORTE DE YERSAILLES

ciez L. JEANNIN

5 EX-COUREUR JONGHI - GRAND PRIX D’EUROPR 1933
111, Avenue de la Porte-de-la-Plaine - PARIS-15° - LEc. so-s2
St ittt —————— e

SIDE-CARS LEGERS

POINARD

SPORT ET GRAND TOURISMBE
de 125 & 250 cm?® — 36 kilos

54, Rue Etienne-Dolet, CACHAN
- H____Tél. . .H».EE. Biji

aneesEsaEen AGENCE OFFICIELLE : EESREEEEmm

ol

PARIS
Xils

TOUTES PIECES DETACHEES D’'ORIGINE
EMBIELLAGE, REALESAGE
ECHANGE STANDARD MOTEURS

MOTOS RECONSTRUITES ENTIEREMENT D'ORIGINE

Le Directeur-Gérant : Max ENDERS.

Imp. HERBERT, 66, rue Kléber Lewvallois.



Toutes Pieces “ PEUGE

de P. 50 a P. 112

D'ORIGINE ET ADAPTABLES
@

Etabl® Gilbert CUENIN
: BOITE POSTALE 15

AUDINCOURT (Doubs) - TEL. 149

OT "

Etablissements NORDT & BERNY Fréres

97, Rue des Fauvelles — COURBEVOIE (Seine)
Margue NORBER brevelée el déposée

TAND-SAD en métal Iéger a tension réglable

SELLES ADAPTABLES

MOTOBECANE, GIMA, etc.
mélal léger of tension réglable

Fabrication garantie eontre
tout vice de consiruetion.

29, Aven. de la Grande-Armée
Métro : Argentine
Téléphone : PASssy 86-48

® Piéeces détachées D’ORIGINE

® Tout ce gui concerne la moto

MEME MAISON A BEZONS-GRAND-CERF
Pont de Neuilly -1- Aulobus: 162-262 -1- Tél. 258

® Accessoires

TELEscopique '

SON SELECTEUR  SA SUSPENSION AR

ADAPTABLES SBUR TOUS VELOMOTEURS
ET TOUS ACOESSOIRES

L P s AGENCES DIRECTES

MOTOBECANE
GNOME-RHONE
KELLER-ESCOFFIER
JONGHI -
M.R. ~ SCOOTER A.G/F.
Et la fameuse « MOBYLETTE » & 36,000 francs.

SPECIALISTES
REVISION DE MOTEURS SUR DEVIS

GUILLIER

PIECES DETACHEES ANCIENS & NOUVEAUX MODELES, ADAPTABLES SUR TOUTES MARQUES

FOURCHE TELESCOPIQUE

ELEGANTE — POSE RAPIDE — LIVRABLE' DE SUITE :

| At

REALESAGES — EMBIELLAGES — CHEMISAGES
REVISIONS VOLANTS MAGNETIQUES - MAGNETOS - DYNAMOS
SPECIALISTE DE SACOCHES CUIR POUR VELOMOTEURS ET MOTOS
MODELES SPLENDIDES A PARTIR DE 2500 FRANCS LA PAIRE

SOCIETE DU GARAGE JARDILLIER

Directeur 1 Charles BELLISSENT, Ex-Champlon d’Europe de Dirt-Track :
88, Avenue Paul-Doumer - PARIS -16° — Tél.: AUT. 18-42

adaptable sur tous vélomoteurs
jusqua 175 cme.

13.500 francs

e ——— — ——

—_———— |

i



TUBOFILTRE —1 " &= S T = TOUT EN UN

* W
S O=tfe PR H 5 SoE: M- -O.-N-1 I
ETANGHE COMME UN TUBi.
INATTAQUABLE~ ORDINAIRE

* *
OTOM S.A. x 5, Rue Franklin - COURBEVOIE (Seine) »« Téléphone : DEFENSE 21-63, 25-91

R

VOTRE SECURITE EST ASSUREE SIEGES 'ARRIERE ¢¢ MURCIE

par : B. A. R. L. Modale déposé

“LE CASQUE GENO" FARRICANT

des selles caoutchouc
en métal extra~léger i PAGUSA
HAUTE RESISTANCE

10 —
BLE A HOC
IMPERFG}:_A s Rue des Bienvenus
VENTE EN GROS: VILLEURBANNE (Rhéne)

fitab®* GUENEAU, 6, Faub. St-Honor LE PREMIER PAR SON SUPER-CONFORT

D MIC-SPORT
g AN MARCEL FLORET SPECIALSTE

MOTOBECANE - Scooter VALLEE - TERROT
GUILLER (Moteur AMC) - Tous modéles exposés - Livraison rapide R EA LE S AG E — EMB I E LLA G E

Reprise toutes machines — CREDIT pour machines Anglaises et Allemandes
STOCK PIECES DETACHEES D’ORIGINE : . -
6, Rue St-Eugustin (Métro Bourse-4 Septembre) - RIC. 4268 40, Rue Louis-Castil — GENNEVILLIERS (Seine)

B.M.W. Novi
ZU N D A PP SES EQUIPEMENTS ELECTRIQUES

AGENCE GENERALE POUR LA FRANCE de Qualité

LATSCHA g ;
16, Rue Auguste-Bailly, 16 — ASNIERES Pour VELOS VELOMOTEURS & MOTOS

|L_ PANTIN - SEINE sl

(A 300 métres de la gare) Tél.: GRE. 17-93

——
m——

Suspension Arritre ‘“MONTHLERY” « GAITE MOTOS”’

La seule suspension spécialement étudiée pour tous types
TERROT — MOTOBECANE — GNOME-et-RHONE

D K W MONET-GOYON — JONGHI — GUILLER h

DERNY — NORTON — TRIUMPH — B.S.A.

Expéditions dans foule la France II

Toute montée, par simple échange standard
des élémentsparriérels] du cadre, 1’échange ﬁ 000 fI'S

EN STOCK TOUTE LA PiEce D.K. W. :
Chaines, pignons, ressorts, allumages, etc. — EXPEDITIONS VELGMOTEURS 2 MOTOS HVRABLES DE SUITE
PISTONS “ MAHLE?” Vente a crédit : Occasions, Epavcs toutes marques

R. LAMBOROT, 12, rue Germain-David, LYON 3°

Tél. MONcey 12-18

4, Impasse de la Gaité, 4 -3- DAN. 55-48 i

- =




SIEGES ARRIERE
MERAT

Bravedd Frases o Biranges
N
LLe seul qui

procure un confort parfait

30, Rue de la Procession, SURESNES (Seine)

i
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i
% g b
Tk 1 e R
: ._ S o el e it =

P = = =l S

83 Avenue de la grande

— PARIS — (16™) 1

Tél: PASSY 46-25-46-45-46-70-46-79
Télégrammes: DEKAVE-PARIS

UMNEFABRICATION ]

g
v

COMPAGNIE:: TRANSMISSIONS MECANIGQUES
SEINE I BS - [ISERT

I, AVERNUE OU GENERAL AMAMGIM Pkl X

MOTOS — PIECES DETACHEES

AGENCES : MAGNAT-DEBON -- MOTOCONFORT
JONGHI == M.R.

Moteur auxilialre CYCLEX - Toutes pléces détachbes PEUGEOT ancien modils

Réparation — Mise au point — Livralson sans délal
Facilités de paiement
SIDE CAR BUFFLIER (EXPOSITION PERMANENTE)

R. BAZIN (coureur dirt-track), 15, rue Pasteur, PUTEAUX

MOTO-RECORD -
G. BONNARDEL — J. MURIT

TOUTES MARQUES Frangaises et Etrangéres

Bpéolaliste BMW

151, Rue Marcadet - PARIS (18°) — MON. 34-40

UNE SECURITE TOTALE

en remplacant les écrous ordinaires_par
des écrous

SIMMONDS

autofreinés
e Indesserrables en toufes
positions.
® Insensibles aux vibrations
méme non bloqués.
NOMBREUSES APPLICATIONS

Adressez-vous o volre Motoriste ou @ :

SIMMONDS - 7, RUE HENRI-BARBUSSE - LEVALLOIS (SEINE)

SC00TER BERNARDET

| 126 cmo. ot 250 cmao.
RALLYE PARIS-NICE

: o scooters au départ — 3 scooters a
I'arrivée, sans pénalisation

. RALLYE DE L'AIGLE

~ scooters 1°r* sur 68 partants
et 21 arrivants

G-S-M ey Concessionnaires

; 8, Rue des Ecoles, PARIS-5¢
Tél. ODE. 62-98

PAYABLE EN 12 MOIS

CON S TR UC TE URS, Confiez la fabrication de
- VOS BOBINAGES

a des Spécialistes :

I

39, rue Saint-Georges
PARIS-9
Téléph. : TRUdalne 79-4

LA RUCHE
INDUSTRIELLE

L’AVERTISSEUR

ELECTRIQUE HAUTE FREQUENCE

ANCIEMS ETS. GENTILHOMMB
85, Rue Pierre-Timbaud, Courbevale

Tél - DEFense 30-40




tQEILLES DE PRECISION

AGENCE DIRECTE
D'IMPORTATION

160,Av.0e VERSAILLES
PARIS.MIRaBEAU 74-58

CRI

—1

—RENAULT & CAMUS —

LIVRENT RAPIDEMENT
ALMA - GNOME - MOTOBECANE

Réparations et Mise au point toutes margues
" TOUS LES ACCESSOIRES — PIECES DETACHEES

Toujours de bonnes occasions

CREDIT 6 ET 12 MOIS
Pour la REGION PARISIENNE |

2bis. Rue du Trosy, CLAMART (Mairie) - MIC. 06-35

—_—

4

— ——

Etab*® MOTTAZ

7 et ®, Rue du Moulin, PUTEAUX (Seine)

SPECIALITR DE
et Accessoires

RESERVOIR :: de Tdlerie ::

pour Vélomoteure ef Motos

Bouchons de réservoirs expansibles

Fabrication ezxclusive pour
Consirucleurs e Grossisies

1|

La bonne sel?e souple REYDEL
~...a suspension SANDOW

TELLEMENT MIEUX..

PERTUISOT

23, Rue des Acacias, 23 - PARIS — ETO. 12-48
SPECIALISTE DE

REPARATIONS D’EMBIELLAGES

REALESAGE DE CYLINDRES
TOUTES PIECES DETACHEES ET ACCESSOIRES

@
VENTE EN GROS

AQENT GENERAL 1+ STAUB

FERMETURE ANNUELLE pour CONGES PAYES
DU 5 AU 22 AOUT INCLUS

Le Spécialiste
des Enjoliveurs

MC
F. LUCARINI

36, Rue Paul-Bounin, NICE (A..M.)
présente

CACHE VOLANT
pour 128 et 150

PEUGEOT
TERROT
MAGNAT-DEBON

SABOT
cyclo-moteur

avec

CATADIOPTRE

34, RUE DE CHARONNE
PARIS-XI°

X

AEgent : PEUGEOT - MOTOBECANE - TERROT I

R.C.SEINE

i 502.082

GILLET - HERSTAL
Livraison immédiate de la réputée 125 cmc ** ULTIMA"

PIECES DETACHEES

Anclens et nouveaux modéles — Remise aux patentés
STOCEK GURTNER

USINES &v Bureaux
93 . Poute d Meyrieux

— LYON _

42 Rue Brunel

L'EQUIPEMENT
ELECTRIQUE
COMPLET

des

CYCLES, VELOMOTEURS, MOTOS
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SA . LA
MARQUE @ MEILLEURE

DEPOSEE M | GARANTIE

HALL

DE LA

MOTO

18-20, RUE REBEVAL
et 27. RUE VINCENT

PARIS-19°
Tél. : BOTZARIS 27-12

YA
o

MOTOCONFORT
PEUGEOT
TERROT

Ny
i

AGENT GENERAL
POUR LA FRANCE

WN

TRIUMPH WERKE NURNBERG A.G.

j /

Nous sommes en mesure de fournir de nombreuses piéces
détachées d'origine ou adaptables aux machines, méme les plus
anciennes, comme aux derniers modéles

MOTOCONFORT - PEUGEOT - TERROT

Grace a nos stocks importants et variés, nous vous donnons
les moyens de dépanner des moteurs de modeéles agés tels que:
BlocB-B1C-B2A -E-P50-P51-P52-P105- P107 - P108
P110 - VM - MT - LU - F - HST - HSST - PU - etc., etc...

Nous pouvons aussi expédier tous

ACCESSOIRES MOTO

¢

Nous constituons actuellement un rayon de

PIECES DETACHEES D’ORIGINE “ T.W.N.”

surtout destinées a la réparation des modéles B200 - B204 - B 254
B350 - S350 - BD250 (Hérisson) - BDG125 et BD G 250.

Nous nous disposons a |'étendre a tous les modéles construits
par ia TRIUMPH WERKE NURNBERG A.G.

¢

BING =+t NORIS

nous ont confié leur Agence Générale pour la France. Trés
prochainement, nous disposerons en nos magasins de stocks
tres compleis d'accessoires et pieces détachées de ces marques.

4

Nous espérons avoir bientét la possibilité d’importer des
MOTOS ‘“TWN" et des SIDE-CARS ‘* STEIB" en quantité
suffisante pour les fournir a volonté a tous nos Agents régionaux.

“Le meilleur fournisseur
du Motociste”

Imp. HERBERT, Levallois
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