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PLUS DE 100.000 VELOMOTEURS
“PEUGEOT"”

sillonnent les Routes de France

et les nouveaux modéles 1951, issus d'une

technique éprouvée, offrent aux acheteurs la
garantie d'une expérience sans précédent.

*

' La qualité de robustesse et d’endurance
des “motorisés PEUGEOT”, est une réalité
indiscutable. Elle s’explique parun moteur
2 temps chemisé, parun embrayage
métallique, travaillant dans
I'huile, d'une trés grande robustesse et qui
autorise méme les fausses manceuvres,
par une transmission primaire
silencieuse, dans I'huile, par une
chaine renforcée de grande largeur, par
un cadre renforcé et calculé pour
supporter, sans inconvénient, l'usage
normal du tan=-sad et le transport
de deux personnes avec leurs bagages,

méme sur de longs parcours.

L'usager d’une PEUGEQOT sait d'ailleurs

que s'il lvi arrivait un incident de route,

les Agents de la Marque, répartis sur tout

le territoire, pourraient le dépanner dans
le minimum de temps.

FIXER SON CHOIX SUR

“"PEUGEOT”
C'EST S’ ASSURER DE ROULER
\ SANS HISTOIRE

.:.
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RS BEAULIEU-VALENTIGNEY (DOURS)

DU CYCLE .- HALL DES: EXPOSITIONS: -- PORTE DE VERSAILLES -- STAND 178




Jamais un volant magnetique
n‘a donné de semblables

PERFORMANCES

MONTAGE
ALLUMAGE

ECLAIRAGE

ENTRETIEN

ET REGLAGE FACILES

Mise en route immédiate
Ralentis trés bas

Reprises énergiques

Insensibilité a I'humidité

Rupteur indéréglable

Bobine et condensateur a l'abri
de tout claguage

Puissant & tous régimes
Ne clague pas les lampes
Régulation automatique

Négligeable
Aucune intervention avant 25.000 kms

SﬁC_IETE ANONYME AU CAPITAL DE 150.000.600 DE FRS
DEPARTEMENT AVIATION

TEL. : VAU 68-40

3, IMPASSE THORETON, PARIS-15° -



- VELOMOTEUR

"FHURTU

Le cyclomoteur HURTU apporte la solution

la plus moderne de la motorisation

De flighes trés élégantes, le cadre mixte

spécialement étudié et renforcé, reste léger
tout @n offrant une rigidité :hmiuq.,

Le moteur placé au point le plus bas du

cadre assure une stabllité parfaite qui ne
peut exister dans les modéles ol le moteur
se trouve placé en porie & faux, soit & I'avant,
soit &4 I'arridre, solutions toutes deux techni-
quement irrationnelles.

Le capotage de protection du moteur

s'oppose & toute projection d'huile ou de
~ boue sur les vétements.

Il comporte tous les raffinements possibles :
commandes au guidon invisibles et jumelées,
freins gullllntl. neus spéclaux renforcés.
TRANSMISSION PAR CHAINES & réglage
constant qui donne le meilleyr rendement par
tous les temps et quélle que soit I'allure du
moteur, Débrayage pour ies arréts.

Consultez-nous égolement.
pour vos

BICYCLETTES

vh choix considérable
vne quolité remarquoble

104, Rue Castagnary PARIS

TEL: Lecourbe 77-86g 87 .
SALON du CYCLE et de la MOTO (Porte de Versailles) STAND 188

it 1

|

GARAGISTES | MOTORISTES

Gagnez du temps
et- de I‘argent

avec

LE CONTROLEUR
ELECTRIQUE
" MARBON"”’

qui vous permettra la véri-
fication rapide et sdre des
Volants magnétiques,
Delcos, Condensateurs,
Bougies, etc...

*

APPAREIL
peu encombrant
et d'un prix modique

CONSTRUCTIONS ELECTRIQUES MARBON

26, Rue Poncelet, PARIS-17¢ — Tél. : WAG. 78-60

" AVEC LA SUPER-CULASSE
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Pour PEUGEOT

" SPECIALE MAUCOURANT"” |

Ius de perles & la bougie - Refroidissement ne

by £ N
Pour YDRAL

MAUCOURANT 147, Boulevard Ney, PARIS-18° - Tl : MAR, 4678

/’/

Pour GNOME-et-RHONE
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LA BOUGIE

EYQUEM

50 ANNEES D'EXPERIENCE... DE SUCCES

AVEC SON ISOUANT
MYTRAM

A HAUTE TENEUR

 EN ALUMINE
[CORINDON)

SURCLASSE PARTOUT
LES MEILLEURES
TECHNIQUES

..........
o "".‘ o S

o) aq.uy?'se
Specea
mole

VIA

LEGERS

. PARE BRISE.
| PNEUS MICHELIN 270x30 sUR

S W) CONFORT ET PROTECTION

e

POIDS TOTAL. 95 kgs
LONGUEUR . 2,10 m.
VITESSE . 75 K.
RESERVOIR . 12 Litres

N
DEMANCE

ROUE DE RECHANGE.

TOTALE

SCOOTAVIA

117. RUE MANIN . FARIS 79°
METRO. . OURCQ

/‘ﬂﬂ/)‘fﬂ/[}ﬁ

N,
LE HORS-BORD DE LA BICYCLETTE

LEPLUS iz

IMPLE

CONOMIQUE
SE MONTE EN MOINS D'UNE HEURE
CONCESSIONNAIRES DEMANDES POUR CERTAINES REGIONS

y — 35, RUE DE CLICHY
HINI/MOBTOR

PARIS 9°
TEL. PIG. 66.30
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Les Motos “ QUTLTER 1

Ont affirmé leurs qualités en 1950, en triomphant dans :

PARIS-NICE - Catégorie 125 cc. CIRCUIT DE HAUTE NORMANDIE
1°F ex H’-‘gﬂ?f el Catégorie 175 ce.
sur Spcciale MoNNERET, Fon GUILLER. ‘fer VALEYRE.
Catégorie 175 cc. . S e
' fer ex quo : VALEYRE sur GUILLER BOL D'OR (24 heures) catégorie 175 cc.
fer ex axquo : P. MONNERET sur Spéciale | 2° GUILLOT.
MONNERET. Fon GUILLER. 3¢ VALEYRE.
COURSE DE COTE DE LA TURBIE TROPHEE INTERNATIONAL DE MONACO (1296 km.)
1er P. MONNERET sur Spéciale MONNERET. fer ex @quo: VALEYRE.
Fon GUILLER.
2¢ VALEYRE sur GUILLER. Carburateur “ AMAC”  Volant magnétique * SAFI ”

GUILLER FRERES, Constructeurs, FONTENAY-LE-COMTE (Vendée)

2 oca é;é:?j Ozes
F-%MGTM:& .M.A

Utilisant le modeéle “pile
torche le CYCLOVOX
permet 50.000 coups
d avertisseur sans rechar-
ge. Il est indispensable
sur tous vélomoteurs dé-
pourvus de batterie ou
redresseur.

Le CYCLOVOX est livré
avec fil, ferrures et bouton
de contact, chromé, & fixer
au guidon.

LA SELLE

=¥ | TERRY
GWP Wfk TOUT EN RESSORTS

raccourcit Uétape

JLP.Yitry




VOLANT MAGNETIQUE $000000000000000000000000000000000000000000000000000006000800

Sacoches BRAUN

Fabrication idéale

L
9

Renommée mondiale
Grand luxe

Entiérement bordées, renforcées §
et

POUR MOTEURS
AUXILIAIRES

Type V. 15

Vache lisse premier choix

adaptables sur toutes motos

li-:.wi ccnrt’r:tenﬁbukumfmen: 6 e 4 5 O fr an c s

PRIX PAR QUANTITES

Le seul artisan ga fabrication

garantissant 3 IMOIS et sa qualité

MOTARDS et CROSSMEN Ceinture spé'cialg BRAUN

adoptez la
Standard : 1.200 fr. - Luxe : 1.700 fr.
FORGES & ATELIERS DE LA VENCE & DE LA FOURNAISE .
Société Anonyme au Capital de 110.000.000 BR AUN 89. Rue de la Glaciére
1, Avenue Niel PARIS.17¢ — Tél : GAL, 74-82 - 83-84 ARTISAN-FABRICANT - PARIS (X1I°)

S000000 000400000 RRRRRRRRRRRRRRRRRRRRRIRRRRRRRRRRRRRRRRRRRY

HALL DU CYCLE
STAND 229

(PARC DES EXPOSITIONS)

presente pour 1951, en plus de ses fabrications habituelles
les réahsatmns nouvelles suivantes:

Guidon comportant une poignée tournante incnrpﬂrée.
tirage rectiligne a double effet, friction réglable,
diametre extérieur reéduit.

_ LA STATION-SERVICE AMAC |
CARBURATEUR TYPE 913 21, RUE COLLANCE BABY CARBURATEUR

LEVALLOIS (Seine) type 912
pour moteur de 75 a TELEPH. : PEREIRE 06.02 pour moteur de petite
200 cme. avec dispositif : i cylindrée jusqu'a 78 cme.
de ralenti séparé, régla- est a la disposition de la avec epurateur-silen-
: ; clientele pour tous ren- cieux et obturateur de
blex par vis moletee. ~ seignements, fournitures, “départ commandeé a
Nouvel épurateur d'air. poses et mises au point. distance
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NOUS LES FABRIQUONS PARFAITES
LEUR RENDEMENT FAIT LEUR RENOMMEE
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125 cm
|50 cm
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250 em® - 350 cm’
i S, T
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t
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Agent général . Etablissements POCH
127, Avenue de Neuilly, NEUILLY-s.-SEINE - SABLONS : 61-70
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SALON DE LA MOTOCYCLETTE : STAND 2076




ol TERROT
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SALON DU CYCLE ET DE LA MOTO e PALAIS DES EXPOSITIONS
STAND 165

100 cc. Type MTA1

Hardi grimpeur, capable d'un long service.
Aux citadins et aux ruraux deésirant un engin sérieux,
solide et economique. f.
Sans permis de conduire

125 cc. Type ETD

Un vélomoteur 4 temps - Soupapes enfermées - Bloc
4 vitesses - Sélecteur.
Aux usagers quotidiens voulant ajouter vitesse moyenne et
sportivite aux qualités d'économie et de sécurite,
Sans permis de conduire

350 ce. Type HCT

La classique 350 * latérales . La plus répandue des
motos francaises moyennes pour le solo, le tandem, le
side-car leger.

Pour l'nsage commercial el le tourisme

200 ce. Type RGST

Une machine de haut sport : 130 km/h.

A gros excédent de puissance pour les grandes randonnées
et le side-car lourd. °*
Victorieuse dans Nice-Paris et La Turbie avec J. Behra

TERROT °* DIJUON (Cote.d'Or) - Magasin d'Exposition @ PARIS : 30, av. de la Grande-Armée




LA SOCIETE DES AEROPLANES

VOISIN

~ presente

O O

AU SALON DU MOTOCYCLE, STAND 129

LE VELOMOTEUR R 4

et

Nouveautes
sensationnelles

LA 500°™ “SUPER STAR”
LE BISCOOTER 125

VOISIN - GNOME - RHONE

es et Magasin d’Exposition : 49, Avenue de la Grande-Armée - PARIS — KLE. 9
stachées et Réparations : 16, Rue Félicien-David - PARIS — AUT. 08-90
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NEW-NAED

ef Ses 300 Agemly

distributeurs en FRANCE
‘ v, wilon

UNE GAMME COMPLETE
DE MACHINES EPROUVEES

DOUGLAS (importée)
350 cmc, " FLAT-TWIN™
Fourche Radiadraulic
Suspension Arriére par
barres de torsion.

depuis 225.000 fr.

VELOMOTEURS - MOTOS NEW-MAP
2 et 4 temps - 3 et 4 vitesses

Suspension Arriére - Fourche
Télescopique.

depuis 75.000 fr.

ROADSTER “ROLUX "

125 cmc. (sans permis de conduire)
4 vyitesses - Direction a crémaillére
Freins fambours sur les 4 roues.

depuis 165.000 fr.
REMORQUE

VELO-VELOMOTEUR MOTOCYCLETTES NEW-MAP

foutes pieces

inferc hungenbl-es l24, Avenue LGCGSSGg ne
- LYON (Rhone)




PRODUCTION SAKER -LEVALLOIS
1924 - 1950
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GUIDON SERIE 300 Y\ 2

POIGNEE RECTILIGNE
RAPIDE 522-R

MANETTE

DECOMPRESSEUR

POIGNEE TOURNANTE

-CHAIN
POPULAIRE DERIVE-CHAINE UNI?ERSEL

LEVALLOIS-PERRET

R AUACUXL PARIS



8A ' A
MARQUE @ MEILLEURE

DEPOSEE M GARANTIE

HALL

DE LA

MOTO

18-20, RUE REBEVAL
et 27, RUE VINCENT
PARIS-19°
Tél. : BOTZARIS 27-12

"

MOTOCONFORT

PEUGEOT

TERROT
5

AGENT GENERAL
POUR LA FRANCE

TWN

TRIUMPH WERKE NURNBERG A.Q.

SIDE-CARS

St

Nous sommes en mesure de fournir de nombreuses pidces
détachées d'origine ou adaptables aux machines, méme les plus
anciennes, comme aux derniers modeéles

MOTOCONFORT - PEUGEOT - TERROT

Gréce a nos stocks importants et variés, nous vous donnons
les moyens de dépanner des moteurs de modales 4gés tels que:
BlocB - B1C-- B2A -E - P50 - P51 - P52 - P105 - P107 - P108
P110 - VM - MT - LU - F - HST - HSST - PU - etc., etc...

¢

Nous pouvons aussi expédier tous

ACCESSOIRES MOTO
e

Nous constituons actuellement un rayon de

PIECES DETACHEES D’ORIGINE “ T.W.N.”

surtout destinées a la réparation des modeéles B200 - B204 - B 254
B350 - S350 - BD250 (Hérisson) - BDG125 et BD G250.

Nous nous disposons & I'étendre & tous les modéles construits
par la TRIUMPH WERKE NURNBERG A.G.

<y

BING e NORIS

nous ont confié leur Agence Générale pour la France. Trés
prochainement, nous disposerons en nos magasins de stocks
trées complets d’accessoires et piéces détachées de ces marques.

&

Nous espérons avoir bientdt la possibilité d'importer des
MOTOS ‘“TWN " et des SIDE-CARS ¢ STEIB' en quantité
suffisante pour les fournir a volonté a tous nos Agents régionaux.

" Le meilleur fournisseur
du Motociste”




SEUL, LE POULAIN PRESENTE LA GAMME COMPLETE DES

Deux types déja connus A& en-
trainement par galets sur la roue
avant :

Type N° 1 & réservoir en charge
' indépendant,

Type N°* 2 réservoir faisant bloc
avec le moteur. Aliméntation par

pompe,
SALON DU CYCLE PHDE VERSA/LLES

78. R UE DANTON _ LEVALLOIS-PERRET (SEINE) ,

MOTEURS AUXILIAIRES POUR CYCLES :
2 SOUS LE PEDALIER.

2 A L’AVANT,

i

Groupe propulseur s’adaptant sous le pédalier. Posi-
tion originale du vilebrequin, placé dans le plan du
cycle formant un ensemble trés résistant. Démulti-
plications obtenues : 1° par couple conique Gleason
robuste et parfaitement silencieux ; 2¢ par pignons
de pédalier commandés par le moteur 4 I'mide d’une
chaine. Mouvement transmis au plateau du cycle par
un arbre creux traversant la chambre du pédalier
et au centre duquel tourne librement I'axe de celui-ci.
Entrainement du moteur par encliqguetage Indéré-
glable. - Le moteur en marche, les pédales ne sont
plus entrainées. - Utilisation s'ill y a lieu de toutes
les vitesses d'un dérailleur.

MOTEUR AUXILIAIRE POUR CYCLES

Moteur Constructeur d'une tech-
nigue tout & fait révolutionnaire.
Moteur transversal. - Démultipli-
‘cations : 1o par pignon droit ;
2: par pignon Gleason. - Supres-
sion du pédalier du cycle. - Péda-
lier & enclHguetage commandant
la roue arridre. - Utilisation s'il

¥ a lien de toutes les vitesses

d'un  dérailleur.
STAND 256 PORTE 37

TELEPHONE . PEREIRE 43.749

& SUSPENSION RATIONNELLE et INTEGRALE AVANT et ARRIERE — Roues de 500

MOTEUR “VAP-4"

50 cmc.

Changement de vitesse progressif

39.500

Changement de vitesse progressif

41.000*

MOTEUR de 100 cmc. | MOTEUR ‘ STAINLESS"

125 eme.
Boite 3 vitesses STAUB

59.000

Cycles & suspension “RONEX” -- VAULX-EN-VELIN (Rhéne)




PREMIER SCOOTER FRANGAIS
CONSTRUIT EN GRAMNDE SERIE

ELEGANT S

L E G E R ; 1Y
s

MANIABLE ;fz% ¥

ST ABLE }zﬁ k
BIEN SUSPEND k- ;

=
r"i.;'
<

Chéssis- poutre en
alliage léger coulé
e Bloc-mateur
SPEEd 100 cme. &
haut rendement e
2 vitesses et kick S
starter ¢ -Suspen- /5
sion AV et AR o
Volant magnétique
e Eclalrage par
alternateur.
Vitesse : km.-h.
Poids : 50 hilns

\D
.4"

= P. BRISSONNET & C!¢

-
o

Publ. Moulin

f;,;;.‘l CONSTRUCTEUKS

12 ter. Bd dw Geasrol-Lecere, & NEUILLY-SUR-SEINE - MAILLOT B7-40 &0 la auite

195 cm’ - § bemps - Type E

Bloc moteur.-
3 Vvitesses -
selecteur au pied -
cylindre chemisé -
double échappement.

L

125 cm? - 4 temps - AC.T,
Type D
Bloc moteur -
-4 vitesses - sélecteur
au pied - distribution
par pignons - arbre 4
came en téte - grais- |
sage sous pression -
ppement simple.

SOCIETE NOUVELLE DES MOTOCYCLETTES ET VELOMOTEURS JONGHI
85, rue Saint-Denis - La Courneuve (Seine) - TéL : FLAndre 10-80, 11-91

PROGRAMME 1951

Un vélomoteur 100 cm3, type 100 AM
a moteur 2 temps, licence VILLIERS, 3 vites-
ses, double échappement.

Trois vélomoteurs 125 cm3:

Modeéle 125 AD luxe a moteur AUBIER
DUNNE, 2 temps, 3 vitesses, fourche a
ressort enfermé & guidage télescopique.

Modéle 125 AV luxe a moteur licence
VILLIERS, 2 temps, 3 vitesses par sélecteur,
suspension arriere,

Modeéle 125 AVL grand luxe, comme

le précédent, mais avec éclairage par bat-
terie, phare avec veilleuse et avertisseur
électrique.

Une motocyclette légére 175 cm3
type 175 CHC grand luxe, a bloc moteur
AMC, 4 temps, culbuteurs, 4 vitesses par
sélecteur, suspension arriére.

AUTOMOTO 1
61, Avenue de Rochetaillée, 61
SAINT-ETIENNE (Loire):

|
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ses VELOMOTEURS 125 cmec.

Moteur ZURCHER 2 temps
Boite séparée 3 vitesses

— VELOMOTEURS 125 cme.

2 temps — Bloc-moteur ZURCHER
4 vitesses — Sélecteur

4 temps — 4 vitesses — Sélecteur

— VELOMOTEURS 125 cme.

Au SALON du CYCLE et MOTOCYCLE (5 au I5 Octobre 1950)

Palais des Expositions --

STAND 143

expose :

‘sa nouvelle

MOTO LEGERE 175 cme. -

4 temps — 4 vitesses — Sélecteur

et son ALCYONNETTE 49 cmec.

2 temps — Transmission par chaine

T. E. B.

81, Avenue de Ia Grande- Armée - PARIS 16¢

Ne fixez pas votre choix sans les avoir examinés

STANDA

31, Avenue de la République — PARIS-11¢

AGENTS

PARTOUT

AP QP'-*‘B
%%wﬂ\} 1‘. “"-ﬂf :-‘;#,

A

pouR
VELOS
\/E LOMOTEULRS

MOTO S

5

7 S.A N Caphal bococ0o
12al6 Chernmchs"ﬁgm mr{ (Seine )

- Telui Nord 6671 elignes) © | R.Caw  Seine 12254558

Motocyclettes - _V_élomoteurs
ALMA

9bis, Rue Gabriel-Péri - CLERMONT-FERRAND

VELOMOTEUR TYPE YT 125 cmec.
VELOMOTEUR TYPE YS 125 cmec.
MOTOCYCLETTE TYPE MC 2 175 cmc.

SECURITE — PUISSANCE — CONFORT

Livraison rapide
Agences dans toute la France



MOURY
vainqueur du
BOL D’'OR
1950
cat. 125 cmc.




N AGENCE OFFICIELLE : NN

?

Automobiles THOLOME

2 cv. - 2/3 places - 4 vitesses - 4 roues

Cabriolet décapotable : 145.000 fr.
®

BUREAUX ET USINES :
Rue de la Renaissance
AUBAGNE (B.-du-R.)

e

12, Bd
Soult

PARIS
Xlle

HARLEY-DAVIDSON

TOUTES PIECES DETACHEES D'ORIGINE

EMBIELLAGE, REALESAGE
ECHANGE STANDARD MOTEURS

MOTOS RECONSTRUITES ENTIEREMENT D'ORIGINE

— AGENTS DEMANDES —

L

AGENT OFFICIEL
MHTD(DHF&ET, MAGNAT-DEBON, Scooter A.G.F., Sides HUMBLOT et BERNARDET

Magasin d’Exposition et de Vente

Livraison rapide — Expédition dans toute la France

REPARATIONS ET TOUTES PIECES DE RECHANGE ASSUREES

VEN T E A CR EDlT 0 Téléphone : MOLitor 64-02 (Pont de Hi!lmmurt}

pour acquérir un vélomoteur, une motocyclette, un scooter de 100 et 300.000 francs, exigez .
quelques égards, adressez-vous a la Société S.G.U.A. oli, dans un magasin spacieux et
élégant, vous trouverez un accueil toujours courtois. La Société S.G.U.A. a sélectionné
pour vous ce qui se fait de mieux dans la catégorie que vous aurez choisie et réalisé des
accessoires spécialement étudiés pour chague machine. |
Organisation de facilités de paiement avantageuses (région parisienne).

METRO : SOLFERINO S.G.U.A., 268", BP SI-GERMAIN ~ INV. 00-27

TRIUMPH PUCH LAMBRETTA

MAGURA

- L j." CESOLE LT

; {14y 1m; Guidons complets
; Iﬁiﬁlfﬁmllﬂlmlﬁ{hﬁlll{lﬁ\ Poignées tournantes
T Manettes
e BOITES DE VITESSES * ALBION
) [ POMPES K HUILE ‘ PILGRIM?"
BEQUILLE EKA PARE-CHOCS EKA-DUO BEQUILLE AMO-DUO | COUSSINS ©* LYCETT "
élescopique avec béquille incorporée | pour vélomoteurs | DERIVE-CHAINE “ EKA "

Stand 230, L’ACCESSOIRE MOTOCYCLISTE, 9, rue Bélidor, PARIS (17¢)




SEGMENT

FABRICANT

S.ARL.A SOLRE-LE-CHATEAU_NORD_FRANCE

—— ————

AGENCE EXCIWESTVE
TSR]

Etass RoBERT PIEL

29, Avenue de la Grande-Armée - PARIS-xvi®

Métro : ARGENTINE Téléph. : PASsy 86-45
]

* PIECES DETACHEES D'ORIGINE
x* ACCESSOIRES

* TOUT CE QUI CONCERNE LA MOTO
i

Méme Maison & BEZONS (Grand Cerf)
|62, Rue Edouard-Vaillant
Téléphone : 258 BEZONS

Pont de Neuilly
Autobus 162 - 262

R. 51/2 — R. 25

LZUNDAPP

K.S. 601 — D. B. 601

Ces macﬁines seront expasées
au Salon de la Molo, Porte de Versailles
STAND no [32

AGENCE GENERALE POUR LA FRANCE :

LATSCHA

16, rue Auguste-Bailly, 16 — ASNIERES
(4 300 métres de la gare) Tél. GRE. 17-93




" DRESCHMOTOR

r, Rue Braban, ETAMPES (S.-et-0.)
Telephone 497

MOTOS DRESCH

Piéces détachées d’origine

|

II Confiez-nous : Tous vos réalésages

Tous vos pistons

Toutes vos soupapes

Tous vos embiellages

L.a réparation de vos réservoirs

La réparation de vos cadres et fourches

SUR PLANS - SUR MODELES
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Au Salon du Cycle et de la Moto
Stand 124

LA MOTOCYCLETTE 2 CV.

FOURCHE TELESCOPIQUE SUSPENSION ARRIERE

- FORCYS PO RT -

175 cme. ** FORCYSPORT "

Bloc-moteur 4 temps a culbuteurs « 4 vitesses commandées par sélecteur « Batterie « Avertisseur

]

Rapide et robuste la “” FORCYSPORT”’

joint la meilleure tenue de route au maximum de CONFORT

16, RUE ' LESAULT, 18 — PANTIN (SEINE)




PROMESSES A TENIR ET RETENIR

Peu de nouveautés, sinon en
: cyclomoteurs, pronostiquait. le
f g précédent éditorial. |

Du nouveau ? Il y en a
quand méme sur quelques
stands.

Par contre, on m’a dit un
peu partout qu’on avait choisi, plutot que de sortir
de linédit a diffusion différée, de parachever
’ceuvre entreprise au cours des années passées, cor-
riger ici, modifier la, bref, apporter aux séries en
cours les ultimes retouches pour parfaire des
modeles trop hativement lancés dans le commerce,
tout en étudiant les moyens d’accélérer leur fabri-
cation...

Deux projets qui seront fort appréciés de la
clientéle.

Au fond, cette promesse, si elle est tenue, nous
plait mieux que le spectacle momentané d’une réve-

lation dont nous ne pourrons apprécier le charme

qu’a lointaine échéance, et quelquefois jamais.

L’évolution technique n’a pas, depuis deux ans,
fait un bond si prodigieux que nos actuelles méca-
niques soient déja périmées.

Mieux vaut les parfaire que de nous éblouir par
une piéce unique qui risque de demeurer fort long-
temps a U’état de projet.

“ Un bon tiens vaut mieux que deux tu l’auras”,
c’est un adage plein de sagesse,

Si le constructeur nous offre du bon qui tient, c’est
lui qui nous aura... comme client fidéle, parce que

content.
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AU SALON... et ailleurs

vue d’ensemble du mouvement molucycliste, non seulement en France mais dans tous les pays ou il est déveluoppé.

Tt’,'if'.‘-; profilons de celle annuelle manifesiation pour faire un lour d’horizon complet afin de donner @ nos leeteurs une

Il peut se faire, en effet, que des margues intéressantes n

leurs productions,

‘aient pu, pour une raison ou pour une aulre, erposer

D'auires n'en élant qu'a la périade des essais, n'onl pu soit vblenir un stand, soit lerminer  temps leurs protolypes.

Dans la calégorie 50 eme. nous connaissons plusieurs maisons qui soni & la veille de

qui n'onl pu élre préles a lemps.

sorlir des choses inléressanles, mais

Nous ne tiendrons done pas une complabilité riguureuse el ne ferons pas de discriminalion enire erposanis el non

exrposants.

Ceur qui visiteront le Parc des Erpositions feront la répartition d’euxr-mémes; pour ceur qui ne viendroni pas au

Salon la quesiion ne se pose

la documentation la plus copieuse que nous ayons pu réunir lani pour les machines elles-mémes

pas; de loute facon tous les lecleur sauront la salisfaction, nous Uespérons, d'avoir sous la main

ue pour leurs accessoires.

Par conlre le « Motocyeles » de novembre contiendra un comple rendu délaillé e largement illusiré d'aprés ce que nous
aurons decouvert sur les slands. Nous pensons y faire une moisson abondante qui nous entrainera peut-étre & revenir sur le
sujel également dans le numéra de décembre.

Terrot dit que sans stabilité des
conceptions ni uniformité des prin-
cipes de base, il n'y a point de realisa-
tions effectives, ni en séries. suffi-
santes pour que la motocyclette con-
serve ses deux caractéristiques essen-
tielles : qualité et économie.

Partant de ce principe, qui lui a
reussi dans le passé, Terrot a pour-
suivi depuis la guerre cette politique
generale, la considérant comme la
plus apte a favoriser le développe-
ment de la technique motocycliste.

C'est pourquoi les dirigeants de la
grande marque dijonnaise ont main-
tenu un programme assez étendu
puisqu’'il porte sur quatre cylindrées
allant du populaire vélomoteur 100
cme. a la rapide 500 cmc. a culbu-
teurs. ;

Trois de ces quatre machines ont
des ancétres déja lointains, mais
comme pour les chevaux de course
dont la race est sans cesse améliorée
ces trois descendants d'une longue
lignée sont toujours a jour. Il s'agit
de la Motorette 100 cmec., de la 350

La 125 cme. F.T.D. & dynamo batterie.

TERROT

La 350 cmec. H.C.T., soupapes latérales.

%gj:éraies et de la 500 a soupapes en
e.

Le quatrieme modele, de création
recente (il a été présenté au premier
Salon d'aprés-guerre), est le 125 cme.
a culbuteurs, |l est bien de la famille
ce dernier-né sur lequel on retrouve

les qualités héréditaires de ses ascen-
dants.

La Motorette 100 cmc. M.T.I. fait,
dans ce méme numéro, l'objet d'une
description et d'un compte rendu
d'essai auquel nous prions les inté-
resses de se reporter. C'est, du reste,
un vélomoteur bien connu, sans cesse
ameélioré et qui derniérement a été
dote d'une fourche télescopique.

Le125cmc. E.T.D. est lui aussi avan-
tageusement connu. L'ensemble des
temoignages de satisfaction que spon-
tanément nous ont adressé nos lec-
teurs a son sujet, ferait pour la marque
un éloquent livre d'or. Son bloc est de
belle venue, si simple d'aspect avec
tous ses organes enclos qu'a son
apparition bien des motards hésitaient
a le classer dans les 2 ou 4 temps,
seul I'emplacement du tube d'échap-
pement permettant aux plus avertis
de se prononcer sans hésitation.

Le bloc est particulierement net et
exempt du moindre recoin. Pour ce
moteur nerveux Terrot a conservé
son mode de graissage a carter sec,
circulation par pompe double & engre-




nages et réservoir extérieur. Bien
entendu, 4 vitesses, sélecteur et, sur
le cadre, fourche télescopique a
I'avant et selle a ressort horizontal
réglable pour le meilleur confort du
conducteur. Moyeu arriere a broche,
béquille centrale. Eclairage complet
et avertisseur eélectrique.

Terrot passe directement de la 125
a la 350 cme. |l a voulu faire de cette
moto de moyenne puissance un vehi-
cule pour tous usages, ne necessitant
qu'un entretien restreint. Le moteur
est & soupapes latérales, la boite a
4 vitesses et sélecteur. Le graissagl_
est a circulation d'huile. La 350 H.C.
est robuste et slre, bien adaptee en
solo ou duo au travail quotidien comme
au grand tourisme.

Nos lecteurs ont été tenus au cou-
rant de la production des ateliers
Motobécane par toutes les mentions
que nous avons eu l'occasion de faire
sur les divers types de machines
créées par les ateliers de Pantin,

L'une apres l'autre nous avons
détaillé la 125 a moteur 4 temps sou-
papes latérales, la 125 a soupapes en
téte, la 350 culbutée et plus récem-
ment la Mobylette 50 cmc. présentée
au Salon précédent et dont le succes
fut si subi qu'il a fallu batir une nou-
velle usine uniguement pour ce cyclo-
moteur. . Une statistique publiée par
ailleurs dans ce méme numéro montre
I'ampleur de la production Motobé-
cane, et particulierement la progres-
sion des cadences de fabrication de
la Mobylette. Les séries mensuelles
d’environ 400 en janvier sont passées
a 4000 en juin; les constructeurs
doivent prévoir de nouveaux locaux
et un important complément d'outil-
lage pour s'efforcer de réduire I'écart
entre leurs possibilités de production
et les commandes qui ne cessent
d'affluer,

Cette demande soutenue, comme on
dirait en termes de banque, a néces-
sité une révision sévere des pro-
grammes puisque la Mobylette n'est
pas la seule vedette de la maison et
que les deux vélomoteurs 125, le laté-
ral et le culbuté, se partagent aussi la
faveur du public.

La R.G.S.T, compléte la gamme. C'est
la fameuse 500 cmc. semi-bloc de
grande allure et d'excellente classe.

L'ami Gillot qui, du Maroc ou il est
installé, est venu passer ses vacances
en France, avec quelgues incursions
en Suisse, a plus de 30.000 kilometres
a son actif; nous avons vu la machine,

“elle est toujours impeccable. Il s'en

montre enchanté et ne doit pas étre
le seul de cet avis.

Au début de « Motocycles » nous
avions, nous aussi, une 500 avec
sidecar et avons couvert sans histoire
quelques dizaines de milliers de kilo-
meétres, C'est la machine du tourisme
rapide et des performances élevees.
Avec son équipement moderne, four-
che telescopique a I'avant, suspension

La 125 cmec. Mobyclub.,

Debordes par ces circonstances et
soucieux d'abord de satisfaire au plus
tot les clients, Motobécane n'a pas
cherché cette année a révéler sur son
stand une de ces surprises inatten-
dues comme il en fut fait autrefois.

Bien plus, pour concentrer au maxi-
mum les efforts sur les modeles les
plus populaires, la 350 cmc. a culbu-
teurs a été provisoirement sacrifiée’
Les modéles exposés sont donc par
cylindrées croissantes :

Le cyclomoteur Mobylette 50 cmc.;
le vélomoteur 1256 ecmc. « Standard
latérales » D.45.S.; le vélomoteur
126 cmc. « Mobyclub » Z46.C.; la
Zn"ngtgcyctette 175 cmc. « Mobysport »

Ca fait, au fond, une gamme assez
compléte de machines. Nous qui
avons toujours préconisé que les
constructeurs réduisent le nombre de
leurs modeéles, nous ne pouvons
3u'appmuver cette décision, si elle

onne satisfaction aux fervents de
la marque.

Malgré que nous ayons successive-
ment décrit et essayé ces différentes
machines, il est bon en cette occasion
d'en rappeler les caractéristiques

Le bloc du D. 45 propre
et sobre de ligne.

arriere réglable, elle offre pour les
grands parcours un réel confort et
une absolue seécurite.

On constate qu'a partir de ce Salon
et méme depuis quelgue temps deéja
tous les modeéles Terrot, de la Moto-
rette 100 cmc. a la rapide 500 cmc,,
sont équipée du méme type de
fourche télescopique avec amortisse-
ment hydraulique a double effet. C'est
I’huile qui assure le freinage des réac-
tions de chocs, en pénétrant par des
trous soigneusement calibrés dans
des chambres circulaires successives
prévues a cet effet.

Ce dispositif Primitivement réserve
a la 500 cmc. s'est avéré pleinement
satisfaisant et, de ce fait a été appliqué
par la suite sur les autres modeles.

MOTOBECANE

essentielles ne serait-ce que pour nos
abonnés et lecteurs nouveaux.

LA MOBYLETTE

C'est un cyclomoteur de 50 cmc.
avec, a la base du cadre special, un
moteur incliné sur ['avant. C'est, &
guelquas modifications prés, celui

u Poney qui de 65 cmc. avant-guerre
a été ramené a la cylindrée réglemen-
taire de 50 cmc. Le cylindre est en
aluminium chemisé, culasse en alliage
léger, carburateur étanche avec silen-
cieux d'aspiration. |

L'entrainement se fait en transmis-
sion primaire par une courroie trape-
zoidale sans fin, protégée, et, en se-
condaire, par une chaine.

Une unique poignée tournante com-
mande le décompresseur et les gaz;
le débranage se fait par un verrou
moleté & hauteur du pédalier. Le cadre
mixte est équipé de roues pour pneus
ballon blancs de 650x50 c.

La Mubggatte pese 2B kg., fait large-
ment le a I'heure, grimpe sans le
secours des pédales les cbtes jusqu'a
7% avec une consommation de
1 1. 200 aux 100 kilomeétres.

Sur le modele présenté au Salon on



Le nouveau timbre
édlectrique réalisé
par Novi pour la
Mobvlette.

\

remarquera des freins « Cantilever »
plus puissants et une nouveauté qui
fera du bruit, c'est le cas de le dire :
un timbre électrigue empruntant son
courant au circuit lumiére du volant
magnétique. La commande du timbre
est astucieuse et... invisible : c'est
une bague meétalligue noyée dans la
poignée de caoutchouc qui, sous l'ac-
tion d'un des doigts quelcongues en
un endroit quelconque, vient toucher
la masse métallique du guidon et
etablit le contact, pas de bouton, pas

Parmi les marques allemandes intro-
duites en France, il convient d'attirer
I'attention sur la 350 cmc. Horex.

Moto d'apparence trés classique,
elle comporte des avantages appré-
ciables.

Le cadre est a fourche télescopique
a amortisseurs hydrauliques et frein
de direction, et suspension arriére a
longue course assurée par tubes cou-
lissants et amortisseursen caoutchouc.
Les moyeux de freins sont en dura-
lumin Torgé; ils sont démontables
I'axe étant a broche; le plateau ar-
riere de la chaine est pourvu d'un
amortisseur de chocs d'un type nou-
veau, la chaine étant elle-mé&me en-
fermées dans un carter étanche 2
bain d'huile. Le moteur est un bloc
4 temps a culbuteurs & distributiog
enfermée et graissage par circulation
a carter sec. L'alésage est de 69, Ia
course de 91,5, le taux de compression
de 6,35 a 1; puissance 18 CV. &
5.000 t.m.

CGUZ 71

Parmi les marques italiennes la
Guzzi est sans doute, en raison de son
glorieux palmares, une des plus con-
nues et des plus réputées.

Quatre mncﬁéies essentiels dopnent
une gamme trés étendue. Toutes ces
machines sont familieres aux sportifs.

La 500 cmc. Falcone et la 250 cmec.
Airone Sport, avec leur moteur hori-
zontal a volant extérieur, leur fourche
avant trés personnelle et leur cadre

de ressort, pas de mécanisme... ¢'est
simple, mais il fallait y penser.
. .

Les vélomoteurs sont, avons-nous
dit, représentés par deux types, I'un
et l'autre équipés d'un bloc-moteur
a 4 temps. Saut pour la Mobylette
Motobécane semble avoir compléte-
ment abandonné le- 2 temps. Est-ce
définitif ?

Le Standard D.45.S. & soupapes
latérales, lancé bien avant 1939, a été
amelioré d'année en année tout en
conservant ses caractéristigues fon-
damentales. C'est un bloc 3 vitesses
commandées par secteur et levier &
main avec embrayage dans |'huile 2
disques multiples, allumage par vo-
lant magnétique avec dispositif
d'avance automatique.

Le Standard actuel est désormais
livré avec fourche a parallélogramme
a amortisseurs réglables et suspen-
sion arriere.

On voit circuler tant de milliers de
D.45.S. qu'il est inutile d'en faire lon-

guement |'apologie.
L'autre veélomoteur, le Mobyclub

HORE X

¥

La 350 cmc.
Horex-Régina.

L'allumage se fait par batterie 45,60 w.

La Horex qui pése 142 kg. est donnée
pour une consommation de 2 |. 6 aux
100 km. et une vitesse en pointe de
115 a I'heure.

Elle est livrée, au choix, avec tube

*

Tubes contenant

lesressorts de sus-

pension arriére sur
les Guzzi.

*

Z.46.C., est également un bloc 125 cme.
mais avec distribution par soupapes
en téte et boite & 4 vitesses comman-
dées par sélecteur au pied.

Le cadre comporte une suspension
arriere et, a l'avant, une fourche téles-
copique a bain d'huile. Le wolant
magnetique, sous carter, est égale-
ment a avance automatique; il ali-
mente l'éclairage et |'avertisseur élec-
trique par I'entremise d'un redresseur
et d'une batterie. |

Notons sur ce modéle une roue
arriere avec moyeu a broche démon-
table sans toucher a la chaine ni modi-
fier le réglage. Vient enfin la moto
légére 175 cmc. Mobysport,type Z.2.C.,
qui fit aussi son apparition au dernier
Salon. Son aspect extérieur n'a pas
varie, mais de grandes améliorations
ont ete apportées aux organes internes
du bloc. Le modéle 1950 est définiti-
vement au point,

Bloc 4 vitesses, sélecteur, fourche
télescopique, suspension arriere,
moyeu a broche et, comme les 125
precitées, pneus de 25x3. Equipe-
ment, electrique complet par volant
et batterie.

d echappement relevé ou en position
basse.

Elle sera visible en dehors du Salon
a Grande-Armée Motos, agent pour
la region parisienne, le représentant
général étant « Horex-Motos ».




articulé a l'arriére, sont toujours tres
antourées chaque fois qu'elles sont
exposées quelque part.

Deux autres modeles se distinguent
de ces motos de sport dont un tout
récent a allure de scooter, le Galletto
160 cmec. @ moteur 4 temps a culbu-
teurs et boite a4 3 vitesses. Le chassis
rappelle quelque peu celui de la
150 Vélocette. Il est suspendu a I'avant

Tambour de frein sur
la 500 emce. Guzzi.

par la fourche Guzzi a balancier et a
I'arriere par bras oscillant. Pour un
scooter les roues sont plus grandes
que celles de Lambretta et Vespa, ce
sont des 17x2 1/4 avec pneus de 2,75
%17 & I'avant et de 3,00 17 & l'arriere.
Ces roues sont interchangeables, la
roue de secours étant placée entre le
tablier et la fourche, La vitesse indi-
quée est de 80 a l'heure.

IJADE‘_’EZE PRESENTE

Sinon constructeur, tout au moins
importateur, Ladeveéze represente en
France une variété de machines étran-
geres depuis le modéle utilitaire jus-
qu'au pur sang le plus racé. En mar-
ques anglaises, nous trouvons dans
les magasins de la rue Brunel toute
la gamme des motos Ariel, 350, 500 et
600 cmc. jusqu'a la fameuse 1.000 cmc.
Square-Four 4 cylindres. Les prix de
ces différentes motos, dont certaines
sont spécialement destinées au cross
alors que les autres attirent les
touristes sportifs, oscillent entre
913.000 francs pour la 350 cmc. Red-
Hunter et 338.000 francs pour la
1.000 cmc. 4 cylindres.

Autre moto anglaise de grande repu-
tation : la Panther, qui existe en di-
verses versions, 250 cmc., 350 et
600 cmc.

Toutes ces machines sont avec
fourche télescopique et la plupart
d'entre elles avec suspension arriere.

Encore une britannique, I'O.E.C.
Pour cette marque ce sont surtout les
125 et 196 cmc. que l'on rencontre ici,
I'une et l'autre équipées du moteur
Villiers 2 temps, 3 vitesses et sélec-
teur. L'une est catégorie vélomoteur,
l'autre moto légere; elles possedent
toutes deux fourche télescopique.
|l y a pour chacune d'elles une re-
pligue en moto compétition.

La production italienne est égale-
ment représentée par Gilera et plus
particulierement par la 125 cmc.
2 temps au bloc-moteur de lignes si
pures, Comme beaucoup de machines
italiennes, la Gilera reste fidele a la
fourche avant a parallélogramme,
celle-ci étant constituée par des hau-
bans emboutis; I'arriére est également
suspendu suivant la technique tran-
salpine & l'aide d'une fourche oscil-
lante avec amortisseurs.

C'est, enfin, la curieuse et extraor-
dinaire 100 cmc. allemande, la Immé
avec son cadre articulé, ses fourches
avant et arriere & un seul hauban
(mais dans ce cas le mot fourche est
impropre), et son moteur horizontal
en forme d'ceuf a ailettes. .

Ce vélomoteur a été présenté a plu-
sieurs reprises ici en raison de ses
particularités et a fait derniérement
I'objet d'un compte rendu d'essai des
plus satisfaisants.

Lla Immé qui, avec son moteur
100 eme. 2 temps, 3 vitesses, atteint le
70 a I'heure et tire farouchement en
chte,

Immé a sorti dernieérement un scooter
utilisant les mémes principes de roues
en porte-a-faux et de moteur oscillant,
mais le lancement en série n'est pas
encore assez avancé pour qu'il figure
a ce Salon,

Sur les Panther 250 et 350 ¢cmc.

———
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le réservoir d'huile est dans le

carter-moteur.

Le bloc 4 cylindres alu
de la 1.000 cmc. Ariel.
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M. Latscha était encore inquiet ces
jours derniers, ne sachant s'il pourrait
arriver a meubler son stand avec les
modéles B.M.W., et Ziindapp depuis
si longtemps attendus par quantité
de motocyclistes.

Le voici soulagé et souriant au
milieu de ses belles mécaniques, etles

CHEz LATSCHA : B. M.W.

B- Miw- n' 51""

Moteur Dbicylindre flat-twin 2
4 temps, soupapes en téte comman-
dées par tiges et culbuteurs. Culasses
en alliage léger. Deux carburateurs
a filtre a air air commun logé au-
dessus de la boite de vitesse, Alésage
68 mm., course 68 mm., cylindrée
494 cmc. Puissance 24 CV., a 5.800 t.m.,
taux de compression 6,3 a 1. Graissage
a circulation par pompe., Magnéto
Bosch W, 240 T.1, 6 v. 75 W. Boite
a 4 vitesses faisant corps avec le
moteur, commandée par sélecteur au
pied avec levier de remise au point
mort. Rapports de la boite : 17 3,6 & 1,
20228a1,3*1,741, 4°13 a 1. Rap-
port final : 3,89 & 1 en solo, 4,62 a 1
en side. Transmission & cardan avec
amortisseur. Pneumatiques de 19 x
3,50. Fourche télescopique avant avec
amortisseur & huile & double effet.
Suspension télescopique & l'arriére.
Cadre en tubes d’acier, réservoir d'es-
sence de 14 litres avec réserve de
1 1. 5 et coffre & outils. Réservoir
d'huile dans le carter d'une conte-
nance de 2 litres. Freins 4 tambour de

amateurs vont pouvoir satisfaire leur
curiosité.

En B.M.W, deux types de motos sont
exposés : la R.51-2 en 500 cmc. et la
R.25 en 250 cmec. Cette derniere a
deja fait beaucoup parler d'elle: on
a hate de pouvoir I'examiner en détail.
Elle représente pour le connaisseur

200 mm. Consommat. aux 100 km.-h. ;
essence 4 litres, huile 10 litres. Lon-
ueur 2 m, 130, largeur 815 mm., hau-
eur de la selle 720 mm., garde au sol
120 mm., poids 185 kg., vitesse solo
135, sidecar 95.

= m= e o - mase— -

B. VI.W. R. 25
pour solo et sidecar

Suspension par fourche télesco-
pique a l'avant et a I'arriere, boite a
4 vitesses, transmission a cardan.

Monocylindre a 4 temps, moteur

ET ZUNDAP

la moto de cylindrée moyenne, de
classe incontestée, propre et silen-
cieuse, peu gourmande et bien appro-
priée ‘tant au travail qu'aux grandes
sorties. :

Ci-dessous les caractéristiques de
ces divers modéeles.

Malgré ses origines relativement
anciennes, le moteur de la R. 51-2 °
est encore parmi les plus modernes.

carré de 68 d'alésage et 68 de course,
soupapes en téte, nouvelle culasse
en alliage léger, taux de compression

6,75 a 1. Régime maxim. 5.600 t.m.
Culasse en V assurant le meilleur
refroidissement. Carburateur avec
filtre & air. C%,'iinclre chemisé. Magnéto
a avance automatique.

Cadre en tube d’acier avec attaches
de sidecar. Suspension télescopique
a l'avant et a l'arriere protégée par
gaine caoutchouc. Carter en alliage
léger lisse et facile a nettoyer. Selle
caoutchouc suspendue par ressort
central, larges garde-boue assurant
protection efficace. Réservoir de
12 lit. avec réserve de 1 lit. 5. Bouchon
a fermeture rapide et coffre a outils
encastré, Grands grippe-genoux. Pneu
de 19 x3,50. Frein de 160 mm. Phare
de grand diamétre avec compteur et
contact-prise pour baladeuse. Pédale
de frein de grande longueur. Porte-
bagages. Boite de vitesse a 4 rapports
commandée au pied avec levier &
main de mise au point mort, Rapport
de la boite : 1r¢ 6,1, 2¢ 3,0, 3¢ 2,04,
4¢ 1,54. Rapport final : solo 4,5, sidecar
5,2.. Transmission & cardan et sus-
pension AR. travaillant dans I'huile
avec amortisseur, transmission en
caoutchouc. Vitesse 95 km.-h. Con-
sommation 3 litres aux 100. Longueur
2 m. 073, largeur 750 mm., hauteur
946 mm., hauteur de selle 710 mm.,
poids 140 kg.




Monocylindre 2 temps d'une cylin-
dree de 198 cmc¢., 60 mm. d'alésage
par 70 de course, d'un taux de com-
pression de 6,1 & 1 donnant 7,6 CV. &
4,000 t.m. Culasse en alliage !éger.
Ce moteur posséde une nette amélio-
ration sur les modeles précédents
dans le dessin des quatre canaux de
transfert. Le graissage s'effectue par
meélange dans la proportion de 1 : 20.
Carburateur Bing 2/20 avec filtre a
air fabriqué par Zindapp. Volant ma-
gnetique Noris MLZU 6/45/60, éclai-
rage par batterie,

La boite a trois rapports, commandée
a main et donnant les rapports sui-
vants : 2,98-1,727 et 1, a1 est, contrai-
rement aux modeles d'avant-guerre, a

Le bloc-moteur
x de la 198 cmc, Ziindapp. *

pignons en prise au lieu d'étre en-
trainés par chaine. La boite fait corps
avec le moteur et travaille dans I’huiﬁa,
de méme que l'embrayage. Rapport
final de transmission 2,685. Vitesse
maximum 85 km.-h. & 4.300 t.m. et
60 km.-h. a 3.030 t.m.

Cadre en tubes d'acier, fourche té-
lescopique Ziindapp, selle suspendue
en 1 point et ressort central travaijl-
lant a la compression. Pneus de
19 % 3,50, freins de 130 mm. Longueur
2 metres, largeur 750 mm,, hauteur
900 mm., poids total 110 kg. Réservoir
de 12 litres. Consommation ; 2 lit, 6
aux 100 km., huile 0 lit. 15 aux 100.

Batterie de 45-60 W. silencieux en
téle démontables, plus de 100.000 ma-
chines en circulation.

ZUNDAPP K.S.-601

Moteur bicylindre a 4 temps de 75
d'alésage par 67,6 de course, soupapes
en téte commandées par tiges et cul-
buteurs, volume de la culasse 53 cmc,,
cylindrée 597 cmc., taux de compres-
sion 6,6 a 1 donnant 28 CV. a 4.700
-t.m. Régime du moteur a 60 km.-h.,
2,750 t.m. Culasse en alliage léger,
graissage par. pompe a engrenages.
Magnéto Noris en bout d'arbre de
50/70 W, Deux carburateurs avec filtre
a air commun Ziundapp. Bloc-moteur
a boite a 4 vitesses par chaine Duplex

selon la technique maison. Embrayage -

travaillant dans |'huile, Vitesses com-
mandées par sélecteur au pied don-
nant & la boite les rapports sui-
vants: 1,3, 1,8, 1,14 et 0,88 &4 1. Rapport
final : 5,375 2 1 en solo et 6,14 & 1 pour
le sidecar., Transmission a cardan,
amortisseurs de transmission caout-
chouc. Vitesse solo 135 km.-h,,
side 110.

Selle caoutchouc suspendue en
1 point. Cadre en tube, fourche téles-
copique Ziindapp & amortisseurs a
huile a 'avant et & l'arrigre. Avertis-
seur électrigue, freins de 230 mm. de

D.K.W. RT.-125

Monocylindre 2 temps & balayage.

systeme Schnirle, piston plat & deux
se?ments, carburateur Bing 1/16/18,
culasse spéciale en alliage Iléger,
alésage 52 mm., course 58 mm., cy-
lindrée 123 cmc., puissance 4 CV. 75
a 5,000 t.m. Taux de compression 5,9
a 1. Embrayage a disques multiples
travaillant dans ['huile, boite de vi-
tesses faisant corps avec le moteur a
trois rapports toujours en prise. Trans-
mission primaire par chaine, rapport
2,75 a 1. Rapports de la boite : 1re 24,8
al,2¢11,7a1, 32783 a1 Commande
des vitesses par sélecteur au pied
gauche. Allumage par batterie-bobine,
dynamo Bosch 6 v. 45 W. Bougie
Bosch W. 175, T 1.

diametre. Pneus ballon de 19 x3,50.
Longueur 2 m. 160, largeur 925 mm,.
hauteur 1 m. 010, hauteur de la selle
750 mm., garde au sol 130 mm., poids
a vide 200 kg. Réservoir d'essence de
21 litres et huile de 2 |it. 5. Consomma-
tion: 4 lit.5 aux 100 en solo a 50 km.-h.

‘La K.S.-601, entiégrement
'*' revue et corricée, fourche
télescopique, suspension

. arriére.

Cadre fermé en tube d'acier. Four-
che avant a parallélogramme en téle
emboutie, suspension Neimann dpa;r
anneaux de caoutchouc, guidon
monté sur caoutchouc, selle suspen-
due a l'avant avec ressorts réglables.
Freins a tambour de 125 mm. de dia-
metre. Réservoir d'essence de 9 lit. 5

La 125 D.K.W.
-@est tovjours
trés appréciée.

avec reserve de 2 litres, graissage par
mélange dans la proportion de 1 : 25,
Coffre a outils encastré dans le réser-
voir, Longueur 1 m. 95, hauteur
880 mm., largeur 650 mm., garde au
sol 120 mm, Pneus de 19 x 2,50, Poids
75 kg. 500. Consommation aux 100
km.,-h, : 2 lit. 11. Vitesse 75-80 km.-h.

" W——




La 250 T.W.N. |

Representées en France par le Hall
de la Moto, les T.W.N. de Nurnberg
sont de lignes sobres et de fabrication
impeccable.

Deux modeles :
250 cmc.

Leur moteur est un 2 temps & ba-
layage continu; le cylindre comporte
deux pistons et une chambre d'explo-
sion commune. °

Le moteur fait bloc avec une boite
a 3 vitesses sur la 125 et 4 vitesses sur
la 250, avec dans les deux cas sélec-

LE 50

Le Cucciolo est un moteur connu
ses preuves sont faites : de nombreux
usagers, surmontant les dificultés
d'importation, |'utilisent journellement
en France sans le moindre « incident
technique ». Le coefficient de sécu-
rité est donc largement prévu malgré
sa fine technique.

Trois raisons catégoriques & sa
« santé »: '

12 Un vaste carter a ailettes assure
son fonctionnement dans I'huile dont
la viscosité n'est pas altérée par la
chaleur,

2° Le cylindre borgne sans culasse
rapportée répartit la dilatation sans
déformation; I'écoulement des calo-
ries s'effectue aisément, méme en
premiere vitesse ou au point mort, avec
les ailettes ‘dont le diamétre ne se
rencontre que sur les moteurs compé-
tition. 1l est entierement en alliage
d'alu chemiseé.

une 125 et une

LE 50 c¢me.

Ce moteur, dont nous avons présenté
les deux modeles dans un précédent
numeéro, vient de confirmer sa classe
et son excellente tenue dans le récent
Tour cyclotouriste.

Les quatre cyclomoteurs engagés
par la marque ont bouclé leur Tour de
France et sont rentrés tous quatre a
Paris. Leur classement n'était peut-
étre pas ce que les constructeurs es-
peraient, mais leur moteur n'est pour

e

teur au pied et un voyant de position
« point-mort » incorporé dans le phare.
Allumage, éclairage agréé en France
par dynamo avec batterie 7 AH.

Toutes deux sont munies d'une
fourche télescopique. La 125 pese
88 kg., réservoir plein; sa vitesse est
de 80 a I'heure; la 250 avec un poids
de 137 kg. dans les mémes conditions
atteint le 100 a I'heure,

Cette marque jouit d'une excellente
réputation et trouvera certainement
de nombreux amateurs parmi les moto-
cyclistes francais.

Cine.

3¢ Les culbuteurs travaillent en
tirage et non en poussée, les tiges
minces ne risquent donc aucune rup-
ture ou torsion. Le réglage s'en trouve
plus précis; celui de la distribution
dure indéfiniment, il reste méme calé
si I'on démonte le cylindre.

Avec un vélo ordinaire il faut consi-
dérer sa vitesse comme une marge
de possibilités, il est en effet difficile
de rouler & 60 & I'heure constamment.

Aussi quelques amateurs préférent-
ils un cadre spécial avec fourche élas-
tique, freins a tambour, selle confor-
table, etc...

Le rendement ne dépend alors que
du confort.

En conclusion, combien de 100 cmec.
d'avant-guerre étaient capables d'éga-
ler les performances du Cucciolo :
10  kilometres & I'heure pendant
24 heures avec un moteur de série ?

rien dans 'histoire. C'est une blche
collective, entrainant quelques dégats
materiels qui ont retardé les concur-
rents et ont faussé les résultats.

Les deux modeles que nous avons
déecrits, le standard et le luxe, sont
tous deux de méme principe : ils se
placent sur la roue avant et I'entrai-
nent par l'entremise d'un galet en
contact avec le pneu,.

Entre temps les Etablissements Alu-

Coupe du moteur &
deux pistons et bielle
unique sur la T.W.N.

« CUCCIOL O »

Caractéristiques. — Cylindrée
48 cmc., alésage 39, course 40, ré-
gime 4.500 t.m., compression 6,5/1,
puissance 1,5 CV.

Eclairage volant magnétique. Bloc-
culasse, cylindre en alliage & vastes
ailettes. Sélecteur au pied. Deux vi-
tesses et point mort (suffisantes en
raison de sa souplesse), ralenti sur-
prenant (7 km. en prise); 1% 18,2-1,
2¢ 10,5-1, Poids 8 kg. environ. Entrai-
nement par chaine unique. Embrayage
bain d huile.

La position des pédales sélectionne
les vitesses; par exemple : pédale
gauche en avant (en débrayant), 1re;
pédale gauche en bas, point mort:
pédale gauche en arriére, 2e,

Un demi-tour suffit done pour passer
sur les trois positions. Une fois situées,
les vitesses sont verrouillées, tant que
I'on n'actionne pas la poignée de
débrayage, les pédales peuvent tour-
ner en toute position.

M

«  LE POULAIN »

mintz préparaient un nouveau type
difféerent de ses deux ainés; celui-ci
se place a la base du cadre & hauteur
du pédalier et par un relai & roue libre
entraine la roue arriére par la chaine
d'origine de la bicyclette, en utilisant
pour les cbtes le dérailleur.

Ce moteur est adaptable sur toutes
bicyclettes, mais plusieurs fabricants
de cycles l'ont déja retenu et ont
prévu pour lui un cadre approprié.




LE CYCLOMOTEUR “CARLEY?”

Lancé en France par les Etablisse-
ments Rocher, également producteurs
du 50 cme. Cucciolo a culbuteurs.
.Ce véhicule tres particulier par son
aspect ne se compare ni au scooter,
ni au vélomoteur, tout en ayant les
avantages de la moto dont il a le
confort : selle large, position basse;
repose-pieds, fourche élastique.

a conduite est d'une telle simpli-
cité que n'importe qui peut s'en servir
aussitot. Deux poignées tournantes et
c'est tout. Décompresseur, accélera-
teur a droite. A gauche, 1r¢ en avant |
au centre, embrayage automatique,
point mort (indiqgué par un large

VELOREVE ¢ CICCA"

‘Le moteur 50 eme. Cicca nous est
déja connu. Il était exposé au dernier
Salon sur le stand de la marque aux
cotés des autres accessoires que cette
maison fabrique spécialement pour le
vélomoteur et la motocyclette, et parmi
lesquels le ténor Cicca, avertisseur
mécanique puissant, est bien connu.

Le moteur auxiliaire se place sur la
roue avant gu'il entraine par un galet
en contact avec le pneu; un levier
commandé du guidon permet de faire
basculer le moteur pour I'embrayer
ou libérer le vélo.

Le Cicca est parmi les moteurs auxi-
liaires un des plus abordables comme
prix. Son montage ne souffre aucune
difficulté; il peut étre installé en une
heure sur n'importe quel cadre.

SCOOTER “SP

EB 2

index. 2¢ en arriére, embrayée auto-
matiquement,

Les freins aux tambours généreuse-
ment calculés sont commandésau pied
pour l'arriére, & la main pour |'avant.
- Coété technigque : le Dbloc-moteur
spécial est fabriqué également par
les « Etablissements Rocher ». Son
prototype a tourné a 9.000 t.m. don-
nant 90 km.-h. |l a été limité a la moitie
et sa souplesse est telle, alors, que
ses deux vitesses sont amplement suf-
fisantes.

Sa cylindrée de 49 cmc. permet avec
le réservoir plein, 3 litres, d'accom-
plir 200 kilométres. L'emplacement du

Le Véloréve se
monte en quel-
ques minutes,
sur toutes les
bicyclettes.

Speed : 50 kg., 100 eme.,

2 vitesses.

Les lecteurs de « Motocycles » ont
eu connaissance des prototypes suc-
cessifs créés par Speed et dont le
modéle actuel est définitivement prét
4 la mise en fabrication.

Les Etablissements Speed sont spe-
cialistes de l'aluminium et des alliages
légers; les automobilistes connaissent
les culasses & haut rendement, les
roues légeres, les commandes
d'avance et toute la série des acces-
soires, enjoliveurs, etc... qui portent
I'empreinte de la marque.

groupe tres reculé évite toute souil-
lure aux vétements.

Une autre particularite consiste en
une fourche élastique & lames minces
et ressort central secondaire. |

Cette fourche résiste aux acrobaties
les plus audacieuses.

L'entrainement par galet de grand
diametre supprime chaines et pi-
gnons, un dispositif évitant I'encras-
sage par la boue.

‘est une machine pour qui ne veut
pas se salir les mains et veut ignorer
la mécanique.

Son prix populaire lui assurera une
grande diffusion.

Le scooter est dans la tradition : le
chassis est en alliages légers ainsi
que la fourche avant télescopique et
les roues. L'allure est dégagée et h2-
monieuse. ¥

Le moteur est egalement signé
Speed. C'est un bloc 2 temps 100 cmc.
avec boite a 2 vitesses estimées bien
suffisantes en raison de la légéreté de
I'engin et de la puissance du moteur.
Ces 2 vitesses sont commandées par
un basculeur; les deux pédales sont
actionnées par le talon; l'une attaque
la premiére, l'autre |a seconde; entre
les deux se trouve le point mort; il n'y
a pas moyen de se tromper.

Un court essai nous a fait apprécier
une excellente tenue, un vrai confort,
une excellente protection. Une étude
spéciale sera consacrée au scooter
Speed dans un prochain numero.




Le
Moteur auxiliaire

SILENCE - PROPRETE - PUISSANCE

équipe et motorise
la bicyclette

- EST livré en moteur séparé,

permettant le montage

sur n'importe quelle bicyclette
en 30 minutes

@
Livré également sur nos cyclomoteurs
PRESTO-SPORT
et PRESTO-CONFORT
-
EQUIPEMENT DE GRAND LUXE
Email transparent bleu, vert ou rouge

CONSOMMATION TRES REDUITE
(1 litre 10 aux 100 kilométres) : :
i Ne soyez pas indécis,

PUISSANCE EN COTE faites un essai
REMARQUABLE YOUS serez un
m Client acquis.

Emplacement du moteur
supprimant toutes projections
d’huile 'sur les vétements

]
STABILITE PARFAITE

Le Moteur “MOSQUITO”

est fabriqué en France et distribué

exclusivement aux Agents patentés
du CYCLE et de la MOTO, par

CHAPUIS Frares

24, Avenue de Neuilly
NEUILLY-sur-SEINE

Cyclomoteur PRESTO-SPORT ST DOCUMENTATION SUR DEMANDE

SALON DU CYCLE - Stand 186 w... Porte de Versalilles




coffrets a outils et outillage. Selle 2
suspension compensée (brevetée), tare
du ressort réglable. Béquille centrale,
Réservoir 12 litres, avec bandeau

: %rippé- enoux

chromé, bouchon & fermeture rapide,
caoutchouc. Guidon

aker. Eclairage électrique par batterie
avec redresseur commutateur « Jour-

Nuit », phare chromé. Avertisseur
électrique. Emaillage vert métallisé
et chromage de grande présentation.
En supplément, fourche télescopique.

"W

PEUGEOT

M__—m“—__

Plus de 100.000 vélomoteurs Peugeot
sillonnent les routes de France et ies
nouveaux modeles 1951, issus d'une
technique éprouvée, offrent aux ache-
teurs la garantie d'une expérience
indiscutée.

Fidele a sa politique de qualité,
Peugeot présente cette année au
Salon toute une gamme de vélomo-
teurs et de motocyclettes légeres,
aboutissement d'une mise au point
poussée depuis des ‘années.

La qualité d'endurance des moto-
rises Peugeot est une réalité indé-
niable. Elle s'explique d'ailleurs par
un moteur 2 temps chemisé qui lui
assure une grande durée de fonction-
nement, par un embrayage métallique

d'une trés grande robustesse, travail-.

lant dans I'huile et qui autorise méme
les fausses manceuvres, par une trans-
mission primaire, absolument silen-
cieuse et qui baigne dans I'huile, par
une chaine renforcée de grande lar-
- geur, par un cadre renforcé et cal-
culé pour supporter, sans inconvé:
nient, l'usage normal du tansad. -

Avec un vélomoteur Peugeot on
peut facilement circuler & deux per-
sonnes avec bagages, sans aucune
apprenension et envisager de longues
etapes avec le minimum d'entretien.

L'usager d'une Peugeot sait d'ail-
leurs que s'il lui arrivait un incident
de route, le réseau des Agents de la
Marque, réparti sur tout le territoire
francais et dans les pays limitrophes,
pourrait le dépanner dans le minimum
de temps.

La gamme Peugeot 1951 comporte :

Vélomoteurs :

Un 125 cmc. a 3 vitesses, type 55,
livré en deux versions : modele allégé
et modele grand luxe.

- Un 125 cmc. a 4 vitesses, par sélec-
teur, avec fourche télescopique type 56.

Motocyclettes

Une 150 cmc. & 3 vitesses, par sélec-
- teur au pied, type 155.

Une 175 cmc. a 4 vitesses, par sélec-
teur .au pied, avec fourche télesco-
pique, type 175. Ce modeéle est livré
en deux versions : avec cadre clas-
sique et avec suspension arriere,

Trimoteur :

Un trimoteur 125 cmec., & bloc-mo-

teur, 3 vitesses, de 150 kg. de charge
utile, le plus économique de tous les
vehicules utilitaires.

Tous ces modeéles sont livrables
dans les délais normaux.

i

Le Feugeot
type 55,

Le cyclomoteur
Peugeot,
transmission
par galet.

Lancement d'une bicyclette & moteur
auxiliaire,

Peugeot présente enfin au Salon
une Dbicyclette a moteur auxiliaire,

moteur de 48 cmc. sous le pédalier,
entrainement par la roue arriére au
moyen d'un galet de large section, |
Cette machine permet de monter sans
pedaler toutes les cbtes jusqu'a 795,
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x DES CONDITIONS DE CREDIT UNIQUES

Ire SOLUTION spéciﬂle SANS INTERET, versement a volonté : a la semaine, ¢ la quinzaine,

- mensuvellement, efc.
2¢ SOLUTION VENTE A CREDIT normale MAIS avec INTERET REDUIT
= jusqu'd 4 mois 5%
o ,g mi ;g ;: sur le découvert
- 12 mois 12 %

DEMANDEZ NOS TARIFS ET CONDITIONS : 30 FRANCS DE TIMBRES-POSTE
ACHAT - ECHANGE méme avec crédit

§ ublisf pod MOTO-BASTILLE i

10.000 fr. @ la commande
Solde de |'3 a la livraison

Geérant : R. DANVIGNES (Metro : BASTILLE)




Le stand René-Gillet est un de ceux
sur lesquels on trouve une nouveauté.
Ici c'est une moto légere : une 250 cmc.
C'est une bonne idée d'avoir pensé
a cette cylindrée qui manquait tota-
lement sur le marché et qui posséde
toute une clientéle en puissance,

La 250 René-Gillet bénéficie de I'ex-
périence acquise par les construc-
teurs de Montrouge avec la 125 cmec.
qu'ils produisent depuis plusieurs
annees; c'est dire gue nous sommes
en présence d’un bloc-moteur 2 temips
a piston plat avec boite a 4 vitesses
commandées par sélecteur au pied.
Ce sélecteur est a mouvement con-
tinu, c'est dire qu'au bout de la qua-
trieme, et en appuyant toujours dans
le méme sens, on retrouve le point-
mort, puis la premiére et toutes les
vitesses intermédiaires. Le retour en
arriere n'est utilisé que pour rétro-
grader.

Le cylindre incliné sur l'avant est
refroidi par des ailettes de bonnes
dimensions. Alors que sur le 125 la
boite était distincte et boulonnée sur
le moteur, le 250 est un monobloc com-
pact, enfermant tous les organes, y
compris le volant magnétique; ce
volant produit I'éclairage en liaison
avec un redresseur et une batterie:
donc feux de stationnement et aver-
tisseur électrique. Le cadre est un
double berceau largement calculé et
d'apparence trés robuste,

Pour la suspension avant, René-
Gillet a abandonné sa fourche tradi-
tionnelle et a fait appel & une fourche
télescopique, mais a conservé les

.moyeux amovibles qu'il a été un des

premiers a monter en Série sur ses
divers modeles.

Aux cbtés de la 250 cmce. nous re-
trouvons le vélomoteur 125 cmc. a
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4 vitesses au pied et les deux grosses
motos dont René-Gillet reste I'unique
constructeur en France, les 750 et
1.000 cmc. a moteur bicylindre en V
dont la robustesse et la slreté de
marche sont, depuis des décades,
confirmées par l|'usage qu'en font
nos champions en uniforme de la
Préfecture de Police.

LE SCOOTER A.G.F.

Le scooter A.G.F. n'a pas craint cette
annee de s'aligner dans les épreuves
de vitesse et d'y affirmer d'emblée sa
classe, a la grande surprise de ceux
qui ne pouvaient croire qu'on pouvait
concilier le confort et la vitesse,

Vaingueur des 3 heures de Mont-
Ihéry en 1256 cmc. a 78 km. 650 de
moyenne, il termine le Bol d'Or 4¢ au
classement général de la catégorie 125
et 1er des amateurs avec 1.574 km. &
la moyenne de 65 km. 600.

M. Faizant, son constructeur, pré-
sente & |'occasion du Salon quelques
nouveautés : un porte-bagages alu-
minium permettant la pose immédiate
du tansad et un avertisseur électrique
livré sans supplément.

Du cbété mécanique, la puissance
du freinage arriére a été sensiblement
améliorée,

Le scooter A.G.F. est équipé du bloc
2 temps Ydral, 4 vitesses au pied. Le
chassis est entierement suspendu sur
une fourche télescopique & l'avant et
des coulisses également télescopiques
a l'arriere, Les roues sont démontables,
amovibles et interchangeables, la

roue de secours en supplément.étant
a l'arriere du porte-bagages.

Son poids est de 72 kg., sa vitesse
de 75 km.-h., sa consommation de
3 litres aux 100 kilometres.

Le moteur ldral équipe
le scooter A.G.F. Notez
la selle confortable.

*

Vue d'ensemble de
I"A.G.F. équipé.



SUNBEAM

Cette extraordinaire 500 bicylindre
caractérisée par son confort, son
silence et son |uxe existe en deux
versions : luxe et sport,

Caractéristiqgues générales 487
cmc., 2 cylindres en ligne, 4 temps,
70 x63,5. Arbre a came en téte, puis-
sance fiscale 5 CV. Allumage par dis-
tributeur et bobine. Eclairage par
dynamo et batterie. Boite & 4 vitesses
formant bloc avec le moteur. Sélec-
teur au pied. Embrayage a disque,
transmission par cardans. Fourche
télescopique, suspension AR.

La S.7 Luxe a les particularités sui-
vantes : Pneus AV : 4,50 x16; AR. :
4,75 x16. Poids : 197 kg. Vitesse :
130 km.-h. Vert ou noir et chrome.

ey —w

La 500 _&mu_-. Sunbeam type S.8.

La S.8 Sport en differe par les pneus
AV, :3,25x19; AR.:4,00x18; le poids:

181 kg.; la vitesse : 140 km.-h. Noir
et chrome.

MAGNAT-DEBON

Magnat-Debon, dont I'ancienneté se
renforce du prestige des nombreux
succes sportits, se présente pour 1951
toujours sous le signe de la « marque
de qualité » et poursuit I'amélioration
de sa position dans la production
cycliste et motocycliste francaise.

Elégance de la ligne, fini de la pré-
sentation, technique éprouvée carac-
terisent « Magnat-Debon »

1o Deux modeéles de vélomoteurs :

Le 100 cme. 2 temps, type MA3T,

Machine essentiellement utilitaire
pour laquelle I'entretien et la consom-
mation sont des plus modestes.

Le type M3T. conserve son moteur
2 temps classique mais est pourvu
d'une fourche télescopique a grand
debattement. |

Le 125 cmc. 4 temps, type M4TD.

Comporte un moteur culbuteurs au
rendement élevé. Le confort du pilote
est assuré par une fourche télesco-

La marque de Clermont-Ferrand
s'est imposée dés le premier jour avec
son cadre si personnel, sa fourche
télescopique, et sa tenue de route est
légendaire. :

Gima présente trois machines :

Une 1256 cmc., 3 vitesses:
Une 125 cmec., 4 vitesses;
Une 1756 cme., suspension arriere.

Le vélomoteur VM. 125 ecmec., 3 vit, :
cadre renforcé et fourche télesco-
pique (communs avec les modeles &
4 vitesses).

Moyeux a tambours de 150 mm.
Réservoir de 121,5. Pneus de 25 x 2,75.

Moteur A.M.C. 4 temps & culbuteurs
enfermés. 1256 cmc. 51 x60. Rapport
volum.= 7 a 1. Graissage par centri-

pigue a freinage automatique des os-
cillations et par une selle suspendue
réglable.

e silhouette familiere & tous, ses
améliorations constantes tant sur le
plan technigue que sur celui de la
présentation assurent au 125 cmec.
M4TD. une longue et brillante carriére.

2° Deux modéles de motocyclettes :

La 350 cmc. latérale, type B4TL.

Machine particulierement apte au
travail, dont- la réputation est bien
établie; c'est la machine classique a
la porteé de tous.

Depuis vingt-cinq ans que Magnat-
Debon a lancé sa série « B » a sou-
papes laterales le succes ne l'a pas
quitté.

Chaque année des perfectionne-
ments de détail sont venus moder-
niser le moteur, la présentation de la
machine, améliorer le confort au
maximum, mais la conception origi-

nelle s'est révelée sans reproches.
La 500 cmc¢. culbuteurs, type CA4TS.

Pour le tourisme a grand rayon
d'action, elle est apte aux moyennes
les plus élevées, grace a ses accélé-
rations exceptionnelles et & sa tenue
en cote partaite.

Elle est ainsi celle qui assure le
prestige de la marque dans les
grandes épreuves de régularité (Nice-

aris Paris-Nice, Circuit de Nor-
mandie, Circuit du Sud-Ouest, etc...).

La suspension arriere et la fourche
télescopique lui conférent une stabi-
lité de route absolument parfaite.

Enfin, n'oublions pas pour conclure
que Magnat-Debon a toujours eu: la
reputation de -livrer un vélo impec-
cable de ligne et de qualité; la gamme
de ses vélos enfants, de travail, de
tourisme, de sport, etc... témoigne
que la marque demeure fidele a sa
glorieuse tradition.

La 175 emc. Gima &
suspension arriére.




fugation. 3 vitesses par sélecteur
Réflex. Carburateur Amac.
Présentation de série : émail beige.

Le vélomoteur VM. 125 cme., 4 vit,

Cadre renforcé. Fourche télesco-
pique entierement mécanique, a 6 res-
sorts donnant une suspension & flexi-
bilité variable. Equipement moto.

Moyeux freins de 150 mm. Rayon-
nage renforcé a l|'arriere. Pneus de
265:x 3.

Moteur A.M.C. 4 temps a culbuteurs
enfermés. 125 cmc. 48 x69. Rapport

La marque Helyett de Sully-sur-
Loire s'est taillée une belle réputation
dans le cycle et a a son actif un glo-
rieux palmarés sportif. Mais de tous
temps la moto l'a intéressée; dans ce
domaine, elle avait fait a une certaine
eépoque preuve d'audace avec une
350 a bloc-moteur et transmission a
cardan. Le moteur était un Jap a cul-
buteurs et le cadre un double berceau.

Ces années précédentes Helyett a
présenté au Salon un vélomoteur d'as-

Les constructeurs de Fontenay-le-
Comte se sont imposés a |'attention
générale par leur participation sou-
vent victorieuse dans les grandes
épreuves motocyclistes. Il n'est donc
pas surprenant que le nom de Guiller

soit désormais connu de tous et que .

le succes commercial vienne réecom-
penser les efforts sportifs, et dépassant
le cadre local ait largement atteint la
capitale,

Le stand Guiller est bien meublé

d'une variété de modeles de diffé-

rentes catégories: un 100 cme, 2 temps
3 vitesses a bloc Aubier-Dunne, type
G,8, modéle populaire avec deux va-

Avec 28.000 ouvriers, 25,000 ma-
chines-outils et 67 usines, B.S.A. est
au premier rang de la production
mondiale de motocyclettes, représente
plus de la moitié de~sc~2+oduction
totale britannique. &t seule dans le
monde offre uné gamme compléte de
20 modx(es différents allant de la 125
a la 6580 cmc.

Grace a sa technique, a ses mé-
thodes, a ses énormes moyens de
production, & son, organisation tant
en Angleterre qu'en France, B.S.A. a
pu apporter a ses prix, pour certains
modeles, une baisse de 11%.

Cette gamme est si étendue que
nous ne pouvons détailler ici chaque

volum.= 7,256 a 1. Graissage sous
pression de tous les organes du bloc.
4 vit. par sélecteur incorporé. Carbu-
rateur Amac. Transmission par engre-
nages silencieux,

Présentation de série :
chromes.

La moto legere MD. 175 cmc., 4 vit.:

Nouveau cadre Gima extra-rigide a
suspension arriere coulissante, a res-
sorts antagonistes.

Fourche télescopique a 6 ressorts
donnant une suspension a flexibilité
variable,

HELYETT

pect agréable; nous le retrouvons
aujourd'hui tant soit peu modifié et
sensiblement amélioré.

Le cadre est un semi-berceau ren-
forcé avec fourche a parallélogramme
d'allure assez classique, mais présen-
tant cette particularité d'étre monté
sur des roues de plus petit diametre
et de plus grosse section que la nor-
male; les pneus sont en effet des
550 x 85, Cependant grace a d'heu-
reuses proportions la Helyett ne sur-

GUILLER

riantes : le G.8 Grand Luxe et le G.8
Tourisme, ce dernier avec équipement
électrigue complet.

Un 125 cme. 2 temps 3 vitesses a
bloc Aubier-Dunne, également en trois
présentations : populaire, Grand Luxe
et Tourisme. Un 125 cmc. 2 temps
4 vitesses et sélecteur a bloc Ydral.

Un 125 cmc. 4 temps 3 vitesses a
bloc AMC. culbuteurs, commande a
main. Un 125 cmc. 4 temps 4 vitesses
a sélecteur AMC. dont le prix varie
suivant la présentation et I'équipement,
les deux modeles « Tourisme » ayant
une suspension arriere,

Toutes ces machines précitées ont

BI S. AI

grenat et

La B.S.A. — B, 32 — Gold Star.

Moyeux a tambours de 170 mm.
Roue arriere a broche. Pneus de 23 x 3.
Selle Mérat réglable. Guidon large.
Phare Ducellier de 185 mm. avec
compteur incorporé. Equipement élec-
trigue complet avec accus sec Dary
de 10 amp.-h.

Moteur A.M.C. 4 temps a culbuteurs
enfermés. 56 x69. Rapport volum.
= 7,26 a 1. Graissage sous pression ge-
néralisé. Transmission primaire par
engrenages silencieux.

i résentation : présentation grand
uxe.

prend pas, mais au contfraire a un
cachet trés personnel,

Elle est équipée du moteur Ydral
125 cme. 2 temps, bloc a 4 vitesses et
sélecteur au pied. Un réservoir de
12 litres donne a I'ensemble une allure
compacte et confortable.

Nouveauté sur le stand: un cyclo-
moteur avec le 50 cmc. Vap. 4 a dé-
brayage placé a hauteur du pédalier,
cadre mixte d'excellente présentation.

une fourche élastiqgue a parallélo-
gramme,

Dans la catégorie « motos légeres »
les fourches sont des télescopiques
et les modeles Tourisme bénéficien
de |la suspension arriére. '

Il s'agit d'une 150 cmec, 4 temps a
culbuteurs, bloc AMC. 4 vitesses &
sélecteur et d'une 176 cmc. également
avec bloc AMC.

Ces motos légéres sont de présen-
tation soignée et offrent des particu-
larités comme les vastes coffres métal-
ligues latéraux; ce stand mérite une
visite attentive. -
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modele, mais nous y reviendrons dés
les prochains numeéros.

En voici les caractéristiques essen-
tielles et les prix :

En 125 cmc. la Bantam, monocy-
lindre incling, 2 temps, 52 %58, 1 CV.
Allumage et éclairage par volant ma-
gnétique. 3 vitesses commandées par
sélecteur au pied. Embrayage a dis-
ques, transmission par chaines. Four-
che télescopique. Pneus : 2,75 x19.
Poids : 69 kg. Vitesse : 80 km.-h.

En 250 cmc. une latérale, la C.10.
Cylindre vertical, 4 temps, 63x80;
3 CV. Soupapes latérales. Allumage
par bobine, Eclairage par dynamo et
batterie. 3 vitesses commandées par
selecteur au pied. Embrayage a dis-
gues, transmission par chaines. Four-
che télescopique. Pneus : 3,00 x19.
Poids : 123 kg. Vitesse : 90 km.-h.

En 250 cmc. une culbuteurs, la C.11.
Identique & C.10, sauf : Soupapes cul-
butées. Pneus : 3,00 x20. Poids
129 kg. Vitesse : 100 km.-h,

Une 350 et une 500 & culbuteurs :
Cylindre vertical, 4 temps. Soupapes
culbutées. Magdyno d'allumage et
d'éclairage. Batterie. 4 vitesses com-
mandées par sélecteur au pied. Em-
brayage a disques, transmission par
chaines. Fourche télescopique. Sus-
pension AR.

La B.31 : 348 cmc. 71 x88. 4 CV.
Pneus : 3,26 x19. Poids : 165 kg. Vi-
tesse : 115 km.-h. Noir, vert et chrome.

La B.33 : 499 cmc. 85 x88. 5 CV.
Pneus AV. : 3,25 x19: AR. : 3,50 x19.
Poids : 170 kg. Vitesse : 130 km.-h.
Noir, rouge et chrome.

Les 500 et 650 bicylindres : Deux cy-
lindres verticaux cote a cote, 4 temps.
Soupapes culbutées. Allumage par
magnéto. Eclairage : dynamo et bat:
terie. 4 vitesses commandées par se-

La caractéristique Radior est la:belle
présentation et le fini des machines,
depuis le modele le plus populaire.

Nous revoyons avec plaisir sur le
stand de cette marque, mais ame-

La B,S.A. Golden Star.

.. Sk 1

lecteur au pied, Fourche télescopique,
suspension AR. Pneus AV. : 3,25 x19;
AR. : 3,50 x19. Attaches sidecar.

La A.7. : 495 cmc. 62 x82. 5 CV,
Poids : 176 kg. Vitesse : 125 km.-h.
Noir et chrome.

La A.10 « Golden-Flash » : 646 cmc.
70 x84. 7 CV. Poids : 179 kg. Vitesse :
160 km.-h. Noir et chrome,

Les 500 et 600 cmc. monocylin-
drigues : Cylindre vertical, 4 temps.
Magdyno d'allumage et d'éclairage,
batterie. 4 vitesses commandeées par
sélecteur au pied. Embrayage a dis-
ques, transmission par chaines. Four-
che télescopique, attaches de sidecar.
Noir, argent et chrome.

La M.20 : 496 cmc. 82 x94. 5 CV.
Soupapes latérales. Pneus : 3,25 x19.
Poids : 167 kg. Vitesse : 100 km.-h.

La M.21 : 591 cmc. 82 x112. 6 CV.

Soupapes latérales. Pneus AV, .:
3,25 x19; AR. : 350 x19. Poids
168 kg. Vitesse : 105 km.-h,

La M.33 : 499 cmc. 85 x88. 5 CV.

Soupapes culbutées. Pneus AV,
3,256 x19; AR. : 3,50 x19. Poids
169 kg. Vitesse : 130 km.-h,

Pour le « Sport la compétition et le
Cross »:

La D.1-C. 125 cmc. « Cross », lden-
tigue & D.1-S. Plus : décompresseur;

RADIOR

liorés et dotés d'un équipement selec-
tionné, les modeles déja présentés au
Salon dernier, les vélomoteurs 2 temps
et la série des machines équipées du
bloc-moteur AMC.

SAROLEA

Dans |'exposition de cette grande
marque belge nous retrouvons la
350 emc. a culbuteurs avec fourche
télescopique et suspension arriere,
déja vue l'année derniére.

e toutes les productions Saroléa,
c'est jusqu'a ce jour le type le plus
courant et le plus répandu pour le
tourisme, Pas trop lourde, rapide et
s(re, c'est la moto sur laguelle on peut
compterpourlespluslointains voyages.

La 600 a culbuteurs est également
la. réplique du modele remarqué en
1049, Surpuissante, elle est appréciée
des amateurs de sidecars.

On remarque également une moto
de cross qui attirera |'attention des
experts en la matiere,

La petite 125 cmc. est un nouveau
modéle avec fourche télescopique.

La grande nouveauté, pour nous, la
500 cmc. 2 cylindres paralleles inclinés
sur |'avant sera trés entourée.

On dit qu'elle existe en deux ver-
sions, l'une avec un moteur a sou-
papes en téte, l'autre avec un moteur
a soupapes latérales, mais a |'heure
ol nous écrivons ces lignes nous n'en
avons pas encore confirmation.

Le joli bloc de la Saroléa-Atlantic.

) -.;-*"}'5.4 650 B

tube d'échappement relevé; grande
démultiplication; peéedale de kick re-
pliable; moyeu AV, a rouleaux; repose-
pieds réglables; selle relevée; garde-
boue allégés; pneus AR ; 3,23x19.
Vitesse : 63 km.-h. Vert et beige.

La B.32-34 « Compétition » : Iden-
tiques a B.31 et B.33 respectivement,
Plus : cylindre et culasse aluminium
(supplement); tube d'échappement
relevé (sans susp. AR.); pneus AV. :
2,75 x21, AR, : 4,00 X 19 Sport, Poids :
N.32-C : 145 kg.; B.34-C : 150 kg.

Les B.32-34 « Gold-Star » : lden-
tiques a B.31 et B.33 respectivement,
Plus : moteur alliage léger (aluminium)
et au choix suivant compétitions pro-
jetées; cames speciales; compres-
sion : 65-7, 5-8, 8125 (B.32-GS);
6,8-7,5-8, 5-11,1 (B.34-GS); bougies.
carburateur; 4 combinaisons de rap-
ports de BV, (b sur B.34-GS); Magdyno
ou magnéto spéciale « course ».
réservoirs (forme et capacité); freins
(diamétre des tambours); roues et

pneus (dimensions et caractéris-
tiques).

Poids : B.32-GS, 148 kg.; B.34-GS,
152 kg.

Vitesse (sujvant démultiplication) :
B.32-GS : 90 & 155 km.h.; B.34-GS, 90
a 165 km.-h. ;

Gréace a |'accroissement d'un outil-
lage modernisé, |'activitée de Radior
s'est intensifiée et sa production acce-
|érée pour la plus grande satisfaction
des agents et clients de la marque.




Les machines Jawa sont connues
dans le monde entier. Le “modeéle
Jawa 350 donnera satisfaction dans les
conditions les plus difficiles, sur les
routes les plus mauvaises et dans les
terrains les plus accidentés. Sa cons-
truction robuste, le moteur puissant
et la fourche télescopigue garantis-
sent une marche sdre, commode et
rapide.

Bloc-moteur, — Le moteur & 2 temps,
2 cylindres, a des pistons plats en
alliage d'aluminium avec bdlayage
retour. Culasse amovible en métal
leger. Cylindres en fonte grise. Course
60 mm, alésage 58 mm,, cylindrée
344 cmc., puissance 14 CV. a 4.000
t.m. Rapport de compression 1 : 6,25,
Allumage Jawa par dynamo et bat-
terie. Graissage a I'huile mélangée &
I'essence dans lg proportion de 1 : 25,
Deux échappements inférieurs, deux
silencieux démontables.

Réservoir & essence. — Capacité
13 litres, a goulot de fermeture cen-
trale 60 mm. Robinet de vidange et
épurateur de carburant. Réserve en-
viron 0,51. Carburateur et épurateur
d'air « Jikow » 24 mm. Eclairage par
dynamo Jawa 45-W. réflecteur Jawa
150. Embrayage a lamelles multiples,
garniture liege dans un bain d'huile.

Transmission, — Boite & 4 vitesses
en bloc avec le moteur. Changement
de vitesses a pédales, solidaire du
déclenchement automatique de I'em-
brayage. Indicateur de la vitesse em-
brayee a lampes électriques placées
sur le tablier du réservoir a essence.

Frein & méachoires 150 mm., largeur

S C

Commes son nom l'indique il s'agit
d'un scooter; celui-ci est prévu pour
recevoir différents moteurs dont le
125 cmc. Ydral et des 150 et 175 A.M.C.
Son constructeur M. Morin prévoit
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25 mm. Roues. a jantes 2 1/4 x19,
Cadres en tubes quadrangulaires
soudés.

Selle commode bien suspendue ac-
crochée sur un axe pivotant en avant.
L'¢élasticité est réglable par la tension
du ressort suivant le poids du moto-
cycliste. Amortisseur a friction, trés
apprécié sur les mauvaises routes.
Fourche avant télescopique a ressort
a boudin,

Charge admissible 180 kg. Poids
120 kg., avec le poids d'essence 131 kg.
Vitesse maximum 110 kilométres.

Equipement. — Amortisseur de direc-
tion de manceuvre facile. Tachymetre
encastré dans le réflecteur. Avertis-
seur électrique dans le cadre sous le
réservoir a carburant. Protége-genoux
a montage facile, Deux boites & outils,
l'une d'elles renfermant la batterie.

La motocyclette Jawa 250 comprend
tous les derniers prefectionnements'
connus et les compléte par plusieurs
brevets recents. C'est une machine
économique d'une grande endurance,
sure et rapide que l'on conduit avec
plaisir. Voici quelques caractéris-
tiques techniques :

Moteur. — Monocylindre & 2 temps,
cylindrée 248,56 cmc., course 75 mm.,
alesage 65 mm., puissance 9 CV, Allu-
mage par batterie et dynamo Jawa
a courant continu. Graissage & I'huile
mélangée a I'essence dans la propor-
tion de 1 : 25 (balayage par retour).
Carburateur Jikow 24 mm. Réservoir
a essence capacité 13 litres, avec ré-
serve de 1 lit. 5 environ.

Eclairage par dynamo Jawa 45 W,

méme |'usage ultérieur de 250 cmec.
et a prevu le chassis en conséquence.
L'ensemble est formé de deux pieces
principales : :
Le chéassis proprement dit, en

phare 150 mm. Embrayage & disques
multiples et garniture lidge, marchant
dans un bain d'huile.

Boite de vitesses. — En bloc avec le
moteur, rapports de transmission 1,1 :
3,14 en 17¢, 1 : 1,75 en seconde, 1 : 1,26
en 3¢, prise directe 1 : 1. Changement
de vitesse & pédale, A fonctionnement

‘automatique dé I'embrayage. Indica-

teur electrique de la vitesse en prise,
placé sur le réservaoir.

Transmission par chaine primaire
3,8 <3,8, a 60 maillons entierement
recouverts, marchant dans un bain
d’'huile, Commande arriére par chaine
/2 X5/16 a 110 maillons. Freins &
méachoire 150 mm., largeur 25 mm.
Jantes 2 14 19, pneus 3 % 19 axe

Bloc-moteur de B
la nouvelle 500, ™
arbre 4 cames

arriere transversal pour faciliter le
démontage (le tambour de frein et Ia
chaine arriére restent dans le cadre).
Selle suspendue sur un pivot avant,
puissance du ressort réglable par ten-
deur, suivant le poids du pilote. Amor-
tisseur a frictions des oscillations.

Marchepieds modale sport réglable.
Suspension arriére a ressort & boudin
sous gaine. Fourche avant télesco-
pique a ressort a boudin. Guidon divisé
22 mm,, largeur 700 mm, réglable.

Poids 115 kg., avec le plein d'essence
125 kg. Charge admissible 160 kg.
Vitesse maximum 100 km.-h. Consom-
mation de carburant 3 litres par 100 km
a la moyenne de 50 a I'heure.

| QOQOTAVIA -
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magneésium ou alpax coulé, qui recoit
le moteur, le support de roue arriere
reglable, les pédales du sélecteur et
du frein arriére. |

Le tablier avant, boulonné sur le




chéassis, par 7 boulons de 8 mm. en
acier matricé, sur lequel est fixe le
tube de direction avant, le phare, aver-
tisseur, pare-brise et carénage avant
en téle. Le tablier avant est également
en alpax ou magnésium coulé.

L'échappement se fait directement
dans le chassis, les deux longerons
latéraux formant tube d'échappement.
Des ailettes internes venant de fon-
dejﬁ- servent de silencieux.

Les roues en alpax avec jantes mo-
_biles et interchangeables sont pour
pneus Michelin 270 x 90.

La suspension avant est du type
télescopique avec ressort d'amortis-
Seur placé dans le tube central qui
coulisse.

Le siege, prévu pour deux personnes,
est en caoutchouc alvéolé.

La protection peut éire complétee
par l'adjonction d'un pare-brise en
plexiglass fermé.

r

CSERWA” er “ VELOSERWA”

Le 38 cmc. Véloserwa a fait une fort
belle démonstration au Bol d'Or et I'a
renpuvelée depuis dans le Tour. Le seul
représentant francais du moteur auxi-
liaire 4 temps a culbuteurs, témoigne
par la d'une endurance surprenante
pour ceux qui n'avaient pas foi aux
moteurs a culbuteurs d'aussi faible
cylindrée.

Le Véloserwa qui a été décrit dans
un précédent « Motocycles » a encore
recu des améliorations depuis I'essai
que nous en avions fait. Cette petite
machine au moteur bien protégé a
confirmé sa classe et fait la preuve
qu'elle pouvait convenir non seule-
ment pour les déplacements journa-

liers, mais aussi pour les grandes ran-
données touristiques.

Son emplacement reporté de la roue
arriere & la base du cadre plait géné-
ralement mieux a la clientéle. |l faudra
le suivre de pres.

La SF. MPD qui produit ce moteur
a réalisé également une petite fourche
télescopique adaptable aux bicyclettes
a moteur auxiliaire. Cette fourche
essayée d'abord sur le Veloserwa ap-
portera plus de confort aux posses-
seurs de cyclomoteurs ayant a circuler
sur de mauvaises routes.

Le « Véloserwa »n.

LA 125 C. Z.

Moteur a 2 temps, a 1 cylindre,
123 cmc. Alésage 52 mm., course
58 mm., puissance 4 CV. & 4.500 t.m.
Rapport de compression 1 : 6,7. Grais-
sage a I'huile mélangée a |'essence.
Carburateur a épurateur d'air humide
et clapet de démarraﬁe* Allumage par
volant magnéto. Réflecteur 135 mm.,
avac tachymetre encastré. Boite a
3 vitesses, embrayage par pedale.
Accouplement a lamelles, a garniture
incombustible. Cadre tubulaire fermé.
Fourche télescopique avant a amor-
tisseur pneumatique agissant progres-
sivement.

Réservoir & essence de 12 litres, &
robinet & deux niveaux. Pneus 2,50x19.,
Fragins a expansion fermés, 125 mm.
Dimensions : empattement 1.245 mm.,
longueur 1.940 mm., hauteur 900 mm.,

largeur 69 mm. Poids avec equi-
pement et plein d'essence . 75 kg.

Vitesse au palier au-dessus de
75 km.-h.

La 125 C.Z.
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LA SILENCIEUSE

Agent général pour la France :

SANDFORD

31, Rue Greffithe - LEVALLOIS (Seine)

MAGASIN D'EXPOSITION :

MOTO HALL

78 - Avenue des Ternes - 78

PARIS (XVil°)
@

Messicurs les Agents sont priés
de préciser leurs besoins

5 Type 125 L.C.
| sTanD 136_|

Importateur, distributeur pour la France :

FRANCE- AUTOS SPORTS : 12, Av de la Porte-Champerret, PARIS-17° - GAL 99- 73




PRODUCTIONS MOCHET |

Le Vélocar, ccqlui était a l'origine une
voiturette & pédales (elle a rendu bien
des services aux Frangais pendant la

uerre), a été par la suite motorisé.

e furent d'abord des amateurs qui
adapterent a leur propre véhicule, et
tant bien que mal, un moteur limité
a 100 cmc. pour éviter le permis de
conduire, Quelgues mécaniciens, par
la, suite, se chargeérent de la transfor-
mation, cependant que M. Mochet
étudiait posément la question,

Au début le moteur etait considéré
comme un secours et le double péda-
lier était conservé... et parfois utilisé.

Par suite de |'adoption du moteur
125 cmec., toujours sans permis, mais
plus puissant et plus souple, les pé-
dales s'avérerent superflues. Du coup
tout le véhicule fut changé, chassis,
- carrosserie et organes de commandes,
Le Vélocar Mochet actuel est réalisé
comme une voiturette avec chassis et
moteur a l'arriére, direction par vo-
lant, freins dans les moyeux et car-
rosserie avec plancher complet. Le
moteur est un 125 cmec. Zircher
2 temps, extrémement robuste et ex-
cellent grimpeur; il est refroidi par
ventilation.

La carrosserie a été completement
modifiée; son esthétique a été consi-
dérablement améliorée; les passagers
disposent d'un large emplacement;
le coffre arriere peut recevoir une
charge volumineuse. La conduite est
celle d'une voiture : débrayage, accé-

M O'T

Cette margue nous offre une gamme
assez complete de machines legeéres.
Tout d'abord un cyclomoteur 50 cmc.
avec moteur a la base du cadre;
transmission par courroie sans fin en
premiére et chaine en secondaire.
Le moteur est, sauf c\luelques adap-
tations & ses nouvelles fonctions, celui
qui était utilisé sur le précédent cyclo-
moteur dont |'allure, on s'en souvient,
était celle d'une moto miniature avec
son réservoir en selle, sa fourche
élastique, sa boite 2 vitesses et kick et
ses freins a tambour dans les moyeux.
Le cyclo actuel a repris I'aspect de
la bicyclette a moteur, cadre mixte,

Le chassis du
Vélocar,

lérateur et frein par pédales, dans

- |'ordre normalisés, démarreur meca-

nique et levier des vitesses a main
droite.

En plat le Vélocar Mochet 125 cmc.
peut atteindre le 60 et maintenir cette
allure indéfiniment, Un Vélocar a effec-
tué dernierement avec deux passagers
Paris-Nice en 36 heures, dont -24
heures de route, donc 12 heures d'ar-

fourche rigide et pneus ballon. Il est
particulierement souple, silencieux et
alerte en cote. Lancé dés le Salon 1949,

~ son succes a été immédiat.

Ensuite, deux vélomoteurs, tous
deux en 125 cmc. a 4 temps.

Le premier est avec un moteur a
soupapes latérales formant bloc avec
une boite & 3 vitesses commandées
par un levier & main.

Déja connu avant guerre, le 125 laté-
rales a subi quelgues modifications
de détail, entre autres un accroisse-
ment de la capacité du carter d'huile
et un cadre avec suspension arriere.

L'autre 125 est un culbuteurs

HARLEY-DAVIDSON

L'agent parisien, M. Borie, nous si-
gnale qu'aucun nouveau modele n'est
venu grossir les productions de la
firme américaine. Seules quelques
améliorations dans le détail sont &
signaler, entre autres, les vélomoteurs

125 cmc. sont munis d'une fourche
télescopique.

Malheureusement pour les amateurs
francais, aucune machine n'a pu étre
encore introduite en France. Espérons
que cela ne tardera guere.

La 1.000 cme. Harley-Davidson
équipée de Ia nouvelle fourche.
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réts divers, ravitaillements, repas et
nuit de repos. C'est une performance
excellente, mais non exceptionnelle;
tous les véhicules de ce type peuvent
en faire autant.

La deuxiéme production Mochet est
I'original Vélostyle qui tient du cyclo-
moteur 50 cmc. et du scooter. :

Le cadre surbaissé en téle emboutie
enveloppe tous les organes moteurs.

T

enfermés. bloc 4 vitesses et sélecteur
au pied. Le cadre est avec fourche
télescopique et suspension arriere.

En catégorie moto nous voyons un
175 cmc. de lignes trés sobres et déja
connu du public.

Son moteur est de méme technique
que le 125, soupapes en téte sous
carter étanche, bloc 4 vitesses et sé-
lecteur, cadre avec fourche télesco-
pique et suspension arriere.

125 et 175 sont sur roues a pneus de
25 X3 avec moyeu a broche démon-
table. Motoconfort ne poursuit pas la
fabrication des autres modeles expo-
sés les années précédentes.




LA FABRICATION

« MOSQU”O » |

CHEZ

CHAPUIS FRERES |

' E Mosquito a été signalé plusieurs
L fois dans « Motocycles », a 'ori-
ine en tant qu'un des moteurs
auxiliaires italiens les plus remar-
quables, plus tard lors des premieres
sorties des modeles fabriqués en
France sous licence par les Etablisse-
ments Chapuis Fréres.

Un compte rendu d'essai a méme
eté publié dans le « Motocycles » de
février, grace a un cyclomoteur em-
prunté chez un agent de Chapuis.

Depuis cette époque pas si lointaine
le Mosquito-Chapuis a pris une grande
extension grace au dynamisme et au
sens d'organisation des constructeurs
qui, dans un délai record, ont mis en
route pour la chaine les ateliers né-
cessaires a une fabrication impec-
cable. Les ltaliens en effet sont diffi-
ciles sur le choix de leurs licenciés;
ils exigent d'eux un outillage conve-
nablement adapté et les méthodes de
fabrication qu'ils ont éprouvées eux-
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38 cmc.




=~
"
.h“tti"—-'-- xJ

mémes. Grace a ce principe la qualite
est identique dans tous les pays ou
le moteur se fabrtque Il n'y a pas
d'aléas dans la mise en route, pas de
tatonnements et le démarrage se fait
a coup sdar.

Dans le cas présent cetie entreprise
se compliquait d'une difficulté car il
etait impossible pour certains organes
d'avoir recours a des piéces cou-
rantes chez nous. Ainsi pour le dispo-
sitif d'allumage. Le Mosquito n'est pas
alimenté par un volant magnétique,
mais par une magnéto tres. spéciale
par sa conception- et sa forme puis-

u'elle est logée a l'intérieur du galet
gentramement Or, une piece aussi
importante et minutieuse ne se fait
pas au petit bonheur.

Qu'importe, cette difficulté a été elle-

aussi surmontée,

Aujourd’hui les ateliers M-:nsquat{:-
tournent avec régularité a la cadence
de prés de cent moteurs par jour.

Cette belle réussite meéritait d’'étre
signalée; nous avons donc demandé
aux Etablissements Chapuis I'autori-
sation de visiter leurs ateliers, appareil
en main, afin de les présenter a nos
lecteurs. .

Rappelons avant d'entreprendre
cette visite que le Mosquito est un
38 cmc. 2 temps a piston plat, qu'il se
place horizontalement sous le péda-

Une partie de
I"atelier
d'usinage.

l Un des bans de

rodage a "huile.

La table
de montage.

Les bans
d'essais.

?

'I. 'y

lier sans necessiter la moindre modi-
fication de la bicyclette, qu'il entraine
la roue arriere par un galet métallique
et gu'il s'installe sur le cadre, com-
mandes comprises, en moins d'une
heure sans aucune difficulté, C'est
un moteur nerveux, puissant et malgré
sa faible cylindrée excellent grim-
peur.

Mac hine_c‘: using
les cylindres.

-Les Etablissements Chapuis Fréres
le livrent en moteur adaptable a toute
bicyclette, mais pour ceux qui pré-
ferent un ensemble complet ils offrent
un cyclomoteur bien étudié et d'excel-
lente réaiisatic:n. ce qui est de leur
part d'autant plus naturel qu'ils sont,
depuis leur orlgma spécialistes du
cycle.




Au Salon 1950 reparait sous une
forme moderne un modele fort appré-
cié jadis, « |'Alcyonnette »; c'etait
alors une bicyclette a moteur 100 cmc.
et, si nos souvenirs sont exacts, avec
débrayage, déjal L'Alcyonnette, der-
nier modeéle, est naturellement un
cyclomoteur 50 cmc., avec debrayage
aussi; elle est équipée du moteur
Vap. 4.

Son cadre est un berceau monobloc
avec fourche renforcée; le moteur est
placé & la base du berceau devant le
pédalier, la transmission se faisant
par chaine. L'Alcyonnette est montee
sur pneus ballon 650 x50. La com-
mande des gaz est par poignee tour-
nante; les freins sont sur jante a

'avant et dans le moyeu a tambour
a l'arriere,

" Comme banc d'essai |'Alcyonnette

Le bloe 125 cmec. deux temps,

4 vitesses.

a été lancée dans le récent Tour cyclo-
touriste qu'elle a brillamment terminé.
Cette performance de 2.500 kilométres
a moyenne imposee confirme |'apti-
tude au grand tourisme des « petils
cubes ». L'Alcyonnette sera c:erfaine'

ment trés remarquee.

Le prix en sera fixé dans les pro-
chains jours.

En vélomoteurs, nous trouvons chez
Alcyon trois modeles 1256 cmec.

Le type 23 a moteur « Zurcher »
1256 cmc., 2 temps (modeéle 1949),
Alésage 52 mm. Course 58 mm. Echap-
pement monotube. Piston plat. Double

ALCYON

La moto légére Alcyon 175 cmc.

transfert. 3 vitesses par boite. Attaches
en dessous. Démarreur au pied. Allu-
mage et éclairage par volant magneé-
tigue. Cadre surbaissé. Guidon a
pinces. Béquille centrale. Commande
des gaz par poignée tournante. Réser-
voir nouveau modele (contenance
environ 12 litres). Porte-bagages. Si-
lencieux Wilmann. Frein de direction.
Garde-boue large a charniéres. Pieces
brillantes chromées. Pneus de 25 x
2o7b.

Le type 20 a bloc-moteur « Zurcher »
2 temps, 125 cmc. Alésage 52 mm.
Course 58 mm. 4 vitesses. Sélecteur,
Cadre renforcé. Fourche télescopi-
que. Guidon & pinces avec frein de
direction. Commande des gaz par poi-
gnée tournante. Freins a tambour de
130 mm. Allumage et eclairage par
volant magnétique. Béquille centrale.
Silencieux Wilmann. Réservoir nou-
veau modeéle contenance 12 litres en-
viron. Garde-boue large a charnieres.
Piéces brillantes chromées, Pompe.
Sacoche. Qutillage. Pneus de 25 x3.

Le type 21 vélomoteur a bloc-moteur
A.M.C. 4 temps, a culbuteurs, 125 cmc,
Culbuteurs enfermés. Alésage 48 mm.
Course 69 mm. Cylindre en alliage
léger chemisé. 4 vitesses. Graissage
sous pression. Embrayage a disques.

Fourche télescopique. Frein de direc-
tion. Sélecteur a double verrouillage.
Freins @ tambour de 130 mm. Allu-
mage et éclairage par volant magne-
tique. Commande des gaz par poignée
tournante. Garde-boue large a char-
nieres, Béquille centrale. Réservoir

contenant environ 12 litres. Porte-
bagages. Sacoches. Pieces brillantes
chromées. Pneus 25 x 3.

La motocyclette légere en 175 cmc.
est représentée par le type 19, 2 CV,
Cadre en tubes renforcés entierement
soudés a l'autogéne. Bloc-moteur
A.M.C. & haut rendement « 4 temps ».
Alésage 56 mm. Course 69 mm. Cu-
lasse hémisphérique. Soupapes com-
mandées par culbuteurs enfermés.
Cylindre en alliage léger chemisé.
Fonte scl:uéciale. 4 vitesses. Sélecteur
au pied. double verrouillage. Grais-
sage, & carter sec, sous pression.
Embrayage a disques multiples bai-
gnant dans I'huile. Allumage et éclai-
rage par volant magnétique. Com-
mande des gaz par poignée tournante.
Fourche télescopique renforcée. Bé-
quille centrale. Réservoir contenant
environ 12 litres. Porte-bagages. Garde-
boue large & charnieres, Silencieux
Wilmann. Piéces brillantes chromées.
Sacoches. Pneus de 25 x 3,
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IE SPECIALISTE DES MOTOS RAPIDES

LA MOTO
DE SERIE LES 1000 cmc.

LA PLUS RAPIDE RAPIDE SERIE C - 170 kms a I'heure
BLACK SHADOW - 200 kms a l'heure
ot la 500 cmc. GREY FLASH RACING
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'NOS ACCESSOIRES: SACOCHES CUIR
| GRAND LUXE
La paire a partir de 4.900 francs

TOUTES PIECES DETACHEES POUR ‘
NORTON - VINCENT - EXCELSIOR

ainsi que : ARIEL - B.S.A. - TRIUMPH
MATCHLESS - INDIAN - SCOTT, etc...

PNEUS AVON mMmoTO

Toutes dimensions et tous types en stock
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Pionnier des moteurs auxiliaires
pour cycles depuis prés de dix ans,
la Société A.B.G. forte de I'expérience
confirmée par la mise en circulation
de plus de 70.000 moteurs, est demeu-
rée fidele a son principe de fixation
sur l'axe de la roue arrieére, pour le
montage sur tous les cycles francais
et étrangers.

Il est @ noter que ce principe n'a
rien d'exclusif puisque de nombreux
constructeurs de cyclomoteurs, et non
des moindres (Hurtu, Manufacture
Orléanaise de Cycles, Alcyon, Drevon,
Breton, Rhonson, Starnor, Foucaux,
Bonney, Gelem, etc...) ont adopté le
moteur Vap pour leurs ensembles.

De méme, Peugeot a adopté un
moteur A.B.G. spécial et exclusif pour
le montage de ses cyclomoteurs.

Le moteur « Vap » se monte sur ces
machines : dans le cadre, devant le
pédalier, etc... selon les désirs du
constructeur,

Les ensembles ainsi réalisés sont
pratiques, élégants et d'une facilité
de conduite remarquable. La preuve
en a éteé faite au Tour de France cyclo-
touriste ou sur 10 cyclomoteurs et

bicyclettes & moteurs auxiliaires,
classés dans les délais imposés,
9 étaient équipés avec le moteur

« Vap »,

Ce resultat suffisamment éloquent
pour se passer de tout commentaire
est d0 aux qualités traditionnelles du
moteur « Vap », ainsi qu'aux perfec-
tionnements que la Société A.B.G.
toujours soucieuse de recherches
n'a pas manqué de lui apporter.

C'est ainsi que le « Vap. 4 » a recu
de nouvelles améliorations dont |'im-
portance est telle qu'il’ pourrait pres-
que s'intituler le « Vap.5 ».

La puissance est littéralement dou-

blée et portée a 1 CV. 2, ceci sans aug-
mentation de cylindrée ni de régime
et en diminuant méme |la consomma-
tion de carburant. Ce régime a été
obtenu grace a |'amélioration de la
forme du piston, par des modifica-
tions apportées & la culasse et surtout
par |'étude et la réalisation du nou-
veau carburateur spécial A.B.G. (li-
cence Viel), qui posséde en outre un
starter automatique évitant aux utili-
sateurs d'avoir & descendre de la
bicyclette pour le fermer, d'ol une
plus grande facilité de conduite.

Le nouveau carburateur permet une
plus grande vitesse, une extréme sou-
plesse d'accélération, des reprises
sans trou, ce qui permet de passer
sans heurt de 5 a 40 km.-h, et méme
davantage si l'on en juge par les re-
marquables performances que le
moteur « Vap » a réalisées, .ce, bien
avant le Tour cyclo-touriste. -

1er Nice-Paris : 978 km. & plus de
30 km.-h. de moyenne.

1er Cote Turbie : 6 km. en 8 m. 46 s.
1er Mont-Agel : 36 km. en 1 h. 9 s.
1er Bol-d'Or : 1.026 km. en 24 heures.

C'est par des réussites de cette
iImportance et de cette qualité que se
mesure la volonté créatrice d'un cons-
tructeur.

La Société A.B.G. a toujours cherché
a doter ses moteurs des derniers avan-
tages de la technique. Certaine réali-
sation comme le « Vap. 3 » (qui d'ail-
leurs a rendu d'énormes services aux
usagers) etait encore une solution de
guerre,

Dés sa création le « Vap. 4 » démon-
tra que l'ere des tatonnements était
aepassée et que des problemes tech-
niques importants comme le systéme
d'entrainement de la roue s'avéraient
heureusement résolus.

Les dernieres améliorations font du
moteur « Vap » un champion des mo-
teurs auxiliaires, dont le prix modique
resulte d'une fabrication en grande
serie soigneusement contrdlée a tou-
tes les étapes de la production.

Le nouveau « Vap. 4 » est tout a Ia
fois :

— Robuste par sa conception et sa
construction soignée avec des mate-
riaux de qualité rigoureusement con-
troles.

. - .

’ | | ¥ « VAP »

— Economique, frais d'entretien mi-
nimes, consommation des plus ré-
duites. Cette derniére n'est que de
1 1. 5 aux 100 kilometres.

— Puissant par suite de |'étude ‘par-
ticulierement poussée de la compres-
sion du « Vap. 4 ». Cette puissance
garantit une vitesse élevée en palier
et la montée des cétes sans pédaler.

— Pratique, d'un maniement aisé
le « Vap.4 »: démarre en deux tours
de pedale grace au volant magné-
tiqgue A.B.G.; permet l'arrét du cycle,
sans caler le moteur, grace a4 un em-
brayage a friction et a bain d'huile;
assure a la roue arriére une indépen-
dance absolue gréace a une fixation
par axe demontable. :

Les caracteristiques du « Vap, 4 »
sont les suivantes : Le « Vap.4 » est un
48 cmc. de cylindrée (alésage 40,
course 38, puissance 1 CV. 2), Il fonc-
tionne suivant le cycle.a 2 temps,

-3 lumieres et précompression dans le

carter. Poids 9 kg. Vitesse réglable
jusqu’a 45.

L'allumage est assuré par un volant
magnétique, la fransmission silen-
cieuse et souple par l'intermédiaire
d'une chaine a rouleaux.

Fixation du moteur sur la roue ar-
riere de la bicyclette de |'usager ou
dans le cadre du vélo spécialement

Société A.B.G.
iite d'equiper toute
transformation, avec
ermettant d'aller
ns fatigue.
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MONET-GOYON

La direction de la grande usine de
Méacon a eu l'amabilité non seulement
de nous indiguer les modeéles exposés
sur son stand, mais de communiquer
aussi son programme et ses previsions
pour 1951. Et ceci est fort intéressant
car Monet-Goyon nous annonce son
entente avec l'ingénieur Grégoire
pour l'adoption de sa formule de sus-
pension sur ses divers modeles.

Tout le monde connait les études
de M. Grégoire qui ont abouti a la
réalisation de la suspension a flexibi-
lité variable adoptée déja par certaines
marques d'automobiles, entre autres :
Dyna-Panhard et Hotchkiss. Un pré-
cédent écho dans « Motocycles » lais-
sait entendre que M. Grégoire ne
dédaignait pas la motocyclette et qu'il
songeait a la faire bénéficier des pro-
grés qu'il avait réalisés dans le do-
maine de la suspension. -

Nous trouverons donc des 1951 le
correcteur de suspension Grégoire sur
les Monet-Goyon; nous en ferons alors
certainement I'essai.

La fabrication actuelle porte sur un
vélomoteur 100 cme., un velomoteur
125 e¢me. et une moto 250 cmc. des-
tinée a étre remplacée dans le deu-
xieme trimestre 1951 par une 200 cmc.
a moteur Villiers, machine figurant
d'ailleurs sur le stand.

Nous donnons ci-dessous leurs ca-
ractéristiques essentielles :

Type S.3.G6.D. — Vélomoteur 2 temps,
100 emc., licence Villiers, & piston plat
breveté. Nouvelle boite renforcée 3 vi-
tesses a kick. Réservoir 12 litres forme
nouvelle avec bouchon a fermeture
rapide. Poignée tournante des gaz.
Levier d'embrayage et de changement
de vitesses a main. Echappement
double. Guidon relevé avec passage
intérieur des cables. Collier de direc-
tion monobloc avec réglage de posi-

 Le 125 cmec. est doté d'une télescopique. 2
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tion de guidon. Fourche parallélo-
gramme a ressort central travaillant
a la compression. Amortisseur de
fourche réglable en marche, Articula-
tion de fourche sur bagues bronze.
Cadre surbaissé. Carter de chaine
enveloppant. Coffre & outils garni.
Béquille centrale. Pneus confort 600 x
65. Porte-bagages type moto, force
80 kg. Garde-boue trés enveloppants,
Selle poids lourd a fixation 3 points.
Phare avec articulation latérale. Freins
sur moyeu AV. par commande a main
et AR. par commande au pied. Pré-
sentation grand luxes Emaillage et
chromage. Poids 55 Kkg. ViteSse
60 km.-h.

Type S.3.6.0.S. — Méme descrip-
tion et présentation que pour le
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S.3.G.p. mais avec changement de
vitesses au pied par selecteur.

Type S.6.V. — Grand luxe, 125 cmc.,
2 temps, licence Villiers, sélecteur au
pied 3 vitesses. Cadre forme nouvelle
surbaissée. Fourche avant disposition
auto-stable avec amortisseur reéglable
en marche. Suspension AV. sur
bagues bronze par fourche & ressort
central travaillant a la compression.
Suspension AR. sur bagues bronze,
assurée par amortisseur a anneaux
Plastiques. Transmission primaire en-
ermée dans un carter étanche. Trans-
mission secondaire par chaine sous
carter, Freins sur moyeu AV. com-
mande a ‘main, AR. commande au
ied. Réservair contenance 12 [. 1/2.
clairage luxe, par volant magnétique
sous tension de 12 volts. Garde-boue
arriere a charniére. Pneus AV. 24 x
2,375, AR. 25x3. Grippe-genoux,
porte-bagages, repose-i)ieds caout-
chouc, Béquille centrale. Coffret a
outils dans le cadre. Selle poids lourd
a fixatiom 3 points. Grande présenta-
tion, émaillage et chromage. Poids du
vélomoteur 70 kg. Vitesse maximum
85 km,-h.

Sur demande et en supplément :
1¢ Batterie. Avertisseur électrique et
redresseur; 2o Batterie et avertisseur
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electrigue seulement; 3¢ Phare avec

compteur incorporeé; 4° Fourche téles-
copigue; 5° Volant magnétique A.B.G.

La moto 250 cme. — La présentation
de la moto R.4 a été améliorée suivant
description ci-dessous. Le nouveau
dénominatit de cette machine est
R.4.L. Moteur 4 temps. Plus de 95 km.
en charge. Soupapes commandées
par culbuteurs rappelés trés rapide-
ment par ressorts en épingle & che-
veux. Piston alliage léger & 3 seg-
ments. Puissance fiscale 3 CV. Grais-
sage par circulation assurée par
pompe double débit maintenant le
carter sec. Allumage par magnéto.
Eclairage et avertisseur par dynamo
et batterie. Phare chromé avec comp-
teur incorporé. Boite & 4 vitesses.
Sélecteur au pied d'une grande dou-

Nous avions vu au Salon dernier un

intéressant prototype entierement
concu et réalisé chez Ultima, bloc-
moteur compris.

La série est en route maintenant
avec deux types, un vélomoteur 125
cme. et une moto Iégére 175 cmc.

Les blocs-moteurs 125 et 175 cme.
sont des 2 temps a cylindre chemisé,
culasse détachable en alliage léger
et boite 4 vitesses commandées par
selecteur au pied avec index visible
de position des vitesses.

On remarque une particularité
I'embrayage automatique & disques
multiples travaillant a sec.

L'allumage et I'éclairage sont four-
nis par un volant magnétique avec
redresseur, batterie, feux de station-
nement et avertisseur électrigue.

Le cadre est en double berceau,
raccords brasés et, & I'avant, pourvu
d'une fourche télescopique avec amor-
tisseurs hydrauliques, a l'arriére d'une
suspension a tubes coulissants Ultima.

Les roues, dont l'arriére démontable
a broche, sont montées sur pneus de
T

Le réservoir est de 12 litres.

La 126 cmc., catégorie vélomoteurs,
pese 80 kg., la 175 cmc. 85 kg.

ceur de manceuvre. Transmission par
chaine. Freins puissants. Réservoir
d'essence 12 litres environ. Réservoir
d'huile 2 litres. Consommation 3 I. 1/4
aux 100 kilometres en régime écono-
mique.

Cadre tube acier avec raccords
brasés. Selle Murcia. Suspension AV.
a ressort biconique. Frein de direc-
tion. Garde-boue trés enveloppants.
Jantes chromées.

Guidon orientable avec manettes de
débrayage, de frein AV., des gaz, d'air
et d'avance a l'allumage. Avertisseur
et commutateur d'éclairage. Pédale
de frein AR. Coffret & outils garni,
1G1répﬁe-gen0u+x Pneus 25 x3. Poids

La 250 R.4.L. actuelle sera remplacée
au cours du deuxieme trimestre 1951

ULTIMA

On voit réapparaitre avec plaisir,

parmi les productions francaises,
celles d'Ultima qui, avec René Gillet,
a eteé la doyenne de nos marques et a
toujours été réputée pour la qualité
de ses fabrications.

par la Mototype M.2.V. 200 cmc.
2 temps a moteur Villiers en semi-bloc
a 3 vitesses et sélecteur au pied. Ce
bloc est, en cylindrée supérieure, la
répétition du 125 cmc.

La 200 cmc. sera équipée d'une
fourche télescopique et d'une sus-
pension arriére.

A la méme époque le vélomoteur
S.6.V. 125 cmec. actuellement & four-
che parallélogramme pourra, sur
demande, étre livré avec fourche
télescopique.

Enfin, la suspension Grégoire sera
montée vers avril 51, sur demande et
en supplément avec la suspension ar-
riere sur cette méme S.6.V. ainsi que
sur la fourche & parallélogramme des
vélomoteurs S.6.V. 125 ecmec., S.3.GD
et S.3.6D.S 100 cmc.

La moto Ultima 175 cme.

Ces années passées, les usines
Ultima fabriguaient surtout des mo-
teurs et des boites. Ce nouvel essor
vers une machine compléte mérite
non seulement 'encouragement mais
le succes. .

CYCLOMOTEUR HURTU

Le cyclomoteur Hurtu apporte une
solution moderne & la motorisation.

De lignes trés élégantes, le cadre
mixte, spécialement étudié et ren-
forcé, reste léger tout en offrant une
rigidité absolue.

Le moteur placé au point le plus bas
?u cadre assure une stabilité par.
aite.

Le capotage de protection du moteur
s'oppose a toute projection d'huile ou
de boue sur les vétements.

Le cyclomoteur Hurtu est livré avec
cadre mixte renforcé. Fourche spé-
ciale fixe pour cyclomoteur. Email cou-
leur avec décor riche. Moteur Vap.
de 48 cmc. a 2 temps, & refroidisse-
ment par air, graissage automatique
par melange huile-essence. Allumage
par volant magnétique. Carburateur
Sﬁéciai. Debrayage. Transmission par
chaines. Roue libre mono-vitesse pour
la mise en route., Réservoir avec bou-
chon-jauge, contenance 4 |. 250, Gui-
don relevé avec poignées de com-

mande automatiques et cébles invi-

. sibles assurant une trés grande faci-

lité de conduite. Garde-boue émaillés,
avant & bavette. 2 freins, l'un 2 I'avant
a cable, 'autre a l'arriére a tambour
de 115 mm., assurant un freinage im-
peccable et puissant. 2 carters de
chaine protecteurs. Capotage du bloc-
moteur démontable. Selle poids lourd
renforcée. Pompe. Sacoche en cuir
avec petit outillage. Pneus renforcés
demi-ballon. Eclairage complet par
dynamo. Pédales de luxe.




offrent un aspect grandiose, enor-

me et luxueux.
Un batiment de la forme de notre
Shell Building, tout de marbre et de

I_ ES usines Innocenti pres de Milan

fer forgé, abrite les services techni-

ques et commerciaux, et
Une ambiance « a l'americaine »

nous accueille dés le péristyle. Le

goGt du déploiement de richesses
domine toute la direction.

De l'autre c6té d'une rue assez
longue les usines s'étendent a perte
de vue.

Anciennes usines de bombes ou
autres projectiles, les hangars fu-
rent réduits en poussiere durant la

' guerre et c'est |a raison du reste pour

laquelle tout est neuf et beau. Large-
ment soutenu par des capitaux alliés
sans doute, Lambretta sortait il y a
deux ou trois ans ses premiers « SC00-
ters », véhicules révolutionnaires a
I'époque. L'an dernier en vit sortir
75.000 environ, cette année verra ce

_t::hiﬁ:'*e doublé,

En dehors du scooter que nous
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ment un triporteur, une- voiture a
3 roues et des pousse-pousse motorisés
qui sont exportés dans le Moyen et
I'Extréme-Orient. Dés le premier coup
d'ceil on se voit en présence cette fois
d'une espéce d'usine robot.

Deux mille ouvriers y surveillent des
machines colossales et trés perfec-
tionnées. -

Ici tout se fait a l'usine : méme le
coulage des cylindres. Les presses
hydrauliques pour le travail de la tole
atteignent une puissance de 800
tonnes!

La chaine .de montage a environ
200 metres. Aprés rodage au banc le
scooter sort achevé et est immédia-
tement essaye sur contrdle routier.
Pour nous donner une idée de la méca-
nisation : les trois couleurs standard
beige, gris et vert sont obtenues
par bains a la chaine.

Seuls les scooter de couleur, non
standard, recoivent deux couches au
pistolet aprés avoir passé dans le
premier bain de « fond » de la chaine!

Il est assez surprenant de voir au.
programme d'une usine : 130.000 vé-

hicules par anl Surtout lorsque la con-
currence (Vespa) ne montre pas beau-
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connaissons, innoc2nti monte egale-

coup moins d'appétit. Quels seront les
acheteurs 7

Voici, parait-il, un probléme résolu :
tout I'Orient a besoin de véhicules
utilitaires a prix raisonnable. Le Lam-
bretta-Standard doit valoir en ltalie
115.000 lires, soit pres de 9.000
francs belges.

l| atteint 80 km.-h. aisément; trans-
porte deux personnes et leurs bagages
avec un certain confort pour le pilote
il faut I'avouer,

Le scooter rapide ne se livre que sur
commande et il y en a beaucoup pour
I'ltalie en ce moment, _

Le moteur est un peu comprimé,
I'essence sera du super-carburant, le
véhicule monte & 100 km.-h.

Bien entendu ces fantaisies se
paient cher : 12 par un supplément de
prix; 2° par une usure plus rapide,
cela va-de soi.

Quant aux fameux records battus
a Montlhéry : il s'agit de moto légére
cette fois équipée toujours du méme
moteur en principe mais ayant subi

bien entendu quelques « retouches
efficaces ».

Les motos sont carénées. Je les ai
vues a la Foire de Milan ol elles
etaient exposées.

Lambretta, dans ces records, n'a
d'autre but que de servir sa publicité:
¢c'est ainsi que nous assistons a une
lutte épique avec la Vespa. La menta-
lité italienne est extrémement sen-
sible & ce genre de performance et
les succeés remportés par les scooters
concurrents sur les pistes de record
ont une repercussion immeédiate sur
les ventes,

LA BELGIQUE ET LE SCOOTER

Quant aux relations qu'il pourrait y
avoir entre la Belgique et le scooter,
il est trop 16t pour porter un jugement.
Les premiers véhicules de cette classe
commencent a peine d'arriver — la
demande se fait chaque jour plus
importante. Si les routes sont remises
enh état décent, il est hors de doute
gue les Belges ne résisteront pas
plus au scooter que les Francais. |l
constitue un véhicule léger, écono-
mique et confortable. Le scooter a
toujours et partoutune clientéle latente,
les mois & venir consacreront peut
étre son épanouissement.

Marianne WEBER.
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Ce stand est la grande attraction
du Salon.Gnome-et-Rhéne est un des
rares constructeurs a présenter de
I'inédit dans deux domaines distincts,
celui de la moto et celui du monocar.
Une 500 twin et un 125 quatre roues.
Deux productions de conception ori-
ginale attendues par deux clientéles
distinces.

Voyons plutdt :

La 500 cmc. Gnome-et-Rhdne-Voisin
est baptisée « Super-Star ».

Elle est équipée d'un bloc-moteur
2 cylindres céte a cote, face a la roue,
de conception et de ligne extréme-
ment modernes; elle posséde tous les
derniers perfectionnements et ouvre
une nouvelle époque dans la fabrica-
tion des motocyclettes. o

Bloc-moteur. — Le bloc-moteur dont
I'étude a été trés poussée a un aspect
imposant et une ligne nette et harmo-
nieuse,

Tous les organes, de distribution,
d'allumage, de lubrification, de boite
de vitesses, sont enfermés dans les
carters mais restent trés accessibles,
chaque groupe étant facilement dé-
montable.

Moteur. — |l se compose de deux
cylindres verticaux face a la route,
légerement inclinés vers 'avant. Alé-
sage 68 mm, course 68 mm.

Les cylindres en aluminium com-
portent des chemises en fonte au
nickel-chrome, & trés long emman-
chement dans le carter.

Les culasses également en alumi-
nium ont des sieges de soupapes
rapportés.

es cylindres et les culasses sont
séparés et accessibles indépendam-
ment.

Les soupapes, culbuteurs et res-
sorts de soupapes sont complétement
enfermeés.

Distribution. — La commande de la
distribution et les cames sont placées

GNOME-ET-RHONE
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entre les deux cylindres au centre du
bloc-moteur. :

Les tiges de commande des culbu-
teurs passent dans les cylindres et
dans les culasses, dans des cavités
venues de fonderie.

Transmission du moteur a la boite.
— (ou . transmission primaire) par
engrenages, a denture hélicoidale,
tres silencieux.

‘Volant et embrayage. — Le volant
est extérieur et monté sur l'extrémité
droite du vilebrequin.

L'embrayage mono-disque, muni
d'une garniture a sec, comporte sur
son moyeu un dispositif d'amortisseur.

Le tout est fermé par un couvercle
formant bloc sur lequel sont fixés : la
commande et le réglage du débrayage,
ce dernier accessible de |'extérieur.

Boite de vitesses. — A quatre rap-
ports par engrenages toujours en
prise.

Le dispositif du kick-starter est
monté a l'intérieur de la boite de vi-
tesses, la pédale est a gauche,

La commande de la boite de vitesses
s'effectue par un sélecteur au pied.
La pédale est placée a droite,

En plus de cette commande, un
levier & main, entiérement indepen-
dant, permet de changer les vitesses.

Le point mort est entre la premiére
et la deuxiéme vitesses.

Appareillage électrique. — Le sys-
teme d'allumage et d'éclairage est
assuré par une dynamo munie d'un
régulateur-disjoncteur.

La dynamo est fixée en bout d'arbre
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de vilebrequin du cbté oppose au
volant d'embrayage.

Le distributeur est commandé par
les engrenages de distribution.

Tout I'appareillage électrique est
enfermé sous un carter qui fait partie
du bloc-moteur.

Lubrification. — Elle est assurée par
une pompe & engrenage placée a l'in-
térieur du bloc-moteur et commandeée
directement par le vilebrequin.

Par des canalisations appropriées,
I'huile est envoyée sous pression aux
manetons de vilebrequin, aux cames
et aux culbuteurs.

La boite de vitesses, le kick et le
sélecteur sont lubrifiés par les projec-
tions de 'huile des bielles et des en-
grenages de distribution.

L'huile (2 lit. 1,{’22 est contenue dans
un carter fixé a la partie inférieure,
fermant le bloc-moteur.

Cadre. — A double berceau cons-
truit en tubes d'acier, avec raccords
en fonte maléable, entidrement brasés.
Les tubes de base sont de grand dia-
meatre -et renferment le systéme de
suspension AR.; celle-ci est constituee
par un triangle oscillant, pivotant sur
un axe a large portée.

Transmission AR. (ou secondaire).
— Obtenue par chaine a rouleaux de
15,9 x9,5 enfermée dans un carter
étanche.

Le carter et le garde-boue AR, sont
fixés sur le triangle de suspension AR,

Fourche. — Du type télescopique,
comportant un seul ressort central
muni d'un amortisseur, eévitant ainsi
toute sollicitation de l'axe de la roue
AV. provoquée par des variations pos-
sibles des charges ou rupture des
ressorts séparés.

Roues. — Les roues sont interchan-
geables.

Les moyeux sont en aluminium avec
freinage au centre d'un diamétre de
200 mm. La partie centrale du moyeu
est munie d'ailettes-de refroidisse-
ment. La roue AR. est entrainée par
six tétons montés sur la roue de
chaine. ;

Les pneumatiques sont de 26 X 3,25
a l'AV. et 26 x3,50 a 'AR. .

Réservoir d'essence. — Capacité
18 litres. |

Empattement : 1 m, 38. Garde au
sol : 14 cm. Hauteur de la selle :
69 cm. Poids : 175 kag.

LE BISCOOTER
“ VOISIN”

La valeur d'une construction auto-
mobile peut &tre appréciée, aprés un
certain nombre d'essais, par un test
indiscutable : le temps.

On peut encore, en 4950, voir en
usage des voitures « Voisin » dont les
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-formes, le fonctionnement et les dis-
positions mécaniques demeurent sur-
prenants.

Les plus anciennes de ces voitures
ont maintenant trente années de ser-
vice. Les plus récentes ont quinze ans
d'age.

Le véhicule que la Sociéte des Aéro-
planes « Voisin », a lssy-les-Mouli-
neaux, offre aujourd'hui est |'ceuvre
de ce méme service technigue dont
la valeur est connue et qui mérite la
confiance de |'acheteur.

Voisin ne propose en 1950, ni une
voiture, ni une réduction de volture,
ni un cycle transformé ou amélioré,
ni une production trongquée. Voisin
vous offre un moyen de transport
dans des conditions d'économie,
d'agrément et de sécurité qui n'ont
jamais été atteints & aucun moment
de I'histoire de I'automobile.

Le nom choisi « E!is:::?nter » peut
paraitre étrangie, mais il est inspiré
par une nouvelle formule de motocy-
clette qui vient de naitre le !« Scooter ».

Le Biscooter a 4 roues. |l comporte
deux places qu'on peut & la rigueur
utiliser & trois personnes. Le Biscooter,
par sa conception originale, affranchit
absolument l'usager des caisses fer-
mées que nous autres motocyclistes
NOUS n'aimons pas beaucoup.

Le Biscooter est parfaitement sus-
pendu, Sa direction d'un type spécial
a été construite sur des principes
nouveaux, permettant une coincidence
exacte de tous les axes de pivotement,
et supprimant definitivement tous les
mouvements parasites : shimmy, flot-
tements, réactions, dus la plupart du
temps a une position vicieuse du
centre de gravité des roues par rap-
port a l'axe de pivotement.

Voisin a choisi la traction avant,
réalisée dans le Biscooter par des
moyens d'une solidité exceptionnelle,
parce que cette solution seule permet
un centrage correct du véhicule 3
4 roues disposées en parallélogramme.

Le Biscooter est actionné par un
moteur de 1256 cmc., refroidi par souf-

flerie et par aération. Ce moteur est
de tres faible cylindrée, mais il est
simple et robuste, et I'emploi d'une
boite de vitesses & six combinaisons
le rend tout a fait apte a l'usage
demandé,

En effet, sur de trés fortes pentes,
le conducteur dispose de trois combi-
naisons démultipliées qui lui per-
mettent de monter sans fatigue méca-
nique de l'ensemble; et sur le plat,
les trois vitesses de la combinaison
surmultipliée, permettent les vitesses
maxima en conservant un régime rai-
sonnable du moteur.

Les commandes des vitesses, les
commandes des feux, des lanternes,
des phares, sont sous le volant let par
conséquent d'un accés 1nstantan£

Le démarrage du moteur est obtenu
par l'intermédiaire d'un levier acces-
sible des sieéges, qui donne une im-
pulsion importante, permettant sans
effort et sans aucun danger de retour
un démarrage facile.

Les freins sont du type a tambour
pour l'arrigre et du type & enroule-
ment pour l'avant. Le frein avant agit
dans des conditions les plus favo-
rables & I'équilibre, c'est-a-dire sur le
différentiel.

Le reservoir de combustible, acces-
sible et fermé par un dispositif auto-
matique, contient 10 litres de mélange,
essence-huile communément em-
ployé dans tous les moteurs a 2 temps.

Ces 10 litres permettent un parcours

sur route moyenne de plus de 300 kilo-
metres, avec une charge utile de
160 kilogrammes.,

Le Biscooter est construit suivant
des principes originaux, dont le but
est de rechercher, a la fois, Ja solidité
et la légereté.

Les garde-boue et le plancher de
I'ensemble constituent toute la carros-
serie du modele A, ce qui permet un
allegement important du systéme et
des conditions d'utilisation particu-
lisrement favorables.

Sur le garde-boue avant, qui con-
tient le moteur, la boite a 6 vitesses,

I'embrayage, l'essieu porteur direce
teur, la direction et ses barres d'ac-
couplement, les commandes et le
réservoir d'essence, un pare-brise de
forme spéciale est articulé par le bas.

Ce pare-brise est & inclinaison va-

riable et commandé a la main par une

vis tangente. Pour une inclinaison
choisie par les occupants, |'abri de
I'air est absolument efficace. La veine
fluide est en effet déviée au-dessus
de la téte des occupants, mais laisse
un espace a l'abri du courant d'air
qui permet une visibilité exempte de
tout obstacle. Les insectes entrainés
par le « saut de vent » passent au-
dessus de la téte de |'équipage et
donnent au Biscooter, en été comme
en hiver, un agrément a peu pres
inconnu des véhicules existants.

Le Biscooter est suspendu sur des
ressorts & lames plates, qui se ter-
minent & leurs extrémités par une
ellipse.

Cette ellipse supprime I'emploi des
iurnelles. dont I'entretien est une sujé-
ion constante pour un conducteur
soigneux. Les quatre ressoris du Bis-
cooter sont fixés a I'ensemble par des
boulons serrés une fois pour toutes,
Les amortisseurs sont des amortis-
seurs & friction d'un accés facile, d'un
réglage commode et d'une construc-
tion simplifiée. lls ne comportent ni
axe, ni rotule.

QOuvert, le Biscooter est le plus
agréable de tous les moyens de trans-
ort existants, Fermé par une capote
endue vers le pare-brise & inclinaison
commandée, le Biscooter est un véhi-
cule étanche. |

Dans ces deux cas le conducteur
dirige sans aucun effort, avec des
mouvements a peine perceptibles, un
engin de transport d'une stabilité,
d'une tenue de route et d'une sécu-
rité surprenantes.

GNOME

Il ne faut 1}3&5 que ces deux attrac-
tions nous fassent perdre de vue le
vélomoteur 125 cmc. R.4, dighe suc-
cesseur du R.3, et dont la réputation
bien établie s'est confirmée depuis
I'an dernier par de brillantes partici-
pations a diverses épreuves sportives
et par quelgues grands raids mettant
en valeur I'endurance et la robustesse
de cette brave petite machine.

Le vélomoteur R.4 est équipé, rap-
pelons-le, d'un bloc-moteur 2 temps
a piston plat muni d'une boite a 3 vi-
tesses commandées par un sélecteur
au pied. Avec une consommation de
moins de 3 litres aux 100 kilometres,
il peut atteindre le 85 en palier; il est
d'ailleurs connu pour sa vitesse et
ses accelérations. ;

Le cadre en tubes, équipé d'une
fourche télescopique, est monté sur
des roues a pneus de 25 x 3. Sa tenue
de route est excellente.
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BB\ VELOMOTEURS
L2y SCOOTERS
™Y TRIMOTEURS
ET

CYCLECARS
LEGERS

DESCRIPTION TECHNIQUE :
@ culasse hémisphérique.
@ piston allégé,

o débrayage fonctionnant
dans [‘huile.

S. A.R. L. AU CAPITAL DE 6.900.000 FRANCS
68 RUE DE CONDE, S'-AMAND-LES-EAUX (NORD)



CONSTRUITE A LA o
LUMIERE DE L'EXPERIENCE A,

500 €C BEUX 'CYLINDRES
COTE A COTE, VITESSE 145 KM.
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guelgues modéles
livrables immédiatement
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LA MEILLEURE TENUE DE ROUTE DU MONDE _. e
TOUTES PIECES DETACHEES DISFONIBLES . 500 cmc. arbre a cames en téfe - Inter 30

LE SPECIALISTE DES MOTOS RAPIDES
c- GARREA AGENT GENERAL POUR LA FRANCE
22, RUE ROBERT-LINDET, PARIS (XV') — TEL.: VAUcirarp 07-09 — METRO CONVENTION

SALON DE LA MOTO STAND 184




De gauche & droite: Marianne Wéber,
M. Herther, directeur-administrateur
des A.J.S. Mntnr-ﬂiclem Vinay,
champion de Trial attaché aux usines
AJ.S.,, Jock West, sales-menager

force de visiter des usines on ne
A considere plus cela comme un

« plaisir » mais presque sur le
plan des « corvées du métier ». Certes,
dans l'art de recevoir, les Italiens
avaient dans notre mémoire la cote
d'amour en la personne de la « Moto
Guzzi ». Or voici qu'A.J.S. vient de
battre un nouveau record : celui de
I'hospitalité la plus généreuse et la
plus cordiale. Le voyage en Angleterre
était convenu de longue date et le
moment venu nous quittions Bruxelles
par un jour trés nuageux en direction
d’'Ostende. Avant d'atteindre le quai
une pluie diluvienne avait déferlé sur
toute la région nord du pays, ce qui
nous permit d'arriver & bord trempes
jusqu'aux os — toutefois sans inonda-
tion de magnéto.

Le Car-Ferry de 11 heures debar-
quait a Douvres en avance sur |'ho-
raire... et cette fois le soleil était nette-
ment de la partie. La question déli-
cate gqui se posait maintenant etait
de rouler & gauche, vite et bien.

Aprés une petite heure de forma-
lités —. exhibition du permis interna-
tional et transcription sur un formu-
laire anglais analogue, exhibition
de la police d'assurance et délivrance
d'une attestation la validant, récupe-
ration du triptyque kidnapé a Ostende
par les « autorités » — une derniere
barriere était franchie et la route de
Londres nous était ouverte. Le mélange
anglais au benzol convenait parfaite-
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L'essayeur termine
gon rapport.

ment & ma Twin quj manifesta sa joie
de retrouver son pays natal en m'em-
portant & bonne allure, trés a gauche,
vers la capitale amie. C'est tres amu-
sant de faire systématiquement sur la
route toutes les manceuvres interdites
chez nous avec le coeur léger et la
conscience pure.

L'usine A.J.S. est & Woolwich, un
peu au sud-est de Londres. Je la
trouvai sans peine grace a une signa-
lisation routiere absolument parfaite.

Soulignons au passage que [|'état
des routes est superbe et que FAngle-
terre offre peut-étre les surfaces rou-

-tidres les plus antidérapantes que

nous connaissions.

A Woolwich les batiments des Asso-
cieted Motor-Cycle (A.M.C.) occupent
une superficie considérable. lls sont
séparés des chantiers de |'Arsenal
militaire par une grande route urbaine
avec double voie de vicinaux, En
Angleterre du Sud, la population est
extraordinairement dense et les agglo-
mérations les unes sur les autres.

Une des choses qui m'ont tout de
suite frappée est le nombre conside-
rable des antennes de télévision (re-
connaissables a leur forme en H) qui
se voient entre Douvres et Londres
tout le long de la route. En cela aussi
nous sommes facheusement distanceés.

L'accueil & l'usine fut tout a fait
charmant. |l était prés de 19 heures,
et la fermeture des bureaux était a
redouter, mais A.J.S. travaille jour et

UNE VISITE
AUX USINES
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nuit et la direction est toujours a pied
d'ceuvre,

Jock West avec sa gaité habituelle
me débarrassa de ma moto, qui fut
aussitéot conduite au « Service » ou
elle allait subir un déshabillage com-
plet avec un rajeunissement dont il
sera question bientdt.

Ensuite sa voiture nous emmena
vers Londres dans un hétel des plus
confortables retenu par l'usine. |

Aprés le diner nous sommes allés
faire un tour rapide des grandes
arteres de Londres, Hyde Park ol de
nombreux « orateurs » haranguaient
quelques oreilles complaisantes telles
gu'on voit ces scénes typiques dans
nos magazines « continentaux ».

Le lendemain fut consacré a la visite
proprement dite de l'usine. Vous la
décrire en détail serait bien entendu
fastidieux. Pour ce qui est de la pro-
duction des moteurs, précisons tou-
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tefois que les cylindres viennent bruts
d'une fonderie et qu'ils sont traités
ensuite chez A.J.S.

La précision et les soins apportés au
contrble des pieces sonht grands. Le
procédé Magna-Fluxe st afwliqué ici
comme chez Guzzi.et B.M.W. (Il con-
siste & amianter momentanément une
pidce a contrdler puis a l'arroser
d'huile chargée de poussiére de fer
qui s'accumule et se colle sur toute
paille du métal & contrdler. La moindre

paille est ainsi découverte et la piece

va au rebut.)

Douze cents ouvriers travaillent en
équipe. Le roulement est de deux
équipes deonze heures dvec une heure
d’arrét entre elles. Les huit heures
sont payées au tarif normal, les trois

&

suivantes avec 259% de suppléement,

Les bureaux occupent une centaine -
irection. 709 de '

d'employés plus la
la production vont & l'exportation. La
moto la plus demandée actuellement
est la 500 monocylindrique a cadre
suspendu. Quant aux « twins », elles

constituent la production de luxe et

sortent a raison de 100 par semaine
environ. Pour la production civile on
eut estimer que 25%, sont des bicy-
indres, 509% des monocylindres
500 emc. et 259% des 350 cmce. Quant
aux motos spéciales de course, une
série de 500 machines 7-R (350 cmc.
de circuit) est en tfabrication; 250 de
ces machines sonht déja livrées a tra-
vers le monde. En matiére de moto-
cross, c'est la 500 monocylindrique
qui est demandée tandis que la 350
est destinée au trial. 300 de ces motos
seront en construction en 1951. J'ai
essayé la machine que le champion

Hugh Viney mena & de nombreuses
victoires, notamment aux Six Jours

. d'Ecosse. Quelle délicieuse monturel

Unhe moto de 350 cmc — bloc alumi-
nium, trés haute sur roues — virant
sur place et capable de rouler a trois
kilometres & I'heure sans trouble. La
premiére et la deuxieme vitesses sont
extrémement démultipliées, en troi-
sieme on se sent littéralement arraché
en avant comme sur une machine de
course; la quatrieme vitesse est quasi
normale, ce qui achéve de donner a
cette moto les gqualités requises pour
disputer confortablement les épreuves
combinées de régularité et de trial.
L'écurie de course au grand com-
plet était sur le continent entre Assen
et Geneéve. Notre curiosité fut plus

La 350 cmc. Spécial-Trial
de Viney est une délicieuse
machine souple, virant sur
place, bondissante en 3¢,
haute sur roues,

heureuse du cdté du bureau de dessin,
J'ai essayé une nouvelle suspension
arriere. qui sortira prochainement et
qui est une version trés perfectionnée
de ce qui est monté actuellement. Son
aspect extérieur differe trées peu. Elle
est plus large de diameétre sur la hau-
teur de la bague noire actuelle, .Un
amortisseur hydrauliqgue  assez puis-
sant empéchera le systeme d'aller
jamais a fond, tandis que d'autre part

I'étanchéité sera parfaite. Voici la prin-

cipale amelioration dans le domaine
touristiqgue autant que sportif. Dans
le domaine du sport et plutdét de la
competition de vitesse, la Racing-
Twin annoncée est en cours de fabri-
cation tandis qu’'on acheve le plan
définitif. Voici ses grandes lignes : °

Par
Marianne
WEBER



Cadre de la 7-R Vertical-Twin, lege-
rement incliné vers |'avant; deux car-
burateurs: blo¢c d'aluminium,

Cette composition trés classique
sera extraordinairement soignée et le

rendement prévu sera de nature &

satisfaire les exigences les plus pres-
sées. Le prix sera aussi raisonnable
que de coutume (cf. la 7-R). Quant
a la « Porcupine », elle est loin d'avoir
donné son maximum et se perfec-
tionne sans cesse. |

Cette excellente journée passée a
I'usine fut agrémentée par le lunch
qui nous a été offert dans un réfec-
toire clair et spacieux en compagnie
de M. Heather, directeur général et
ingénieur distingué; de M. Colliers,
co-directeur et fils du fondateur des
A.M.C.; de M. Basset, chef du per-
sonnel; M. Jock West, directeur com-
mercial; encore un autre directeur,
Arthur Bourne, du « Motor-Cycle »,
venu lui aussi pour faire réviser sa
moto avant de partir en Scandinavie
pour les essais touristiques de la nou-
velle suspension arriere, (Nous sug-
gérons a d'autres usines de ne pas
négliger de faire essayer leurs proto-
types par la presse spécialisée sur de
longs trajets et de tenir compte des
suggestions et des remarques qui leur
seraient apportées a ces occasions.)

Comme j'avais apprécié les qualités

remarquables de ce nouvel amortis-
seur, M. Heather me promit de m'en
envoyer une paire aussitdt que les
essais seraient terminés. Ce geste me
rendit confuse. Mais revenons-en a
notre lunch qui offrait un agrément

Une Twin préte pour les essais, munie d'un manométre de pression d'huile.

extréme de pouvoir échanger ces vues
avec un état-major extraordinairement
homogeéne et actif. Sur la question
des prototypes, essais et projets,
M. Heather fut absolument remar-
quable, Ingénieur érudit, il n'est pas
un essai ni une étude parue depuis
uingt—cinq ans dans sa branche, dont
il n'ait connaissance. Il m'assura que
la plupart des propositions émises par
des amateurs passionnés de meéca-
nigue ont déja fait l'objet préalable-
ment d'études, d'expériences pra-
tiques et que leurs prototypes sont
déja des avortons enterrés. Malgré
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cela il estime a sa juste valeur toutes
ces bonnes volontés qui s'expriment
inlassablement dans les revues heb-
domadaires : une idée nouvelle se
transforme parfois en trait de genie
lorsqu'elle rend possible une réali-
sation anciennement abandonnée
comme menant & une impasse. La
conversation ainsi engagée nous avait
menés a la fin de la journée.

Le lendemain fut consacré a des
visites de Londres et ce n'est que le
jour suivant que j'ai pu rentrer en
possession d'une moto quasi neuve.
Mon moteur avait été démonté entie-
rement en deux heures et chaque
piece contrdlée. Aucun signe d'usure
ne se manifestait. Toutefois, Jock
West décida de remonter un moteur
neuf étant donné que le travail etait
le méme (sic) et préférait me placer
des pieces du tout dernier modéle
controlé au Magna-Flux! Ma moto fut
deux fois montée et démontée avec
un trés sérieux essai de contréle et de
rodage entre les deux. Elle me fut
rendue avec invitation a contréler les
140 kilomeétres a |I'heure en troisieme
vitesse...

Le fait est que je ne reconnaissais
plus ma moto. Elle a des accélérations
qui m'ont laissée perplexe; je m'y
suis vite habituée mais je garde l'im-
pression qu'elle doit étre parmi les
plus rapides du continent. Je rends
grace au metteur au point du service
course pour le miracle accompli.

Nous primes congé a regret et avec
l'intention de retourner a Woolwich
4 la prochaine occasion, La conclusion
qui s'impose & l'esprit est que les pro-
duits des Associeted Motor-Cycle fi-
gurent au tout premier plan de la moto-
cyclette de haute qualité dans le
monde. En Angleterre, plus de 60%
des motos militaires sont des A.J.S.
et Matchless.

Quant aux résultats sportifs, les vic-
toires ne se comptent plus : en circuit,
en cross, en trial, le monogramme aile
ainsi que la cocarde argentee sont
toujours a I'honneur, depuis quarante
ans,

Marianne WEBER.

pL: [Hera.




MANDILLE ET ROUX

Les Etablissements Mandille et
Roux sont les constructeurs des pe-
tites machines M.R., une des marques
qui a le plus contribué avec son
moteur Sachs 98 cmc. a imposer la
formule vélomoteur.

M.R. est spécialisé dans les petites
cylindrées avec lesquelles il n'a pas
craint d'affronter des épreuves se-
vares comme le Bol d'Or, qu’il gagna
en catégorie 100 cmc. avec Maucou-

n--Si

Cette marque du bon vieux temps
nous est redevenue familiere depuis
prés de deux ans et ses nouveaux
modeles 125 cmc. en vélomoteurs et
150 eme. en motos légeres, tous deux

rant comme pilote pendant six ans
consécutifs, ameéliorant sans cesse son
record. ?

M.R. expose cette année trois ma-
chines principales : un cyclomoteur
équipé du moteur Vap. 4 placé a la
base du cadre.

Le cadre mixte a son tube supérieur
formant & la fois poutre et réservoir
d'essence, et une fourche avant élas-
tique,

Le vélomoteur M.R. est un 125 cmec.
a bloc-moteur 2 temps Ydral 4 vitesses
et sélecteur au pied.

La troisieme machine exposée est
un tandem équipé du fameux moteur
Sachs 98 cmc. 2 vitesses, débrayage
et point mort, Comme sur le cyclo-
moteur, le tube supérieur forme poutre
et réservoir. Le moteur est situé dans
un berceau a hauteur des peédaliers.

MALTERRE

équipés du bloc AM.C. 4 temps 2
culbuteurs.

Les différents types de D.S. sont
offerts a la clientele avec ou sans sus-
pension arriere,

THOLOME

« Motocycles » a signalé a plusieurs
reprises cette voiturette populaire et
I'effort persévérant de son construc-
teur pour parvenir a la réaliser sur le
plan commercial. Aux derniéres nou-

N

velles, M. Tholomé avait réussi a
équiper une usine avec le ferme espoir
de pouvoir régulierement livrer dans
les prochains mois. Nous aurons cer-
tainement a l'essai un des premiers
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Rappelons que cette marque a fait
une trés belle démonstration au der-
nier Bol-d'Or, affirmant ainsi sa rapi-
dité et son endurance.

| :

modeles. Dés que tout sera en place
pour répondre a la demande, nous
avertirons nos lecteurs, dont bon
nombre, déja, se sont montrés inté-
ressés par ce véhicule economique,

| e e S
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Aprés des essais prolongés, sur des machines
de cross entre autres, le moyeu G.B.G. pour motos
est parfaitement au point : suspension, freinage.

La précision et le soin apportés & sa fabrication,

ajoutés & son absence d'entretien, seront justement
appréciés des usagers.




MANUFRANCE

La Manufacture Francaise d'Armes
et Cycles de Saint-Etienne présente,
parmi toute la gamme de ses bicy-
clettes « Hirondelle », un modeéle
equipé avec le moteur auxiliaire Vap.
C'est la solution classique avec le

Le 50 cmec. Minimotor, fabriqué
d'aprés licence italienne, a sa place
au-dessus de la roue arriere.

C'est un 2 temps a cylindre hori-
zontal entrainant la roue par un galet
metallique de conception trés parti-
culiere : ce galet n'est pas a dentures,
mais se compose d'une série de sortes
d'ailettes hélicoidales; ce dispositif a
eté étudié pour éliminer l'eau et la
boue et éviter le patinage.

« Motocycles » a recu plusieurs
lettres de possesseurs d'un Mini-
motor. lls sont satisfaits de sa puis-
sance, de son endurance et de son
excellente tenue en céte.

Le moteur auxiliaire 50 cme. Diem
est parmi ceux qui sont les plus méti-
culeusement fabriqués et les mieux
finis; également un des plus nerveux.
Il est apprécié des tandémistes en
raison de sa puissance et des res-

A part sa cylindrée le Derny peut
etre considéré comme un des pre-
miers cyclomoteurs mais, comme il
est propulsé par un 100 cmc., il est
administrativement classé comme vé-
lomoteur,

Le Derny a conquis de nombreux
cyclotouristes et particulierement des
tandémistes qui n'hésitent pas & af-

LE CYCLOMOTEUR
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C'est la Manufacture Orléanaise de
Cycles qui fabrique le cyclomoteur
Aviella dont la brillante démonstra-
tion dans le Tour cyclotouriste a con-
sacré |'excellente mise au point.

Cette bicyclette & moteur auxiliaire
est équipée du Vap.4 & débrayage.
Elle est donnée pour une vitesse
de 35 a |'heure avec une consom-

moteur & Il'arriere. Cette machine,
dotée d'un moyeu arriére: démontable,

est offerte & un prix particulierement -

avantageux.
Comme vélomoteurs Manufrance
présente deux types. Le premier est

MINIMOTOR

*

Robuste et rapide
le *"Minimotor',
en quelques mi-
nutes, équipera
votre bicyclette.

DIENM

sources supplémentaires gu'apporte
son dispositif a 2 vitesses et débrayage,
entre autres pour la montagne.

Le Diem se place au-dessus de la
roue arriere, par l'entremise d'un bati
triangulé qui supporte tous les efforts

DERNY

fronter de longues étapes qu'ils cous-
vrent géneralement & une moyenne
qui surprend le profane.

Le Derny est rapide, il avale les cotes
sans faiblir., Son moteur Zlircher est
E)uissant et str. Ceux qui utilisent le

erny sont genéralement des sportifs,
bons conducteurs et routiers avertis.
La formule Derny est a peu prés unique

mation de 1 I. 1/2 aux 100 kilomeétres.
Le moteur est posé dans un cadre
en berceau a hauteur et a I'avant du
pédalier, la propulsion se faisant par
une chaine indépendante; la com-
mande est par poignée tournante. Le

.cadre est du type mixte, le réservoir

oblong de 2 |. 1/4 formant tube dia-
gonal. L'arriére & une fourche & double

son modele deéja connu, a boite et
moteur separés. Le second est une
nouveauté avec bloc-moteur et four-
che télescopique; bien au point, d'une
belle sobriété de lignes, il doit rencon-
trer un trés gros succes,

et évite au cadre tout travail anormal
et toute fatigue. La transmission se
fait par chaine sans entrainer de modi-
fication du moyeu arriére du cycle, le
pignon de chaine se vissant derriere
la roue libre d'origine.

dans le genre. En tout cas elle est au
point. Rarement rencontre-t-on sur la
route un de ces équipages en diffi-
culté. |l ne faut donc pas s'attendre 2
trouver sur les modeles exposés des
modifications trés apparentes. On
nous a dit cependant que l'entraine-
ment du réducteur avait été transformé
afin de le rendre plus silencieux.

C“AVIELLA”

triangulation avec roue: renforcée et
moyeu-frein a tambour de tandem.
A l'avant un frein a tasseau sur jann-
type Jeay. La selle est de grand con-
fort; tout l'équipement est d'ailleurs
biensoigné.L'Aviella est cataloguée en
deux modeéles, un Standard etun Luxe,
ce dernier etant pourvu d'une fourche’
élastique et de deux freins-tambour.

i




Scooter 125 cmc. — Les modeles
1950 améliorés se sont imposés cette
annee aupres c¢'une clientele crois-
sante, par leur qualité de ligne, de
confort, de tenue de route.

La tenue de route du scooter Ber-
nardet a été confirmée par les
epreuves sportives, Rallye Aiglon
entre autres, et n'est plus discutée.

- Ces scooters n'ont pas été étudiés
pour circuler uniquement sur des
« billards », mais au contraire ils sont

K.

La grande fabrique d'Herstal repré-
sente ses modéles de I'année derniére,
qui bien au point et donnant toute
satisfaction n'ont pas nécessité de
modifications sensibles, et & c6té
d'eux une moto nouvelle pour nous :
la 450 cmc. & culbuteurs.

On retrouve donc : une 250 cme. &
culbuteurs, une 350 cmc. & soupapes
latérales, une 450 a soupapes Iatnfrates.
chacune en deux présentations, stan-
dard et luxe. La 450 culbutée n'existe
qu'en luxe.

Les cadres sont ceux, si personnels,

& culbuteurs,

La nouvelle F. N. 450 cmc.

adaptés parfaitement pour les mauvai-
ses routes et méme les pavés du Nord.

Ces scooters ont été étudiés pour
le transport de bagages encombrants
dans des sacoches volumineuses et
un vaste coffre arriére.

Le transport du passager estassuré
par un large siege coniortable.

La propreté de ces scooters autorise
pour la clientele tantféminine que
masculine un équipement de ville et
non un équipement spécial.

N.

que nous connaissons et qui & l'ori-

ine avaient provoqué un certain
tonnement, atténué |'année suivante
par une modification du dessin les
rendant d'allure plus classique et
maintenant fort bien admis du
public. !

C'est un chéssis entierement sus-
pendu avec a |'avant une roue tirée et
a l'arriere une fourche articulée. La
suspension avant et arriére est assurée
par des anneaux Neiman. Les carac-
téristiques de la nouvelle 450 cmc.
sont les suivantes :

Pour attester |'excellente tenue du
Bernardet il suffit de signaler que ce
n'est pas par hasard que tous les
scooters présentés au départ des
épreuves sportives sont toujours arri-
vés au complet.

Le 125 cmc, a moteur Ydral est bien
connu du monde motocycliste; le
250 cmc. présente au dernier Salon
est, cette fois, en version définitive
pour la clientele. Il a subi les modifi-
cations suivantes : ;

Suspension arriére licence Neiman,
Roue tirée avec maximum de poids
suspendu. Antivol & la direction,

Moteur Bernardet 248 cmc. 2 cy-
lindres a chambre d'explosion -com-
mune. Alimentation par distributeur.
Volant magnétique Safi. Boite & 3 vi-
tesses. Consommation 3 lit. 5. Vitesse
90 environ. Ventilation forcée.

Ce bicylindre posséde une trés
grande souplesse; il est trés écono-
mique; le silence a été tout particu-
lierement soigné pour en faire un
vehicule agréable a conduire.

Ce véhicule convient aussi bien pour
la ville que pour les plus longues ran-
données a deux personnes avec ba-
gages, a moyenne élevée et consom-
mation réduite.

C'est un Super-Scooter a peu prés
unique en Europe et de classe inter-
nationale.




N.S.U. « 251-OSL »

Moteur monocylindrigue a 4 temps
a soupapes en téte de 244 cmc,,
64 mm. d'alésage et 75 mm. de course,
Taux de compression 6,4 a 1. Culasse
en alliage léger, cylindre en fonte
grise. Graissage a carter sec et pompe
a engrenage. Carburateur Bing a deux
manettes, puissance 10 CV. &5 a
5000 tm. Allumage par magneéto
Bosch RO. 45/6 2800 L.1 et batterie.
Avertisseur électrique. Boite de vitesse
N.S.U. & 4 rapports commandée par
sélecteur au pied. Transmission par
chaine travaillant dans I'huile. Rap-
ports de la boite en 17 3,67 a 1, en 2¢
21 a1, en3¢137Tal1,end4¢1 a 1.
Démultiplication moteur-boite : 2,35
a 1. Boite-roue arrieére 2,73 & 1. Cadre
en tube d'acier & double berceau
ouvert. Fourche a parallelogramme en
tdle d'acier emboutie avec amortis-
seurs réglables. Guidon et repose-
pieds réglables. Freins a tambour de
140 mm. de diametre. Réservoir d'es-
sence de 11 litres avec réserve et
grand bouchon de remplissage. Selle
oscillante. Projecteur de grand dia-
metre avec compteur incorpore.
Porte-bagages en tubes d'acier avec
deux trousses a outils fermant a clé.
Pneumatiques de 19 x3,25. Longueur
2 m. 04, hauteur 0 m. 93, largeur
0 m. 76. Poids a vide 126 kg. Vitesse
100 km.-h. Consommation 2 |. 7 aux
100 km.-h. Carter de chaine secon-
daire etanche.

N.S.U. « FOX »

Moteur & 4 temps & soupapes en
téte de 98 cmc. de cylindrée, 50 mm.
d'alésage et 50 mm. de course. Taux
de compression 7,8 a 1. Cylindre en
fonte grise. Culasse et piston en
alliage léger. Graissage centrifuge a
immersion, carburateur Bing a vanne.
Equipement électrique, volant & dy-
namo-magnéto Bosch ou Noris de
25 watts, emmbrayage a disques mul-
tiples, boite de vitesse faisant corps
avec le- moteur a transmission par
engrenages heélicoidaux, 3 vitesses
commandées par sélecteur au pied.

impeccable ont fait grande impres-
sion au Tour de France cyclotouriste.

C'est un moteur & entrainement par
galet sur roue avant; il est d'une con-
ception moderne. Cylindre « Alpax »,
Chemise fonte centrifugée. Embiel-
lages sur roulements a aiguilles. Vile-
brequin sur roulements a billes.

Le moteur mnnﬂ%iindrique. inverseé
2 temps, cylindrée 48 cmc.. alésage 40,

Ni s'l U'I

Rapports de la boite : 1r¢ 262 & 1,
2¢ 162 a 1, 3* 1 a4 1, Rapport boite-
moteur : 4 a 1. Boite-roue AR. : 2,13
a 1. Cadre en téle d’acier emboutie
et soudee, a suspension arriére.
Fourche avant du type télescopique,
guidon reglable, selle oscillante. Ré-
servoir d'essence de 8 |. 200. Freins &
tambour de 125 mm. de diameétre.
Pneumatiques de 19 x2,50. Longueur
1 m. 91, largeur 0 m. 70, hauteur
0 m. 90. Poids 80 kg. Puissance 6 CV.
a 6,600 t.m. Consommation 1 |. 800
aux 100 «km. Vitesse maximum
85 km.-h. Prégentation trés luxueuse

Graissage par mélange dans la propor-
tion de 1 : 25, Eclairage et allumage
par volant et batterie Noris 6 volts

- type MLZ 6 volts 25/35 watts, bougie

armewert 225, avertisseur électrigue.
Batterie 6 B7 DIN 72 311. Puissance
du moteur 5 CV. a 4,600 t.m. Puissance
au litre 40 CV. Boite de vitesses a
3 rapports reliée au moteur par une
chaine travaillant dans I'huile. Chan-
gement de vitesse par sélecteur an
pied. Rapports de la boite : en 17 3 a
1,en2¢1452a1,en 31 a1 Rapport
final : 7,90 & 1. Cadre fermé en tube
d'acier. Fourche en tble d'acier em-

La N.S5.U.-Fox 100 cmc¢. culbutée.

en émail bleu métallisé et ‘chromé.
Trousse a outils métallique" sous la
selle. Grand carter de chaine secon-
daire. Compteur de vitesse incorporé
au phare, ' RES

N.S.U «125-ZDB »

Moteur 2 temps a trois canaux de
transfert, cylindre en fonte. grise et
culasse en alliage léger,
52 mm., course 58 mm., cylindrée
123 cmc. Taux de compression 75 a 1,

Piston alliage léger a deux segments.

Carburateur Bing a une manette."

LE KID

vitesse en pointe de 40 km.-h. pour
une consommation de 1 |. 800 aux
100 km.

Sa souplesse et ses reprises sont
remarquables a tous les régimes et
donnent l'agréable sensation d'une
conduite facile,

Les moteurs sont livrés entiérement
polis ou émaillés a la demande, sous
deux modeéles :

. réglables. Poids 85 Kkg.
alesage -

boutie a parallélogramme avec amor-
tisseurs réglables. Réservoir de
10 litres avec reserve. Freins a tam-
bour de 125 de diametre. Pneuma-
tiques de 19 x8,50. Longueur 1 m. 98,
hauteur 1 m., largeur 0 m. 68, haut-
teur de la selle 0 m. 70, Repose-pieds
Vitesse 75
km.-h. Consommation 2 |. 4 aux
100 km.* Selle pivotante avec ressort
réglable. Vaste coffre & outils, phare
de grand diametre, grand carter de
chaine secondaire. Présentation trés
soignee; (triple émaillage).

LY |

Sa bonne tenue et sa présentation course 38, puissance 1 CV., donne une I'un « -Sp-:'rrt », dont |'échappement \

se fait dans un garde-boue spécial
relié au moteur par un raccord souple;
I'autre « Touriste », dont |'échappe-
ment se fait & l'intérieur d'un silen-
cieux en Alpax muni de chicanes.

L'élégance de ce moteur a poussé
certains constructeurs a I'étude d'un
vélo spécial. Les ensembles lancés
sur le marché sont d'un impeccable
fini qui plait & la clientale.

1




CHEZ,

Toujours trés entouré, le stand
Garreau présente les marques an-
glaises les. plus célebres. Les Norton,
aux victoires retentissantes, ont con-
servé leur fini classique : noir, argent
et chrome. Parmi les modéles exposés
nous retrouvons I'ES.2, 500 cmec. &
culbuteurs enfermés. Robuste et slre
elle n'a recu que des modifications
de détail, boite de vitesse placée hori-
zontalement, silencieux de grande
dimension. Fourche et suspension
arriere télescopiques. Cheéres aux
amateurs de hautes moyennes, les

Internationales 30 et 40 de renommée
mondiale sont livrées respectivement
en 500 cmc. (79 x 100) et en 350 cme.
(77 x 88). Pour les coureurs les Manx
30 et 40, double arbre & cames en
téte, sont tout indiquées. Elles ont
prouve cette année, sur les circuits,
leurs qualités.

Cette série de monocylindres est
complétée par la « Dominator ». Nous
avons deja vanté dans un numéro
precédent les mérites de cette twin
pour ne pas avoir a y revenir. Notons
éFalement un modele spécialement
allége et préparé pour le moto-cross,
il a déja fait son apparition cette saison
dans les courses aux mains de pilotes
francais.

Passons a la machine de série la
plus rapide, nous voulons parler de la
Vincent. En 1.000 cmc. nous trouvons
trois modeéles principaux. La machine
de course « Black-Lightning »; puis la
« Black-Shadow », la routiére imbat-
table, et enfin la rapide destinée aux
%ens plus tranquilles, si I'on peut dire!

es machines a la silhouette bien
connue donnent entiére satisfaction
aux quelques heureux possesseurs
francais. Il existe également des
500 cmc. a culbuteurs monocylindri-
ques a suspension arriere, la Comet
et la Meteor, mais jusqu'ici il n'a été
importé que des Grey-Flash qui font
merveille dans les petits circuits.

GARREAU

Indépendamment de ces marques,
Garreau est agent Scott, Indian; no-
tons chez Indian l'apparition d'une
250 cmc. bloc-moteur a soupapes laté-
rales, fourche télescopique sans sus-
pension arriere. Cette moto est de
lignes et de caractéristiques tout a fait
continentales. En bicylindres cote a
cbte nous retrouvons la Scout de

435 cmc. et la New-Warrior qui repré-
sente la méme version en 500 cmc.
Les grosses bicylindres en V de
1.300 cme. sont toujours au catalogue
avec des équipements divers.

.......

TIRIUMPH

Sur le stand de Triumph-France
figure la série compléte des produc-
tions de cette marque universellement
réputée. -

Le vertical-twin est généralisé sur
tous les modeles :

La 3-T de luxe est une 350 cmec.
culbutée,

En 500 cmc., deux modeles a desti-
nation distincte, la Speed-Twin, moto
de grand tourisme, souple, rapide,
silencieuse; et la fameuse Tiger 100,
machine rapide par excellence.

Enfin, la derniére révélation : la
650 cmc. Thunderbird, moto de grande
classe, surpuissante et slre.

La présentation Triumph est impec-
cable; I'email rouge, gris et noir dis-
tingue les divers modeles. Quelques
modifications de détail feront |'objet
d'une présentation dans notre compte
rendu. Rappelons toutefois que toutes
ces machines sont, ou peuvent étre,
livrées avec e moyeu arriére suspendu
qui, depuis son apparition et grace a
I'expérience de la course, a été modifié
et dont la mise au point peut étre con-
sidérée comme définitive.
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Dans le domaine des machines |é-
geres la firme Excelsior nous présente
une gamme de modeles équipés de
moteurs Villiers et munis de suspen-
sions arriere. L'Universal est un
125 cmc., le Roadmaster nerveux &
souhait est un 197 cmc., la Talisman
est une 250 cmc. 2 cylindres semi-bloc
d'une grande souplesse. Tous ces
modeles sont dotés de la fourche
télescopique.

Les Scott ne seront pas exposés,
malgré leur prix un peu prohibitif il
y a toujours des amateurs pour ces
machines extraordinaires, il sauront
Ey% I'tagen-;e est toujours rue Robert-
inget.

Duke, le champion de la Norton




PUCH ET CONDOR

Les motocyclistes sont familiarisés
désormais avec cette marque que les
plus anciens d'entre eux ont déja
connue avant-guerre, ne serait-ce que
pour son moteur de conception peu

courante. Le moteur de la Puch avec

ses deux cylindres jumelés et ses deux -

pistons n'est, en fait, qu'un monocy-
lindrique puisque la culasse est com-
mune aux deux cylindres. Nous avons
détjf-a decrit ce moteur du cycle a
2 temps en expliquant que la raison
d'étre des deux cylindres était de cons-
tituer une sorte de distributeur et de
régulateur de la veine gazeuse, un
cylindre correspondant a I'admission,
l'autre a l'échappement. Un tel mo-
teur est plus onéreux & établir qu'un
classique mono a déflecteur ou méme
a piston plat, mais il revendique sur
le dispositif classfque I'avantage d'un
meilleur ralenti, d'une moindre con-
sommation et d'une meilleure utilisa-
tion des gaz.

Trois modeéles de Puch sont intro-
duits en France par les Etablissements
Humblot ;

Une 125 cmc. normale 3 vitesses
sélecteur, fourche télescopique a un
seul carburateur; une 125 cmc. sport
de mémes spécifications générales
mais a deux carburateurs; enfin une
250 cmc. & 4 vitesses et sélecteur,
fourche télescopique et suspension
arriere,

Sur le méme stand Humblot figurent

deux motos Condor flat-twin. L'une
est la 580, l'autre la 750 ecmc., toutes
deux & soupapes latérales, 4 vitesses,
sélecteur, transmission par cardan,
dans un cadre a fourche télescopique
et suspension arriere. La présentation

CHEZ SANDFORD

M. Sandford est |'agent général pour
la France des deux grandes marques
anglaises Velocette et James,

Les Veloceties sont représentées par
deux modeles courants et un racer, la
célebre K.T.T. a cylindre -aluminium,
réputée dans toutes les compétitions.

Les deux autres modeéles sont :

La 200 cmc. L.E. qui remplace la
150 cme. Cette petite machine cu-
rieuse avec son carenage et son flat-
twin a circulation d'eau est impres-
sionnante par son silence, sa propreté,
sa souplesse et sa remarquable tenue
de route. En portant la cylindrée a
200 cmec., les constructeurs n'ont pas
cherché a augmenter sensiblement
sa vitesse, mais a la rendre plus souple
encore et a lui donner plus de puis-
sance en cbte.

L'autre Velocette est la M.A.C.
350 cme., modele classique avec son
moteur & culbuteurs et distribution
surélevée, Elle n'a pas de suspension
arriere, mais une fourche télesco-
pique pneumatique.

La serie des James comprend :

Un modele de dame monovitesse a
moteur Villiers, machine a peédales;

Une 98 cme. 2 vitesses, commande
au guidon;

Deux 125 cmc. dont une avec sus-
pension arriere et une 200 cmc. éga-
lement & arriére suspendu.

Ces trois modeles avec bloc. Villiers
3 vitesses et sélecteur possédent la
fourche télescopique sur caoutchouc
et ont un équipement électrique com-
plet avec batterie et compteur dans
le phare.

des Condor et leur fini est magnifique
et fait grand honneur aux industriels
suisses.

Une troisieme Condor pour étre de
cylindrée plus modeste attire egale-
ment |'attention par sa luxueuse pre-
sentation et ses caractéristiques me-
caniques, c'est une 200 cmc. a moteur
Villiers dans un cadre a fourche téles-
copique et suspension arriere. On
remarque la présence de freins axiaux
sur les deux moyeux,

' o _-.--I'JI
La suspension arriére de la Condor est
largement calculée. Noter le moyeu.

FAVOR

Outre ses différents modeéles de
cycles, Favor participe au Salon avec
2 cyclomoteurs et 2 vélomoteurs :

Type: C.T.A., cyclomoteur 49 cmc.
2 temps, all. et éclair. volant. Entrai-
nement par galet sur roue AV. Dé-
brayage. Poids 22 kg. Vit. 30 km.

Type C.T.P., cyclomoteur 49 .cmc,,
2 temps. Allumage et éclairage volant.
Moteur fixé au pédalier. Entrainement
par chaine. Debrayage. Poids 23 kg.
Vitesse 35 a 40 km,

Type V.S.3, vélomoteur 100 cmec,
Bloc-moteur 2 temps. 3.000 tours.
2 vit. 1 cylinare 48 x 54, Embrayage
disques. All. et éclairage volant. Trans-
mission chaine. Pneus 600 x 55. Vit.
65 km. Consommation 1 |. 1/2 aux
100 km. Poids 45 kg.

Type A.C.4, vélomoteur 126 cmc.
4 temps. 3.000 t.m. Bloc-moteur 1 cyl.
69 x 48 & culbuteurs. Allum. volant
magnétique. 4 vitesses sélecteur. Em-
brayage disques. Transmission
chaines. Pneus 25 x 3. Poids 68 kg.
Vitesse 80 km.-h,




ROYAL ENFIELD

Représentée par M. Pierre Psalty
les Royal-Enfield ont de fervents ama-
teurs en France. La marque de
Redditch présente une belle gamme
de modeéles dont la robustesse et le
fini ne sont plus a vanter.

Nous avons tout d'abord la 500 twin
a fourche télescopique et suspension
arriere & bras oscillant. Le moteur et
la boite forment semi-bloc, les deux
cy}indrea sont séparés, |I'embiellage
d'une seule piece est a volant central.
Cette machine peut étre livrée en noir
Ou en gris, réservoir chrome,

Avec le méme cadre, mais un mo-
teur monocylindre, la 350 Bullet est
une mato trés agréable par sa lége-
reté et sa maniabilité. La bielle est
montée sur de larges portées lisses en
bronze au phosphore. Le graissage
est tres étudié. |l existe également des
variantes de ces modeéles prévus et
équipés pour le moto-cross. On trouve,
pour l'usage du sidecar, une 500 a
cadre classique rigide ainsi qu'une

La 500 cmc. Twin Royal Enfield.

350 cmc., Ces machines sont livrées
pour un prix trés raisonnable tout en
étant de caractéristiques éprouvées.

SIDECARS SIMARD

Le choix gue nous offre Simard est
vraiment trés complet; il correspond
a toutes les catégories de motos et
de vélomoteurs depuis le sidecar léger
de 30 kg. pour vélomoteurs et 175 cmc.
jusqu'au modele de grand tourisme
une place et demie, avec coffre spa-

cieux et équipement complet dont le

poids de 75 kg. n'est pas excessif.

Entre ces deux extrémes se situent
un modele spécial pour 260 cmc. de
38 kg., un grand sport de 58 kg., un
standard |éger pour le grand tourisme
de 56 kg., quatre types de grand tou-
risme de 75 kg. variant dans les dé-
tails, et un sidecar de largeur inter-
médiaire entre le monoplace et le
« une place et demie ».

Toutes les carrosseries sont traitées
avec soin, généralement en deux
teintes d'émail cellulosique; les mo-
deles de luxe ont leur peinture vitri-
fiée. Divers accessoires prévus ou en
supplément viennent compléter ces
diverses carrosseries : main courante,
pare-brise rabattable, accoudoirs, etc.

Pour recevoir ces diverses caisses
deux chéssis sont prévus : le Sr50
et le S. 50 bis.

Le chéssis se compose d'un cadre
en tubes d'acier indéformable muni

de quatre prises pour les quatre at-
taches allant a la moto. :

La suspension de roue est du prin-
cipe a roue tirée, avec ressort heli-
coidal sous gaine et bascule montée
sur double roulement a billes; elle est
indéréglable de ce fait.

La carrosserie est suspendue a
I'avant sur deux blocs de caoutchouc
et & |'arriére par un ressort hélicoidal
unique enfermé dans un boitier assu-
rant la suspension de la carrosserie par
deux tubes télescopiques., Cette sus-
pension est réglable suivant la charge.

Le 50 bis est de méme conception,
mais plus large pour supporter les
carrosseries de une place et demie.

Tous ces modeles sont livrés avec
marchepied, appuis-pied, tapis de
fond caoutchouc, feu de position et
pneu. Les carrosseries, pour bien
s'appareiller avec la moto, peuvent
étre livrées sans supplément dans
une couleur au choix du client.

L'effort de Simard est trés méritoire
dans une période aussi difficile pour
le développement du sidecar, consé-
quence du manque de motos de
moyenne et grosse puissance, consé-
quence aussi du prix élevé des
garages.

SCOOTER RONEX

La moto, le scooter et le cyclomoteur
ont chacun leurs adeptes.
_ Entre ces trois conceptions, Ronex
de Vaulx-en-Velin, dans ['établisse-
ment de son programme de fabrication
a choisi « le juste milieu »; c'est-a-dire,
un engin stable comme la moto, par

I'emploi de roues de 500 et la suspen-
sion avant et arriere; la forme « scoo-
ter » pour son confort et le bon marché,
comme le cyclomoteur; tout en sup-
primant le pédalage, mais en n'em-
ployant gue des solutions et des
pieces ayant fait leurs preuves.

Pour clore la gamme, le 7256 cmc.
2 temps bien connu est maintenant &
fourche télescopique.

Ronex sort donc un scooter avec
moteur Vap. 50 cmc. et changement
de vitesse progressif.

Un modele renforcé avec moteur
de 100 cmec. et un modele « Confort »
avec moteur Stainless de 125 cmc. et
boite 3 vitesses Staub.

Ronex n'ayant pu obtenir un stand
au Salon, sa demande ayant été trop
tardive, un essai de ses scooters
Earai‘tra prochainement dans notre

evue.,

JUERY

Spécialisés depuis le début de
sigcle dans la construction de véhi-
cules légers de livraison : triporteurs
a pédales et a moteur, cycles-livreurs,
remorques pour cycles, pousseties,
charrettes a bras, etc.., les Etablis-
sements Charles Juéry, qui exportent
dans le monde entier, ont réalise les
premiers cyclﬂguusses mis en service
vers 1936 en Extréme-Orient et plus
particuligrement 2 Pnom-Penh (Cam-
bodge) et & Saigon (sud Viet-Nam).

Plus récemment le tripousse Juéry,
fruit de 'expérience acquise dans ce
domaine, devait s'imposer a Halphong
et Hanoi, ol le pousse-pousse clas-
sique était encore en service.

Enfin, signe des temps, la motorisa-
tion étant devenue indispensable, le
motopousse Juéry se devait de com-
{)léter cette lignée. Par sa présenta-
ion, son confort et sa sécurité, il a
séduit l'usager. Sa souplesse et sa

maniabilité le font apprécier des con-

ducteurs. La rentabilité de son exploi-
tation, due a sa conception robuste et
3 sa facilité d'entretien, I'a fait adopter.
d'emblée par les entrepreneurs de
lovage.




QUEL EST LEUR PRIX

A chague Salon, on constate une fluctuation des prix. La variation
n'est généralement pas atiribuable au construecteur, mais résulte des diffé-
rentes hausses sur la matiére premiére, différents ajustements par rapport
aux décisions, décrels, lois el aulres conlingences administrafives ou sociales.
Le curieuxr est que ces conlingences qui n'ont de rapport ni avec-la fabri-
cation, ni avec la production, ni avec le volume des ventes, se révélent géné-
ralement au retour des vacances, comme pour nous punir d’un reposyhdtif
et généralement mérité, pour ne pas dire nécessaire. Quand on rouvre les
usines aprés la fermelure nécessitée par les congés, on apprend que, dans
Uintervalle, cuivre, acier et auires ferrailles oni pm.ﬂté de ce courl répil
pour faire un saut battant leur précédent record, Ce n'est d'atlleurs pas le
sewl apanage de la mécanique, le beurre et la laine, les godasses et le café,
les indéfrisables et les agrumes emboitent le pas alertement.

A quelques jours de 'ouverture, les construcleurs, pour la plupart, nous

ont communiqué les pric de leurs divers modéles; mais, entre temps, i
peut s'en passer des choses qui les contraignent @ réviser leurs tarifs.

e Leur coleé les acheleurs aimend bien élre renseignés. Comment concilier
tout cela? En publiant a titre indicalif un tableau des prir indiqués, sous
réserve el avec U'espoir que rien ne viendra les modifier dans le sens de la
hausse. Les majoralions, s'il y en a, el nous espérons que non, ne seront
d’ailleurs pas terribles, si désagréables qu'elles soient.

De toute facon, comme elles seront a4 peu prés générales, elles auront
leur répercussion sur chaque marque, ce qui rétabliva entre elles Uégquilibre.

Les indications que nous donnons ci-aprés soni fournies sous réserve
d'usage et, sauf imprévu, elles doivenl élre considérées plus comme une
approrimation que comme une cerfitude.

Ce tableau n'est d'ailleurs pas complet, certains constructeurs n'apant
pas ew la possibilité de déterminer lewrs priz avant nolre mise en page.

z A.G.F, Vélomoteur 125 cmc., 2 temps, 3 vitesses sélect. .............. . 84.500
Scooter 125 cmc., 2 temps, 4 vit., sélect., fourche télesc,, susp. AR. 120.000 | Vélomoteur 125 cmc., 2 temps, 3 vitesses select. télesc. ........ 87.500
ALCYON Moto 200 cmc., 2 temps, 3 vitesses sélect. télesc....... non homologué.
véfnmﬂteur '1:25 Emc t?na 2-3 2 tEmpS. 3 ‘l’ltESEE‘S a maln rrrrrr Tﬁlm Mﬂiﬂ Eﬁu ﬂ“l'l"lﬂu 4’ tEmpS. 'd‘ "l"!t'EEEE‘E ‘& !'I'Iall'l §u A8 ®EEm e mEEEEEEEEEEE 1“-5‘”
Vélomoteur 125 cmc., type 20, 2 temps, 4 vit. sélect. ........... 98.000 MAGNAT-DEBON
Vélomoteur 125 cmc., type 24, 4 temps AMC. ................. 120.000 | Vélomoteur 100 ¢mc., 2 temps, 3 vitesses ......cooveneiinnnnnn, 62.000
Motocyclette 175 cme., type 19, 4 temps AM.C. sélect. ......... 135.000 | Vélomoteur 100 cme., 2 temps, 3 vitesses, batterie ............. 68.000
Cyclomoteur Alcynnn&tta B T e .- en homologation | Vélomoteur 125 cmc., 4 temps, 4 vitesses, batterie ............. 106.450
ARIEL Moto 350 cme., 4 tﬂﬂ'li}$ lat., 4 ?ltEEEES. batterie R 145,000
4 G, 1.000 cme., Square four alUMINIUM. +...evvurereneeeennans . 338.000 | Moto 500 cmc., 4 temps culbut,, 4 vitesses, batterie -........... 186.950
K.H., 500 cmc., Red Hunter Twin ......... L Eome gt ey 284.000 MONET-GOYON :
OO A TG A U TWIN oo e d s b ol B 260.000 | Vélomoteur 100 cme,, S.3-GD, 2 temps, 3 vitesses & main ...... 62.000
VH 500 eme. Rad-Hunter t .o o s s o g 243.000 | Vélomoteur 100 ecmc S.3.G DS 2 temps, 3 vitesses au pied ..... 64.250
N HEaR0r e me S R s g URt e e P e s e 243.000 | Vélomoteur 125 cmc. S.6.V, 2 temps, 3 vit. au pied (bat. avert,). 87.830
N.G., 350 cmc., O.HV. de luxe ......... e SRR (S e T g 205.000 | Vélomot. 125 cme. S.6.V, 2 1., 3 vit. au pied (bat. avert. redres.). 90.680
V.B., 600 cmc., Aluminium Cross............ crreerenaeaaaaesses 213,000 | Moto 125 cmc,, 5.6\V, 2 temps, 3 vit. au pied, fourche télesc.... B7.500
\..r,C,H_, B0 eI AU UM r08s . i i i v atin 4 hinte s as wo v 296.000 | Moto 125 cmc., 2 1., 3 vit. au pied, project. av. compteur incorporé. 88.620
Suspension AR. en supplément ............o i iiiiiia 26.000 | Moto 125 cmc., 2 temps, 3 vit. au pied, vol. mag. ABG ........ 86.500
Livrées tout équipées, avec compteur, fourche télescopique. Moto MV.2,200 cmc,, 2 1., 3 vit. au pied, susp. AR., f. tél.. non homologué.
Délai trois mois aprés commande ferme, Moto 250 eme. R.4.L., 4 temps, 4 vitesses au pied ............. 138.500
AUTOMOTO bricth MOSQUITO CHAPUIS Fréres
Vélomoteur 100 cme., 2 temps, 3 vitesses main ...... T ciiee 60,000 | Moteur auxiliaire 2 temps, sous pédalier...........ociiiiiiiinnn 24,800
Vélomoteur 125 cmc., 2 temps, 3 vitesses Aubler............... 72.500 MOTOBECANE :
Moto 175 cmc., 4 temps, culbut, AM.C..oovvriinnnniiinnnnannes 133.500 Czclnmntaur Mobylatte 50 cRic: <5 A s S e Rl o 36.422
BERNARDET Vélomoteur Standard 126 cmc. Dd5.5.... ... iiiiiniineannn, 74.980
Scooter 125 cmc., 2 temps, 4 vitesses, sélect. Luxe ...... A 116.000 | Vélomoteur Mobyclub 125 cmc. Z46.C. ........ ..ottt 107.500
Scooter 250 cme., 2 temps, 4 vitesses, bicyl. ................ e 138,000 | Moto Mobysport 175.emcC. £.2.0 ... i iiinnsanannanns 126.093
En supplément roue de secours, pare-brise, sacoches, etc, MOTOCONFORT
B.M.W. Cyclomoteur Mobylette 50 cmMC. ..v. v iiiiiiiiraannssssanssnnenas 0422
Moto 280 emc., R. 25, 4 temps, culbut. cardan .................. 220.000 | Veélomoteur Standard 1256 CMC. Joveeviat v teneuraasanmnnss aroin 74.980
Moto 500 emec., R.51/2, 4 temps, culbut, Flat-Twin.............. 350.000 | Vélomoteur Foroyclub 125 CmMC/ i v viein vt nusaniie s s s 107.500
B.S.A. L T v T | 129.093
Vélomoteur 125 cmc. Bantam, 2 temps, 3 vitesses .............. 132.000 e O.E.C.
Vélomoteur 125 cmc. Bantam, 2 temps, 3 vitesses, susp. AR.... 145.500 | 125 cme. Villiers ... o 139.000
Moto 250 eme. C. 10, 4 temps lat,, 3 vitesses.............cviuin 155000 - |1 196 cmc. VIlliars . oo v s s i e et a g vas R T 154.000
Moto 250 cme. C. 11, 4 temps, culhut Sans suspension......... 162.000 | Livrées tout équipées avec fourche télescopique et sélecteur.
Moto 250 cme. C. 11, 4 temps, culbut., avec suspension......... 175.000 PANTHER
Moto 350 emc. B. 3 4 temps, culbut., suspension AR. ......... 220.000 65. 248 cme 179.000
Moto 500 cme, B. 33 4 temps, culbut., suspension AR. ......... 235.000 65 oy Are e e s B L B N e e i 192000
Mﬂtﬂ Em ﬂm':: A blc.yl!' 4 tempsr suspensrﬂn AH A B L m'm 65. 248 cmcq Cnm éti{{n'l:l ...................................... mtm
Moto 646 cme. A, 10 blﬂll"lu 4 tﬂmﬁﬁ. SUEPEHEW'I"I - L B i Bl 270.000 ?5. 348 {;m{:l L T L e S S P RS SR Eﬂz'nﬂﬂ
Moto 500 cmc. M. 20 moenocyl.. . ..o cviiiinainn T e e .. 205.000 -.'.5' 348 -‘.':I'T'l{th c-:::rn étltlﬂr‘l """""""""""""""""""" : EESlII'IH}
Mot 600 cmc. N 2 i mMONOEU] s oo v i a's o b e o abie s s o el o wus 210.000 10, 508 ome P o E R R T e R 0
Moto 600 cme. M. 33 monocyl... FA"H'ﬂH """""""""""" 220.000 Toutes ces motocyclettes Panther sont a fourche télesc. et culbuteurs.
# PEUGEOT
Eyﬁ}ﬂgtgﬁr E % Q 55.? .'.‘nf 1 § %2,5‘,3@:; tt;:ﬁ;}nméh ,,,,,,,,,,,, ﬁm Vélomoteur 55.A.L. 125 cmc., 3 vitesses main, monotube ......... 67.250
Vélomoteur V.S.3 100 cmc., 2 temps, 2 VItESSES ovverrrver.nn .. T0.000 | Vélomoteur 55.G.L. 125 cme. 3 vit. main, 2 tubes réservoir (12 litres). - 75.500
Vélomoteur A.C.4 125 cmc., 4 temps, 4 vitesses, sélect. ........ 120.000 | Vélomoteur 56 125 cmc., 4 vitesses sélect........................ 97.200
Moto 155, 150 e¢me., 4 vitesses sélect., télescop. .. ....vnvnn. ..., 104.000
F. N. Moto T.4, 176 eme., 4 vitesses sélm:'t,. téiesc;np ................ 115.000
Moto 250 emc., culbuteurs, standard ..<.... ... ... ... ceidiaa 216.800 Cyﬂlumﬂteur 7 B 7y | e S el s L Ry cesexaaeea0 @0 homologation,
Moto: 250 cmc.; eulbutedrs; JUXe. <.\ «il hva s b ave e 227.400 | Trimoteur 5.5.T.N. 125 cmc., 3 vitesses .............cooiieennn.n 98.500
Moto 350 cmc., latérales, standard ...... e T N R Rt 211.600
Moto: 350 cmc., 1atErales, JUXE. i i .. ..wiiismivessiaessnsssnrsos 221.800 1 o PUCH
Moto 450 cmc., latérales; standard .......c.cvueiiiiiaeiviuonnns 224,300 | Vélomoteur 125 cmc. Tourisme, 2 femps......................0, 123.325
Moto 450 omc.. [REETAIEG AUa, 2 s s s s e b e s iaa s e s s e tna s 234,500 | Vélomoteur 125 cmc. Sport, 2 temps, 2 carburateurs ........... 141.700
Moto 450 cmc., culbuteurs luxe .....cocvuiiiainenne environ 257.000 | Moto 250 cmc. normale, 2 temps ... 186.500
CEE prix S'Entendent taxﬂ.s |EICEI|EE en sus. Mﬂtﬂ Em cme, $UDETH.IIE!1 2 tEmp‘ﬁ ............................. 151-5““
GIMA RENE-GILLET
Vélomoteur 125 cme. AM.C., 3 vitesses sélect, ................. 99.900 | Vélomoteur 125 cmc., 2 temps, 4 vitesses .............. )
Vélomoteur 125 cme. AM.C., 4 vitesses sélect. ................. 123.700 | Moto 250 cmc., 2 temps, 4 vitesses.............. «-+.. €n homologation.
Moto 175 cmc, 4 CR-A.M.C., 4 vitesses sélect, ............ v e.... 148700 | Moto 750 cmc,, 4 temps bicyl,, 4 vitesses.............. il 172.000
GUILLER Moto 1.000 cmc., 4 temps bicyl., 4 vitesses ..................... 177.000
Vélomoteur G.8, 2 temps, 3 vit. & main. 3 modéles... de 70.000 &2 $2.690 RONEX
Vélomoteur G.9, 2 temps, 3 vit. & main. 3 modéles... de 76.775 & 92,560 | Scooter 50 cmc., Vap.4 & débrayage ..................c.in.... 38.500
Vélomoteur G.10, 2 temps, 4 vit. sélect. 2 modeles ..... 92.000 et 103.690 | Scooter 100 cmc., mot, 2 temps ...... R S T e 47.000
Vdlomoteur G.87, 4 temps, 3 vit, & main. 2 modéles. . 93.390 et 103.690 | Scooter 1256 cme. confort., 2 temps, 3 vitesses .................. 59.000
Vélomoteur (.88 et 88 bis, 41., 4 vit. sélect. 3 modéles de 109.230 &2 150.975 SUNBEAM '
Mr:-tg Glﬂﬁe?t 89 bis, 4 temps, 4 vitesses sélect., fﬂl.ft'ﬂé'l’& ﬁsn Figgpé e f Moto 500 ¢mMC., 1D S.7 UK o vivvvotioivaensvnvnmsneniionn s ... 330.000
mo e T T Py o AT A T S, oy i 2 =] A : 3
Moto G.90 et 90 bis, 4 temps, 4 wtesses. sélect., fourche téles., Moto 500 cmc., type S.8 sport ...........ccoieiiiiian il 295.000
suspension AR. 3 modéles .......ccvcuuiunnn. de 122.000 &4 163.745 TERROT ;
GUZZI . Eglﬂmﬂieur'mﬂﬁmﬂe :gg cmc., E‘E ttempsiaﬁ u;%tegses a rga;? o ggm
: omoteur-Motorette cmc., 2 temps, 3 vit. & main, batterie .. :
mg{g ggg gmg Hgg ;?I{Egge """" e Tt et S Em ': \h:’qé[?mﬁt%u_rl'_-hﬂ;}:tgreite 1245 1L_-‘:mr.:.. 441:,.14 vit. sille%‘gr,. Eat;terre ...... :ggm
e 0= T LT | | R i e P o e s T oS Rt L Sor : oto H.C.T. Cme. @ femps. 4 Viosses shluct baberie: :
Moto 160 cmc., type Galetto ..... : HME ......................... 195.000 Moto R.G.S.T. 500 cmc., 4 temps, 4 vitesses sélect,. batterie ... 186.950
i 5 o ULTIMA
' Yelomoteur V./, 123 c¢mc., emps, 4 vilesses sélect............ 118,
Vélomot, 100 cmc., 2 temps, 3 vlt.hf;a:‘r:;uﬁpendu 117.600 4 taxe 2,87% P V.7 195 5t ; 000
Vélomoteur 98 eme. Villiers, 2 vitesses ...... ARG e 85.000 Moto M.K.1, 175 ¢cmc., 2 temps, 4 vitesses sélect .............. . 138.000
Vélomoteur 125 cmc. Villiers, 3 vitesses ......... O 118.000 - VELOCETTE
Vélomoteur 125 cmc. Villiers, 3 vitesses, suspension AR,........ 130.000 | Moto 200 cme, L.E., flat-twin & @aU +vcvvriviiineaisanncnsinnas 210.000
Moto 200 cme. Villiers, 3 vitesses, suspension AR. ............. 155.000 | Moto 350 cme. MAC. culbuteur sport ..., 250,000
KOEHLER-ESCOFFIER : ZUNDAPP
Vélomoteur 100 cmc., 2 temps, 3 vitesses & main .............. 82:000 | Motc 200 emc. D.B., 2temps .--.-cvvereinnriinnnna.s environ 160.000
Velomoteur 100 cmc., 2 temps, 3 vitesses sélect, ............... 64.250 ; Moto 500 cme. K.S.601, 4 temps. ... .. iivnaenn ce... Environ 340.000




VELOMOTEURS W)
VAINQUEUR SIX ANNEES CONSECUTIVES DU Nt/

--—-'l-——-—r-—-a.---'|-"r-' - — -

Type Y-4, 125 cme., 4 vit. YDRAL, sélecteur au pied
Mﬁrne modéle en super—canfﬂﬂ. pneus 55085

TANDEM-MOTEUR

Type M-2, 98 e¢me., 2 vitesses
Point mort - débrayage .

CYCLOMOTEUR
MOTEUR VAP-4-48 cmc., 2 temps, débrayage

MANDILLE et ROUX, Constructeurs
30 bis, Rue des Prairies, PARIS (20°) . T¢l. ROQ. 69-68

M.R.LA MARQUE beQUALITE

LA GRANDE MARQUE DES JEUNES

TOUJOURS IMITEE ’
JAMAIS EGALEE «

vous invite cordialement & venir visiter son Stand au
SALON DU CYCLE, qui se tiendra du 5 au 15 Octobre
prochain au PARC DES EXPOSITIONS (Porte de Versailles).

5]
Présentation du fameux VELOMOTEUR 125 cmc.

2 temps, 4 vitesses avec sélecteur au pied, bloc-moteur LARDY
(Vainqueur du BOL D'OR)

et Cyclomoteur HELYETT-VAP
=

STAND 174 - Service de Cars gratuils assurés du Grand Palais
i la Porte de Versailles

SULLY-sur-LOIRE (Loiret) — Téléph. 18

CAEN - 4, Rue de |'Abbatiale
ROUEN - 11, Rue Alsace-Lorraine
DOUARNENEZ - 56, Rue Monte-au-Ciel

Usine et Bureaux :

Succursales :

Etablissements D F. I}anstmcleurs 2:...#.:::‘1::.':l'.'iihf:“;:t:;
Stand 63

a VVabri du vol avec

'LANTIVOLNEIMAN

qui blnque la direction

ites en serig: en FRANCE por: AUTOMOTY, &10: 0N
n-E PEUGEQT. TERRQT, TT-‘:'}'F'-"-iFF DE FR#H-‘”
wW., F.N. HERCULES, H REX, I._.. STAK
VICTC ﬂ'H JUNDAPP

Hn'.un'l aly de velomaoteurs et maotas sont o
ME AL RHOKME GRIFFOMN, *-.-'. T
.EI.IEI'H-E.H I“F!j.!.:l "-l"-!-.._E EM D*
ARD pllemande 3TANDARD suizse TER "-J-"”. TRIUMPH, U.T

51, AVENUE DE NEUILLY, NEUILLY=s/SEINE - TEL. MAILLOT 64.88
m
Salon du Cycle - Hall des Expositions - Porle de Versailles - Stand 16



LE PALMARES ELOGIEUX
pes souctes K.L.G. !

AUTOMOBILES

RALLYE

RALLYE DE MONTE-CARLO :
" 1er BECQUART-SECRET sur Hotchkiss.

RALLYE DE SESTRIERES :
Catégorie 1.100 cm3. 1¢7 LAUDY Georges sur Simca-&.

RALLYE DU SUD-EST :
1t MAISONNEUVE sur Dyna-Panhard.

RALLYE DE LISBONNE :
Catégorie 750 cma3, 1er GROSGOGEAT sur Dyna-Panhard.

RALLYE DE CHARBONNIERES :

Catég. plus de 3.000 cm3. 1¢r BENMUSSA-JAUX sur Talbot.
Catégorie 1.500 ¢m3, 1er BARBIER sur 203 Peugeot.
Catég. moins de 600 cm3. 1¢f DALIGAND sur 4 CV Renault.

RALLYE DES ALPES :
1¢r GROSGOGEAT sur Dyna-Panhard.

Toutes catégories

Cateqorie 750 cm3,

Catégorie 750 cm3.
VITESSE

GRAND PRIX DE PARIS :
1 GRIGNARD sur Talbot.

ENDURANCE
24 HEURES DU MANS :

Classement a l'indice de
performance.
Catég. 2.000-3.000 cma.

Catég. 1.500-2.000 cm3
Catég, 750-1.100 cm3

COTE
COURSE DE COTE DU STELVIO :
Catégonie 750 cm3. ier GROSGOGEAT sur Dyna- Panhard.

MOTOCYCLETTES

TOURIST-TROPHY (course de l'ile de Man) :
Catégorie 500 ecm3. 1¢r DUKE sur Norton.
2¢ BELL —
3* LOCKETT ~—
1¢r BELL sur Norton.
2¢ DUKE -
3¢ DANIELL -

BOL D'OR :

1¢r LEFEVRE sur Norton.
2¢ VENIN sur Sarolea.
1er JUIGNE sur Douglas.
2¢ HERVE sur Jowa,
1¢r GILLARD sur Jawa.
2t CAUCHY g
ier MOURY sur  Puch.
o¢e MOSER sur Terrot.
3¢ FAUVEL —

1er ABECASSIS-MACKLIN sur Aston-Mart.
1er ABECASSIS-MACHKLIN sur Aston-Mart.
2¢ BRACKENBURY-PARNELL -

1er MATHIESON-STOP sur Frazer-Nash.
1er SANDT-COATALEN sur 4 CV Renault.

Catégorie 750 cma3.

Catégorie 500 cm3.
Catégorie 350 cm3.
Catégorie 250 cm3.
Catégorie 125 cm3.

? SCOOTER LAMBRETTA :
6 records du monde
dont les 100 miles & la movenne horaire de 121 km. 353

CORUNDITE

e R TS

Biail niis i v o it

SALONDE LAUTO-STAND 6 BALCONA.

,

POUR VOTRE SECURITE

Equipez 25
VOS MOTOS, VELOMOTEURS, SCOOTERS,
CYCLOMOTEURS, VELOSOLEX, MOBYLETTE

avec l'indicateur de direction

L’OSCILLANTE
D'ATTILA-ECLAIR

Simulant l'oscillation, commande par commutateurs
fixés au guidon (catadioptres ou feux arrigre) ::

CREATION ET FABRICATION ENTIEREMENT FRANCAISES
Pose rapide

SALON DU CYCLE SALON DE L’AUTO
Stand 275 Buleon A, Stand 42

ETABLISSEMENTS ATTILA-LILLO

68, Rue du Chemin-Vert, PARIS (XI°) - ROQ. 98-39

INDICATEUR DE DIRECTION A FLECHES FIXES

LE
CATALOGUE

DES

CATALOGUES

44 année — . GUIDE PRATIQUE AUTOMOBILE — 1950
POUR PROFESSIONNELS ET USAGERS

Publie : PRIX ET CARACTERISTIQUES
DE TOUTES LES MARQUES DU MONDE

*Voitures Particulieres - Véhicules Industriels - Tracteurs Agricoles

CARACTERISTIQUES ET No: DE CHASSIS
DES VEHICULES ANTERIEURS A 1950

TABLEAUX DE REGLAGE

des moteurs des principales marques francaises et étrangéres

RENSEIGNEMENTS UTILES

CODE DE LA ROUTE — TARIFS D'ASSURANCES
ADRESSES DES PRINCIPAUX FOURNISSEURS DE L'AUTOMOBILE

L o

PRIX : 530 frs Franco, contre mandat, chéque postal ou bancaire:
580 frs Contre remboursement.

Ediﬁgns LEFEVRE 1, Avenve Félix-Faure, PARIS-15¢

Tél, : VAL, 43-24  C, P, 258-48, Paris

& Le Catalogue deja_{_fatb'l;:a'guaa », paralt chaque année en Juillet




Si vous voulez acheter

MOTO ou VELOMOTEUR

adressez-vous a des mécaniciens

RENAULT er CAMUS

SPECIALISTES
Vous donneront safisfaction ainsi que pour toutes rapuruﬂnns

CREDIT pour PARIS-BANLIEUE
2% rye du Trosy, CLAMART (Seine) - MIC. 06-35

FOURCHE TELESCOPIQUE
H’M A c rr

A AMORTISSEUR CENTRAL

P ~ CYCLOMOTEURS
T L """ DERNY - TANDEMS

SOUPLE — SOLIDE — LEGERE

8 M' A' Cl 4
Rue Henri-Germain, CANNES-LE CANNET (A.-M.)

e =1

1, Rue de Rivoli ST PA U L M OTOS Métro St-Paul - ARC. 71-46

Agent des grandes marques : TERROT - MOTOCONFORT - MONET-GOYON - GNOME-RHONE - TRIOMPH - ORIGAN - RENE GILLET
M.R. - OGAR-JAWA |- ALCYON - Motos GUZZ| - Scooters A.G.F. et VALLEE - DERNY

Livraison immédiate de la plupart de ces marques

VENTES A CREDIT

3 ' ~% Conditions ! 60 frs en timbres-poste

EQUIPEMENT &%
:“!E:. REPARATIONS’§

S i 350 JAWA livrables de suite . g s
Bientét le Scooter LAMBRETTA !
12 heures 30 et de 14§

30

Le seul magasin ouvert de ® heures @

heures & 19 heures

PARIS-LOIRE Agence générale AUTOMOTO pour PARIS
62, Avenue de la Grande-Armée Téléph. GAL. 57-95

Les motos et vélomoteurs vous sont présentés par Marcel PAHIN,
9 fois recordman du monde, vainqueur du Bol d'Or 1949, recordman
de la Catégorie 175 cmc. sur AUTOMOTO.

VENTE A CREDIT — STOCK PIECES de RECHANGE pour Moteur A.M.C.




DIFFUSION INDUSTRIELLE FRANCAISE

16, Rue Pasteur — KREMLIN-BICETRE (Seine)

Tél. : ITAlie 31-23

== DISTRIBUTEURS EXCLUSIFS POUR LA FRANCE

*l
AGENTS LOCAUX AU 2 SEPTEMBRE 1950

ALEXIS-MOTOS, 3, avenue Maréchal-Lyautey, LYON (Rhone). -
BOURBON Pére et Fils, 48, rue Pas-Saint-Georges, BORDEAUX (Gironde).
BURGGRATF et Fils, 5, cours Jean-Jaures, GRENOBLE (Isere).

CAZAL, 2, avenue de la Colonne, TOULOUSE (Haute-Garonne).
COTE, 15, rue Bayard; ROANNE (Loire).

DAGUEBERT, 176, route de Calais, BOULOGNE (Pas-de-Calais).
DESRAMEAUX, 140, rue Nationale, LILLE (Nord). °

DESSALLE, place Lamartine, CLERMONT-FERRAND (Puy-de-DOme).
HALL CYCLE ET MOTO, 3 et 5, rue Jeanne-d'Arc, REIMS (Marne).
ENRICO, 76, boulevard de Strasbourg, TOULON (Var).

FOUMINET, 12, boulevard Lobau, NANCY (Meurthe-et-Moselle).
FREYERMUTH, 6, rue de la Brigade-d'Alsace-Lorraine, STRASBOURG (Bas-Rhin).
LAFFITE, 20, avenue Maréchal-Joffre; BEZIERS (Hérault).

LEBOUT ET LANDEAU, 5, rue des Maltotiers, ORLEANS (Loiret).
LLORCA, 54, bmulevard de la République, CANNES (Alpes-Maritimes).
MGNNERET, 7 et 9, boulevard Beaumarchais, PARIS.

MONNERET, 106, avenue Aristide-Briand, MONTROUCE (Seine).
MONNERET, 138, rue de Tocqueville, PARIS (17¢).

PICAVET, 3, rue du Général-Sarrail, ROUBAIX (Nord).

RAPID'MOTOS, 21, rue d'Orléans, SAINT-CLOUD (Seine-et-Oise). .
RION, place Grangier, DIJON (Cbéte-d'Or).

Avant de vous décider pour votre POIGNEES TOURNANTES
POUR MOTOS i)
SCOOTER BERNARDET || |™ & ™ iRl
i I 02
. -" % “‘_ ___-1‘1{‘- ::‘:ﬁ‘._ﬁf“” ....-"' Li . P
(Le véhicule en vogue) PGS Colanni e
AR\ T P R
CONSULTEZ . W Toleniitnbis
Une organisation moderne
L A4
I E
Vv
R ______ AR S (HINEEENENEEEEEEEEEEEEREREEEEENERDENEEEEEEEER
A T | ~
X E Mécaniciens, Réparateurs !
= A TOUTES LES TUYAUTERIES
N C SOUPLES
R R — en 2 minutes avec —
£ >
P D RAPID-OTOM
I
E T ube souple transparent - Raccords sertis étanches
' SALON — STAND 223
23, Boul* = -
3’ oul® de Courcelles EABy L OTOM = 5bis, Rue Franklin - COURBEVOIE (Seine)
PP L R R I R T PR R T T IIITI T IIIIIT




VOUS

Renseignements et YENTE aux

82, Avenue des Ternes -

ETS REVIL

225, Boulevard Péreire

et cette fois
c'est la bonne !!

e

EQUIPEMENT SPECIAL POUR MOTOCYCLISTES

— Breveté S.6.D.G. —

Le dispositif ingénieux et breveté de véritabies fermetures « Eclair»
judicieusement placées permet de se vétir et de se dévétir rapi-
dement sans difficulté et sans aide par-dessus votre tenue
journaliere quelle qu'elle soit.

Toile spéciale imperméable, duuhi‘éé-du méme tissu et renforcée
d'une feuille intercalaire plastylon aux endroits les plus vulné-
rables. Absolument étanche par les plus mauvais temps.

L'expérience de pratique et d'étanchéité faite au cours des

étapes des Tours de France et de I'Ouest 1950 a donné satis-
faction totale & son propriétaire.

NE: ROULEREZ PLUS

SANS I'éguipement congu spécialement pour vous car MACOMBYNN est la tenue
parfaite et compléte du motocycliste.

PARIS-17¢ - ETO. 15-53 L'Etablissement en téte du Progrés pour
tout ce qui concerne le motocycliste.

Ne laissez pas passer votre chance!...
Aprés quelques mois d’études faciles PAR CORRES-

PONDANCE vous pouvez vous créer une situation
intéressante dans I'Industrie ou le Commerce de 1I'Auto-
mobile comme Technicien ou Mécanicien-Electricien.

Préparation au Service Militaire ARMEE MOTO-
- RISEE - AUTORAILS - P.T.T. - MOTOCULTURE, etc...

Enseignement spécialisé. 16 années de succés. i

"COURS TECHNIQUES

........ A

A

Renseignements gratuits sur demande

UTO BE
Rue du Docteur Corbier SAINT-QUENTIN (Aisne)

BULLETIN D’ABONNEMENT

14, Rue Brunel — PARIS (17°9)
ETOILE 05-50

o @ o
UN AN: 16 NUMEROS

Adresse .. ...

L'Abonnement partira duiNe e

MONTANT DE L’ABONNEMENT POUR 16 NUMEROS :

France et Union Francaise.. 400 fr.
Etranger (R Grl ae e e 600 »
payable par virement au C. C. P. Paris 2.834-83, par Mandat-
Carte, Mandat-Poste, Chéque bancaire.

Belgique - Grand-Duché. 100 fr. belges
C. C. P. 387-660, Marianne WEBER, Bruxelles.

L'abonnement donne droil a@ une insertion de 6 lignes de

: peliles annonces, & utiliser pendant la durée de 'abonnement.
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La ligne de 36 letires.
signes ou espaces :

100 1 rancs

ACHATS

CHERCHE pour N.S5.U. 250 flas-
ques assembl. moteur-boite, mag-
dyn. Bosch et pignons divers., —
DEMOUGEOT, NUITS - SAINT-
GEORGES (C.-d’Or).

PETIT MOTEUR a débrayage
ay. ou 58 vélo, épave Yillard « Auto
Mouche », caravane foraine. —
SAUSI, 10, rue Gévelot, SEVRES
(Seine-et-(ise). S

BOITES a vit. 3 et 4, comp. —
Faire offre CALVIERA, 22, bd
Rambaldi, NICE,

ACHETE comptant ttes motos et
vélomoteurs récents. Ech., clre
voiture. — HURNI, 34, rue Saus-
sure, PARIS. Métro Villiers.

MOT. CHAIZE A.C.T. occas. et
piéces div. pour ce modéle, Détail et
prix. — A. MOREL, La Doulline,
FRANCHEVILLE-LE-HAUT (R.).

JUVA (38, 39, 40) ou FIAT 2 vit.
4 pl. — PINGAULT, 9, av. de la
République, IGNY (Seine-et-(hise).
w

VENTES

' S8IDE BERNARDET chas. nf,

cais. en bn ét. pr 500 et 700, Px
int. — R. QILLET 750 av. side
d'or. 3 pns nfs. Ens. parf. ét. Px
a déb. — CHAUVEAU, 32, rue
E.-Desforges, CHATILLON=-sous-
BAGNEUX (Seine). A part. 17 h.
et dim. mat,

MOTO angl. twin f. tél. susp. AR,
— FISCHER, 1, rue du Doubs,
STRASBOURG.

R. GQILLET 750, side G.1, 4 vil.
Rep. voiture. — DARNAJOU, 33,
rue D.-Papin, PANTIN (Seine).

ZUNDAPP K.S. 750 s, side, ent.
rév, cse dble emp. Px 140.000 fr.,
ou éch. ctre SIMCA B décap. —
DUQUENOY, 68, rue Neuve,
CALAIS,

MOTOBECANE 175, 1950,
6.000 km., tans., guidon BSaker,
compt. impee. Ltles piéces chrom.,
prot, jambes. Px 120.000 fr. —
FORTRY, 18, rue A.-Sylvestre,
COURBEVOIE (Seine).

MOTOCONFORT 175, ét. imp.
déc. 1949, 5.000 km. — Ec, pr R.Y.
GRIBEAUVAL, 83 b&is, av. Ed.-
Vaillant. BOULOGN E-sur-SEINE.

CAUSE achat moto wvds plus
offrant MOTOCONFORT 125
culb. com. nve. — LECOINTRE,
NEUFCHATEL-EN-SAOSNOIS
(Sarthe).

MOTOBECANE 175 rodée, fin
ar. 1* novembre, imp. — GOUS-
ARD & BOURAY (S.-et-0.).

MOTOCONFORT 175, ét. nf.
roul. 5.000 km., nombx acces, Px
a déb, — VILLAIN, 4, av. Alphand,
PARIS (167). Tél. : Pas. 70-80.

HARLEY 750 &t nf. Facilités ou

reprise 1.000 VINCENT, ARIEL.

— CLUZET, rue Cajard. AGEN,

Iougowtd tobel G wind diliifacte

78, AVENUE DES TERNES
PARIS-17° GAL. 78-95-

PONEY, 48, équip. bn ét. Side
léger. Vélomoteur. Px 10.000 fr. -
WATIEZ, 28, bd de I'Yser,
PARIS (179). i

CAUSE DEPART Compétition

"1 CV. PEUGEOT ét. marche parf.

Chaus. a nf, Px 50.000 {fr. — VENET
44, rue d’Alsace, YERT-GALANT
fEEint‘El-ﬂi_ﬁf:l.

VENDS ou éch. 350 culb. MONET -
QOYON mot. M.A.G., chaine,
ns nfs. Tr. bn ét. Bas px. —
HARPENTIER, place A.-Fages,
MONTPELLIER.

MONET - QOYON 350 mot.
M.A.G., b, side sport bn ét, Px
105.000 fr. — ALLAN, 16, rue
C.-Prenant, ARGENTEUIL (S.-
et-0.). Sam. et dim. mat.

R. QILLET 500 mod. N, solo,
rem. a4 nf chez constructeur {cyl.
piston, bielle, ét. nfs)., Selle av. des.
nf., tans., porte-bag., pns exe.,
outil, — UXKULL, 1, av. Maréchal-
Joffre, MEUDON - (Seine-et-Oise).
Tél. : Eto. 05-50.

250 PUCH der. mod. type TF.
sous gar. coul. ivoire, tte équip.
Px 180.000 fr. MATCHLESS 350,
reconst. nve. G(ar. 6 mois. Px
160,000 fr. MATCHLESS 350,
reconst. nve, gar. 6 mois. Moyeux
coniques. Px 180.000 fr. A.J.8. 350,
susp. AR. moyeux coniques. Héser-
voir 23 1., mot. spéc. tr. bn ét. Px
180.000 fr. NORTON 500 A.C.T.
Inter. cul. bronze, réserv. 23 1. EtL.
gar,, vit. 160. Px 180,000 {r. MO-
NET-GOYON 750 av. sidecar,
mot. 2 cyl. Gillet Herstal 4 wvit.
M. AR. reconst. nve, gar. & mois.
Px 200.000 fr. — KIENE, 73, quai
du Point-du-Jour, BILLANCOURT.
Tél. : Mol. 64-02,

LES ETABLISSEMENTS

BONNET

80, Aven. Général-Leclerc
BILLANCOURT

vous offrent avec

LONGS DELAIS
DE PAIEMENT

le plus beau choix

de VELOMOTEURS
et MOTOCYCLETTES

AGENTS des PLUS
GRANDES MARQUES :

GNOME-4&-RHONE — JONGHI
GUILLER
LIVRABLES DE SUITE
et
MOTOBECANE — TERROT
BERNARDET

Téléphone:MOlLitor 15-46
Métro Billancourt

B.S8.A. 5 CV. WM. 20 luxe, & wvit. -
sél. cse achat voit. Email orig. noir
et chr. superbe. Mot. compt. pns,
ch., bat., tans., nfs. — CAZALET,
La Mouline, RODEZ [Aveyron).

MOTOCONFORT 250 lat. Bn ét.
mée. ou éch. etre D.K.W. & réviser ou
accidentée, — SAINT-MARTIN, 26,
rue Clément, TOULOUSE.

GAMME DE
9 TYPES
POUR TOUS MOTEURS

26, Rven* de la Libérotion
BOURG-LA-REINE (Selne)
Tél, : ROBinson 01.30

SIDE TERROT 500, 4.000 km. —
BENOIT, rue Mazagran, CARCAS-

NORTON 500 16 H. ét. nf. Mée.
imp. peint. et chrom. magnif., pns
et chambres nfs, acces. div., tans.
Mérat. — DELMAS, 90, rue du

4-Septembre, CA ﬂ{i_a’_h ESﬂHN E.

DRESCH 2 cyl.. 5 CV. Transm.
par cardan, mot. et peint. ét. nf.
Px int. — LECHONNAUX, JUL-
LOUVILLE (Manche).

REVIL (Ets), 82, av. des Ternes,
Tél. Eto. 15-53. — Seul spécialiste
pour tous équipts et acces. moto,
cycles, autos, tabliers, cuissards,
casques, gantis, lunettes, vestes, sa-
coches, tansad, poignées tournantes,
dessus de selle caoutchoue, accus,
sélecteurs, yare-brise,  ete., ete,

ZUNDAPP KS. 600, av. side Roy
pns, ém. nfs. Ent, orig. Impee. —
BERNARD, 30, rue de la Ferme,
LA VARENNE.

MOTEUR aux. Poulain ¢ét. nf.
Px 15.000 fr.. — DUBUISSON, 9,
rue Fanvette, CHAMPIGNY (Seine).
M.Q. MIDQET 5 CV. A.C.T. 2 pl.
ét. nf. capote gar. rep. belle moto
side Twin. — LECLER, 56, rue
H.-Emm}'. PARIS (18¢).

PEUQGEOT type 56 ét, nf. sél. & vit.

équip. compt. tans. sac. klaxon.
Px 30.000 fr. — Vis., 105, rue de
Vaugirard. PARIS (6¢).

EPAVES et 4 remonter : moteurs,
pitees all, angl. frane, — Vis. samedi
40, rue G.-Moquet 4 MALAKOFF,
ou éer. av. timbre LAUGIER, 7,
rue F.-Faure, VINCENNES.

MOBYLETTES necuves dispon.
— VELOMOTEUR marques div.
disp. — Yél. PEUGEOT 125,
Px 50.000 fr. — TERROT 175
équip. Px 48.000 fr. — MONET-
QODYON 3 CV. Px 55.000 fr. —
MATOHLESS 350 équip. Px
115.000 fr. — DOLLAR 500 culb.
Px 70.000 fr. — PEUGQEOT 5 CYV.
culb. side Précision. Px 135.000 fr.
— Ferai échange et crédit. —
DELAIRE, 4, impasse Gaité, PA-
RIS. Tél. : Dan. 55-43.

JOLIE D.K.W. 198 chr. émail
et mot. parf. ét. Bat. régul. tansad,
pns, chamb. air. nfs. Fonction.
impec. Px 85,000 fr. — BOUGREAU
14, rue du Val-d’Orne, SAINT-
MAURICE (Seine).

= = ==

DELAIRE
4, Impasse de la Galté, PARIS- 14
Tél. Dan. 55-43
ACHAT COMPTANT
- toutes motos, vélomoteurs -

B.M.W. R.12 {. tél. Side Bernardet.
Px 175.000 fr. — YVETOT, 13, rue
Prudent-Jassedé, ISSY-LES-MOU-
LINEAUX. De 19 4 20 h.

PEUGEOT 125, 4 vit, sél. &t

nf. Tt équip. — Voir concierge, 64,
rue Saint-Maur, PARIS (11°).

TRIUMPH 500 lat. ét. nf abs.
Cse dble empl. Px 125.000 fr.
Ou ZUNDAPP Russie pns et mot,
nfs. Px 130.000 fr. — CAILLEATUX,
110, rue Caulaincourt, PARIS (18¢),

RIUMPH 500 luxe type 553, mot,
4.000 km. Px 140.000 fr. TERROT
175, type S.P. (champ. de Francej
mot. & rdder. Px 60,000 fr. — GO-
NIN. Garage., DECIZE (Nitvre).
D.K.W., 250 NZ. & vit. Px 105.000 fr.
GQNOME-ET-RHONE 3 CV. ju-
nior.. Px 80.000 {r. PEUQEOT P.54
100 emie. Px 40,000 fr. — DUPONT,
1 bis, rue des Chapeliers, NANTES.

JONQHI 125, avril 50, équip.
Px 75.000 fr. — HERMANN, 8 bis,
rie Brougniart, SEVRES (S.-et-0.).

PIECES détachées 500 D.K.W.
tyvpe S.B. 16 H. NORTON. —
L. FRANOUX, SAINT-LAURENT
{ Vosges).

AFFAIRE except. scooter BER-
NARDET ét. nf. Px 100.000 [r, —
Ec. BAUDELLE, CT.A., 802,
LE BOURGET (Seine).

GQARREAU vend toutes les molos
dit service des courses. — Faire
offre, 22, rue R.-Lindet. Tél.
Vau. 07-09.
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PEUQEOT 150 3 vit. sél. nf. équip.
— HELLERANGER, 176, rue
Palleport, PARIS (20°). Té.
Mén, 48-38.

MOTOBACOCHE 500 course. Px
100.000 fr. — COLLIGNON, 5,
rue Lasson, PARIS.

INDIAN 1.200 C.A.V. 500 G,D.A.
piéces orig. embiel. pistons, axes,
segments soupapes, guides, joints,
culasses, pignons bte, disques, em-
bray. chdssis side, sacoches d’org.
neuves, moteurs 1,200 complets
pare-chocs, ressorts fourche, tuyaux’
d’échappements. — TAURY, 50, rue
Oct.-Mirbeau, PARIS (17%).

MOTOBECANE 350 super-cul.
fin 49, peu roulé, cse dble emp.
— Central Motos-Cycles, 2, rue
Voltaire, VOIRON (Isére).

M. LADEVEZE, importateur des
motocyclettes ARIEL, fait savoir
qu’il peut maintenant prendre
toutes commandes pour Ariel, qui
seront rapidement livrées, depuis
la 350 en passant par la 500 cross
et aluminium, jusqu’a la 1.000
4 cyl. ¥

TERROT 500 lat. type armée, mot,
nf. 4 vit. main, imp. Px 85.000 fr.
— VIGNEAU, 22, rue Sainte-Marie,
TOULOUSE.

ZUNDAPP KS3. 600, 6.000 km.
Et. impec. pns nfs 2 cyl. Cardan
& vit, sél. — VANVACAS, 14 rue
R.-Jumel, VILLEMOMBLE (Seine).

rSEGMEN'TS DE 1
PRECISION

Compression
Economie
Durée

D.K.W. 200 mod. lux. mot. pns
nfs. Px tr. int. cse dble emp. —
POLI, 18, rue Pilliers, g.ﬁ.ﬂ-
CELLES (Seine-et-Oise),

ARIEL 350 imp. 4 rod. — ZUN-
DAPP 500 ent. ref, com. nve. —
MOTOBECANE 125, 4 tps, susp.
AR. 4.800 km. —DOMINATO
NORTON 500 Twin 1950. — Tri
PEUQEOT parf. ét. — LE
TRESTE, 27, bd de Verdun, COUR-
BEVOIE. Tél, : Dé&f. 14-49,

TERROT compét. 500, 39, 4 vit.
158 chrono. Px 120.000 fr. — RA-
BACES, 107, av. Division-Leclerc,
LE. BOURGET. YVis. dim_._ mat,

T T T A e e e e ey

TERROT R.G.A.S. av. side. —
PEUGEOT 515. — B.M.W. R.51.2
— NORTON 500 i remonter., —
CHAVANEL, 76, rue de Fontenay,
VINCENNES. Tél. : Dan. 41-30.

T —
JOLI attel, INDIAN 1.200, susp.
AR. Expos, 268, bd Saint-Germain,
ou échange ctre moto étrang. moins
puis. — Eecr. DEVINEK, 26, rue
Movisset. DEUIL (8.-et-0.
TERROT 350 lat. semibl. 3 vit,
deleco parf. ét, Reprend. MOBY-
LETTE ou petite moto. — CRO-
NIER. 4. sq. Dordogne, PARIS.
PONEY, parf. ét. — 19, rue Mare-
Séguin. PARIS.

BOUGIE 100 o/o MICA

Rien de mieux
pour votre moto
c'est l'avis de
votre Agent

BESSIERE

IMOINS de PERLES
WX souiss BRENNUS-“E” &

Essavez-le dans 80 litres d'niunca ordinaire
pour 120 fr. en timbres adr. au Service Vente

31, Rue Chévre, ANGERS, (Conditions aux revendeurs)

SURPUISSANCE * ECONOMIES *

AGREMENT * ENTRETIEN

164, 1. Gabriel-Péri, VITRY (Seine)
e e e —

VAP 4 1.200 km. ou éch. ctre
2 silencieux PEUQEOT alu. poli
av. tubes dr. et gauche pour 515, —
BOIBESSOT, LE VIVIERS (Sav.).

DES DOMAINES. Grand choix,
Prix Marchand. 50 motos « récentes »
compl. en état ou A reconst. solo et
side de marque. B.S.A., MATCH-
LEEB; IUH nﬂ.FF, H-B-u "y HAH"
ROT, PEUGEOT, QGNOME,
MOTOBECANE, etc. Nombr.
épaves, cadres, mot. roues, boit.
ft:-urt.:llL, ete.,, etc, — ALAZARD,
47 bis, av. Clichy, PARIS (17*).
Tél. : Mare. 44-65. Ouvert le sa-
medi principalement.

LIQUIDATION : B.M.W. R.75
compl. et 4 remont. — ZUNDAPP
type Russ. impec. — N.8.U, 250
sup. cul, nve et 500, — TRIUMPH
Hériss, & remont. — NORTON gd
chx 500 et 600. — B.8.A. 350 et
500 WM. 20. — TRIUMPH 350

culb. 4 wvit. sél. — F.N. 600 sup. -

cul. Px int.
VELOMOTEURS : ARDIE,
TERROT, MOTOBECANE,

MONET-QOYON, etc, — RIEU-
CAU, 64, place de la Réunion,
PARIS (20¢),

VELOOCETTE 350 K.S.S. parf.
ét. méc. Px int. — DELIGNY,
4, rue de la Verrerie, PARIS (49).
Le soir.

BROUGH-SUPERIOR 680 cmec.
Jap culbut. bicylindre. Suspension
AR. impee. Px 220.000 fr. — HEL-
LERANGER, 176, rue Pelleport,
PARIS (20¢). Tél. : Men. 48-38,

PRESTER-MAQ suisse 350 culb.
impec. pneus neufs. Px 60.000 fr.
— GARAGE, pl. du Marché, MEU-

DON. Tél. : Obs. 10-35.

MAGNAT-DEBON 500, 1949,
sfsp. AR. . tél., nve. — MIZRA-
CHI, 38, av. Chasse, BEAUCHAMP
(Seine-et-Oise).

PEUGEOT 156 f. tél. 4 vit. sél.
compt. avert. Sortie 1950. Tans.
porte-bag. suppl. Parl. ét. 5.000 km.
Px 95000 fr. — FERRARIS, 86,
rue D.-Papin, ASNIERES.

HARLEY 750 ét. nf. sel.. bipl.
— Tél. : Mar. 92-31_;_

MOTOS8 et épaves a réviser :
TERROT 3, 4 et 5 CV. — GNO-
ME-RHONE 4 et 7 CV. side. —
R. QILLET 7 CV. — PEUQEOT
5 CV. — MONET 5 CV. — HAR-
LEY 7 CV., ete. — FAURIE, 8,
av. de Saint-Ouen, PARIS (dans
la_courl. Métro La Fourche.

TERROT 500, 1938, ét. nf. —
MOTOBECANE 350, tél. 1950.
— Tri PEUGQEOT nf, — HURNI,
38, rue Saussure, PARIS (17¢).

PEUQEOT 350 sél. bn ét. Px
50.000 fr. — BILIEZ, route de
Versailles 4 ESSONNES (8.-et-0.),
ou Tél, : Corbeilles 491,

HARLEY 750 av. side Bernardet
imp.. Px. 4 déb. — GARAGE, 1,
rue Haxo, PARIS (20°). :

VENDS8 ou éch. tr. bn SAND-
FORD 5 CV. car. aér. ent. révis,
ns nfs, phot. sur dem. Ctre
IMCA 5, 5 CV. CITROEN ou
sim, Cond. & déb, — LAFON, rue
du Champ-Dur, BOURGES (Cher).

QNOME-ET-RHONE 250 Junior
t. b, ét. Px 70.000 fr. — MALAVAL,
B, rue des Bas-Longchamps, BA-
GNEUX (Seine), Tél. : Eur. 51-80,
(H. bur.).

ROYAL ENFIELD dernier mo-
déle nve. Non immat. Unique en
France. 500 eme. F. tél. spée. av.
frein direc. 4 vit. par sél. Dhle
échap. — ARIS, 48, rue Brunel,
PARIS 11'?"'|I.

PEUGEOT 55, 125 cme. 3 vit,,
bn ét., pns et chaines nfs (Photo). —
CHOTARD, faubourg Saint-Armel,
GUERANDE !L.-I.IL

TRI PEUGEOT 100, mot. nf
bn ét. — EDITIONS, 42, rue
Sedaine, PARIS (7e).

VENDS ou éch. ctre 125 side 500
lat. (Monet-Goyon, GGriome R.4 nf.).
— TAVERNIER, 39, bd Saint-

Marcel, PARIS (13¢),
TRIUMPH 500 spéc. susp. AR.
gar. 160 km. parf. ét. Reprendrai
350 Vélocette K.T.T. — CHAR-
PENTIER, NANTEUIL - EN -
VALLEE {(Charente).

VELOMOTEUR TERROT 2 viL
Px 25.000 fr. — MONTET, BEAU-
LIEU (Ardéche).

T

Pour connaisseur PANTHER 100
4 remonter comp. de piéces d'ori-
gine. Px 80.000 fr. — LEGER, 11,
villa Eugiéne, COLOMBES (Seine).

VENTE ou gérance libre. Com-
merce Moto, chiffre d’affaires
4.300.000 fr. — Journal transmettra,

VULCANISATEUR PORTATIF

ECA

REPARE
ACHAUD
SANS
ELECTRIC.
Chambres

j 4 air

" auto et moto
- [ ]

L’appareil : 700 fr.

Les dix pastilles :

Touriste. . . . . . . 300 tr,
Poids lourds. . . . . 490 fr.

Ec A 65, rue du Fgﬁ]g_nlnui:

DIVERS

AIDE financiére pour achat motos
et autos par la Compagnie Pari-
sienne de Crédit Immobilier et
Commercial, 9, rue Duphot, Paris,
qui, par ses formules nouvelles
mettra & votre entiére disposition
les capitaux nécessaires. Quels
ue soient vos projets, voire situa-
tion, vos possibilités, votre intérét
est de nous consulter, sans attendre
davantage. — Henseignements gra-
tuits. (Joindre deux timbras.)

ECHANGE, VENTE OU RE-
PRISE MOTOS OU 4 0OV.
REMAULT Vendons superbe Ca-
briolet décapotable Auto-Union, av.
compresseur 11 CV. — Voiture
OLDSMOBILE 22 CV. av. T.5.F.
(conduite int.). — LADEVEZE,
50, rue Brunel. Tél. : Eto. 24-86.

CONTRE PLUIE ET POUS-
SIERE : Cuissardes, salopette,
gants, musette toile neuve imper-
méable plus 1 verseur pour jerri-
can, le tt 1.100 fr. franco. Toujours

disponible, Stock américain, —
BOURGEOQIS, REMONCOURT
(Vosges).

~TOUTIN LEBELLE & C*~

149, Bd Jean-Jaurés, CLICHY — Tél. : PER. 10-4]
AGENCES TOUTES MARQUES

REPARATIONS et MISE AU POINT par SPECIALISTES
PIECES DETACHEES — ACCESSOIRES — SIDECARS




CINQ
modéles . différents
d

ROBINETS
A ESSENCE

Orientables
Etanches
Munis de filtres

a votre choix

Pour tous renseignements !

AMERO

11, Boulevard Pasteur, 11

PAVILLONS-sous-BOIS
(Seine)

ECHANGES

SPLENDIDE 500 D.K.W. 2 eyl
ctre voit. rap. ou 5 CV. G. Irat. —
ANOTO, Hotel du Transfo, FOU R-
NEAUX (Loiret).

PEUGEOT 190 S. en rdd., cire
vélom. 100 ou 125 wval. 60.000 fr.
— Eec. J. PIERRAT, 107, av. de la
République, PARIS (11¢).

PEUGQEOT 250 bmn ét. ctre mo-
tocar ou ¢yclecar de 2 ou 3 pl. —
COUEPEL, 20, rue Général-de~
Gaulle, LAMBALLE (C.-du-N.).

FONDS DE COMMERCE

QRANDE VILLE MAROC, ven-
tes et réparations cycles et motos,
agence premiéres marques, magasin
moderne bien situé, affaire plein
rapport. Possibilité logement, loyer
insignifiant. — Ecr. & + Motocycles »
qui transmettra.

BOUTIQUES cycles-réparation -
venles 2‘1.“ arrond. Vend ¢se dble
emp. — CHAMPREDONDE, 25,
rue Lhomond ou boutigque, 6, rue
du Pot-de-Fer. Tél. : Gob. 19-T,

A e T e LT I e e e T

VOITURES

VENDS LICORNE i CV., 4 places
L.0.4. Méc. imp. Px 120.000 fr. —
ROLLAND, 51, rue Greuse, NAN-
TERRE (Seine).

T A N T R T N T T ST

C.P.D.M. 4, rue Chaptal. LEVAL-
LOIS. Tél. : Per. 09-13. Reéalé-
sage, rectification d’embiellages,
Réalésage cylindres. Disponibles :
embiellages et cylindres Peugeot I,
105, 107, 108, 109, 110, 111, 112, ete.
et toutes marques. Piéces pour
CHAISE, PEUGEOT, TERROT.

OCCASIONS : 60 roues diverses
sides et chissis, mot. GNOME 750
et 800. — INDIAN 1.200. — TER-
HnTl — MEHET :-jll.-:uq- e — HIBIUI
500, — B.8.A. 500, — Cadres avec
papiers : TERROT. PEUQGEOT,
MONET, GNOME, R. QILLET,
MOTOBECANE, HARLEY,
VICTORIA STANDARD EX-
PRES8S8. — FAURIE. 8, av. de
Saint-Ouen, PARIS (dans la cour).
Métro La Fourche.

E™ BONNET

80, Aven. Général-Leclerc
BILLANCOURT

Livrent rapidement
LA NOUVELLE 175 cc.

GUILLER
a bloc-moteur A, M. C,

LARGES FACILITES
DE PAIEMENT

H‘I.étm Billancourt

FIN VACANCES cide voiturette
Rovin luxe., Urgent. — RESTAU-
RANT, 19, r. de la Jonquiére,
PARIS (17¢).

MIEUX qu'une moto et moins
cher : Magnifiques petits chaissis
4 roues 270x<90. Moteur Aubier-
Dunne 125 eme. Direction crémail-
lore. M. AR. Fabrication Midget
Cars. Rendement exceptionnel. Avec
pneus. A carrosser. Quantité hmi-
tée. Px 110.000 fr. — VAUCELLE,
rue de Bel-Air, POITIERS,

SANDFORD § CV. 3 r. bn él. Px
100,000 fr. — COLLIGNON, 35,
rue Lasson, PARIS,

LEICA — FOCA
ROLLEIFLEX
KODAK

disponibles ¢

““ASNIERES-
PHOTO ”

78bis, Avenue de la Marne

ASNIERES-PARIS
GRE. 49-13

Quvert le Dimanche matin

——

—— - v om——

DEMANDE D’EMPLOI

JEUNE HOMME 25 ans, ayant
permis cond. touriste et motos,
cherche place dans transport ou
pour conduire moto loules régions,
— HULIN. route de Saint-Malo,
COUTANCES (Manche).

Loyl Gt

Pour votre plaisir, sécurité absoluve
Utilisez nos Machines et Pidces détachées d’origine

AGENT GENERAL POUR LA FRANCE :

Etab® Pierre PSALTY
80, Av. des Ternes, PARIS - Téd.ETO: . 55:52

SCOOTER BERNARDET

125 ecmo. ot 260 emeo.

RALLYE PARIS-NICE

3 scooters au départ — 3 scooters a
I'arrivée, sans pénalisation

RALLYE DE L'AIGLE

3 scooters 1°r* sur 68 partants
et 21 arrivants

G.S.M o Conoossionnaires

8, Rue des Ecoles, PARIS-5¢
- Tél, ODE. 50-91

PAYABLE EN 12 MOIS8

“ GRANDE-ARMEE-MOTOS “
A. &2 J. PREVOST

1896
Lo P LS VoliE T LiLE 3G ENGEE

MOTOBECANE

g2

-k
-
F-Y

82

5

/

Présente et livre rapidement la gamme compléte des modéles de
50 a 175 ecmc. ainsi que I'incomparable

Mobylette
BN So°RYES GRANDE-ARMEE-MOTOS

représente également :
LES FAMEUSES

g AR

LES CONFORTABLES
éarantie du constructeur assurée en nos ateliers

PIECES DETACHEES - EQUIPEMENTS - ACCESSOIRES
26, Av. de la Grande-Armée, PARIS-17°

ETO. 54-81
R P e e R e T S R ey

Le Directeur-Gérant : Max EXDERS.

Imp. HERBERT, 66, rue Kléber, Levallois,



LE CHAMPION 6.MONNERET
AFFIRME :

ET VOUS AUREZ
A VOLONTE

- o . . .-

AVERTISSEUR
LANTERNE
PHARE

DIRECTION CODE USINES
GENERALE AVEC LE LA SONE
V{1 1§ COMMUTATEUR KIS

~ ISERE - C. M. 45 — ISERE —

OMORELOR

AGENCE A PARIS, 93, Rue AMPERE - Wagram 78-45
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4 TEMPS A CULBUTEURS — 4 VITESSES — SELECTEUR AU PRIED “

il RECORDMEN DES BOLS D'OR 1949 ET 1950

I iF éMWafWWW

F AlLCYONN 'I|||[|l |

 NEW - MAF’

| ATELIERS DEMECANIQUE DU CENTRE 2.2% 2g7ro~ a4®ye CLERMONT-FERRAND || ||l

1[Il

faXilInE:

EQUIPENT LEURS VELOMOTEURS ET | &l"
MOTOS LEGERES AVEC CES MERVEILLEUX | ||
RACERS DE REPUTATION MONDIALE

BOMMW&%’ = | |.W.

T ST __ﬂ

Vélomoteurs et Motocyclettes
DE GRANDE CLASSE

125-3 vit. 125-4 vit. 175-4 vit.

Direction autostable - Fourche télescopique
Cadre indéformable

VAINQUEUR DU BOL D’OR 1949

Catégorie 1235 c.c.
RECORD BATTU DE 77 KILOMETRES

G.I-M-A. = 24, Avenue Pasteur

CHAMALIERES (Puy-de-Dome)

= e = T ep—

lmuts ey E:nmun
93, Route dHeyr

L LYﬂH
42 Rue Brunel

PATIS
e

L’EQUIPEMENT

ELECTRIQUE

COMPLET
des

CYCLES, VELOMOTEURS, MOTOS’

présente au SALON
Parc des Expositions (Porte de Versailles) STAND 227

Deux nouvelles installations électriques
(type D R-1 et type O-I)

pour VELOMOTEURS et MOTOS
| ou 2 cylindres, 2 et 4 temps

assurant I'allumage et I'éclairage

PAR BATTERIE

Notice sur demande



AU SALON DE PARIS

PRESENTE SES NOUVEAUX MODELES

450 m..

A CULBUTEURS — SUSPENSION INTEGRALE

350 me.

A SOUPAPES LA'I;ERALES ~— CADRE RIGIDE ET FOURCHE TELESCOPIQUE

FABRIQUE NATIONALE D'ARMES D'HERSTAL s. a.

SUCCURSALE FRANCAISE :
4, Rue Pierret, 4 — NEUILLY-sur-SEINE Tél, : MAILLOT 94-27

Compagnie Industrielle et Commerciale du Cycle et de I'Automobile

SOCIETE ANONYME AU CAPITAL DE 30.738.500 FRANCS

SIEGE SOCIAL : ; STATION-SERVICE :

153, Hu::; :::;-u-an T O U R D E F RA N C E 19, .ﬂf.u. ia;;;o;;a::ﬂ;-Tarna-
Tél. : BOTzarls 67-24 et 67-25 CYCLOTO URI STE ] 9 50 Tél. : ETOlle 23-40

or BERGAMINI

sur cycle OLYMPIA équipé par
MOTEUR AUXILIAIRE pour BICYCLETTE

ex mquo CICCA, type VELOREVE

SALON DU CYCLE : Porte de Versailles
e STAND 5 o




cOnsSoOmMmMmATION
1LiE800 Aux 100 Kms.

POIDS: # Kgs.
x

MOTEUR a2 temps
PUISSANCE:lcwv

VITESSE:40KmsH
4

SOCIETE DES (Syy MOTEURS

‘ o = j |
ESE R i i
i 2 1

Le premier scooter f[francais

4, Rue Hoche - COLOMBES (Seine) - Tél.: CHA. 08-47

ELEGANCE QUALITE

125 cme.
4 vitesses

120.600 frs

Stand 95 -

Parc des Expositions

« Qui peut le plus,
peut le moins...»

MOTO QUI DOMINE
EN CROSS

donne a fortiori satisfaction a toute
la clientéle!

ACHETEZ

—— e e ————————— e ———

AU SALON - STAND 125

LA

il
= g
-

éwm’:que moncoue oy W@Mew
fﬂiﬁ” . 50 K3 & 80Km.h

IOOKg & 6O Km.h
BREVETEE 5.6.D0.0.

- -
—— -

=g ~MODELE
—Z . TMODELE, M SO !

" TAILIANDIER 61 ruedela PREVOYANCE YINCENNES SEINE

Diocumentation sur demande en nous refournani cette annonce M L]

M100 ¢ POUR mMOTO
POUR VELOMOTEUR ET DERNY
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MUTOGYGLE

est nouveau dans toutes ses
conceptions. |l est perfectionne
vers la simplicité de conduite,

SOUPLESSE: 2 vitesses (moteur spécial)
I ernbmyc:gn automatique.

CONFORT : large selle de moto et
I . repose-pieds - Fourche &

lames minces et ressort central.

S|MPL|C|TE: changement de vitesses,

accélérateur, décompresseur, @
poignees fournantes.

USINESACENON (VIENNE)Tel. 6 - SERV S COMIME!
36bis AVENUE DE LOPERA ,PAR\S ,OPE.OB:06

Aucune margue de SIDECAR au monde

ne peut vous assurer les perfectionnements
~ techniques qu'ont réalisés pour vous

LES ETABLISSEMENTS

Louis SIMARD & Fiis

12, Rue Antoine-Primat, VILLEURBANNE (Rhéne)

Roue suspendue « tirée » a ressort enfermé, tenue de
route et confort incomparables.

Suspension de la roue sur double roulement a billes,
aucune usure ni réglage.

Moyeux de roue & double roulement TIMKEN,

garantie totale et réglage progressif.

Suspension de carrosserie réglable suivant la charge,
par ressort enfermé.

Carrosseries grand luxe, avec grands coffres a bagages

ouvrants, appuis-pleds, doubles mains courantes, pare-

brise rabattable, dossiers incurvés, intérieurs sellerie

grand luxe avec accoudoirs et poches, peintures deux

tons cellulosique vitrifides, accessoires et enjoliveurs
de haut luxe.

Et toujours la ligne la plus élégante,
les sidecars les plus solides, les plus confortables
et les plus pratiques, plus légers et moins chers

Vous choisirez donc un ”” SIMARD ”/
le sidecar sans concurrence

FACILITES DE PAIJEMENT SUR DEMANDE

Agent général pour la Seine et la Seine-ef-Qise :

M. GRATECAP

14, Rue Danton, LEVALLOIS-PERRET

Duelgues Agences disponibles

T



ACCESSOIRES,
POIGNEES TOURNANTES

PISTONS F

Super-vitex
¥ en alliage spécial &

s hypercilicé )

a faible coefficient

i de dilatation

: il PoUR MOTOS {{

2 et 4 temps

Stock important — Livraison rapide

R . 8
E- TRUPHEME, S.A. FONDERIE SOUS PRESSION MERIDIONALE

56, Rue Chaptal, 56 — LEVALLOIS-PERRET SEHUHS“-BER&UD,%-I& r. Sainte, MARSEILLE (B.-du-R.)

1T'éléphone : PE Reire 33-40

| e’
PRESENTE SON PROGRAMME
- DE FABRICATION POUR 1951

"""

® Un vélomoteur 100 em3, 2 temps, moteur licence VILLIERS,
3 vitesses,commande & main.
@ Un vélomoteur 100 cm3, 2 temps, moteur licence VILLIERS,
3 vitesses, par sélecteur au pled.
® Un vélomoteur 125 em3, 2 te I:s, moteur licence VILLIERS,
3 vitesses, par sélecteur au Q ed, suspension arriére,
L fourche télescopique, compteur incorporé dans le phare.
AL WL it e Enfin, une nouvelle motocyclette légére de 200 cm3
“SHOOTING STAR", moteur 2 temps, licence VILLIERS,
g P 3 vitesses par sélecteur au pled, fourche télescopique,
su; pension arriére, compteur incorporé dans le
phare.

Toutes ces machines, sur demande spéciale, peuvent ‘
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étre équipées des correcteurs de suspension bre-
L vetés de ). A. GREGOIRE.
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USINES & BUREAUX: 44, RUE RAMBUTEAU, MACON - SUCCURSALE A PARIS: 49, RUE DESRENAUDES (17°)




CREDIT DE 40 MOIS

POUR ACHAT DE TOUTES MACHINES

Frais réduits : 6,809, — Paiement comptant : 209, seulement

MOTOCONFORT
ALMA - GIMA e NEW-MAP
DOUGLAS ERN RADIOR
G.R. - GUILLER ERIRRRARRERE AL SUBLIME
" "] 950 _"I ik | :
JAWA - PUCH ( AT i | TRIUMPH
D.S.- MALTERRE T. W. N.

TAMOTO - BERNARDET - VELOSERWA - ARDENT - ARDEX - Rutumﬂbllas THOLOME etc.

A. CAVERT’ GUERET (Creuse)

Téléphone :
Motoriste Tmif et Conditions contre 50 fr.

73, Quai du Point-du-Jour, BOULOGNE-BILLANCOURT -:: MOL. 64-02
AGENT OFFIEIRL. »oeers- Maecomrn - Tois

Livraison rapide des Mobylettes — Toutes piéces de rechange assurées

MAGASIN D‘EXPOSITION ET DE VENTE

ATELIER DE REPARATIONS

b ™

Toutes les Piéces détachées -~ Stock Amac -.GURTNER - JAEGER -~ O.S. - Pompes a huile -
Batteries Huitric -~ FULMEN -~ Tansad MErRaT - V.W. - Murcia - Magnétos, dynamos divers
Réembiellages - Réalésages - Pistons - Soupapes - Toute la Pignonnerie

e PIECES A LA DEMANDE

 LIVRAISON RAPIDE VENTE A CRED]T Expédition dans foute la France




de P. 50 a P. 112

D'ORIGINE ET ADAPTABLES
@

Etabl®* Gilbert CUENIN
BOITE POSTALE 15

AUDINCOURT (Doubs) - TEL. 149

Marcel FLORET BOVIERE

Agent de MAGNAT-DEBON - MONET-GOYON - JONGHI 6, Rue Mazet, PARIS-6° - DAN. 69-36

M. R. - GNOME-ET-RHONE —~ MOTEUR VAP S,
i e Spécialiste e

VENTE - ACHAT -REPARATION TRIUMPH - MOTOBECANE - TERROT - MOBYLETTE
VENTE A CBE DIT PIECES DETACHEES
40, rae Lnnis-Castel, GENEVILLIERS (Seine) Vente - Réparations - Accessoires - Occasions

FOURCHES TELESCOPIQUES
SUSPENSIONS ARRIERE

GRALZLZINI

4 ANS D’EXPERIENCE

ADOPTEES PAR LES PRINCIPAUX CONSTRUCTEURS
FRANCAIS ET ETRANGERS

—

16, Rue du Marché-Popincourt, PARIS-XI® - T4l : ROQ. 17-03

Métro PARMENTIER ou OBERKAMPF




ROBINET * RESERVE D’ESSENGCE ™
TALGY " '

Se monte sur toutes les motocycletles

En cas de punne la réserve permet de faire
une trentaine de kilométres

(ONFORT: SECORITE

EN VENTE CHEZ TOUS LES
GROSSISTES & ACCESSOIRISTES
Renseignements : Ei* ALGY

64, Rue de St-Mandé
A SAINT-MAURICE (Seine)

Téléph. : ENT. 19-23

Grossistes, accessoiristes demandés
pour la France, Colonies et étranger

Moyeux a sus-
pension interne
et freinage cen-
tral adoptés par
les champions §

LE PORTE-BAGAGES

UTILE - INDISPENSABLE

——Maodéle déposé —— Adaptables instanta-

nément sans aucune
modification du cadre

COURSE
CROSS
TOURISME

S'adapte sur
PEUGEOT, MOTOBECANE,
AUTOMOTO, GNOME-RHONE

Etablissements LOUIS

11, Rue du Soleil
PARIS-20=

Ets G.B.G., 30, rue Eugéne-Caron, COURBEVOIE (Seine)

Téléphone : DEF. 17-26

M C Le Spécialiste |
des Enjoliveurs

I |

F. LUCARINI

3G, Rue Paul-Bounin, NICE (A.-M.)

présente

CACHE - VOLANT
pour D.45
I'Allmage idéal du VELOMOTEUR et de la MOTO LEGERE SAROT MﬂTDif:cm-rE
_ . e MOTOCONFORT
Ses VOLANTS STANDARD : : toutes marques
SSXR. — SSY 2. — V 18.

| Ses VOLANTS A AVANCE VARIABLE : e

messzvrs - || [ Etablissoments NORDT & BERNY Frire

97, Rue des Fauvelles — COURBEVOIE (Seine)
Margue NORBER brevetée et déposée

TAND-SAD en métal léger a tension réglable

| Ses VOLANTS A REDRESSEURS :
| SSY 2.R.1. et SSY 2.R. S. !

- Ses VOLANTS ALTERNATEURS :
| VA 1. et VA 5.

L ®
&é}‘ﬁ SELLES ADAPTABLES

MOTOBECANE, GIMA, etc.

SAFI égquipe également les MOTEURS INDUSTRIELS, |
| AGRICOLES, MARINS et AUXILIAIRES |

" métal léger et tension réglable

 Société d'Applications et de Fabrications Industrielles |
| 21-23. RUE PARMENTIER — PUTEAUX (Seine) |

Fabrication garanfie confre
Teléphone : LONgchamp 09-10 — 09-11

fout vice- de consiruction.




La Société “RAPID’MOTO" ||| PISTON BORGO

Directeur : J. CHARRIER SR NAON Ul F;:i'q:: Sl
21, Rue d’Orléam, SAINT-CLOUD (S--&*O.) | ““ Les meilleurs pour tous moteurs’’
A 150 matres de |'Autoroute de |'Quest — Tél. : MOL. 21-29 :
S. A. F. PISTON BORGO
Vous invite, aprés avoir vigité le SALON, & lui 32-34, Avenue du Roule - NEUILLY-sur-SEINE — MAI. 55-55
rendre visife (Autobus: P.C. - 72 - 52). CAPITAL 44.000.000 FRS

Salon de I' Automobile Balecon A - Sland 44

La Société * RAPID’ MOTO ” peut vous livrer
dans un délai record

TOUTE LA GAMME DE SES MOTOS : || [ o
Suspensmn Arribre “MONTHLERY”
100 N.S.U. FOX et 250 - 175 MOTOBECANE La seule suspension spécmfement étudide pour fous fypes

125 - 250 - 350 - 50O - 650 B.S.A. D K. W.

1 100 - 125 - 350 et 500 TERROT Toute montée, par simple échange standard ﬂ 000 n,s
750 B.M.W. R-12 modifiee - et les SUNBEAM
EN STOOK TOUTE LA Pll‘:'.nz D.K.W.
RENE-GILLET -:- SCOOTER BERNARDET Chaines, pignons, ressorts, allumage, ete. ~:~ EXPEDITIONS
CNOME-ET-RHONE PISTONS ‘‘MAHLE?”
et de nombreuses occasions révisées R. LAMBOROT, 12, rue Germain-David, LYON 3°

Tilliphﬂnl MONcey 12-18 '

des éléments arriéres du cadre, l'échange. .

Ak B -AGENCES DIRECTES -

MOTOBECANE - CNOME-&-RHONE
KELLER-ESCOFFIER - JONGHI - GUILLER
M.R. - SCOOTER A.G.F.
et la fameuse “MOBYLETTE?" a 36.000 francs

‘ SPECIALISTES :
Pocles od o o=e N | — REVISION DE MOTEURS SUR DEVIS —
SON (1H S :
AP ARV GUE Sank NlsusTeuRE PIECES DETACHEES ANCIENS & NOUVEAUX MODELES

‘ET TOUS ACCESSOIRES ADAPTABLES SUR TOUTES MARQUES

FOURCHE TELESCOPIQUE ““™™iMitme ™"
suecante — pose rarms — uveasis oe sue ;[ 3.500 francs

REALESAGES — EMBIELLAGES — CHEMISAGES |
REVISIONS VOLANTS MAGNETIQUES — MAGNETOS — DYNAMOS

SPECLALISTE DE SACOCHES EN CUIR POUR VELOMOTEURS ET MOTOS
- MODELES SPLENDIDES A PARTIR DE 2.500 FRANCS LA PAIRE :: ::

SOCIETE DU GARAGE JARDILLIER |

Directeur : Charles BELLISSENT, ex-Champion d’Europe de Dirt-Track
88, Avenue Paul-Doumer, PARIS-16° — Tél.: AUT._ 18-42
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AU DERNIER CONCOURS
ﬂ SILENCIEUX DU T.C.F,.

SI.IH NE TRENTAINE DE CONCURRENTS

SILENCIEUX

3 3 \ 3

; A 22
xx& S\ N w&&xxﬁw‘ LR

5|LENC|EUX A PASSAGE LIBRE
DE PUISSANCE  Aakia A 8

MEILLEURES SEPRISES “ﬁﬁmﬁm”’:%
SILENCE PARFAIT

POUR & TEMPS 250 A 1000¢md

aucHenTaTion DES GAZ D'ECHAPPEMENT
ECONOMIE O ESSENCE '
SILEN Cl E U X

“TROMBLON?"”
=8 MODELE A SPIRALE
“_’;?- 8 DEMONTABLE POUR

=f 2 ET 4 TEMPS

SUPER SILENCIEUX

TORPILLE,
POUR MOTOS '
1ET 4 TEMPS

SILENCIEUX A sua'rle CINTREE
. POUR 100 & 125 cm3

2 ET. 4 TEMPS

—-q—_'__'f__,"'.-:-::

(Eﬂ.:m’:::ﬂ _—

-'-—f—r'- ‘—— X h R o T T

3, RUE D’EVREUX - COURBEVOIE (Seine)
— Parc des Expositions - STAND 249 —

1 SGD

P

7

AGENCE DIRECTE
D'IMPORTATION

- me

o) oU AV.D
e ] f

-;JJJJ ADEA

SIEGES ARRIERE “MURCIA”

S. A. R. L.

Modéle Déposé

FABRICANT|

des selles caoutchouc

PAGUSA
70

Rue des Bienvenus
VILLEURBANNE (Rhéne)

LE PREMIER PAR SON SUPER-CONFORT

Lomtmen
———r

VOTRE SECURITE

par

“LE CASQUE GENO"

en métal extra-léger

HAUTE RESISTANCE

IMPERFORABLE AU CHOC

@
VENTE EN GROS :

Etab* GUENEAU, 6, Faub. St-Honoré

EST ASSUREE

Vous ferez des filets de peinture
* COMME AVEC UN CRAYON

Bravetéd 5.G.0.0 Fonctionnamant garant'

- Pas de pnmpé. ni robinet, ni feutre -
Modéle B (1 mcelette au choix)

MOTORISTES, L

avec | copareil

largeur: 9.5, 1. 2, 3 mm.... 2.000 fr.
Molette supplémentaire........ 550 fr.
Complet, 4 molettes ..u.vursiss 3.500 fr.

Cendre mandat o remboursenient
fraie a la charge du d=stinataire,

Envover timbres-poste pour renseignements
Adressez-vous 4 votre grossiste ou 4 défaut &

LEFEVRE

49. Av, Marbchal-Joffre- NANTERRE (5eing)
Téléphone : MAL, 26-64

Un guios réglable permel a tous de s'en serwr

T

“LA BOUGIE QUI TIENT”

Tous les As du guidon |utilisent en
course les bougies LODGE, preuve
incontestable de la supériorité
de LODGE sur toutes les bougies
fabriquées dans le monde entier.

*
BEHRA, Champion de France
1948 1048 1950

a remporté toutes ses victoires avec les .
bougies LODGE & isolant en SINTOX,J
facilement reconnaissable & sa couleur rose.
Le SINTOX est un brevet et une exclusivité

LODGE.
*

POUR AUGMENTER LE RENDEMENT
de votre moteur, taites comme
tous les As du guidon et du volant

MONTEZ DES

Fabriquées par LODGE Plugs Ltd, RUGBY (Angleterre)
Agence G!¢ pour la France : 88, Avenue des Ternes - PARIS-17¢

s BDUG!ES
SURES QUI
DURENT™




CATEGORIE 175 cme.
2 motos au départ - 2 motos a lUarrivée

er CAMUS sur Moto

D.S. MALTERRE

1797 km. 092 en 24 heures

Moyenne : 74 km. 818 RECORD BATTU !
Ancien record 1871 km. 417

4 PERRIN sur D.S. MALTERRE

TYPE M. 9 avec MOTEUR A.M.C.

CAMUS, sur D.S. MALTERRE, est 6¢ au Classement général
battant des Motos 500, 350 et 250 cmec.

Nos différents modéles seront exposés au

SALON DU CYCLE (Porte de Versailles), STAND N° 116

ainsi que le D. S. MALTERRE Type M. 8.Y.
Bloc-Moteur YDRAL 4 vitesses

Et* MALTERRE Fréres

41, Boul. de la Bastille, PARIS -:- Tél. DID. 55-38

# BOL D’OR 1950 &

Livraison rapide ssssssssmsssmn

MOTOS et VELOMOTEURS - MOTOBECANE - TERROT
CGNOME-et-RHONE ~ MONET-GOYON ~ JONGHI, etc...

chez

marcel perrin

RECORDMAN DU MONDE

50, Av. Edouard-Vaillant, BOULOGNE (Seine)
Métro : PORTE SAINT-CLOUD Tel. : MOLitor 29-62

MOBYLETTE MOTOBECANE

VENTE A CREDIT EXPEDITION EN PROVINCE
(Ouvert LUNDI aprés-midi)

TOUJOURS DU DISPONIBLE EN MAGASIN

DYNAMIC-SPORT

MOTOBECANE - GUILLER (moteur A.M.C.) - Scooter VALLEE

Tous modeles exposés
LIVRAISON IMMEDIATE Reprise toutes machines

STOCK PIECES DETACHEES D’ORIGINE

De belles occasions en 125 cme.

ROMAG
CREDIT 3 ::A?LLA:E Z

REMISE A NEUF
REALESAGE

6, Rue St-Augustin (Métro Bourse, 4-Septembre) = RIC. 24-68

500 cc.
2 cylindres
« SCOUT »

THE AMERICAN MOTORCYCLE
Quelques machines de grand luxe disponibles rapidement

FOURCHE-AUTOS-MOTOS

J. FAURIE «LE SPECIALISTE DE L'OCCASION »

8, Avenue de Saint-Ouen, PARIS-18° (dans la cour)
Métro: LA FOURCHE o Tél. : MARcadet 45-07

PIECES DETACHEES : Mofeurs, Cylindres échange standard, Delcos, Carbu=

Culasses, Joints, Soupapes, Guides, Carters, Ressorls de kick, de selle, de

fourche, Pare-chute latéraur, Tubes échappement, Silencieuz, Selles mono-
place, biplace, Houes, Garde-boue enveloppanis, ele,

3=

MOTO-CYCLES
194, Avenue du Maine, PARIS-14° ~;- SUF. 50-12

AGEN MOTOBECANE - MOTOCONFORT -- K(ELLER
CE > ESCOFFIER -- M. R. -- D. S. MALTERRE
GUILLER -- SCOOTER A. G. F.
PIECES DETACHEES TOUTES MARQUES
ACCESSOIRES : Avertisseurs, Sacoches, Casgues, Batteries, Guidons,

Tabliers, Pare-jambes, Phares. RESERVQIRS

MOTEURS AUXILIAIRES : VAP. — P.P. ROUSSEY — CYCLEX
POULAIN — VIMER

Maison spécialisée la plus importante de la Rive gauche

REPARATIONS DE TOUTES MOTOS,
REALESAGES,

MAGNETOS, VOLANTS,
EMBIELLAGES

PATURAL

Le spécialiste de la mise au point des

machines de grande classe, dont la

compétence est indiscutée, s'est assuré
l'agence d’'une seule marque :

3

Commandez dés maintenant, parmi
la gamme des nouveaux modéles, la
machine de voitre choix chez:

PATURAL, 23%: Passage du Poteau
MAR. 96-10 PARIS (18°)




UNE SECURITE TOTALE

ous ordinaires par
des écrous

en remplacant les écr

=)

._: SIMMONDS

e autofreinés

: e Indesserrables en toutes.
positions.

o Insensibles aux vibrations
méme non bloqués.
NOMBREUSES APPLICATIONS

Adressez-vous @ volre Moloriste ov & :

. LEVALLOIS (SEINE]

SIMMONDS - 7, RUF HENRI- BARBUSSE

AUBERVII.I.IEHS'TOS'CYCI.ES

CONCESSIONNAIRE
TERROT

AGENCE PEUGEOT  ~

MOTQBE’CAN%&

Achat
Vente
Reparations

R. C. 337.972 B
NORD B8O-85

50, Rue Chateau-Landon . PARIS .

IRIPORTEURS -- POUSSETTES -:-

REMORQUES

TRIMOTEUR - 150 kg.

125 eme.

JUERY

8, Rue de Jarente

PARIS

Pare-visage "' S.M. "
anti-buée

Productions H. GRAND-CHAVIN-LAMY, LES ROUSSES (Jura)

anti-buée

r= = R

MOTOCYCLISTES !

En plus de nos accessoires
déja connus,

nous vous présentons
au SALON DU CYCLE

(Porte de Versailles)

LES POIGNEES

|| STAND 71

AP =« La NOUVELLE POIGNEE
lﬁﬂﬂoffﬁﬁsl TOURNANTE N. B.

Les Pompes

MISTRAL

mofos...

équipent les grandes marques

HUI':I'.I,E 2 TEMPS
1
GRAISSE, 22 : N EVITE

LA PERLE DE LA BOUGIE
99, RUE DE CHEZY - NEUILLY-" s - TEL. MAI. I7-82

LE CRITERE
DE LA

QUALITE

LA MOTO

au Salon de la Moto —
STAND 125

.{ LATERALES
350 ce. | CULBUTEES

‘800 ec. CULBUTEES

500 cc. CULBUTEES
2 CYLINDRES




Pédalez sans effort

vite et loin
AVEC LE MERVEILLEUX

i "DERNY”
J .

La nouvelle formule de la bicycleite
et du tandem

DERNY-MOTOR

—— DEMANDEZ LE CATALOGUE —
49, Av. de St-Mandé, PARIS-12¢

LE PILOU

(Marque déposée)
Appareil de signalisation
pour moto, side, scooter et cyclecar

Un simple interrupteur et le signal
est visible a I'avant comme a l'arriére |

Marchant sur accus ® Volant magnétique

R. TISSOT, Constructeur

4, Sentier des Gallardons
LE PLESSIS-ROBINSON (Seine)

Tél. : Dlp. T6-01
AGENCES SALON :
DEMANDEES STAND 89bis

HOF?EX

350 cmec. SPORT

“ TRADING-MOTOR-LINE "'
74, Rue de Rome, PARIS-9® 148 228

Wufie#e . WZac/wf

TYPE:C.M.125
VITESSES
LITRES AU 100 KL.

CAPOTE
SANS PERMIS
DE CONDUIRE

DEMANDEZ
NOTICE

b8 . RUE ROQUE pe FILLOL.

PUTEAUX (Seine)Tel. LON. 07

MOTO GUZzZI

PLUS DE 30 NOUVEAUX RECORDS DU MONDE

SALON : STAND 122

a créé pour vous le

VELOSERWA V.S.

50
A FOURCHE T COFIQUE
Moteur 4 temps culbuté 1 CV.-Culasse et cylindre
Alu chemisé. Vitesse BO km.h.-11. 4
aux 100 km. - Tenue de route impeccable.
Permet de gravir sans pédaler
les cotes jusqu'd 159,

S.F.M.P.D.
23, R. de Bagnolet

PARIS-xxe
Tél : MEN. 23-87, 88

Agences disponibles
STAND 233, CLASSE 6bis - PARC DES EXPOSITION

74, Rue de Rome, PARIS-9°® La8. 20.08

Aux E* MOTO-SPORTS|

66, Rue du Onze-Novembre - ST-ETIENNE (Loire)

TELEPHONE 03-01

Vous trouverez toujours

la piéce que vous recherchez

100 tonnes
de piéces francaises, anglaises, allemandes
Gros stock
de piéces américaines, Scout et [-200
Lot

‘important roues spéciales pour remorque moto

3.000 moteurs

et boites en démolition GNOME, MAG, PEUGEOT
110, 108, 107, 112, 105, 115, TERROT, MONET,
SAROLEA, R. GILLET, HERSTAL, ARIEL, F.N.,
MOTOBECANE, JAP, MATCHLESS, etc...

ACHETEUR TOUS LOTS DE PIECES MOTO

Dépét: 19, rue des 2-Communes, MONTREUIL (Seine)

Métro BERAULT — OUVERT Samedi seulement

i
S . = = oam s = =i =




i e e i e e S ————— |

34, RUE DE CHARONNE
PARIS-X1I"

. . _ |
GencE exciusive | |[|HEELE VOIVENEL ||

; R.C.SEINE
17-13 X 502.082
Agent : PEUGEOT - MOTOBECANE - TERROT

GILLET-HERSTAL
Livraison immédiate de la réputée 125 cmc. ** ULTIMA '

PIECES DETACHEES

GRANDE EXPOS‘T'ON Anciens et nouveaux motidles — Stock Gurtner

REMISE AUX PATENTES VENTE A CREDIT

VELOMOTEURS 125 cme. latérales et culbutés
MOTOS 175 cmc. culbutés 2 CV. P

un motard de passage sur la Céte consultera

et la plus belle bicyclette motorisée

" LA MOBYLETTE ” | H.JEANNERET & C=

|4V, Rye Reine-Jeanne & NICE — Tél.: 821-97

En nous passant votre commande, vous serez. assuré d'avoir i It A S
UNE LIVRAISON RAPIDE - Agence Moto : SAROLEA, GILERA, Vélomoteur INME
| = | Moteur auxiliaire BABY-STAR
| ST BLANCHE AUTOS-MOTOS - Gérard DESIR, gérant Pourobe avant souple . DECAR OBCILANT
71, Rue Blanche, PARIS-9¢ - Tél. : TRI. 55-50 pour VELOSOLEX Brevets S.G.D. G.

m=r = ‘I

S ik = = === xmaa =
T

~ ACCESSOIRES MOTOS || MOTO:RECORD ===——"—"—"

G. BONNARDEL — J. MURIT

S™ TINOCO

Recordman du BOL D'OR — Recordman du Monde | o Szl _
" SPECIALISES DANS LA QUALITE

Spécialiste BMW

Possesseur des réputées

12, Rue du Commandeur, PARIS (14°) - GOB. 59-55 D.K.W. (Type S.B.)

VENTE EXCLUSIVE EN GROS /e o
. puis
PERSIN, 92, &v. de Rigny a BRY (Seine)

est toujours & votre disposition

MOTOS NEUYES DISPONIBLES -
ATELIER SPECIAL DE REPARATIONS

- Piéces Détachées d’Origine 66 3 s == 99
= AGENCE OFFICIELLE GA.[TE M"T"g

MONET-GOYON — GUILLER — DERNY — NORTON
TRIUMPH — B.S.A. — RENE-GILLET .— D.S. MALTERRE

Expéditions dans toute la France

VELOMOTEURS - MOTOS LIVRABLES DE SUITE

Vente a crédit: Occasions, Epaves toutes marques

§ STATION SERVICE

ET TOUTES METRO
MARQUES FRANCAISES PORTE DE VERSAILLES

ciez L. JEANNIN

EX-COUREURJONGHI - GRAND PRIX D'EUROPE 1932
ll Auuna ie Il Pnrte-dn-ln—?lmnu PARIS-IS* - LEC. 8062 || 4, Impasse de la Gaité, 4 -:- pan. 55-43

| aiirm. e S
e e G | Rl T R - —_——




dy #cins Cusnees/

GANTS 'LE SKIEUR”

-

SECURITE X ¢
CONFORT. . ALEUR \
SACOCHES MOTO GF{ET \‘

\ — -
LACIOTAT

GANMTS "LE SKHEUR"™

AGENT GENERAL SIDECARS SIMARD
MOTO-DANTON

14, Rue Danton, LEVALLOIS-PERRET ( Seine) — PER. 19-11
SPECIALISTE : HARLEY-DAVIDSON
Piéces détachées 750 lat, M, P. provenant des Domaines

AGENCE MONET-GOYON — MAGNAT-DEBON
Pi¢ces détachées toutes marques. — Accessoires. — Réparations

GRAND CHOIX Motos et Sidecars oceasion. — CREDIT

Vous aurez la

d’économiser temps et argent

en trouvant 4 tout moment les
ACCESSOIRES ET EQUIPEMENTS
aux prix les plus bas chez les seuls spécialistes depuis 20 ans

REVIL ETs

82, Avenue des Ternes — 225, Boulevard Péreire
PARIS (17¢) o Tél : ETO. 15-53
MEMBRES DE CLUBS, FAITES-VOUS CONNAITRE

Silencieux SPIROS

Le dernier mof
de la technique du silence

AGENTS DEMANDES

Modéle fJ'F'ptL.-i
LE MAXIMUM DE RENDEMENT DANS LE MINIMUM DE BRUIT

Silencieux & double cloison et appel d’air permettant 'absorption
intégrale des explosions et l'évacuation des gaz par dépression

31. Avenue du fiénéral-Leclere, i BOURG-LA-REINE (Seine)

Pour votre MIOBYLETTE, adoptez la
FOURCHE TELESCOPIQUE

B A Z I N

——— Ne change pas la ligne

En venle chez 15, Rue Pasteur, 15
volre fournisseur habituel PUTEAUX (Seine)

TUBOFILTRE

SOl P el
BTN G B
INATTAQUABLE

"
OTOM S.A. % 5% Rue Franklin - COURBEVOIE (Seine) « Telephone

VR LR e e ed!

. « i i — o = - ot i s '--_ f % "o T %
_. - A :';!_'l.'l.‘_l.'l.'I_.'l.‘_l.‘:;l_.‘..‘li‘li'."-": : H -'."_. o
g e, T R e B Y o i f ]
b T e i et SO S S )  FRE N
e I L TR MR S iy
= ] a B, L] H =
S e . r,

TOUT EN UN
*

S.E . MQN TE

COMME UN TUBE

ORDINAIRE

x*
DEFENSE 21-63, 25-91

CONSTRUCTEURS, Confiez la fabrication de
VOS BOBINAGES

a des Spécialistes :

35, rue Saint=Georges
PARIS~9¢
Téléph. : TRUdaine 794

LA RUCHE
INDUSTRIELLE

SIEGES ARRIERE
MERAT

Breveté France et Etranger

L

Le seul qui

procure un confort parfait

—— E—

30, Rue de la Procession, SURESNES (Seine)

ROULEZ

toute sécurité

en equipant votre
VELOMOTEUR

/4 de ' AVERTISSEUR

=RoTORSON=

a entrainement par friction sur volant

e MAGNETIQUE

2 9 REPUTE
N/ pour
VS - SON EFFICACITE
\-\..\ SON PRIX

S SA LEGERETE

Fabricants : Etab' P.P., 1, Bd Foch, ANTIBES
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S 8 'SPORT 295.000

SALON DE L’AUTOMOBILE ET DU CYCLE STAND ]69 BIS
PARC DES EXPOSITIONS - PORTE DE UERSAILLES

: 'l"‘" J.'r -.- -f""'"*."' ".' T -'J*.'.- T 'F

MOVEA IMPORTMEU :XlZLIF J0UR LA FRANC&

79, AVENUE DE LA GRANDE-ARMEE — PARIS-16° COP. 40-65 - 27-23
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ofocycled ..

ALCYON
AUTOMOTO
GNOME-RHONE
MOTOBECANE
MOTOCONFORT
NEW-MAP
PEUGEOT
RENE GILLET

VELOCAR
X /
| ..--" ’-ﬂ’__,

e

VELOSOLE

Ses dispositifs d’étancheite
brevetés en tous pays

1 : a I e |
1 : v | :._'. ]
L'

. L'étude scie:ntifique- de ses
= formes et de ses proportions

W=
“ . -".}',: s - . -
& 74 Sesélectrodesen alliage nou-

veau 4 trés haute résistance
/

Imp. HERBERT, 66, Rue Kiéber, Levallois.

e r'! ;
w_&_‘ . SR B,




	img062
	img063
	img064
	img065
	img066
	img067
	img068
	img069
	img070
	img071
	img072
	img073
	img074
	img075
	img076
	img077
	img078
	img079
	img080
	img081
	img082
	img083
	img084
	img085
	img086
	img087
	img088
	img089
	img090
	img091
	img092
	img093
	img094
	img095
	img096
	img097
	img098
	img099
	img100
	img101
	img102
	img103
	img104
	img105
	img107
	img108
	img109
	img110
	img111
	img112
	img114
	img115
	img116
	img117
	img118
	img119
	img120
	img121
	img122
	img123
	img124
	img125
	img126
	img127
	img128
	img129
	img130
	img131
	img132
	img133
	img134
	img135
	img136
	img137
	img138
	img139
	img140
	img141
	img142
	img143
	img144
	img145
	img146
	img147
	img148
	img149
	img150
	img151
	img152
	img153
	img154
	img155

