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 Quelques références -
i AICYON

© GNOME & RHONE

©  MONET-GOYON

PEUGEOT

ULTIMA
VELOCAR

i .

M >»”  MONTAGE

ET RECLAGE FACILES

ALLUMAGE
Mise en route immediate
Ralentis trés bas
Reprises énergiques
Insensibilité & 'humidité
Rupteur indéréglable
Bobine et condensateur a |'abri
de tout claquage

ECLAIRAGCE

Puissant & tous régimes
Pas de surtension
Régulation automatique

 ENTRETIEN

o gt Neégligeable
AR Aucune intervention avant 25.000 kms
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VOITURETTE ROLUX

—— SANS PERMIS DE CONDUIRE ——
Moteur 1 CV. YDRAL 2 temps, 4 vitesses, vitesse 60 kmbh,

Modeéle carrossé avec équipement complet

et chassis nu
(Nouvelle carrosserie: largeur intérieure 98 cm.)

VENTE A CREDIT

RENSEIGNEMENT SUR DEMANDE :.
28, Rue Kessler — CLERMONT-FERRAND
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Dans la pluie :
dans le vent
par tous les temps

e
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MACOMBYN

B« 5 G DG FRAMNCE of E1HANGER .
Juhdeloment du hotoeyclisle
Se met et se défait instantanément _

sans s'enfiler.

Seul Fabricant E15 CHANTRIEUX-LEFEVRE |,
2, rue de la Plumette » Amiens

RENE GILLET

MOTOCYCLETTE
250 cc. - 4 vitesses
e AR E L G

105 km. heure
Consom. 3,51. aux 100 km.

TYPE K 51 - 250 cc.

%

VELOMOTEUR
125 cc. - 4 vitesses
TYPE VI

15 km. heure
Consom. 2,8 1. au 100 km.

Ets RENE GILLET, 126%s, ‘Avenve Aristide-Briand, MONTROUGE (Seine)
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SCOOTER

ARDENT

LE PLUS LEGER
LE MOINS CHER
LE PLUS PRATIQUE

.

Moleur YAP 48 cme.
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Aprés leurs succés dans le

GIRGUIT DE HAUTE-NORMANDIE 1951
les MOTOS

GUILLER-A.M.C.

triomphent dans le

CIRCUIT MOTOCYCLISTE DU SUD-QUEST

13 Mai 1951 — 3 étapes — 1.344 kms
Catégorie 175 cmc.

J°° ex @quo VALEYRE

BONNIN
7]

ST-ETIENNE-PARIS-ST-ETIENNE 195

1.150 kms :
I° exequo VALEYRE
. P

PARIS-NICE 1951

914 kms
I oxmo AL

Chaines YELLOW - Pneus DUNLOP - Volant 5.A.F.I.

GUILLER Freéres, Constructeurs
FONTENAY-LE-COMTE (Vendée)

MOTOCYCLETTES NEW-MAP. 4124 AVENUE LACASSAGNE . LYON
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REHABILITATION

Dans lU'une des chroniques
qu’il donne au Figaro, notre

spirituel confrére Georges
Ravon commente sous ce
titre I’ « Avis » qu'il a

découvert dans un grand
restaurant, a l'attention non
pas des clients mais du
personnel.

« CE QUEST UN CLIENT

Le Client est la personne
la plus importante de cette maison, qu'il se manifeste
en personne, par écrit ou par téléphone.

Le Client ne dépend pas de nous, c'est nous qui
dépendons de lui.

Le Client n’est pas un géneur ; il n'interrompt pas
notre travail, il en est le but. Nous ne lui faisons pas
une faveur en le servant, ¢’est lui qui nous en fait une
en nous donnant Uoccasion d’agir ainsi.

Le Client n’est pas quelqu’un qu’il faut vaincre
ou combatire. |

Personne n’a jamais eu raison d'un client, .

Le Client est un personnage qui nous apporte ses
désirs. C’est notre métier de les réaliser le plus heu-
reusement pour lui et pour nous-mémes.

Voila ce qu’est un client.

Dans notre profession et dans toutes les autres. »

On ne saurait mieux dire, ajoute Georges Ravon.

Pour nous, nous pensons que, comme clients, nous
n'avons pas trop souvent a nous plaindre de nos
fournisseurs. Les témoignages de satisfaction que
nous adressent maints lecteurs, plus nombreux que
les plaintes, tendent a prouver qu’il y a chez nous plus
de vendeurs accueillants que de mauvais coucheurs.

La race de ces derniers n’est quand méme pas tout
a fait éteinte.

Puisse cet avis leur tomber sous les yeux et les faire
réfléchir. Bien traiter le client est encore le plus str
moyen de réussir et de prospérer.

iw

MOTOCYCLETTES
VELOMOTEURS:
CYCLOMOTEURS

ADmiMifT@RARE RN
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Du nouveau chez Jonghi.

Cette maison présenterail au prochain
Salon une moto 250 ecrme. inspirée du
1256 eme, & arbre 4 cames en téte.

Toutelois, quelgques modilicalions au-
aient été apporlées & la conceplion du
cadre et de la fourche avant, eetle der-
nitre conservant néanmoins le principe
de la roue tirée,

Un coureur Italien disparait.

l.es Thaliens payenl en ce momenl un
lourd bribut au sport motocyeliste.

n pea de temps, nous avons eu o
déplorer la mort de quatre coureurs Lran-
salpins de grande classe; voiei qu'un cin-
fquitme vienlk d'ajouter son nom au Lra-
girque palmarés el de rejoindre ses cama-
ades disparus @ Ambrosini, Maslellari,
CGiéminiani el Léoni,

Il s’agit du valeureux Alberli qui s'est
tué a4 Monza au cours de son entraine-
ment en vue duo Grand Prix des Nations.

Inclinons-nous avec émotion devanl
tous =ses braves qui onl donné leur vie
pour le sport.

Phte a joint plastique.

C'esl encore un pro-
duit amdérieain, mais il
est fabriqué en France
sous licence el peul se
trouver chez certains
spéeialistes en autos ou
maolos,

l.es avantages de.ce
produit sont les sui-
il est chimiquement neutre et

vanls ;
n'allagque ni les métaux, ni la matiére

des joinls; il reste toujours plastique
~ans= dureir ni sécher el supporte les dila-
lations ou contraclions sans se rompre,

On penl, grace a ses propriélés, démon-
ber el remonter les joints les plus fragiles
sans les détériorer,

Il est, enlin, insoluble dans 'essence
ou huile, ou Pean,

Il est done intéressant non senlement
pour nos molteurs, mais peul rendre des
serviees i la maison pour les joinls d'eau,
de gaz, ete...

Bougie réglable. s

. Pour linstant il ne
s'agit que d'un brevet,
[1 v a nombre d'inven-
tions, parfois fort inté-
ressantes et fquoi mérite-
paient mieux, qui ne dé-
passeént pas le classeur
des Arts et Métiers oun
des organismes étrangers

o
correspondants,

Cette bougie est d’aspeet eclassique,
Cependant 1'électrode eenlrale comporte
une partie filetée & 'intérieur de 1'isolant
et, sous la prise du fil, un carréd grice

auduel co vissant ou devissanl on ohtient
le réglage opLlimum, L'aulre dlectrode est
sous forme J'un ponl qui, par le diaméLre,
traverse la base du culol. En vissant ou
dévissanl I'¢lectrode cenlrale, on la rap-
proche ou 'éearle de ee pont, el 1'on peut
ainsi oblenir un réglage micromélrique.

La réalisalion esl plus complexe gue
ecetle deseriplion sehémaltique ear il a
fallu oblenir le déplacement de eelle tige
centrale par des proedddés astucienx pour
maintenir  Pindispensable  élanchéild A
tous les instants, e'esl-d-dire 3 froid
comme a chaud,

Cle=l en Californie que cetle invention
a v le jour; il n'y a done pas lieo de nous
terire dés demain ponr nous demander
ot 'on peal se procurer celle bougie
réclable, .

Huile inusable.

Ce n'esl pas, 4 propre-
ment parler, de 'huoile
(qui serail inusable, mais
un - produil  dappoint
Vempécherail de perdre
== qualilés,

Ce produit, s"ajontant
a4 I'huile courante, lui
conserve Loutes ses pro-
priétés pendant un kilométrage impres-
sionnanlt.

Un e==ai aurail &Lé fait sur un eamion
an cours {'une lentative de 15,000 kilo-
mebres a4 20 de moyenne.

‘lution =«

COn aurait constaté & l'arrivée que le
oraissage avait été toujours correel el
(que, malgré Pabsence de  vidange, le
moleur n'avail aueunement souffert, co
(qui prouverail que 'huile ainsi traitée
conservail, malgré 'usage et la lempdéra- .
Lure, ses meilleures propriétés lubrifiantes,

Lampe de secours élastique.

Il s'agit d’une lampe-torche présentée
en modeles de différents formals suivant
lemploi. Le boilier, rigcourcusement étan-
che, est en caoulehouc, done résisle aux
vihralions el anx choes,

Le modéle « seout » est terminé 4 'ar-
ritre du boitier par une ventouse qui per-
met de lixer la lampe sur n'importe quelle
partic & pen prés plane, Le dispositif est
trés praligoe en cas de panne de nuil et
Lrds ulile, en raison de sa ventouse ¢t de
son. mangue de feagilité, pour le cam-
ping. Cetle torche porte la  marque
Aulomax,

Assurance obligatolre,

Pans  plusieurs  pavys
Passurance el effeclive-
ment obligatoire.,

Chez nous, deux dé-
pulés se sont penchés
tgalement sur la ques-
Lion.

est d'abord M, Pierre
Chevalier, député  du
Loirel, qui a déposé une proposilion de loi
relalive 4 D'obligalion pour les proprié-
Laires de véhicules anlomobiles de s"assu-
rer contre les accidents cansés aux Liers,

Pe son edté M, Minjoz, dépulé du
[loubs, a déposé une proposition de réso-
lendant & inviler le Gouverne-
menl & organiser un systéme d'assurance
obligatoire contre les accidents de chasse,
les accidents d'automobile el & eréer un
greanisme de contedle de la sécurité aulo-
mohile »,

Ce sujelb est Lrop grave pour que nous
prenions position & la légére. 1 n'empéche
(quavee ou sans obligation nous eslimons
qu’il serailt souhaitable que toul condue-
Lear soil assuré contre les risgues qu'il
peat faire courir aux autres,

Dans les Alpes Bavaroises,



Denr charmanles habitanles de Stockholm,
sont venues rendre visile 4 Uagenl Viélocelle,
i cours de lenr vogage en Europe,

Mercli, M. Piveteau.

Notre lecteur, M. L.
Vaissiére de Paris, nous
fait part de la complai-
sance f son égard de
M. Marcel Pivetean de
Saint-Gaudens, qui en
deux heures a resoundé
nn porte-bagages rompu
et un garde-houe dété-
riord pour une somme des plus modigues,

M. Piveteau est un ami des motards;
il nous est agréable de le signaler,

Qraissage des cyclomoteurs.

Les pelils moteurs 50 eme, du eyele
A 2 Lemps ont soulevé pour leur graissage
certains problémes,

L'huile habituellement employvée dans
les plus forles eylindrées ne leur convient
pas Loujours,

West pourquoi un de nos premiers
construeteurs de eyelomoteurs a, dés ses
débuts mis au point un carburant spécia-
lement adaplé 4 ses moteurs,

Il peut, bien entendu, convenir 4 d'au-
Lres 50 eme. que le sien, mais ce ecarbu-
ant, dans certaines régions, n'est pas
facile 4 trouver.

Des maisons d’huile ont été appelées
a ¢tudier également la question pour réa-
liser une huile ayant les propriélés re-
(quises pour assurer un graissage correct
el éviler I'enerassement Lrop rapide.

Une Lelle huile doil étre d'une solubilité
parfaite, d'un pouveoir lubrifiant et d’une
onctuosité trés grande; il faut également
que sa eombustion soit parfaite pour éli-
miner les eézidus causant le calaminage.

Une de ees huiles s'est récemment im-
posée i l'atlention au cours du récent
Tour de France eyelotouriste, ayant
equipé aulant dire tous les participants
donl, par suite, les vainqueurs,

Son emploi sur les divers moteurs ;
L.e Poulain, Vap 4, V.L.T., ete., semble
prouver qu’elle convient dans tous les
cas, Celle huile, dénommée * Vélolub ' est
une spécialité de la Société Serco,

MOTOCYCLES

Les accidents de la circulation et les
conducteurs tout neufs.

Dans un de ses pé-
cents  numéros, notre
excellent confrére U Ar-
gus a publié¢ la lettre
d'un de  ses  lecteurs,
antomobiliste  éprouve,
Nous ne pouvons résiss
ter au . plaisir de  lui
emprunter cel « papier »
NOus NOug €0 excusons

savoureux el
aupres de lui. =

Voiei ee qu'éerit ce leeleur !

« Un membre de ma famille passé par
I'auto-école aprés sept ou huil lecons
passait son permis de conduire et était
recu,

« Le soir méme, sur ma voiture, il
commencait la pratique, Voici, le plus
bri¢vement possible, ce que « ca » a donné :

« Sortie du garage ! accrochage dans
la porte de l'aile avant el arridére, conve-
nablement tordues,

« Aprés un second démarrage, resle
calé au milieu de la rue, avee les agré-
ments d'un superbe embouteillage..

« Enfin, on repart. Cinquante métres
plus loin, un chien va rejoindre ses an-
célres @ erreur de pédale, débravé au lien
de freiner.

« La promenade continue et & 'arrivée,
aun premier carrefour pourtant bien dé-
gage, visibilité a 100 mélres au moins,
arrive sur notre droite (eeeci en ville) un
aulre usager., Aucune importance @ la, on
a fonce, Quand, aprés avoir entendu erier
les Ireins, j'ai rouverl les yeux, on s'en-
aueulail a la portiére, puis on a continué,
el un petit mur a mis fin 4 la promenade
avee calandre el radiateur enfoneés, ete, »

Ce brel compte rendu empreint d'une
ironique philosophie, donne quand méme
a4 réfléchir. Tous les débutants ne sonl
sans doulte pas capables de baltlre tanl
de records en si peu de temps, mais il faul
avoir un cceur d’'or pour confier sa voi-
Lure 4 un néophytle.

M. Perry nous écrit.

« J'ai une vieille pétoire que j'ai Lrans-
formée peu & peu, réservoir, roues,
moyeux, hoite de vitesses, ete.,. Clest un
authentique Bitza,

L.e moteur est un vieux 100 eme. Villiers
du début des volants magnétigues et qui.
Iui, ne connait pas la « perle »,

St M. Perry conclut : « Je fais parlie
d'une eatégorie de motards dont on ne
fait que sourire avee mépris : avee leuars
pétroletles, dit-on. Mais nous sommes
fiers de rouler quand méme avee des
moyens pécuniaires réduits, parce (qu'on
ne peul faire micux, pour Uinstanl du
moins, Je puis vous dire que 802, de ces
molards sonl de Tuturs elienls pour une
125 moderne, sur laquelle ils sauronl
déjh se Lenir. Un petit mot pour eux dans
Muotoeyeles si vous le pouvez leur fern
vair que I'on pense & eux dans Ia geande
famille motoeyeliste, »

Ne vous en failes pas, M. Perry. Sou-
venez-vous du dicton... laissez dire les
solbs,

I n'y a que les méeréants pour rire
de vous el de Lous ceux dans volre eas;
vous savez quil n'y a pas de hiérarchie
Moloeyeles el que Loul le monde vy Lrouve
bon accueil et, dans la mesure du pos-
gible, bon conseil,

Contre le bruit.

La eampagne du si-
lenee se poursuit ; on fail
des enquétes el des pro-
jets pour réglementer les
tintamarres ¢l cacopho-
nies qui, dans les villes
nous massacrent jour el
nuit les oreilles,

Naturellemenlt le pre-
mier galeux sur lequel on tombe esi
'automaobiliste, mais comme les anlos
sont en général silencicuses & souhail, un
conseiller  municipal a quand méme
trouvé quelque chose & leur reprocher .
M'avertisseur, :

Il demande sa suppression en ville,

Or, ceux qui jouent sans arrdl du
klaxon sonl assez rares. Qu'on sévisse
pour I'emploi en ville de averlisseur de

Parait que c'est plein de voleurs de motos dans le patelin 7...



rowtle, d'accord, mais priver un eondue-
tear doomoyen, la plupart du temps dis-
erel, qulil posséde pour avertir de son
passage, ¢'esl une drdle d'idée,

Nous préférerions, quant & nous, gu'on
decrete  obligatoires  les  poubelles en
caontehoue, ca nous éviterait d'étee désa-
greablement  réveillés  ehaqgque malin 4
fh 1R

M. R. Motard, motard.

M. R. Molard est un
de nos voisins: nous le
connaissons de  Jongne
date, Iui, sa petite Peu-
geol el sa remorque qu’il
ulilisait pour son com-
meree, car comme bien
I'on pense M. Motard

ne passe pas sa vie sar

i monture,

De son métier il est sellier et, 14 on ¢:
commence & élre intéressanl, il ne fail
l_mﬁ que du neul, mais en qualité de con-
rére il ne relusera pas les réparations
de sacoches on autres arlicles de ewir
utilisés par les moloeyelistes,

Ceci est bon & connailee ear on ne sail
pas =ouvenl on s'adresser pour ee genre
de travail,

Qu'en pense M. Mochet?

Le dimanche 26 aolit, vers 6 h. 1/2 du
soir, un véloear motorisé remontail aler-
Llement Pavenue de la Grande-Armdée,

Papx el maman étaienl devant, deux
enfants derritre, et suivait une remorque
deux roues de dimensions & pea prés
egales i eellos de la voilurette rllh--lm,nw.*

Toul indiquait que eet équipage ren-
brail e vacances-eamping.

Clest Loul 4 Phonneur du Véloear el du
moleur Zireher, mais il est & présumer
qque M, Mochel le eonstrucleur n'aurail
pas osd, <Cill avail éLé consullé auparavant,
donner son approbation & une pareille
entreprise, :

S8alon de ia Moto et S8alon du Bureau.

Presque en méme
temps que le Salon de
la Moto, puisque du 6
au 17 octobre el égale-
ment au Pare des Expo-
sitions, aura lien e
Salon  international du
Burecau qui  exposera
. toul ce qui  concerne
Péquipement moderne des bureanx eon-
mereiaux ou industriels, depuis le simple
crayon jusquiaux machines-complahbles
les plus complébes, en passant par le
mobilier, les elasseurs, flehiers, ete..,

Nous avons pensé ulile de signaler ect
opporfun voisinage & lous ceux, indus-

triels on commercants que la question .

intéresse et qui pourront ainsi, en un
unigque déplacement, voir dans les deux
domaines tout ee qui est susceptible de
les intéresser,

Motre couverture.

Nos motocyelistes les plus enrageés, nous
les Lraitons de « morduos s, mais nos con-
fréres américains le sonl, eux aussi,
leur manidre,

s professent un véritable culte pour
leur machine; non seulement ils en-
Lourent de soins, mais ils sonl conlinuels
lement & la recherche de co qui peat 'em-
hellir @ sacoches et selles  cloutées  de
euiyre, spicue de cheval un peua par-
toul, ete...

MOTOCYCLENS

LChe: BSA on a [été la sortie de la 3004000 Bandam.

Pour eux-mémes jls cherchent anssi
une tenue digne de lear monture, si hien
que les &quipements veslimenlaires ¢lu-
Ji:'*:a' spéeialement pour chague mareque ;
easquelles, blousons el chandails, ganls
el bolles, sont fournis par le concession-
naire. .

Les elubs, & leur lours, s'ingénienl 4
Lrouver, pour leurs membres une Lenue
originale, Quand a lieu une sortie en
groupe, chacun porle Puniforme do club.

Notre couverture en est un exemple :
elle représente quelques membres 'un
club de Staterville, en Caroline du Nord,
ayant parcourny quelgue 2,000 kilomdébres

our venir visiler les usines  Harley-
Javidson, de Milwaukee,

Meéfiez-vous, des yeux invigibles vous
surveillent.

C'est e Journal du
Dimaneche,  ecelui  du
2 Replembre, qui pré-
vient lex auntomaobilis bes
iltlrrmlrnt:-:.

Vaprés cebte informa-
tion, un agent-radio
vous repére~=du point
elevé o il est placé, lui-
méme a l'abri des regards; quand il cons-
tate une infraction, il la signale avee le
numéro du délingquant 4 des eollégues
postés & plusieurs kilométres de lui, et
(qui vous cucillent an passage,

LUne raison de plus de respecter le code
de la route. On penl prévoir que dans un
avenir prochain les routes seront sur-
veillées par des hélicoptéres qui, & Ia
manitre des aigles, fondront sur les fau-
Lifs el, grice 4 une mdchoire ad hoe, les
transporteront en un lien oo ils pourront
mediter sur lears forfaits,

Nos deuils.

Ce maois d'acll aura &1¢ douloureux
aux sportifs narbonnais, car deux acei-
dents a quelques jours d’intervalle ont
endeuillé wn foyer sportif el touché un
atilbre,

[l s'agil d'abord de In morl aceiden-
telle du jenne espoir du molo-cross,
Grangd, survenue alors qu’il se rendail o
amiers courir, avee son pére en Lansad,

Le jeune Grangé avail ehargé ss ma-
chine de ¢ross sur le chissis de son sideear
el pris son pére, un vieux méeanicien
chevronné, A un certain endroil, une des
attaches dn side s¢ rompil ¢! Pensemble
sy lL:Ii:mt, Grangd pére el fils furent pro-
jetes hors de la roule, Grangd (s ful tud
presque sur le coup, quant i son pére il
it transporté & Phopital de Narbonne
oft on ne désespéee pas de le sauver,

A la Tamille de Grangd® nous présenlons
toules nos sporlives el sincéres condo-
Itances, el Lous nos veenx de retour 4
la santé pour son pére.

Le deuxiéme aceident survenn & quel-
ques jours d'intervalle & M. Lavigne,
actif et sportif agent de Pengeol, 'l ne
il pas mortel, n'en fut pas moins Lris

grave,

En effet, M. Lavigne qui se rendail en
banlieue avee sa femme en tansad vinl
perculer dans une fourgonnette qui lui
coupa Ia roule sans averlir, M. Lavigne
e remel Jentement de eel aceidenl qui
faillit lni conter la vie, sa femme n'ayant
el aucune blessure grave,

Prompls vieux de rétablissement &

M. Lavigne.

Institut international de Recherches,

Celtle anndée sera fondé
en BEurope un Institul
International de recher-
ches industriclles destin
a servir 'économie géme-
rile, .

Ciee sera Pinstitulion
la plus  gramle - du
monde: elle seevira 'in-
dustrie curopéenne sur une base de o« pon
prolil, =

Lactivité curspéenne sera donnée par
'Institul américain Balelle,



Les recherches s'8lendront aux  do-
maines de la ehimie, physique, mdétallur-
i,  combustion  eéramigne,  éleelri-
cité, ele... au profil de toutes les indus-
Lries d'Europe,

LL'élablissemenl d'un cenbre interna-
tional de recherches, <'il peat contribuer
A la prospérite de chaque pays, devrail
aissi  resserrer les liens entre nalions
eriace a ln collaboration de leehniciens
el d'ingénienrs de toubtes origines Lravail-
anl en commun el appelés ainsi a se
micuXx connailre, 4 Sappréeier, et souhai-
Lons-le, 4 fraterniser dans leurs relalions
quotidiennes comme dans leur travail.

Le S8alon de la Motocyclette.

I'annuel  Salon  de
' Aunlomahile, de la
Moto el dua Cyele aura
lien  eelte anndée  du
i 4 an dimanche
14 oclobre,

Comme 'année dee-
niere In moto, le eyele
el leurs accessoires se-
ront staliés an Pare dex Expositions &
la Porle de Versailles, lantomobile occeu-
pant Loul le Grand alais.

Clest e numéro du 1ef oetobre de Molo-
egeles qui Lrailera de ee vasle sujel sur
une ecenlaine de pages, [l sera mis en

MOTOCYCLES

vente comme les numéros coneants, dans
Lous les Kiosques, mais on pourrsa e Lron-
ver cealement aus abopds du Salon el
au stand de Molocyeles @ Hall du Cyvele,
stand n® 184,

Comme d'habitude,  les abonnés reee-
vreonl le Moloeyeles- Salon au méme tikre
que les numéros de série,

Volre vicite &4 nolre stand
plaisir,

nous fera

Le cyclomoteur en montagne.

Parnii ceux qui sont
lenlés- par le eyelomo-
beur  nombrenx  sond
ceux  qui nous  inler-
rogent auparavanl pouar
savoir si eet engin peul
dlre utilisé en pays mon-
tagneny on simplement
valonng,

La meillewre réponse & leur fournir esl
de leur citer Pexemple de la Suisse qui
n'est pax spécialemenl un pays de plaines
el on, cependant, le molear aaxiliaire se
développe avee enlbrain,

o 1945, on complail en Suisse 500 cy-
clomolteurs: la derniére statistique, déja
dépassée, en enregistre plus de 10,0000,

GClest assez dire la satisfaclion des mon-
Lagnards pour ee 50 eme, qui leur permet
de grimper sans fatigue leurs dures el
innombrables eoles,

Vélo-cheval.

Notre jeane - géncra-
Lion qui n'esl pas encore
en age de conduire un
deux rones  molorise,
premd avanl-godl de ee
fulur sporl en inlevea-
lunt entre la fourche el
les ravons uin morceau
de 1dle ou de earton qui,
vibranl, quand Ia roue tourne, umile
approximativement le brail d'un imagi-
naire moleur.

Il faut eroire que les jeunes Allemands
préférent le cheval Loul courl & son con-
frére « vapeur s,

Ce qui motive eelle supposilion, ¢ esl
la présentation dans une revue spécialisce
d'outre-Rhin  d'une  curicuse hicvelelle
il"enfant.

Le tube qui relie la direclion & la <elle
est orné d'un rembourrage en Lissn -
tant, trés & peu prés, les Nanes d'un ehe-
val, et du tube de direction procmine une
téte de cheval qui surplombe le garde-
boue el la roue avant,

D¢ ehagque branche dua guidon pendent
des tresses de euir qui ligurenl, on ne
sait, lrop quoi, peut-éire des rénes de
cheval.

On ne dil pas si ee vélo est lived avee
éperons el eravache,

ASSURANCE

Plusienrs journaux pariziens font, &
juste Litee semble-t-il, grand broit contre
lex feéquents accidents de eirenlabion qui
stirviennenl actuellement.,

Lne campagne de prudence s'esl méme
instilude,

Ces journaux recueillent les observa-
Lions el suggestions de leurs lecteurs qui
ne sont cerlainement pas des spécialistes
de la question, mais qui reflétent, indis-
culablement, Mopinion publigque,

A la lecture des diles observations on
peut constater que les reproches les plus
viehémenls 'adressent, dans Mordre :

aux poids lourds, aux aulomobilistes,
aux eyclistes el, en dernier lien, aux
moloevelistes,

Quel est le principal grief invoqud
conlre ces derniers? Glest de faire Lrop
de bruit! d'étre sur deux roues! el de
ne pas bien connaitre le Code de la route,

'our le premier chel on ne voil pas
hien quelle peal ére la ecause, de rela-
Lion 4 effel, contre le bhruil et un accident ;
pour le second, il semble difficile & ces
pauvres motards de faire anbrement.

Ouant au broigsiéme, il semble que ee

reprache ne puisse s'adresser aux molo-’

eyelistes Litulaires du permiz de conduire,
mais seulement aux usagers de véhieules
de eylindrée inférienre a 120 cme, qui
peuvent ronler san< oblenir le dil permis.
L'on peul néanmoins constater avee
plaisie . gque  les moloeyelistes sonl les
moins visés: mais il est cerlain gu'on ne
peul que leur recommander i prudence,
I'observaltion stricte des réglements. «de
la eireulation et de bons sileneienx... eee
dans leur propre inlérdl, car en eas d'acel-
dents ils sonk plus exposts au poinl de
vile earporel gque les antomohilisles, pro-
Pégds, dil-on, par une carrosserie gqui o
Lendance & plier de plus en plus en raison
inverse de da salidite da mnlériel.
Ouant aux usagers des oylindrées infe-
ricures & 125 eme. il serail ndéeessaire
fu’ils s'astreignent « & potasser o de temps

i autre, le Code de la ronte, plus utile
pour eux qu'un roman policier.

On peul dire que les axiomes de eireo-
lation devraient ¢ire ; prodence, rigle-
ments, conrboisie.

Nous nous proposons dn reste de rap-
peler, de commenter el illustrer, dans
une suite d'articles, les principaux régle-
mends do Code de la ronle el nous pensons
que cela ne feea de mal o personne.

L il v o aussi la question des assu-
ranees 4 laguelle, par néeessité, M'on est
towjours amendé & revenir.

II exislé maintenant des combinaisons
(lassurance spécialement  éhadiées  pour
les moloeyelisles, & des prix raisonnables
el qui doivent leur procurer toule Lran-
quillite,

Hs peuvenl se garanlbie :

contre  les  aceidends
Liers;

CHLSCs anx

S

— econlre les aceidents survenanl aux
voyageurs transporbeés ]
contre les aceidenls «qui les allel-
enent  eux-mémes, vy compris e
rembonrsement des feais mddicany,
hospitalisation, pharmacie, en tola-
lité on en complément de la Securile
Sociale;
conbre les dégits subis par leur
motoeyelebte & la suite d'un conlacl
avee un autre véhicule eb jusgu’
concurrence dune  somme  déler-
minde ;

— eontre le vol

contre l'ineendie.

L.es leclenrs et abonnés de Moloeyries
bénéficient de conditions speéciales  que
je me ferai un plaisic de leur comm-
niguer sur simple demande de lear parl,

FRANGHET,




IES élablissements Sierafl, sous 'égide
de M. P, Vallée, aprés avoir produil
des scooters el des motoears d’une
facture assez personnelle dénotant une
recherche cerlaine, viennent de eommer-
cialiser une 175 ui ne le eéde en rien &
ses devanciers au poinl de vue conception.

D'une ligne générale plaisante et d'un
émail agreable 4 DPoil, celle machine
s'écarte résolumenl des sentiers ballus
par 'adoplion d'une suspension arritre
par cadre articulé, qui n'esl pas sans rap-
peler de prime abord le Jonghi ALC.T.

Ainsi que I'on peul s’en_rendre compte
sur les photos, 1'artieulation des bras
inféricurs de fourche se fait (par Uinter-
médiaire de bague bronze lubrifices & g
graisse consistante) sur un axe solidaire
du eadre gridce &4 un tube brasé sur les
haubans verlicaux,

I.’originalité principale réside dans e
systéme amortisseur, enfermdé dans e
Lube supérieur du cadre, et solidaire de
la partic oscillanlte par une biellette arli-
culie, _

Deux forls ressorls concentrigues mon-
Lés en landem assurenl le freinage des

rebondissements, tandis qu'une forte
bulée en eaoulchoue empéche le talon-
nement, Deux bagues-guides en bronze
assurent Ia rigidité latérale,

Le porle-bagages en tubes de fort dia-
mélre se trouve en porle-a-faux, de facon
a4 assurer la suspension du passager, et
deux arceaux tubulaires concourent i sa
rigidité,

Terminons le chapitre suspension par
la fourche télescopigque Grazzini, montée
en série par nombre de constructenrs, el
qui supporte le phare avee compleur
incorpore,

e e

Coté moteur, ¢'est le 175 Ydral
été choisi, moteur robuste et sir.

Pour satisfaire & la mode courante, l¢
carburateur se frouve déporté & 'arriére
du eylindre, ce qui laisse SUPPOSEr un
coude de la partie de la pipe d’admission
venue de Tonderie, solution mécanique
douteuse quant au remplissage correct du
cylindre. Signalons que la euve du carbu-
rateur est mainlenant placée & droite,
pour des raisons d'aceessibilité,

Selle Méral suspendue par le bee, réser-
voir Motlaz, silencieux Wilman, tout
accessoire commercialisé 4 de nombreax
exemplaires el donnant toule garanlie,

La machine posséde un équipement
cleclrigque complel, avee batterie el pe-
dresseur, permettant M'emploi d'un klaxon
el 'éclairage & Parrédl. ;

La roue arriére esk i broche; quanl aux
freins, ils sonl de dimensions courantes,
e'esl-d-dire  insuflisanles, nos conslroe-
teurs  s'acheminanl  lenlemeéntl  vers
Putilisation  des  moveox-freins 1)
allinge léger, A noter In commande du
frein arriére par edble.

Deux coffres & oulils mélalligques, fisés
an porle-bagages, nous semblent assez
bien placés pour géner 'adaptalion éven-
tuelle de sacoches,

Mais gageons gue ees détails recevrond
par la suile une =olution, salisfaisanle o
sounhaitons & celte nouvelle venue, au
demeurant. fort sympalhigque, Loul le
sueces commercial qu'd premidére voe elle
parnit devoir mériter, el un envol compa-
rablerd eclui du eoq gaulois qui orne fiére-
ment le garde-boue arriére. .. n C.

(Ui o
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. UNE REALISATION o
ANGLAISE :

’AVANT-TRAIN -
» TRIVAN *~

[l s'agit d'une réalisation anglaise, de
Wolverhampton pour préciser.

[es créateurs ont imaginé un avant-train
moteur se prétant a plusieurs utilisations,
allant du scooter au taxi en passant par le
véhicule commercial.

Le scooter lui-méme, si scooter on peut
I'appeler, est prévu pour recevoir un
certain volume de bagages. Il s'agirait
- plutét  d'un chéssis-caisson constituant
un vaste coffre du fait que le dispositif
moteur étant situé au-dessus de la roue
avant, offre un vaste accés & de nombreux
colis.

Le méme avant-train peut étre attelé
A un arriere & deux roues qui peut étre
carrossé soit pour le transport des per-
sonnes, soit pour celui de marchandises.

C'est en fait une unique formule motrice
pour de multiples usages.

Toute la partie motrice fait partie de la
fourche avant.

Le moteur est un monobloc deux temps
de 168 eme. (60:< 60) i boite trois vitesses
commandées par un levier & main sur le
coté du tableau de bord, avec indicateur
de position.
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Ce groupe moteur a cylindre honzontal
est situé directement au-dessus de la roue
avant qu’il commande par chaine.

Tout, y compris le réservoir, est groupé
sur cet avant-train suspendu, avec groupe
moteur amorti sur articulations Silent-
bloc.

La fourche comme le chissis du trois
roues sont en téle nervurée. Dans le deux
roues cest un caisson embouti qui offre
ses vastes flancs aux bagages.

Ce véhicule est prévu pour une vitesse
normale de 50 & ?‘hf:um avec sa pleine
charge de 150 kilos.

Le groupe moteur est un Turner-Tiger
et le véhicule complet est dénommé « Tri-
Van». '

[l a été établi & I'usage des commercants,
grossistes et détaillants, et pour établir un
service rapide de liaison entre les diffé-
rentes sections des grandes usines aux
mains de ce qu'on pourrait appeler les
brigades volantes.

gette solution qui peut paraitre nouvelle
a été, peut-étre d une facon plus modeste,
réalisée chez nous, avant-guerre avec le
«Brooklyn» de Yvan Court et, ensuite avec
le trimoteur Alcyon, mais ces tricars

étalent plutét prévus pour les mutilés; on

¥ " r 1 '
n'avait pas encore songé & en faire des
véhicules a usage coinmercial.

&F,
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UN SCOOTER TRANSFORME
EN VOITURETTE
A DEUX ROUES

LA disposition du scooter avec ses roues
basses et son chdssis ouvert prétait & la
transformation. |l est donc normal que cette
madification ait tenté quelques amateurs.

La réalisation que nous présentons ici est,
cette fols I'ceuvre d'un professionnel. C'est
un concessionnaire italien de Lambretta,
M. Luciano Mochi Zamperoli, qui a entrepris
cette adaptation. Le conducteur assis trés bas
a les pieds, de chague cété de la roue avant,
protégés par le capotage.

Indépendamment de la position assise et de
la meilleure protection, le constructeur signale
les avantages sulvants :

Stabilité accrue, confort plus grand et plus
reposant pour les longs trajets : vitesse aug-
mentée de 12 2, par suite de la mellleure péné-
tration; possibilité d'avoir un pare-brise de
proportions réduites.

Nous ne savons si I'augmentation de vitesse

FOALEMENT piquée au bord du
trottoir un Vespa dont l'avant a
recu un porte-bagages de bonnes
proportions et bien triangulé.

On remarque sous l'imperméable
une nourrice pour ravitaillement en
cours de route,

Le conducteur de ce scooter a
certifie que cette surcharge & I'avant
ne géne en rien la conduite, du fait
que le porte-bagages reste indépen-
dant de la direction et n'oscille pas
suivant l'orientation de la roue,

a &té contrdlée ; nous laissons donc & ["auteur
la responsabilité de ce qu'il avance & ce sujet.

F“_Inuu
i_. | .“___:II-"'

Mais on doit convenir que cette transforma-
tion est particulidéremant réussie.

UN AVERTISSEUR ELECTRIQUE DIRECT

ICET avertisseur a 6té réalisé pour fonctionner sur le courant du volant
magneétique sans nécessiter de batterie et de cellule; par suite

de cette simplification son prix est moindre.

Fabriqué en Italie sous la marque Argo-Radio il équipe en série
Eluaiaur: marques de motos légéres et de scooters. |l est iImporté en

rance par M. P. Bonnet.

Son muntugta est des plus simples : un fil de la borne lumiére du
volant magn Iﬁua a une des bornes de |'avertisseur:

Un deuxiéme fil de I'autre borne de |'avertisseur au bouton de contact.

Une uuladpricuutiun : utiliser uniquement du fil de 16/10",

L*Argo-Radio ne fonctionne pas sur batterie.

Il existe en deux modéles: un petit pour cyclomoteurs 50 eme., un
plus fort pour vélomoteurs et motos légéres.

*

NGTRE collaborateur Claude, dont

la silhouette caractéristique a été
maintes fols croquée par notre dessi-
nateur Le Penven, a convolé récem-

ment en justes noces.

LE CARROSSE DE

CLAUDE

Le voyage vers la lune de -miel était T ﬂ*

tout naturellement prévu & moto.
Celle-ci attendait devant |'église

que la bénédiction nuptiale fat donnée § o

aux jeune® époux avant le départ pour 3
le grand raid vers le Tyrol.

Claude est un gargon méthodique
et précis ; le harnachement de sa ma-
chine est un modéle & sulvre : dquipe-
ment pour deux, camping et popote.
Il nous expliquera prochainement
comment il a sélectionné son matérial.
Vous serez surpris de ce qu'ont pu

contenir ses sacoches.
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UN AVANT-TRAIN MOTEUR -
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(CEC porireail faire <pile @ notre article  connu de nos leeteurs) 100 eme. i refroi-  train. avee Jes fecessoires privas, il se
A e e evelecar: il ne "ol s en Fatl dissement par air canaliseé. transforme en molocullenr, ow, sur an

: . Ry s hitti en motear pour Leavanx divers d In
. el avant-train de A7 Kilos mum de . goune seie, coneassenr, ete..., _
deux roues cquplécs; est i entrainement Avouer que e'est ingénieux el praligque.

un véhienle desting an transporf  des
personnes, ¢'esl néanmoins une realisa-
Lion qud nous intéresse puisgue le molear

|'|'|l'l'1"1-.|]||ll‘1 _'Il 1'i||“i JI" Ii'.-. I’.II\I_.'.'I'__ Ii:l" I‘Ilpl"'*ll:lr_rll"a :Ili-l"-:I I‘I‘II‘I':I?.:"H{.. l;:l HII-I:I'{I:I.H" I]‘I l.h‘t .II!I. ”*.I‘l'llii*. '.'lillii‘ll-lt.r
<"t oo moboculbeosr Hako constilue H ="allelle par pivel fila remorgue en La distribution en est faile en France
par un avanl-teain O moteur Hao (dégh quelgues  instanls. . Sépaee  de  Parriere. R S,

) UN SIDECAR
~ m  AUSTRALIEN

MGT{)C\"CLEE a eu piusieurs occasions en parlant de I'Australie
de signaler Miss Lodge et son ardent club motocycliste téminin.
On se souvient qu'elle avait été trés griévement blessée et qu'a peine

i ivité, mails devait provisoirement-aban- :
rdéc!:ﬁgﬁlaegglf;&gﬁ?alg :ﬂll;c&ait.w s Bl 4 ) NOUE avons piqué par hasard heureux au bord d'un trottoir cette

1 L] | Ia‘
Avant recu une photo de cet équipage nous le soumettons & nos Peugeot ornée a |'avant d'une téte de beeuf en vanner :
IEﬂtgurE. cgr i astﬁ;rainwm curieﬂx.p y Nous n'en savens pas plus que vous, le propriétaire de la machine

;| fabriqué en Australie, son avant trés releveé nous sur-, n'dtant pas sur les lieux. 4 :
prgr?.dh gﬁﬁféuf'pff; cslti.;n: doute est-il ainsi prévu pour affronter les Comme travail d'art cette téte n'est-elle pas magistralement réalisée ?
pistes et terrains variés. Mais quel est sa destination définitive? :

Nous remercions notre lecteur, M. Bessaye, qul correspondant S| le propriétaire de cette sculpture tressée lit ces lignes, il serait
régulidrement avec Miss Lodge nous a transmis ce document. bien aimable de nous ﬁct?lrcir ce mystére,

o

NOTRE precsient <0 REMORQUE  POIDS LOURDS

curiosité. On se demande
con ment peut étre réalisé o :
vet éAquipage qul permet
de transporter environ une
tonne de marchandises
avec une moto que ['on
peut en peu de temps re-
mettre sur ses deux roues.

I g

Voicl une vue de ce dis-
positif qui va étre sous peu
commercialise et qui actuel-
lement est couvert par de
nombreus brevels.

et S B L e R R R ]
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lL seéra presenté au Salon sur le
stand des Etablissements A.G.F.
Rappelons que c'est un cyclamoteur
50 cmc. a bloc 4 temps & soupapes
en téte de marque Cdcciola, 2 vitesses
commandées par le pédalier.

Le nouveau modele 1952 differe du
précedent par l'adoption du moteur
de M. Rocher et par le montage d'une
d'une fourche élastique.

Déja apprécié pour sa robustesse
et sa parfaite tenue de route, le nou-
veau cyclomoteur de M. Faizant plaira
par sa rapidité et sa nervosité.

C’EST M. Paul Bert, mécanicien & Romans,
qui a entiGrement réalisé cette petite ma-
chine de sport 100 cmc. avec |'espoir, hélas
hien décu puisque cette cylindrée a été, chez
nous, retiree de la course, de la présenter en
competition.

Son beau travail mérite néanmoins d'étre
signalé,

Le moteur est un Villiers qui a été compléte-

ment remanié; le volant magnétique a é&té
remplacé par une magnéto.

Les carters sont & ailettes ; le montage est
fait sur quatre roulements dans une cage
atanche.

Les moyeux sont également dds &4 M. Bert.
Le cadre a été allégé au possible.

Ce moteur qui tournerait a 9.000 tours permet
de dépasser le 100 a I'heure. -

A W
J L. li
",!, ;

"Une lampe

de dépannage
a fixation *
instantanée

II s'agit d'une baladeuse qui se branche sur
la batterie et qui se colle, peut-on dire,
d'elle méme sur toute partie métallique méme
vernie, grace a son socle muni d'un puissant
aimant. On peut donc la fixer exactement ol
I'on veut et conserver les deux mains libres
pour travailler. Le capuchon qui protége I'am-
poule comporte sur I'un des cdtés un verre
rouge qui peut étre utilisé comme feu de signa-
lisation en cas de mauvais fonctionnement
de I'équipement électrique du véhicule.

C'est en Belgique gu'a été remarquée cette
baladeuse fabriquée par Philips.

CONTRE
L'EBLOUISSEMENT

OUS avions signalé derniérement une

lunelte originale. fabriquée en Suisse

el permeltanl sans géner la visibilité nor-

male d'éviter 'ébloyissemertt des phares,

(Fest la lunelle Antiflex dont la documen-

tation nous esl parvenue depuis el qui esl
reproduite ei-conbre,

Elle est compostée de deux pelits verres
sur une monture réglable pour leur cen-
trnge exacl suivanl la eonformation de
chacun, -

On en comprend de suite Pemploi
guand Ia route est libre, les verres sond
au=dessus du champ visuel et la vue n'es|
pas assombrie, Sl survienl un phare
e¢blouissant, il sulfil de baisser légérement
la LéLe pour inlerposer 'éeran protecteur,
toul en conservant eelte méme visihilitd
en dehors da faiscean aveuglant.,

L Antiflex peut étre utilisé méme par
tes portears de lunetlies ppligques,




ELOUES REGLAGES

POUR

FLOCETTE

L est a deéplorer que lors de la
I revente d'une machine le proprie-

taire ne fournisse que rarement
la notice de réglage qui, bien qu'en
langue étrangere pour certaines ma-
chines, aurait son utilite.

Nous avons l'intention de fournir
4 nos lecteurs les cotes de reglage
de machines étrangéres, transfor-
mées en cotes francaises, périodique-
ment,

Nous commencerons par les 3 Velo-
cette a culbuteurs, 250 M.O.V., 350
M.A.C., 500 M.S.S.

Pour le graissage du moteur, il
est recommandé en été, Triple-Shell,
Essolube 50, Mobiloil B.B. ou équiva-
lente en marques cotées, En hiver,
Double-Shell, Essolube 40, Mobiloil A.
Pour la boite de vitesse utiliser I'huile
4 moteur d'été toute l'annee.

Vidanger le réservoir d'huile tous
les 3.200 km. et démonter le filtre
d'arrivée d'huile, le filtre situé en
bas et en arrigre du carter, le boulon
dont la téte est marquée « Jet » qui se
trouve sous I'embase du cylindre,
4 la partie arrigre; ne pas oublier de
démonter le bouchon de vidange du
carter lors de.la vidange.

Nettoyer les filtres et le boulon mar-
qué « Jet » au pétrole. Avec un moteur
neuf, effectuer ce travail au bout de
200 km., ensuite & 3.200 km. et tous les
7.200 km. Ces chiffres ne sont évidem-
ment pas rigoureux mais correspon-
dent aux mesures britanniques.

Une boite de vitesse neuve doit
étre vidangée au bout de 1.600 km.,
ensuite tous les 8.000 km. Vérifier le
niveau tous les 3.200 km.

Un bouchon démontable indigue le
niveau. Veérifier tous les 1.600 km.
le niveau d'huile du carter de chaine
primaire, vidanger tous les 5,000 km.
et régler la tension de la chaine.

Les moteurs postérieurs aux M.3472,
M.A.C. 5079 et M.S.S. 3611 ne sont pas
nréevus munis d'un joint de culasse.

Le jeu aux soupapes doit étre regle
4 froid, et le piston doit étre au point
mort haut du temps de compression.

M.O.V. el M.A.C. Admission : 0,075]
échappement : 0,15,

M.S.S. Admission : 0,13; echappe-
ment : 0,25.

Pour rafraichir les siéges de sou-
papes, employer une fraise a 409
munie d'un qguide de 7,93 pour M.O.V.
ot MA.C. et de 952 pour M.S.S,
sur 100 mm. de long.

Un réalésage est nécessaire lorsque
I'ovalisation atteint 0,2.
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Les moteurs M_A.C. sont équipés d'une culasse en alliage léger.

Le jeu a la coupe de segments neuts
dans un cylindre neuf doit étre de :
M.OV. et MA.C. Segments ordi-
naires : 0,25: racleur : 0,3.
_M.S.S. Segments ordinaires : 0,45;
racleur : 0,4.

Le pignon intermédiaire de distri-
bution ne doit pas avoir plus de 0,04
de jeu latéral. L'avance a l'allumage
doit étre callée a 4° a plein retard.

Pour caler la distribution il est
nécessaire de regler le jeu aux Sou-
papes spécialement.

M.S.S. Admission et échappement :
0,65.

M.OsV. et M.A.C. Admission : 0,25,
échappement @ 0,40,

M.S.S. Came M. 17/3.: A.O.A 30°;

R.F.A. 600: A.QE. 60°; R.F.E. 30°;
MOV. et MAC. Came M. T71:
AO.A. 500: R.F.A. 600; A.Q.E. 700;
R.F.E. 400,

Ne pas oublier de remettre les jeux

nOrmaux aux soupapes apres reglage
de la distribution.

Réglage des carburateurs .

M.O.V. Gicleur 120, aiguille 5/065,
boisseau 5/3.

M.A.C. Gicleur 130, aiguille 6/065,
boisseau 6/3.

M.S.S. Gicleur 180, aiguille 6/065,
boisseau 6/4.

Pour les trois modéles le gicleur
d’aiguille est un 4/061 et [l'aiguille
est en principe au 3® cran. :

La bougie & employer est une
K L.G. 831 ou similaires. |
Le réservoir d'essence contient

11 lit. 35 sur les M.O.V. et MA.C. et
15 lit. 9 sur la M. S'S.

Le réservoir d'huile contient 2 lit, 27
sur les trois modéles.

Le modéle M.S.S. est équipé d'un
pignon de sortie de boite de 18 dents
pour le solo et de 16 dents pour 'uti-
lisation d'un sidecar.



UNE PRODUCTION ALLEMANDE

La 250 cmc. « Victoria »

ES constructeurs allemands, spé-

cialistes du deux temps et de

la maotocyclette utilitaire, sont
dactuellement les artisans d'une éclo-
sion de nouveaux modeles de marques
différentes, mais présentant néan-
moins certaines analogies de lignes.
Ces ressemblances sont accentuées
par la standardisation des accessoires
tels que les phares, les fourches, les
suspensions arriére, les silencieux,
les selles, etc., etc., et par la plas-
tigue profilée des bloc-moteurs, plas-
tique chére au docteur Kichen, qui
depuis a fait fér:nle dans le monde
entier, !

Parmi les 250 ecmc. nous nous
sommes Interessés & la Victoria
KEB-25 type « Aéro » Cettée machine
est caractéerisée par sa construction
soignee et sa jolie présentation.

Le moteur madnocylindrique deux
temps, de formes aérodynamiques,
posséde un cylindre fonte & double
echappement; le piston a déflecteur
et la culasse sont en alliage léger. Le
vilebrequin et la bielle sont montés
avec des roulements & galets. Le
mouvement est transmis a la boite
de vitesses par une chaine travaillant
dans ['huile. Cette boite comporte
quatre vitesses commandées par un
selecteur au pied, placé a gauche du
bloc. L'embrayage est a disques garni
de liege; |'amortisseur de transmis-
sion, a blocs de caoutchouc, se trouve
dans le pignon de chaine d'embrayage.
Le volant-dynamo donne |'allumage et
I"éclairage.

Le cadre, du type ouvert, en tubes
brasés selon un procédé de soudure
sous pression, est rigide,

La fourche télescopique & double
ressort est bien guidée : souple et
robuste, elle ne nécessite aucun
entretien particulier, les parties cou-
lissantes étant protégées par un
caoutchouc a soufflet étanche.

Le réservoir, d'une contenance de
14 litres, est pourvu d'un grand bou-
chon a fermeture rapide et d'un
robinet réserve. Les roues, fortement
rayonnees, sont équipées de freins
a tambours de grande dimension.
L'axe de la roue arriére est & broche
et la chaine secondaire est enfermée
dans un carter étanche; le garde-boue
est a charniere, La béquille centrale
rend la mise sur pied trés facile, Le
compteur, encastré dans le phare,
prend sa commande dans le moyeu
de la roue arriére,

M. Ladevéze nous ayant confié une
Victoria, nous avons pu apprécier
tout dabord la présentation gris et
bleu. La mise en route s'opere trés
facilement & froid, air fermé. La posi-
tion inversée, comparativement aux




machines anglaises et francaises, des
commandes ‘de sélecteur et de frein
trompe toujours un peu au depart;
on a tendance a chercher la premiere
vitesse qui est en bas, en appuyant
sur la pédale de frein; les vitesses
suivantes se passent en remontant
la pédale de sélecteur. Malgre son
manque de rodage, le moteur arrache
bien et tourne en deux temps sans
bafauiller. Le guidon est agreable
avec ses leviers et poignees Magura
a collier unique.

La selle est confortable et les sus-
pensions sont efficaces: la suspen-
sion arriere, notamment, nous a paru
trés progressive. A ce sujet il est
intéressant de savoir que I'Aéro se
livre avec arriére rigide ou suspendu,
i u choix, Le possesseur d'une ma-

chine déja ancienne peut également
adapter rapidement la suspension
arriere. Cette solution permet a l'ache-
teur d'harmoniser sa machine, d'une
année a l'autre, suivant I'etat de ses
finances. :

En terrain varié, la Victoria se com-
porte fort bien; nous l'avons essayee
dans des sentiers ravineés avec une
sensation de sécurité. L'usine de
Niirnberg doit fournir prochainement
quelques machines spécialement pre-
parées pour le cross.

Nous ferons un seul reproche a
cette machine, c'est celui d'étre un
peu longue, ce qui diminue, de ce fait
sa maniabilité: il nous semble qu'une
étude différente de 'la chasse denne-
rait a I"Aéro un surcroit d'agrément.

Par contre, le réservoir de 14 litres
joint @ une consommation de 3 litres
de mélange aux 100 kilometres don-
nent un rayon d'action amplement
suffisant., Le carter de chaine secon-
daire, qui ne ferraille pas, nous fait
oublier la chaine et nous confére les

{ Vaoir la saile page 34, )




ACHARD, 13, rue Taquin, Arles (B.-du-Rh.).

ALLAIGRE Y., 4, montée du Docteur-Mastier, Ecully (Rhéne).

ALLIBERT F., route de Graus, quartier Coguil, Miramas (B.-du-Rh.).

ANSQUER Hugues, 41, rue du Landy, Clichy (Seine).

ASTUGUES A., 45, rue C.-Rabaud, Castres (Tarn).

AUDINET Bertrand, 103, rue Blomet, Paris (15°).

AUDINET Philippe, domaine de Pingalant, Mérignac (Gironde).

BAILLY Henry, 8, rue des Marguerites, Longvic-Pare (Cbte-d'Or).

BAILLY Pierre, 22, rue des Preés-Fleuris, Longvic-Parc (Cote-d'Or).

BAULBAULT Gérard, lges par Sedan (Ardennes).

BAYET Maurice, 141, rue Croix-Nivert, Paris (15°).

BEAUFORT Christian, 3, rue Logteau, Chateaudun (E.-et-L.).

BECKER Simon, 24, rue Michel-Servet, Villeurbanne (Rhéne).

BELEGON dJean, 6, rue Saint-Vincent-de-Paul, quartier Bourgogne,
Casablanca (Maroc).

BENARD Raymond, 22, rue de la Division-Leclerc, Chevreuse (S.-et-0.).

BENEDETTO Jean, cité Empereur, Bourg-Saint-Maurice (Savoie).

BERARD Dominique, 120, cours Gambetta, Lyon (Rhéne).

BERNARD F., 57, rue de la République, Yzeure (Allier).

BERTHIER Raymond, 33, rue André-Rabier, Deuil (S.-et-0Q.).

BILLOUX Maurice, 17, rue de Ila Berge, Roanne (Loire).

BINDA Lucien, 8, boulevard Parc-Impérial, Nice (A.-M.).

BLANCHI, 21, rue du Marché, Le Vésinet (S.-et-0.).

BOMMIEU Fernand, 12, rue Quatre-Alliances, Montélimar (Dréme). -

BONNAURE Pierre, 37, boulevard des Batignolles, Paris (8°).

BONNET, 13, rue Robert-Etienne, Livey-Gargan (S.-et-0.).

BOUTIN Michel, 65, rue Grand-Prieur, Argenteuil (S.-et-0.).

BONTOUX Lucien, Richerenches (Vaucluse).

BORRON Michel, Jujurieux (Ain).

. BOUILLOT René, 10, rue Vavin, Paris (6%).

BOURDERIOUX Claude, 61, fbg Saint-Roch, Romorantin (L.-et-C.).

BRINON Olivier, 56, av. Général-Leclerc, Chabette-sur-Loing (Loiret).

BROUSSE Jean, 18, quai National, Sablé (Sarthe).

CABOT Jean, rue Gisclarde, Saint-Juéry (Tarn).

CARIVEN Robert, rue Basse, Gaillac (Tarn).

CARNET Daniel, 20, rue Saint-Eloi, Noyon Eﬂisa].

CASANG Georges, 142, bd Gambetta, Nice (A.-M.).

CASAS Albert, 27, avenue Lecorbeiller, Meudon (S.-et-0.).

CASAUBAN Louis, 61, rue Carrerot, Oloron-Sainte-Marie (B.-P.).

CENS Albert, 5 bis, avenue d'Epinay, Saint-Denis (Seine).

CHAILLON Guy, rue des Aumédneries, Chateau-ia-Valliére (l.-et-L.).

CHEVALLIER Fabienne, 35, bld Bonne-NMouvelle, Paris (2°).

CHEVALIER Georges, 1, rue Maublanc, Paris (15°).

CHEVANNE Christian, 16, rue du Corbeau, Maubeuge (Nord).

CHEVROLAT Jean, & Challes,~par-Thoissey (Ain).

CHOREL Jean, 9, rue Beaumier, Saint-Etienne (Loire).

CHOUFFOT Edmond, 22, rue de Saint-Hippolyte, Maiche (Doubs).

CLEMENT Jules, 26, Le Beau Coin, Thionville (Moselle).

COLOMB Pierre, 10, montée de la Cueille, Saint-Claude (Jura).

COURBET Serge, 13, avenue Daumesnil, Ris-Orangis (S.-et-0.).

COURET Michel, 314, rue de Vaugirard, Paris gst'}.

CROSAZ, 13, rue du Grand-Prieur, Argenteuil (Seine-et-Oise).

DABOUY Marcel, 26, rue Paul-Henry-Filloy, Bourg-la-Reine (Seine).

DASSAUD René, 14, avenue Poncet, Vichy (Allier).

DAUGE Roger, police de la route, 3, av. de Paris, Versailles (S.-et-0.).

DAUWE Bernard, 45, av. Gambetta, Villeneuve-le-Roi (S.-et-0.).

DEGUIPPE André, villa les Glaciers n°17 A, Les Fontaines-d'Ugine (Sav.).

DELHAYE Michel, 108, rue Michel-Ange, Paris (16°).

DELORON Jean, 5, rue du Sergent-Bauchat, Paris.

DELTRIEU Lucien, 269, rue des Pyrénées, Paris (20°).

DENYS Eugéne, 52, rue Emile-Combes, Houilles (§.-et-0.).

DESCOTTES Victor, 11, fb Reclus, Chambéry (Savoie).

DIJOUD Marcel, Bois-le=-Roi (Eure).

DON Jean, 12, avenue René-Boylesve, Nice (A.=M.).

DUBREU Gilbert, 2, rue de la Péminiére, Armentiéres (Nord).

DUHARD James, Sablons-de=-Guitres (Gironde).

DUSSAP Eugéne, 66, rue Duguesclin, Paris (6°).

ESTIOT Jean, Laval en-Brie (Seine-et-Marne).

FABBAO Armand, Courbenac, Puy-I"Evéque (Lot).

FABRE, 13, rue Robert-Etienne, Livry-Gargan (S.-et 0.).

FAFOURNOUX Albert, 10, rue St-Guillaume, Clermont-Ferrand (P.-de-D.).

FAIVRE Jean, Cuffies-par-Soissons (Aisne).

FALQUES Clovis, 9, rue du Vert-Bois, Paris (3°).

FARISET José, route de Collonge, St-Rambert-1'lle-Barbe (Rhéne).

FATTIER Jean, hopital Hélio-Marin, pavillon Montclair, Hyéres (Var).

FENAYRON Jean, 211, rue de Paris, lvry {Seine). .

FESTICHINE Paul, 24, rue de la Poterie, Corbeil (5.-et-0.).

FILLON, mécanicien a Chéatillon-sur-Cher (Loir-et-Cher).

FILLON Marius, Menestreau-en-Villette (Loiret).

FINIDJAN Claude, 65, rue du Général-Leclerc, Groslay (S.et.0.).

FOUBERT Robert, 4, Elar:e de la Mairie, Mello, par Cires-les-Mello (Oise).

FOUCAUT, 113, rue Raspail, Bois-Colombes (Seine).

FRICOTTEAU Jean, 96, rue de Faguiéres, Chalons-sur-Marne (Marne).

FROEHLICH Joseph, 6, rue Edgar-Quinet, Grenoble (Isére).

GABUS Emile, café des Etangs, Arbouans-Audincourt (Doubs).

GAILLARD Guy, Les Sources, a Birmandreis, Alger (Algérie).

GALINDO G., 18, rue Stanislas Torrents, Marseille (B.-du-Rh.)..

GAMBRY), 38, av. Berthie-Albrecht, Ste-Maxime-sur-Mer (Var).

GAUTIER Lucien, 56, rue de la Tombe-Issoire, Paris (14°).

GOUDAL Bernard, 86, rue de la Réunion, Paris ).

GRANDJEAN, prés de la gare, Corbenay (Hte-Savoie).

GRANSARD Jacques, Foyer de Garnison, S.P. 50.897, B.P.M. 416.

GRISON Robert, 16, rue Ancelle, Neuilly-sur-Seine (Seine).

GRIVILLERS Aimé, 23, rue des Arches, Montbrison (Loire).

GUEZON Roger, impasse de la Ravine, Mantes-la-Ville (5.-et-0.).

GUILLAUME Michel, 7, rue de I'Etang, Hérimoncourt (Doubs).

HENELLE Jean, 5, rue Victor-Commont, A miens (Somme).

HENRY H., 5, rue de la Madeleine, Angers (Maine-et-Loire).

HERLIN Serge, rue Georges-Sand, villa Maurice, Chambéry (Savoie).

HERVE Maurice, gare, Le Glos-sur-Risle (Eure).

HOCHARD Maurice, 2, rue Nungesser-et-Coli, Petit-Quevilly (S.-1.).

HOMMAIRE Alex, 44, bld Saint-Ruf, Avignon (Vaucluse).

HUENS Roger, 12, rue Beauvoisis, Creil (Dise).

IMBERT Robert, 15, rue des Cloys, Paris (18%).

JACQUET Gaston, La Roulette-par-Lelex (Ain).

JANTET, 19, place Hétel-de-Ville, Bort-les-Orgues (Corréze).
JEHANIN André, Bréal-sous-Montfort (I.-et V.).

KONIECZKA Bronislas, 278, rue Marc-Raty & Trieux (M.-et-M.).
KROUKOWSKY Michel, 8, rue Migno, Cannes (A.-M.).
LABEYRIE Pierre, 7, rue J.-B.-Ronié¢res, Talence (Gironde).
LANGLET Jean, 11, rue du Général-Leclerc, Vervins (Aisne).
LANNES, 58, rue Gabriel-Husson, Romainville (Seine).
LAPORTE Raymond, 2, rue du Pérou, Clermont-Ferrand (P.-de-D.).
LAROCHE Daniel, 10, rue du Moulin, Puteaux (Seine).
LAROCHE Louis, 82, rue de Courlancy, Reims (Marne).
LATAPIE Henri, rue de la République, Tournay (H.-P.).
LATRON Pjerre, Villiersfaux-par-Vendéme (L.-et-Ch.).
LAURENT J., E.P.A., Cap. Matifon, Alger (Algérie).

- LAURENT Roger, Usines Gillet, Casteljaloux (Lot-et-Garonne).

LAURIER, 33, rue des Prairies, Paris (20°).

LAUZIN Louis, 28, rue A.-Briand, Valence-d'Agen (T.-et-G.).

LEBERT André, 10, rue d'Escures, Orbain (Loiret).

LECONTE Paul-Simon, rue 38, maison n° 3, quartier Korréa, Nouvelle-
Médine, Casablanca (Maroc). ,

LEGRAS André, 7, rue Hector-Ridel, Clos-au-Duc, Evreux (Eure).

LETESSIER, cité des Fleurs, Saint-Hilaire-du-Harcouét (Manche).

LIEGEOIS René, rue de Piguicourt, Neufchatel-sur-Aisne (Aisne).

LINSIG Charles, 27a, route de Colmar, Ingersheim (Haut-Rhin).

MADROLLE Gaston, 3, rue Ducastel, Saint-Germain-en-Laye (S.-et-0.).

MAILLARD Jean, 18, cité Joly, Paris (119).

MAILLOT ClI., 4, avenue du Général-de-Gaulle, Le Vésinet (5.-et-0.).

MARCHANT Pierre fils, 20, rue Martin, Caudebec-les-Elbeuf (S.-Inf.).

MARCOTTE Gilbert, 3, rue Mercier, Amiens (Somme). '

MAROUQUE Georges, 4, boulevard Davoust, Paris (20%).

MARTINERIE André, 9, rue J.-Jaurés, Villiers-sur-Orde (S.-et-0.).

MAURAND R., chez Valentin « Chaussures », Saint-Juéry (Tarn).

MAZEROLLES, 1, place Saint-Laurent, Cahors (Lot).

MESLET Gérard, 59, rue des Droits-de-I"Homme, Montiugon (Allier).

- MICHEL Cilaude, 18, rue Delatouche, Saint-Aignan (L.-1.).

MIEILLE Paul, 9 bis, rue Defly, Nice (A.-M.). *

MILLO Jean, 15 bis, avenue des Diables-Bleus, Nice (A.-M.).
MOINARD, 1 bis, rue de la Douma, Angers (M.et-L.),

MOINE Jacques, 30 ter, av. du Canal, gt-Piqrrg-ﬂn.Curps (l1.-et-L.).
MOIZAN Marcel, 123, boulevard Masséna, Paris (13%).

MORO Alain, 340, rue Estienne-d'Orves, Colombes (Seine).

MORO Francis, 340, rue Estienne-d'Orves, Colombes (Seine).
MOTO-SERVICE, impasse des Jardins, Dijon (Cbéte-d'Or).

MOURIN André, 13, rue Ernest-Messuer, Dijon (Céte-d'Or).

MOUTTE Lucien, 16 bis, rue Saint-Roch, Avignon (Vaucluse).
NOBLOT Ch., 10, rue Legrand-du-Saulle, Dijon (Cdte-d’'Or).
NOREUX Yvon, 13a, rue de la Motte, Petit-Quevilly (S.-1.).

NOUGEL Maurice, 67, bld du Maréchal-Foch, Moisy-le-Grand (S.-et-0.).
ODIN Jean, « Les Joyaux », Villerest (Loire).

PAILLASSON, 6, rue Victor-Hugo, Le Coteau (Loire).

PARRANT Georges, 11, rue des Malards, Romorentin (L.-et-Ch.).
PATIN, 24, rue Klock, Clichy (Seine).

PAVAGEAU Noél, 16, allées A.-Briand, Corbeil (S.-et-0.).

PERNOT Michel, 24, rue A.-Goineau, Oriéans (Loiret).

PEROT Roger, 90, rue du Vert-Bois, Paris (3*).

PERS, Le Cheix-par-Chalvignac (Cantal).

PILLOT Jacques, 131, rue Roger-Salengro, Chaville (S.-et-0.).
PIOU Paul, 4, rue Losserand, Tours (l.-et-L.).

PONS Francois, 3, rue Ch.-Binet, Alger (Algérie).

POPUT Henri, 21, rue Victor-Hugo, Villefranche (Rhéne).

POULAIN Roger, 64, rue de Chdtillon, Rennes (l.-et-V.),

POUPELIN Pierre, 31, avenue des Nonettes, Nantes-Chantenay (L.-1.).
PRIVE André, 10, rue Madame-Jules-Favre, Sévres (S5.-et-0.).
PROVENZANO Paul, 2, rue de Massy, Champlan (S.-et-0,).

PUGET Jean, 17, rue du Général-Leclerc, Oran (Algérie),

QUAILE, 9, rue de la Réunion, Paris (3¢).

RAGONNET Michel, 8, avenue Germain, Savigny-sur-Orge (5.-et-0.).
RAOUX Eugéne, avenue de la Gare, Ruoms (Ardéche).

RAYMOND René, 33, r. Edouard-Delanglade, Marseille (6°) (B.-du-Rh.).
RENOLD Emile, 6, rue Lakanal, Pantin (Seine).

REPEL, 2, rue du Petit-Aulnay, Deville-les-Rouen (S.-1.).

RICHARD Claude, 28, bld Victor-Hugo, Neuilly-sur-Seine (Seine).
RIGOZZI Roger, 105, rue de Roquebilliére, Nice (A.-M.),

ROBERT Jean, 17, boulevard Eugéne-Pierre, Marseille (B.-du-Rh.).

ROCHEBLOINE Jacques, 9, rue Amiral-Courbet, Aigues-Mortes (Gard).

ROTH Guy, 1, avenue Joffre, Colmar (Haut-Rhin).

RONCERAY Gérard, l‘-'arhs-llnmnurs (S5.-et-M.).

ROUQUIER Jean-Louis, 7, rue du Command.-Baroche, Le Bourget (Seine).

ROUSSEL, boulevard Torrance, Pau (B.-P.).

SALA Claude, 12, rue Kleynhoff, Gentilly (Seine).

SALLES Roger, rue Etfanna-cumgayré, Lisle-sur-Tarn (Tarn).

SALMON Michel, M.T.U.F. 84, 2* Section d'encadrement, Base Ecole de
Rochefort-sur-Mer (Char.-Marit.). : b

SCHWEIGER René, 13, rue Denfert-Rochereau, Saint-Denis (Seine).

SERRES Bernard, 35, cours Alsace-Lorraine, Bergerac (Dordogne).

SIMON Raymond, 61, rue Mirabeau, Aulnoye (MNord).

SIMONIN Jean, 10, rue Ernest-Renan, Reims (Marne).

SOURDOIRE Roger, rue Elie-Massenat, Brive (Corréze).

STEIFERT Marcel, 57, rue des Oiseaux, Mulhouse (Haut-Rhin).

SZCZYPIOR Henry, a La Borde, par Thorigny-sur-Dreuse (Yonne).

TAILLEVENT René, Jarnages (Creuse).

THOMAS Jean, 291, rue Nationale, Lille {(Nord).

THPA':AFBD} Michel-Germain, 70, rue Champfleuri, Clermont-Ferrand
g - i

TLAUTH.&HH Roger, B1, rue du Florival, Lautenbach (Haut-Rhin).

VACHER Jacques, 19, rue Cantagrel, Paris (13°).

VERDEL Jean, 18, rue d'Arras, Bapaume (Pas-de-Calais).

VERRIER, maison Vaniéry, Beaucourt (Ter. de Belfort).
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différence peuvent faire dans I'agre-
ment de conduite d'une moto des
commandes bien réglées, el combien rares
cont les motos bien entretenues sous ce
rapport.
On peut méme se faire une idée assez
précise du propriétaire du véhicule rien

CE]!\'[I‘HEH peu de gens savenl guelle

que d'aprés l'état de ces' commandes
aprés un certain temps de service. On
pourra parier gros que celui qui roule avee
un demi-centimeétre de jeu a la poignée
des gaz et au frein avant n’est pas moto-
eyeliste par plaisir, mais bien par neéces-
sité, Et pourtant combien il serait facile
de rattraper ce jeu.

Commencons par la poignée tournante.
Certaines motos réclament, pour une mise
en marche facile, un réglage tres précis de
I'admission des gaz. Commenl eslimer
gelle-ei lorsque & millimetres de course
morte précédent la levée du boisseau?
Pour le réglage, il y a en général prés du
carburateur un tendeur a vis agissant sur
la gaine du cdble. S’il est absent, rien de
plus fadile que d'en intercaler un prés de
la poignée tournante, Il ne faudra jamais
oublier de remettre le réglage du tendeur
a zéro chaque fois que l'on remplacera
le edble. Toutefois, un jeu de quelque
dixieme de millimétre devra toujours
étre laissé, faute de quoi le moteur aura
tendance & accélérer lorsque l'on bra-
quera la direction & droite,

Passons maintenant au débrayage. lei,
quelques  millimeétres ~de course morte
sont indispensables, car 'usure des pas-
tilles d'embrayage a pour effet de Lendre
le eable davantage. En outre, il faudra
que le moment o l'embrayage « mord »
corresponde & I'ouverture la plus sensible
de la’ main, de facon & obtenir la plus

rrande douceur de connuande possible,
Sile jeu & 'embrayage est trop important,
on ne pourra jamais débrayer compléte-
ment a4 fond et il sera difficile de bien
changer de vitesse et en particulier de
trouver le point mort ou de repartir en
premiére d'une facon silencieuse. Si la
course morte est insuffisante, osure de

et T e T B
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'embrayage sera beaucoup plus forte et
4 la longue celui-ci patinera et brilera.

En ce qui concerne le frein arriére, on
peut dire que ¢'est souvent la seule com-
mande en bon état sur une moto d'occa-
sion. Encore est-il le plus souvent mal
réglé. La hauteur de la pédale doit étre
telle qu'il ne faille pas quitter le repose-
pied pour freiner. La position de I'éerou
sur la tige de réglage doit étre telle que
les machoires du frein ne s’appliquent
pas encore sur les tambours lorsque le
pied occupe la position normale.

Pour ee qui est du frein avant, le moins
que I'on en puisse dire c¢’est que e’est en

h'."

eénéral la commande la plus négligée e
la moto. Certains vous en parlent comume
d'un « frein de secours » dont on ne-se
<erl pour ainsi dire jamais. Rien n'est
plus stupide. D’abord, s'il en est ainsi, il
y a gros a parier que lorsqu’on aura pré-
cisément besoin de son « secours » il ne
sera pas en état, De plus; si U'on a pris
I'habitude de ne pas s'en- servir, il ¥ a
peu de chances que l'on songe a lui en
cas d'urgence. Certains conducteurs de
motos le considérent méme comme un
danger. On peut leur rétorquer qu’il n’est
dangereux que pour autant qu'on n’ail
pas 'habitude de I'utiliser, ce qui pro-
voque souvent le dépot d'une couche de
rouille sur les tambours, de sorte que le
blocage totalde la roue se produil meéme
pour une légére application du frein. En
un mot, comme toute autre commande,
le frein avant doit étre réglé avec exacti-
tude et maintenu en parfait état de fonc-
tionnement.

Lorsque tous ces réglages sont réalisés,
le but définitif n'est pas encore atteint :
il faut encore que toutes les commandes
obéissent =ans le moindre f{rottement.
Une poignée tournante dure & mandeu-
vrer, un embrayage qui ne se libére pas
bien, ou une commande de frein dont
I'action ne soit pas progressive, enlevent
toute joie de la conduite d'une moto. Les
gaines des cdbles doivent toujours étre
lubrifiées avec une bonne graisse el ne
doivent jamais présenter de courbes trop
accusees, a fortiori pas d'angles vifs,
toutes ces sinuosités augmentant en effet
I'allongement élastique des différents
troncons du edble, Les cdbles eux-mémes
doivent étre remplacés au moindre signe
d'usure, ¢'est-d-dire lorsqu'un des fils se

brise. Si on ne le fait pas, le toron brisé

s¢ coince dans la gaine, provoque des
saccades dans les commandes, fait souf-
frir tout le cdble, qui risque fort de se
hriser en cours de route, ce qui est Leu-
jours tres désagréable.

De méme les garnitures de frein et les
pastilles d’embrayage doivent étre rem-
};lacée.-; a temps, car dés que les rivets
rottent contre les tambours ou le pla-
teau, la commande perd de son efficacite,
en méme temps qu'on détériore grande-
ment la machine elle-méme,

En un mot, de I'état des commandes
s¢ dégage une impression générale de
I'étal de la machine qui s’avére rarvement
fausse au cours d'un examen plus appro-
fondi, et nous ne saurions trop recomman-
der aux acheteurs éventuels d'une moto
d'occasion de vérifier ces quelques points
qui en disent plus sur 'état véritable que
I'aspect extérieur, généralement beau-
coup plus soigne,

Marianne WEBER.




Lecteur assidu de Motocycles et
passionnée de moto, je veux vous conter
mon petit voyage qui je pense vous
intéressera,

Reims-Normandie via Paris.

Mon moyen de transport était mon
vélomoteur Motoconfort 125 cme. a
soupapes latérales. |

Normal | allez-vous dire, Mais ma
femme m’accompagnait sur le der-
riere et aussi ma petite famille : Mi-
chel, 4 ans, et Jackie, 16 mois, tous
deux dans la remorque que j’ai tiré
pendant 984 kilométres,
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Nous sommes partis le mardi matin
a4 9 heures de Reims en emportant :
matériel de campement, l'outillage,
des wvictuailles pour la journée, des
viétements pour les enfants et de...
I'huile pour ma monture,

Nous avons visité un peu Paris et
tout doucement nous sommes arrivés
a Dreux en fin d'aprés-midi, et c'est
la que nous avons diné et couché.

ous sommes partis vers 10 heures
le mercredi et nous sommes arrivés
a 35 kilométres passés de Mayenne,
terme de notre voyage, a 3 h. 1/2 de
I'aprés-midi, = '

leudi et vendredi, visite de la fa-
mille et de la région, toujours avec la
remorque et cela dans des chemins
terreux et remplis d'orniéres dans les-
quels nous étions bien secoués,

Malheureusement le voyage n'était
pas prévu pour longtemps et le samedi
matin : départ. Nous sommes passés
par Chartres oli nous avons visité la
cathédrale et nous avons campé A
50 kilométres de Paris,

Mon intention était de vous rendre
visite & mon passage au retour, mais
hélas, c'était un dimanche et nous
n‘aurions pas en beaucoup de chance
fle vons trouver,

r oo f
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Enfin ce dimanche soir nous étions
de ‘retour a Reims aprés six jours
d’absence.

Le voyage s’est effectué sans aucun
incident, pas de pannes, pas méme
une crevaison,

En tout comme consemmation pour
les 984 kilométres : essence 23 litres
et huile 1 litre 800, et tout cela pour
le transport de quatre personnes.

G. MANICHON (Reims),
B e T —————

LA PUISSANCE
DE NOS MOTOS

ES molos sont classées par les sep-
I_ vices des Mines en différenles calégo-

ries suivanlt leurs cylindrées : 1 CV.,
20V, 30V, 4 CV,, ete,; cetle classifica-
tion est un tantinet arbitraire; elle a pour
elle la simplicilé et pourtant, pour les
primes d'assurances, les répercussions
sont désagréables, Ainsi une wvoiture de
400 cme. de eylindrée est pour le service
des Mines une 2 CV., alors qu'une moto
Eilt{:‘ia"ﬂ cme. seulement est comptée pour

Il y a des mystéres administratifs qu'il
ne faul pas chercher a approfondir, Cette
puissance n'a d’ailleurs qu'une trés loin-
taine corrélation avec les puissances
rielles,

sans renlrer dans des détails techniques
fastidieux, ces quelques lignes ont la
simple llrétf:ntit_m d'éclairer la lanterne
de nos lecteurs.

L'unité de mesure de puissance adoptée
presgue  universellement est le ** horse-
power "’
leur exacle est ainsi définie : un cheval-
vapeur correspond a la puissance néces-
saire pour élever d'un metre en une =e-
conde un poids de 75 kilos, pour les pays
avant adopté le systéme métrique,

anglais ou cheval-vapeur. Sa va--

Ln motenr développe une  paiissanee
donnee suivanl son lype, 2 femps ou
4 Lemps, sacevlindeée, eest-d-dire le vio-
lume engendeé par le dinmdlre de son
piston, Ia conrse du motear el le nombes
de Lours-minule,

Ceel expligue, en admetlant gue Jes
ealalogues soienl de bonne Toi, les dilfe-
rences  de puissanee réelle,  oest-i-dire
au frein, enlre les moteurs de diftérenles
marques, On esb surpris, ¢lanl profane,
de constaler que la molo X de 350 e,
développe 16 GV, alors qu'une  aulree
450 eme, ne donne que 12 G\, ¢ (e
broisicme de compétition aceuse 27 G\

I est eertain, du moins Lhéoriguement,
que plus un moteur tourne vile prhus il
fail de CV,

Suivanl les usages anxquels e motenr
esh desting, son construe®our en angment ¢
o reduit 1o puissanee sujvant les jrorssi-
bilités techniques: e'est e qu’on peul
:Illlll'f"l'il'r la  seienee  des  teehniciens
AN RITIITH

Mais seule Ja reproduetion en 1éle du
calalogue  d'un  cerlitient  du Burean
Vieritas  ou de Vorganisme acertdile e
chaque pays, donnerait la garantic e
puissance el de consommation. Lorsqu'un
client rentre dans une boutlique il <'en-
quiert des dualités poids el quantités des
marchindises qu’il veul acheter, Le code
du commeree régil ces questions: la Lrom-
perie sur la qualilé, poids ou quaniile es
Lrés  sévérement péprimée. Nous aulres
molards  souhaiterions  &ftee  Lenilds  de
meme, Quand nous achetons une -
chine réputée pour alleindee Ja vilesse
de 100 km.-h, avee une consammubion e
d litres aux 100 kilométres, si nolee eurio-
sité va jusquh effecluer un essai apres
rodage pour constaler un modeste 30
avee 6 litres (nous exagérons volonlaire-
ment), eela ne va plus,

J'ai sous les veux le calalogoe Leds
detaillé d'ailleurs d'une fieme adricaine
offrant des moteurs hors-bopd pour bi-
bean ) la puissanee est indigués ainsi que
le nombre de tours, la vilesse ¢l o con
sommalion, le Lout certifié par le 18,012,
qui est le Bureau Veritas américain. Cee
est plaisant el loyal.

Dans 'énoncdé de la puissanee il fanl
encore s'entendre : certains indigquent le
nombre de CV, & 'arbre molenr, o'antres
la puissance disponible & la jantle, ce qui
peut révéler des éearts de 10 & 209, sui-
vant le mode de transmission adoplé,
Nous avons surtout parlé de CV, car cp
sont eux qui conditionnenl la vitesse el
la consommation; ee qui nous a souvent
étonné, e'esl 'annonce d'un nombre de
CV. considérable pour une performance
normalement réalisable avee beaucoup
moins, mais pas avec les consommalions
el Lechniquement miraculeuses annonciées,

I est courant d'entendre dire : - Je
marchais 4 80 kilométres-heure au comp-
teur. » Or les Kilométres font bien 1.000
metres, que je sache, etl'heure 60 minules,
alors pourquoi « au compteur »? En
Suisse, par exemple, les compteurs =onl
veérifiés par les pouvoirs publies. Quand
n'aura-t-on plus besoin de faire une régle
de trois pour caleuler la vitesse exactle
el avoir un compteur journalier en accord
avecle Guide Michelin ? un spéecialiste des
tachymétres m'a répondu, un jour que
je lui demandais de régler juste mon comp-
teur : « Attention, volre consommalion
va augmenter ! »

Je livre cette réponse & vos médita-
tions en pensant, au fond : & guoi hon
s'hypnotiser sur un cadran et sur unp
chrono guand il y a & droite et 4 gauche
de la route tant de belles choses a voir.

L D)., Parils.
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ES réglementations restrictives,
quant au domaine molocyceliste, et
concernant 'emploi de telle ou telle
solution mécanique, sont-elles & consi-
dérer comme un stimulant ou au contraire
comme un obstacle a4 de libres investiga-
tions dans des domaines nouveaux ou
n‘ayant pas livré toutes leurs possibilités ?

Au moment ou le prochain congrés de
la F.ILM., qui doit se réunir en 1952,
s'appréte, si I'on en croit eertaines indis-
cretions de milieux britanniques généra-
lement bien informés, 4 envisager une
future réglementation du carénage en
course et en record, peut-tre apparaitra-
t-il opportun de faire le point en toute
objectivité quant & la nécessité des for-
mules présentes et futures.

D’autant plus que les solutions en cours
ont pu apparaitre parfois dictées bien
moins par des considérations techniques
que par des rivalités commerciales, sinon
nationales,

Si nous reprenons 'histoire de la ecourse
a ses débuts, on est foreé de constater
que les premiers modeles de compétition
dérivaient étroitement des machines utili-
taires, pour la raison majeure que les
dites machines utilitaires n'étaient en fait
que des prototypes ExPérimﬂnLaux cher-
chant la conséeration d'un public quelque
peu méfiant.

A cette époque, les vitesses-plafond
réalisables en circuit (aprés que les cour-
ses sur routes non gardées eussent été
interdites) étaient loin d'étre alteintes, et
des constructeurs hardis autant que témé-
raires ne voyaient pour y arriver qu'une
augmentation notable de la eylindrée, liée
a des solutions mécaniques plus ou moins
inattendues. Et I'on assista 4 la naissance
de monstres tellement eflarants qu’il
devint évident que 1'on devait canaliser
les efforts construetifs afin de guider plus
rationnellement les premiers pas des véhi-
cules mécaniques, ]‘jﬂ formule de course
etait née. '

Depuis, des progrés énormes ont 6té
réalisés, en partie grace au compresseur,
Et c'est précisément Pusage de ce com-
resseur, qu’au lendemain de la guerre,
a F.I.M. prescrivit. o '

Passons sur les réglements concernant
la longueur des tubes d'échappement, la,
forme et la position des plaques-numéros,
la longueur des garde-boue, ete... qui peu-
vent se justifier par un souci d'uniformité
Elrfinant des imaginations par trop débri-

es.

Mais l'interdiction du compresseur
constitue, toul du moins 4 notre avis, une
Meéconnaissance systématique de tout
progreés nlécanicglf:, et un paradoxe qui
ecarlait, jusqu'a présent, les moteurs
2 temps de la compétition.

Nous voyons déja se lever des milliers
- de fronts plissés par une intense réflexion,
el des gerbes de protestations fuser de
Loutes parts,

L'usage du compresseur ? Mais ¢'est la

*

porte ouverte a des solutions complexes
autant qu'onéreuses, avec le corollaire
d'une consommation effarante de carbu-
rants spéciaux, le tout aboutissant a la
réalisation d'engins délicats 4 manipuler
et diamétralement opposés 4 la machine
de série,

Si l'on veut! Mais doit-on oublier pour
autant que ce compresseur tant décrié
est encore ce que l'on a trouvé de mieux
Et}ur remplir efficacement un moteur &

aut régime ! Supprimons le compresseur
et nous aboutissons 4 une distribution
meégaphonique, systéme hybride et guére
plus souple a tout prendre qu'un moteur
surcompressé, et ne présentant également
gu‘un rapport lointain avee la machine
e série |

Et n'oublions pas les formidables pres-
sions intérieures auxquelles sont soumises
les différentes parties d'un moteur a4 com-
presseur, magnifique champ d'études per-
mettant 'expérimentation de nouveaux
procédés sidérurgiques qui, appliqués aux
moteurs de série, pourront en augmenter
notablement la longévité.

Et bon gré mal gré, comprenons une
bonne fois qu'une machine de course, de
par son = essence » maéme, sera toujours
différente d'une réalisation courante. Il
gerait aussi absurde de vouloir considérer
un « racer de compétition » comme une
machine normale gonflée, qu'il serait
puéril de vouloir assimiler une moto de
série & une machiné de circuit dégonflée |

La machine de course est avant tout
un prototype, concrétisation des travaux
du bureau d'études, prototype destiné a
éprouver au maximum des solutions mé-
caniques nouvelles qui, si elles peuvent
paraitre révolutionnaires et sans portée
ummeédiate, trouveront toujours par la
suite une utilisation rationnelle dans la
construction courante.

Quant 4 la complexité mécanique en-
gendrée par 'emploi du compresseur, et
a la surpuissance autorisant des vitesses
dangereuses aux yeux de certains, cela
nécessite une petite mise au point.

Sans doute serons-nous tous d’accord
pour estimer que la vitesse moyenne
maximum réalisable sur les circuits les

lus  rapides (T.T., Spa, Nurnburg

ing, ete..) dépassera difficilement 200
kilométres-heure.

Déja a I'heure actuelle, le gros probléme
n'est plus le manque de chevaux, mais
bien la fagon de les utiliser, et les ma-
chines les plus puissantes de [’heure
(Gilera et M.V, 4 eylindres) sont sérieu-
sement handicapées par une tenue de
route qui ne leur permet pas d'utiliser
Judicieusement toute leur puissance,

N'oublions pas que la course en cireuit
impose des sujétions qu’il est impossible
d'ignorer (poids, freinage, reprises, tenue
de route, ravitaillement, ete.). D'autre
part, la vitesse de ces machines est voi-
sine de celle des célébres B.M.W. et
N.5.U. 4 compresseur,

En possession de toutes ces données,
pouvons-nous imaginer un constructeur

25wz ab Lowb78S
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se lancant delibérément dans la réalisa-
tion d’'un engin complexe et hyper-puis-
sant, alors que 'expérience est la' pour
démontrer que la surpuissance ne vaut
que par la fenue de route. :

En fait, avec une formule libre, le cons-
tructeur aura simplement & choisir, sui-
vant ses coneceptions personnelles, entre
deux systémes : distribution mégapho-
nique ou compresseur, d'un cdté gavage
]I::ar dépression, de I'autre par surpression,

Is ont chacun leurs avantages et leurs
défauts, et rappelons que 'ancien record
du T.T., détenu par une B.M.W, surali-
mentée avee carburant essence-benzol, a
été battu par une Norton 4 alimentation
atmosphérique avec carburant a 80
d'octane,

Puisque nous parlons carburants, re-
marquons que la réglementation actuelle
peut préter également & controverses. Les
carburants spéciaux ne devraient pas étre
proscrits, car ils ne constituent qu'un
moyven, le but seul étant & considérer, a
savoir une recherche systématique des
meilleures formules propres 4 augmenter
encore la solidité et le rendement de nos
machines de série. Et d'ailleurs, si nous
voulons tourner nos yeux vers les U.S. A,
pays a l'avant-garde des progrés tech-
niques, nous verrons que la « General
Motors » expérimente un prototype de
moteur automobile fonctionnant avec de
I'essence & 100 ou 120 d'octane (moteur
V.8 Kettelring, taux de compression 10 a
12 4 1) dont le principal avantage serait
une moindre consommation liée 4 une
augmentation de puissance.

En conclusion, nous pensons que. la
F.ILM. devrait & nouveau autoriser le
compresseur, ce qui en outre permettrait
peut-étre & l'injection directe de s'impo-
ser, eévitant ainsi 1'écueil d'une consom-
mation prohibitive,

En catégorie 500, on assisterait ainsi 4
la confrontation de deux écoles, sans que
I'on puisse au départ décépner 4 I'une ou
a l'autre une supériorité marquée, pour
les raisons énoncées plus haut. Dans les
cylindrées inférieures, de sensibles pro-
grés au point de vue performances amene-
raient 250 et 350 presque a égalité avec
les 500, et hdteraient peut-étre la marche
vers une cylindrée unique en course, a
moins qu'une formule absolument libre
laissat aux constructeurs et coureurs le
soin d'aligner au départ d'une épreuve,
sans distinction ‘de catégories et de
classes, la cylindrée de leur choix sem-
blant le mieux correspondre aux exigences
du eircuit.

Quant - a la réglementation future du
carenage, si réglementation il doit y avoir,
souhaitons que la F.I.M. comprenne qu’en

_ 'occurrence, et surtout s'il s’agit de record,

pareille mesure sera absolument incompa-
tible avee 'aspect technique, pour ne pas
dire scientifique, du |:urﬂ-b?émﬂ. La realisa-
tion d’'un carénage est tributaire de fac-

- teurs extrémement précis et que I'on ne

peut méconnaitre sans dangers graves, et
s'accommoderait difficilement d'une for-
mule plus ou moins bien inspirée,



La F.L.M. ‘deil prendre une position
nette : ou autoriser le carénage, ou l'inter-
dire. 11 ne saurait y avoir de solutions
Lermes,

Et que l'on wveuille bien se rappeler,
une fois de plus, que toute réglementation,
pour astucieuse el précise qu’elle soit,

n‘aboutit en définitive qu'a faire naftre
des solutions mécaniques plus ou moins

¥ e Sl

[ e et bR 0 e e s = B

Nom : Ladeveze.
Prénom : Paul.
Né en : Juillet 1913,

Poids : 88 kilos.
Coureur : International.
Catégorie : 500 cmc,

1'¢ Compétition :

Circuit de I'lle-de-France
en 1946.

Palmarés :

' 2¢ 3 Imola en 1948; enléve
avec Blat la Coupe interna-
tions du moto-cross internatio- ¢
nal de Marche-en-Famenne
(Belgigue); second au Cham-
pionnat de France de moto-
cross en 1949; 1er au Moto-
cross national de Narbonne en
1950: en 1951 : 1¢r sur 500 Ariel,
toujours, a Nimes, Lyon, Niort,
Vesoul et a Surger.

Observations :

Marié, pére d'une petite fille
de 6 ans, Ladevéze est dans la
moto depuis 1935,

A été avec Verrechia et Blat
un des premiers moto-crossmen
depuis la grande vogue de ce
sport apres-guerre,

A fondé avec des amis cou-
reurs sur Ariel, la fameuse
Ecurie au casque & damier qui
comprend a |'heure actuelle :
Pellan, Molinari, ses deux meil-
leurs poulain., Desmoulin,
Brale, Lusseyran, Amédeés, Bro-
cheran et Leféyre,

-
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acrobatiques destinées a4 tourner le régle-
ment d'une fagon ingénieuse, et sans que
cela constitue pour autant un progrés
envers nos véhicules de série, ce qui, on
persiste a le croire, est diamétralement
opposé, comme résultat, 4 'esprit et aux
buts dans lesquels ont été élaborés les
réglements et formules de course.

Laissons done le champ libre aux cons-

tructeurs et 4 leurs équipes d’'ingénieurs
el techniciens, et nul doute qu’ils sauront
réaliser une harmonieuseé synthése des
qualités requises pour approcher au maxi-
mum les vilesses-plafond autorisées par
les circuits européens, ou pour affronter
victorieusement l'inflexible logique d'une
glaciale mathématique et établir de nou-
veaux records. R C.

motos.

Donne a la rue Brunel
allure de motodrome, grace a

chines devant son magasin, et
aux allées et venues pétara-
dantes de ses agents (il en a
250), clients, curieux et autres
motards.

A comme projet, surtout un
espoir : grace au nouveau mate-
riel qu'il attend, et & une orga-
nisation nouvelle de son réle
de distributeur de marques
eétrangeres cotees, pouvoir, 'an-
née prochaine participer a des
épreuves étrangeres.

Remarques personnelles :

Si l'on pouvait, a2 la mode
indienne, donner un totem a
Ladeveze, celui qui lui convien-
drait le mieux serait le bison:
comme |ui, il est solide, massif,
fonce dans le brouillard sans
souci de la casse, porte allegre-
ment de multiples cicatrices
recoltees au cours de courses
chaudement disputées, et cache
en son coffre solide un coeur
tendre et amical.

Par sa facon de conduire cu-
lottée et brutale, il anime les
courses, leur donnant au maxi-
mum cette allure de rodéo
qu'aime le public,

De caractére un peu soupe au
lait, il est soit chaudement cor-
dial, soit sombre et renfermé, et
dans ces moments-la on se
demande toujours avec inquié-
tude sur quoi il va foncer, Heu-

reusement, ¢a ne dure jamais
longtemps|

Partage son temps entre les |
courses et son commerce de |

une |

I'exposition permanente de ma- |




Peul-on amaginer bane d'essar plus prabant,
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migues e clusse servies par une mise an poink
infaillible * Pouted choses dont ne semblent guire
a0 soucier les constructeurs francais.,

Vardese o<t ecelle année & Pordre do jour, puis-
gque apres le championnats eyvelistes sur roule,
metis v verrons se déronler les « 6 Jours inlerna-
lonaux moloevelistes -,

Clest e efTel O P Halie gqu'ineombe cetle année
Vorgamisalum de celle celébre dpreuve de régu-
taeile,  Meservee aux machines de série, ot 4
caraclére netlement international, puisgue nous
aurons  ab départ les dquipes de Plllﬂ.iﬁnrﬂ nn-
tions reputées pour lewes productions méceani-
ques, eel le édpreuve comprendrea six étapes d'en-
viron 3500 Kilomelees, donl une de nmit, la dep-
miere = loegunand & Monegn, oo aoront lieu sur
b el eclibee los essais de vilesse el d'aceé-
lérabinms-Mrvinnges,

H o est bien évident gu'une organisation de ce
genre, virilable test ponr le matériel, demande
pariie econserver loulte sa valeur un contrdle
rigonreny ol de lons les jnstanls,

Vi dléparl, lonles picees de la machine pou-
vanl  preler g démonlage ou  aménagemenls
feadee anssit bien gue molenr) sonl plombées,
alin de ne ponvair dre changées, ol 4 la fin de
changue dtape les machines sonl enfermées dans
i pare gaedic on les pilotes n'onl aceés qu'on
apuae b il leeviee avanld le départ de 'étape suivante,

Chagpue moto doil  posséder un dopui pement
touriste complel, les: spdes avee passagers o
st lestés, el =i nous ajoulons que loule aide
exleriure esl rigourcusement proserile, ¢l que
bes pilotes doivenl se conformer aux régles de la
cirewlalion, nous conmmencons G avoir une iddée
des ddillieultés de Vaprenve, d’aulant plus que
s misyennes amposess aux diverses ealégories
demandenl une adeesse  rertaine des pilotes,
comple lenn -du terrain varié el des nombreax
conlrdles en cours d'clape,

En mecanigque comme en hiologie, =« Ia fone-
on erce Vorgane », Elant donndé e caraelére
Fanarn ]..-u-rit-uli.-r ilis IHIH'“II‘ l'-lln-ru\‘l-, Ienant 4 la
fovis dda eollye, do trials ol du eirenit de vilesse,
s musehines ongageées subissenl une préparnlion
minuliense, ¢l constroelenrs, mécanos ol piloles
rivalisenl dlingéniosilé pour adapter les mon-
Pares an dure teavail qu'slles devreont fournir,
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— {rarde an gol plus importante, carlers dans
bien des cas prolégés par une semelle (Puch),
commandes doublées, magnétos et  dynamos
étanches, corps de carburateur de rechange
("Trivmph d'Alvés), réservoirs et guidoms sur
caoutchoue, pneus spécianx, suspensions adap-
tées au profil du terrnin, Ltoules choses prouvani
la wvaleur des détails dans une épreuve d'aussi
longua haleine,

(uant anx moteurs, ils bénéficient d'une mise
au_point précise, et qui peut d'ailleurs difTérer
suivant les conceplions de chague constructeur ;

si certains recherchent la souplesse, préciense en’

tout tereain, par un abaissement du taux de com-
presgion el une augmentation de poids des
valants (A.1.5.). d'autres cherchent les CV,
{250 Puch 2 carbus). :

Et il seva intévessant de confronter cette année
I'apport technique italien dans un domaine o
jusgualors il ne s'elait guere avenlure, { Pensons
aux (rilera et Sertum latérales, particuliérement
enduranies. |

En 250, vicloire probable d’un 2 temps (Puch,
Jawa) de méme quen 125, si 'on veul hien se
rappeler la probante démonsiration d'un Lam-
bretta 'an passé, Dans les calégories supérieures,
les éeuries anglaises apparaissent les mieux ar-
mées, disposant d'une gamme de machines et
de piloles éprouveés,

— Est-il besoin de souligner intérdt tech-
nique de pareille épreuve? Si cerlains esprils
flroitemenl conformistes peuvenl objecler gque
les machines ne sonl pas girictement de série, il
n'‘en demeure pas moins que ce n'est qu'une
question de détail, le matériel engagé polarisant
dans sa structure interne les lendances modernes
de Ia construction moloeyeliste, El n’oublions
pas que la derniére élape, avee les épreuves de
vitesse el d'accélérations-freinages, sera le coup
de grice pour les moteurs trop [atigués.

Ce sont d'aillenrs semblables épreuves gui
font le renom d'une construction motoeyeliste
digne de ce nom, véritables ereusets on inlassa-
blement ingénicars el {echniciens viennent puiser
les éléments de mécanigue Tuturs tonjours plus
robustes,

DilMérents  teophdées sonl  traditionnelloment
mis en compélition, les plus convoilés élant le
« Trophée international » et e « Vase d’argent »,
ol chaude sera la lutte enlre « leams » des grands
construclenrs, sur un parcours au reliel loar-
menlé el on, soyvons-an persundies, se troovepa
accumulé le maximam de dilficultes,
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Nolez, sur le cité, la fivation du cable de gaz
el du volel de rechange sur les Trinmph.
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Aprés les récents championnats ' Europe de
Mamur (B}, le molo-cross international va effee-
tuer sa grande rentrée en Franece & Montreeuil
le % courant.

04 en sommes-nous au début de la deuxieme
mi-temps de la saison?. Il convient de faire le
point et, sans nous chercher d’excuses, d'ana-
Ivser le pourquoi de nolre grande déception de
Namur.

Les valeurs internationalea

Les championnats d'Europe onl consacré la
victoire des Belges, on doit méme dire de
Péaguipe belge; les Anglais onl été les grands
battus et les Francais bien que 3* au classement
par nations ont profondément dégu puisqu’ils
n'ont enlevé que les 19¢ 21° et 23° places.

Aprés « décantation » essayons de tiver le con-
texte de ce classement général 1951 qui a, en
fait, valeur mondiale puisque le moto-cross
n’est pas pratigué outre-Atlantique suivant les
s ot coutumes du vieux continent, gque ['Alle-
magne n'est pas encore rentrée en lice malgré
des bruits avant-coureurs et que 'ltalie axée
vers la vitesse ne manifeste que des velléités
pour cette discipline trés spéciale des sports
motocyelistes.

Rappelons |'essentiel du classement :

En téte 3 Belges : Leloup, Jansen, Meunier;
% Anglais : Stonebridge, Ward, Draper tenant
du titre 1950, Lines, puis & nouveau 2 Belges :
Meert. Van Heuwerzyvn:; 10. Nicholson (A.);
17. Brassine (F.): 21. Frantz, toujours dans le
tour & 4 m. 3 s.; 22, Charrier (F.) a 1 tour.

Que s'est-t-il passé?,... des tas d'impondé-

1 L IS - [}
rables propres a 1'épreuve unigue ; d'abord
éviction & l'entrainement du Belge le plus

redouté : Mingels. Le tenant du titre 1950, le
Britannigue Draper victime d’un incident mate-
riel (lunettes brisées), remonta de ln 307 a la
ti¢ place., Chez nous, notre champion DBrassine
parti derriére Lelonp en 5® position chula dés
je second tour:; Verreechia éternel malchanceux,
descendit sa mécanique ; Frantz prit un mayvais
départ mais fut cependant passé par (nlbert
aprés sa chute. Le Belge Meunier prit le com-
mandement et ne céda que sur la fin 4 Leloup
en teis grande forme, puis 4 Jansen.

Bref, Namur est acquis aux annales 1951 du
moto-eross international mais ce fut un cham-
pionnat géograpbiquement et » mécaniquement »
favorable aux Belges. Par i méme nous allons
voir rombien d'une facon générale les Frangais
sont isolés et désavantagés, par rapport a leurs
coneurrents Belges et Anglais.

Notre handicap mécanique

Aprés aveoir été eatastrophique jusqu'a la
reprise des importations de machines anglaises
el belges — d'ou pour les pilotes antériorité de
« métier » gqui jouera longlemps encore, —
notre handicap meécanigue reste trés important.

VELO-CLUB DU XIiF

Le Vélo-Club du 12¢ organisait autour du lac
Daumesnil une réunion comportant plusieurs
épreuves cyeclistes, dont une course de cyclo-
moteurs et 100 kilométres derriére Derny.

bés le départ c’est Van der Abéle qui prit la
téte, suivi d’Oubron qui. plus rapide, sauta
au commandemient et ne le quitta plus. Les
22 kilométres furent 'apanage d'Oubron dans
les deux manches.

Résullals

1. Oubron sur Oubrom: 2. Van der Abéle
{Derche); 3. Morphyre (C.M.C.); 4. Sartori {Sar-
tolelte).

s, Coneurs erls i fopnnr el
_Il'll'||'|'-'-'.'| W Fi
sty of Clualvrarn
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LES FRANCAIS, PARENTS PAUVRES
DU MOTO-CROSS EUROPEEN

Certes les Francais, tous les Francais méme

de la classe nationale montent des machines
« made in england », mais la plupart des ecracks
étrangers sont des pilotes d'usine montant des
machines d'usine possédant des performances
exceptionnelles... ees montures fignolées pour
les grands évents internationaux sont toujours
en condition maximum alors que celles de nos
représentants accusenl rapidemenlt une perle
de jeunesse iucurable qui se traduit par la dispa-
rition de gquelques chevaux et une prédisposition
A la casse. Mais passons rapidement en revue les
industries motocyelistes en présence,

Belgique, — ('est la nation qui a indiscuta-
blement le plus travaillé et dépensé pour le
cross — celle qui posséde les machines modernes
les plus puissantes et disons-le les seulés concues
de toutes piéces pour le cross. Ces machines, la
spéciale F N, en téte rendent prés de 10 GV, pour
500 eme. de cylindrée i leurs sorurs anglaises.
Théoriquement livrables i la clientéle sportive,
elles coftent prés du double et restent hors série.
Seul des ndtres Brassine, nolre champion de
France, monte une F.N. et qui n'est pas du
dernier eri.

Angleterre. — La technique d'outre-Manche
basée on le sait sur la rationalisation est d’évo-
lution stire mais lente, toujours inspirée a servir
I'usager. Bien que baptisées « seramhble » ou
cross ces machines ne sont gque des adaptations
de modéles grand sport 4 tout faire el commen-
cent en regard de leurs concurrentes belges i
souffrir d'un mangue de puissance,.. ceci pour
le monocylindre, seul wéritablement aplte an
eross pour son frein moteur. Elles ont "avan-
tage d'étre plus maniables en terrain court et
de présenter un colt comparable @ la série.

France. — Aucun modéle n'a été concu pour
le eross.
MNMotre handicap amateur

A lencontre des pilotes des grandes firmes
elrangéres enticrement consacrés 4 la compéti-
tion et au laboratoire, les Francais sont des
crossmen du dimanche, chacun a son métier qui
piatit généralement du cross et le cross patit &
son tour du métier. La forme physique et ner-
veuse 4 une importance considérable, nos repré-
sentants étaient moins préparés et ils mani-
festent encore un complexe de dépaysement
impulable 4 une expérience insuffisante de la
course a l'étranger en compagnie si relevee,

Voici done les conditions générales assex désas-
treuses qui ont présidé au départ des tricolores
et qui permettent d’assurer que leur classement
n'est pas le reflet de leur valeur... il [aut cette
année encore les juger chez eux et non pas en
visiteurs... et sur un circuit comme Monireuil of
le facteur mécanigue ne joue pas trop.

Le Grand Prix de France qui sera en quelque
sarte un mateh revanche des championnats
d’' Europe nous dira si nous avions raison de leur
faire crédit.

ST e W

MOTO-OLUB DE MONTMORENCY
S e VO o e

Le Moto-Club de Montmorency el ses environs
a l'intention d'organiser le 23 seplembre 1951
un molo-cross dans un site des plus agréables
non loin de la gare de Montmoreney.

Pour la premiére fois, dans notre région, le
M.C. Montmorency organise une epreuve de
moto-cross qui sera splendide et rivalisera avee
tous les moto-cross régionaux,

Cette manifestation groupera des crossmen
de loules catdgories et attirera certainement
tous les fervenlts de ce sporl nouveau,

W
[

MOTO-BALL

Résultals des malches du 26 Aodt 1951

Divigipn d' Excellence {Zome Sud). — M.B.5;
Foréziew bat Racer M. B. Ondaine par 2 buts a 1.
M.B.C. Avignon bat Nice M.B.C, par 3 buls a 2.

Matches amfeanr. — Benzeval bat Houlgate
par 3 buts & 2. Cavaillon bat Monteux par
3 buts a 0.

RACING MOTOR-CLUB

Le Racing Motor-Clyb organise le dimanche
21 septembre 1951; sa derniére épreuve du Cham-
pionnat de France de Moto-Cross, avec la partr-
cipation de nos meilleurs coureurs francais, sur
son terrain de Créteil-Maisons-Alfort (rue Sainl-
Maur). Métro = Ecoles de Charenton ». Prendre
autobus-407 ou 104,

Terrain trés aceidenté avee trés bonne visibi-
lité et dont la derniére épreuve, qui a eu lieu le
27 mai, a remporté un vif succes,

Pour tous renseignements complémentaires
s'adresser 4 M. Vover, président, 171, avenue
Michel-Bizot, Paris (12¢). :

Uu.s.m.T.

La section Auto-Moto de I'U.S.M.T., adhé-
rente 4 'A.M.F., organise le dimanche 30 sep-
terubre 1951 un grand rallye, ouvert aux motos
el autos, sur 161 kilométres.

l.e rassemblement aura lieu a la Porte d'Or-
léans et le départ sera donné & la Pyramide de
Brunoy. L'itinéraire passera par Melun, Héricy,
Bois-le=Roi, la Table-du-Roi, Chailly-en-Bicre;
la Ferté-Alais, Etampes, Ablis, Limours. L'arri-
vée anra lien & Fontenay-les-Briis.

l.a moyvenne i effectuer sera imposee d apres
le genre du véhicule et sa cylindrée, ¢t le retard
sera pénalisé, Des éontroles secrets seront places
sur le parcours pour départager les ex mquo.
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l.a lesisieme rennion des enurzes de vVilesse
du Moto-Clab Haul-Sadnoms a ¢té favorisée par
la masse du public gue 'on peut évaluer de 13 a
150000 personnes,

LE PRIX DU CONSEIL GQENERAL

250 cme., 69 km. 9200, 30 tours

Le départ est donne i h, 150 Le preaonee tow
gal couvert en 2 m. 16 =, par Bernard.: Michel
prend la téte, puis jusqo’an sixiéme lour c'esl
Camus qui précéede de quelgques metres Michel,
suivi de Bouhey., Michel deviendra ensuilte leader
jusgquian dixitme toor, Apres gquoi, le Joinvillais
Camus va s installer en téte” solpdement ef ne
gera plus inguidlé,

Voiel le classement :

1. Camus Mareel (Joinville=le=Ponl), couvrant
les 69 km. 900 en 1 h, £ m. 21 < 4/5 (moyenne
G4 km. 175), sur 1), S, Mallerre; 2. Bonhey Man-
rice (Paris) a 40 5.: 3. Michel Pierre (Alloviville),
a1 tour: 4. Rons Marcel (Oreléans), a/2 Lours;
5. Bernard Pierre (Paris), & 4 tours; 6. Dedien
Jacques (Oreléang), 4 21 tours, Thierry, de Lure,
T :|||;|iili|'l, esl arrivié 37 mais 1l n'a HEE K
classd,

Ajoulons que Michel courait sur une 125 cme,

Hecord du tour 2 m. 3 s, (68 km. 200} par
Camus ¢l Bouhey an 12° tour.

Tean Murih, | dos srde

S eme, sunr Norfon,

Taegques Collol qgui enleva la

cateeorie 350 ¢me, sur Nartop

PRIX DE LA VILLE DE VESOUL

14 eoncurrents prennent le deéeparl donné pai
M. le baron du Haut, vice-président de 1" Auto-
mobile-Club de France, Le champion de Franee
] S5, IIr:hr@, démarre en Lile, suivi de Collot qm
esl, au premier Lour, i 30 mélees. Viennenl en-
suile le Suisse Gerber, Monneret Gorges, Chep-
rier tf Drion, Au 5° tour, le Nicois moene devant
Collot a 200 métres., Behra aceentlue son avanee
qui, au 10* tour, esl de 500 mdélres sur Caollot,
v mi-course Collot s'est quelgque peu approché
du Niecols mais, toul & coup, au virage de la rue
de Cita, easse sa commande de sélecteur el doit
abandonner.

Meslleur tour : record du circuil 1 m, 42 s, par
Behra imoyenne 82 km. 235).

1. Behra (Nice) sur Guzzi, 1 h. 10 m. 50 s, 1/5;
2. Monnerel Georges [(Paris), 1 h.' 11 m. 56 s, 3/5:
J. Houel (Parms) 4 1 tour; 4. Gerber (Suisse) a
| towr: 5. Drion (Paris) a4 2 tours: 6. Heauvais
| Paris! &4 3 tours; 7. Desse (Sillingy) 4 4 tours:
R. Post (Toulon 4 4 tours.
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GRAND PRIX D'ALLEMAGNE

N virenit de 11 k. 500, dont la plus grande
ligne droite ne dépasse pas 1,500 métres
12 nalions participantes; $00.000 spectatears,

Des chiffres et des faits qui font péver, Malged
sol, on évoque Montihary,

Apris  le cirenit  d'Hockenheim, o'#tail Ia
seconde confronlation des machines allemandes
et britammiques, les Italiens n’ayan| pas alélégué
teurs machimes ’usine.

Lionelusion évidente @ les « racers = allemandsa
ne peuvent encore. jouer gque les oulsiders, mais
les constructenrs HT'rnlmuquw- mettent les bhon-
chies doubles, bien servis par une pléiade de
pilotes de premier plan. .

En 123, catégorie 2 temps, nous relrouvons
les « DKW, Auto-Union +, P'uch, el surprize,
les LKW, LF.A., consirailes en zone sovig-
Lique, H.P. Muller poussail & o vietoire a4
LKW, moins lourde ot plus nerveuse que i
NS a 2LALCCT., dont e dessin rappelle curieu-
sement le &4 cylindres de méme marque.

Signalons que In D.K.W. ne posiide 1.5 de
correcteur d'admission et que Ia 125 N.S. U,
tourne enlre 10 et 12,000 tours-minute. Bonne
tenue des LF. A, qui battent les Pueh.

En 250, les lagéres I KW, 2 carbus durent
Laisser liler la Gruzzi de Lorenzettn, eof les Parilla
speciales de Gablenz ot Schnell.

Catégorie A50-500, an tandem Duke-Nor' s
tontes les \I!'!ulﬁw La N.S. U4 de Fleischmann
n'éinil pas au rendez-vous ot la B, MW, du pres-
tigieux Mefer ne put Iaire misux gque 4°,

F.n side 5, Oliver joue Jds malehance ot perd
an roue an 3° lour, Krans< (BMW.) s'assure
une facile vietoire laissant le Hritannique se
consoler avee la ecalégorie 750 gu'il gagnera,
servi par 'abandon © Haldemann.

Pour conclure, n'oublions pas qu'une saison
au moins est nécessaire pour la mise s point
de prototy pes de conrce, el htﬂuﬂh siirs qqu en 52
les N.S. U4, BMLW,., D.K.W. et autres Horex
seronl de sérieux concurrents’ ponr les terms
transalpins et brifanniques.
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4 MOTO-BALL

ivixittalx des mateliis” da 2 sefibenibre 1151

Division FEreellence jdone Sud), — M. B.C.
Seynois bal Nacer Ondaine par 1 but & 0
M.BLGL Cavaillonnais bhat M.B.C. Marignane par
1 bt a B,

Division FEreellenee {Zone Nord), — M.B.C.
Paris bat Versailles M., par 3 buts 4 0.

Division Nationale p;l"ltl‘l"ﬂﬂ'ﬂ]. — Avignon bat
Trovn P 0 il 0

UNION IHHI E POL n
1 ETmozoLrTANe

Lo limam ||- 10 20 pirm.uh' | H Y B 'Il I, '“
vielodrome de la Croix-de-Berny, grande rr-m'unn
motocyeliste,

Au programme :

Malo-Ball avee le M.B.C. Orly-Thiais et le
MR dée Paris.

(Courses e vitexse [catégories 175 eme.).

Aerabatie moloeyelivle avee (par aunlorisation
spiciale] Pégquipe  moloeyeliste de la  Police
municipale (moniteur-chel : Landais).

Participation desx champions de
Conehon el Renaull,

I H I ||-|"l LR RNt JF TR T I IP i many .?ll'-q !r'“l.:r-u.

 NICE-PARIS MOTOOYOCLISTE
GRAND luu.'r.t -mum-ﬂqu:

France :

T

L-' |.:." netobier Jrrese lnin  se  eanrra ‘Irlr“' Ia
2857 annee ln classujue gpreave Nice-Paris ouverle
A tous les motloeyclistes licencids ot a toutes les
catégories de 50 eme. i 1,200 cme. Nice-Paris en
une senle dape par Hrignoles, Orange, Lyon,
Lapalisse, Cosne, Paris {956 km.).

La Maison C.E M. E.C, avee les champions de

la Sitrels N.‘t!iun:llﬂ, Monet-Goyon, Gnome-
Rhaone, "'engeol, Aulomoto, Terrot. Horex,
Magnat-Uebon, 1LS.A, avee leurs meilleurs

pilotes, sonl deja engagés,

Nous donnerons bientot dés que les régle-
ments seront homologues tous les renseigne-
ments uliles aux concurrenis : itinéraire, heures
de départ el d’arrvivée, ainsi que les heures de
passage aux conlrdles,

Les eongagements sont recus  au
e Niee, 2y, roc de Franee,

Moto-Club

. LE PRIX DE L'U.O.J. "

B 81 km: 580, 35 tours
_ILH" Mulbousien Hug prend inuoedialement le
commandement gu'il gardera jusqu’an ®* tour,

Pu 15° au 19 tour, Crouzel passe en 1 posi-
tion devant Hug & 2006 m.:; mais le Mulhousien
repread la téte an 21° tour, suivi de Crouzet &
d n., de I,hnrnl"r a ol 5., Perrotin étanl a 1 tour.
Paquet & 2 lours,

Crouzel reviendra bien 4 20 m. du leader mais

n'arrivera pas i le passer, et Hug remporic une
'-mtn-lm tees applaudie,

Yaoiei le classement :

1. Hug Léon (Mulhousge), sur Velocetles, eon-
veant 81 ko, S00-en 1 h, 5 m. A7 8, 1/56 (moyenne
7% km. 7387); 2. Crouzet (Beaune), ep 1 h. 5 m,
90 8, : 3. Cherrier Mierre (Paris), 1 h. T m. 44, 3/5
4. Perrotin Michel (Arnay-le-Due) 0 2 tours: 5,
'aquel Jean (Cerisiers) a 3 taurs:

Les aulres onl abandonné,

Record du tour par Hug en &t m. 49 s, 1/5.

(ovrse de sidecars 500 eme,

Au Prix de I'"Antomaobile-Club Y <ifort-Franche-
Comlté, T concurrenis prennent le départ. Drion
est en téte durant les denx premiers Loars, mais
Murit quitte la 4° position en passant Beten,.
vt Heauvais, pour prendre la 2° place,

1. Murit -“*"ﬂriHl sur Norton, 1 h, 1 m. 22 s, 3,7

Drion (Paris) 1 h. 1 m. 50 s. 3/5; 3. Beauvais
{Parig) a4 1 1tour; 4. Betemps (Chambéry) a 3 tours:
5. Meuwly (Suisse) a 16 tours.

Course 350 cme,

Le Vésulien Collol prend immédiatemment Ia
téte, suivi par Monnerel Georges, Gerber ot Mon-
neret Pierre. Le leader couvee le 2° tour en 1 m.
45 s., moyenne 79 km. 885, Descamps abandonne
au 6* tour, imité par Emo au 7° tour, Collol aug-
mente léegéremenl son avance an fil des tours el
I'ordre des suivants ne change plus. Finalement,
il gagne avee 2 secondes d'avance sur Monnerst,
(zerber et Monneret Pierre,

1. Collot (Vesoul), sur Norton, 54 m, 18 s, 4/5:
2. Monneret Georges (Paris), 54 m. 20 s. 4/5
J. rerber [Suisse), 54 m. 5% s. 3/5; 4. llulmf*ﬂﬂ

Pierre (Paris), 54 m. 59 s. 4/5; 5. Muorit (Paris)
i 2 tours; 6. Besse (Sillingy) a4 2 tours;
(Paris) a 4 tours; 8. Guérin, & 17 tours,

Houel

B e s L



DIVERS
SPECIALISTE DRESCH. Molisse-Motos
20, bd H.-Sellicr, Suresnes { Scine).

——————— e —
DRESCH spécialiste, MOLISSE MO-
TOS, BRo, boul. Henri-Sellier, Swresnes
‘Seine). Mise au point, reparations, vente,
achat, échange, stock pitces détachees
tous maodéles.

BOTTES cuissardes, bas prix, tanf c.
timbre, stocks américains. Remoncour!
(Vosges). M. Léon Bourgems.

EXACTA 4x6 1/2, parf. ét, Objectif
Exactar 3,5, vit. lentes 1000. Px 20.000 ir.
Nebout, 22, r. Croix-du-Val, Meudon
(S.-e4-0.). Tél.: Obs, 15-26.

VESTE cuir RAF doygbl. fourrure nve,
Px 12.000 fr. De Seymes, 7, r. S.-Mercier,
Paris-14°%, i
DESSINATEUR disp. 15 h. par sem.
Exéc. de tows plans. P, études, déplace-
ments éventuels. J. Simom, 30, r. des
Rourdonnais, Versailles.

RECH. ou ach. réser,, selle, phare, guidon,
cadre B.M.W. R.71 ou R,61, culasse, carbur.
capotage moteur, dynamo bobine, Zun-
dapp ¥ soo lat, V. Jaowen, Coaludiem,
Plouzand { Finistére).

P e R

A CEDER fonds cycles, motos, cse départ,
agence gdes marques, atelier, magas., beau
logement, jardin, garage, gros chiffre
aff. Région Ouest, 35 km., bord de mer.
Ecrire M-:-mcyir.s

KAYAC démontable, poids 13 kg, pon-
tage complet avec 7 m. de bandes échouage
sacs pour emballage, marque Lapon, sortie
fin novembre 1950, état neuf, Px 35.000 fr.
Varaine Serge, 19, avenue d&'Albigny,
Ansecy (Hie-Savoie). :

P

ACHAT COMPTANT

Tous Vélomoteurs, Motos
——— Scooter, Derny —

DELAIRE
14, mpasse de |a Gaité - DAN, 55-43°

—m———————e e

HOTELS - PENSIONS
PENSION : Les Daklias o, rue du Stade,
Le Val-André {Cétes-dn-Nord), cuisine soi-
gnée, vue sur la mer. Px avantageux pour
juin et septembre.

SUR LA ROUTE BLEUE... « Che:x Mar-
suerite » Cuisine soignée. Prix miodérés,
Prévenir d'avance pour étre royalement
traité, Savigny-cn-Sancerre (Cher). Tl 10,

VENTES

RENE GILLET 125. Px 5o0.000 fr., tr. bn
ét,, bien équip. Ecr. Fraisse, 24, 1. Kallag,
Plessis- Robinson (vis. chezx M., Goujon, 19,
r. J.-Jawrés, Plessis- Robinson).

HARLEY 750 luxe av. pare-br., pare-ch.,
1 klaxons, 2 ph, anti-brouil., feu clign., selle
bi-place, peau tigre, sac. orig., mot. rev,,
peint. et chr. ét. nf, px a deb,, urgent.
Tél. : Cha. 31-Bo, 14, r. Georges, La Ga-
renne-C nlmbu;_ :

ZUNDAPP crig. Boo cmc., 4 cyl., ét, nof,
side luxe. Px 200.000 fr. Robin, d Sawjon
(Ch.-Mar.}. it

B.M.W. Rsi, ét. nf, ent. équip. Px
180,000 fr. Tawry, 350, r. O.-Mirbeau,
Paris-19*. Tdl.: Ela. 19-30, &

TERROT soo R.S.S.E., bn ét., pns nfs,
Aufréve, 36, 1. Sibuet, Paris-12%.

B e b e LSl
NORTON 500 cmc. 50. Spéciale cross
alu. Px zcccco fr., susp. Thevenef, 237,
av, j’_;-_.f asurés, Clamarl,

e e S i e S S

SIDE BERNARDET ét. nf. Gosseles,
54, rie de th:iu, La Cournenve (Seine).

D.K.W. 198 parl. ét. Perrin, 61, r. Lau-

rision, Paris.

e —
GNOME-RHONE 125 R.3, bi'ét,, access,

Px int. Meales s r. L.-Dierx, Paris-15°.

CQUCCIOLD onig., susp. AV, et AR,, 2 vit,,
par iemée tourn., Toulé 1.000 km.,, cse
santé. Asmidees-Photos, 78 bis, av. de la
Marne, Asmidres. Té. : Gré. 49-13.

-------
-------------------
L

------------------------

...............

La ligne de 39 lellres,
signes ou espaces :

200 francs

MOTO-RECORD
G. BONNARDEL — J. MURIT

TOUTES MARQUES Francaises et Etrangeres
Spécialiste BMW

|

i 151, Rue Marcadet -

PARIS (18°) — MON. 24-40

AXIX

PIECES ET MOTOS incomp. et cadres,
INDIAN type C.A.V, BIANCHI 500 lat.
GUZZI B00 soup. opposées, GNOME
250, 350, 500, 750. Carters moteurs et boite
4 vit. BENNELLI 500, roues nves, RENE
GILLET 750. Pitces div., occas. MOTO-
BECANE, PEUGEOT, JAP, SARO-
LEA, B.S.A.. etc. Pneus RIBBED
26 300, jantes de 21, Voit. D.K.W,., 6 CV.
4 cyl. en V, 100 cmc., 2 tps, décapot. Rem,
4 nf, ét. impec. garant. Moto compét.
MAGNAT-DEBON 175, 250, 350, 500,
cme nves, Nougier frires, St-Andiol
(B.-du-Rh.).

DOUGLAS 600 1936, 4 vit,, pitces déta-
chées, orig. mécan, parf. Px 120.000 fr,
Guibert, 47, av, de I'Qpéra. Td. : Opé. a7-38.

TERROT 350 H.C.T. 1950, sélec. fche
téles., 6.000 km., nve, tansad, cse achat
auto. Px int. Jousselin, 166, av. Si-Jean,
Niort (D.-5.).

CAUSE dép. étranger. MONET-GOYON
250 lat. px 6o.o00 fr. ARIEL 350 culb.,
4 vit, sélec, px 140.000 fr, ou échge ctre
voit, val. max. 120.000 fr. Ford de préfe-
rence. 6, r. des Bois, Ville-d'Avray. Tél.:
Chaville 17-41.

TERROT 500 culb. AGAS side, ét. nf,
&.000 km. Px 210,000 fr. Ogier, 45, av.
Brassa, Romainville {Seine).

d'économiser temps et argent

en trouvant a tout moment tous
ACCESSOIRES et EQUIPEMENTS aux PRIX LES PLUS BAS
chez les SEULS SPECIALISTES DEPUIS 20 ANS

REVIL e15

82, Avenue des Ternes —

Dépdét MACOMBYNN ETO. 15-53
MEMBRES DE CLUBS, FAITES-VOUS CONNAITRE

PARIS - 17¢

228, Boulevard Pereire

dau

PENDANT LE SALON

Pour vos repas d’'affaires ou d’agréments

FRANCO-ITALIEN

Cuisine soignée — Ambiance agréable — Prix modérés

9, rue Brunel, PARIS-17° — Métro Argentine — ETO. 14:54

== TR . . e i

TIERS —

TOUS RISQUES — VOL —
DEFENSE
e

M. Louis FRANCHET

Assureur-Consell

22, Rue E. Deschanel — ASNIERES
— Tél. GRE. 15-25 (de 13 & 15 h. de préférence) —

ASSURANCES

—

INCENDIE

100 CMC. de course, 125 cme, M.V, Agusta.
Px A4 déb. Gache E., Splendid Crarage,
Istres (B.-du-Rh.).

e T e m
B.M.W. 250 R.z3, fche télesc., cardan,
sélec, Px 135.000 fr, facil. paiement, Linder.
Té. : Ric. 54-49.

ROYAL-ENFIELD 500 cme nve, tr. réc,
¢quip. NORTON E.S.2, susp. AR. fche
télesc., parf. ét., équip. MONET-GOYON
125, Villiers, sélec., susp. AR,, abs, nve
¢quip. ROYAL-ENFIELD twin 1951,
fourch., téles., susp, AR., ét. nf., &quip.
dris, 11, r. Labie, Paris-17®. Tél.: Elo. 08-66,

VELOMOTEUR aux. Mosquito, homme,
dame, pas compl. rodé, 6oo km. Albiges,
176, r. Combes, Bordeaux.

ARIEL 500, Red Hunter, cme nve. Px
180.000 fr. Morcaw, 3 s, r. Kemises,
Sl-Hﬂﬂ' r.'.‘-]:in.ejl;

NORTON 500 1950. Spéc. cross, alu, susp.
Px z200.000 fr. Ecrire Journal.

TERROT 350 lat., bn ét., b. équip.
Px 70.000 fr. 18 & 20 h. Tourigny, 91 bis,
r. d'A guessean, Billancourt.

ENSEMBLE side 500 culb,, bn. ét. génér.
Px So.000 fr. Houssard, 3z, r. A. Sarnon,
Sceaux.

BICYCLETTE homme mot. auxiliaire
Vap.4, guidon poignée tournante, tr. bn.
ét. Px 25.000 fr. Tél. : Opd. 58-8s.

TERROT 500 lat,, 4 vit. sélec., 4 roder,
av. side Bufflier aéro-capot, parf. €t, Px
145.000 fr. TERROT 4 CV. lat. HS.T.
bon ét. Px so.coo fr. F, Verrier, Brasey-
en-Plaine (Cdle-d'Or).

T B e ey T o=

GILLET-HERSTAL 500 culb. bmn ét.
gén. Px vo.000 fr. Vis. 34, av. G.-Clemen-
ceaw, Newilly-Plaisance (S.~¢i-0.).

INDIAN SCOUT 500 bicyl., side vanad,,
¢t. impec. Pns nfs. Px 120.000 fr. Vis. soir
a part. 16 h. Duvignol, 140, av. d'Italie,
Paris-113°,

TALBOT M.67, 11 CV., bien chaus., ¢ét.
mécan. garant. De Seynes, 7, r. S.-Mercier,
Paris-15%,

MOTO-HALL

lougowts ptel G voud dadifjaste

78, AVENUE DES TERNES
PARIS-17* GAL 78-95-
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Bulletin d'abonnement @ MOTOCYCLES, 14, rue Brunel, PARIS-17°

23 nurnéros par an (un seul numéro en aolt)

800 fr.

Six MOIB. .. .oovenea-e 4A501r,

Cet abonnement comprend sans supplément les numéros spéciaur :
Salon et Compte Rendu

Payable par virement au C,C.P. Paris 2.834-83, par mandat-carte,

mandat-poste, chégque bancaire

BELGIQUE : Un an, 160 fr. belges — GRAND-DUCHE : 6 mols, 85 fr. belges

C. C. P. 387-660, Marianne WEBER Bruxelles

ADREBBE & e i st

L'abonnement partira du numéro ...

L'abonnement donne droit 4 une insertion de 6 lignes de petites annonces,
i utiliser pendant la durée de abonnement.

« Au cas ou par décision ministérielle ou syndicale le prix du présent
abonnement subirait une modification, sa durée s'¢n trouverait modifi¢e
proportionnellement, * (Décision syndicale du 19 novembre 19435.)

LES QUALITES OTOM
Il est étanche...

5 his

RUE FRANKLIN, COURBEVDIE
DEF. 21-63 % 25-

AMILCAR Sport M.4, 7 CV,, 4 vit.,, mot,
chemis. acier, r.500 km., pont AR, sport
nt, dble frein, ét. mécan. impec., pns nfs
27 4 ballon, vit. go/1oo. Px 1s50.000 fr.
Pouwlalion, horloger, 215, av. de la Gare,
Sfe-Grencvieve-des-Bois (5.-et-0.). Tél. zo3.
Mot. HEMY 33 cme., roulé 3.000 km.
Cse double empl.

JAWA 350 bicyl.,, ét. impec., rodée
4.800 km., fche télesc, susp. AR. sélec.
4 vit. M. Borron, pdtisserie, Jujurieux
fAdin).

LE DERNIER MOT DE LA TECHNIQUE
DU SILENCE

Absorption intégrale des explosions
Evacuation des gaz par dépression

31, Av. du Général-Leclere
BOURG-LA-REINE (Seine)

SIDE Steib seul, parf. ét. Px 35.000 fr,
Apr. 18 h. Jean, 15, r. Béranger, Pnr:';-&

ARIEL 350 culb., type X.G. 4 vit. sélec.
tr. bn, d&tat. Gendarmerie, Norrent-Fontes
{P.~de-C,).

SCOOTER Bernardet 125 luxe, ét. except,
Malteste, 4, av. Berthelot, Draveil (5.-¢4-0. ).

NORTON Big four av, side Simard, tr,
bn ét. px int. ou éch. ctre B.S.A. ou B.M. W,
2 cyl. Villiers-Molos, 65, av. de Villiers,
Newitlly-sur-Se¢ine. Tél : Ma:. 43-02.

AGENCE OFFICIELLE

F. DELAUNAY, 62, Rue Rochechouart, PARIS-9¢

MOTOS NEUVES DISPONIBLES
ATELIER SPECIAL DE REPARATIONS

Piéces Détachées d’Origine

PRIX : 1,090 fr.

La lunette PANORAMA
est vendue par LADEVEZE

50, rue Brunel, PARIS-1T®

Prix spéciaux pour Agents

.H'DI E Mﬂ'

SOTEUR AURILIAIRE POUR
YEILOS ET TaMDEME
§ WITESSES . REFROIDISSEMENT PAR TUREDG

B30, B DY BOERRDO . FARIE BOF
[T

MALTERRE 175 impec. a credit, cause
dble emploi. Falaise, 55, av. Secrélan,
Paris-19°®,

— g

ECHANGES

FORD c. int. A. 19 CV, 1931. 101 1/2 ctre
moto ameéric. Hérauli, Si-Maurice { Niédvre).

VENDS ou échange ctre moto 350 B.E.
motocar 500 BE marche 4 term. comp.
Moteur Jap. Pont Mercédés, boite et dem.
Jawa. Chdassis tube et 4 roues comp. Le
tout bn ét.,, Carosserie, Decemp, 23, quai
de la Ville, Béthune (FP.-de-C.). Tél. 3458.

i

AILLANDIER

61, Aue de la Prévoyance . VINCENNES (Seine)

'\-'E:"I.Dh .‘|IE|I[H.[|JI'!1:'\I A5 sprolly, LEellis Rl
grosseur 280, fche télesc., susp. AR,
Reprend. vélomot. compét. ou tourisme,
Verdier, Trédbes (Aude).

VENDS ou échge Harley 750 gd luxe,
bleue, créme, chrome. Selle bi-pl. p.-chocs,
3 ph., 2 Sanor, acces, lmpec. ctre voit.
sport cabriolet bn ét. Chaton. Tél. : Fla.
26-02.

AFFAIRE unique, cse dble empl., splend. "

P.56, fourc, téles., équip. spéc, cul. Mau-
courant, tansad spéc. Mérat, sac. Le tout
ent. nf, goo km, Px 120.000 fr. Lenormand
S.B.V., 118, fge St-Martin. Té. : Nor. 43-11,
heures bureau,

VENDS ou échge Amilear ¥ CV, gd sport,
2 pl., tr. bn ét. Rajfjin, 25, rue Redisson,
Tarare (Rhéne).

SINGER gd luxe, roadster 4 pl.s/s capote
ctre Rovin 2 pl. R. §., 30, &d H.-Sellier,
Suresnes.

VENDS ou échge V. Voltswagen milit.
b CV. ctre Solex ou Mobyl. Masson, 104, r.
Erlanger, Paris-16°,

MOTOBECANE 125 lat. impec., tte
équip., ctre pte voit, Paie dif. Chaluraur,
8, r. Carridres, Suresnes,

(Suite de la page 17,)

avantages d'une transmission & car-
dan. On n'appuiera jamais assez sur
I'importance de la protection des
chaines; la nouvelle clientéle moto-
cycliste s'apparente fort a I'usager
automobile, en ce sens qu'elle se
souciera bien de mettre de I'essence
dans le réservoir, méme au besoin
de ['huilel!! mais appréciera fort peu
la nécessité d'effectuer un réglage
quelconque. C'est pourquoi tout ce
qui concourt a faciliter-I'entretien
d'une motocyclette doit étre souligné.

La vitesse donnée par le construc-
teur est 100 kilometres-heure ; malgré
I'absence de rodage; nous avons pu,
en jouant avec la manette d'air,
accrocher facilement le 80 de comp-
teur sans serrer. Les vitesses passent
impeccablement; seul le point mort
se trouve plus difficilement, 14 égale-
ment le rodage est a incriminer.

On peut noter : l'outillage complet
et I'antivol Neiman, ainsi que l'empla-

cement des repose-pieds du passager,
qui est prévu,

En résumé : bonne tenue de route,
freinage moyen, confort, silence mé-
canique, propreté, économie.

A. NEBOUT.,

DESCRIPTION TECHNIQUE

Alésage : 67 mm. de diamétre.
Course : 70 mm.
Cylindrée : 247 cmec.
Compression : 1 : 6.
Cycle : 2 temps.
Regime maximum : 4.800 t./min,
Régime normal : 3.200 t./min.
Avance & |'allumage : 5§ mm,
Puissance maximum :'8 CV. & 4.800 t.
Puissance normale : 6 CV. & 3.200 t.
Chaine de bloc-moteur : 3/8x5/16 & rouleaux
60 maillons (sans fin).
Ha;ppurta de démultiplication du pignon moteur :
Rapport ' de démultiplication des wvitesses
1re vitesse 1 : 2,77; 2° vitesse 1 : 1,59:
3° vitesse 1 : 1,20: 4® vitesse 1 : 1:
Rapport de démultiplication du pignon de roue
arriere : solo 1 : 269, sidecar 1 : 2,86,
Rapport de démultiplication totale : solo 1 : 6.2,
sidecar 1 : 6,6. -
Chaine de transmission de la roue arriere ;

chaine a rouleaux 1/2x5/16, 120 maillons avec
attache de' fermeture rapide.

Dispositif d'allumage : MLZS 6/45/60.

Carburateur : Bing. ’

Type : AJ 2/22, :

Gicleur principal : 95,

Diffuseur : 3.

Position de l'aiguille : .

Gicléur de ralenti : 0,40,

Vis regulatrice d'air } 2 1/2 tours, ouverte.

Consom. carburant (60 km./h.) : 2,75/ 100 km.

Ecartement des roues : 1.375 mm.

Distance minima du sol : non chargé 125 mm.,
chargé 115 mm.

Largeur totale : 780 mm.

Longueur totale : 2.065 mm.

Hauteur totale : 920 mm.

Hauteur.de la selle : 700 mm.

Dimension des jantes : 2 1/2x 18,

Dimension des pneus : 3,00x19.

Pression du pneu avant : 1 kg.

Pression du pneu arriére : solo 1,3 kg. ‘

Pression du pneu arrigére : solo- 1,3 kg., siege
arriere 1,8 kg.

FPoigs normal : 128 kg. (135 kg.*).

Poids avec siége arriére : 133 kg. (140 kg.*).

Limite de charge admissible : 150 kg. (153 ko.®).

Capacite du reservoir & carburant : 14 L

Bougie : pour usage normal : Bosch W 175 T 1
ou Beru K 175 b 1/14 U; par temps chaud et
grandes randonnées Bosch W 225 .T 1, pen-
dant le rodage Bosch W 140 T 1.

*) Poids avec suspension arriére « Jurisch ».




Avant de vous décider pour votre

Scooter BERNARDET |

CONSULTEZ '

IMPERIAL-GARAGE

Type BABY

o AT _ (pour moteurs 4
LG : auxiliaires) i
R - I | . i,
VENTE : j : :
o LIVRAISON Type.  .&°
A O Type MOTO MA‘ VELOMOTEUR
CREDIT : RAPIDE ]

GUIDON MODELE 1951
rniouvelle poigneée tournante

En vente
chez tous les spécialistes

Catalogue et documentation
ad MM. les Agents
sur demande.

esr  STATION-SERVICE-AMAC

piéces de 21, r. Collange - LEVALLOIS - Tél. PER. 06-02 °
rechange

23, Boulevard de Courcelles
Métro VILLIERS PARIS-8° LABorde 77-40

e !

Avec la Super-Culasse

MAUCOURANT

B
.10 | # G
Refroidissement nettement supérieur -
W o
Plus de perles a la bougie 40
20
Performance améliorée g 45 0 &
@33 s
B WT " <
F
EN VENTE : b w
o
chez tous 14

les Motoristes
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" LES MEILLEURES CHAINES DE
MOTOS DANS LE MONDE ENTIER

e

—
_l1
_.! iy

qui procure un c:unfnrt parfait

30, Rue de la Procession, SURESNES (Smns)

'

'

4 DLt e i

Si vous voulez ac’ oter votre
MOBYLETTE, MOTO ou VELOMOTEUR

adressez-vous aux spécialistes

RENAULT et CAMUS

VEXTE A CRENIT

“BSA

2 rye du Trnsy, CLAMART (Seine) -

GUILLER MOTOBECANE

M] C- Q‘ﬁ* 35

e e o B ] S0

—— =3 ==

Etudiée .spécialement. pour la moto,
elle TIENT et elle DURE la

DEMONTABLE - SANS JOINT - INCASSABLE

ADOPTEE PAR DE NOMBREUX CHAMPIONS MOTOCYCLISTES
Um simple essal vous convaincra !

En vente chez tous Motocistes, Documentation technique & :
D.C.A., 16, rue Octave-Mirbeau, PARIS-17¢
- Tél. : GAL. 65-32 -—

Societt LAQUEZ

FABRIQUE D'ACCESSOIRES POUR CYCLES ET MOTOCYCLETTES

5, RUE DE LUNEVILLE — PARIS (199
-

DESSUS DE SELLES - TABLIERS - MANCHETTES - RETRO-
VISEURS POUR MOBYLETTES, VELOMOTEURS & MOTOS
AMORTISSEURS ADAPTABLES ' IDEAL ' - BIELLETTES
DE FIXATION DE GUIDON ' V.M." . HOUSSES DE SELLES
POUR MOBYLETTES, VELOMOTEURS ET MOTOS -
PORTE-BIDONS - PARE.-BOUE POUR MOBYLETTES -
REPOSE-PIEDS A VISSER POUR PONEY ET P. 56.

TARIFS ET ECHANTILLONS SUR DEMANDE

Cirioiiyi

Economie et puissance incomparables

i supprime cliguetage et calamine
DOSE d’ESSAI i 2 fimpres en

aux LABORATOIRES CARBOMYD
111, Boulevard Magenta - PARIS

e T R =

POUR

VOTRE MOTO 7237
)'j)(g‘* 4

LA

CHAINE FRANCAISE
DE QUALITE

Le Directeur-Gérant : Max ENDERS,

Imp. HEREERT, Levallois,



Ne laissez pas passer votre chancel...

Aprés quelques mols d’études faciles PAR CORRES-
PONDANCE vous pouvez vous créer une situation
Intéressante dans I'Industrie ou l¢ Commerce de I'Aulo-
mobile comme Technicien ou Mécanicien-Electricien.

Préparation au Service Militaire ARMEE MOTO-
RISEE - AUTORAILS - P.T.T. - MOTOCULTURE, etc..

Enseignement spécialisé. 16 années de succés.

"COURS TECHNIOUESAUTO

Rue du Docteur CORDIER SAINT-QUENTIN (Aisne)

Renseignements gratuils sur demanage
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.  SolexinE
) o Carburant

des Moteur

| 2Temps

crée par

~ Solex

* Qualité constante
% Pas d’encrassements
% Pos de calamine

* Utiliséepar200.000
VeloSoleX et la plu-
part des 2 temps

Et la Solexine s¢ trouve partout.
Dans les Postes Energic-Energol et les 300 Stations-Service VéloSoleX.
Demandez-en la liste & VeloSoleX, Courbevoie (Seine).

Imp. HERBERT, Levallois
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