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Nouvuux mooites AUTOM oTo d

Grace a lo modernisation de ses usines et &
I'installation de moyens plus puissanis, la gran-
de marque Stephanoise a considérablement
augmente ses possibilites de production, et
cefte anneg, elle présente une gamme tres
variée de motorisés depuis la B.M.A. de 48 cm3,
jusqu'a la 175 ¢m3, 4 temps, culbutée.

LES VELOMOTEURS

I0O0Ocm3 TYPE AM Luxe. Moteur licence
VILLIERS, 2 temps, 3 vitesses.

125 cm3 TYPE AD Luxe. Moteur AUBIER
DUNNE, 2 iemps, 3 vitesses.

125 cm3 TYPE AV Luxe, licence VILLIERS,

2 temps, 3 vitesses par sélecteur au pied.
Suspension AR.

125 cm3 TYPE AVL Grand Luxe. Moteur li-
cence VILLIERS, 2 temps, 3 vitesses par sélec-

teur au pied. Suspension AR avec correcteur
GREGOIRE. Fourche télescopique.

LES MOTOCYCLETTES

175 ¢cm3 TYPE CHL Grand Luxe. Bloc
moteur A M.C, 4 temps, culbuteurs, 4 vitesses,

sélecteur. Suspension AR avec correcteur
GREGOIRE.

I75 em3 TYPE BC comme le précédent
mais avec fourche télescopique.

ET UNE BICYCLETTE A MOTEUR AUXI-
LIAIRE comportant : Embrayage (commandé
par poignée tournante), 3 vitesses. Frein &
tambour. Transmission par chaine unique.

(o]
Av. de Rochetaillée -

ST-ETIENNE (Loire) | |
MAGASIN D’EXPOSITION & PARIS : 62, Avenue de la Grande Armée (17°)
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MOTOCYCLETTES NEW-M AP+ (24, A””E LACASSAGHE LYON

CATALOGUE SUR DEMANDE TEL.VILLEURBANNE .©98-38




Type BABY
(pour moteurs
aumiian*ea]

GUIDON MODELE 1951
| ~ nouvelle poignée tournante

- En vente
chez tous les spécialistes

Catalogue et documentation |
a MM. les Agents
sur demande.

™ STATION-SERVICE-AMAC

2, r. Collange - LEVALLOIS - Tél. PER. 06-02

"PROGRES"

marque un progiés
®

SON ISOLANT 100%
EN MICA PUR

INCASSABLE

DEMONTABLE

LA BOUGIE
DU MOTOCYCLISTE

Distributeur exclusif pour la France, cyclomoteurs et motos:

FERNIOT - 34, rue de la Justice - PONTOISE (5.-&-0.)
USINE : 164, rue Gabriel-Péri - VITRY-SUR-SEINE

VELOMOTEURS ET MOTOCYCLETTES
DE GRANDE CLASSE

125 - 4 vit.
175 - 4 vit.

Moteur A.M.C,
4 temps

125 - 4 vitesses
Moteur YDRAL
2 temps

DIRECTION AUTOSTABLE ¥

G.I. M. A.

FOURCHE TELESCOPIQUE *
* 24, Avenue Pasteur, CHAMALIERES =« (Puy-de-Déme)

VAINQUEUR DU BOL D'OR 1949

Catégorie 125 cmc.
RECORD BATTU DE 77 KILOMETRES

Y e

CADRE INDEFORMABLE




LES

ETS F. DURIF

S.A.R.L. AU CAPITAL DE 3.000.000 DE FRS

16 et 18, Rue Montgallet - PARIS-12¢
TELEPH, : DORIAN 43-28 et 43-29

CONSTRUCTEURS du CYCLOMOTEUR

OLYMPIA “BABY"”

A votre service
Tout le temps
et par tous les temps

Vous présentent le Cyclomoteur
QUE VOUS ATTENDIEZ

Le F. DURIF “52" o

ROBUSTE - ECONOMIQUE
et dun PRIX ABORDABLE

CARACTERISTIQUES :

CHASSIS : en tubes renforcés. Pneus : 600 Ballon.
Selle : large a ressorts. Freins : tambour a I'AR, 2
tasseaux & I'AV. Guidon : acier chromé, trés large
1/2 relevé, poignée tournante et poignées de freins inver-
sées, Chaines : A) moteur : Reynolds 4,80, B) cycle:
Brampton 3,17. Eclairage : par volant magnétique,
interrupteur sur le phare. Roues : rayons renforcés,
moyeux avec axes spéciaux. Réservoir : 21]it.1/2 le
bouchon faisant jauge d'huile, :

MOTEUR deux temps 45 cmec. sous carters.
Débrayage : par disques. Changement de vitesses :
par variateur indéréglable, breveté. Ce variateur permet

également de tendre la courroie trapézoidale & volonté
suivant l'usure. Il permet de monter les cbtes a tres fort
pourcentage sans l'aide des pédales. Centre de gravité:
trés bas et dans |'axe du cadre d'oU une stabilité com-
plete. Tension de chaine : tendeur sur la chaine vélo.

TOUTES LES ATTACHES SONT SOUDEES SUR LE CHASSIS

Avec la Super-Culasse

MAUCOURANT

Refroidissement nettement supérieur

Plus de perles a la bougie
Performance améliorée

EN VENTE :

chez tous

les Motoristes

et

| 147, B’ Ney
PARIS-18°

111

JiBmw,

I
i
i

Sille

SIDES-CAR
- BERNARDET
F HUMBLOT
~1 - SIMARD

--Tuuinurs du disponible

DETACHEES D'ORIGINE

TOUTES LES PIECES

VENTE a CREDIT
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L'IRREPROCHABLE E‘i’ﬂ“"_““’_—_i

26 TOURIST-TROPHY

e 4 BOL D'OR o

| RECORD ABSOLU : LEFEVRE
2.400 kilomeétres en 24 heures

“ La meillevre tenue de route du mnnde %EEEEE mande 1951 _7

HHHHIHHIH Cat. 5501500 eme.: DUKE

— Sid. 500 cmec. : OLIVER

FRUITS D'UNE TELLE EXPERIENCE :

La Dominator - La2¢yl.500cmc.-E S 2,

500 cmc. monocyl. culbuteurs = Inter 30,

@ 500 cmc. monocyl., arbres a cames = 16 H,
\'“% 500 cmc. monolatérales.
A

\\\ NATTENDEZ P4S
POUR PASSER COMMANDE !!!
CREDIT 6, 9, 12 mois, région parisienne

=

DISTRIBUTEUR GENERAL POUR LA FRANCE
22, Rue Robert-Lindet - PARIS-XVe

Métro : Convention Tél. : VAU. 07-00

| _ LES mo'ros LEGERES
LES MOTOS DE SERIE

LES  PLUS RAPIDES DU MONDE S 3 LN
Modeéles disponibles rapidement “HWE“SH. l|2 H"M]HASIHI H2
1:000 cmc. RAPIDE - Vitesse : 180 km. 150 e, Yélomoteur jor s
1.000cmc. BLACK SHADOW - Vit. : 200 km. Ces deux modeles livrés avec moteur
® ;vlLLII‘EFES ", bofte 3 Svltessesiaelecﬁur.
ourche télescopique - Suspension arriere.
TOUTES PIECES DETACHEES : NORTON - Eclairage par batterie - Phare agréé de grand
EXCELSIOR - VINCENT - INDIAN - ARIEL - B.S.A. - I diameétre. - Compteur.
MATCHLESS - TRIUMPH, etc... TALISMAN *“1951"
® | Moteur 250 cmc., 2 cylindres, 2 temps
Toutes bougies motos ' Excelsior TT2, nouveau modéle, boite 4 vit.
e sélecteur, éclairage batterie, compteur.
Fourche télescopique - Suspension arriére.
LA 175 cmec. TORNAX DE HAUT LUXE l Poids: 105 kg, - Vitesse: 105 hm/h.
Sunpana AR, - Fourche télesc. - Ecl. - Bat, - Compt. Tous ces modéles disponibles immédiatement

ﬂ VENTE A CREDIT 6 - 9 - 12 MOIS (Région parisienne seulement) maEm—

SACOCHES CUIR CHROME C G A R R E A U

Grand modele, PRIX de 4.900 & 6.000 : /

—  Distributeur pour.la France de: —

Atelier de réparations par spécialistes | Norton, Excelsior, Vincent, Indian, Scott.

sous la direction de A. LEFEVRE, 22, Rue Robert-Lindet - PARIS (15°)
recordman du Bol d'Or. Métro ;: Convention — Fermé le lundi — VAU. 07-09




Aprés leurs succés dans le

CIRCUIT DE HAUTE-NORMANDIE 1351
les MOTOS

GUILLER-A.M.C.

triomphent dans le
CIRCUIT MOTOCYCLISTE DU SUD-OUEST

13- Mai 1951 -— 3 étapes — 1.344 kms

Catégorie 175 cmc.

1" o oo LA
o SR

ST-ETIENNE - PARIS~-ST-ETIENNE 1951

1.150 kms
1" ex ®mquo VALEYRE
A

PARIS-NICE 1951

214 kms
1" o mawo VBREL"

Chaines YELLOW - Pneus DUNLOP - Volant S5.A.F.1I.

GUILLER Freéres, Constructeurs

FONTENAY-LE-COMTE (Vendée)

Avant de vous décider pour votre

Scooter BERNARDET

CONSULTEZ

VENTE ;e
A _' y
CREDIT :

LIVRAISON
RAPIDE

Wiz
T gt

23, Boulevard de Courcelles

Métro VILLIERS LABorde 77-40

PARIS-8°

SUR et PUISSANT

LE CYCLOMOTEUR

LE MEILLEUR CADRE
POUR LE

MEILLEUR MOTEUR

Double berceau
supérieur et inférieur.

Freins ;: AVY. cantilever;
AR.: & tambour.

Guidon souple & poignées
tournantes.

Selle grand confort.

Moteur : . .
cyclobloc " Le Poulain ”
. Jvitesses,débrayage.

PRESTAR : 50, Av. Marceau, COURBEVOIE (Seine)
Tél. : DEF. 27-17

 EN EXCLUSIVITE s
LA FAMEUSE ET VERITABLE COMBINAISON ITALIENNE

7§AN REMO”’

MODELE ET MARQUE DEPOSES

Teinte bleu azur " Bugatti'. - Tissu croisé,
extra-fort, grand teint garanti. - Col transfor-
mable. - Manches raglan. - 2 poches cuissardes,
fermetures en biais, tvpe ' Eclair". - 1 poche ||§
de poitrine, fermeture type * Eclair . - 1 poche
arriere, rabattant boutonnant. - Fermeture cen-
|| trale de I'entrejambe au cou, type * Eclair"’,
brevet nouveau a double curseurs permettant |}
I'ouverture de bas en haut et vice versa. - Serre- |
poignets et serre-chevilles boutonnant. |

CONTRE MANDAT BIEN INDIQUER

. LARGEUR

dﬂ 4-85“ fr- a - DIEPAULEE
OFFICE ET LONGUEUR
D'ENTREJAMBES

ECONOMIQUE

S CONCESSIONNAIRE
5,Av.de laGare (Bouches-d.-Rhone)
MONACO TAVAN
C.C.P. 452.60 :
ﬁar“in : CYCLES - MOTOS

4, Bd Th~Turmer
MARSEILLE

Cont. remboursem?
supplément : fr. 150
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Vous n'acheteriez pas vos CHAUSSURES
chez un CHAPELIER.

Evitez d'acheter votre MOTO chez un EPICIER.

Adres'az-vuus a un MOTOCISTE compétent

qui met & votre DISPOSITION son EXPERIENCE,

un ATELIER bien outillé, un PERSONNEL QUALIFIE,
un MAGASIN de p'iéces détachées.

MOTOSPORT

Robert GUIGNABODET

58 est 0 votre disposition pour tout ce qui concerne :

A.J.S. - ARIEL - B.S.A. - DOUGLAS -
JAWA - PUCH - TRIUMPH - PANTHER -
| AUTOMOTO - CYCLORETTE - HUIN - _
. JONGHI - MONET - GUILLER - Sides
! BUFFLIER - CARPIO - Suspension arr.,
Fourche télescopique B.R. |
Casques MONNERET

i Toujours de belles Occasions

CHELLES - Tel. 742

40, RUE ETERLET,

Vodluselle Cte. 71{

TYPE:C.M.125
VITESSES
LITRES AU 100 KL.

CAPOTE
SANS PERMIS
DE CONDUIRE

DEMANDEZ
NOTICE

E8 RUE ROQUE o
PUTEAUX Seine) TEI

SCOOTER BERNARDET

125 et 250 cmec.
ESSAI TOUS LES SAMEDIS

CREDIT 12 MOIS SUR DEMANDE
LG8 M

DISTRIBUTEUR OFFICIEL

8, Rue des Ecoles, PARIS (5°) { |
| ODEON 62-98 ool

Ateller de réparation : 12, r. $t-Séverin 5°

Une expérience de 25 années au service de la Moto

est @ votre disposition chez

marcel perrin

ot vous trouverez disponibles tous les modéles en

MOTOBECANE — GNOME-&-RHONE — TERROT — JONGHI — MONET-GOYON
AUTOMOTO — Scooters BERNARDET, etc. |

N et une sélection parmi les m&rques étrangéres
N e ; Norton, Rnyal—Enﬁald Velocette, Triumph, Horex, Ariel et Scooters Lambretta

I- Ratanuz das maintununt les magnmquus Scnutars HDTBBEGAHE ¢t TERROT J

marcel perrin

Coureur recordman du Monde

50, AV. EDOUARD-VAILLANT, BOULOGNE (Seine)

Métro : Porte Saint-Cloud @ TELEPHONE : MOL, 29-62

Expédition province

CREDIT

LIVRAISON IMMEDIATE de la MOBYLETTE MOTOBECANE
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,Qualquu. références :

ALCYON
GNOME & RHONE
MONET-GOYON
PEUGEOT
ULTIMA
VELOCAR

--------

MONTAGE
ET REGLAGE. FACILES

T ALLUMAGE

Mise en route immediate
Ralentis trés bas

Reprises énergiques

Insensibilité a 'humidité

Rupteur indéréglable

Bobine et condensateur a |'abri
de tout claguage

ECLAIRAGE

Puissant & tous régimes

ot T Pas de surtension

R el . Régulation automatique
SR B0

. ENTRETIEN
Aucune intervention avant 25.000 kms

B
.A_ %

SOCIETE ANONYME AU CAPJTAL DE 150.000.000 DE FRS

DEPARTEMENT AVIATION
3 {MPASSE THORETON, PARIS-15° - TEL.: VAU 68-40



LA PEUR DE PERDRE

sur la ligne de départ st ceux
qui affrontent les compétitions
étaient d’avance hantés par la
crainte de l'échec.

Ce qu’il y a de magnifique
dans le sport c’est que, du
vainqueur a la lanterne rouge,
chacun a sa place, prestigieuse
, ou obscure, est animé de la
méme ardente flamme.

Hormis les leaders, servis par une classe et une
mécanique exceptionnelles, les autres n’ignorent pas
gqu'a moins d’'un afflux de coincidences inespérées,
ils courent pour la seule chance d'une performance
honorable.

Malgré tout, ils persévérent, ceux que la Victoire
ne favorise pas de ses lauriers.

Ils persévérent parce que, dans le sillage des

grands champions, ils savent pouvoir apprendre
quelgue chose, se perfectionner et, s'ils en ont l'étoffe,
gagnant de place en place, se rapprocher des leaders.

Combien de grandes destinées résultent de cetle
tenace volonté sans cesse tendue vers le mieux.

Ce qui est vrai pour les hommes, vaut ausst pour
les marques : éviter la course parce qu'on n’est pas
certain de vaincre @ chaque coup et a coup sar c'est
tater 'eau des orteils plutét que de plonger hardiment,
lutter, se défendre; remonter le courant et finalement
triompher. C’est une question d’observation et de
méthode.

La catégorie 175 cmc. a donné cette saison a
plusieurs de nos constructeurs l'occasion de belles
victoires, d’autant plus dignes d’attention que cette
cylindrée jouit de la faveur croissante d’une clientéle
impressionnée plus qu'on ne le croit par les
palmarés sportifs,

Persévérons dans cette voie, la fortune sourit aux

audacieux. |

Il n’y aurait jamais personne

MOTOCYCLETHES
VELOMOTEURS
CYCLOMOTEURS

AGmis LB ATE R

8 CALEUNES SE

— Rédaction — Administration = Publicité -—
14, Rue Brunel, PARIS (17*) — Tél. ETO. 05-50

TR e T e o

5¢ ANNEE - No 61 - 15 OCTOBRE 1951
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Motobloc B2.

La Société Centrale de Construclions
meécaniques qui nous a présentés le scoo-
ter et le eyclomoteur Ami, I'un tenant 3
la fois du cadre classigue et du chissis
ouvert, I'autre 50 cme., avee un cadre
articulé et une fourche avant télescopique,
donnant un étonnant confort,

Mais en dehors de ces productions,
Motobloe vient de nous présenter son

cyclomoteur 52, qui est une des belles

realisations du genre, avec un moteur
maison dont nous jugeons intéressant de
présenter la coupe. Celle-ci, en cours
(’exécution, figurera dans un trés pro-
chain numéro, avec la deseription com-
pléete de la machine

Mauvais mélanges.

Les possesseurs de moteurs 2 temps
ont toujours souhaité trouver chez les
pompistes du mélange tout préparé, C'est,
nous le pensons, trés souhaitable en raison
de la multiplication des e.n%i:m propulsés
par ce genre de moteur. De nombreux
ravitailleurs I'ont compris et ont en per-
manence du mélange préparé d'avance.
(iénéralement ca. va bien. Cependant, de
divers cotés des lecteurs nous signalent
que s'étant ravitaillés en « carburant-
huilé », ils ont eu des déboires et des ser-
rages intempestifs. Aprés wvérification
sérieuse on a constaté que le dosage était
incorrect, soit que le ‘pi}urcentag‘e d'huile
ait eté insuffisant, soit que la’ qualité de
I"huile laisse a désirer,

[l est 4 supposer que les raffineurs
seront amenés a résoudre la question et
i réaliser un carburant pour 2 temps bien
approprié et dosé, auquel ils attacheront
leur garantie. En attendant, & moins de
connaitre leur fournisseur, conseillons a
nos lecteurs d’utiliser un mélange effectué
en leur présence et suivant les instrue-
tions et dosages prescrits par le construe-
teur.

Un nouveau magasin.,

Les sportifs et amis de la moto appren-
dront avee plaisir 'ouverture du nouveau
¢t moderne magasin de Raymond Bonin
dans son flef de Levallois.

Ray Bonin, moto-crossman aux 19 vic-
Loires dont 7 4 Montreuil, pionnier du
molo-cross en France, animateur et pré-
sident de I’Association Motocycliste de
la Seine, s'enorgueillit surtout de compter
IiHI‘lni ses  poulains 4 champions de
‘rance 1951 :

(iilbert Brassine, moto-cross 500 cme.;
Melioli, moto-cross 350 cme.; Camus,
vitesse 200 eme.: Murit-Emo, sidecar

(9¢ aux championnats du Monde) qui
tous ont assisté 4 I'inauguration qui s'est
déroulée, 91, rue Victor-Hugo, en pré-
sence du champion d’Europe de moto-
cross, le Belge Leloup, et de nombreuses
personnalités du cyele et de la motoe,
Citons notamment M. Drapier (N.S,U,),
Papin (Jonghi), Plus | Escoffler),
Pillot (Gnome-et-Rhone).

Beaucoup d'appelés, peu d'élus.

A lissue des deux -é['}l"lf‘ﬂ\?'i‘.ﬂ remportées
au Grand Prix de I'Ulster par Duke,
celui-ei fut sacré virtuellement champion
du monde 350 et 500, ne pouvant étre
rejoint & Monza grice a son avantage de
points, Les primes diverses des organisa-
teurs, constructeurs, fabricants d’'acces-
soires, fournirent la coquette somme de
trois mille livres, soit environ trois mil-
lions de franecs, ehiffres qui laisseront
réveurs bien des motocyeclistes francais.

Le port du casque en Angleterre.

Le Ministre britannique des transports
tente de rerdre obligatoire le port du
casque en Angleterre, C'est un tollé gé-
neéral des motocyelistes, seuls les militaires
et les pilotes des services publics moto-
risés portent le casque, ajoutons que ceux-
ci sont volumineux et trés lourds, ce qui
est une raison de plus de I'aversion des
motards britanniques pour le casque.

Les Anglais étant individualistes et
indépendants dans la mesure du possible,
l'idée de rendre le casque obligatoire n'est
évidemment pas accueillie favorablement.
Il eut été plus sage d'en recommander
'emploi. Ajoutons que notre casque com-
pétition (francais) a surpris les motards
anglais par sa légereté et beaucoup ont
déclaré qu'ils porteraient volontiers un
casque de cette conception. Un argument
utilisé par les lecteurs de nos confréres
britanniques est que seuls les imprudents
ou téméraires devraient porter le casque,”
ceci est un point de vue mais les fauteurs

d'accident ne sont pas toujours les
motards. : :
Un point difficile & établir pour le

Ministre britannique sera la définition.
exacte de motoeyelette, la loi anglaise
considérant un vélo motorisé comme
une motoeyclette, il serait ridicule de voir
le cycliste motorisé portant un ecasque.

Voiturettee au Grand Palals.

Les wvéhicules a quatre roues, méme
ceux qui nous intéressent par leur prix
et leurs solutions voisines de la moto,
sont exposés au Grand Palais et non
a4 la Porte de Versailles.

Nous avons rTecu une intéressante
documentation sur les petites cylindrées
de la  Société Industrielle de Livry
(anciens Etablissements Duriez) dont
nous avions signalé autrefdis le proto-
type Atlas. :

On nous annonce plusieurs modéles,
dont un cyelecar 1560 cme., deux 175 eme.
et un petit véhicule utilitaire de 200 eme.
Ces différentes voiturettes, quatre roues
carrossées de diverses maniéres, sont
généralement équipées du bloe-moteur
A.M.C, bien connu des motocyclistes,

Nous irons recueillir sur place la docu-
mentation utile pour présentation dans
le plus prochain numéro de compte
renau,

Un moteur a piston oscillant.

Cette invention est due & un ingénieur
allemand M. Rubenack, spécialiste des
turbines et directeur de B.M.W,

Le moteur, dit le journal « Dussel-
dorfer Nachrichten », tient I'intermédiaire
entre la turbine et le’ moteur & piston, et
fonectionne sans les pistons, bielles et

wlen e

Je le retiens le palron, avee ses idées publicitaires !...



vilehrequins habituels. 11 n'a pas
plus de carburateur.

Etant donnée la personnalité de Uin-
venteur, on peut estimer qu’il ne s'agit
pas d'un canard, comme ceux (qui §'en-
volent de temps a autre a la suite d’in-
diserétions plus ou moins bien colportées,

[on

Un sllencleux contre les gaz nocife.

On a inventé en Pensylvanie un pot
d'échappement qui catalvse les gaz et
les rend inodores et sans nocivite, 1l
est, pour l'instant. surtout utilisé sur
les moteurs fonctionnant dans des lo-
caux mal aérés. Pourrionssnous suggérer
4 cet inventeur d’'imaginer un échappe-
ment qui'absorbe les nuages malodo-
rants et néfastes 4 la visibilité des véhi-
cules fonctionnant au ga<oil?

A propos de moto-cross.

Ayant sous les yeux les divers comples
rendus d’épreuves de moto eross, nous
avons remarqueé le comportement de
|'Ecurie Rapid’Moto qui s'esl constituée,
cette saison, un glorieux palmarés avec
30 vietoires el de nombreuses places
d'honneur, Sous la direction de Charrier,
nous relevons les noms de Godey, de
Molinari, de Franlz, de Verrechia, Pricur,
Mouchet, Nicol, Tardiff, toute une wvail-
lante équipe.

C’est une belle référence pour M. Char-
rier qui est motociste & Saint-Cloud et
une assurance pour ses clients

Un document pour les motocistes.

Il s’agit d'un cﬂtalﬂgue général &
l'usage des agenis el réparateurs que
vient d’éditer Moto-Piéces et qui con-
cerne les pieéces détachées adaptlables
pour motos el vélomoteurs. Cette maison
s'est également fail une spéeialité pour
les piéces de rechange destinées & des
margues ou modéles dont la fabrication
a ¢te abandonnée par les constructeurs,
ce qui peut étre d'un execellent secours
pour les spécialistes,

Subséquemment.

Finirons-nous par reproduire Lous les
papiers de notre ironique confrére du
¢« Figaro » Georges Ravon. Nous ne
savons la source de ses informations,
mais quand il ftraite des wvehicules a
moteur, ses articles ont toujours un
attrait pour nous. Il a réproduit derniére-
ment un procés-verbal qui vaut tout
un poéme; il ne nous en voudra pas si
nous le reproduisons ci-aprés, avec la
conclusion qu’en tire 'auteur de la chro-
nique ,« En courant » ;

« Nous... gendarmes & la Dbrigade
de S..., revélus de nos uniformes el agis-
sant conformémenl aux ordres de nos
chefs, rapporlons ce qui suit :

» De surveillance 4 la circulalion au
carrefour de La Riviére-Thibouville, cons-
lalons que les aulomobilistes abordenl cel
endroil a une allure irés modérée el en
tenanl bien leur droite. Surpris de celie
altitude inusilée, nous inlerrogeons un
aulomobilisle de passage, lequel nous
déclare verbalement que sous le poleau
indicateur du carrefour figure la-mention :

« Méfiez-vous du flic qu'il est en bas. »

» Nous étant rendus sur place, nous
conslalons en effet que la dile affiche

se Irouve bien a Uendroil sus-indiqué,

Elle porte lisiblement écrite la mention
sus-relalée.

» Nous saisissons ce document, qui
sera_acheminé par nos soins au greffe
du Tribunal civil de B..., ol il demeurera
a litre de piéce & conviction, »

MOTOCYCLES
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IEn Allemagne, les épreuves de lous ferrains sont @ nouvean trés appréciées.

« Suivent les signatures de deux lovaux
serviteurs de la loi, alors qu'on attendait
celle de Courteline.

« I me reste 4 ajouler que, grace
a eces soins vigilants, tout eslt rentré
dans l'ordre au carrefour de La Riviére-
Thibouville : de nouveau, on 'aborde a
gauche et 4 tombeau ouverl. s

Association des cycles & moteur.

Un groupement national des bicy-
clettes & moteur auxiliaire et cyclomo-
teurs s'est eréé récemment, en abrégeé :
I'A.F.C.M.

Elle s'intéresse au tourisme, grands
voyages, concentrations, sport., ete..:

son  programme semble intéressant

et mérite d'étre développé, ce que nous

ferons prochainement. Entre temps,
nous communiquerons volontiers aux
intéressés 'adresse de ce club.

Rendons a4 César.

Le coureur Rollino nous demande trés
loyalement et trés sportivement de rec-
tifier notre information relative -4 la
Magnat-Debon double arbre a4 cames
en téte qu'il pilotait au Grand Prix
d'Avignon. Il nous informe que la pré-
paration de cette moto de eourse n'est
pas son <euvre, mais celle de M. Marcel
Manforti, de ﬁif-e, a qui nous rendons
volontiers hommage en le [élicitant
de son beau travail. Compliments égale-
ment a4 M. Rollino pour la correction
de son geste.

Francis-Barnett.

Cette marque de machines utililaires
vient de sortir un nouveau cadre a sus-
pension arriére oscillante, dans lequel
seront montés comme preécédemment
des Villiers 125 ou 200, La suspension
rappelle Eel!e des Royal-Enfield.

Cette jolie petite machine coite en
Angleterre, taxe de luxe 30 % comprise,
127 livres, soit 125.000 francs pour la
200 eme.

R.H. Sherry.

Il vient de gagner, le Manx Grand Prix
Junior sur A.J.S. et se révele pilote
d'avenir! nous ne serions pas étonneés de
le voir pilote officiel I'an prochain. Le
fait de gagner un Manx indigque une
classe certaine, mais s obligatoire-
ment la classe Grand Prix International;
Sherry, qui a 23 ans, semble tout qua-
lifié. Il y a deux ans nous vous avions
signalé des espoirs certains, Duke, Dale
et Armslrong, espérons qu’il en sera
encore de méme !

Le sport sur les ondes (itallennes).

Le dimanche 9 septembre nous avons
voulu connaitre les résultats du Grand
Prix des Nations & Monza. Nous avons
&té agréablement surpris; apres les résul-
tats seecs du football et d'une course
pour voitures de série, nous avons écouleé
pendant cing bonnes minutes les details
et le classement des eing courses motocy-
clistes du Grand Prix, et les noms des
champions mondiaux ont' été¢ annonceés
ainsi que les constructeurs Litrés,

N'ayant pu faire le déplacement
d'Albi pour le Grand Prix francais, nous
avons branché notre poste sur I'émission
sportive de la R.D.F, La il ne fut pas
fait mention de sport motocyeliste. par
contre les résultats d'une course de voi-
tures secondaires et de certains ssporls
peu pratiqués furent annoncés. La pro-
chaine fois nous écouterons ces résultats
sur un poste étranger. Mais nous devons
admettre qu'en Italie les sports meéca-
nigques sont rois, tandis gqu'en France...



RESULTATS DU CONCOURS

Comme annoncé en temps et lieu, la -
derniére épreuve de nut‘r}e concours, Monthléry, le 30 septembre 1951.

celle de la consommation, s'est déroulée : !
dimanche matin & Montlhéry. Le circuit Les soussignés cerlifient avoir assisté, a Monthléry, a Uépreuve finale

routier étant retenu pour des courses du concours de « Motocycles ».

cyclistes c’est sur 'anneau de vitesse que _ obG, :

la 500 Terrot, destinée au gagnant a . Ils ont constalé que le réservoir de la 500 cme. Terrot était entiérement

absorbé ses 3 litres &4 60 & I’'heure. La vide au moment ot il fut versé exactement trois lilres de carburant.

piste étant elle méme métrée, le contrdle ,

ne présentait ni difficulté et ne pouvait Ils ont été présenls a la mise en marche et au départ de la machine,
réter ﬂdcﬂmhinaiﬁuns. Unel dizaine die: dont le fonctionnement a éié suivi de bout en boul.

ecteurs dont nous publions les noms ci- : : : , ;

dessous onlt assisté ipt.outﬁs les opérations Son arrét a épuisement de l'essence s’est bien effectué suivant les

dont ils gmi-, ? pm&wé la parfnﬁtﬁ correc- prescriptions du réglement du concours.

ti n ifféerent L B ; -

R TR Ty T’ roliedias Bt Le parcours tolal vérifié en notre présence, et conirélé par nous-mémes,

devant la ligne de départ, vidée de toute @ €l€ de ! |

I'essence que contenait le réservoir et la

cuve du cargurnteur; les speuéateurﬁs 59 kilomeétres 959 meétres 44 centimétres
avant constaté que le réservoir était
sg: ont assisté au ravitaillement des trois en 56 minutes 56 secondes.
litres, au plombage du réservoir, 4 la :
mise en dplﬂi:ﬂ 4 la main et au départ &
effectué deés le premier coup de kick.
C’est le coureur Tano qui avait mission NOMS DES ASSISTANTS -

de piloter la machine 4 la moyenne de

60 a 1’heure, indiquée par le compteur. ; . ] :
N M s sniilonn aat de - RER RO, B B RIE SEANES, | LEDEIt JAndre, 30, rue, def Cuirs,

cette tidche quelque peu monotone pour Meudon. Orléans.’

guﬁftlu‘lin habitue suE le mémetnnne?:u Dauwe Bernard, 41, avenue Gam- Gautier Lucien.
rer le maximum de sa monture. Ce vV -le-Roi. _ :

60 de.compteur s'est traduit au chrono- betta,sVilleneuve-le-Rol Marchant Pierre.

métrage effectué sur le bord de la piste Privé Andre. Sala Claude.

par un petit 62 de moyenne; le trajet Hervé Maurice.
s'est donc effectué aussi Esrés que possible

dans les temps il’ldi%;l . Les derniers

tours ont été surveillés par une voiture

suiveuse dans laguelle avaient pris place

deux témoins benévoles pris parmi les

spectateurs précites.

Schweiger.

Par une heureuse coincidence, le mo- A droite :
teur s’est arrété de telle facon que l'arrét Le plombage du
a eu lieu devant les stands de ravitaille- réservoir, el le
ment, donec au vu de tous les autres ‘départ de la
témoins., La piste étant rigoureusement d00 eme. Terrol.
métrée, il a done suffi de mesurer exacte- A SRR
ment les fractions de métres devant tout BRREaD:-
le monde et sans contestation possible. Remplissage du

D'aprés ces résultats, nous publions réservotr.

ci-dessous la liste des heureux gagnants
auxquels nous adressons nos félicitations;
nous nous efforcerons par la suite de
donner & ceux qui n'ont pas été cette fois
favorisés par le sort, I'occasion de tenter
a4 ‘nouveau leur chance,
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1*r Prix : Une 500 Terrot culbuteurs : M, Gou-
dal Bernard, 86, rue de la Réunion, Paris-20".

2* Prix : Un scooter Bernardet 1256 cmc. -
Un vélomoteur Peugeot 125 cme. : M. Bommieu
Fernand, 12, rue Quatre-Alliances, Montélimar
Dréme). M. Cordonnier André, 137, av. Joffre,

pinay-sur-Seine.

4* Prix : Un cyclomoteur Mobylette - Un
cyclomoteur Velosolex : M. Moro Alain, 340,
rue Etienne-d'Orves, Celombes (Seine). M. Mail-
lard Jean, 18, cité Joly, Paris-11e,

6¢ au 8* Prix : Un moteur auxiliaire Le Pou-
lain : Labeyrie Pierre, 7, rue J.-B.-Romiés,
Talance SG ronde). Herlin Serge, rue George-
Sand, villa Maurice, Chambéry. Bourderioux
'Ea:;!%. }Ei. faubourg Saint-Roch, Romorantin

9* Prix: Une cﬁmhinuilun Macombyn :
‘Chevallier Fabienne, 35, boulevard Bonne-Nou-
velle, Paris-2e.

10® Prix : Un cadre vélo suspendu (Revil) :
Baulbault Gérard, Iges par Sedan (Ardennes).

11¢ Prix : Un siége arriére moto Murcia :
Michel Clauda, 18, rue Delatouche, Saint-
Aignan (S.-1.).

12¢ Prix : Une paire sacoches Braun : Bouil-
lot René, 10, rue Vavin, Paris-6*.

13* Prix : Un avertisseur vélomoteur Sanor :
Crosaz, 13, rue du Grand-Prieur, Argenteuil.

14* Prix : Un pare-brise Thillard : Schweiger
{Rsm}é' }13, rue Denfert-Rochereau, Saint-Denis
eine).

15* Prix : Un :Iigu arriére Mérat : Estiot Jean,
Laval-en-Brie (S.-et-M.).

_ 16* Prix : Un casque Geno : Paillasson, 6,
, rue Victor-Hugo, Le Coteau (Loire).

17* Prix : Un guidon vélomoteur Saker :
Chevalier Georges, 1, rue Maublanc, Paris-15¢%,

18* Prix : Un survétement Caribou : Finidjlan
Claudd, 85, rue du Général-Leclerc, Groslay

(5.-et-0.).

19* Prix : Une selle avant Mérat : Lecomte
Paul-Simon, rue 38, maison n®* 3, quartier
Korréa, Nouvelle Médina, Casablanca (Maroc).

20* et 21* Prix : Deux canadiennes Revil :
Moro Francis, 340, rua Estienne.d'Orves, Co-
lombes {SBtneg. DanE,s Eugéne, 52, rue E.-Com-
bes, Houilles (S.-et-0.).

22* Prix : Une paire Harmonic Sanor : Mar-
chant Pierre Fils, 20, rue Martin, Caudebec-les-
Elbeuf (S.-Inf.).

23* Prix : Un avertisseur moto Sanor : Viau
Fsﬂt:u_ﬂrt}. 19, rue H,-Barbusse, Levallois-Perret
eine).

24* Prix : Un blouson suédine Révil : Falques
Clovis, 9, rue du Vert-Bois, Paris-3¢,

25¢- au 35° Prix : Une chalne Yellow : Chouffot
Edmond, 23, rue St-Hlppnlz'ta Maiche (Doubs).
Langlet Jean, 11, rue Gént ral-Leclerc, Vervins
(Aisne). Latron Pierre, Villersfaux par Ven-
déme (L-a_t-c.& Huens Hu?er. 12, rue Beau-
voisis, Creil (Oise), Simonin Gérard, 10, rue
E.-Renan, Reims (Marne). Laurier, 33, rue des
Prairies, Paris-20*. Belegou Jean, 6, rue Saint-
Vincent-de-Paul, quartier Bnur?agna. Casa-
blanca (Maroc). Colomb Pierre, 10, montée de
la Cueille, Saint-Claude (Jura). Henelle Jean,
5, rue Victor-Commont, Amiens (Somme). Audi-
net Bertrand, 108, rue Blomet, Paris-15°. Audinet
Philippe, domaine de Pingalant, Mérignac.
(Gironda).

36°, 37° et 38* Prix : Un blouson toile Ravil :
Marcotte Gilbert, 3, rue Mercier, Amiens (Sommae
Marcotte Gilbert, 3, rue Mercier, Amiens
(Somme). Moutte Lucien, 46 bis, rue Saint-Roch,
Avignon  (Vaucluse). Charbonnier, 58, rue
Marcel-Gambier, Livarot (Calvados).

Repose-pleds Mérat. Poi-
urtner. Bougies
Gmnd{&&n, prés

39¢ au 75° Prix :
nées Saker. Bougles
yquem. Flacons Brennus :
de la Gare, Corbenay (Haute-Savoie), Clément
Jules, 26, Le Beau Coin, Thionville (Moselia).
Fabbro Armand, Courbenac, Puy-I"Evéque (Lot).
Latapie Henri, rue de la RépuElique. Tourna
(H.-P.). Liegois René, rue de Piguicourt, Neuf-
chatel-sur-Aisne (Aisne). Roth Guy, 1, avenue
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Joffre, Colmar (Haut-Rhin). Ragonnet Michel,
8, av. Germaine, Savigny-sur-Orge (S.-et-0.).
Chevrolat Jean, Chailes par Thoissey (Ain
Courbet Serge, 13, av. Daumesnil, Ris-Orangis
(S.-et-0.). Pillot Jacques, 131, rue Roger-Salen-
ro, Chaville (S.-et-O.). Becker Siman, 14, rue
ichel-Servet, Villeurbanne (Rhéne). Quaile,
9, rue de la Réunion, Paris-3*. Madrole Gaston,
3, rue Ducastel, St-Germain-en-Laye (S.-et-0.),
Simonin Jean, 10, rue Ernest-Renan, Reims
EMarnﬂ}. Fillou, mécanicien, Chétillon-sur-Cher
L.-et-Ch.). Bérard Dominique, 120, cours Gam-
betta, bynn (Rh&ne). Noreux Yvon, 13 A, ru
de |la Motte, Petit-Quevilly (S.-Inf.). Fastichifie
Paul, 24, rue de la Poterie, Corbeil (S.-et-0.).
Roussel, boulevard Torrance, Pau (B.-P.). Lau:
rent J., E.P.A., Cap.-Matifou (Alger). Casas
Albert, 27, av. Lecorbeiller, Meudon (S.-et-0.).
Dabouy Marcel, 26, rue P.-H.-Filloy, Bourg-la-
Reine {_Sama}. Fraﬂsse Georges, 5, rue D.-Roche-
reau, Toulouse (Hte-Gar.). Imbert Robert, 15,
rue des Cloys, Paris-18*, Konieczka Bronislas,
278, rue Marc-Raty, Trieux (M.-et-M.), Couret
Michel, 314, rue de Vaugirard, Paris-15¢. Szczy-
plor Henri, La Borde par Thorigny-sur-Dreuse
SI"’{:H'H'I&Li Millo Jean, 15 bis, av. des Diables-
leus, Nice (A.-M.). Maillot Cl., 4, av. Général-
de-Gaulle, Le Vésinet (S.-et-O.). Mougel Mau-
rice, 67, boulev. Maréchal-Foch, Noisy-le-Grand
S.-et-0.). Gabus Emile, Café des Etangs,
rbouans-Audincourt. Vacher Jacques, 19, rue
Cantagrel, Paris-13*. Moine Jacques, 30 ter,
av. du Canal, St-Pierre-des-Corps (l.-et-L.).
Puget Jean, 17, rue Général-Leclerc, Oran
(Algérie). Bernard F., 57, rue de la République,
Yzeure (Allier). Dussap Eugéne, 66, rue Du-
guesclin, Paris-6°. Benedetto Jean, cité Empe-

reur, Bourg-St-Maurice (Savoie).

A partir du 76* Prix : Abonnements &4 « Mo-
tocycles », « La Revue Nationale de la Chasse »,
«La Vie Pratique » « La Péche et les Pois-
sons et « Votre Mode » ; Fricotiteau Jean, 06,
rue de Faquieres, Chalons-sur-Marne (Marne).
Salles Roger, rue Etienne-Compayré, Lisle-sur-
Tarn (Tarn). Dubreu Gilbert, 2, rue de la Pépi-
niére, Armentidres (Nord). Linsi
27 A, route de Colmar, Ingersheim (Haut-Rhin).
Chaillon Guy, rue des Aumdniéres, Chéateau-
la-Valligre (l.-et-L.). Hommaire Alex, 44, boulev.
Saint-Ruf, Avignon. Mazerolles, 1, place Saint-
Laurent, tahnljs éi.ntl):; Pérot Roger, 30, rue du
Vert-Bois, Paris-3*. Parpant Georges, 11, rue
des Malards, anﬂrﬂnﬁn (L.-et-Ch.). Allibert
Francis, route de Graus, quartier Coguil, Mira-
mas (B,-du-Rh.). Foucaut, 11, rue Raspail,
Bois-Colombes {Sajm}. Renold Emile, 6, rue
Lakanal, Pantin (Seine). Jantet, 19, place Hbtel-
de-Ville, Bort-les-Orgues (Corréze). Mieille Paul,
9 bis, rue Defly, Nice (A.-M.). Jehanin André,
Bréal-sous-Montfort (l.-et-V.), Sourdoire Roger,
rue Emile-Massenat, Brive (Corréze). Roche-
bloine Jacques, 9, rue Amiral-Courbet, Aigues-
Mortes (Gard). Blanchi Gérard, 21, rue du
Marché, Le Vésinet (S.-et-0.). Trautmann
Roger, 81, rue de Florival, Lautenbach (Haut-

hin). Moinard, 1 bis, rue de la Douma, Angers
M_-at-tg. Dijoud Marcel, Bois-le-Roi (Eure).

imon Raymond, 61, rue Mirabeau, Aulnoye
(Mord). Beaufort Christian, 3, rue Loyseau, Cha-
teaudun (E.-et-L.). Henry H., 5, rue de |la Made-
leine, Angers (M.-et-L.). Stefert Marcel, 57, rue
des Qiseaux, Mulhouse (Haut-Rhin). Pers, Le
Cheix par Chalvignac (Cantai). Prost Raymond,
18, rue P.-V.-Couturier, Gennevilliers (Seine).
Laporte Raymond, 2, rue du Pérou, Clermont-
Ferrand (P.-de-D.). Dauge Roger, Police de la
Route, 3, av. de Paris, Vearsailles. Verrier, maison
Vaniéry, Beaucourt (Ter. de Belfort) .Fenayron
Jean, 211, rue de Paris, Ivry (Seine). Grison
Robert, 16, rue Ancelle, Neuilly-sur-Seine, Raoux
Eugéne, av, de la Gare, Ruoms (Ardéche).
Letessier, cité des Fleurs, St-Hilaire-du-Har-
couét (Manche). Gautier Lucien, 56, rue de la
Tombe-Issoire, Paris-14*. Rigozzi Roger, 105,
rue de la Roquebilliare, Nice. Fariset José,
route de Collonge, St-Rambert-'Ille-Barbe (Rh.).
Borron Michel, Jujurieux (Ain). Hervé, Gare, Le
Clos-sur-Risle (Eure). Ronceray Gérard, Fay-
les-Nemoursg (S,-et-M.). Deguippe André, villa
les Glaciers n® 17 A, Les Fontaines-d'Ugine
Savoie). Kroukowski Michel, 9, rue Migno,

annes (A.-Mi%. Poput Henri, 21, rue V.-Hugo,
Villefranche (Rhé&ne). Guézon Roger, imp. de
la Ravine, Mantes-la-Ville (S,-et-O.). Pavageau
Moél, 16, allées A.-Bruant, Corbeil. Rouquies
J.-L.,, 7, rue du Commandant-Baroche, Le
Bourget (Seine). Provenzano Paul, 2, rue de
Massy, Champlan 55-*31*@.}. Jacquet Gaston,
La Roulette par Lelex (Ain). Cabot Jean, rue
Gisclard, St-Juéry (Tarn). Thomas Jean, 291,

Charles, -
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rue_Nationale, Lille. Fafournoux Albert, 10, rue
St-Guillaume, Clermont-Ferrand. Giraud Eugéne,
44, rue Chance-Milly, Clichy (Seine). Bontoux
Lucien, _Richerenches (Vaucluse), Trahard
Michel, 70, rue Champfleuri, Clermont-Ferrand.
Robert Jean, 17, boulevard Eugéne-Pierre, Mar.
seille. Chevanne Christian, 16, rue du Corbeau,
Maubeuge (Nord). Lebert André, 10, rua d'Es-
cures, Orbain SLnirat]. Ragal* 2, rue du Petit-
Aulnay, Deville-les-Rouen (S.-1.). Cariven Robert,
rue Basse, Gaillac (Tarn). Grivillers Aimé, 23,
rue des Arches, Montbrison (Loire). Viney,
100 bis, rue Ordener, Paris-18°. Billoux Maurice,
17, rue de la Berge, Roanne (Loire). Mourin
André, 18, rue Ernest-Messner, Dijon. Pons
Francois, 3, rue Ch.-Binet, Alger. Brinon OQlivier,
56, av. Général-Leclerc, Chebette-sur-Loing
Loiret). Pion Paul, 4, rue Losserand, Tours
l.-et-L.). Taillevant Rend, Jarnages (érausa}.
aynaud René, 33, rue E.-Delanglade, Mar-
seille-6°. Richard Claude, 28, boulev. Victor-
Hugo, Neuilly (Seine). Laroche Louls, 82, rue
de Courlancy, Reims. Poupelin Pierre, 31, av.
des Nouéttes, Nantes-Chatenay. (L.-I.). Delhaye
Michel, 108, rue Michel-Ange, Paris-16*. Pou-
lain Roger, 64, rue de Chétillon, Rennes (|.-et-V.),
Marouque Georges, 4, boul. Davoust, Paris-20e.
Achard J., 13, rue Taquin, Arles éE.-ﬂu-Fth.}.
Binda Lucien, 8, boul. Parc-Impérial, Nice,
Whigert H.-G., Les Iris, rue du Cimetiére, So-
chaux (Doubs). Caaang Georges, 142, boul. Gam-
betta, Nice. Fabre, 15, place des Halles, Ganges
(Héraylt). Bonnet, 13, rue Robert-Etienne,
Livry-Gargan (S.-et-0.). Deloron Jean, 5, rue du
Sergent-Bauchat, Paris. Lauzin Louis, 28, rue
A.-Briand, Valence-d'Agen (T.-et-G.). Baiily
Henry, 8, rue des Marguerities, Longvic-Parc
(C.-d'Or). Maurand R., chez Valentin « Chaus-
SUres », Samﬁ-duérY ATarn}. Meslet Gérard, 59,
rue des Droits-de-I'Homme, Montlugon. Gran-
sart Jacques, Foyer de Garnison, S. P. 50.897,
B.P.M. 416. Gamby, 38, av. Berthie-Albrecht,
Ste-Maxime-sur-Mer (Var). Fillou Marius, Menes-
treau-en-Villette (Loiret). Dauwe Bernard, 45
av. Gambetta, Villeneuve-le-Roi (S.-et-0.). Chorel
Jean, 9, rue Beaumier, Saint-Etienne. Vilair
Francis, 14, faubourg d'Ambrail, Epinal (Vosges).
Guillaume Michel, 7, rue de I'Etang, Herimon-
court (Doubs). Salmon Michel, M.T.U.F. 84,
2¢ Section d'Encadrement, Base Ecole de Roche-
fort-sur-Mer (Ch.-Marit.). Laroche Daniel, 10,
rue du Moulin, Puteaux (Seine). Duhard, Sa-
blons-de-Guitres {Gimndat Descottes Victor,
11, faubourg Reclus, Cham érr (Savoie). Pernot
Michel, 24, rue A.-Goineau, Orléans. Serres Ber-
nard, 35, cours Alsace-Lorraine, Bergerac (Dor-
dogne). Bailly Pierre, 22, rue des Prés-Fleurlis,
Longvie-Parc  (C.-d'Or). Gaillard Guy, Les
Sources, & Birmandreis (Alger). Casaubon Louis,
61, rue Carrerot, Oloron-Ste-Marie (B.-P.). Patin,
Klock, Clichy (Seine). Don Jean, 12, av. René-
Boylesve, Nice. Legras André, 7, rue Hector-
Ridel, Clos-au-Duc, Ewvreux (Eurs). Moizan
Marcel, 123, boul. Masséna, Paris-13¢. Laurent
Roger, Usines Gillet, Casteljaloux (L.-at-G.).
Bayet Maurice, 141, rue Croix-Nivert, Paris-15¢.
Verdel Jean, 18, rue d'Arras, Bapeaume (P,.-de-
Ddme). Ansquer Hugues, 41, rue du Landy,
Clichy (Seine). Dassaud René, 14, av. Poncet,
Vichy (Allier), Wetzstein Pierre, 61, rue de la
Justice, Pontoise (S.-et-0.). Hochard Maurice,
2, rue Nungesser-st-Coli, Petit-Quevilly (S.-L).
Allaigre Y., 4, montée du Docteur-Mastier,
Ecully (Rhéne). Privé André, 10, rue Madame-
Jules-Favre, Sévres {S_.-ut-(bi}. Fattier Jean,
hopital hélio-marin, pavillon Montclair, Hyéres
(Var)., Galindo G., 18, rue Stanislas Torrants,
Marseille. Boutin Mlcf‘lei, 65, rue Grand-Prieur,
Argenteuil (S.-et-Q.). Brousse Jean, 18, quai
National, Sablé (Sarthe). Astugues A., 45, rue
C.-Rabaud, Castres (Tarn). Fouvert Robert, 4,
place de la Mairie, Mello par Cire-les-Mello
(Oise). Bénard Raymond, 22, rue de la Division-
Leclerc, Chevrause (S.-et-0.). Noblot Ch., 10,
rue Legrand-du-Saulle, Dijon (C.-d'Or). Marti-
nerie André, 9, rue J.-Jaures, Villiers-sur-Orge
(S.-et-0.). Carnet Daniel, 20, rue Saint-Elol,
Noyon (Qise). Berthier Raymond, 33, rue André-
Rabier, Deuil (S.-et-0.). Wolf Charles, 13, rue
de Strasbourg, Molsheim (B.-Rhin). Froehlich
Joseph, 6, rue Edgard-Quinet, Grenoble (Isére).
Moto-Service, impasse des Jardins, Dijon. Sala
Claude, 12, rue Kleynhoff, Gentilly (Seine).
Deltrieu, 269, rue des Pyréndes, Paris-20°,
Lannes, 58, rue Gabriel-Husson, Romainville
S.E‘ranpa). Cens-Albert, § bis, av. d'Epinay, Saint-
enis (Seine). Faivre Jean, Cuffies par Soissons
Aisne). Odin Jean, Les Joyaux, Villerest (Loire).
Paqnaau.:ra Pierre, 37, boul. des Batignolles,
arigs-a°,



- PANORAMA DU

IFaire le point en toute équité, et
dégager les tendances de la construetica
motocycliste en général et des construe-
teurs en particulier, demande un cer-
tain recul aprés l'ouverture des stands,

« recul qui permet plus. aisément de décan-
ter et de polariser la foule d’enseigne-
ments, chiffres et promesses de fout
ordre, qui vous dansent dans le crane
a l'issue d'une visite prolongée.

Que les amateurs de sensationnel et
d'inédit soient tout de suite renseignés :
il n'y a pas de veau & cing pattes au
Salon 51. Pas de modéles résolument
révolutionnaires, rompant avee toutes
les traditions, mais dans l'ensemble un
classicisme de bon ton, marque «n coin
d’un progreés raisonnable basé sur {"expé-
rience, et d'ou émergent cependant
d'intéressante réalisations, surtout dans
la branche « eyclomoteur » qui, comme
chacun peut le constater, demeure le
domaine d’élection des chercheurs, cons-
tructeurs anciens on nouveaux, et autres
originaux.

Dans I'ensemble, le eyclomoteur
s'adapte, et tend & devenir de plus en
plus un tout homogéne, dépendant dans
bien des cas de la servitude des pédales,

‘1., et Le scooter Hnl‘ﬂbi:ﬁn'_ e
< connalf un grand succés, =

“ .ﬁ-ﬂﬂ"!’ (32 =1
A L o T s = & - -

Le scooler Libéria,
nouvelle réalisal ion
de sigle heurenz.

Fi
5

f
Détail de la suspension, el carfer de chaine
sur le Motobécane.

Le Terrol malgré
son prix frés étudié
présente le maxi-
mum d'araniages.

all  démarrage aussi bien qu'en cote,
Mais, un concurrent redoutable apparait,
sous la forme du vélomoteur, petite
motocyclette équipée généralement du
98 ecme. Sachs, et dont le prix &4 tout
prendre n'excéde pas tellement celui
d'un bon eyclomoteur, _

- La prolifération de ces nouvelles
100 eme. nous a surpris. de méme que
nous séduisaient leur ligne agréable,
leur simplicité et la robuste homogé-
néité du groupe moteur,

Mais il nous faudra attendre le verdict
populaire  pour nous rendre compte
si ce nouveau venu sera entériné comme
L moyen de transport économique et rapide,



IL.e Bernardel
moleur 125 eme.
s'estl amenuisé 5
;mﬂl fﬂ mr;.;smmfﬂ '8 o
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de seg u!ndu.mg:m ﬁl '.-‘[f

orix est également i
intéressani.

e Le seooler A.G.F., Irés
au point, reste fidéle a
ses conceplions.
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Le Lambrella n'a subi aucune modificalion.

f‘."" Viltor Té:ti;ﬂr Lgi?tftﬂ?; : Le Fastex ¢ moteur Ilo est original.
ienne pos u ;

frés caractéristigne.

Chez Vespa, un capol en plexiglass permei-
taif de délailler la suspension et la partie
maofrice d’une lechnigue parfailemenl éprouvde.
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- Le Gogo d'origine
L'amorlisseur hydrag- allemande, est
ligue esl monié en série imposant,

sur les Vespa.

ITe Lohner & motenr
Sachs 100 eme.

Le sceooler Guiller
moleur AM.C. esl lrés
Iz neux.

B e & e 1] M

Le Speed d la
sithouetle lrappue
sort maintenant en
sdrie.
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Aprés c¢e coup d'eeil panoramique
sur la catégorie cyclomoteurs, et avant
de détailler les réalisations les plus mar-
quantes, voyons la branche des 125 cme.
pt 175, qui constitue le cheval de bataille
(e bien des constructeurs francais. La
pncore, améliorations de détails. Les

artisans du 4 temps et dy 2 temps res-
ent sur leurs positions, ces derniers
avant cependant recu le précieux con-
cours du bloc Sachs 150 emc. 4 vitesses,
monté par beaucoup de maisons, et qui
permet 4 d’'aucuns de revenir ou d’accé-
der & la construction motocycliste (Li-
héria, Follis).

A noter Ultima, avec des modéles
trés remarqués en 125 et 175, la sortie
des nouvelles « Vallée », la Guiller sport
a suspension arriere oscillante, etc...,
toutes choses que nous détaillerons plus
loin.

Mais la grosse surprise a été incontes-
tablement les nouveaux scooters pro-
duits par nos ndes marques natio-
nales, Devant le suceés du Vespa, il
fallait s'attendre de toute évidence &
une réaction de nos grands constructenrs :

Motobécane, Terrot, Guiller présentent
un scooter, ce qui prouve que dans le
domaine commercial, du moins, tout
esprit combattif n'a pas disparu. Mais,
concuremment & ces nouvelles venues,
figurent toujours, avec une place de choix,
les redoutables productions eétrangeres,
Vespa et Lambretta en chefs de file, sui-
vies de M.V., Vittoria. Isomoto et des
germanidques Pirol et Goggo.

Dans la  catégorie 250, seuls Jonghi
et René Gillet présentent un modéle,
les  eylindrées supérieures demeurant
I'apanage des constructions anglaises,
allemandes ou italiennes, sans grand
changement du reste par rappori aux
modeles de l'an dernier, r

Dlans la branche transports utili-
taires, gutﬁqu'ii est admis maintenant
qu'un 125 peut y flgurer avec honneur,
citons les réalisations de Vallée, Lam-
bretta et Impérial, saps oublier les
chassis adaptables qui wvous transfor-
ment en un instant un fringant scobter
en rustique percheron.

-




La 150 eme. Follis rappelle sa
ligne et .mn! fini les ﬁnduﬂ?{nm

taliennes.

Firation de la ballerie chez Follis., .

Chex Libéria, deux fypes, d
gauche le 150 eme., da droile
le 100 eme., lous deuxr équipés
du moteur Sachs. L'allure est
plaisante, mais la réalisation
esl cerlainement coillense.

N
a5

Ie nouvean bloc-moteur Alma

livré en 125 ou 175 eme.,

commande des bilesses par
poignée fournante,
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La 175 eme. Guiller esl

Fui une jolie machine.
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Ceci dit, revenons aux cyclomoteurs,
moyen de transport, construits aussi bien
en grande série que artisanalement, et
dont les différents modéles pullulent
sur les stands. Chaque constructeur ™
de eycles ou motos met un point d’hon-
neur 4 en présenter un, et cette émula-
tion ne peut éire que profitable a 1'usa-
ger. Peugeot y arrive, avec soh modéle
BIMA, transmission par galet, et
quantité d’autres, utilisant les moteurs
Poulain, Vap, Mosquito, Cucciolo. No- '
tons que Minimotor présente un modéle
pouvant se monter sous le pédalier,
que sur-le Cucciolo de I'A.G.F. est prévu
un cache-culbuteurs, que M.R. et Derny
offrent un cyclomoteur 98 cme. équipé
respectivement d'un Sachs et d'un
Zarcher,

On froupait un 125 eme. Ydral sur Ia Mais deux réalisations retinrent tout
nouvelle P. Vallée. particulifrement notre atténtion. Le
moteur Lavalette, 2 temps, de 40 cme.
4 bielle en porte-a-faux et vilebrequin

’ ¥ B o enclos dans la huitg de vitesse, sg{u iu]n
" Ren 2 permettant une réduction notable de
#-M?,E:'hmﬂmﬁ 'espace mort du carter. Boite &4 3 wvi-

lesses présélectives, la troisiéme élant
surmultipliée. Régime maximum : 6.000
tours, puissance 1 CV. 1/2,

Ce moteur nous semble promis 4 un 4
bel avenir, de méme que l'original cy-
clomoteur d’Arligui¢ équipé du moteur
Al'Ter.

v
ale -

Réalisalion défini-
tive de la jourche
. Grégoire, sur les
g, Monet-Gogon
ﬂu;_%—ﬂ d'e sport.

particuliérement
. séduaisante
et bien au poini,

On ne peul guére sonhaiter plus de nelleté
sur cette 150 c¢me. Puch. ]

Y

La Puch 125 emc. dont
la ligne ef les perfor-
mancer, vont de pair.

LR A



La encore, moteur 2 temps a 2 vitesses
présélectives,  usiné avee une extréme
précision et des matériaux de choix.
Nous reviendrons d’ailleurs sur ces
deux modéles d'une facon plus minu-
tieuse, mais soulignons, car cela nous
semble de bon augure, gque le cyeclomo-
teur, pour ses premiers pas, eut I'honneur
il'détre essayés par Harry Louis, « repor-
ter » du « Mortor Cycling ». Ne quittons
pas les evelomoteurs sans mentionner les
accessoires, entre autres la fourche
Moineau, & balanciers amortis par an-
neaux Neiman. et la fourche {iélesco-
pique compensée « Liard », 3
; ious avons dit plus haut que les
vélomoteurs revenaient &4 nouveau a
I'ordre du jour, grice au 98 cme. Sachs,
monté par Favor, Narcisse, Follis,
M.R., Camille Foucaux, ete... Mais le
plus réussi, au point de vue sport, nous
arait  incontestablement le Libéria.
Yune allure typiquement transalpine,
avec cadre ouvert et moteur en porte-a-
faux, il offre une suspension arriére
oscillante. une fourche télescopique,
un joli réservoir rouge évidé aux genoux,
des moyeux, freins et jantes en alliage
léger. 11 voisinait avec un 150 4 vitesses
Sachs, concu et monté suivant les mémes
principes, tandis qu'un scooter complé-
tait la collection.

Au stand Ultima wvoisinaient la 125 et
la 175, trés jolies machines au splendide
bloe-moteur surmonté d'un imposant
cylindre profilé,

Chez Alma, les modéles t'!{|ljfpt":-f- avec
les moteurs Ydral 125 et 175 feront
place par la suite aux modeles équipes
de moteurs maison. Modéles inchangés
chez Motobécane, Terrot et Peugeot.
Monet-Goyon, en plus de ses modéles
habituels, présentait la 198 cme, type
o« Paris-Nice » avec fourche avant a
balancier,

On notait dans I'ensemble une cer-
taine généralisation des moyeux-freins
(Autemoto, Favor, Guiller, Follis, Libé-
rin). Au stand Guiller trénait la 175
Sport d'une ligne trés réussie, et qui fait
honneur au dynamisme de la maison
de Fontenay-le-Comte.

Chez D.S. Malterre, un nouveau modéle
équipé du 150 Sachs, voisinant avec la
machine vaingueur du Bol d4'Or,

Belle réalisation de Follis, avee une
150 également, d'un dessin tres sport.
La, encore, suspension arriére oscillante,
moyeux-freins, moteur Sachs.

Noug avons gardé pour la fin les
nouvelles Puch, a cadre-caisson en tole
emboutie, dont les performances sont

connues, Cole 4 ecdte se trouvaient
la 125 S.L. 2 carbus el la 150 1 carbu,

sur une sphére tournante la 125 du
« Tour du Monde », et la 2560 2 carbus
voisinant avee la 250 des records. La

course et la série! Saisissante image |

Un coup d'eil aux eyclo-scooters,
représentés  par Ardent, Baby-Moto,
Scotto, et dont 'avenir dira si la formule
est viable,

Terrot, Motobécane et Guiller pre-
sentent des scooters de ligne agréable,
soigneusement réalisés et auxquels il ne
manque que la: consécration populaire.
Mais & voir le succés de curiosité autaur
des stands, nul doute gqu'ellc viendra
vite. Tous ces scooters ont une transmis-
sion par chaine enclose, Lambretta et
Vespa restant done les champions de
la transmission par arbre ou engrenages.

¥ B P
ll\ E . - S

Noter la direclion démullipliée
¢l le polant sur le tri Alma.

x

- Sur le stand A. G. F., ou pou-

pait voir le tri Macquet, qui
assure fransport et livraisons
a peu de frais,

7] Le nouveau -mofeur

. s Lavalelte 50 cme.

Le eyclomoteur
Libéria a moteur
Cuccialo,




Le noppean 'renyg o moteur Zurcher 100 eme. Le eyclomoleur

A. G F. égquipé du
Cuceiolo. ei'niﬂr le
cache culbuteurs, ia
pédale de frein et la
manivelle de pédale.

Un eyclomoleur
original ;: le Follis.
|
v

.
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U'n nouveau venu chez Bernardet dJde
dimensions plus réduites, équipé d'un
moteyr maison ; une belle réalisation
en alliage léger coulé de Speed, comple-
tent ce tableau du scooter francais.

Vallée nous offre une gamme complete
de veéhicules utilitaires, et nous avons
fort admiré ur fourgon isothermigue,
voisinant avee les originales 175 et 125
superbement présentées,

En véhicule utilitaire, également, Alma,
aveec un véhicule tracté, roue avant
directrice au moyen d'un volant.

A noter les plateaux Lambretta, avec
freins genre « Lockeed » et la réalisalion
d'Impérial, roue avant motrice et direc-
trice, angle de braquage impressionnant.

Seuls René Gillet en 250 et Jonghi
wrésentaient de nouvelles machines. Pour
lené Gillet, c'est le modele vu 'annde
derniére, mais définitivement aun point
el prét a étre commercialisé: quant a
Jonghi, sa 250 a belle allure, dans un
cadre a suspension totale.

En catégorie supérieure, seuls les stands
otrangers peuvent satisfaire le client
éventuel, présentant une diversité de
modeéles répondant & toutes les exigences,
comme nous le verrons dans un prochain
article, : B. C.

(A suivre.)

I.Tne-jnh'r fonrche
snr le Vélaxy.



Nous avons connu une journée de course sans
pluie, et le lp!ﬂteau de Saint-Eutrope a vibré
sous un efel magnifiquement bleu,

Les « Coupes du Salon » qui cléturent la
saison de vitesse, avalent amené, de par
I'éclectisme de leur programme et le lot trés
relevé des concurrents, une foule nombreuse
autour du célébre eireunit.

De bouche & oreille, le bruit s"était répandu
g:e la famille Monneret alignait au départ la

e fleur de la production motocyeliste ac-
tuelle, et voir tourner une 4 cylindres Gilera
valait pour beaucoup le déplacement,.

En fait, le sort, toujours malin en ses
manifestations, bouleversa quelque peu les
pronostics que d’aucuns considérajfent comme
acquls &4 'avance..,

A 9 heures, le drapeau de M. Mauve,
immuable autant que volubile o isateur,
catapultait sur le circuit une volée de 175,
et les échos du célébre autodrome frémirent
aux rageurs crépitements qui déchirajent le
calme mututinﬂi1 de cette radieuse journée
d’automne.

Des le premier tour, la Mondial de P. Mon-
neret s'installait au commandement. Inutile
de présenter la machine, encore moins le
?ilnter Derriére, la bhagarre s'organisait...
FAUry poussait sa Morini, Michel s'intégrait
an réservoir.de son Jonghi A.C.T., les racers
des fréres Nougier, aux mains de Tano,
Schaad et Onda, semblalent ne pas devoir
s'en laisser conter et, enveloppant le tout, le
miaulement des Puch et M.V,

Quelques relents de benzol et de ricin, les
stands survoliés, la culotte de golf de Mauve
piquée au coin du pesage, les « chronos » qui
sortaient des poches, typique atmosphére de
course.,.

Au fll des tours, la Mondial prenait du
champ, tandis que le Jonghi A.C.T. de Michel
remontait a la seconde F ce, devant Gaury.
Ensuite les M.V,, puis les Puch, faisant jeu
égal avec les 175 francaises,

A noter la remarquable tenue en vira
du jeune Delauné (M.C. Chatillon) qui fit
mieux que se défendre.

Mais 10 tours, c'est bhien court, n'est-ce
pas, monsieur Tano, qui avez da surmonter
le handicap d'une qb-ntw,‘ie encrassée au
départ..,

Et le drapeau 4 damiers sanctionnait la

g b
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victoire de P. Monneret, suivi de Michel, dont
la machine honore la construction frangaise
(enfin! et un grand bravo au
I'ingénieur Remondini) et puis Gaury, cham-

ion de France de la catégorie, Schaad, sur
Magnat-Nougier, et tout un peloton de con-
currents.

Mals pourquoi fallut-il que P. Monneret,
continuant sur sa lancée, ait I'ldée de couper
aux « deux ponts » pour gagner du temps,
provoquant ainsi une collision avec un cou-
rﬂeur ﬂagrtnnt a toute allure de la courbe

sca

Quel&mn peu commotionné, il ne put pren-
dre le départ de la catégorie 250, et c’est son
};ére qui enfourchait la Benelli d"usine, Mais

Benelli est un « terrific engin », demandant
une certaine habitude pour !'emmener, et
G. Monneret, qui cranement avait remplacé
son fils au pled levé, bloqua son frein avant
au virage de la Ferme, ce qui lui valut un
magistral « looping »! Pilote indemne, mais
machine inutilisable !

Schaad, sur Nougier A.C.T., en profitait
pour prendre la téte et établir le record du
tour. Mais il dut s’arréter, pneu avant crevé,

Et c'est finalement Camus, sur N.S.U.,

ui enlevait 'épreuve, talonné par Bouhey,

ont la splendide Benelli fut handicapée par
un repose-pled tordu empéchant la ale
de frein de revenir & sa position normale.
Emo, victime d'un serrage, avait abandonné,
t:ﬂiﬂ[s que Collignon s’octroyait la trojsiéme
place,

Les 250 avaient a4 peine évacué les stands
que les 350 s’élancaient ! L'on était en avance
sur I'horaire ! Décidément, nous vivions une
journée exceptionnelle !..

Dés le départ, la lutte s’avérait chaude.
Collot, sur Norton « 51 », Cherrier sur Vélo-
cette, . Monneret et Burgraff sur A.J.S.,
prenaient le large et bagarraient ferme.

Au bout de quelques tours, Cherrier et
Monneret distancaient leurs rivaux et, roue
dans roue, enroulaient les kilométres,

7,

ssage pour

Cherrier { Viélacette 350 cme. )

I .':-r|'|'-'n.r.u.-'.rn_'.'rr r'd'.'?:'j'rﬂlh'; el :-“f{_l_'r.'.'

chassés-croisé, Cherrier
oy B S s el
‘emportait peu. Collot et Burgrafl termi-
nu!erI:? au sprint, nettement distancés. Houel

Aprés quelques
lacait sa pointe

avait abandonné dans les premiers tours sur

crevalson,

Notons la belle tenue du petit Burgrafl
pour sa premiére course en 350 cme.

Immédiatement aprés démarraient les
sidecars. Dés le premier tour, Murit s’envolait,
tirant & mort sa Norton « double arbre », ce
qui Iul valut de casser une attache de side au
troisiéme tour. Ce qui n'empéchait nullement
son passager Emo de sortir acrobatiquement
dans les virages.

Derriére chassait Hofstetter, sur Triumph
Grand Prix, passager le joyeux Daoust, et
surprise, en troisi¢éme ition le prototype
de Despland,remarquable bicylindre qui s’avé-
rait un gereux outsider qua il dut
s'arréter sur incident mécanique.

Murit filait vers la victoire sans étre autre-
ment inquiété, tandis que Insermini sautait
Hofstetter, mais se faisait ravir néanmoins
in exfremis la deuxiéme place

Et ce fut la catégorie 500, impatiemment
attendue par nombre de spectateurs. On atten-
dait la 4 cylindres Gilera, dont ¢’était la pre-
miére apparition a4 Montlhéry, Elle tint ce
qu'elle promettait! Une vitesse stupéfiante,
un bruit de scie circulaire, des reprises 4 vous
lajsser pantois! Il fallait voir et entendre
Monneret sortir tous ses CV. sur les intermé-
diaires aprés le virage de la Ferme..,

Collot, sur « Manx 51 », et Lefévre, sur
Norton, se Hvrérent une farouche bataille
pour la deuxidme place. Quand & Houel, sa
« Saturno » parut souffrir d'un manque de
tenue de route qui I'obligeait 4 couper au
sortir de l'anneau de vitesse, sur la tdle
ondulée qui marque le début du circuit rou-
tier.é Renseignements pris son cadre était
cassé,

A un tour, venaient Walter et Guérin,
toujours sur la bréche avee sa vieille Norton
a injection directe,

Et Monneret, franchissant la ligne d'arrivée
sur sa prestigieuse mécanique, mit le point
final 4 cette splendide journée de sport méca-

nique.



Motos 500 cme. (12 tours, 60 km.). —
1. Monneret Georges (Giléra), 27 m. 39 s. 4/5,
movenne horaire 130 km. 138; 2. Collot
(Norton), 28 m. 31 s, 3/5; 3. Lelévre Gustave
E&'nrtun], 28 m. 34 s. 1/5; 4. Houel (Giléra)

1 tour: 5. Venin (Saroléa) 4 2 tours; 6.
Guérin Roger (Racing Motor-Club) & 2 tours;
7. Walter (Triumph) & 3 tours.

Molas 350 eme. (12 tours, 60 km.). —
1. Cherrier (Vélocette), 28 m. 36 s. 3/5,
moyenne horaire 125 . 83; 2. Monneret
Georges (A.J.S.), 28 m. 36 &, 4/5; 3. Burgrafl
(ALJ.S.), 28 m. 59 s. 2/6; 4. Collot (Norton),
20 m. 02 s.: 5. Martin P. (Vélocette), 30 m.
48 s, 2/5; 6. Lamarque (X...) &4 1 tour; 7.
Planque (X...) &4 1 tour; 8. Guérin René
(Vélocette) & 2 tonrs; 9. Copinet (M.C. Pro-
vins) & 2 tours; . Jean Georges (M.C. Tou-
raine) & 4 tours.

Motos 250 eme. (10 tours, 50 km.). —
1, Camus (D.S. Malterre), 29 m. 02 5. 4/5,
moyvenne horaire 103 km. 28; 2. Bouhey
(X...), 29 m. 47 5. 1/5; 3. Collignon (Guzzi),
30 m. 10 5. 2/5;: 4. Rous (A.M.C. Orléanais),
31 m., 21 s. 1/5: 5. Bernard René (Racing
Motor-Club), 31 m. 32 s.; 6. Martine (M.C,
Rambouillet) 4«1 tour; 7. Schaad (Magnat-
Debon) 4 4 tours; 8. Poisson (AM.C.F.) &
4 tours.

Motog 175 eme. (10 tours, 50 km.).—
1. Monneret Pierre (Mondiale), 28 m. 03 s. 3/5,
moyenne horaire 106 km. 91; 2. Michel
(Jonghi), 29 m. 16 s.; 3. Gaury (Morini), 28 m.
20 s.; 4. Schaad (Magnat-Debon), 29 m. 21 s.;
5. Errico (M.C. Phoeéen) 4 1 tour; 6. Camus

' (D.,S. Malterre) & 1 tour; 7. Perraud Pierre
(X...) & 1 tour; 8. Agache (D.S. Malterre) &
1 tour: 9. Tano (M.C. Chatillonnais) 4 1 tour;
10. Soulet (M.V.) 4 1 tour; 11. Chollet (M.V.)
4 1 tour: 12, Dulouard (Jonghi) a 1 tour;

“13. Tessier (A.M.C. Orléanais) a 1 tour;
14, Dupont (M.C. Chéatillonnais) a 1 tour;
15. Sutra (M.C. Clodoaldien) 4 1 tour; 16.
Perrauilt Jacques (X...) a1 tour; 17. Delauné
(M.C. Chatillonnais) 4 1 tour. 18. Métivier
(M.C. Touraine) &4 2 tours:; 19. Gayral
(Jonghi) & 2 tours; 20. Onda (X...) 4 2 tours;
21. Moser (X...) & 3 tours; 22, Caulier (Racing
Motor-Club) a4 3 tours: 23. Pohu (Racing
Motor-Club) a 3 tours.

Sidetars 500 eme, (10 tours, 50 km.). —
1. Murit (Nortan), 28 m. 14 s. 3/5, moyenne
horaire 1068 km. 219 2, Hofstetter (Triumph)
29 m. 24 5. 1/5: 3. Insermini {Norton), 29 m.
24 5, 2/53 4. Pagés (Norton) a4 3 tours,

Sidecars 750 eme. (10 tours, >0 Kkm.), —
1. Mougin (Sidecar-Club de France), 9 tours
en 28 m. 256 s, 2/6; 2, Guignabodet 1V, (MG,
Chftillonnais) & 1 tour,

Camuas, 1*" des 250 cme, sar 1)L.5-Mallerre,

FEREy

Fergus Anderson & la poursuite des records
de Puch. Notez la position caractéristique
du pilote. La machine est la 250 Guzzi
Gambalunghino, préparée spéclalement pour
les records. Sur la photo on peut discerner
le carburateur en charge, dont 1'entrée d'air
est protégée par une coquille en dural, ceci
afin d'avoir une carburation plus régulidre,

Le léger carénage de la téte de fourche
initialement préva fut abandonné aprés
essal.

Furent battus au cours de la tentative e
(arrétée & la 12* heure pour ennuis de soupape)
les records suivants :

0 h: - 1258,755 km., moyenne : 139,860 kmh,
10 h, - 1398,799 — e 139,680 —
11 h, - 1536,979 — = 139,730 —
12 h, - 1678.178 = — 130,160 —

o




SUR DEUX NOUVEAUX
INTERNATIONAUX

Tout nouveau tout beau. Certains prophé-
tisent depuis longtemps (trop) que le moto-
cross, sport mécanique 4 grand spectacle,
épuisera vite I'engouement du public car il
est, disent-ils, incapable de se renouveler,

Bien que 1951 ait vu 1'éclatement du moto-
cross a travers la France (du nord au sud
plus de 300 manifestations tant internatio-
nales, nationales que régionales) ces pessi-
mistes ne veulent pas s'avouer battus.
= (Juais, répondent-ils, la province suit tou-
jours avec un temps de retard et en.arrive
seulement 4 cette découverte qui déclenche
chez elle le méme choc psychologique et...
épheémere.

Et bien, non, la cause est jugée, nous ren-
voyvons simplement ces détracteurs syvstéma-
tiques & ceux qui ont vu, et ils sont foule,
les derniers grands évents de la saison : citons
le Grand Prix de France a Montreuil et tout
récemment la premiére et remarquable manifes-
tation internationale qui trinmphu a4 Rouen.
Tous et parmi eux les plus habitués, les plus
fervents attesteront de I'étonnant renouvel-
lement du spectacle sportif qui gagne en
potentiel sur tous les tableaux !

Muachines dernier cri aux possibilités aecrues :
40 CV., maniabilité, résistance, tenue sur
I"'obstacle améliorée,

Terrains de plus en plus difficiles, de plus
en plus vite ot dangereux, tendant partout
a atteindre les 1.600 métres requis par Ia
F.F.M., voire les 2 kilométres pour les cham-
pionnats européens (Namur, Montreuil).

Progrés réalisés par les pilotes qui acquiérent
davantage de métier et d'audace.

Emulation sporlive occasionnée par un
viéritable rush de nouveaux coureurs, la pro-
vince s'avérant une pépiniére de jeunes cham-
pions qui, au guidon de machines neuves,
prétendent rejoindre le peloton de téte.

Il est aisé de comprendre que tous ces fac-
teurs se multiplient les uns les autres et trans-
forment littéralement 'aspect « traditionnel »
et prétendu statique du moto-cross. Ainsi
chaque réunion marque un bond en avanj
qui surprend les plus habitués et déconcerte
les coureurs eux-mémes (64 km. de movenne
au tour de Montreuil !). Les vieilles supréma-
ties sont détronédes, les phénoménes (les Bri-
tanniques Lines et Hall par exemple) ne
surclassent plus
« nationaux « hier encore considérés comme
de bons « second plan » se livrent des batailles
qui ne leur cédent en rien en prouesses et en
témérité, Et cet état de fait promet de croitre
el d'embellir puisque cavaliers et montures
portent le moto-cross vers des performances
qui longtemps encore ne cesseront de conti-
nuer a nous €tonner — et ¢'est bien la la
meilleure assurance quant 4 Ia pérennité et
au devenir de notre sport.

Ces ghelques considérations générales nous
aménent & constater que le moto-cross pro-
gresse maintenant duo dedans... « poussé »
qu’il est par une phalange de jeunes natio-
naux; leur audace, leurs empoignades sans
merci eréent une sorte de vague qui remue
tout le plateau, pousse devant ses ténors qui
ceuvrent toujours plus grand pour ne pas étre
rejoints et provogue 'élimination des « routi-
niers + — nous devrions dire des raisonnables
— car pour se [aire une place il faut mainte=
nant accepter tous les risques,

leurs adversaires et les

Parmi les quatre ou cing qui ont, cette
année, jeté le pavé dans In mare (notamment
celle de Montrenil) et par 14 chamboulé les
habitudes et les waleurs, nous parlerons
aujourd’hui des deux révélations de la saison :
Vouillon et Melioli qui viennent en un temps
record de <'ouvrir les portes internationales,

™

L I ]
Vouilion :

Prénommé Paul, ¢’est un mécanicien pari-
sien de 22 printemps qui manifeste la fougue
inhérente- i son dge et 4 son manque de res-
ponsabilité — ececi pour s’exprimer i la facon
d'une wvieille barbe. .

Assez petit, biti en Francais moven, le port

du short lui confére en déiﬂncenmntﬂ des -

pllures de boy-scout, Il affectionne en course
un pull-over genre Gobeling orné de rennes
blanes sur fond chocolat., Gouailleur, animé
d'une bonne humeur indestructible, c'est un
camarade agréable, franc raconteur de coups
et touwjours prét a rendre service. Signalons
qu’il.est venu au cross il ¥ a seulement deux
ans,

o
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Vouillon qui s’est distingué celle
saison au guidon de sa « (rold Stars,

Voila pour le physique, qui ne semble le
prédestiner en rien aux rodéos a tombeau
ouvert tels qu'il les pratique... et les fait prati-

uer a hE'ﬂll.L"'lJl.I‘] d'autres qui n'en deman-
daient pas tant!

Ses o6 ou 58 kilos viennent aisément &
bhout du quintal et demi de sa Gold Star.

11 pilote en « Judoea » les chevaux allegent
la machine et terminent les virages, et s'i
va quelquefois aux paquerettes il a une facon
bien & lui de flirter avec la catastrophe.

« Vois-tu me dit-il parfois, le cross c'est
un peu comme le hors-bord : il faut déjauger,
passer le mur de la frousse et du poids, aprés
¢a va tout seul.., A toute volée I'obstacle se
laisse surprendre, j'en ai été moi-méme épaté !
3’est la Belgique qui me 1'a appris I Quand je
me suis vu bombardé tricolore 4 Namur, ca
m'a fait l'effet d'un coup de gniole, je n'ai
as voulu passer pour un faninéant et, vas-v
‘ouillon, j'ai ouvert en grand et avec un
Et‘l! plus de meétier, je serals resté sur la
écane ; depuis je fais pareil et ¢a réussit !

— Comme tu dis ! Combien as-tu gagné
de courses cetle année?

— (nze et sept places de deuxiéme,

— Et quand as-tu remporté la premiére vie-
toire de ta carriére?

Et In Vouillon se met a rire...

— Mals tu’ le sais bien, journaliste, ece
Montreuil en juin 50 oh je t'ai tapé au der-
nier tour.

— Tu parles, je me voyais déja avee le
bouquet... depuis j'ai surtout ramassé des
epines,! Et que penses-tu du nouveau Mon-
treufl?

— C'est mon terrain préféré, mais particu-
!Iﬁmtﬁlont dangereux au train oii ca va mainte-
nant !

— Hypaocrite, dis que tu I'as rendu dange-
reux? :

— Demande un peu & Mélioli, Améddéo,
Boissefie, Lefévre et consorts, tu sais qu'ils
ne font pas de cadeau! A mon avis I"endroit
le plus « vache » est le raccordement du nou-
veau « 8 » an bout de la ligne droite sous la
grande descente et puis & 'envers la descente
des 3 bosses ; une plongée avec trois ricochets.

— Roules-tu avec le frein de direction
serre?

— Mol non, mais tu sais que peu de cou-
reurs sont d’accord la-dessus. Tu prétends, et
Charrier aussi, que ¢a évite de cisailler et
arrondit la tenue, moi je trouve que ¢a rend
la moto béte : elle ne réagit plus 4 la pression
du genou pour reprendre sa ligne toute seule...
Pour lacher le guidon par exemple ou monter
debout sur la selle, le guidon doit étre entiére-
ment libre.

— Donne aux lecteurs de Mofocycles
quelques tuyaux sur ta facon de tentrainer,

—= D'abord ne pas trop tirer 4 l'entraine-
ment, on a bien le temps de casser en course.
Je regarde surtout les autres: ce qu'il faut
faire et ne pas faire ; comme ¢ca j'apprends et
je me corrige et puis j’étudie oh ils passent :
Fentrainement c'est surtout posséder son
circuit, savoir olt doubler sans étre pris aun
dépourvu,

— La position?

— Pour moi, le plus possible debout et
surtout toujours sur les repose-pleds; pas de
coup de botte sauf pour rattraper une faute,
("ailleurs ¢ca m'en fait faire une autre immé-
diatement aprés.

— (iombien mets-tu dans ta fourche téles-
eoplque ?

250 cme: de 30 de viscosité, Tu sais
maintenant j’ai compris, je fais attention #
ma  préparation, notamment je vérifie mon
calage dés que le moteur change a l'oreille
et je respecte au poil les réglages d'origine :
13 m. pleine avance — et puis, je suis content
de ma nouvelle suspension Vistoli a cadre
oscillant, la bécane tient mieux le pavé et
snute moins du cul... encore un petit quelque
chose i redire pour la tension de chaine,

— Qui te fals ta mécanique?

— Tu rigoles, ma pomme et Roger, &
Neuilly-Plaisance-Moto ot je travaille
mon patron commence a comprendre qu'il
n'y a pns gque les clients!

— LA va barder dimanche au Grand I’rix
d’Automne pour ta rentrée en internationale.

— Un peu! Je dois bien essaver d'é¢tre i
la hauteur de la réputation que tu me fais
avec tes confréres, ; A

w
L

Hum, j"avoue que je suis un peu inguiet
de cetle boutade... et puis, bah ! tout est a
charge de revanche; sans le Vauillon et guel-
ques autres nous serions encore relativement
tranguilles &4 Montreuil !

(A suwivre.) Robert MOUCHE,
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MOTO-CROSS DE CRETEIL

23 septembre 1951

L.e Racing Motor-Club avait convié sur les
bosses de Créteil les crossmen pour la derniére
eépreuve comptant pour le Championnat de

nee.

Il est dommage que tous n’aient pas ré-
pondu a I'appel des organisateurs.

Un nombreux public s'était massé sur les
pentes glaiseuses du circuit, le temps pluvieux
avait rendu les épreuves plus spectaculaires
et les coureurs devalent s'emplover a4 fond.

jeune Robert Klym a distancé Moury
dans les deux manches de la catégorie 250 cme.

Verrechia victime d'une panne mécanique
dut céder le pas a4 Lefévre, tandis que Mélioli
falsait cavalier seul en 350 cme.

Reésultals

250 eme. — 1. Klym Robert (Orléans);
2. Moury.

350 eme, — 1. Mélioli (A.M.S.).
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FRANCOIS junior,
- QUILICO et VOUILLON
Vainqueurs @ FOURMIES

Malgré un temps particulidérement pluvieux,
le moto-cross national organisé gar le Moto-
Club Fourmisien le dimanche 23 septembre,
a connu un succés trés marquant. Stolgue-
ment les quelques milllers de spectateurs qui
garnissalent le ecircuit du Fourneau sont
restés des heures durant sous la pluie.

Toutes les épreuves furent chaudement dis-

utées et particulitrement ['épreuve des

eme, au cours de laquelle Charrier, Vouil-

lon, Prieur, Decoster et Gamba se livrérent
une lutte acharnde,

Les résultats :

Prix du Fourneau, 250 cme. 17* Manche
glﬂ tours). — 1. Fossier; 2. Francols junior;

. Decoster; 4. Vanderlinden; 5. Brassart.

2¢* Manche (10 tours). — 1. Francois ju-
nior; 2. Decoster; 3. Vanderlinden; 4. Bras:
sart; 5. Fossier.

'DE MOTO-CROSS

Classement definitif : 1. André Francois
junior (M.C. Nord) sur Matchless, 3 g ints:
2. Emile Decoster (M.C. Nord) sur B.S_A,,
3 points; 3. Fossier (U.M. Marne) sur N.S.U.,
6 points; 4. Vanderlinden (Lille M.C.) sur
Jap, 7 points; 5. Brassart (M.C. Picard),
9 points.

Prix du Molo-Club Fourmisien, 350 cme.
17 Manche (15 tours). — 1. Quilico; 2. Fran=
anlﬁ unior; 3. Blequit; 4. Stefle; 5. Seminelly;

. Charrier. A signaler dans cette manche les
chutes de Charrier et de Fossier,

2+ Manche (12 tours). — 1. Quilico; 2.

Stefle; 3. Francois junior; 4. Vanderlinden;
5. Blequit.

Lefévre, 1'" des 500 eme. a Créteil.

3¢ Manche. — 1. Quilico; 2. Frangois ju-
nior: 3. Blequit &4 1 tour; 4. Vanderlinden a
2 tours. Stefle avait chuté sérieusement.

Classemend définitif : 1. Raymond Quilico
(O.M.C. Avesnes) sur B.S.A., 3 points; 2,

André Francois junior (O.M.C. Avesnes),
7 points; 3, Stefle et Blequit (O, M.C. Avesnes),
11 points; 5. Vanderlinden (Lille M.G.).
15 points; 6. Seminelly (A.M. Seine), 17 points
7. Charrier (M.C. St-Cloud); 8. Fossier
(U.M. Marne).

Grand Prix de la Ville de Fourmies,
500 eme., 1** manche (15 tours). — Charrier,
parti en téte, prend le meilleur sur ses pour-
suivants, parmi lesquels Prieur, blessé &
I'entrainement, fait preuve d'un réel courage
pour faire honneur a son contrat. Il s'effon-
drera d’ailleurs sitot passée la ligne d’arrivée.
Decoster et Vouillon se livrent une lutte
épique pour la seconde place.

1. Charrier; 2. Vouillon; 3. Decoster;
4, Prieur; 5. Gamba: 6. Francols senior;
7. Tardifl. v

2¢ Manche (12 tours). — Prieur ne pon-
vant prendre le départ, Charrier part en teéte
mais biche alors gue Vouillon le talonne.
Mais Decoster, profitant d'un dérapage de
'espoir de 1'A.M.S., le remonte et 'arrivée se
fait dans un mouchoir.

1. Vouillon: 2. Decoster; 3. Gamba; 4. Char-
rier; 5. Francois senior; 6. Tardiff.

3* Manche (12 tours). — De nouvealu
Charrler se trouve au commandement et méne
rondement la course, mais il devra résister
4 une terrible remontée de Vouillon, cepen-
dant que Decoster et Gamba se disputent
Aprement la troisiéme piace.

1. Charrier; 2, Vouillon; 3. Decoster;
4. Gamba; 5. Francois senior; 6. Tardifl,

Classement général: 1. Paul Vouillon
(AM.S)) sur B.S.A. 5 points; 2. Charrier
(St-Cloud) sur B.S.A., 6 points; 3. Decoster
(MC. Nord) sur B.S,A., 7 points; 4. Gamba
(U.M. Marne) sur B.S5.A., 12 points; 5. Frangois
senior (M.C. Nord) sur B.S.A,, 16 points;
6. Tardift (St-Cloud) sur B.S.A.

A signaler le bean geste du vaingqueur gqui
partagea son bouqguet avec Charrier., -




Présentation des couleurs avant le départ de Uinternationale, & Rouen.

MOTO-CROSS A ALGER

Apreés les différents terrains de moto-cross
aménagés i Alger ou sa banlieue, c'était di-
manche 16 septembre l'inauguration du moto-
drome des Carriéres Jaubert,

La d:nnrth'lté de M. Lucien Jaubert a permis
au C.C.B.O. présidé par M. Pastor de créer
ce terrain dans le populeux quartier de Bab-
El-Oued.

Admirablement situé, il permet au public
de suivre, sur tout le parcours, la lutte achar-
née que se livrent les concurrents. M. le
Dr Goéau Brissonniére, délégué & I'Assemblée
algérienne; MM. Zigliara, adjoint, Loffrédo
et Torrés, conseillers municipaux, donnaient
};tll note officielle a4 cette premitre manifesta-

on.

En 126 ¢me., notre grand champion A. Fra-
cés a remporté une belle victoire, tandis
qu'en grosse cylindrée Verna, pilote adroit
el courageux, trium%hait de Wybo.

C'est la, la premiére compétition et d'au-
tres suivront assez régulitrement, assurent
les dirigeants du C.C.B.O.

Résultats technigues

Epreupe réservée aux débulants, — Les deux
manches sont gagnées par Gauchi devant
Villemin.

Calégorie 126 eme. — 1. Fracés, 4 points;
2. Goétz, 7 points; 3. Santucei, 10 points;
4. Visciano, 12 points; 5. Paturel, 17 points;
6. Mascaro.

Catégories 350 et 500 cme. 1. Verna;
2. Ciancio; 3. Wybo; 4. Alenda; 5. Pacou;
6. Pérez,

CIANCIO et WYBO triomphent
au MOTO-CROSS de L'ALMA (Alger)

Le moto-cross connait en Algérie une vogue
sans cesse croissante, C'est M. J. Gomez, pré-
sident du M.C. de Maison-Carrée, qui eut le
mérite d’organiser la premiére épreuve de
ce genre dans le département d’Alger, aussitdt
aprés la guerre.

A Alger, ces compétitions trés goiltées du
public s’étaient déroulées, i_lisra'. u'a ces temps-
ci, 4 un ryvthme assez régulier. suppression
du motodrome d’El-Biar, il ¥ a quelques mois,
a porté un coup assez rude i ce nouveau sport.

Le 23 septembre dernier, I'Alma (Alger)
voyait pour la premiére fois ce spectacle
impressionnant. 4.000 personnes environ,
parmi lesquelles M. Charniez, maire, assis-
taient a cette réunion, dont 1l'organisation
avait été confiée au Moto-Club de Rouiba,

En 126 cme. on a toutefois déploré 1'absence
du champion Fracés,
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Pour la premiére fois on assista i un match
original entre Puget monté sur un cheval et
Mascaro sur un vélomoteur. Puget a eu
raison de la 126 cme.

Resullais fechnigues

Classement général, catégories 126 cmc. el
ali-dessus. — 1. Mascaro (Scueb); 2. Cardona
(M.C. Rouiba); 3. Santucei (M.C.D.A.): 4.
Puget (M.C. Rouiba); 5. Goétz; 6. Frison:
7. Gauchi (tous du Scueb); 8. Visciano
(M.C.D.A.); 9. Audrat (M.C.D.A.); 10, Pacou
(M.C.E.B.); 11. Vuillemin (Scueb); 12. Paturel
(M.C.D.A.); 13. Perez (Scueb).

Catégories 350 ef 500 eme. — 1. ex squo,
Clancio et Wybo, tous deux du M,C. Hydra;
3. exr aquo, Go#tz du Scueb et Wentzel, du
M.C. HRouiba; 5. Alenda (M.C. Rouiba);
0. ex azquo, Verna et Vannier, tous deux du
M.C.E.B.; 8. Dury (M.C.E.B.); 9. Garcia
(du Scueb); 10. Perez (du C.C.B.0.).

Melioli sur Roval-Enfield.

MOTO-CROSS DE ROUEN
30 septembre 1951
Vicloires de Leloup, Godey el Besnard.

Le Moto-Club de Normandie a vu le cou-
ronnement de ses efforts dans 1'organisation
de son moto-cross international qui fut un
énorme succés, favorisé par un temps idéal,
la coéte Sainte-Catherine n’avait jamais wvu
autant de spectateurs, 25 & 30.000, c'est un
vrai encouragement, et 'actif club normand
peut étre fler de ce résultat.

Les épreuves furent disputées aprement,
mais la grosse attraction fut l'épreuve inter-
nationale qui déchaina toute ['assistance:
malgré les difficultés du circuit, les pilotes
et les machines furent mis & dure épreuve,
les incidents mécaniques n'eurent pas raison
des coureurs qui avaient a4 coeur de défendre
leur couleurs.

Dans un saut magistral le coureur suédois,
Gustafsson vit sa roue arriére s’eflondrer sous
lul et dut abandonné malgré tout son courage.

Le chamcrinn d'Europe Victor Leloup, vain-

ueur des deux premiéres manches, it 6 tours

u cireuit avee sa roue avant a4 plat et termina
en bonne position; il faut souligner la bonne
tenue de Michel Verrechia qui souvent mal-
chanceux a prouvé cette fois qu'il est tou-
jours un ﬁ:nﬂ champion.

L’organisation fut impececable, service d'or-
dre et un speaker parfaits.

Résuliag général.

250 eme. — 1. Terry, 39 m. 51 s, 2/5; 2.
Benard, 40 m. 3 5. 3/5; 8. Chaumette; 4. Daudé

490 eme., 1** manche. — 1. Godey, 18 m.
46 8. 3/5; 2. Mélioli, 18 m. 47 8. 2/5; 3. Thuil-
lier; 4. Gervais, etc. — 2* manche : 1. Mélioli;
18 m. 38 s. E‘I{E: 2. Godey, 18 m. 51 s. 3/5;
3. Thuillier; 4. Bernot. \

Classement général. — 1. Mélioli, 37 m.
26 s.; 2. Godey, 37 m. 51 s. 3/5; 3. Thuillier:
4. Gervais.

International, 500 cme., 17 manche, —
1s Lelﬂul_p (Belg.), 17 m. 5 6.3 2. Lines (Angl.),
18 m. 7 s.,; 3. Verrecchia (France), 18 m.
15 s.; 4. Rietman (HolL), 18 m. 16 5. 2/3;
5, Meert (Belg.):; 6. eten (Belg.). —
2¢ manche : 1. Leloup, 17 m. 46 5. 4/5:
2. Verrecchia, 18 m. 7 s.; 3. Meert, 18 m. 8 s.
1/5; 4. Voulllon (Fr.), 18 m. 12 s. 3/5; 5.
Rietman; 6. Lines. — 3¢ manche : 1. Cheney
(G.-B.), 22 m. 45 5. 3/5; 2. Meert, 22 m, 52 &, ;
3. Leloup, 22 m. 53 s. 1/5; 4. Verrecchia;
2. Vouillon.

Classement général, — 1, Lﬂlﬂllg, o pls;
2. Verrecchia, 9 pts; 3. Meert, 10 pts; 4.
Lines, 15 pts: 5. Vouillon, 16 pts.

-
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MOTOCYCLES

LES SIX JOURS INTERNATIONAUX

La « fwin » Malchless version « 6 jours

Notez la nouvelle culasse, le raccordement des

tubes d'échappement, et la bouteille o 'air

comprimé située en avant de Mamortisseur
arriére. :

Les Anglais furent ceétte année encore
vainqueurs de la grande compétition, dont
le théatre fut Varése en Italle. Mais pour
I'International Trophy, la lutte, trés serrée,
fut remportée de justesse, comparativement
aux années précédentes,

Quant a la deuxiéme récompense, le Vase
d’Argent, il fut accordé 4 une équipe hollan-
dajse, pilotant trols 250 eme. Jawa.

Le sixiéme jour eut lieu I'épreuve de dépar-
tage des ex aquo, %ui est une course de vitesse
sur une heure, & Monza. L'équipe qui prend
le plus d'avance sur la moyenne imposee est
classée premiére. Les petites cylindrées s'v
trouvant avantagées, les Hollandais « B »
réglérent 1'équipe britannique « A » qui pos-
sédait trois 500 cme. twin.

L"éc[uh}e autrichienne, équipée de Puch,
pouvait prétendre a I’'International Trophy,
sans un pauvre point de pénalisation récolte
le cinquieme jour. Volei pour l'an prochain
des concurrents redoutables pour la supré-
matie britannique.

Autre malchance, I'élimination de Gilchrist
de la course de vitessa, I'empécha de défendre
les couleurs de son club. Changeant de bougies

ur I'épreuve, le culot de I'une cassa et il dut

aire le parcours final sur un cylindre! Cette
coupe fut ainsi accordée au S.M.K.S. de
Stockholm, devant celui de Worcester et

celui de Newport auquel appartenait Gil-
christ.

Classements :

Trophée International (équipes de 5), —
1. Angleterre, 0 point (Rist, Viney, Alveés,
Ray, Stocker); 2. Autriche, 1 point; 3. Italie,
ﬂ:!.r I}ﬂi“tﬂ-i

Vase d’'Argent (équipes de 3). — 1, Hol-
lande B, 0 point; 2. Angleterre A, 0 _point;
3. Angleterre B, 14 points; 4. Italle A, 79 pts;

Coupe des constructeurs (équipes de 3). —
Norton, Triumph, Vespa, B.S.A., tous sans
pénalisation.

Les cing muchines britanniques qui rem-
portérent le Trophée International étaient
des twin, 650 B.S.A., 650 Triumph, 500 A..J.S.,
200 Ariel, 500 Roval-Enfleld. Les Allemands
n‘avaient was formé d’équipes, mais Meier et
Zeller (B.MOW.,) terminérent sans pénalisation
et tournérent autour du lot dans la course de
vitesse, Meier est un des rares concurrents
a4 ne pas avoir ouvert sa sacoche d'outillage
an cours des Six Jours.

Epreuve admirable, nécessitant des ma-
chines de qualité, une préparation ulira-
soignée et des concurrents aux connalssances
meécaniques certaines; afin d’éviter tout gas-
pillage de temps en cas de panne, comme
nous l'avons vu, un point de pénalisation
étant parfois gros de conséquences pour une
équipe. Regrettons simplement la non-parti-
cipation francaise.

B.MW. se distingua par une absence lutale
d'incidenfs meécaniques. Tubes d'échappement
relevés, semelle sous le carter,

A droite :

Meier, chef de file de l'équipe.




LE MANX
GRAND PRIX

Le Manx Grand Prix est un réservoir dans
lequel.les « 3 grands » britanniques puisent
de nouvelles recrues. Les deux courses 350 et
200 ont lieu sur le fameux circuit de 1I'Ile de
Man, sur six tours au lieu de sept pour le T.T.,
soit 360 kilométres.

Le Junior (359) est revenu a Sherry, sur
une A.J.S. dont le volumineux réservoir de
29 litres a permis une course « non-stop » Le
vainqueurde I'andernier, le Manxman Crossley
a terminé 2° sur une Norton transformée par
I'excellent metteur au point Francis Beart.

Aprés avoir couvert le premier tour dans
le méme temps que Crossley, Sherry (un
gar¢on de 23 ans dont nous pensons le plus
grand bien) commenga a prendre de 'avance,
sa machine devenant plus maniable avec la
diminution de la quantité de carburant dans
le réservoir. I1 termina avee 2 m. d'avance
sur Crossley et 6 m. 26 5. sur Clark, monté
sur une autre A..J.S. « non-stop »

Par suite du mauvais temps le Junior avait
été retardé d’une heure, mais le Senior fut
retardé de vingt-quatre heures, il eut lieu ainsi
le jour du mariage de Duke, avec la fille d'un

asteur de I'lle de Man, membre du comité
du T.T. et du Manx Grand Prix. Plus de 409
des machines étaient des 350, les commissaires
ayant été bons enfants, car de nombreux
coureurs durent se contenter de leur 350,
les 500 attendues n'étant pas arrivées, Deux
machines intéressantes étaient inscrites au
programme, une 500 Velocette 2 cvlindres et
une 500 bicylindre Matchless. Malheureuse-

ment la Veloce ne put prendre le départ, son .

constructeur, Cox, coureur de classe certaine,
eut un accident sérieux au cours du Junior.
Le moteur est constitué par 2 Velocette
K.T.T. ramenés a 250 et placés cote a cote.

La machine a belle allure et semble sortie
tout droit de l'usine. Quant au moteur Mat-
chless, a4 eylindres et culasses spéciaux, il est
logé dans un cadre d’A.J.S. 7 R et il v occupe
toute la place dispdnible, 1a ligne de 1'ensemble
a une allure magnifique. Le pilote était
Sherry, qui occupa la 3* place pendant les
trois premiers tours, puis des vibrations trés
fortes 'obligérent & réduire et il termina 4,
La course fut remportée par Bennett, sur
Norton, qui mena de bout en bout avec ai-
sance, devant Crossley, a nouveau second sur
une Beart-Norton, 3¢ le wvieil habitué Par-
kinson sur Norton.

L.es records du tour et de la course, pro-

ﬂiﬁté de Duke depuis 1949, furent mis a mal.

York Trophy, couronnant la performance

la plus méritoire, revint a Sunderland, pour

avoir terminé les 14 Manx Grands Prix dans
lesquels il prit le départ.

Le sport motocycliste britannique sera tou-
jours un des meilleurs du monde tant qu'il
v aura un aussi grand nombre de partants
dans le Manx Grand Prix, 99 en 350, 93 en
200, (avee respectivement 70 et 64 arrivants),
sans compter les forfaits inévitables dus aux
incidents d'entrainement.

Typique tenue en !'ui!e.hluiiéﬂ des concurrenis
brifanniques. Casquetfe de riguenr...

*

Nouvelle persion de la « Dominator s essapée
a Varese. Garde-boue avant suspendu, silen-
cieux Irés courls. On distinpuee un corps de
carburateur de rechange a 'arriére du eplindre.




Celte belle épreuve, organisée de main de
maitre par le président Chapuis et ses fidéles
lieutenants Pelisse et Aujoulas, s’est disputée
le 9 septembre devant un public enthousiaste,

Sur le magnifique circuit ombragé, long
de 1 kilométre, les concurrents venus de Gre-
noble, Béziers, Istres, Salon, Valson, Avignon,
Marseille se livrérent une lutte sans merci,
enthousiasmant par leurs prouesses les quelque
3.000 spectateurs venus pour les applaudir.,

La Bremiére catégorie vit la victoire du
jeune Daniel, de Vaison dont la classe ne cesse
de s'affirmer, devant Escoffier,d ¢ Romans:
Gache, trés malchanceux cette année, ainsi
que le rapide Mnrlsﬁ, durent s'avouer vaincus
sur de stupides accidents mécaniques qui pri-
vérent Moriss d'une victolre certaine. Bonnet
sur un N.S.U. manquant de mise au point,
ne put étaler seés talents certains.

La deuxiéme catégorie fut enlevée par
Schaad, le sympathique pilote des fréres
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Formé par des « mordus » de la t
I'Olympic Moto-Club a vu le jour. e

Ses prétentions : Grouper le plus de mem-
bres possible ayant une méme passion : Ia
moto. A cela, tout le Bureau du O.M.C, s'y

emaploiera car il est composé d'une poignée

d’nommes ayant un « esprit motocycliste »,

Ses présidents : M. Jean Daquin, « motard
de lprem » a, de par son activité profession-
nelle, des qualités motocyclistes bien établies:
M. Paulin, bien que trés pris par ses aflaires,
n'a hésité A mettre son expérience moto-
cycliste au service du Chub; M. Ausou, « mu-
tard de la Police de la Route », mettra, nous
en sommes certains, foute sa compétence sur
3‘? tﬁ&t:h routier et ses embiches au service

u - i

Ses secrétaires el (résoriers : MM. Lecamuss
Roux, Armand Gardes, Lormuacque fréress
ont tous le méme «nda : la moto.

Malis, il ne faut s oublier non plus
MM. Janton, Koobus, E'H!:mi <
de la Police de laul!-luu:a. iy

De quoi, comme vous le vovez, constituer _

une grande famille motocyceliste.

Bien que formé lors de la E}érinde des
vacance., le O.M.C. compte une trentaine de
membres, chacun muni d'une carte d’adhé-
rent et d'un trés joll fanion aux couleurs du
Club. Deux éléments de grande classe sont
Venus sir les flles du O.M.C. : le champion
sidecariste Murit, au palmards internutional
dfgt pliua é]ugleux.tet Damual.} qui, entre autres
victolres, remporta une place d'honneur au
Bol d'Or 1951. %

_Des sorties trés réussies ont déja eu lieu,
d’autres sont prévues, ainsi que des gymkanas
et rallyves, qui auront pour but de resserrer
les liens entre les anciens et les nouveaux ou
futurs adhérents au O.M.C,

Le sidge social est 154, avenue de Saint-
Ouen, & Paris (18¢), et tous les membres vous
¥y aceneilieront ave¢ une sympathie toute
motocycliste.

I11° CIRCUIT DE VITESSE POUR MOTOS LEGERES DE BAGNOLS-SUR-CEZE

magiciens Nougier, devant Daniel, vraiment
N verve ce Ili:mr-liat. et le sympathique Francis
Maigrot qui fit &4 son habitude une course
magnifique.

La catégorie 175 eme. permit & Schaad de
faire un beau doublé sur sa rapide double
A.C.T. Magnat-Nougier devant Perraud, &
I'allure de touriste, mais qui prend des risques
terribles, et l'international Barde, un peu
dépaysé semble-t-il sur de si petits circuits,

n résumé, organisation parfaite, public
ionné, coureurs valeureux tout contribua
faire de ce circuit de vitesse une magnifique
journée de propagande pour le sport moto-
ceyeliste.

Regrettons seulement qu'un acecident, heu-
reusermnent Eu_grave, soit venu empécher le
brillant Dublane, de Béziers, de disputer sa
chance avec sa fougue coutumiére. Signalons,
pour terminer, la courageuse prestation du
coureur bagnolais André Ruisan qui, malgré
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_ MOTO-CLUB CHATILLONNAYS

Mous ruppelons & nos sociétaires qu'a com
ter du mois d'octobre et jusqu'a la fin du
mois de mars il n'y aura plus qu'une seule
réunion mensuelle qui aura lieu le premier
jeudi du mois & 21 heures, aun siége social du
M.C.C., 47, rue Gabriel-Péri, Chitillon-sous-
Bagneux.,

Dimanche 21. — Sortie-promenade sur
Maintenon et participation au circuit de régu-
larité, Départ du siége 4 7 h. 30. Itinéraire :
N. 10 ambouillet {re-‘gmupement sitége
M.C.R.) place du Marché, Epernon, Main-
tenon. Retour le soir vers 17 h. 30.

Dimanche 28. — Sortie sur Dourdan. Dé-
gart du siége 4 8 h. 30. Itinéraire : Christ-de-
aclay, arcoussis, Monthléry (regroupe-
ment}), A pajon, Egly, Saint-Chéron, Dour-
dan, Saint-Arnoult, Clairefontaine, La Celle,
les Vaux-de-Cernay, Dampierre, Voisins-le-B.,
Toussus, Jouy, Bi¢vres, Petit-Clamart. Pique-
nique. Retour le soir vers 17 h, 30.

~ VELOMOTEUR-CLUB  PARISIEN

Rappelons & i:0s sociétaires que pendant la
périoc?& hivernale il ne seraqpluspeu nisé
?u'une reunion mensuelle qui aura lieu le

*r mardi du mois 4 21 heures, au sidge du
V.C.P., Tabac du Chatelet, 8, rue int-
Denis, Paris (1), =

Dimanche 21. — Sortie pour ramassage des
chitaignes 4 Saint-Nom-la-Bretéche. Départ

rte de Saint-Cloud & 8 h. 30. Autoroute de
"Ouest, Rocquencourt, Saint-Nom. Pigque-
nique en forét. Retour ver: 17 h, 30,
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Cette nouvelle Association, réservée aux
bicyciettes- i moteur auxilinire et cyvelomo-
teurs, a 6té créde le 24 avril 1951 (J.0.).

son handicap de puissance, participa aux
trois courses avec la méme machine et ter-
mina chaque fois trés bien placé.

Résultals technigues

ir* Calégorie. — 1. Daniel Jean (Vaison);
2. Escoffler Max (Romans); 3. Bonnet (Salon);
4. Darlay {Avignon); 5. Roman (Marseille);
6. Ruisan (Bagnols).

2¢ Catégorie., — 1. Schaad (Saint-Andiol);
2, Daniel (Vaison); 3. Maigrot (Salon); 4.
K issos (Grenoble); 5. Bertrand (Mar-
seille); 6. Bonnet (Salon); 7. Ruisan (Bagnols);
8. Rouxelin (Grenoble).

3* Catégorie. — 1. Schaad (Saint-Andiol);
2. Perraud (Marseille); 3. Barde (Avignon);
4. Romano (Marseille); 5. Gache (Istres);
6. Maigrot (Salon); 7. Bonnet (Salon); 8.
Ondé (Vaison); 9. Ruisan (Bagnols); 10,
Rouxelin (Grenoble); 11. Perrin (Grenoble);
12, Sfaxos,

* * * *

San but est « de développer la pratique du
tourisme et du sport & bicyclette &4 moteur
auxilinire (cyclomoteur) et 1'utilisation pra-
tique de ces engins. Elle assurera la défense
dﬁulntéréta des usagers de ce mode de loco-
motion »,

Son siége officiel est 120, rue de Ia Tombe-
Issoire, Paris (13¢).

Les réunions sont données tous les 14 et
3¢ feudis & 21 heures, café « Le Chalet », place
Valhubert (Austerlitz),

Les permanences tous les wvendredis A
18 h. 45 (sauf le 1¢r vendredi) au 19-21, rue
Traversiére. Section de Paris : Cheminots
sportifs de Paris S.E. -

Les activités de I'A.F.C.M. sont : Tourisme,
Handonnée, Raids, Grands voyages France
et Etranger, Diagonales, Brevets, Camping,
Concentrations. Meetings. Rallyes. Sjports,
Assurances.

Tout possesseur d'un eycle 4 moteur 11!!1]1‘.
faire dpartic de I"Association guel que soit la
cylindrée & la condition qu’il puisse — selon
les réglements — se mouvoir le cas échéant
au moyen de pédales.

Le programme actuellement en étude pour
1952 prévoit de nomhreuses sorties. En sport,
une eéquipe qui fera parler d'elle...

Et une égr{-uve qui fera grand bruit chez
les motorises,

La cloture de la saison sera : 2 Rallyes-
Exposition. .

1° Rallye du Salon du Cyele : 14 octobre
a 9 heures. Départ porte de Versailles et
porte Maillot. .

20 Hullge du Salon du Tourisme et de 1'In-
dustrie Hotelidre : 1¢f novembre &4 14 heures.
Départs de Seine-Port, de Cernay-la-Ville,
de 1'Isle-Adam.

Au premier, de forts beaux lots du Salon;
au second, une innovation : les lots « bons
de séjour » en hitel pour 1952,
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Au cours de la saison 1951, le M.C.L. orga-
nisa deux séances de moto-cross qui rencon-
trérent un réel succeés.

Aujourd’hui nous avons le plaisir d'infor-
mer tous les motocyelistes réglonaux que
nous organiserons le 4 novembre un 3° moto-
cross international.



Situé 4 une date déja avancée, nous comp-
tons sur la participalion de H‘(;H nomhbreux
coureurs francair.

Nous attirons tout particuliérement votre
attention sur la création et 'installation d'un
nouveau circuit 4 Lyon. Il aura un dévelop-

ment d'un kilométre et sern trés spectacu-
aire. Enfin, situé dans le parc du Casino de
Charbonniéres, nous pouvons vous assurer

d'une parfaite organisation et d'un accés
facile (trains spéciaux, cars, etc...).

Nous nous permettons de vous signaler que
pour I'année 1952 nous demandons cing dates
niu malien-:lrier moto-cross, dont une interna-
tionale.

Enfin, dés aujourd’hui nous vous faisons
remarquer la 3® édition de notre épreuve de
régularité qui eut lieu précédemment en 1949
et 1950. Elle serait courue (si la date est
acceptée) le dernier dimanche de septembre
1952 et présenterait des nouveautés sensa-
tionnelles quant aux movens de classement.
En eflet, la Commission spertive du M.C.L.,
soucieuse de rester dans la haute probité
sportive qui fait toujours 'apanage de notre
vieux club, et d'autre part voulant faire du
sport tout en innovant, est en train de mettre
:;m 11}(‘11:11 une formule qui fera certainement

cole.

Nous ajoutons r;lue cette épreuve d’endu-
rance sera, comme les précédentes, trés riche-
ment dotée,

- MOTO-BALL -

Résultalts des matches
du 23 septembre 1051

Division Nationale (finale). — M.B.(.. Avi-
gnon et S.U.M.A. Troyves font match nul 0 a 0.

Matches amicanx. — Nice bat La Seyne
par 5 buts A 1. Villefranche bat Courbevoie
par 2 buts & 1, Versailles IT bat Versailles 1
par & buts a 3.

*

«'essayer

MOTO-CLUB DE MONTMORENCY
ET SES ENVIRONS

Le M.C. Montmorency a organisé le di-
manche 23 septembre une épreuve de moto-
cross dans les carridres du Pont-du-Chat qui
fut trés réussie, malgré le temps qui s’est
montré fort peu clément et un manque de
micro regrettable. p

Les amateurs de ce sport ne manquérent
pas et leurs acclamations récompensérent les
organisateurs de 1'épreunve.

Voiei ci-dessous le classement général des
Colrses :

Catégorie Débulanis. — 1. Brognard; 2.
Lejaerd: 3. Mabille; 4. Martin.

Catégorie 250 eme. (17* série). — 1. Daudé;
2. Poitte; 3. Laizeau; 4. Lauvergnat; 5. Bel-
lefontaine; 6. Dupré.

Calégorie 250 eme. (2® série). — 1. Macchi;
2. Brognard; 3. Olivotti; 4. Rademacher;
5. Thuillier; 6. Mourgaud.

Catégorie 350 eme. (17 série). — 1. Cathelin;
2, Zacchari; 3. Rademacher; 4. Chartler.

Catégorie 350 eme. (2¢ série). — 1. Guerlach;
2. Lauvergnat; 3. Poitte; 4. Duipré: 5. Lejaerd.

Finale 350 eme. — 1. Catheling 2. Zacchari;
3. Guerlach;: 4. Poitte; 5. Lauvergnat.

Calégorie 500 emc. (17* série). — 1. Lejeune;
2. Chaumette; 3. Metaut; 4. Pineau; 5. Ra-
guenot; 6. Doré,

Catégorie 500 cme. (2° série). — 1. Lejeune;
2. Metaut:; 3. Raguenot; 4. Dore; 5. Pineau;
6. Chaumette. :

Catégorie 500 eme. (3° série). — 1. Lejeune;
2, Metaut:; 3. Raguenot; 4. Pinean; 5. Doré;
6. Chaumette.

Finale 500 eme. — 1. Lejeune; 2. Metaut;
3. Raguenot: 4. PBineau: 5. Chaumette;
6. Doré.

Le M.C. Montmorency compte organiser
I'année prochaine d’autres épreuves de moto-
cross qui, certainement, attireront un public
important.

LU'ne sortie du Molo-Club de Joinville, qui permit aur membres
Montlhéry.

leurs machines sur le circuil de

FEDERATION FRANCAISE
* DE MOTOCYCLISME

Communiqué officlel

La Commission sportive de la F.F.M. s'est
réunie le 24 septembre 1951 4 17 h. 30, a
I"Automobile-Club de France, 8, place de la
Concorde,

M. Charaudeau en a été élu président &
"unanimité. . s

Championnal de vilesse 1r° calégorie. —
(Licenciés internationaux.) Aprés examen des
résultats des courses désignées pour le cham-
pionnat, la Commission décide de proposer
au Comité de la F.F.M. I'homologation des
résultats suivants :

Classe 350 eme. — Champion, Monneret
Pierre.

GClasse 500 eme. — Champion, Behra Jean.

Sidecar 500 ¢me. — Champion, Murit Jean-
Jacques.

Sanctions. — Etant donné les nombreuses
irrégularités commises dans 'organisation de
I'éprenve « Paris-Nice 1951 » disputée les 7 et
8 fuillet : non conformité du réglement parti-
cujHEr de I'épreuve avee le réglement genéral
de la EF.”&R: maodification do réglement en
Cours d'épreuve, contrairement & article 52
cu réglement général de la F.F.M.; modifica-
don des classements sans raison valable, la
tiommission décide d’interdire au Moto-Club
de Nice d'organiser toute épreuve sportive

ndant deux ans a dater du 24 septembre
%5!. En conséquence, 1'épreuve Nice-Paris
qui devait avoir liru en octobre prochain est
interdite. :

Une suspension du droit d'orgnniser pen-
dant un an a compter du 24 septembre 1951
est infligée au Moto-Club Vaisonnais, au
Moto-Club Thorois et an Moto-Club d'Avi-
gnon pour avoir tous trois organisé des courses
de vitesse sans 'antorisation de In Fédération.

Conformément aux statuts, ces diverses
sanctions seront soumises au prochain Comité
de la F.F.M. pour ralification.
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Vous devez acheter votre VESPA chez un motoriste : Lequel? Georges MONNERET, la competence
qu’'on ne discute pas, qui vous livrera dans les delais les meilleurs, a credit comme "au comptant...

Georges MONNERET est également Agent de TOUTES LES GRANDES MARQUES FRANCAISES et des célébres A.J.S.

3 Magasins : PARIS-SUD, 106, Avenuce Aristide-Briand — Tél. : AILF. 21-71.
Frme T O PARIS-CENTRE, 7-9, Bonlevard Beaumarchais — Tél. @ TUR. 96-56.

PARIS-NORD, 138, Ruc¢ de Tocguewville — TEél. : WAG. 42-0%.
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La ligne de 39 leltres,
signes ou espaces :

200 francw~

VENTES

SAROLEA 500. Spéc. cross, susp. AV, et
AR., télés, Px roo.000 fr. R. Vial, 12, bd.

MOTEUR JAP lat. 350 av. bte vit.,
acces., papiers. Fergewl, 22, r. E.-Marcel,
La Garenne-Colombes.

GUILLER 175 AM.C,, juil. 51, A céder

Gués, Toulon (Var). bn px. Bowuchet, 38, r. Myrha, Paris-18¢,
GNOME 750 AX2, 2 carbus, pns ofs, bn | TERROT 125, f. téles., bn ét, '
ét. Px int. Roland, 5, chemin du Gué-Priaw,|G. Clay. 65, -5 Cheminde-Fer & Narbor:
Le Mans (Sarthe). (Seine). )

SCOOTER A.G.F. ét. nf. nbx: acces,
phares, accus, klaxon, etc. Barbaza, 6, Pl
de la Gare, Pantin,

HARLEY 750 av. ou 85 side Précision, bn.
éPt.. av. acces. Lebowcher, 268, fe. St-Martin,
aris.

INDIAN 500 équip. 180, rue des Pyréndes.

VELOCETTE K.T.T., susp. AR. TER-
ROT 250 comp., f. téles.,, susp. AR.
VELOCETTE épave, 3 vit,, roues, carte
Erimr, Berlie, 16, av. Sﬂmn. Avignon,

PEUGEOT 125, 3 vit. 1950, parf. ét.,
acces, Carlos, 26, r. Marronniers, Sun:guy—
Slr- (}rge ol ot

GNOME B00, impec., side b:mard 1 pl x/2
av. cOté et capote, P. Vallde. Tél.:

Long. nE-IB. 250.000 fr.

VELOCGETTE K.5.5. 350 cmec. AR, came
en téte, susp. AR., parf. ét. méc. Px
180.000 fr. Thomas, Lansac ( Gironde).

VELOCETTE 350, 1950. Px 190.000 fr.
Patinet, g, rue de la Huchetle, Paris.

YENDS ens. side soo Ardie-Précision,
susp. cul.’ 4 vit., ét. impec., ou échg. ctre
6oo ou 750 flat-twin, Vds side seul ou éch.
ctre Velosolex. R. Duros, Cahuzac par
Riscle {Gers).

MOTOBECANE 125 lat. en rod., susp.
AR. Px 8o.o00 fr. P, Laumu, 10, r. Ray-
mond, Paris-16°, T¢l. : Sas. 48-54.

135, 150, 175, z tps et 4 tps, machines
révis, Paris-Loire rﬂ.g:m:r: Automolo), 62,
av. Gde-Armée. Té. : Gal. 57- g5.

MOTOBECANE 175 nve, 51. D.S. MAL-
TERRE 175. AM.C. 51. MONET-
GOYON 125. VILLIERS, nve. Leclere,
56, r. Marx-Dormay, Paris.

B.M.W. R.12z magnif. D.K.W. 198, parf.
ét. Parrin, 61, r. Lauriston, Paris.

NORTON 500 16 H, méc. impec., orig.,
pneus nfs, Px 150.000 fr. Prigenl, 1I, r.

Chapon, Paris-3°. Té. : Nord B2-49.
HARLEY 750. Px 180.000 fr. T#&.:
Mont. 17-53.

MALTERRE 175, 7.000 km., impec.

Falaise, 55, av. Secrétan, Paris-19°.

GNOME B00. Bernardet gd routier. Impec.
Px 170.000 fr. Hautelin, 72, bd. Si-Marcel,
Paris-5°.

B.S.A, 500 twin, ét. nf.,, 7.000 km, Px
260,000 fr. DRESCH 250.
MAG. Px 45.000 fr. Tél. repas Mai. 75-84.

GNOME 125 ét. nf. Bergeon, 61, r. Ch.-
Schwmidt, Saini-Ouen (Seine).

2 HARLEY 750 écurie Raph,,
1 TRIUMPH 500 Speed Twin,
1 side Impérial touriste, &4 gauche.
1 TERROT 500, 19409, parf. ét. Raph.-Molo,
= rue Chevrenl, Pariz-11v. SAROLEA 600,
4 vit, & _L_ﬂesc.

i3IMA 125. Bloc AMC, 4 vitesses, fourche
t.élesc.,, mod. 49, mot. refait 4 neuf. Px
110,000 fr.-M. Camus, café-bar de I'Avia-
tion, 1, r.-p. Viclor-Hugo, Issy-les-Mouls-
reauze [ Seine). Tél. : Mic. 38-32,

rod.
rod.

ARIEL 350, chr. et peint. nfs. Px 140.000.
Ou éch. ctre camionnette. Lecocy, 3, r.
Thiers, Laigle (Orne).

B.M.W. K.73, side gd spt. Bernardet, ét.

impec. Awmont, 1, av. J.-Jaurds, Swuresnes.

VOITURES

VENDS Ford 19 CV. ¢ int. 1931, parf.
it., 10l.'35.  Px 170.000 fr. Ou . échg. ctre
moto réc. améric. préf. Héraulf, S5t-Maurice
{ Nidvre).

PEUGEOT s CV. 4 pl. Bergeon, 61, r.
Ch.-Schwmidt, 5t-Ouen (Seine).

AMILCAR 7 CV. type M - 4 vit., dfcapot.
4 pl.,, pns ét. nf. Fx 6o.0c0 fr. ¥eprend.
viélomot., Vacguand, 34, ¥ Malwoue, Noisy-
fe-Grand (5. -el-0.).

SPORT DYNA 1952, commande;-la en
échge de votre Rovin-Mochet ou 5Sc. oter,
R. S., 30, bd H.-Sellier, Suresnes. Tél. ;
Low. 30-5%

ACHAT COMPTANT

Tous Vélomoteurs, Motos
~—— Scooter, Derny ——

DELAIRE
4, Impasse de |a Gaité - DAN. 55-43

DIVERS

TENUE MOTO: 1 comb. imper., 1 comb.
ouatinée. Kapok. ét, nf. Ecr. Verchin, 10,
r. Laromiguiére, Paris-s®,

TERROT MT.1, ét. nf. ss garant. Px
7o.000 fr. Dr Faulv. Tél. : End, 0§-0I.

-

PUCH 250 T.F., mars 51, équip. Px
180.000 fr. P. Gervon, 7 bis, r. Bellet, Paris.
VINCENT H.R.D., rap., tr.
Dasprat, 3 r. Dante, Paris.

JAWA 250, 49, ent. éq. lmper 25.000 km.
Px 160.000 fr. Barth, Tél. : Pla. 19-6o.

UNIQUE 4a term., 2 CV., 2 tps, 3 vit.
sélec,, susp. AR., mot. nf.,, pneus nfs,
compl., petits trav. finit. Px so0.000 fr.
C.M.M., 39, r. Blomet. Tél. : Suj_.r 29-23.

CAUSE dép. régiment vds Motobécane
D.45.5. 1950 4 rod. Px int. Basset J., 10, r
des Gobelins, Paris-13°. Tél. : Goh. 12-29.

NORTON 500 16H., av. ou s§ side Ber-
nardet, tout bn ét. Derly, 24, quai Forl-
Alleawme, Orlédans.

MOTOBECANE 125 culb,
susp. AR. cme nve,
fS.-el-L.).

DOLLAR 500 culb.,, tr. bn ét.
Perrigot R., 39, r. des Marchés,
fS5.-el-M.).

CAUSE dble empl. Peugeot 125 cmc.
s¢ l. 1950, bn. ét., 7.000 km., équip.
compt. kilom., tansad, sac. Px %o.000 fr.
Gracia, 6, sq. Calalpas, Si-Mandé, aprés
18 k. ou t€l. : Lit. 41-90 posle g5, hewres
bureamn.

TRIUMPH 650 bicyl. dern. mod. fche
télesc., susp. AR., 4.000 km. Px: 3o00.000
Teste, L. :Ans. 20-97.

A.J.S. 300 Sp.-cross, Maglocyeles n® 57 pr
docum., fche télesc., susp. AR. Parf. ét.
garant. Paulus, 47, av.e P.-V.-Coulurier,
La {Iﬂur_s_wutrc. Tél. __FI:: 05-19.

B.M.W, 750 culb., susp. AR. Side Impérial,
roue susp., roulé r1o.0o0 km. Px 310.000 fr.
Arnault P., 45, r. Carnot, L'Isle-sur-Sorgue
( Vaucluse).

B.M.W. R.25 1951 éqT.l:[p. Px z215.000 fr.

Legras, 18, rue Friant, Paris-14°. Té.:
Klé, oz2-20.

SAROLEA 500 cuvlb. gar. 6 mois. Px
Bo.c00 fr.r MOTEUR Sarolea 350 course
neuf avec mag. et carb. conv, pour cross.

peu roulé,

fche  téles.
Pentin P., Jambles

Px int.
Lagny

Px 7o.000 fr. Morin, 12; rue Sieinlen,
Paris-18°, Tél. : Mon. 92-36.
ECHANGES

VENDS ou échg. 2 motobloe 3 et 4 CV,,
1939, parf. ét.. équip., ctre 125 cmec. ou
ctre Cg, ChH, 201, etec. Thomas, Myernes

(Nicvre).

BELLES BOTTES cuir havane, point. 42.
Peniin P., Jambles (5.-et-L.).

CHERCHE bte de vit. Math.s EMY 4F.,
4 vit,, roue libre, diam. pignon 4 queue 25,
nbre canelures 10. Inscrip. carter 302 Maz.
Faire offres Durand, cadasire, Cowndé-sur-
Noireau (Calvados).
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'ﬁeld

Agence pour Paris
Dépositaire
PNEUS AVON

ARIS

, Rue Labie - PARIS (177

Tél. : Etoile 08-66

CHERCHE : culasses 500 culb. Gnome-
et-Rhone, type G.V.2, Fre offres Fayv (r.,
Caissargues (Gard).

SELLES bipl. Seridax. Px. s5.000 I,
Leclerc, ﬁﬁ'- r. M.-Dormov, Paris.
ROBERT LE TRESTE, spécial. Mat-

chless et princip. marques anglaises, rem.
en ¢ét. ttes marques; fait savoir qu'a la
suite de circonstances indépendantes de sa
volonté son atelier de Courbevoie, 27, bd
de Verdun, a été transféré & LEVALLOIS,

64, TuE D:Eingam.

BOTTES cuissardes, bas prix, tarif ctre
timbre,  stocks américains, Remoncour!
f Vosges),

SPECIALISTE DRESCH. Molisse-Molos,
8o, bd H.-Sellier, Surésnes (Seine).

e {10004,
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Liste alphabétique
dor Commergants of Industvieh (Puris of Rigion Porisionns).

Cycles - Motocycles - Cyclomoteurs « Vélomofeurs
Motocycletfes-Scooters
Constructours Frangais of Efrangers, lmportatewrs, Fabriconts,

Marchonds spécialistes (Région Parisienne).
Fournitures Générales
Accesioires, Pibces difochées, Ouiflege (I Molocydes

2 Cycms).
(lossement Géogrophique

Motocycles, Fobriconts, Morchands, Spéciolistes
miwu-nhﬁuuj "

Commerces Annexes du Marchond de Cycles
Armes, Sports, Machioes & coudre, Yoilures ' wnlonts.

Renseignements Généroux

Normolisation, Grewpements corparatily, Jowrmouz, Revees,
Marques de Fobrigue.

Prafessionnels, vous trowverez dons le Bollin du
Cyrele une documenlation complite swr indusirie of
le commerce du cycle of du molocycle.

BOTTIN DU CYCLE
ET DE LA MOT

ANNUAIRE GENERAL du CYCLE du MOTOCYCLE et des INDUSTRIES CONNEXES

PUBLIE DEPUIS 1891

ANNUAIRE DU COMMERCE DIDOT-BOTTIN

Sucibia Angayme av Capial da 357 500.000 Franga

1, RUE SEBASTIEN BOTTIN - PARIS I*
LITTRE 54.95 ET BABYLONE 00.-80
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Maossenet

MONOPOLE-POISSY

PISTONS =~ SEGMENTS -~ SOUPAPES

MOTOS DANS LE MONDE ENTIER T

e e ~ TRADING-MOTORLINE”. 74, . de Rome, PARISY" 42

MOTOS NEUVES DISPONIBLES
ATELIER SPECIAL DE REPARATIONS

Piéces Détachées d’Origine
AGENCE OFFICIELLE
F. DELAUNAY, 62, Rue Rochechouart, PARIS-8°

TOUTES MARQUES Francgaises et Etrangéres

Spécialiste BMW

PARIS (18°¢) — MON., 24-40

e el i e ] TG AL LT ET E e = ==

151, Rue Marcadet -

e

=i TE ST E————

ASSURANCES

1-—'—- “ ; i

I SOCIETE A RESPONSABILITE LIMITEE AU CAPITAL DE 250.000 FR.

TIERS — TOUS RISQUES — VOL — INCENDIE ‘ 21, Rue d'Orléans, SAINT-CLOUD (5.-8-0.)
D E F E N S E ' Maison siluéde a Eﬂﬂ"mdtre# de Pautoroule

C I Directeur : J. CHARRIER, Internctional de Moto-cross sur */B.5.A"

M. Louis FRANCHET -
Assureur-Consell | :
22, Rue E. Deschanel -1 ASNIERES Pour l’achat de volre TSA

— Tél. GRE. 15-25 (de 13 & 15 h. de préiérence) — Ay
e SRR 55 = ou de votre £7/.7/7 1 4

ind 14, rue Brunel, PARIS-17+ . ' ' »
Bulletin d'abonnement @ MOTOCYCLES, 14, rve Brune vous pouvez l ui fa ire con f! ance !

23 numéros par an (un seul numéro en aolt)
TR T s S o 80O fr. —~ Six mols.............. 450 fr.
Cet abonnement comprend sans supplément les numéros spéciaur -
Salon et Comple Rendu ¢
Payable par virement au C,C.P. Paris 2,834-83, par mandat-carte,
mandat-poste, chéque bancaire
BELBIQUE : Un an, 160 fr. belges — GRAND-DUCHE : & mois, 85 fr. beiges
- C.C. P, 387-660, Marianne WEBER Bruxelles

NOMBREUSES MACHINES NEUVES

visibles et disponibles en magasin

OCCASIONS REVISEES ..o REPARATIONS |

REERA RS ST NN RN N R TR RS PR

| Pour les crossmen
B32 Gold Star 350 - B34 Gold Star 500 ||

& des prix frés intéressants

L R f‘

R T ETE re iz e e — === k‘

Le Directeur-Gérant : Max ENDERS Imp. HEBERT, Levallois

L'abonnement partira du numero ...

L'abonnement donne droit 4 une insertion de ¢ lignes de petites annonces,
i utiliser pendant la durée de 'abonnement.

= Au cas oit par décision ministérielle ou syndicale le prix du ]:-régt;fnt
abonnement subirait une modification, sa durée s’en trouverait modifiée
proportionnellement, » (Décision syndicale du 19 novembre 1844.)
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AVEC LE CARBURATEUR

AMAC

Pour CYCLOMOTEURS :

— départ au 1/4 de tour — consommation moindre
— vitesse accrue — pas de fuite

Pour MOBYLETTE :

2 modeéles : BSpécial Sport — Tourisme

CARBURATEURS pour TOUTES MARQUES de MOTEURS :
LE POULAIN, VAP, etc., etc...

Nous avons egalement :

GUIDONS CYCLOMOTEURS

a poignée tournante, pour toutes marques

PSR

En vente chez tous les Motocistes, ou, a défaut :

S T AT l 0 N : S E R v l C E A M A C L EVALLOI ﬂ T Ao

21, Rue Collange, LEVALLOIS (5einé) - Tél. PER. 06-02

—— —




La plus importante production de motocyclettes du monde

20 MODELES 1951

de la 125 cc.
{3 BANTAM :

ala
650 cc.
““GOLDEN FLASH”

ba plus
€¢ pﬂpueai’w b b
et le “confort” dans la “uvitesse”

MOVEA — IMPORTATEUR EXCLUSIF POUR LA FRANCE
79, Avenue de la Grande-Armée, PARIS-16¢ - COP. 40-65 - 27-23

HERBERT, Levallois,
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