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L’ESSOR DU SCOOTER

Sauf erreur ou omission, on a
dénombré vingt-quatre marques
de scooters parmi les stands de
la Porte de Versailles.

Comme prévua loffensive se
déclenche, les assaillants étant
généralement de qualité.

L’Angleterre et la Belgique
sont encore sur la réserve ; avec
sa Velocette 200 cmec. la premiére

s’en tient a une formule mixte, la seconde se conten-
tant jusqu’a nouvel ordre de l'importation.

Mais en Italie, en Allemagne, en Autriche et en
France les constructeurs consacrent toute leur
activité pour prendre les devants ou combler les
retards

L’industrie motocycliste a eu généralement des
origines artisanales ou presque.

Pour le scooter il en va tout autrement : des le
début, grandes usines, vastes programmes et produc-
tion élevée,

Tout se passe comme si l'on était par avance
assuré d'une inépuisable clientéle.

Cette confiance en U'avenir est-elle justifiée ? Il ne

fait pas de doute que les responsables de telles entre-
prises ont auparavant minutieusement sondé le
marché.

Les six principales marques gui,en France, cons-
truisent — ou vont construire — Sortiront, dans les
mois a venir, un nombre important et sans cesse
croissant de scooters ; une part fera surgir la clien-
téle jusqu’alors rétive a U'égard de nos deux roues,
tandis que l'autre attirera d’anciens adeptes de la
moto. |

Sur notre parc motocycliste en pleine éclosion, les
scooters apportent de nouveaux et chatoyants fleu-
rons ; jeunes et vivaces n’auront-ils pas tendance a
envahir un brin les plates-bandes ou s’épanouissent

les vélomoteurs ?
- Ca se pourrait bien...
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Le scooter moderne en alliage |éger,
complément de I'avion de tourisme,
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A pronos d'assurances.
L assurance

doit-elle
ou non étre obligatoire ?
11 est de fait que tous

ceux qui utilisent un
véhicule A moleur,
méme les plus prudents,
devraient se couvrir eon-
tre les accidents qu’ils
peuvenlk causer.

Le paicment d'une assurance étant
Jour beaucoup une lourde charge, notre
’tecteun M. Beauvillard émet la sugges-
tion swivante :

« Le ‘gouvernement devrait prganiser

I'assurance obligatoire pour tous véhi-
cules et nmtﬂﬂg Ce serait évidemment
I'idéal, mais il est bon de savoir que beau-
fr:ﬂu]p ne s'assurent pas parce qu’ils
roulent tellement peu que la prime est
impossible & amortir.

A mon avis il serail assez simnple de
remédier & cet état de chose en mettant
une taxe sur l'essence (qui pourrait
au besoin étre répartie aux Compagnies
d’assurances), de cette fagon elle serait
méme assez logique puisqu'elle serait
proportionnelle aux kilometres parcou-
rus et a4 la force du véhicule, de plus
pas moyen d'y couper uisqu’elle serait
automatiquement payee en achetant
de ’essence. De méme qu'un objet payé
par petites fractions ne semble pas cofl-
teux, la prime de cette fagon semblerait
moins onéreuse. »

Cette solution, =i elle était réalisable,
. conviendrait certainement & beaucoup.

Er.:lyuu :_Iﬁ Salon.

En général les visi-
teurs connaissaient leur
affaire et 1'on recueillait
moins de questions ou
d’observations ahuris-
santes qu’'au cours des
années passeées.

Néanmoins quelques
machines causérent des
surprises a leurs admirateurs :

Par exemple la 2560 Puch des records
sur laquelle le sélecteur au pied avait
été remplacé par un court levier a main
_sur lequel était fixée la poignée de dé-
" brayage. Cette modification ¢était im-
posée par la position « @&- genoux » du
pilote qui, ayant les pieds & hauteur
de 'axe de la roue arriére ne pouvait, de
ce fait, utiliser le sélecteur qui n'était
d’ailleurs, sur la piste, guére utilisé que
pour les départs.

Ce moignon intriguait deux specla-
teurs; aprés examen approfondi ils en
conclurent que le pilote avail di casser
sa- pedale.

La Manx-Norton de Lefévre a troublé
deux jeunes gens. ¢ Avec une culasse
- comme ca, dit I'un d’eux, ¢’est au moins
une 1.000. »

Un couple admire la 600 zandapp el
g'extasie sur le moteur surbaissé,

+ Tu vois s'il est bas, dit Madame,
¢'est comme notre M.R. »
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D'accord avec la Presse.

A Dissue du diner
offert par la Fédération
ot 'honneur des Deéle-
eués au congrés de la
[F.I.M., le Président Peé-
rouse commenca son
allocution par des phra-
ses cordiales & D’égard
de la Presse, d’ailleurs
largement représentée a cette réception.

Nous avons tous été sensibles & cette
attention. M. Pérouse sait bien d’ail-
leurs que si nous faisons parfois, A ses
yeux, flgure d’enfants terribles, c'est
C{ue nous pensons travailler pour le bien
du motoeyelisme et, qu'au fond, nous
sommes, lui et nous, animés d'une
méme foi et du méme désir de servir
ou de défendre la moto et les motards,

_Assaut d’amabilités et de complai-

'sance.

Nous continuons &
recevoir des témoigna-
oes de satisfaction décer-
nés par des lecteurs en
difficultés a 'adresse de
mécaniciens  conscien-
cieux et complaisants.
A ce régime, on peut
prévoir u'a  bréve

nous: pourrons décerner un

gchéance
dipldme d’honneur & toute la corporation.
M. Picard, & Vésines-Chalette-sur-Loing,
complimente le Garage Breillat a Nou-
vion-en-Thiérache qul lui a using, sur-
le-champ, un axe de roue arriere, faute
d'en avoir un en stock; il s'agissait

d’ailleurs d'une machine étrangére. L'ope-
ration a été effectuée en un temps record
et pour une somme modique.

n membre de I'U.M. du Chdlonnais,
M. Demouron, a été agréablement sur-
pris de la_rapidité avec laquelle M. Ba-
lestre, du®Garage Nicéa, & Nice, lui a
changé la fourche avant de sa 500 cmc.,
et ce pour un prix raisonnable.

VICTORIA ,,Bergmeister” V 35, 350 cem

De son cdoté M. Jousselin, de Chef-
Boutonne, remercie par nolre canal
M. Moineau, a (Deux-

Celles-sur-Belle

Sévres), agenl de Fﬁ{-ugmt, (ui pour une
etite réparation de 70 franes n’a pas
iésité & rouvrir son glelier pour dépanner
un client de. passage.

En panne & Auxerre el ne pouvant
réparer sur place, M. Doggel, de Chan-
tilly, a d0 laisser un mois sa moto dans
le garage tenu par les patrons du Chariot-
d’Or. Quand il est venu repremdre sa
machine et qu’il s’est enquis de ce quil
devait; on lui a répondu : « Mais rien
du tout, c'est la moindre des choses... »
Bravo, le Chariot-d’Or; a la premiére
oceasion nous irons vous remercier de
vive voix de la part de M. Dogget.

Un nouveau Nelman.

Le spécialiste de 'an-
tivol en a présenté un
nouveau, spécialement
Atudié pour les eyelomo-
teurs et moteurs auxi-
liaires,

Cet appareil d'une
extréme légéreté est ex-
térieur au tube de direc-
tion, & hauteur de la téte de fourche sur
laquelle s’opére le verrouillage invio-
lable. Ma!grg sa pose externe, cet antivol,
d’une efficacité absolue, est pratiquement
invisible. Du méme auteur on remarque
une extension, c¢'est le cas de le dire, de
ses suspensions par anneaux de caout-
chouc, de plus en plus utilisés pour la
suspension de certains scooters.

QGrande Foire aux motos de Basse-

Normandie.

Le Comité Directeur
de 1'A.M, Flérienne a
organis¢ une grande
foire-exposition de moto-
cvelettes, vélomoleurs,
eyclomoteurs et moto-
cars le 28 octobre a
. Flers-de-1'Orne,

Cette manifestation
sans aucune formalité avait pour unique
but de mettre en rapport, et sous leur
propre responsabilite, vendeurs et ache-
teurs éventuels, en donnant a ces der-
niers 'occasion de faire un choix parmi
les nombreuses machines exposees et

de traiter de gré a gré avec les premiers.

i



Cette formule, déja pratiquée dans
Pautomobile, rend indéniablement ser-
vice aux deux parties,

M. Jsan Leclerc recherche 2es sau-
veteurs.

M. J. Leclere, durant
s vacances, a été acci-
denté dans le col du
Portet-d'Aspet ; deux
ge1 - motocyelistes  lui ont
i A Porte secours ainsi qu’a
_. _,.,;-'a_jmgﬁ.; Wy 2 soeur qu'il  avait
GNINOW comume passagére,

M. Leclere voudrait
les remercier direetement, mais il ignore
leur identité. Il se rappelle néanmoins
que 'un d’eux était Belge: sa moto, une

uch 1% eme., était immatriculée
332.974, (A vous, Marianne Weber, de le
retrouver.)

Le second, acmm%agné de =a femme,
pilotait un scooter Bernardel 125 cme.
immatriculé 4735 A.G. 75 ou 3547. A.G.75.
Il ¥y a doute dans Pesprit de M. Leeclerc
quant a 'ordre des chiffres, mais il est
certain de la finale.

31 cet appel touche les intéressés, qu'ils
veuillent bien se faire connaitre & « Moto-
cyeles »; nous transmettrons leur adresse
& M. Leclere,

-

Encourageons M. Tardy.

M. Tardy, d’Ahun
dans la Creuse, déplore
que le sport motoey-
cliste soit peu répandu
dans son secteur. Fai-
=ant tout son possible
pour le développer, il
nous confie :

« Je suis lombé, iei,
dane une région on le sport motoeyeliste
e<l  encore I;rui_: peun  répandu;  mais
JVespére et je fais tout mon possible
pour le diffuser en Creuse, Faisant partie
du Comilé des fétes locales, depuis mon
Arrivée ici, j'ai organisé en collaboration
avee le secrétaire du Molo-Club Creusojs
un gymkana motocyeliste qui a remporte
un trés vif suceés, el qu a redonné a la
Féte locale une importance qu’elle n'avait
plus connue depuis longlemps,

« Depuis er devant ce suceds, plusieurs
pelits villages des alentours ont sollicité
le concours du Molo-Club Crewsois poure
leur féte. Je erois done, et & mon grand
plaisir, que le sport moloeycliste est en
bonne voie de développement en Creuse, »

Nous souhaitons & M. Tardy bonne
réussite, ses initiatives méritont un plein
Ueees,

Vendredr 12 otlobre, 18 h. 30. Visite ministérieiie au Salon i

MOTOCYCLES

Le visiteur du soir.

L’inauguration offi-
cielle du Salon de la
Moto a eu lieu trois
jours avant la fin et
a I'heure tardive ol les
gardiens criant « on
ferme » les exposants
fatigués et enrhumeés
ont hate de rentrer
chez vux. Les officiels encadrés du tra-
ditionnel service d’ordre sont done arfi-
vés a4 l'improviste par la grande porte
pendant que les autres, toutes housses
mises sur les machines, avaient déja
raaggneé par la sortie des artistes le parc
ol attendait leur voiture,

Le cortége impassible fit quand méme
le tour des stands.

Stands déserts, parmi les motos voilées
comme des spectres. Ca valait le coup
d’ceil.

Reconnaissons  d’ailleurs  volontiers
qu'une nouvelle visite protocolaire eut
lieu le lendemain &*une heure plus nor-
male et que tout se passa le mieux du
monde,

M. Saintovant s’excuse.

M. Saintoyant, de Pa-
ris, ayant passé dans

Anmnonce pour vendre sa
moto et avant recu une
quantité de demandes,
nous écrit :

« J'ai vu avec plaisir
que vous aviez pu insé-
rer mmon annonce dans volre numéroe
du ler getobre et je vous serais recon-
naissant de m’excuser auprés des per-
sonnes qui se seraient dérangées inutile-
ment, car mon vélomoleur s'est vendu
beaucoup plus rapidement que je 1'es-
complais, »

Un raid féminin sur tandem & moteur,

Notre confrére « Moto-
sSport Maroe » relate le
raid accompli par deux
Casablancaises,
Mme Mauricette Ouze-
let et sa  fille, sur un
tandem Ariella & moteur
Vap. 4.

Parties le 19 mars de
Lasablanca, ces deux vaillantes touristes
ont poussé jusqu’a Konakry et viennent
de regagner leur point de départ aprés
avoir parcouru [0.000 Kkilométres.

noes colonnes une |]mtilu_

Salon permanent.

Les Champs-Elysées
sont le domaine de 1'au-
tomobile, I'Avenue de la
Grande-Armée devient

de plus en plus celui de
"t;,% la motocyclette,

-f: Successivement les
?3,, anciens magasing se mo-
dernisent o de nou-

velles agences, les palissades tombées,
nous révelent leurs larges, devantures
et leurs clairs magasins,

La plupart des grandes margques ont
ainsi leur vaste stand de part et d’autre
de I"Avenue, qui connait depuis et parti-
culierement le samedi une grande anima-
Lion.

Les amateurs viennent se renseigner,
quittes & passer commande, ce qui est
logique, 4 I'agent de leur quartier,

Dans les autres secteurs de Pavis,
si la centralisation n'est pas aussi dense,
on constate néanmoins un gros effort
des agents pour constituer autour des
motos un cadre sinon luxueux tout au
moins agréable,

Cette émulation est une chose excel-
lente. En attirant méme le profane par
une presentation attrayvante, on lui
prouve que la moto n'est plus I'engin qui
souille tout ce qu’elle approche.

Reotificatif.

Nous avons omis dans un précédent
numero de signalér la nouvelle adresse
des cyclecars Rolux, construits toujours
a Clermont-Ferrand, mais, désormais,
dans les ateliers sis : Roule de Gerzal,
ot doit €tre, & I'avenir, envoyée toute,
la correspondance.

L’industrie frangaise et le scooter.

Aprés la mise en fabrication en grande
série du scooter Vespa dans les usines
de Fourchambault, d'autres scoolers éiran-
gers et particulidrement italiens vont étre
egalement construits chez nous.

Ce sonl des usines de Troyes qui vont
roduire le Lambretla & cadence accé-
érée. On dit également que la Galetto
de chez Guzzi serait produile iei: 1'on
parle également d'une fabrication fran-
caise de I'original Iso qui monte en fléche
dans son pays d'origine.

Il y a trois ans on doutait du succes
du scooter, il est en train d2 nous prouver
w'il @ su trouver une importante clien-
téle, car de semblables entreprises n'ont
u étre envisagées et réalisées qu’en par-
Faitu connaissance du marché,

cyele et de la molo l...
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ans [l'article précédemment paru,
nous n'avions pu faire figurer
quelques réalisalions marquantes.
tanl frangaises qu'élrangeres, soil par
manque d'informations précises, soil par
suile de la tardive présenlation de cerlains
modéles au public. Le débul de cel arlicle
comblera donc celle lacune, aprés quoi
nous reprendrons ['examen délaillé des
tendances mécaniques dans les moyennes

el grosses cylindrées.

Dans le domaine de nos oublis et du
scooter léger, le « Vittoria » apparait
incontestablement comme une reéussite.
D’une construction robuste utilisant
exclusivement des éléments de 1iole
emboutie, d’oit remarquable rigidite,.ce
scooter est propulsé par un 2 temps de
65 em? (43 x 44) a 3 vitesses par com-
mande au guidon. La puissance atteint
3 CV 5 a 5.450 t/min.

Suspension arriére oscillante et fourche
parallélogramme en tole emboutie munie
d’un long ressort travaillant a la compres-
sion lui conférent une excellente tenue
de route. Ce modéle, dont V'importation
débute pour la France, sera suivi d’un
125, 4 vitesses, toujours en formule
scooter,

lLa 250 Jonghi. Yue d’ensembie. Suspension AR. & glissiéres télescopiques, suspension
AV. a balanciers et roue tirée, le 5ystém§ d;nmurgiaaﬂura se trouvant inclus dans les tubes g
e fourche. o

Scooter Vittoria.
Détail. de la
suspension AR.
par ressorts - i ' g T ) : :
longitudinaux o gt ; N
dla?nsi sous Fihacai et - e -
e P '
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carters du 125 A.C.T. ont-été conservés. A noter
la longueur de la pédale de frein et la nouvelle

;Ln 050 Jonghi. Vue du moteur coté volant. Les
présentation du rﬁgarmir.

La 150 « Mars ». Une originale suspension de selle,
par anneaux de caoutchouc sous le réservoir. Sus-
pension AR. oscillante avec faurche en téle emboutie.
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Dans la calégorie 125, nous avons
découvert le scooter Stella, de construc-
tion francaise, el utilisant au choix les
moteurs allemands Riedel 125 ou 150 ¢m?
bicylindres. La suspension originale réa-
lisée sur la Imme a été conservée, et une
turbine refroidit le groupe moteur.
IY’une indiscutable élégance, cette réali-
sation alliera &4 un poids modeste (80 kg.)
la puissance indéniable du si original
moteur Riedel.

Apres un coup d’eeil au Galetto, déja
connu, mais dont I'intéressante formule
semble devoir rallier une clientéle jusque
la peu favorable aux petites roues, et
au scooter M.V., a suspension totale et
carénage amovible, arrétons-nous sur
deux machines d’une technique voisine,

uant a la partie cycle. L'[somoto (125-

‘ux temps, licence Puch), de méme que
la « Mars » (Sachs 150) font appel a des
roues de moindre dimension que la nor-
male, conjuguées avec des pneus de
grosse section, le tout assurant plus de
confort et de souplesse.

Dans les deux cas, suspension arriére
oscillante avec éléments en tdle emboutie
(emploi de ressorts hélicoidaux sur
I"Isomoto, et silent bloc sphérique & la

La « Patria » 125. Typique réalisation allemande. A noter lé développement du cylindre et de la
culasse sur le moteur J.L.O.

La 150 « Mars ». Machine
d'une allure nette et dé-
gagée. Roues de petit dia-
i metre cnnju%uées avec des
pneus de forte section.

.........

Le scooter |somoto.
Suspension logue
& celle de la ?Ig a-
@ total ‘8t moteur
di par turbine. Ce
scooter, - rés répandu
en ltalie, sera. peut-étre
fabriqué en France.

Lilsomoto. Détail
de la suspensior
AR. oscillante., O
i distingue les res
=T sorts iongiludinaus
.::.'-;:':'F-u; SDIE 1o Fadea




base du cadre sur la Mars) et fourche ' : : : - 7 TR
télescopique. :

Un mot sur la Patria, typique exemple
de construction allemande robuste et
bien finie, avec un 125 JLO largement

dimensionné, terminera ce bref retour en
arriere.
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Nous avons précédemment dit que
I'acheteur éventuel d’une machine de
moyenne ou grosse. cylindrée, devait
obligatoirement se tourner vers les
stands étrangers pour y découvrir la
monture de son choix, les caractéris-
tiques de construction en étant trés net-
tement déterminées suivant la nationa-
lité du constructeur.

Comment expliquer la carence fran-
caise dans un domaine ou, avant guerre,
nous pouvions nous enorgueillir de réa-
lisations de classe certaine ?

Les conditions économiques. pour

b
P
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B
B
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iumpératives qu’elles soient dans leur \ i 8 A Sy T ‘
incertitude, ne sauraient cependant justi-  E=9% DR g T e SR ¢\“3"'__A__
fier une désertion si flagrante. . " I

H s’agit plutét d'une optique fausse.
tendant & considérer les cylindrees 125 R AL A5 T W ,
et 175 comme un but, alors qu’elles ne L Gk’ s A R, - P B P g b S R
constituent en vérité qu’un pallier, per-

mettant tot ou tard au wotoeveliste  |'lsomoto. Roues de diamétre réduit. Garde-boue carénés. Suspension totale. Mateur?d?;
bicylindre licence Puch. Une machine qui fut trés entourée, 5
i

Le scooter « Pirol » 200. Trés luxueux, est équipé
d'un moteur 198 cmc. 2 t. systéme Kuechen, donnant
6 CV. 5 & 4.000 t.-m.. Poids : 97 kg. Vitesse : 80 km.-h.
Roues en porte-a-faux. Suspension totale par ressoris
en hélice et amortisseurs. Noter le pare-chocs avant, le
capotage du phare et la curieuse position de |'avertisseur.

Vue sur le tableau de bord. Plancher caout- [
chouté et sélecteur & 2 branches, :

L 8

Le scooter « Stella ». Machine d'une
soore élégance, équipée du moteur
« Riedel » refroidi par turbine. Roues
en porte-a-faux, suspension totale.
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LElrnhhﬂ de chez Bernardet. Modéle d'une
:\Iﬂlun! il:l_ #légante, avec nouveau traitement

ue AV.solidaire du tablier de

Vue du twin Royal-
Enfield, coté carter
primaire. Cette ma-
chine a déja fait
I'objetd'un compte
rendu d'essal dans
« Motocycles »,
Vitesse de pointe :
140 km.-h.

La 250 Royal-
i 2y = Fuly B T e : Enfield. Technique

Y gy s : e S traditionnelle de la
' : margque, une des
rares en Angleterre
a fabriguer une 250,

5
La nouvelle D.S. Mafterr& et

équipde du 150 Sachs 4 vi-
tesses. Hn{w:-fraim et - - ; .
suspension totale. Machine T R J
homogéne et blen dans 3 :

ignée la firme vain-
queur du Bol d'Or.

La125 Royal-Enfield
Bloc-moteur profilé,
allumage dynamo-
batterie. Le tube
d'échappement pré-
sente a son départ
un  renflement ca-
ractéristique for-
mant chambre de
détente,

L'intéressante sus-
pension AR. de |a &
twin. Noter I'impor-
tance des pattes §
d'attaches des cou-
lisseaux télesco- §
pigues.

»>—r
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Spositl sélectaursur la nouvelle

fervent d'accéder aux catégories supé-
ricures, Vouloir méconnaitre pareille
chose, c’est faire fi systématiquement
d'une importante catégorle d’usagers,
mieux | c’est apreés les aveir conquis au
motocyclisme par Uintermédiaire d’une
machine francaise, les rejeter ensuite
[roidement dans les bras des construe-
teurs étrangers, dont la gamme de réa-
lisations répond 4 tous les désirs,

Ne nous leurrons pas |

S1 'on peut trouver un plaisir aigu &
accomplir des performances remarquables
avec une petite cylindrée, grice a 'emploi
judicieux du sélecteur permettant de la
maintenir constamment aux 90 9, de
son rendement maximum, combien plus
appréciable est une confortable surpuis-
sance, donnant au gré du pilote franches
accélérations ou souplesse..,

Quant a [I'économie de carburant,
illusion ! Un 125 poussée constamment
a 75 avalera gaillardement ses 3 1. 5!
Une bonne 350 ne consomme guére plus !

El la vraie formule. ce a quoi tout
motard impénitent weut arriver, c’est

osséder 25 ou 30 CV sous le réservoir...
Il n'est qu’a se trouver au démarrage
a un feu vert a cdté d’une « twin » pour
comprendre on est la vérité...

Un superbe attelage Zundapp
e

o e A ) G il | L e L R o g e
.

v \
.

DB, 202 lemdnpp 4 ﬂiﬂ_ﬁt&s.

La 250 Ardie. Ma-
chine allemande
robuste et slre,
bien dans la tra-
dition des cons-
tructeurs d'outre-
Rhin. Cadre & élé-
ments boulonnés,
suspension AR.
Jurish.

La 600 Universal.
D'une rare élé-
gance, ce flat-twin
de 580 cmc. allie
& 'une technique
poussée une pro-
tection des orga-
nes moteurs trés
gsalnement con-
¢ue. On remarque
particulidrement
I'Tampleur des tam-
bours de freins
et la netteté du
carter-moteur. Vi-
tesse : 145 km.-=h.
45.500t.-m.Le mé-
me ‘'modéle existe
én soupapes la-
térales. Vitesse :
120 km.-h. &
4.800 t.-m.

Le bloc de la Saroléa
« twin » Atlantic.

Sur la 500 Saroléa de
cross ont 4té adaptés ..
des amortisseurs %

hydrauligues Girling. J




Super-culasse en alliage
léger sur la 350 Horex
« Sportn. Noter le cous-
sin AR. a fermeture
« éclair » tenant lieu de
trousse A outils.

La DKW 25
et sa fourche,

L'imposant bloc de la 4 cylindres M.V. dont la derniére version est
equipée de 4 carburateurs. A remarque- les attaches du guidon,
la dimension des tambours de freins et .'originale suspension arriére
combinant le systéme A parallélogramme avec des amortisseurs
télescopiques.




Détail de la suspension AR, oscillante Giliet-
d'Herstal.

Ceci dit, un tour d’horizon détaillé
sur, les productinns étrangéres nous
convaincra rapidement que les machines
dans leur ligue générale n’ont subi que
peu de modifications.

La suspension oscillante gagne du
terrain; N.S.U. 'adopte pour ses nouveaux
modéles, et Panther y vient a song tour
sur ses modeles 330,

En movenne cylindrée, coexistence des
techniques deux et quatre temps. La
D.B. 200 Eundapg, rebaptisée 202, sort
maintenant avec sélecteur quatre vitesses,
ce qui a motivé une retouche des carters. |
Suspension arriére Jurish sur demande. \ | i
Signalons qu’il existe un sélecteur adap- . L nnaenm. - Wy
table aux trois vitesses, Made in Germany. X \ !

Splendide présentation de la T.W.N,,
avec crevé du moteur, Cette machine,
d'un fini remarquable, déveinepe 4 un
régime moyen (3.800 t.) 11 CV, ce qui
laisse présager un couple suffisamment
bas pour emmener un side léger.

Modeies inchangés chez Jawa, la veérité
nous obligeant a dire que l'on ne voit
pas trés bien guelles améliorations pour-
raienty étre apportées.

N.S.U. poursuivant ses travaux sur la 3 %
suspension totale, présente la nouvelle Au stand Guzzi tronait la 250 des records On distingue
2{}[} Lux" SUr laque ]E nous T'E\'iﬂﬂdrﬂ'ﬂﬂ e montage particuber du carbu, dont --:Il'rl.'-!ul'-nu-- a5l
pour une préscntation plus détaillée,

protégée par une cogquille en tole

La nouvelle « Imme » 150, dont nous
n'avions pu parler dans le précédent nu-
méro. La machine a conservé sa structure
et sa suspension originale, mais le cons-
tructeur est revenu une fourche ortho-
doxe. Le bloc, de méme aspect extérieur,
se caractérise par le montage vertical du
carburateur, solution extr@émement ration-
nelle, et renferme 2 cylindres & culasses
séparées. Allumage par volant magnétique.
Puissance :
6 CV. & 5.000 t.-m.
Vitesse maximum :
d H'U‘BE km|'h.
Consommation :
2 lit. 5 aux 100 km.
Poids : 78 kg.

Ces deux vues du moteur souligne sa
netteté.
A remarquer |'abondance des allettes.

*




<

La Reine du tandis que Puch commercialise sa 250
Salon : la gport & deux carburateurs, toute auréolée

500 N.S.U. a :
compresseur, es records battus 4 Montlhéry.

du record de En grosses cylindrées, la ' quatre
vitesse pure. cylindres M.V.etla N.S.U. & epmpresseur
semblaient donner le ton,

Si Saroléa, Triumph, B.S. A et beau-
coup d’autres marques demeurent m-::han—
gées, Matchless place. maintenant,
I'instar d’A.J.S., sa magnéto devant le
cylindre, et adapte a sa twin une super-
culasse en alliage léger.

Superculasse également sur la 350
Horex a;i);:-rt qui semble ]lnrumise 4 un
bel avenir, de méme que la Twin, pré-
sentée seulement en photo.

Au stand Monneret, une magnifique
e P B ______ et inaccessible Saturno Sport, entourée
ginal cyclomoteur, ﬂ“i n'est pas sans : ey - e ®  des 125 tourisme et sport de méme

Ii vélomoteur nutr&fnll. Moteur BT E  marque,

+ 2 1, 50 cmc., 2 vitesses. A n >R 1 Chez Ladevéze, toute la gamime Ariel
1 ake &= et Panther, et une 600 Universal d’un
fini et d’une élégance rares.

En catégorie 1,000 cm?® 4 défant
d’Harley-Davidson et-d’Indian, figuraient
la quatre cyiindres Ariel, et la toujours
impressionnante Vincent H.R.D.

Ceci nous ameéne tout naturellement au
domaine du sidecar. Dans cette branche,
les constructeurs rivalisent d’élégance,

e ainard, équipé
Jant la roue AR.

8d'une chalne.

480-200 kg.

Nouveau
)i ntage
' du ¢ Diem »,
= & |'arriére du
:*.-f;; cadre. Trans-
mission par
chaine.

=

8 ‘\__ - \.hqw Monneref préseniait de superbes Gi
; L v < Aw IS plan, la Satarno Sport 500 eme.



La nouvelle 150 Favor,
moteur Sachs,

permettant des attelages d'une ligne et
d'un luxe trés réussis,

Bufflier signe le Hurricane, a I'esthé-
tique trés au gott du jour, suspension
par sandow, le « Super-Aérodyne » mo-
déle sport, et le Phaléne, pour petites
cylindrées,

Chez Simard, une gamme répondant
4 tous les besoins, du luxueux une place
et demie au modéle populaire. Roue tirée
sur suspension oscillante & élément téles-
copique et chéssis suspendu caractérisent
ces modéles trés étudiés.

Steib se retrouvait couplé avec une
250 T.W.N, et une 350 Horex, et Pré-
cision, d'une technique toujours person-
nelle avec sa suspension par anneau Nei-
mann, présentait un ensemble « Thun-
derbid », side tourisme trés réussi,

Poinard, en plus de son « Grand Tou-
risme » et d'un tri-utilitaire A.M.C,,
innovait un side pour scooter.

Ainsi done, ce Salon nous aura prouveé
une fois de plus la prodigieuse vitalité
de I'industrie motocycliste, et aura égale-
ment mis ’accent sur le retour des cons-
tructeurs allemands, bien décidés a
reconquérir une place de premier plan
sur les marchés mondiaux,

R.C,

LE TERROT...

La formule était bonne, car le public du Salon ne meénagea
pas son enthousjasme lors de la présentation de ce nouveaun
scooler.

Mais ce qu’il faut voir a travers cefte réussite, c'est tout
'effort industrie] auquel dut consentir Terrot, effort axé sur
la création d'une nouvelle usine modernement équipée pou-
vant seule garantir une produc-
tion en grande série, gage d'un

prix de vente abordable a la
Een c | grande masse du public.

ORSOUE la célebre firme dijonnaise, sur 'impulgion de
L son directeur général M. Renaud, décida de se consacrer
4 la fabrication d'un scooter, elle ne voulut voir dans ce
nouvel engin que le complément de la molocyclette,
Et c'est pourquoi des conceptions parfaitement définies
présiderent a l'élaboration de ece nouveau venu.
(Euvre de longue haleine, avee de nombreuses incidences
technigues, économigues et commerciales,
Il fallait réaliser robuste, économique, sans que ces divers
facteurs viennent influer sur le prix de revient et la présen-
tation générale. :

Ce nouveau scooler apporte

techniquement des solutions

intéressantes, sinon inédites : roues en porte-a-faux, suspen-

sion AV. et AR. avec amortissement sur éléments de caout-

choue & flexibilité variable, freins auto-serreurs, starter de

démarrage revenant automatiquement en position, refroidis-
sement du moteur par turbine, :

La earrosserie en tdle emboutie, comportant des panneaux
latéraux amovibles montés sur caoutchoue est d'une ligne
élégante, achevant de faire du scooter Terrot, une réalisation
digne de la technique francaise et de la réputation de cetle
grande marque nationale,

H: C.
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"LE SCOOTER .

Une industrie en plein essor

E succeés croissant du scooter

donne une nouvelle impulsion

a notre induystrie motocycliste
cjont le vélomoteur, le moteur auxi-
liaire et le cyclomoteur avaient deja
favorisé |'essor,

Non seulement cette formule nou-
velle donne satisfaction a une clien-
tele sans cesse croissante, mais sur
le plan économique elle contribue
pour sa part a la prospérité du pays
en faisant vivre un personnel de plus
en plus important,

En” utilisant les usines de Four-
chambault pour la fabrication en
France du Vespa. la Société Acma
a recréé une saine anirmation dans
toute la contrée. En fin de cette annee
Fourchambault emploiera 750 ouvriers
pour une production quotidienne de
10 machines avec prévisibn de 200

......

=

au cours de 1952, % e e T, AL R v S N . ¥ :’ga.‘lﬁhﬁah A

sttt

Ui essaim impressionnant de  Vespa, ety
: . _ i - prendre [eur envd, :
[Un pare ultra-moderne de machines-oufils permet la production en grande série. |

A fin septembre dernier, Vespa

AN e e R R o e avait fabrique sur place 5.200 scooters

il M}' igﬁ o e .’%%i"ﬁu 3 nfesr B | {0 e e 0§ presqu'intégralement, seuls le carter-

. SR O Ehﬁ.h&' ?%‘f W B RN e i T moteur, la culasse et le support:

LTy T 1 (DETWIC RRT TS el RN TE S et ton gt ] P moteur étant-importé, provisoirement,
b ',_ . J?t = -r ] / .'.. _ I-JT _j _.:.IL'_".':‘ .1':1.-: :=- .'. ‘. -‘ ...:‘.-L 1:.IT' I::-" .'._I. dlltaHE,

Les usines de Fourchambauit de
40.000 m? dont 25.000 couverts ont
une superficie qui se préte a la reali-
sation des plus vastes programmes,
les logements répartis dans le voisi-
nage ou aux abords immediats per-
mettent le recrutement de toute la
main-d'ceuvre nécessaire. A |'heure
actuelle les ateliers comportent
300 machines-outils, 11 bancs d'essais
qui vont étre portés a 20.

|| faut y ajouter |'atelier de tblerie
avec ses soudeuses électriqgues et
celui de peinture établi suivant
les derniers progrés de ['hygiene
avec protection par mur d'eau, Cette
section comprend également une
chambre de laguage sous pression
et une piéce de séchage a |'étuve.

Notons encore les bancs de rodage
et. & la sortie de la chaine... et des
locaux, mais toujours dans l'usine,
la piste ol chaque machine est
essayée avant d'étre acheminee au
poste qui en parachéve les réglages.

La Société Acma a regu les cles
de |'usine le 1ef décembre 1950
installée le 25 février 1951, elle tournait
das le 18T mars pour arriver en sep-
tembre aux cadences indiquées plus
haut,

Cette rapide mise en ceuvre, non
seulement réveéle l'organisation metho-
" _ dique des constructeurs, mais aussi
Sechge des peintures dans un four thermigue, alimenté pur chaine. laur foi dans I'avenir du scooter,

w
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Les fabricants d’accessoires sont, eux
aussi, fideles au rendez-vous. Leurs stands
offrent un réel intérét car ils permettent
én une seule visite de sélectionner tous
les articles annexes que Il'on souhaite
pour entretenir sa machine, la compléter,
I'améliorer ou 1'embellir.

Certains d'entre eux sont montés
d’origine sur no$ machines; si l'on a
besoin de renseignements ¢’'est le moment
de les puiser 4 bonne source.
~ Faisons, toujours par ordre alphabé-
tique, la tournee des fabricants et acces-
soiristes; certaines des maisons citées
ici ne disposent pas d’un stand personnel,
mais leurs articles figurent sur ceux d'un
des grossistes, spécialistes de la moto.

Le carburateur Amaec ouvre la marche.
Les modéles de série nous sont connus,
mais quoique n’'ayant qu'un rapport
lointain aveec nos modestes maechines,
ceux de courses et de records valent un
coup d'eeil attentif,

Plus &4 notre portée est le guidon
complet 1951 avee poignée tournante
incorporée. On remarque ensuite les
poignées séparées, transmissions flexibles,
manettes et leviers, et, pour les profes-
sionnels le coffret de pidces de rechange
pour réparations.

Les robinets Améro se sont, cette année
présentés au public. Il en existe plusieurs
modeles, tous étanches, avec ou sans
réserve d'essence. Le dernier né est un
robinet flltre, ce dernier translucide.

Les stands en B commencent par
Baroclem qu'on pourrait appeler la
Batterie du Bol d'Or, tant cette maison
reste fidéle 4 la mission qu’'elle s'est
donnée de tout mettre en ceuvre pour
assurer coilte ciue colite 1'éclairage des
coureurs durant les longues heures de
nuit. C'est évidemment un laboratoire
dont les ingénieurs tirent profit pour
avantager ensuite la clientéle.

Nous passons des accus aux segments

Le moyeu suspendu
. B.G. pour voilu-
rettes, realisé en.al-
liage léger nervuré,
avee frein central.

avec Bollée, dont les multiples anneaux
exposes ne disent pas grand-chose au

Emfane qui ne comprend guére que ces

racelets fendus si semblables en appa-
rence sont de texture et de traitement
trés différents suivant le type de moteur
auquel ils sont destinés,

L'idée de segments epgendre automa-
tiquement celle des Eistunﬁ; le plus
reputé d'entre eux, et de longue date,
et le Borgo, toujours favori des records
el apprecié auntant dans la voiture que
dans la moto. M. Simonetti, toujours
souriant, nous salue au passage et nous
fait ses plus récentes confidences qu
meriteront un prochain papier.

La bougie Béru, que I'on remarcque sur
le stand Saker, est depuis longtemps appré-
ciée en Allemagne. Elle a participé aux
records battus par le moteur Victoria
en 38 cme. avee 79 kilométres dans
I'heure, c'est dire qu'elle est parfaitement
adaptée aux moteurs 2 temps,

ous sautons du pizton En la chaine
en saluant Brampton AL passage, mais
elle, elle ne saute pas. Nous évoquons
un instant les tristes métaux qu'on
allouait aux heures sombres pour fabri-
guer cet article qui exige une qualité

'acier exceptionnelle ipn raison de son
intense et ingrat travail, et nous enregis-
trons avec satisfaction le retour & la
qualite, ]

Tout y passe; on croirait qu’'on désosse
une moto; voici sur un stand les moyeux
légers de M. Collignon, nets, précis
avec leur frecin axial et leurs ailettes de
renfort et de refroidissement.

Plus loin, nous découvrons les ~oussins
C.T. qui ajoutent au confort de nos
machines,

Nous abordons certains oecessuices
ail stand Dunois, trés chargé en articles
de cycles, mais qui ne dédaigne pas pour
autant la moto. Nous y repérons une
pompe Mistral 4 la mesure de no. pneus.
En laiton chromé de 400 x2F, elle est
munie d'une poignée métallique amo-
vible et d'un étrier pliant, aec raccord

Le moyeu-frein Collignon, largemen: |
répandu sar - les motos exposée:

au Salon.

attaches réglables,

Une pompe pouf
vélos el molos, avec
*poignge melallique
el élrier pliant,

trés long de haute qualité. Son voisin
est un porte-bagages combiné pour
cyclomoteurs, trés original et pratique :
le plateau fait office de couvercle &
une sacoche métallique qui sert de corps
au porte-bagages et qui est de bonnes
dimensions. On rencontrera d'ailleurs
le = combiné » adopté déja de série par
plusieurs constructeurs.

Les poignées tournantes remplacent de
plus en plus les manettes; elles sont plus

U'n porte-bagages original, te-
nant lieu de coffre a outils, avec

psthétiques et de manceuvre plus facile.
[l n'est donc pes étonnant que plusieurs
spécialistes =e scirnt attaqués au pro-
bléme et, parmi eux, les Etablissements
semnonsu et Bérapd dont les réalisations
Duplex, saines et pratiques, sont a retenir,

Les E sont représentés par Eyquem,
la bougie¢ bien connue, gui a fait un effort
tout spécial pour nos petits moueurs;
il en existe un tzypﬂ bien approprié &
chaque exigence, 2 temps, 4 temps, tou-
risme, sport et course.

Toujours dans les E, nous pouvons
contempler — de visu — la seérie des
avertisseurs meécaniques que fabrique
I’Emboutissage Industriel et qui s’ap-
pliquent, aux moindres f{rais, sur nos
eyclo et vélomoteurs; nous voyons
aussi le nouveau frein Rota, energique,
spéeial pour nos machines équipées de
nerveux 50 ecme.

Si nous :rercevons sur certaines motos
étrangéres l2s pneus Firestone, nous ne
trouvons pas son stand dans notrc hall;
il faudra profiter d'une wvisile au Grand
Palais pour se renseigner sur la gammes-
étendue de ce pneu de haute qualité.

Nous avons rendu visite aux usines
Fulmen, mais la place nous manque ici
pour décrire ce que nous y avons vu :
c'est une usine moderne outillee pour
fabriquer avee minutie tous les éléments
des batteries. Fulmen a astucieusement
résolu le probléeme du remplissage des
batteries grice 4 trois orifices placés sur
I'un des petits cdotés, accessibles sans
démonter la batterie et permettant la
vérification facile et exacte du niveau.

C'est sur le stand d'un grossiste que
nous trouvons les gants de la Maison
Gamet, spécialisée dans la ganterie de
sport ot qui a profité de l'expérience
acquise avec ses gants-de ski pour établir
des gant: de motos, souples, résistants
et imperméables.

A colé d'eux le casque Géno. léger et
brillant, exhibe sa demi-spheére bien
moulée et efficace, tandis que 1'Elaslip,
protecteur de notre abdomen contre

LU'ne phase de la
fabrication des acues
Baroclem, justement
réputés ponr leurs
aualilés,

Le stockaye des
batferies.

les trépidations et la fatigue des reins,
nous montre sa ceinture légére el pro-
tectrice, tissée scientifiquement en fils
élastiques.

Le propre du moyeu G.B.G., et sa fonc-
tion pourrait-on dire, est de se peu soucier
des trous et des bosses et de les absorber
avee une egale humeur.

Les moyeux & suspension sont désor-
majs en gamme complete; il en existe
méme des modeéles pour cyclecars el voi-
turettes qui, remplacant les ressorts clas-
siques, donnent une solution simple a la
suspension des petits véhicules & trois ou

uatre roues. La’ suspension interne du
moyeu G.B.G. sur anneaux -elastiques
Neiman ne nécessite aucun entretien; son
frein ¢er.tral assure un freinage parfait.

Nous revenons & la meécanique avec
Gurtner dont les productions intéressent
la moto et la voiture. Pour nous, c’est
d'abord toute la gamme des carburateurs
depuis le nouveau type Fuur 50 cme.;
ce sont les bougies; enfin les avertisseurs
électriques fonctionnant sur batterie
et le dernier-né, pour velo et cyclontoteur,
fonctionnant & l'aide de piles de lampe-
torche placees dans son boitier étanche.

Nous terminons la visite des G par
les fourches télescopiques Grazzini, re-
connues sur de nombreux stands et
équipant des vélomoteurs, motos légéres
et motos de moyenne et grosse puissances.

condrile.

Nous revoici dans les hougies avee
K.L.G.,, dont toute une série sont spé-
cialement adaptées a la moto. La Maison
K.L.G, ne fait que la bougie, mais elle
la fait bien.

Sur le stand de M. Kahn Edmond
(I'Aceessoire Motoeyeliste) figurent les
derniers pare-chocs maison, E.IX., dont
celui & bequille latérale télescopanlt dans
'un des montanls: également la série
des poignées, leviers el maneltes Magura,
les pompes de graissage Pilgrim et les
spécialites Albion.

La participation des M est nombreuse
et variée. Avec Macombyn on eévoque
les randonnées malgre le froid el e mau-
vais temps. Déja présenieée ici c'est nu
survétement imperméable, seyvant et
pratique qui s'endosse el se retire instan-
tanement grace 4 la judicieuse reparti-
tion de fermetures éclair,

Magneto-France est depuis 1923 un
des prinﬂi[naux producleurs d'équipe-
ments electriques de cyeles el motos :
magnétos, magnélos-dynamos, alterna-
teurs, dynamos a double dehil, volants
magnétiques & avance lixe ou variable
pour mono ou bicvlindres.

En 1950, Magnéto-France présente
en détail sa dynamo D.R.1 & lessai
depuis plusieurs années chez les construc-
teurs, avec tout son equipement; elle
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donne deja satisfaction a des milliers
d'usagers.

Cette année, elle offre son type 0.1
adaptable & la llél{lﬂr[, des motos exis-

tantes; elle peut é&tre examinée & loisir
sur le stand de la marque.

Marchal parmi toute une sélection
d’organes et d’accessoires pour I'automo-
bile a, plus spécialement pour la moto,
réalisé une serie de bougies pour tous
enres de moteurs. Celles-ci équipent
de série un certain nombre de marques
et plusieurs moteurs auxiliaires. Outre
son adaptation elle se caractérise par
son isolant en corindon, ses dispositifs
d'étanchéité et ses électrodes en nouvel
alliage a4 trés haute résistance,

C'est sur un stand d’outillage pour
professionnels qu'on rencontre le con-
tréleur é]eatrigue Marbon, poste portatif
destiné aux réparateurs et grice auquel
on peut vérifier tout équipement élec-
tngua et localiser les points défectueux.

our Madame, le stand Mérat s’'orne
d'une variété de siéges arritre de divers
formats suivant le wvéhicule auquel il
est destiné. M. Mérat est un des vétérans
du tansad; ses productions ont été sans
cesse ameéliorées; il jouit d’une réputation,
c'est de circonstance. bien assise.

Ses récents modéles avec dessus trés
souple et suspension horizontale réglable
offrent un excellent confort.

M. Mérat a également travaillé la
selle du conducteur et rien ne nous dit
qu’il ne nous révéle pas d’autres sur-
prises,

Les culasses de nos petits moteurs
prennent des proportions de plus en plus
volumineuses pour concilier refroidisse-
ment et rendement. Celle gqui a été réa-
lisee par Maucourant aprés expériences

ersonnelles en course, se retrouve sur
es moteurs de plusieurs exposants qui,
aprés essais faits par eux-mémes, ont
décidé de l'adopter.

La bougie Nicastell, apparue depuis
peu sur notre marché. Elle' a comme
propriété d’étre indéfiniment démohtable

el remontable grice & son serrage conique
sans joint qui garantit centrage et étan-
chéité parfaits. Les électrodes sont en
meétal spéecial trés résistant. L'isolant
en mica n'est pas composé de rondelles
superposées, mais d'une feuille roulée
sur elle-méme suivant le procedé dit,
en cigarette, qui résiste & 1'humidité.

Mod’'Plastia n'expose pas; on vovait
néanmoins sa housse pratique en tissu
synthétique sur maints stands de cons-
tructeurs. qui le soir mettaient sous =a
housse pratique leurs précieuses machines.
Mod'Plastia c'est le garage de poche qui
fournit un abri certain contre pluie et
poussiéres 4 toute machine en station.

Les segments de piston Intégral coulés
par le procédé dit unitaire introduit
en France par Monopole-Poissy per-
mettent d’oblenir une fonte présentant
une structure et des caractéristiques
asit;rant au segment une tenue impec-
cable,

Monopole-Poissy  produit toute la
gamme des segmenis y compris les seg-
ments refouleurs assurant sur le piston
le retour d’huile,

On trouve parmi tous ces modéles
courants ou spéciaux des segments
revétus d'une mince couche d’'étain
gui en adoucigsant la friction facilite
considérablement le rodage, et d'autres
chromés utilisés comme segments de
feu pour les moteurs trés poussés ou
travaillant dans des econditions anor-
males.

Morel est un spécialiste de 1'équipe-
ment  électrique; il s'est longtemps
cantonne dans la magnéto jusqu'auv
jour o il nous a présenté pour motos et
velomoteurs un volant-dynamo se mon-
tant & la F‘lace du volant magnétique et

assurant l'allumage et 1'éclairage par
batterie,

Morel s'est depuis signalé & notre
attention par un commufateur de belle
réalisation pour la commande au guidon
des différentes positions d'éclairage et
de D'avertisseur. Il existe deux modéles
de commutateurs, l'un pour I‘éguipm
ment électrique awvec batterie, l'autre
our I'éclairage fourni directement par
e wvolant magnétigue. et munis d'un
averlisseur avee redresseur,

Murcia, pour son tansad reste' fidéle
a4 son systéme de suspension réglable
complété par une selle souple en caout-
choue. Son siége est & grand débattement.

Il a ajouté depuis le début de saison
& ses fabrications un siége pour vélomo-
teur de méme p:‘incil)e.. 1l y a a I'étude,
donc pas prét pour le Salon, un modéle
de repose-pieds et une selle & suspension
centrale toujours avec siége en caout-
chouc double feuille.

Le stand Neiman est toujours une
attraction car il est chaque fois présenté
avec une originalité méthodique qui

F

Magnéto = Magnéto-France » de la série
L.E.O, - G.E.O. - H.C.0,

ORGANES ET ACCESSOIRES

La suspension A V. d roue tirde F.N,; utilisant

des anneanx Neiman travaillant & Uextension,

el doublés, sur les machines de cross, par des
armortisseurs hydranliques,

*

retient l'attention et attire le spectateur
cependant depuis longtemps familiarisé
avec toutes ses combinaisons d'anti-
vols simples, siirs et incrochetables,

Les suspensions Neiman par anneaux
de ecaoutchoue, malgré D'offensive des
telescopiques, gagnent du terrain sur-
tout dans le domaine du scooter o elles
sont adoptées par plusieurs marques. En
moto, F.N. utilise également le procédé
Neiman pour ses suspensions avant et
arriére,

Si vous avez des ennuis avee vos
ampoules de phare, vos lampes de ville
et vos feux arriére, demandez conseil
en passant 4 la lampe Norma qui a un
deépartement spécial pour la moto et
saura vous dire exactement le type
d’ampoule convenant & votre appareil-
lage électrique,

Novi, depuis ses débuts déja lointains
a toujours Lravaillé pour la moto et a
debuté, si nos souvenirs sonl exacts,
ar l'alternateur quil, & I'époque, était
a premiere solution courante de 1'éclai-
rage électrique des motos,

Novi s’est ensuite consacré au volant
magnétique pour vélomoteurs et plus
récemment pour moteurs auxiliaires.

Son plus récent modéle, 4 avance auto-
matique pour Pallumage, fournit 1'éclai-
rage en marche comme & 1'arrét ; les feux
de stationnement ainsi que 1'avertisseur
élw_,:!,ril:]]ue, étant alimentés par une bat-
terie chargée par le volant avec inter-
position d'un redresseur. Les phares
en marche sont directement alimentés
par le volant.

Nous avons eu déja 'occasion de parler

Dynamo-allumenr
lype D.R. 1,

. Schéma de mdnilage
d'un averlisseur
i Sanor s,

de la bougie « Progrés » dont plusieurs
types ont été spécialement étudiés pour
nos moteurs 2 et 4 temps. C'est une
bougie & isolant en mica pur et électrodes
spéciales. Elle est démontable. donec se
réegénére facilement.

La Pin-Up de Tubotum sourit tou-
jours irrésistiblement; elle est toujours
satisfaite de son scooter et certainement
du tuyau souple Otom qui I'équipe
comme la quasi totalité des construe-
teurs, Nous connaissons de longue date
cetite tuyauterie métallique souple qui
=¢ retrouve sur toutes les machines, Mais
sous la tresse qui caractérise ce tube
el a la suite de sérieuses recherches,
un npuveau produit a été adopté dont
les qualités ont été reconnues par expé-
rience., 11 s'agit d'un matériau ayant
toutes les caractéristiques meécaniques
du caoutchoue, mais absolument insen-
sible aux carburants et lubrifiants, 11
ne durcik ni ne se déforme comme le
nylon: il reste souple et parfaitement
etanche,

Les repose-pieds Prym tahrtclués. par
les Etablissements Roger Poullain ont
I'avantage d'étre entierement réglables
en hauteur : les pattes de fixation au cadre
sonl perrees intervalles rapprochés
de fentes dans lesquelles on peut ancrer
a volonte le support de la pédale enrobée
d'un bloe de caoutchoue. Ces bloes sont
repliables,

Reydel est un autre champion de la
selle et du sidge arriére avec une tech-
nigque personnelle : celle de l'assise par
nappes de Sandows recouvertes d'un
dessus moelleux et imperméable. Reydel
équipe en premiére monte de nombreuses
marques. Ses articles se trouvent chez
la plupart des motoristes qui ont toujours
en magasin les rechanges tellee que
Sandows et dessus de selle.

Nous avons remarqué plusieurs aver-
Lisseurs eélectriques, mais il en existe un
a4 entrainement par friction sur le volant
magnétique que 1'on connait pour sa

uissance et qui est, de par son prix,
intéressant : ¢'est le Hotorson.

Le segment Rouge, depuis longtemps
utilisé en automobile, a mis & prolit sa
longue expérience pour équiper les mo-
teurs de motos. Les segments CT.50 réa-

lisés suivant les derniers progrés de la
technique américaine sont définitivement
appropriés 4 nos moteurs,

st-il besoin de présenter Rustines?
Nous nous rappelons toujours son ancien
slogan : « Vous pouvez crever! » Clest
de nos pneus qu'il parlait, cela va sans
dire. Ces piéces et emplitres de formes
et diamétres divers, autocollants, sont
un précieux talisman. Bien insouciant
est le motoeycliste qui n’a pas une
trousse de Rustines dans sa sacoche.

La série des accessoires Saker cons-
titue une belle panoplie, avec tout
le choix des beaux cintres et guidons
nus ou equipés, des poignées tournantes,
de commande de z ou d'éclairage.

Leviers et manettes en massif sont
egalement d'un chrome impeccable.

Saker a en plus pour vous divers
petits accessoires fort utiles, sinon indis-
pensables : pour les bougies, une clef
el un chapeau protecteur et pour vos
chaines un appareil &4 dériver universel.

Initions-nous aux mystéres de 1'allu-
mage en scrutant les différentes coupes

ue nous offre le volant Safl équipant

'innombrables cyclomoteurs, vélomo-
teurs et motos légéres.

L'équipement électrique évoque celui
de I'avertisseur. Un avertisseur ne peut
fonctionner directement sur le wvolant
magnétique; on a résolu le probleme en
interposant une batterie chargée par le
volant grdce a [I'interposition  d'une
cellule; mais une batterie est d'un cer-
tain prix et cet équipement n'est pas
a la portée de tous. Sanor a done cherché
une formule plus abordable et a finale-
ment mis au point un avertisseur qui
fonctionne directement sur le wolant
par simple interposition d'un filtre
redresseur, ~

En dehors de cet appareil fort inté-
ressant, Sanor fabrique plusieurs mo-
deéles. d’avertisseurs sur batterie de dif-
férentes puissances pour la ville et la
route,

Le cyclomoleur, en devenant un véhi-
cule de plus en plus utilisé pour les dépla-
cements urbains ou les grands parcours,
se compléte peu 4 peu par un équipement
lui donnant plus de confort. Simple bicy-
clette motorisée au début, il a tendance
désormais & emprunter certaines formules
motocyelistes, C'est ainsi qu'on voit
maints modéles équipés de fourche avant
elastique. La Soupless est spécialement
congue pour cyclomoteur, elle existe en
deux types, l'un & parallélogramme,
I'autre en télescopique.

Nous rencontrons chez Sédis une autre
{Jmnde marque de chaine réputée, la

ellow. Cette maison, trés sportive, pa-
tronne de grandes épreuves cyclistes pour
lesquelles elle met annuellement en com-
pétition le challenge Yellow. Pour la
moto, il n'y a pas de courses ou de rallies
ot Yellow ne figure pas & l'arrivée sur
les machines des vainqueurs. La course
reste, ici aussi, le meilleur laboratoire.

Serco est une huile spéciale pour les

moteurs. de faible cylindrée et spéciale-
ment ceux des cyclomoteurs, dont le
raissage rationnel a nécessité des études
outes spéciales; nous en avons parlé
derniérement en expliquant pourquoi et
comment ce Ltype d'huile avait été créé
et quelle démonstration de ses qualités
avaient été faites au cours de plusieurs
grands rallies de cyclomoteurs,

Sur le stand C.A.M.C.L. il faut examiner
la poignée Soupl qui se substituant
a la poignée ordinaire du guidon, grice
a son dispositif alvéolé, absorbe toutes
les wvibrations, est douce aux mains

et augmente le confort. Cetle poignée
est plus spécialement destinée aux eyelo-
moteurs. A voir également pour ce genre
de machines une fourche élastique adap-
table sur tous les cadres.,

La selle Terry,de la Compagnie Vélo-
cipedique des Selles, est ['ancétre des
selles a nappes de ressorts. Elle a fait
sensation lors de son apparition sur le
marché et a rapidement supplanté toutes
les selles de cuir plus ou moins rembour-
rées qui étaient 4 1'epoque plus un pis aller,
qu'une confortable solution. Terry depuis

- n'a pas interrompu =a brillante carriére.

Lorsqu'on contemple I'innombrable
collection d'échantillons ne représentant
qu'une partie de tous les genres de pis-
tons qu’il faut pour eonvenir aux diffé-
rents moteurs, surtout pour les 2 temps,
on se demande comment un fabricant
peut s’y retrouver. Ca n'a pas l'air d'étre
une difficulté pour les Etablissements
Truphéme qui sont d'ailleurs depuis
fort longtemps dans la partie et fabri-
quent non seulement les pistons d'ori-
gine, maig également ceux au cotes dites
de réparation aprés réalésage,

Nous aurions pu nous dispenser de
parler de Wilman, dont les silencieux
se retrouvent pour autant dire sur toutes
nos machines de la plus grosse & la plus
petite. Le probléme du silence allié au
rendement est extrémement complexe,
M. Wilman I’a, depuis longtemps. résolu
scientifiquement ce qui justifie son
adoption par la plupart des constructeurs.

Nous allons terminer cette visite par
Wagéor, fabricant de volants magnéti-
ques con¢us suivant la plus récente -
technique et qui s’imposent. de plus en
plus.

Mais nous nous apercevons que nous
avons, dans les B, oublié un stand de
premiére importance, c'est le BAR;
aprés une pareille tournée c¢'est bien le
cas de s'en offrir une dernitre en face
d'un demi bien tiré.
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Passage & gué

entre la fronfiere

Grréce-Yougo-
slavie.

<

Athénes, Ruines
du  Temple de
Diane.

e Camp de Infer-
“laken ( Rallye
v AI1T.).

- TASSOCIATION FRANCAISE DES
CYCLES A MOTEUR fondée par un
groupe « Cyclo » venu aux B.M.A.,

avail décidé d’'inangurer sa création par
un coup d'éclat.

Elle avail chargé ses: deux sections :
technique’ et raid, d'étudier une épreuve
(qui pourrait résumer tout ce qui a é&té
fait & ce jour et méme le dépasser au
besoin.

Ce n'était guére chose facile car on
n'ignorait point que les autres organisa-
tions avaient poussé également leurs
cpreuves. L'AF.C.M. jouait done avee
le feu, :

Le raid Athénes-Paris, choisi pour son
parcours, un deg plus durs du Rallye auto-
mobile de Monte-Carlo, devait offrir le
Lerrain propice 4 une telle expérience,

Les renseignements fournis par les
Associations nationales qui devaient con-
Lroler officiellement le raid, confirmaient
pour la Gréce et surtout la Yougoslavie
qu'il fallait s’attendre & trouver -un sol
défectueux sur prés de 1.000 kilométres.

La commission technique composée des
Lrois constructeurs (Pitard, Judenne et
Bauleret, Roecher, pour les moteurs: les
Lrois pilotes : Bﬁullur{-l,. Defraigne, La-
coste et de deux autres membres de
PA.F.C.M., se mirent au travail.

LES MACHINES

. - . o w o Du coté cycle, deux sorles de cadres
{"7 . L ; - : furent congus : 1 cadre homme triangulé,
(G A i~ U9 : - . - 2 cadres mixtes Ltriangulés, Tubes forts,
z L.es fourches : 1 télescopique et 2 &
- parallélogramme avec silentbloe,
Deux confortables selles” &  ressorts
L o O s e T ___{t;.-;,;,:;;_- Ehr i TH e S o, 2 : . ; horizontaux et une selle course, toutes
e e T L Rl e TR ot 4 - : couvertes cuir,
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Les chaines de 3, résistance 13 kilos.

Moyeux avant tandem, arriére italien,
2 vitesses et tambour frein.

Une machine possédait 2 tambours
frein, Les deux autres : 2 freins cantilever
et tambour AR,

Les guidons, de marque italienne s'avé-
raient fort |1ra1i-_|u+3::'.'ﬁuult*5 les manettes
¢laient & la disposition des mains sans
avoir a faire de mouvements compligués,

A gauche ©+ changement de vitesse,
moteur et débrayage, éclairage, volant
magnétique,

A droile ; les gaz et la poignée double
commande des freins; changement de
vitesse moyeu AR. Avertisseur, Pour Jes
deux autres le frein tambour AR étlait
actionné par talonnette,

Les jantes en acier et les ravons de 16.

Les pneus tandem renforeés,

Les éclairages étaient fournis par
2 phares marchant sur le volant magné-
tique et sur dynamo. Ce qui donnait une
lumiére & distance et une en largeur.
A 'arriere, 2 feux rouges et fléchage code.

Les porte-bagages concus par les cons-
lructeurs étaient surbaissés & I'AV. et
a I'AR,.

De grandes sacoches camping complé-
taient I'équipement, 2 4 'AV., 2 a I’AR.

Du coté moteur. — La commission
avait choisi un 48 eme. 4 temps culbuté
de Tabrication francaise, toute récente,
avee licence italienne,

(.eci alin de donner plus de chanev i
I'équipe. Ce moteur ayant donné & ce
Jour le maximum de rendement et de
sécurité, Ses essais avaienl été reconnus
excellents,

L’équipement. — Pour les pilotes, il
sagissait de leur faciliter la tache. Pour
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L B il —— Une rue a Delphes.

cela une tenue ful concue. Combinaison
bleue Bugatli couvrant entiférement Ile
corps el se séparant en deux parties :
blouse et pantalon,

Une tenue 3 pidces pour protection
contre la pluie. En toile de sol Aquafix
comprenant : une veste avec aération au
dos; une culotte, sans fond, pour la pro-
tection des jambes; des guédtres couvrant
jambes et chaussures; un short en toile
en cas de forte chaleur,
~ ke camping. — Les tentes étaient
Ruines de Delphes (Chambre au  Trésor), individuelles et .légé[r["“:" ansi que les

matelas pneumatiques et duvels., Ce ma-
PG B e e e T T e e e ~ - : tériel, accompagné d'un équipement cui-

: sine restreint, et avec réchaud, pouvait,
le cas échéant, procurer abri et confort
en n'importe quel lieu,

L’ﬂutrllagu. — Du edté moteur, Bau-
leret était le mécanicien du raid. Il possé-
dait un matériel étudié et les principales
vieces de rechange. Les plus fragiles.
‘our le cycle, . Defraigne possédait le
necessaire pour des réparations de pre-
miere impurtance.

Dans I'un comme dans 'autre, la nor-
malisation des piéces permetlait de n'em-
porter que le slrict nécessaire.

Somme toule, ce que nous exigions
de nos machines c¢'était : 'excellence, le
modernisme, la sécurité, Notre résultat
prouva que nous avions bien choisi,

Dans notre organisation, rvien n’'était
laisse au hasard. Une pharmacie qui dut
intervenir mallieureusement par deux fois
nous ful confiée par I'U,N.A.T.

Lacoste fit un véritable reportage pho-
tographique du voyage el des passages
difficiles, :
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Le samedi matin, les stands de 'autodrome
offraient une animation inaccoutumée.

L.es machines arrivaient une & une A&
I'entrainement, avec la cohorte des mécanos
et supporters.

Au bout des stands, nous découvrimes
une machine entiérement nouvelle et due au
travail personnel de M. Despland, coureur
bien connu dans la région lyonnaise.

La veille déja, au Salon, M. Varot, molo-
riste &4 Lyon également, avait 1}[311{-. notre
curiosité en nous citant 'exemple de I'un de
ses confréres qui n'avait pas hésité 4 entre-

DERNIERS
ECHOS DU
GRAND PRIX
DU SALON

prendre la construction d’un moteur nbso-

L'impressionnant prototype du coureur Despland, réalise en collabo-
ration avec I'inngni&ur Fargeton, de la maison Ultima.

Le dessin du cadre est typiquement réalisé pour le travail en sidecar,
et constitué par des éléments tubulaires boulonnés.
Suspension AR. oléo-pneumatique, fourche télescopique du méme

principe, renforcée. Freins jumelés. :
On note l'impressionnant développement de la partie cylindre et
culasse et la dimension inusitée des boltiers et commandes d'A.C.T.
A la base du carter de distribution se distingue la pompe & huile.
De I'ensemble se dégage une rustsa impression de puissance et de
robustesse.

Vu a I'entralnement : un « Bitza » 175. Moteur 250 Zircher, raccourcl

& 125 puis allongé & 175 pour satisfaire aux exigences de la F.F.M.

On note I'imposant cylindre en dural, le couvercle d A.C.T., dont Ijn

commande par arbre se devine sous les ailettes. Cadre malison, 4

suspension AR. oscillante avec amortisseurs & compas, Fourche

parallélogramme. Cette machine soufirit d'un manque de mise au
point, ce qui ne retire rien au mérite de son auteur.
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lument personnel et d'une technigque hardie,
Et le hasard nous mettait en présence,

M. Despland, trés syvmpathique, wvoulut
bien nous Iaire les honneurs de sa mécanique,
tout en passant modestement sous silence,
les années de travail que cela lui avait conté.

Il s’agit d’un bicylindre s’apparentant
extérieurement a 1'A.J.5, « Porc-Eple »,
simple rencontre fortuite, d’ailleurs, puisqu’il
fut dessiné avant que I'A.J.S, ne voit le jour.

De dimensions imposantes, il comporte un
double arbre & cames en téte, commandé par
deux arbres partant en V du sommet du
carter et pignons d'angle.

Dans les couvercles d'arbres & came sont

].:H-lrﬂll

cables séparés,
d'A.C.T.,

les ailettes

Vue coté side. On remarque le double frein AV. commandé par

les fendtres ménagées dans les boitiers
culasse-cylindre et l|la dimension de
I'embrayage.



menagees des fenéires en plexigius permettant
de voir le mécanisme.

Deux carburateurs et allumage magnéto.
La boite de vitesse est une Ultima, cuugﬂiéu
avec un embrayage de dimension exception-
nelle, justifié d'ailleurs pour le travail en
sidecar. Lubrification par pompe, largement
calculée, et du reste a 'entrainement les
mécaniciens déploraient un excédent de
g:missage qui les forgaient an bout de quelques
tours nettoyer des carters littéralement
inondés d’huile.

Le cadre, d'un aspect extrémement robuste,
est calculé pour le travail en side. 11 est du
type double berceau, avec suspension arriére

Le Jdonghi & Michel, dont la performance
enthousiasma connaisseurs et profanes. Simple
A.C.T. commandé par cascade de pignons,
carburateur Del-Lorto, volant extérieur et
magneto. Le régime avoisine 10.000 t. pour une
vitesse d'environ 130. Noter la fixation du mo-
teur au cadre et |'articulation de la suspension
AR. oscillante. Cette machine termina 2¢ aux
Sables-d'Olonne (cat. 250), 1= & Mulhouse
(cat. 175), 3¢ & Vesoul (cat. 250), 2¢ aux Coupes
du Salon (cat. 175).

*

La 125 Morini double arbre, & Gaury. On remar-

que les biellettes de fourche curvilignes, le

dessin curleux du cadre et le volant extérieur
cher aux Italiens.

“équipe de mécanos, sympat

oscillante et ressorts sous tubes télesco iqlue:s.
Les freins sont largemént calculés et refroidis,
tandis qu'un énorme réservoir, un peu en dos
de chameau, achéve de donner 4 cette ma-
chine un aspect formidable de puissance et
de robustesse.

Le moteur tourne a4 B8.000 tours, et son
constructeur nous précise qu’il en est encore
au stade de mise au point.

Et, naturellement, la confrontation se ter-
mina par une photo, groupant cétte éton-
nante réalisation et M., Des%land avec son

ique écurie A
laquelle nous souhaitons nombre de succes
pour l'année a venir.

« Et d’ailleurs, nous déclara ironiquement

.M. Despland, si vous venez & Lyon, vous

n'aurez qu'a demander & voir « I’Arsenal »...
car c'est le nom dont il a malicieusement
baptisé sa machine, en souvenir de tous les
déboires qu’ll a eus, par analogie avec une
célebre voiture de course francaise qui ne
réussit & faire que quelques métres en plu-
sleurs années !

A peine avions-nous fait quelques pas que
nous tombions - sur Gaury, champion de
France catégorie 125 cme. Trés satisfait de
sa saison 51, et de son moteur double arbre,
il nous déclarait urtant : « Il ce me sera
pas possible dElT.ll‘lRlD de pouvoir tirer la bourre

—-n.-ll"""f

b 't—'—w

L'imbattable Mondial 125. A voir les dimensions du moteur, on a peine & imaginer une cylindrée
de 125 cmc. Cette machine développerait 15 CV. & 11.000 t.-m. Noter la curleuse forme du
réaservoir, ;
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La 175 Peugeot de Lacour.

Cylindre maison, 4 fines allettes

couvrant la pipe d'admission.

Carburateur en charge avec

cuve fixée au cadre. Réservoir

redessiné et garde-boue &
profil laminaire,

a lu Moudial de Monneret. En eflet, mon
moteur a été un peu décomprimé par I'adjone-
tion d'une cale sous le cylindre. ceci afin
d’affronter plus aisément les petits circults
de province. D'autre part, j'en suis a ma
1 =« course sans révision, et la mécanique n'a
[' plus toutes ses possibilites du début... »

Et nous laissimes 'aimable champion, forl
occupé & changer le braquet de sa machine,
car un vent sensible freinait a la sortie de
Panneau de vitesse et empéchait les moteurs
d'atteindre leur plein régime.

Encore quelques métres, et nous voici avec
Michel, 'acrobatique passager a Beauvais,
et gui court également en 175 sur un Jonghi
A.C.T. Rappelons qu'il a lui-méme congu
ot réalisé le cadre de sa machine, avec sus-
pension arriére oscillante et coussin-selle pro-
Hlé. 1.'ingénieur Rémondini voulut bien s'in-
téresser a4 sa réalisation, et cela donna un
magnifique petit racer, aux performances
transcendantes, et qui, sans le Mondial, bat-
tait dimanche toutes les machines italiennes.

Et l'année prochaine, conclut Michel
avant de s'élancer sur le circuit, peut-etre
un double arbre ...

Au stand Garreau, les « mécanos » chauffent
les nouvelles » Manx 51 : extérieurement ana-
logues aux racers d'usine. Splendides ma-
chines ! Un petit coup de main flatteur en
passant sur ['énorme réservoir, cependant
que Garreau en personne et en casquette
chronométre Collot et « Tatave » qui tournent
sur le circuit.

Plus loin, une petite colonie étrangere.
Beaucoup d'accents italiens, de « terrifics »
matchines, Mondial, Benelli, Gilera 4 cylindres .

Monneret pere et fils évoluent en tenue de
cuir trés collante, = streamline » comme di-
raient les Anglais, Ils parlent « petit negre »
avec force gestes et anomatopeées pour se faire
comprendre des metteurs au point italiens.

Il v a des moteurs qui hurlent, qui toussent,
| qui crachent... des boites 4 outils \un peu
: partout... une fébrile activité,
| Demain, il v aura du sport, du beau sport,

ot comme dirait Venin : « Aujourd'hui, ca

ne tourne pas fort, mais demain, vous allez

voir 1...
PG 2

e

+—a

La 250 Benelli & Bouhey. C'est

une supersport gréée en com-

pétition. Culasse Vélox, A.C.T.

commandé par cascade de

pignons, suspension AR. carac-

téristique. Noter le carterd’hulle
I nervuré.

-

Suspension AR. oscillante sur la Puch a Sutra.
Noter I'allumage par magnéto,

*

La 250 Nougier. Double A.C.T. commandé par
arbre et pignons d'angle. Attache inédite de
la fourche télescopique, volant extérieur sous
carter, ressorts de soupapes protégés par des
boitiers. Le réservoir est fixé & 'avant par une
sangle métallique. Cette machine termindit en
téte sans une crevaison la contraignant A&
I'abandon. Pilote : Schaad.

i
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LA FORMULE ACTUELLE DU
CHAMPIONNAT DE FRANCE:
UNE POMME.. DE DISCORDE

"’ La critique est aisée et I'art est difficile.”’

sSuivant le réglement de la F.F.M., les
titres de champion de France de moto-cross
1951 ont été joués sur théoriquement 8 cour-
ses réparties du nord au sud, dans un juste
souci d’équité et d'équilibre... Cette concep-
tion de championnat par épreuves multiples
étale le facteur chance (casse) et est le déno-
minateur commun des terrains : un compro-
mis de boue et de poussiére, de circuits
courts et heurtés favorables aux machines
maniables, de tracés longs et vites favori-
sant les surpuissances. Plus est, chaque
nham[i:-iun a pu ainsi une fois courir dans son
fief, devant son public. En bref, tout cela
semble trés bien et part d'une louable
intention.

Rappelons cependant que ces 8 épreuves
ouvertes A tous les licenciés comportérent
forcément, en début de saison, une course
qualificative de sélectlon du genre unique

ul élimina d'un seul coup les deux tiers
es postulants (plus de 100 coureurs s'étant
inscrits cette année) et nous étions ainsi dés
le début en flagrant délit de contradiction
avec les ralsons ayant présidé a4 l'organisa-
tion du championnat multiple, Ral::pelnns
i cet effet que les internationaux : Charrier,
Ladevéze, Thévenet; les excellents natio-
naux Pellan et Lefévre, ainsi surtout qu'Amé-
déo qui pouvait briguer le titre 250 cme.,
ne furent pas qualifiés pour des impondé-
rables indépendants de leur wvaleur et se
trouvérent d’emblée éjectés des 8 épreuves
du Championnat de France!

D'autre part cette formule implique une
quasi dépendance mutuelle, coureurs, organi-
sateurs, ce qui ne va pas sans inconvénients.
En_ effet, les clubs volontaires acceptés par
la F.F.M. pour mettre sur Pled ces réunions
s'engagent & recevoir tous les coureurs qua-
lifiés... ceux-ci en contre-partie se wvoient
imposer des conditions pécuniaires qui leur
plalsent rarement, d'oli marchandages et
polémiques. Sur le plan publicité, les affiches
portent 8 fois 1'an Chum‘?tunnuts de France
en capltales énormes et le public finit par

rdre son latin devant « ce » championnat

ladeur réédité & la petite semaline.

Le réglement veut aussi que seules les 4
méilleures places de chaque coureur soient
retenues pour le classement, la 5¢, voire la
B¢, ete. intervenant pour départager les
exr aquo. Voila qui reléve toujours de la méme
bonne intentlon : of ne va plus, c'est
lorsqu'un club organisateur aprés s'étre
proposé se récuse au dernler moment et
volla les 8 épreuves ramenées 4 7 et la petite
stratégie de chaque coureur réduite & zéro.
» Je n'étals pas allé 14 parce que je comptais
sur Wambrechies qui a été supprimé... »
Et les vommentaires vont grand train...

Non, i! nes'aglt pas 1 decritigues systé -
matiques, c'ésl sérieux; nous allons voin

lus loin que ceci a largemenf contribué a -

ausser lé Championnat de France 1951
catégorie 350... championnat devenu wune
vraie pomme que nous qualifierons de dis-
corde pour rester dans la note académique.
Certes le championnat en une seule épreuve
a été justement abandonné, mais la nouvelle
formule ne donne ﬁuére satisfaction et ne
sert pas le prestlfe u moto-cross francais...
nous venons de le voir rapidement.
isons carrément que notre conception
moto-cross, axée sur les cylindrées 250, 350,
500, si elle fut normale au démarrage, est
rimée; elle est devenue une entrave. Il
aut, et vite, en venir, a 'instar des Belges,
4 entendre : Juniors, seniors et Inters, sans
distinetlon de eylindrée, C'est la seule fagon
d’assurer le renouvellement rationnel des
valeurs, mais cecl fera 1'objet de notre pro-
chain article oifi, aprés avoir aujourd'hui
stigmatisé ce qui nous semble vétuste, nous

essayerons de construire, Nous verrons que Le mot «incident » nous fait entre dans le
cette conception permet également des cham-  vif du sujet : le cas Mélioli-Godey, car je
plonnats portant sur tous les cross de Ia m’apercols que j'ai jusqu’ici essavé de nover
saison, et tpnrtant de décerner les titres le poisson un « bestiau » de taille qui va
sans connaitre les inconvénients et les inci- surtout éclabousser le journaliste. Je suis
sans illusion, mais a chacun son boulot.

dents plus haut ecités,

Un bean_saut de Godey
au guidon de sa 350¢cc,
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CE CHAMPIONNAT 350 eme.
GODEY ET MELIOLI

Parlons-en.

D'abord, constatons le rush vers les
500 eme. et la désaflection quasi générale
manifestée envers les 350. Frantz, champion
de France 1950 catégorie 350 eme., n'a pas
défendu son titre: Boisserie, second, a troqué
sa 350 Triumph contre une 500 Gold-Star,
beaucoup ont fait comme eux, soit pour
jouer les gros bras, soit lassés de bagarrer
avec les 500 cme. dans les courses mixtes...
I1 faut dire que nous sommes un certain
nombre a l'avoir regretté car, & l'encontre
de l'année derniére, bien rares furent les
eourses mélangées et les « clients » de téte
en 500 cmec. sont devenus inapprochables.

Cette désaffection tient aussi & des considé-
rations mécaniques. Les nouvelles 350 cme.
ne cédent guére en polds aux 500 eme,,
leurs prix sont 4 peu prés les mémes, par contre
elles accusent un handlca;i) de puissance qui
les déclassent en terrain lourd. La solution
consistant & couvir deux cylindrées s'est
avérée quasi impraticable [mm;?ue de repos
entre les manches, deux cylindrées comptent
prés de 80 tours de circuit !).

Constatons done gque ce championnat
de France 350 cme. — hormis deux hommes de
premier plan Godey (M.C.C.) et Mélioli
(A.M.S, écurie Saporetti) restés fidéles aux
350 en cumulant les 500 cme. — n’a pas été
aussi ouvert que par le passé. Le palmares
des épreuves comptant pour le Championnat
de France l'atteste clairement: sur 7 courses
3 sont & 'actif de Godey, 3 & P'actif de Mé-
lioli et chacun compte 3 places de second,
c'est dire le trou gqu'il ¥ avait derriére eux.
Verrecchia et Charrier ont blen manifesté
des velléités en 350 cme., mais ce fut épiso-
dique tout absorbés qu’ils étalent par les
internationales 500 cmec.

Nous en arrivons done & nos deux cham-
Finna qui, d'un bout a I'autre de la saison, se
ivrent pour le titre une empoignade sensa-
tionnelle, Godey sur Gold-Star, Mélioli sur
sa nouvelle Royal-Enfleld.

Jusqu’a la derniére course comptant pour
le Championnat de France — Créteil en I'occu-
rence, organisée le 23 septembre par le
Racing-Motor-Club — Godey fut le leader
— {1 avait en effet gagné consécutivement
les 3 premitres courses de la saison, 4 savoir:
Montreuil, Rouen et Vesoul, devant Mélioli
brillant second. Puis le poulain de 1'écurie
Saporetti remporta les épreuves de Tours et
d’Argenteuil devangant de peu Godey; enfin,
le 19 aont, le Moto-Cross d'Avesnes voyait
la victoire d’un inédit hors championnat, le
jeune et fougueux Stefl de I'Olympic Aves-
nois c{ui. battit Godey second, tandis que
Mélioli finissait 7¢, joint de culasse claqué.

Il ne restait donc lg::lmst qu'une course,
Wambrechies avant déclaré forfait, et le
classement général s'établissait comme suit
i la veille de cette ultime épreuve de Créteil :

Godey : 3 places de 1°¢F, soit 3 1113; 3 places
de 2+, soit 6 pts; 6 courses, total 9 pts,

Meélioli : 2 places de 1¢7, soit 2 pts; 3
de 2¢, soit 6 pts; 1 place de 7% soit
6 courses, total 13 pis.

Mais on sait que le classement « Champion-
nat de France » retient seulement les 4 meil-
leures places de chaque coureur, il eétait
donec le suivant :

Godey : 3 places de 1°7, so0it 3 i:rl:a; 1 place de
2+, soit 2 pts; 4 courses, total 5 pts,

laces
pls;

Meélioli: 2 places de 1¢7, soit 2 pts; 2 places
de 2+, soit ts; 4 courses, total 6 pts,
Done, au départ de Créteil, Godey me-

pait d'un point... mais aussi incroyable que
cela paraisse, ce départ lui Tut refusé pour
des raisons que nous allons exposer... a
défaut de les pouvoir sportivement com-
prendre et il advint cette chose ahurissante :
Godev perdant le titre qu’il possédait virtuel-
Jement pour non-participation.
Avant d'entrer dans la buanderie un petit
Eu urlthméti%ue nous montrera combien
position de Godey était forte (voir tableau
Ex‘gllnatﬂ en fin d’article). Il en ressort
gu'une place de 6¢ lui suffisait pour enlever
le titre.
Que s'est- t-il donc passé? :
('est toute une histoire dont voici les grandes
lignes... histoire attestée d'ailleurs par lettre
contresignée des présidents du Valentigney
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Mélioll en difficulté au raccordement du 8 a
en an clin d'eell, il dompte U'écart inte

et du président de la Ligue de Franche-
Comté préserilts a4 une réunion extraordi-
naire F.E‘.}I. destinée & trancher le litige et
dont mnous parlerons plus loin.

A la base Godey a commis une erreur de
calendrier : la course de Valentigney initiale-
ment prévue 2gc:-:ur le 16 septembre avait été
reportée au 23, soil le méme jour que Créleil,
Notre homme n'y prit pas garde et envoya
son engagement; cecl se passait Je 3 sep-
tembre, soit vingt jours avant ces deux
épreuves devenues concomitantes. 48 heures
ﬂ%rés Godey s'aperc¢oit de son erreur et éerit
a Valentigney pour étre libéré et « aller cher-
cher son titre &4 Créteil », mais la réponse
tarde, le temps passe, les organisateurs se
font tirer D'oreille, essavent d'obtenir un
échange de coureurs cralgnant d'étre en
panne de vedettes. Evidemment Godey
engagé n’a pas le droit de signer & Créteil
et, conflant en sa prochaine libération,
demande gu'on lui retienne une %la::e, ce
qui lui est promis nous affirme-t-il. Enfin
la Fédération alertée réunit les organisateurs
de Valentigney et du Racing-Motor-Club...
les premiers acceptent de ibérer Godey,
mails les seconds arguent de la cloture des
En%agementu et refusent de le prendre.
« 11 est engagé & Valentigney, qu’ily aille... s
11 v est allé, a 3&5;11& en 350 cme. et une
manche en 500; de son coté Mélioli a gagné
dans un fauteuil &4 Créteil... tout cela nous
fait une belle jambe .

En tout cas signalons
pants 350 cme. & Créteil :

ue deux partici-
erry; montant une

250 N.S.U. &i nos renseignements sonl exacls,
et Glacomello ne flgurent pas sur les pro-
amimes vendus Créteil — auralent-ils
[UX été engagés en derniére heure... il
serait bon d’en avoir confirmation.

Et voila donc cette malheureuse aflaire,
sans doute inattagquable sur le plan juridique,
mails l'est-elle sur le plan sportif... nous ne
le croyons pas.

Qunl_cﬁ: en soit Godey n'est pas cham-
pion de France. Mélioli qui n’en peut mals,
aprés avoir bataillé et n];:r des risques toute
une saison, se voit finalement paré d'un
titre par forfait. Tout le monde méritait
mieux; la F.F.M, elle, a été obligée a un
arbitrage juridique trés épineux sur le plan
sportif... faut en tout cas lul reprocher
le non respect des 8 é?reu‘vﬂ initialement

prévues : gouverner cest prévoir, done
prendre des garanties .
N'aurait-elle pu « in extremis » organiser

une 8¢ derniére (en remplacement de Wam-
brechies:) pour trancher ce cas pénible
dit 4 Pintransigeance du Racing et A un
malheureux concours de circonstances?

]
LR

Quoi qu'il en soit voila une triste chute
de rideau pour ces championnats 1951.
Je crois que nombreux pensent comme moi,
la formule actuelle est un fichu panier de
crabes ot finalement tout le monde se sera
fait mordre les doigts. :

A réformer! R. MOUCHET.




MELIOLI

{."esl un grand gar,-;un de 28 ans, see, frisé de poil el portant petite moustache, au demetrani

peu bruganl — en bref un fauxr calme.

Né a Reggio-Emilia en Ialie, naturalisé Frangais, il est représentan! de commerce dans

!ﬂ ! I'Itﬂ” L

Il fit ses débuis en cross en 46 @ Clamar! ef a

donc été parmi les premiers & prendre du métier.

Langtemps il se consacra anx !mﬂ’fes cylindrées el fut, sur sa Panther en 1950, le rival du

champion de France 250 cme, I'Or

éanais Moury.

Poulain de I'écurie Saporetfi il monte ceile année une o0 Gilera el une 350 Rogal- Enfield.,
Son palmarés de I'année s’orne de 10 victoires en 350 eme., 7 places de second et en 500 cme.

de 2 victoires dond une @ Monireuil,

Animateur des courses nationales aver Vouillon — la révélation de U'année — il vient de

passer international,

Fin pilote, rusé et hardi, la dure école du m

« Que veuxr-tu que je te dise au sujet du titre
vicloires de Godey,

Jai remonté dur aprés les 3

ofo-cross lui a appris @ ne pas faire de cadean.r,
il pouvait appartienr ¢ I'un comme & aulre...

c'est Wambrechies qui devait nous départager

el non pas Créteil. Je suis champion de France, adresse-ioi d qui de droit, »

GODEY

29 ans, grand, élri Hff lévres rrm}:_:ns el lourmentées sous une moustache mobile. Ce n’est pas

non plus un jovial,,. plutét an pélarcjier,

Dans le civil an le prendrait pour un rhe,f de rayon de ma

in « We speack english ». D)'ail-

leurs nous l'avons déja dit e'est un viritable fonctionnaire de la victoire en moto-cross,

Sa fagon de piloter est incroyabliment efficace, réguliére et sire, toutes les fioritures en sont
exclues el pas une fraction de seconde. n'est perdue,

Son audace froide toujours caleulée ef son métier consommé en font peut-éire le pilole le plus

scientifigue,

Spécialiste des deux cylindrées, capable de tenir 80 tours de circuit en 3 heures en carburant,
a la volonté. C'est aussi un champion de la préparation et de Pentratnement systématique.

Il a celle année parlicipé & 23 courses en 350 eme. : 17 vicloires dont 4 inter, 5 places

de second, total 22 Le comple y esi... presgue,

7 courses mixtes 350, 500 cme. : 2 places de 1¢r, 2 places de 2¢, 3 places de 3,
18 courses 250 eme. : 9 victoires, 9 places de second.

Il vient d’acquérir nune 500 Gold-Star et a

gagné une manche & Valentigney pour I'dtrenner...

finissant second au classement général derriére Brassine et Frantz ex wquo,
A 6té leader du Championnat de France 350 cme. jusqu'a Créteil.

« Je suis éceuré et laisserai tomber les championnafs l'année prochaine. J'ai demandé
enquéte et annulalion de Créteil... et si « Motocgeles » n’est pas une repue bidon, je demande qu'elle

ELpose Mon cas.
Voild qui est fail.

R e -] G AN C B B M.k L0 L . R v p A ¢
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Courses comptan! pour le Championnat de France Il ressort du tableau que si Godey avait été accepté au dépar
GODEY MELIOLI de Créteil, il lul suffisait d'une place de 6¢ pour étre champion de
T et
Places Points Places  Points France 350 eme.
Montreuil ............ ier 1 ':E“ 2 Le réglement ne prévoit que 4 courses, mais Godey et Melioli
5:;:::1]*- A LR R RO ::: i E; E étant ex squo il faut pour les départager faire intervenir la S, puis
§ 7 ol e el 9 fer 1 la 6¢ et enfin la 7¢ course elle-méme, On s'apercoit alors que cette
Argenteuil .. . ... ... De 9 1er - place supposée de 6+ & Créteil est déterminante pour Godey, Melioli
Avesnes ....... S 2 2 Te 5 n‘ayant a lui opposer que sa place de 7¢ 4 Avesnes.
Crétell......... G ) A% i .
SEPMIMESE St vl st S N s A Ge Gt (1) Le réglement frappe de 5 points tous les coureurs classés
1] S N e 14 Total 14 aprés le 4,
- i S T S m T =z

RALLYE DE REGULARITE
DU MOTO-CLUB PICARD
du 7 octohre 1951

Le Moto-Club Picard, en choisissant la
date du 7 octobre pour faire disputer entre
ses membres un rallve de régularité doté
de la Coupe Ségui, ne pouvait supposer que
ce jour-la il ferait une température printa-
niére. Aussi le Comité peut-il se-réjouir du
siceés de cette épreuve disputée par 17 moto-
cyclistes sur 21 engagés,

Le départ fut donné devant le café Bache-
let. Les uns aprés les autres les partants
s'élancaient sur le cirenit de 149 kilométres

ssant par Picquigny, Aliraines, Oisemont,

amaches, Abbeville, Saint-Riquier, Berna-
ville, Chandas, Canaples, Vignacourt et
Amiens. La moyenne oscilln entre 40 et
20 Kkilométres-heure selon les cylindrées,

Dans un rallye de régularité de ce genre
aucun truquage n'est possible, Le chrono-
métre est roi et, devant lui, organisateurs et
motocyclistes ne uvent que s'incliner.
C'est justement le chronométre Tﬂ a désigné
comme vainqueur, avec 40 points, Albert
Poulain qui remporte de ce fait la coupe
Ségui. Derriére lui, nous trouvons MM. Bour-

don, Patte, Pauchet, ete., comme le précise
le classement.

Lorsque tout le monde fut rentré & Amiens,
la distribution des prix eut lleu a4 I'Hétel
Carlton dimanche soir. fut présidée
par M, Patte, président, assisté des membres
du Comité dont MM. Laleu, vice-président,
Frangois, secrétaire, etc...

Aprés que des projets eurent été ébauchés,
les motocyelistes se séparérent non sans avoir
remercié M. Ségui, vice-président d’honneur,
de son aide toujours si précieuse, et tous les
commercants qui ont doté le rallye de fort
jolis lots de eur.

Voici le classement de ce raillye :

1. A. Poulain, 40 pts; 2, Bourdon, 43 Igt.ﬁ:
3. Patte, 60 pts; 4. Pauchet, 62 pts; 5. Blot,
80 pts; 6. Fara, 100 pts; 7. Pérot, 120 pts; 8.

lette; 9. Durand; 10, Huet: 11, Bar-
doux; 12. Frénov; 13. Karolewski: 14.
Atkinson; 15. Bléreau; 16. Dubos; 17.Joron.

MOTO-CROSS D’ORLEANS
21 octobre 1951

- Les dirigeants de I'AM.C.O, n'avaient
pas reculé devant les frais, en effet une
pléiade de champions était au programme

et le ecircuit bien dégagé est devenu
rapide, tortueux] et bossu a souhait, &
travers des taillis, aux bords méme2 du
Loiret.

Malgré la concurrence des autres
.-aﬁnrts, le public épris par cette chevau-
chée motorisée, malgré la pluie qui avait
rendu les pentes glissante, rien n'arréta
I'ardeur des concurrents et les nonveaux
champions de France, Klym et Mélioli,
firent honneur a leur titre. Brassine dut
s'incliner devant un Frantz en pleine
forme. Verrechia, Pricur et Vouillon ne
déméritérent pas, et tous furent trés
applaudis et de nombreuses primes
furent offerles par les spectateurs.

Le parc de Beauvoir n'avait jamais eu
tant de vedettes du ecross motocveliste,

Classement général

Catégorie 250 eme. — 1. Klym René
EA.M.E. Orléans), 2 pts; 2, Moury Robert
A.M.C. Orléans), 5 pts; 3. Vinchy (M.C.
Meaux), 5 pts; 4, Lafitte (M.C. Clodoal-
dien), 8 pts; 5. Aubespin (A.M.C. Or-
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léans), 10 pts; 6, Chaumette (M.C. Clo-
doaldien), 14 pts; 7. Rademackers (A.C.
Bobigny), 14 pts; 8. Peyry (M.C. Sévrien,,
17 pts: 9. Humbert Jean (C.S.Meaux)
accidenté,

Catégorie 350 cme. — 1. Mélioli (A.M.5.),
3 pts; 2. Godey (M.C.C.), 3 pts; 3. Sem-
melli (A.M.S.), 6 pts; 4. Darrouy (M.C.
Toulouse), 9 pts; 5. Klym Robert (A.M.C.

Orléans), 11 pts; 6. Bernot (A.M.S.),
12 pts: 7. Legrand (A.M.C. Orléans),
12 pts; 8, Zacharie (M.C. Chatillon),

16 pts.

LES CHAMPIONS .
DU MONDE 1851 A PARIS

‘est dans le cadre aérien et élégant

de la terrasse des Etablissements

Martini et Rossi, aux Champs-
Elysées, qu’avait lieu ce lundi 15 la
remise des trophées aux champions du
monde de la saison 51.

Se coudoyaient dans 1'assistance cons-
tructeurs, champions et membres de la
F.I.M. On distinguait notamment le
comte Lurain, vice-président de la (i.S.1. ;
M. Pérouse, président de la F.LM.
M. Langhborough, secrétaire général de la
F.I.M. : les délégués belges, anglais, autri-
chiens, espagnols et allemands, sans
oublier le dynamique Mauve et notre ami
Garreau, cachant mal sa jubilation devant
une cérémonie s’annon¢ant comme un fes-
tival Norton.

Aprés lingestion de quelques Martini
qui firent monter d’autant le ton des

conversations, la cérémonie commenca

de

allocution
M. Pérouse, qui mit J'accent sur les
qualités morales et phﬂsiques nécessaires

effectivement par une

a un pilote pour se isser au titre de
champion du monde.

M. Nortin, président de la Commission
sportive internationale, procéda ensuite
4 la remise des diplomes et plaquettes,
enrobant le tout d’une présentation spiri-
tuelle teintée d’un humour discret.

Et ce fut tout d’abord Carlo Ubbiali,
champion du monde des 125 cm? qui
partagea les honneurs avec son construc-
teur relli, et ce couronnement d'un
champion dans uné catégorie non recon-
nue par la F.F.M. ne manquait pas d'une
certaine saveur..,

Bruno Ruffo, retenu pour maladie,
s’était fait représenter par son construc-
teur, et le prestigieux Duke s’avanga
ensuite, pour recevoir modestement ses
titres de champion du monde 350 et
500, et partager avec sa ravissante
épouse les faveurs de l'objectif.

Oliver et son ll}assa er Dobelli mettaient
une fois de plus Norton a [’honneur,
tandis que M, Smith, constructeur des
célébres Maux, recevait son dipléme de
champion du monde des constructeurs,
couronnement d’une année de compéti-

" tion.

Et la réception s’acheva dans une
atmosphére de chaude sympathie, ou il
mangquait tout de méme quelque chose,
un rien, presque un détail : un tout petit
nom francais dans la liste des champions
du monde 51.
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DE L'ECURIE NORTOX

RECEPTION
CHEZ GARREAU

M. Garreau, le dynamigue el dévoué conces-
sionnaire Norlonr pour la France, recevdil
en ses établissements la semaine derniére les
champions du monde 1951, accompagnes
du directeur des usines Norton. Et il lint
personnellement @ leur remetlre une coupe
en souvenir de leur magnifique saison 51,
le tout baptisé au champagne, On reconnaif
sur notre cliché, de gnuche & droite : G. Leféore,
recordman du Bol d’Or, M. Garreau, G. Duke,

M. Smith, E. Oliver et Mme Garreau.

Nom : DESPLAND. Prénom : Aimé. Né le 6 mai
1907 & Lyon. Coureur sidecar 500 cmc.

jre COURSE : Clrcult de ’Aln en (933 (manage)
par le docteur Dalligan, actuel président du Moto-
Club de Lyon).

PALMARES : 1937. Bol d’0Or (side 800 cme.). -
1939, 12 heures de Montlhéry : 1" sidecars toutes
catégories. Egalement wvainqueur de nombreuses
éprauves touristigues : Paris-Nice, Parls les Pyré-
nées-Paris, Circuits de I’Ain, de I'lsére, etc... dont
les dates sont oublibes par le vaingueur, modeste,

1949, Record du Ventoux (sa plus dure épreuve).

OBSERVATIONS : Lyonnals, Despland jouit dans
sa région d’une sympathle et d'un prestige qul ont
gagné toute la France. Amoureux passionné de la
moto et de la course, son plus cher désir était de
gourlr sur une machine de compétition francaise.
Aucun espoir ne se préclsant de ce cOté, il en a
constrult une...

Avec 'alde du jeune (24 ans) Inpénieur Fernand
Fargaton, Il s’est attelé & Ia périlleuge tiche de cons-
truire entldrement une machine ﬂ(l gourse de grosse

AU HASARD DES RENCONTRES
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molorisée réceptionne. les nouvelles

Triumph epant 1’ Agence du
huhuu_:rri Pershing.

¢c: DESPLAND

eylindrée : 600 cmc. Cette machine, dont le premier
coup de crayon date de novembre 47, tournait en
mars 48. La décision de la Fédération de limiter ia
cylindrée en course & 500 cme. obligea les deux réall-
sateurs & remanler entidrement leur machine pour
la ramener & la cylindrée réglementaire.

Vous pourrez voir dans la rubrigue « Nous avons
vu pour vous » une description détalllée de cette
moto, qui a pu 8tre heursusement réallsée grice &
I'efficace compréhension d’Uitima. (Un bon point
pour ce constructeur )

OBSERVATIONS PERSONNELLES : Que dire de
plus sur le caractére de Despland.

Chacun salt maintenant qu'll est enthousiaste,
courageux et persévérant.

gson caractére? Il fait équipe avec son passager
André Lhéritler depuis 1933, ce qul est un slgne
certaln de bonne entente, donc de pas mal de gua-
liths morales de la part de ces deux hommes,

Impossible de transcrire ce que tous ceux qui con-
nalssent Despland nous ont dit de lui, sans blesser
sa modestle qul est sincére.

Disons simplement : c’est un type bien.
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200 francs

ACHATS

VELOCYMANE & mot.,, vélotau-moto-
roue. M. G. Saussine, 10, r. Gévelof, Sévres
rs."ﬂf-'ﬂ-l.

ACHETE ¢pave N.5.U, 250 ou cadre seul.
Barrat, 156, rie Gireaudeau, Towrs.
w

VENTES

—

PEUGEOT 176, 5.000 km. Sacrif. 99.000. |

Laugier, 7ot F.-Faure, VVincennes,

NORTON 16 H., revis. neuve. Px go.000.
justif. par fact. Delfino, Einville (M .-et-M.).

INDIAN 1.200, side util. Px rso.ooo0 fr,,
parf. £t urgent. Tél. : Enghim 757.

MOTOBECANE 125, lat,, en rod., susp.
AR. Px Bo.ooo fr. P, Loiseau, 10, r. Ray-
nouvard, Paris-16%. Tél, : Jas. 48-54.

NORTON 500, 16 H. Parf. et mée. Px
120.000 fr. Vis. 268 bis, bonlev, S5i-Germain,
FParts-7°.

GNOME 350 culb., susp. Major, parf. ét.,
1939. Hertsog, 115, r. St-Honord, Paris-6*,
Tél.: Low. 15-87.

M.-DEBON 500, dern. mod,, nf, rep.
vélom. mod, réc, F. Cramoix, Terrasson

{ HnrdaimJ ;

PEUGEOT 178 Tansad, sac. Lenocan,
34, BV, du Roule, Neuilly. Tél. : Mai, 54-99.

TERROT 500, R.G.S5.T. mod. 1951, ent.
équip., p.-chocs. T'ansad, sac. cuir, porte-val.
S'adr. F&vn'c.’_._ 126, r. Belleville, Paris-zo®,

TRI PEUGEOT, pn. nfs, mot. rév. Px
6s5.000 fr. Gasion, 97, r. F.-Rude, Drancy
fSeine). 5
B.8.A. 500, cross. Px 2co0.000 fr. Martin,
6, rue E.-Lefévre, Versailles.

B.M.W. R.xz flat-twin, f. télesc., mot.
peint. chr., ét. nf. H. Serre, Argeni (Cher),
Tél. 62.

TRIUMPH 500, Tiger 100, 1951, selle bi-
place, 4.000 km. B.SB.A. B.31 équip.,
8.000 km. Impec. Berlier, ébdnisie, André-
gienx (Loire).

| TERROT
CREDIT

78, AV. DES TERNES - PARIS-17® - GAL 78.05

SEGMENTS DE
PRECISION

Compression
Economie
Durée

NORTON ES.z2, impec,, 16.000 km., f.
télesc.,, susp. AR. Px 220.000 fr. Lopes,
17, r. Minerel, Vitry-sur-Seine.

MAGNAT-DEBON 350 tte équip., 1951,
ét. nf. Px 140.000 fr. GNOME-RHONE
125 R.3 équip., tr. bn. ét. Px 7s5.000 fr.
JONGHI 125, 3 vit.,, sélect,, tte équip.,
tr. bn ét. Px yo0.c00 fr. ARDIE 135 M.B.,
3 vit.,, sélect., mot: course. Px except.
65.000 fr. Side BERNARDET nf, dern.
mod. Px 55,000 fr. K. Kiéné, 73, quai du
Point-du- Jour, Billancourt [ Seine).

PEUGEOT U.25, 4 CV., bn ét. W. Sand-
meser, 3, r. de Combe-Rut, Valenligney
fDowubs).

PARTICULIER vend. pieces mot., cvl.,

cul., er.b., boite 4 vit. Matchless remorq.
spéc,, monoroue, Samedi, Midroif, 7, r.
Guichel, Clichy (Seine).

MOTOBECANE 125 lat., bn ét,, p.-brise,
sac,, tansad. Px 65.000fr. Tél. : Pas. 07-59.

ARIEL 1.000, :; cyl.,, alu., susp. AR.
Nebout, zz2, r. de la Croix-du-Val, Meudon
(S.-et-0.),

SIDE NORTON 500 16 H, bn. ét. Px
int. Malgueray, go, r. Cambronne, Paris-15°,
TERROT 3 CV,, 4 tps, sélec., bn. ét. Px
ss.000 fr, Dejanne, 34, r. de la Pelile-
Saussaie, Vilry.

SCOOTER VEBPA cme nf 150 AM.C,,
4 vit. sél,, 1. tél.
Goutie-d'Or,

)

Turigny, 52, r. de la

Paris-18*,

NI

LE DERNIER MOT DE LA TECHNIQUE
DU SILENCE

Absorptionintégrale des explosions
Evacuation des gaz par dépression

FrEmsoam T

31, Av. du Général-Lecler:
BOURG-LA-REINE ( Seine)

=r s

500 lat., 3 vit., sél., bn, ét., batt. et bob,,

| bien équip., tansad, sac. porte-val., démonte-

pns, s.ooo km., vit. r05. Vis. aprés 19 b,
les sam. et dim. Gosselin, 39, r. Damieite,
Snunms (S.-el-0.).

175 AMC AUTOMOTO chI luxe 1951
c. nve, tte équip., f. t., 8. ar. Au plus offr.
Rﬂusn.# ¥, boulev. B.-Erauiar. Tours.
PUCH 250, 4.000 km., noire et chr,, parf.
ét. Godey, 16, r. M.-Rebard, Chauville
(§.-2i-0.).

MOTOBECANE 125, 4 tps, parf. ét.,
bns pns. Adr. au Journal.

JAMES 197 nve, susp. AR. “Bonimond,
11, r. du D'-Lanceraus, Paris-8°,
VELOCAR :z pl. équip. d'un mot. Roussey
2 vit. nf, bn chaussé, chaine b, ét. Px int.
70.000 fr, Alsiew, 2, r. Monlesquien, Agen.
F.N. 1.000 2z cyl.,, 4 vit., side Bernardet
1 pl. x/2. Mot. 3.500 km., bel. ens. Px
180,000 fr. 4 débat. Cossiaux, 8 bis, r.
P.-Timbawlt, Poissy (5.-¢1-0.).

| PUCH 250 reéc,, accept. vélom, en palem.
I}nﬂ.uf, imp, B:J.-, Briangon rfi;-'l.l
B.M.W, R.35, 4 CV. Dumorl, 13, r. H.-Ver-
nel, Issy-les-Moulineaus.

B.M.W. R.s1 orig. impec. Granier, 8, pl.
Septier, Apt (Vaucluse).

LES QUALITES OTOM
Il ne casse pas...

RUE FRANKLIN, CIMIRBEVDIL

1:| s

B.M.W. R.73 impec., bns pns plus 1 nf.
Px 2s50.000 fr. Creuze,
f Vienne),
MONET-GOYON 350 4 tps, lat, 4 vit,
s¢l. acc. Salon so. Deloron, 5, r. Sergeni-
Bawchar, Paris-12%, h. repas.

B.5.A, A.7 mod, 42, pns, bat, nfs, Px
z00.000 fr. 4 débat. Tdl. : Pér. 15-33.

EPAYE 100 culb. Dax-Jeaunnal M.
Nowards (Corréze).

AUTOMOTO AM.C. 150, ét. nf, 6.000 ki-
lom. A wvdre bnes, cond. raison santé.

i E. Platel, Caisse d'Epargne, Granduvilliers
i (Oise).

NORTON 16 H. équip., exc. ét. Px 130.000.
Ecr. Roualet, Bs, r. O.-de-Serres ou . :
Mic. 16-9g0 (heures bureau).

—

DIVERS

CONGRES EUCHARISTIQUE mai
rg952. Professeur espagnol recoit a tout
moment des pensionnaires. S'adresser Vidal,
calle Moragas, Barcelona (Espagne). S’ins-
crire d'urgence,

VENDS combinaison cuir neir, 1 m. 70,
cme nve. Accordéon italien sz t. 100 B,
hous. cuir, pitces détach. Occas. B.S.A.
M.2o0. Decowrcelle, 6, r. Floguel, Bikorel

f Seine-Inféricure).,

CHENARD 14 CV,, roues ind,, 4 vit,, tr
bn ét. méc, et pns. Px 160,000 fr. Baudril-

ol Vard, 11, r. du Saumon, Arras,

Spéciale pour tous moteu
deux temps

64, r. Cl.-Bernard, PARIS-3"

Tel.: PORT-ROYAL 15-14

TOUJOURS 100 motos ou épaies a
remont. Vis, sam. 40, rie G.-Mocguei ou
écr. Laugier, 7, r. F.-Faure, Vincennes, avec
2 timbres.

SPECIALISTE DRESCH, Molisse-Motos,
Bo, bd H.-Sellier, Suresnes Seine).

[une mervallle deprecisiunl

|7 RUBIS - ANTIMAGNETIQUE
A DEUX POUSSOIRS

DEF. 2163 % 25-01
PEUGEOT 125 juin 51, équip. Px
8s5.000 fr. P. Gewron, 3, r. Coftlogon, |f
Paris-6°,

Marigny-Brizay '

* Fmtﬂ confrance a la $%d’ Horlogerie
PRESTIN-WATCH =13

rue de I'E fapt au Vin. NOGENT S/ SEINE . Aube

CESTUNE FABRICATION

ROGER PIIJULI.MI'I

Rue Pierre-Curie
TEL. MEU. 490

LES MUREALU




VOUS PRESENTE...

sa nouvelle bobine

haute tension, d'un

encombrement trés
reduit, pour moteur
de 100 a 750 cmc.

Etvousrappelleses

differentes
spécialités :

- Canalisations tres-
sees sous gaine
synthetique.

- Commutateurs.

- Interrupteurs.

- Conjoncteurs.

- Eclairage cycles.

Usine - Siége Social :
93, Route d’Heyrieux, 93 — LYON (VII®)

Dépbt : 42, Rue Brunel — PARIS (XVIIe)

SAINT-PAUL-MOTOS

est actuellement en mesure de livrer immédiatement tous
Vélomoteurs et Motos des pjus grandes marques :

o)
o/
#é

GQGNOME-RHONE
J O N G H I
RENE QGILLET
A L O ¥ O N
- D. K. W e O R I G A N

TRI UMPH
QILLET - HERSTAL
MOTO QUZZI

LAMBRETTA | -- M. R. 23
T E RR O T | SCOOTER A.Q.F.
MOTOCONFORT | MO SQUITO
MONET-QGOYON | - D ER N Y --

REPARATIONS PAR SPECIALISTES - EQUIPEMENTS
MENTE A CREDIT gouitiors sonsse
LE SELUL MAGASIN OUVERT de 9h. ¢ 12h.30 et de 14 h. & 19 h. 30
1, Rue de Rivoli - PARIS-4¢ « T4. ARC. 7145
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VOTRE SECURITE EST ASSUREE
par

“LE GASQUE GEN0”

en métal extra~léger

HAUTE RESISTANCE
IMPERFORABLE AU CHOC

PRIX IMPOSE : 3.200 Fr.

VENTE EN GROS:

ktab®™ GENO, 6, Faub. Saint-Honore

ﬁ'un T
86, Rus Plarre-Timbaud, Courbevole
Tel . DEFanse 3040

TOUTES LES PIECES
DETACHEES D'ORIGINE
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Réussite étonnante de 1o Chimie moderne
OX-FORD’'S Polish sans fatigue, efface

les taches, donne & lo peinture, @ I'alumi-
nium, au chrome, un brillant magique,
et constitue chimiquement une armure
durable contre I'oxydation et la corrosion.

Vous aussi, OXFORDISEZ votre voiture,

A\votre moto, votre vélo.

,)" Maintenant en vente en France chez votre Garagiste,
Motoriste, Marchand de cycles. °

Distributeur exclusif pour la France : BARTH & Cie
43, Rue du Sergent Godefroy — MONTREUIL (Seine)

ASSURANCES

W
TIERS — TOUS RISQUES — VOL — |INCENDIE
DEFENSE
H N
M. Louis FRANCHET
Assureur-Consell

22, Rue E. Deschanel — ASNIERES
~— Tél. GRE. 15-25 (de 13 a 185 h. de préférence) —

Bulletin d’abonnement @ MOTOCYCLES, 14, rue Brunel, PARIS-17

23 numéros par an (un seul numéro en aodt)
800 fr. — Six moMs.............. 450 fr.

Cet abonnemend comprend sans supplément les numéros spéciaux:
Salon et Comple Rendu

Payable par virement au C, C. P. Paris 2.834-83, par mandat-carte,

mandat-poste, chéque bancaire

BELGIQUE: Un an, 160 fr, belges — GRAND-DUCHE : 6 mois, 85 fr. belges

C. C. I, 387-660, Marianne WEBER Bruxelles _

LR LR LR PRSP T

L'abonnement partira du numero ...

L'abonnement donne droit 4 une insertion de 6 lignes de petites annonces,
& utiliser pendant la durée de 'abonnement.

* Au cas ou par décision ministérielle ou syndicale le prix du présent

abonnement subirail une modification, sa durée s’en trouverait modifiée

proportionnellement, » (Décision syndicale du 19 novembre 1945.)

£ e = T e

Le Directeur-tzérant : Max ENDERS

?%amwmad@ue/w%}; wu
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4

(DZone trés souple - liberté - aucune pres-
sion coupante a la taille, c'est & dire
ou niveau du foie.

@ @ @ Forces dégressives élastiques brevetdes

soutien rationnel de la base du ventre,

@ Poche élastique en hauteur, avec ou

sans ouverture.
- L |
rong
‘est une créaki
C ueceufmn> T

Decumentakion ELT. grotuile sur demande, 13, rue des Petits Hétels, Paris 110

——— P - —— - - -——

)etenos ! Ne lnissen, pas
L passel volie aéﬂfwe

= L'Enseignement par Correspondance
des COURS TECHNIQUES AUTO

-permet chaque année & des milliers
de Jeunes Gens de se créer une

- VEZ" sitvation intéressante. dans Flndus.

A%  trie et le Commerce de I'Automobile.

Pourquoi ne feriez-vous pas comme eux !

A lo Ville, & la Campagne, dans

E FArmée, les Spécialistes connaissant

: lo technique des moteurs sont

E recherchés.

,,E, N'attendez pos pour suivre I'enseignement par correspon.

= donce des COURS TECHNIQUES AUTO, rue du Docteur
Cordier, SAINT-QUENTIN (Aisne). Rens. grat. sur demande.

SIEGES ARRIERE “MURCIA”.

8. A. R. L.

Modéle Déposé

FABRICANT

des selles caoumtchouc

Genre PAGIJSA
WALy || 55

Rue des Bienvenus
L VILLEURBANNE (Rhéne)
LE PREMIER PAR SON SUPER-CONFORT

HERBERT, Levallois (10-51).



LEVALLOIS

LEVALLOIS

L'’ACCESSOIRE

9, RUE BELIDOR

MOTOCYCLISTE PARIS-17°
présente le | lffﬁ*) : s
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EK A LATERALE
DUO TELESCOPIQUE
chrome incorporée

Modéle pour échappement proéminent ou flat-twin
Modéle pour Vélomoteur ou Moto légere

MODELE SIMPLE SANS BEQUILLE

Tous ces modéles sont munis de piéces réglables
— Fixés en 3 points, ils ne peuvent fourner. —

BEQUILLES LATERALES

EKA

télescopique
pour Motos
et Vélomoteurs
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pour Vélomoteurs

Pour le motocycliste sérieux
Une maison sérieuse

S.G.U.A.

268 bis, Bd Saint-Germain
PARIS - VI]I]e¢

200 métres du Pont de la Concorde
Téléphone : INValides 00-27
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EFFECTUES A LAUTODROME DE
MONTHLERY
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BREVETS FRANCAIS ET ETRANGERS

lett

dary

HERBERT, Levalleis.
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