_—
&1

S

x.

i

:

}

T
:
;

B

T

T 5

By

d

ke el

/

o b et B N ey = Wl b




20 MODELES DIFFERENTS — 250 AGENTS EN FRANCE
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Avant de vous décider pour votre
Scooter BERNARDET
e CONSULTEZ
" AVEC LES FAMEUX IMPERIAL-GARAGE
COUSSINS DE SELLES B
EN CAOUTCHOUC SPONGIEUX |
VELOS VENTE % w 1
MOTOS SELATEX e S 8 ;I:R:i.s::
SCOOTERS I
CYCLOMOTEURS « [ e “

23, Boulevard de Courcelles

Métro VILLIERS PAR]S.Bf LABorde 77-40
MOTOCYCLETTE VELOMOTEUR
250 cc. - 4 vitesses 125 cc. - 4 vitesses
s 'TIPE A Bl e TYPE VI

-8 75 km. heure
Consom. 2,8 1. au 100 km.

e i e

105 km. heure
Consom. 3,5 1. aux 100 km.

.......

Ets RENE GILLET, 126bis, Avenue Aristide-Briand, MONTROUGE (Seine)
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du monde

£ Pierre HUMBLO

72-79-81, Rue du Faub® Saint-Jacques
. PARIS (x1ve)
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TANT PIS POUR NOUS !

Le Salon de Francfort sou-
ligne, une fois de plus, U'effort
considérable de lU'industrie mo-
tocycliste allemande: du micro-
‘moteur au gros cube, en passant
par les scooters de petite et
moyenne cylindrées, le souci de
bien faire et de mieux phésenter
s’affirme sur tous les stands.

La valeur technique et mécanique des multiples
productions est hors de doute, mais ce qui surprend
le visiteur attentif c’est, chez certaines marques, la
recherche de l'élégance, de l'affinement des lignes,
de la présentation sobre et impeccable.

Ce raffinement est l'ceuvre d’'un Francais, installé
la-bas comme conseiller artistique et trés recherché
par toutes les maisons désireuses de bien habiller
leurs modéles.

C’est en désespoir de cause et n’ayant pu trouver
dans son pays a exercer et exploiter honorablement
ses talents, qu’il a été contraint de les mettre a la
disposition de l'étranger. ’

Nul n’est prophéte en son pays! Ce proverbe nous
va fort bien.

Nous forgeons nous-mémes des armes contre nous.

~ Les producteurs étrangers ont déja assez d’argu-
ments pour se faire valoir sans qu’il nous soit besoin
de pousser dans leurs bras ceux qui préféreraient
faire chez nous leur bon travail.

MOTOCYCLETTES
VELOMOTEURS
CYCLOMOTEURS
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Caoutchouc synthétique européen.

On envisage en France la création d’une
industrie de caoutchoue synthétique pour
une production annuelle denviron
40.000 tonnes.

L'Angleterre s'intéresse au méme pro-
bléme. Quant 4 1'Allemagne, qui avait
avant les autres une incontestable expe-
rience dans ce domaine, nul doute qu’elle
ne réalise, 4 bréve échéance, un vaste
programine.

Mais tout cela, c'est pour un avenir
plus ou moins lointain; en attendant, les
industries du caoutchoue commencent a
souffrir terriblement de la pénurie de ce
produit pour les besoins civils et I'on va
connaitre, sans doute, a nouveau une
période difficile pour les approvisionne-
ments,

Les productions allemandes.

L'industrie motocyecliste allemande est
en plein essor; elle a déja dépasse, pour
les motos et vélomoteurs, de plus de
100,000 la production de 1938.

Une grande partie de ces machines est
destinée a I’exportation. Si les bicycletles
s’en vont en Amérique latine, les motos,
livrées par I’Allemagne & 1'étranger, res-
tent en Europe dans la proportion de 50 %.

Trop de voltures neuves?

Les techniciens et les économistes preé-
voient une prochaine saturation du mar-
ché francais des autos neuves.

Les acheteurs, qui en avaient les
moyens, se sont, au Salon, précipités sur
les marques étrangéres dont les délais de
livraison sont généralement tres courts.
Quant aux voitures francaises, 4 part
ume ou deux marques, les livraisons, on
I'a constaté, sont plus rapides.

Nombre d'acheteurs qui avaient com-
mandé, il v a deux ou trois ans, ne sont
F)lues en mesure de payer les prix actuels.

‘autres qui avaient passé commande a
trois ou gquatre marques différentes; ont
<auté sur la premiére livrée et ont aban-
donné les autres.

Enfin les cadences s'accelérant, on va
vers I'équilibre entre la demande et I'offre.

Pour la moto, nous n’en somimes pas
encore la, mais dans l'ensemble la pro-
duction s’étant intensifiée, les délais, dans
certains cas, commencent & étre plus
courts.

------

Inauguration,

M. Jacques Prévost a mis a profit
I'époque active du Salon pour inaugurer
<es nouveaux magasins de Grande-Armeée-
Motos dont les nouvelles vitrines chan-
gent totalement l'aspect de cette partie
de I'avenue. 11 y a bien quarante ans que
le regretté pére de M. Prévost avait cree
<a maison sur ce méme emplacement; il
s'agissait de cycles a cetie epoque; mais
les premiéres motos parues sur le marché
f I}l]]"{’ﬂt les bienvenues et orientérent
définitivement MM. Prévost pére et fils
vers les engins motorisés et Hﬁéﬂiﬂilﬂllﬁﬂt,
4 1'heure actuelle, vers Motobecane,
B.S.A., Horex, ete...

De nombreuses personnalités du monde
motocyeliste, constructeurs, fabricants,
sportifs et journalistes avaient répondu
4 I'mimable invitation ; Mme Vve Pré-
vost était aux ecotes de son fils pour
accueillir chacun et recut avec émotion
le juste hommage qu’on rendit & la famille
Prévost pour son persévérant effort en
faveur du motoeyelisme.

Marc Texier remercie.

Le sportif agent M. Texier, des Eglises-
d’Argenteuil (précisons : Charente-Mari-
time). & la suite d'une brillante saison
sportive, sur Gnome-et-Rhone R.4, com-
renant Paris-Nice, le circuit d'Indre-et-
oire, le eircuit du Sud-Ouest, nous té-
moigne sa satisfaction du materiel qu’il
a ufilisé et nous dd@mande de remercier
ouvertement tous ceux, constructeurs ou
fabricants, qui ont participé a I'équipe-
ment de sa machine. Il nous cite diverses
marques connues de volant magnetique,
carburateur, bougie ¢t pneus bien connus
et d’emploi courant.

Il n'est pas question de faire de la
réclame a ces différentes maisons, mais
le fait saillant dans I'histoire est u'un
sportif francais ne craigne pas d'attester
hautement la wvaleur des productions,
toutes francaises, qui lui ont permis de
réaliser ses performances.

Les uns louent, les autres blament les
mémes produits; c'est a croire que leurs
qualités changent suivant I'utilisateur.

Les belles usines.

La nouvelle usine que Puch vient
d’ouvrir & Thondeef est parait-il par la
disposition de ses locaux et son outillage
ultra-moderne un modéle du genre.

Les usines Puch sont d'ailleurs outilleées
pour fabriquer pour ainsi dire entiérement
leurs machines, motos ou scooters; elles
ne sont tributaires de 'extérieur que

pour la fourniture de quelques accessoires
comme les pneus, bougies, ampoules et
avertisseurs,

Hoffmann en France.

La Foire de Francfort nous a révélé
une nouvelle machine allemande, 1'« Hoff-
mann » Encore inédite en France, elle sera
prochainement importée par les Etablis-
sements Ladevéze, Réalisée en plusieurs
versions de eylindrées différentes, elles
trouveront certainement aupreés du public
un accueil favorable, auquel leur donne-
raient droit leur technique moderne et
leur présentation luxueuse.

Un cyclecar italien.

On annonce [a prochaine sortie d’un
cyclecar italien trois roues equipé d’'un
moteur bicylindre de 350 cme,

Ce véhicule serait produit en deux ver-
sions, un tourisme annoncé pour 115 a
I'heure et un sport garanti 130,

Moto-Radar.

Notre confrére belge
Muoto-Magazine relate
ainsi 1'exhibition, au
cours d'une féte de gen-
Jdarmerie & Charleroi,
d'une moto commandée
par radar: « En inter-
meéde au programine, un
gendarme de la police
de la route, monté sur une machine side-
car, fit le tour de la plaine et s'arréta
devant la tribune d'honneur. Laissant
tourner son moteur au ralenti, il descend
de sa machine et salue les autorités. Pen-
dant ce court laps de temps, voila que
spudain la moto démarre lentement. Le
gendarme se précipite pour rattraper son
véhicule, mais trébuche et s'étale sur le
sol, Pendant ce temps, la moto a accélerc
et entreprend une course vagabonde,
puis soudain pointe droit vers les specta-
teurs a4 une vitesse de 40 kilometres envi-
ron. Inutile de dire que 1’émotion est
grande, non moins que la surprise. Mais
bientdot ce sont des rires et des salves
d’applaudissements qui fusent, car la
moto, & 3 métres de la haie formée par
le publie, change soudain de direction et

oursuit ses évolutions sur la plaine.
urant ce temps, le pauvre gendarme
fait une exhibition de course a pied fort
goltée. Mais voici qu'il a une soudaine
inspiration, tire son sifflet de sa poche
et souffle de toutes ses forces dans cet
instrument dont nous autres, motocy-
clistes, aimons particuliérement la douce

" chanson, et voild son véhicule qui vient

docilement s'arréter 4 sa hauteur. 1l
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enfourche sa monture et ='¢loigne, tandis
que le public applaudit & tout rompre, »

Et notre confrére de conclure avec
humour: « On réelame une exhibition de
cette fameuse moto-radar dans la capi-
tale... mais de préférence pas aux envi-
rons du 1% avril prochain! »

Se =ouvient-on, a c¢e propos, de la voi-
ture qui a circulé dans Paris, sans pilote ?
Ce n'était d'ailleurs qu'une illusion, celui-
ci, placé a4 I'abri des regards, dirigeait par
dlouble commande et grice 4 une sorte
e périscope,

Attention aux retraits de permis.

A la suite de la recru-
descence d'accidents au
cours de la saison, les
pouvoirs des agents ver-
balisateurs ont été éten-
dus et sont devenus si
grands, méme, qu'il se-
rail parait-il possible &
un agent qui dresse con-
Lravention de faire retirer le permis de
conduire 5°il juge que la faute du conduc-
teur est telle qu'elle aurait pu provoquer
un accident.

La crainte du gendarme est, dit-on, le
commencement de la sagesse, mais la
prudenee aussi est une sagesse,

Faisons attention, allons-y sans témé-
rité, nous irons aussi vite, sans risques
el sans engager dangereusement notre
responsabilité,

Aris et Royal-Enfield.

Nous apprenons avee plaisir que 'agent
dévoue de la rue Labie, depuis longtemps
au service des Royal-Enfield, vient d'ob-
tenir la représentation exclusive pour
IYaris de cette margue anglaise,

Une nouvelle qui réjouira bien des
possesseurs présents ou futurs des mo-
deles trés appréciés de cetle firme.

Un manchot obtlent son permis pour
moto.

Nous relevons dans un
quotidien eette informa-
tion transmise par I'A.P.

« Stockholm, 28 oe-
tobre. — Paul Lundk-
vist, 31 ans, qui a perdu
les deux bras dans un
accident, a 1'dge de
% ans, a subi, avee sue-
ces, hier, 'examen du permis de conduire
les motocyclettes.

l.es autorités locales de Valliden, en
Suede du Nord, avaient d’abord refusé
sa candidature, mais le Gouvernement
I'a autorisé a faire un essai. L'essai a été
concluant.

Lundkvist dirige la moto avec ses
epaules, il maneuvre la manette des gaz
avec ses dents. 1 passe les vitessés et
freine avee les pieds et fait fonetionner
la trompe avertisseuse avec le genou.

M. Lundkvist, qui est représentant de
commerce, a lui-méme arrangé sa moto
de maniére a 1'utiliser dans ces condi-
Lions. »

Sans aller si loin, nous avons connu
avant-guerre I'un de nos confréres, M. de
Taxis, qui,amputé d'une main, conduisait
avec maitrise sidecars et voitures et, aussi,
un sportif, privé d’un avant-bras qui
effectua victorieusement sur B.S.A. plu-
sieurs épreuves de grand tourisme : Paris-
Niee ou Paris-les Pyrénées-Paris.

tin se souvient également d'un jour-
naliste anglais qui, pour prouver la magni-
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fique tenue de la 350 cme. Harley, effectua
{1:}11 circuit avee les mains liées derriére le

0s. :
Toul ceei laisse entendre que la moto
n'est pas un engin rétif et indocile; bien
souvent ce sont les pilotes eux-mémes
qui par leur mode de conduire défectueux
ou téméraire font sa mauvaise réputation.

Jugement sévére.

L'arrivée de la course
des 260 au Grand Prix
des Nations 4 Monza a
donné lieu & certains
incidents  regrettables
pour le sport.

Tommy Woody vie-
toire en main, s'est
relevé pour laisser ga-
Lorenzetti. Certes tout Te monde
connait, et déplore, les résultats pré-
décidés parmi les coureurs d’une méme
marque, et habituellement ce classement
s'opére discrétement, tandis qu'a Monza
I"attitude de Wood a pu porter au sport
motocyeliste un préjudice moral.

Mais la sanction de la Commission
sportive de la F.I.M. est dure, un an de
suspension 4 ce coureur & dater du 15 oc-
tobre. Le Suisse Haldemann fera égale-
ment 'objet d'une enquéte a4 ce sujet.

Sanction d'autant plug dure que Wood
est un coureur strictement professionnel.

aner

Un extincteur miniature.

Bemarqué sur cer-
taines motos de rallyes
cel extineteur miniature
qui trouve facilement sa
place au long d'un tube
du cadre, & portée de la
main.

Les motos et les voi-
tures ne prennent que
rareiment feu, mais ¢a peut arriver.
Equiper sa machine d'un extincteur est
une sage précaution.

Toujours le mélange.

Notre lecteur M. Can-
chois est littéralement
dérouté par la facon
lantaisiste dont beau-
coup de pompistes envi-
sagent le mélange es-
sence-huile. Suivant lui,
et de I'un 4 I'autre, la
proportion varie de

0 cme. 4 600 eme. suivant qu'il s'agit

d'une huile super ou extra.

Reconnaissons que beaucoup de pom-
istes, plus habitués aux 4 qu'aux

temps, n'ont pas une connaissance trés
approfondie du dosage. Mais rien n'em-
péche le motocyeliste, au moment de se
ravitailler, de préciser ce qu'il désire an
lieu de se laisser influencer; les bouchons
de reservoir contiennent généralement
un godet doseur correspondant 4 un litre
d'essence; il n'y a qu'd demander au
pompiste de D'utiliser pour réussir le
mélange suivant le pourcentage preserit
par le constructeur,

M. Cancheis remarque justement que
I'on ne trouve pas obligatoirement, au
poste ot l'on se ravitaille, la marque
d’huile préconisée par le constructeur,
d'ol hésitation.

Son observation est juste; mais I'écart
de viscosité entre les diverses marques
connues n'est pas tel qu'il puisse influer
sur la bonne lubrification.

= S ML R A 1L P Ry R Ty ]

Néanmoins nous retenons sa sugges-
tion et pensons pouvoir prochainement
donner tous apaisements aux usagers du
2 temps. .

Freins conjugués.

Un de nos leeteurs
souhaiterait que le frein
AV. soit autre chose
ffuun simple accessoire
et que, pour simplicité
de manceuvre, il soit
conjugué avec le frein
AR. et commandé d'un
seul mouvement du pied
par deux demi-pédales que 1'on enfonce-
rait en méme temps. Répondons-lui que
le probléme du freinage intégral n’'est
pas aussi simple a4 résoudre qu’il le pense
el que, sur deux roues, il n’est pas le
méme que sur quatre. Nous sommes
d’accord avec lui pour que le frein AV.
serve 4 quelque chose, mais a4 condition
expresse qu'on puisse doser son action,
indépendamment de celle du frein AR.,
suivant la nature et 1'état de la route
et la position de la machine, verticale en
ligne droite ou inclinée dans un virage.
Savoir doser séparément ses deux freins
fait partie de la science du pilote..

La parfaite synchronisation, si elle était
souhaitable, entre un frein AV. com-
mandé par cdble souple et un frein AR.
a transmission rigide, est pratiquement
irréalisable d'une facon stable et cons-
tante.

Transport sans vidange.

(GGrace &4 une réclama-
tion de M. Félix Poin-
celet, de Lyon, les vélos

)]f pourvus d'un moteur
auxiliaire et les cyclo-
moteurs ne dépassant
pas B0 eme., et dont le
réservoir n'est pas supé-
rieur a la contenance de
< lilres, sonl acceptés, sans aucune vi-
dange des réservoirs, dans tous les auto-
rails & essence de la S.N.C.F. comme un
vélo ordinaire,

M. Poincelet. donne ce renseignement
pour rendre service 4 tous ceux que cela
peut intéresser,

"—Iﬁ

B.8.A. Dynamic.

B.5.A. et Sunbeam viennent de con-
querir un nouvel agent parisien; il s'agit,
cette fois, de Dynamic-Sport qui vient de
prendre l'agence de ces deux marques
anglaises si appréciées chez nous,

Un nouveau sidecar pour Oliver.

Le champion du monde Eric Oliver
songerait & courir, la saison prochaine,
avec un side 4 chdssis suspendu. Ce sera
évidemment un Watsonian, marque pour
laquelle court Oliver, en collaboration
avec Norton. Ce chéssis suspendu aurait
deja éte essayé cetle année par ses soins,
au eours de-.certains grands prix comp-
tant pour le Championnat du monde,
avee des résultats satisfaisants,

Ceci tendrait & prouver que pour ré-
pondre 4 la puissance des Gilera de Fri-
gerio et Milani, qui ont presque réussi 4
I'égaler cette saison, Oliver essaierait
d’améliorer encore la tenue de route et
la tenue en virage de son ensemble, afin
de conserver les atouts maitres qui lui
permetient de tenir en échec ses rivanx.
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paru intéressant d'aller sur place
voir les productions allemandes.

Le passage en Sarre nous révele
le succeés des marques francaises, 125 et
175 eme. principalement; par contre, la
frontiére franchie, nous sommes étonnés
du grand nombre de machines neuves en
circulation, En petites cylindrées, Adler
et N.S.U. dominent, puis, en 250 cme.
D.K.W, et Victoria se partagent la clien-
téle. Les 350 Horex se font également
remarquer par leur nombre et leur belle
yrésentation, et dans.les gros cubes, les

M. W. et Zindapp émergent.

Les attelages 250 eme. sidecar sont trés
nombreux., La tenue des motocyclistes
est un peu uniformisée : méme serre-téte
blanc sans mentonniére, mémes lunettes
Idéal, méme coupe d'imperméable gris
avec mantelet, le tout complété de bottes
et de blousons de cuir trés courts avec
nombreuses fermetures éclair genre amé-
ricain.

Au milieu d'une ville extrémement
vivante, quoique encore bien abimée,
I'exposition offre aux visiteurs, sur une
superficie & peu prés deux fois grande
comme notre Salon parisien, la presque
totalité des fabrications allemandes.

Notre premiére visite est pour le stand
Motobécane, la seule marque de chez
nous ayant affronté le déplacement. Le
scooter et la 1756 eme. ont un gros succes.

Malgré les quelques heures allouées par
notre emploi du temps, toujours charge,
nous rencontrons quelques Francais au
cours de nos pérégrinations & travers les
stands, et il est bien plaisant d’échanger
ses impressions avec E. Jaulmes, de la
Motobécane, MM. Bernardet, Pillot
Gnnme-et-ﬁhf}ne}, Grazzini, Ladevéze,
Taraut. Rencontrer des compatriotes en
si peu de temps prouve que notre indus-
trie est vigilante et désire conserver sa
place malgré 'effort étranger.

C'est justement I'impression d'effort
c{ui se dégage de cette exposition. Effort
dans la nouveauté, le nombre de marques
différentes, et dans la pirésentation des
machines cumme dos accessoires.

En premier lieu nous sommes frappés
par la grande quantité de scooters pre-
sentés; nous connaissions les Vespa et
Lambretta, fﬂbriq\}léﬁ respectivement par
Hoffmann et par N.S.U,, mals les produc-
tions typiquement germaniques sont
caractérisées par leur volume. Le Malco
entre autres est énorme. Il offre un con-
fort et une protection certaine, mais nous
ne nous voyons guére en panne d’'essence

oussant cette wvoiture a deux roues.

e Bastert suit par ordre de grandeur, sa
ligne est trés reéussie et sa presentation
est luxueuse. Nous sommes heureux
d’apprendre 4 nos lecteurs que le dessin
de ce scooter est dii & un Frangais,
M. Lepoix; tout comme M. Lowie dessine
aux Etats-Unis les caisses des voitures
américaines, M. Lepoix est responsable
de I'exécution des carrosseries, Bastert du
scooter Walba, de 1'habillage des der-
niers modéles Horex et il s’occupe égale-
ment d’établirdes prototypesd'autorails et
de locomotives. Il est toujours regrettable
de voir un Francais exercer son autorite
a 1'étranger, mais «nul n'est prophéte en
50N pays »,

Pour en revenir aux idées générales
nous avons l'impression que le scooter
allemand n'a pas encore trouvé compléte-
ment sa voie, nous sommes certains que

!. PRES le Salon de Paris, il nous a

LE SALON DE FRANCFORT
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Le moyeu-frein de la Maico, avec

__ iz
Motobécane étaié la seule marque frangai prise de compteur kilométrique.

osant a Francforl. Son stand euf un gros succes,
v suriout le scoofer. -

La 350 eme. Victoria bicylindre.
-Remarquer l'emplacement du carburateur unigue,
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La 350 cmc, Horex
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Motenr de la "twin" Horex. On dis-
tingue entre les cylindres le carter
de la chaine de commande d’A.C.T.

e

sport, munie d'une généreuse
culasse, :

nable carén

nale réalisation allemande,
ceuvre du

Le remarg
, comme beaucoup d'autres, .

¢ de cette 350 eme. Horex,
rangais Lepoix. :

utilisan .
pa  le 150 :m.__-ﬂnn b
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un des rares cyclomoleurs allemands. L

. e
o ' T

——— e S,

Le Bastert est un scooter luxueux ef d'une
ligne trés réussie, euvre de M. Lepoix,

du ﬂhﬂmyon d:.ﬂl L:'cpaix. Le scooter Maico,

d'mpiﬁi un pea massif.

l'année prochaine apportera encore du
nouveau a ce sujet.

Contrairement & la vogue du 50 cme.
qui seévit en France, l'usager d'outre-

hin est un peu réfractaire & la petite
cylindrée. Le stand Kreidler qui présen-
tait uniquement des cyclomoteurs d'une
classe incontestable était nettement moins
entouré que ses confréres présentant des
cylindrées supérieures,

Les maisons comme D.I{.W. ou N.S.U.
disposaient d'emplacements particuliére-
ment étendus. Chez N.S.U. on pouvait
volr notamment un manége genre mon-
tagne russe comportant tous les modéles
de la firme. Il fallait voir les enfants s'en
donner & coeur joie, et méme les grands.
Meier, le champion de la B.M.W,, était
trés heureux de se faire photographier
tournant sur une Fox,.

Dans les cylindrées moyennes nous
trouvons des inflnités de marques qui,
en réalité, font de 1'assemblage. 11 faut
reconnaitre que la tdche est facilitée par
'adoption des moteurs Ilo, Sachs et
Kichen. La suspension AR. Jarisch
eéquipe la majorité des cadres et l'on
trouve de trés jolis moyeux & freins cen-
traux genre italien, et quelques marques
de fourches télescopiques et de réservoirs,
sans compter les guidons Magura et équi-
pements électriques Bosch et Noris. Tous
ces elements réunis tendent 4 donner une
certaine ressemblance aux machines.
CﬂFendant les nouvelles Adler avee leurs

etites roues font nettement diversion.
M.R. a monté chez nous un modéle
équipé de roues semblables, Est-ce
I'avenir ?

Parmi les bicylindres, Victoria, Hofl-
mann et Horex présentent les nouveautés
du Salon. Les marques de sidecars sont
plus nombreuses que chez nous.

Voyons un peu plus en détails les mar-
ques susceptibles de nous intéresser par
leurs nouveautés; la place nous manque
pour faire une revue compléte,

En ecyclomoteur la roue AV. motrice
Velmo est assez séduisante : moteur
2 I'.ﬂm?:s, 38 eme., 0,9 CV. & 5500 t.m,,
poids 7 kg., réservoir d’essence de 1 1. 200
incorporé; tous les organes sont enfermés,
la flasque ne laisse passer que le bouchon
de remplissage, le petit tuyau d'échappe-
ment et les commandes de gaz et de frein.
Les bicyclettes allemandes étant équipées
de frein & rétro-pédalage, les guidons sont
trés dégageés. Nous avons vu évoluer des
bicyclettes facilement et rapidement
munies de cette roue AV,

Le Ireidler K.50 est un des rares
‘nsembles qui supporte la comparaison
ivee nos productions : cadre ouvert, élé-
ment central en gros tube, moteur en
worte-a-faux avee ou sans carénage, four-
‘he telescopique, freins 4 tambours, gros
nhare avertisseur électrique, béquille laté-
ale, Grdce & ses deux vitesses comman-
'Iées par levier au guidon, il gravit toutes
es cotes les plus dures,

On trouve également bien d’autres
moteurs, le Lohmann 18 eme. achéve sa
nise au point, le Ho & fixation sous le
‘adre et transmission par galet est bien
Veru.

Parmi les scooters : le Gogo, le Pirol
taient exposés & Paris, nous ne revien-
drons pas sur ces marques. Le Maico

e quipé du 150 eme. Ilo refroidi par tur-

hine, malgré sa carrosserie en alliage

J léger pése 115 kg. Ce véhicule complrte

mm cadre et une fourche télescopique
comme une machine ordinaire, ainsi

‘qu'une suspension AR. oscillante. On a
prévu a l'arriére une place importante



La 125 cme, D.K.W. de compétition.
Magnéto en bout d'arbre.

La 250 cme. bfﬁndﬂ D. K. W, de course,

La 250 eme. Tornax bicylindre ;

suspension totale et carfer de c
) Noter les moyenx-freins.

pour les bagages. La consommation est
de 2 1. 3 pour une vitesse maximum de
75 km,-h,

Le Bastert équipé également du moteur
[lo est livré en deux cylindrées, 150 et
175 eme.; 3 vitesses et 6 CV. pour 'un
et 4 vitesses et 8,2 CV. pour l'autre. Le
réservoir d'essence contient 11 litres de
mélange. La vi'«¢--e maximum se situe
entre 75 et 80 kin.-h., la maison parle
d'un~s consommation de 3 Ilitres aux
100 Kkilométres, Séduit par 1'aspect nou-
veaiu, nous sommes alles ﬂs-mar' T ce scooter
qui, véritablement, donne le maximum
de confort, Le siége du conducteur est
particuliérement profond, une astuce
permet d’eseamoter le eoussin du passa-
ger. La stabilité & toules les allures est

ine secondaire. : } 4

vraiment grande, on peut conserver 1'ex-
tréme ralenti sans poser les pieds a terre.
En virage un excés de confiance nous fait
toucher, la béquille a tout cnur. Il est
dommage qoe sous une aussi belle caisse
on trouve une chaine non protégée, Néan-
moins ce scooter nous a plu,

Chez Walba quatre modeles, tous équi-

és de moteurs llo 118, 125 et 175 cme.
.es roues sont en porte-a-faux, sur le
modéle 175 eme. on trouve des freins
hydrauliques. Pour les types luxe, les poi-
gnées de guidon sont munies de coquilles
protectrices, et une selle biplace 4 bour-
relets est de rigueur..,

Nous avons vu le Kraboth, muni du
150 eme. Sachs; il a un petit aspeect de

fer & repasser, mais 1l comporte de trés

a boite séparée.

honnes solutions, la fourche AV. nolam-
ment.

Chez Hoffmann, en plus d'une série
de machines allant du 125 cme. a4 la
260 emec. 4 moteur Ilo, on pouvait admirer
un des clous du Salon : la 250 bicylindre
en flat-twin 4 temps culbutée : moteur
de 248 eme. de cylindrée 47 mm. de course
et 58 mm. d’alésage. L'allumage est donne
par une dynamo Noris et dispositif
d'avance automatique. La boile est i
4 vitesses, transmission finale par engre-
nages. A 5.600 t.-m. le moteur accuse une
puissanee de 12 CV, b, pour une vitesse
de 105 km.-h. Le réservoir d’'essenee con-
tient 14 litres, La consommation est de
21, 8 aux 100 kilométres, Cette machine
fort bien présentée, fourche télescopique,

.'
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Un nouveau genre de moyeu-frein ;

en téle emboutie, il comprend 2 demi-tambours

soudés électriguement.

&

e

Un 250 eme. de compétition allemand,
le Kiiechen A.C.T.

Comme quol les petites roues gagnent du terrain !
Le guidon ne doit guére permciire une position a plat.. :

suspension AR., est entiérement cons-
truite dans les ateliers Hoffmann.

Un peu plus loin, une autre bhicylindre
mais cette fois en V attire les regards :
la “Vietoria 350 eme. 4 temps 4 culbu-
teurs, transmission &4 cardan. Le bloc est
trés net, sans recoins. Le carburateur est
enfermé, les tubulures d’admission sont
certainement trés longues puisque l'ad-
mission doit se faire en bas des cylindres.
Nous reviendrons sur les détails de cette
nrachine deés son arrivée en France. Une
200 ecme. 2 temps, une 125 eme. et un
moteur auxiliaire complétent la gamme
Vieloria.

Chez Horex,la nouvelle 500 eme. twin
a 2 carburateurs retient U'attention des
connaisseurs : cadre double bereeau, sus-

pension AR. par bras en alliage léger, Le
bloc-moteur est assez large, mais sa
sobriété de lignes fait oublier ses dimen-
sions. Surnommeée Impérator cette ma-
chine développe 30 CV. & 6.800 t.-m. pour
une vitesse de 150 km.-h. Culasses en
alliage léger, les culbuteurs sont com-
mandés par arbre & cames en téte. Les
freins centraux sont trés puissants. Le
garde-boue AV. est largement dimen-
sionné, I'arriére caréne en partie la roue.
D’aspect un peu.plus lourd qu’une ma-
chine anglaise, I'lmpérator par sa ligne
et ses performances est trés séduisante.
La 350 Régina-Sport avec sa nouvelle
culasse en alliage léger attleint le
125 km.-h.

Chez D.K.W. adoption de la suspen-

T

; La trés spéciale 350 emc. Parilla

N : du coureur Schnell

Une machine de style trés britanigue,
la 250 cme. UT.

sion AR. sur la 200 cme.; en plus des
modeles 125 eme. bien connus, exposition
des ancétres; il a méme un scooter &
moteur ventilé, et pour changer les deux
derniféres mécaniques de course,

Tornax expose des 125, 175 et 2560 eme.
a moteur Ilo particuliérement bien pré-
sentés, En 250 eme. 'acheteur peut choi-
sir entre un mono et un bicylindre cote
4 cote, face 4 la route. Jolis moyeux et
carter de chaine secondaire étanche.

La U.T. est une nouvelle 250 cme.
2 temps avec suspension AR. 4 bras,
style britannique, toujours le moteur Ilo,
Sur les stands Ardie et Triumph on
retrouvait les* machines exposées 4 Paris.

Qualre modéles ched Adler: un 100
el nn 125 eme. avec rouves de dimensions

7
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La derniére production Adler.
La 200 e¢me. bicylindre a culasses séparées.

- La noavelle 250 ¢me, Hoffmann,

18 particuliérement réussie.

normales, fourche AY. & balancicrs, sus-
pension AR.; puis deux 150 et 200 cme.
avec un nouveau moteur & 4 vitesses qui
est prévu en mono et bicylindre, carter
de chaine secondaire étanche, Pneus de
3,256 x 16, Ces deux petites machines ont
un aspect peu conventionnel, nous ver-
rons si la clientéle sanctionnera cet essai
d’abaissement du centre de gravite.

Kichen, la vieille matson de moteurs,
présentait un bloc-bicylindre 250 cme. &
arbre 4 cames en téte, fort bien venu; il
y avait un 125 de compétition, arbre a
cames en téte, trés intéressant et tout une
gamme allant du 48 cmec. au moteur de
2 litres pour voitures sport.

Des statistiques font ressortir la pro-
duction des usines de Neckarsulm, pour
le 1¢* semestre 1951, & 41.000 véhicules
(cyclomoteurs, motos et scooters), ce qui
constitue certainement une des plus
grosses productions européennes,

L'activité de la marque est principale-
ment axée, sur les modéles légers et
moyens, d'une technique absolument
nouvelle, les eylindrées 350 et D00 cme.
ayanl conserveé l'ancien dessin d’avant-
cuerre amaélioré dans les détails.

Ajoulons que chague crealion nouvelle
héneficie des Eﬂﬂf:{ﬁ’npn1E|1L5 de la compé-
tition, et l'effort N.S.U, est particuliére-
ment remarquable dans ce domaine. Le
record de vitesse pure de W. Herz est
encore présent dans toutes les mémoires.

100 cme. Fox.
Rappelons-en brigvement les caracté-

ristiques. Moteur 4 temps a soupapes en

téte. Cylindrée 98 emec., alésage el course
50x50. Allumage par volant magnétique.
Boite 4 vitesses & sélecteur. Cadre central
en tdle emboutie, avec suspension AR.
oscillante réglable. Fourche en tole
emboutie avec suspension & balanciers
réglable par resspris et amortisseurs 4
friction. Puissance 6 CV.
Rapport volumétrique 7,2 4 1. Consom-
mation 1 1. 8 aux 100 km. Poids Bl Kkg.
Vitesse max. 85 km.-h.

La 125 Fox 2 temps s'inspire dans
sa ligne générale des grands principes de
son ainée. Nous retrouvons les suspen-
sions AV. et AR. typiques, le cadre-caisson
en téle emboutie, et montage en porte-
a=-faux du moteur.

a 6.500 t.m.

La 350 cme. Konsul. On remargue la manette

de réglage de la suspension AR.

Moleur 2 ten |+ a piston plat. Gylin-
drée 1256 cme. Alésage el course B2 X H3,
Puissance 5 CV & 5.000 t.m. Allumage
par volant magnétique, chargeant égale-
mint une batterie alimentant klaxon et
écinirage 4 'arrét. Boile 4 vitesses a sélec-
teur, Cadre central en tdle emboutie, avec
suspension réglable de la roue AR,
fourche &4 balanciers réglable également,
Consommation 2 1. 1 aux 100 km. Poids
84 kg. Vitesse 70 km.-h,

Le Salon 51 devait nous révéler une nou-
velle venue, la Lux 200 eme., d'une ligne
extérieure s'apparentant aux précédents
modéles, mais ayant regu des améliora-
tions de détail.

Le garde-boue AR. fait corps avec le
cadre-caisson en tdle emboutie, qui mas-
que le systéme amortisseur de la sus-
pension AR.

Alors que sur les modeles Fox celui-ci
était constitué par un ressort en spirale
conjugué avec un amortisseur & friction
réglable, sur la Lux il se trouve renforce
par l'adjonction d'un armortisseur hy-
draulique, ressort et amortisseur etant
solidaires d'un levier d'angle axé sur
I"élément oscillant de la fourche AR.



La 150 eme. A.&ltr congerve la fourche caractéristigne de la marque, - ]
Carter de chaine secondaire, une tendance qui se généralise oufre-Rhin. i

Le molenr auxiliaire Velmo
SJorme un tout, réservoir compris,
s'adaptant a la roue AV, On avait
déja vu en France une réalisation
analogue avec le motear Riva
-sport, d'origine {lalienne,

l.a suspension AV. conserve le :13-'.-41&-.“".‘
4 balanciers, avec adjonction également
d'amortisseurs hydrauliques.

LLa suspension de selle est assurée par
deux ressorts conecentriques travaillant
sous tube unique, la selle étant articulée
sous le réservoir par l'intermédiaire d'un
levier coudé.

La capacité du réservoir a été portée
4 111 8 et la chaine secondaire travaille
sous carter étanche. A l'arriére se trouve
deux coffres latéraux, dont 1'un a été
utilisé pour loger la batlerie.

Pneus de 3% 19 et freins de 160 mm. de
diam. Phare avec contact et compteur
incorporé. Roue AR. 4 broche.

La cylindrée est de 198 cme., alésage
et course 62 %66, Adoption dun allu-
mage par dynamo-batterie. Le pignon
moteur attaque la couronne d'embrayage
par 'intermédiaire d'un engrenage secon-
daire.

La 251 O.5.L. a recu une fourche téles-
copique et conserve son cadre tubulaire
double, du type ouvert, sans suspen-
sion AR., et son carter de chaine secon-
daire.

On npnrpu}_l a la base du carter le filtre
Noter la longueur des tiges de culbuteurs.

' 1
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Suspension AR de la 200 eme.Lux, N.S.U-

Le moleur est un 4 temps a4 soupapes
en téte, culbuterie enclose lubrifiée sous
pression, avec culasse en alliage léger,
Carburateur raccordé au cylindre par une
tubulure courbe et allumage par hatterie.
Boite separee a4 4 vilesses, avec sélecteur
rapporté. L'avant du carter a ailettes
contient la réserve d'huile. .

Les Konsul 1 et Konsul 2, d'une ligne
extérieure plus moderne que la 250, pos-
sédent une suspension AV. et AR, télesco-
pique, ceite derniére réglable, el un cadre
tubulaire fermé,

sarter de chalne secondaire étanche,
allumage dynamo-batterie et culbuterie
enclose avec super-m!nﬁs? en alliage léger.
Le réservoir d'huile est extérieur; lubri-
flcation par pompe & engrenages. Bolte
4 vitesses séparée et sélecteur rapporte.
La 350 développe 18 CV., ce qui est
excellent, par contre son poids, 190 kg.,
nous parait excessif.

350 Konsul. (Délails techniques).

Moteur 4 temps & culbuteurs. Cylin-
drée 346 ecme. Alésage-course 75X 79.
Puissance 18 CV, a4 5.000 t.m. Allumage
par dynamo-delco et batterie. Fourche

== L " —_—
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Lélescopique el suspension AR, péglable.
Contenance du réservoir 15 1. 5. Consom-
mation 2 1, 8 aux 100 km. Poids 190 kg.
Vitesse max. 110 km.-h.

500 Konsul. (Délails leehniques. )

Moteur 4 temps & culbuteurs. Cylin-
drée 494 cme. Alésage-course B0 x99,
Allumage dynamo-deleo-batierie, Boite
4 vitesses avec sélecteur. Fourche Léles-
copique et suspension AR. réglable. Con-
tenance du réservoir 15 1. 5. Consommnia-
tion 3 1. 3 aux 100 km. Puissance 22 CV,
a4 5.000 t.m. Poids 192 kg. Vitesse max.
125 km.-h.

La firme ZOGndapp au cours du 1¢F se-
mestre 1951 a produit 17.731 machines,
cadence dépassée ensuile avee 2.917 ma-
chines mensuelles, ce qui porterait & plus
de 300.000 le nombre des Zandapp en
circulation de par le monde, comple Lenu,
evidemment, des productions antérieures
de 1'usine. Parmi tous les modéles, la
DB.202 a subi des améliorations; la plus
marquante a été sans contredit 'adop-
tion d'une boite 4 vitesses, & commande
par sélecteur. Celui-ci, axé perpendiculai-
rement sous le carter, effectue un coude

cirealaire.

AT T TR e

Le malear de ta 250 cme. Hofmann
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Schéma de graissage du bloc 350
et 500 eme. Konsul.

La 250 eme. Tornax " IHunu e

et debouche paralléelement au boitier
d'allumage, situé 4 gauche.

Cette transformation a nécessilé une
modification des carters qui ont été
redessines,

Une suspension AR. Jurish est montée
a la demande. La selle a recu une nouvelle
fixation plus rigide et supprimant le jeu
latéral dil & I'usure et aux trépidations.

Cette machine, trés sobre, grice 4 un
balayage du cylindre trés étudié, posséde
in excellent rendement joint & une grande
souplesse due & une courbe de puissance
trés étalée donnant des TV. & tous les
régimes,

Détails technigques :

Bloe-moteur 2 temps, de 1958 cme. de
eylindrée, course-alésage 70x60 mm.
Taux de compression 6 &4 1. Puissance
7 CV. 5 4 4.000 t.m., max. 4.300 t.m.
Carburateur Bing 2/22/13 avec filtre &
air. Allumage par dynamo-batterie Norris
6 CV./A5/60 W. Transmission primaire
par chaine. Embrayage & disques mul-
tiples travaillant dans I'huile. Boite 4 vi-
tesses avee sélecteur,

Rapports de démultiplications : Pignon
moteur-boite 2,18 4 1. Rapports de boite :
1#¢ 3,14 &4 1; 2 1,964 a4 1; 3 1.268 4 1;
4® 1 a 1. Pignon sortie de boite-roue AR.
2,688 a 1,

La nouvelle K. 5.601. Noter l'amor{isseur h
les haubans de fourche et les freins impressionnants (230242).

o e

La 125 eme. Fox 2 temps.

Démultiplication tolale pignon moteur,
roue AR.:en Ire 185 4 1:2° 11564 1:
Je744al;4°5,94 1. Roue AR. 2 broche,
pneus de 3,26 X 19, Réservoir 12 1. Con-
sommation 2 1. 6 aux 100 km. Poids
114 kg. Vitesse max. 90 km.-h.

La KS. 601.

~Le deuxieme modele construit par
Zundapp est la K.S. 601, version amé-
liorée de la K.5. 600).

Une suspension AV. et AR. télesco-
pique, avee amortisseurs hydrauliques,
assure une excellente tenue de route. Le
réservoir et les garde-boue ont 60L& redes-
sinés, et des moyeux-freins de 230 mm.
achévent de donner 4 cette machine une
ligne séduisante et trés sport.

Lonvenant particulierementl au sidecar,
elle remporta cette saison de multiples
sifeces dans les épreuves d'endurance
d’outre-Rhin, et méme aux 6 Jours inter-
nationaux.,

Le moteur est un flat-twin de 587 eme.
de eylindrée, alésage 67,6 mm., course
79 mm., développant 28 CV, 4 4.700 t.m.,
avec un reégime maximum de 5500 t.m.
Rapport volumétrique 6,4 ou 6,7 a 1.

Les deux carburateurs Bing du type
1/20/1 & gauche et 1/25/2°4 droite sont
reliés par deux tubulures au filtre a4 air

rauligue entre

'

]

de grande dimension situé a4 l'arriére duo
capot moteur, Allumage par dynamo-
batterie, Silencieux d'un nouveau modele
tres efficace. Arbre de transmission fonc-
tionnant sous carter.

Détails techniques :

Bloc-moteur 4 temps & soupapes éen
Léte, commandées par culbuteurs. Cylin-
drée B97 cme. (70X 67,6) 2 Puissance
28 CV. & 4.700 t.m. Régime max. 5.500
t.m. (135 km.-h.). Graissage par circula-
tion et pompe a engrenages., Emprayage
& disques dans 1'huile, Efﬁtﬂ 4 vitesses
avec sélecteur, pignons entrainés par
chaines. Rapports de boite : 1r¢ 3 a 1;
2¢ 1,8al1;321,l14a1; 4¢ 0,88 4 1. Rap-
ports boite-roue AR.: solo 5,370 a4 1:
side 6,14 & 1. Pneus 3,560x19 (solo);
4x 19 a l'arriére pour le side. Réservoir
de 21 1, Poids 4 vide 224 kg. Vitesse max.
135 km.-h. (solo), 110 km.-h. (side).
Consommation 4 1. 5 aux 100 km. (solo)
& la vitesse de 95 kin.-h.; & 1. 9 auXx
1000 km. (side) & la vitesse de 70 kKm.-h.
Consommation huile 0 1. 1 aux 100 km.

Le vilebrequin est monté sur 3 roule-
ments, 2 4 rouleaux et 1 a billes, et les
bielles sur roulement a aiguilles, L'ensem-
ble du moteur est excessivement net,
tous les organes auxiliaires étant enclos
cdlans un ecarter careéne.

Nouvel emplacement de la batterie
sur la 250 eme. N, 5. U,




Lea voituretle
Deshaies, d'une
sobre élégance,

I.'ensemble
mofeur Irans-
mission de
I'Atlas.

auf le Vélocar exposé & la Porte-de- Autre modéle déja
S Versailles, tous les autres véhicules commercialisé, la Rovin.

de petites cylindrée figuraient au :
srand-Palais, a4 I'insu sans doute du

hien des amateurs, et ¢’est dommage I.a Rolux commercialisée, dépuis
pour eux parce que la participation des quelques 1“9”__1”'5‘-;1-'*;11 -‘i"ﬁ“*" Ydral

petits cubes fut, cette année, en nette
progression sur les années précédentes.
Entre le Rolux 125 cme. et le de
Rovin 450 cme,, une gamme assez
étendue de voiturettes semble surgir.
Est-ce l'indice du renouveau du
cyclecar | Souhaitons-le; nous avons
eu jusqu'a présent tant de déceptlions
successives nous avons accueilli tant de
prototypes aveec l'espoir d'un aboutis-
sement commercial, que, tout en sou-
haitant ce nouvel essor du cyclecar,
nous n'osons crier d'avance victoire.
Certains de ces petits vehicules sont
equipés de nos moteurs de motos 125
on 175 emec. Zircher, Lardy, A.M.C,
ete... ; d'autres ont leur moteur
propre ; on remarque parmi eux un
intéressant 2 cylindres 4 2 temps,
Formons le veen que les construe-
teurs triomphent de toutes les diffi-
cultés d'une telle entreprise et
passons en revue leurs principales
productions que nous reprendrons
individuellement par la suile,
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aux Etablissements « ROCHER ,J).

N c¢e vendredi 12 du mois, les Aprés la présentation d'un nouveau
Etablissements Rocher conviaient moyeu deux vitesses, d'une technique
presse et constructeurs en leur poussée, M. Rocher prit la parole, et

usine du boulevard Peyronnet, pour brossa en un raccourci documenté les
assister a la preésentation des nouveaux efforts de ses établissements pour mettre
modéles Cucciolo et Carley. au service des constructeurs, en général.

Sur un stand étaient réunies les diffé- et du public en particulier, des réalisa-

rentes marques utilisant le Cucciolo, et tions de haute classe.
I'on ne pouvait cglu‘admirer la brillante Retenons au passage que la production

présentation des différents modeles, liée  des moteurs Cucciolo, & ’heure actuelle e Sl

pour beaucoup a Pesthétique de ce de 1,200 par mois, sera progressivement D4 ke K

moteur dont brio et endurance sont trop amenée 4 2.000 dans les mois & venir. Lo L M 2 Bl 7

connus PousiSHE Fappeles. Et le « toast » final rallia, en une méme L'éligante disposition de o B g ROAH
Figuraient A.G.F,, innovant un cache- sympathie convaincue, constructeurs et cableriv sur U'liriae. Fourche HELTF Fog SGS

culbuteurs en alu poli ; Bertrand, 4 sus-  utilisateurs du moteur Cucciolo. belescopique avee support de) (8 -“\i{'f-i

pension intégrale ; Eriac, d'une ligne : R, C phare solidaire. e -

tres réussie, et wune innovation chez
« Cointot fréres » et Bernet avec 1’appoint
d'un moyeu arriére Rollex deux vitesses,
donnant quatre vitesses complétes par
conjugaison avec les deux vitesses pré-
sélectives du moteur,

Une nouveauté chez Carley. Au
modele initial, toujours construit, se
juxtapose un modele & transmission
par chaine, et un cycloscooter racé,
muni d’un kick-starter.

Il nous fut confié gque le moteur Car- N
ley, quelque peu remanié, montait a - e
9.000 tours avec un taux de compression : Pl T
de 8 4 1, ce qui aménerait peut-étre les - ' \ '
techniciens des Etablissements Rocher
4 considérer d'un peu plus prés les
records de la catégorie...

Aprés un coup d’eeil sur la « station- L T, ‘.
service » oll, en plus de la machinerie y V& ‘.‘
habituelle, figurait un banc d’essai don- - Re - '}
nant bonne augure quant a la mise au « curieuse suspension AV. du £ arattbns kil AV di By
pﬂlnt Iinﬂ]& {i-E:S mﬂtEuI'E en ré ﬂrﬂtiuﬂ, L fey hllh.'rr' fh L 4 -”“rﬂfh'{'l'l' rriiades r..l}".i'"l-'l"l"l.' |'|'-I'1'IH' I‘I.'HIE;”" 'r_.-:
un apéritif réunit personnel, directeur, w Srarmme difarmable, avec res- Tl o0 R SVl e M ra fars
journalistes et constructeurs. Sert a fume aprizontal el amor- HEAES s¢ COnjuSHe Gvee tne

fissenrs a friction réglable roue firee o baluncier.

Lo Randonnetiv. Reservaoir ot e L cvolo-scoofver Hernet, :f;,:{lfr_-ml:-'.l.‘

et fodde dfacier, suspension AN, par avee mmioven AR, Z vifesses, (et

citedre arficule ef  ressorts. Sus- prit part avec succes a Paris-Nice

pension AV, par fourche a paral- el aulres rallves de longue haleine,
felogdramme en lole emboulie.

FLEET '--.'-'I;-.l.=] |'|'I|_' i Iln'.'.' Fial
e rcrient redoad o of ne I."-'-.'-;.'-nl-'u."-.'
pedalies, 4 vilesses ar cedl povreed by of prne rrpe e nt
LB 2 vilesses, Un Kivchk-siarler o ¢fe frelid paee,

crgrénant directement sar te pign o ile sorli

Le cyclo-scouler Carley. Suspension
| A AV, ef AN 1._‘1.r|"I'I['fi_'.":'*.n".'r"r.'lj"-. of core-
. ; . : nage ftres efudie Remarguer  lu
fraife, [e fonedemmend oo meorenr olonl [Aia- 3 ; : - i ; : H —— i ; = :

y | Je TR s, e - - i y i dirppenesion da ofoaleaie AR Acoriction
| Ny i A 5 . i — ik . R B whi F e i - 1
o 'un Mick-starter.
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LE CYCLOMOTEUR F. DURIF “52"

E eyclomoteur s¢ caraclérise au pre-
C mier abord par une indéniable sim-
plicité, ce qui devrait étre, on
i’avouera, l'apanage- de tout wvéhicule
populaire et & grande diffusion.

g cadre ne différe de celui d'un cycle
ordinaire que par le renforcement des

oints névralgiques; frein a tambour a
Ir:arriére, A tasseaux a |'avant.

Le moteur est un Vimer, de 45 cme.,
situé dans 'axe du cadre et en avant du
pédalier, assurant un centre de graviteé
trés bas nécessaire 4 une honne stabilite.

Le moteur attaque directement le péda-
lier, par une roue libre 4 cliquet, la trans-
mission finale étanf assurée par chaine
avee tendeur.

Ce systéme élimine une chaine,

L'allumage est assuré par volant ma-
onétique, alimentant également I'éclai-
rage. .

Roues avec rayons renforcés el moyeux
sur axes spéciaux et trempeés,

Le réservoir est situé sous la selle, avec
bouchons servant de jauge d'huile,

Guidon semi-relevé, avec rpuignée tour-
nante et 2 poignées de freins. Pneus
600 Ballon,

En résumé, et pour autant que l'on
yuisse en juger de prime abord, une réa-
ri:-.satiﬂﬂ bien dans la technique cyclo-
moteur d'une robustesse et d'une simpli-
cité i In portée de bon nombre d'usagers,

le moteur auxiliaire
“ LAVALETTE-MONOBLOC ™

OUS SOIIWs e fois de plus en
présence d'un 350 cm?® deux temps,
se différenciant cependant de la

technique traditionnelle par des solutions
ingénieuses, le tout marqué de la préci-
sion bien connue des Etablissements
Lavalette, qui fabriquent entre autres,
les fameuses pompes d’injection pour
Diesel.

D’une présentation trés homogéne, ce
moteur se remarque tout de suite par le
volume extrémement réduit du carter,
solution obtenue par le montage en
porte 4 faux de la bielle, le vilebrequin
se trouvant enclos dans:la boite de
vitesses, et de ce fait, n’étant plus tribu-
laire du mélange huile-essence pour sa
lubrification. :

La boite est & trois vitesses présélec-
tives, la troisidme étant surmultipliée.
Le passage des vitesses aprés sélection,
est tributaire du régime moteur par
I'intermédiaire de ressorts " tarés enclos
dans la boite.

L’embrayage est extérieur au bloc, et
d’un accés on ne peut glus facile. Allu-

mage par volant magnétique.
Caractéristiques
Cyvlindrée ...........050: 49 cm?®
Alésage.......covovananes 40 mm.
CODYEE s v s vt e 39 mm.
PUulssance . lif s e e 1CV1/4
Régime maxi........ .o0e, 6.000 t.
Consommation : 1 1. 75 (a
000 1) s o v et 11.75
Vitesses normales : 1°..... 27 km/h.
(h 4.000 t.) 129 ......% 38 km/h.
Vitesse surmultipliée : 3° .. 47 km/h.
(a4 4.000 t.).
Possibilité de franchisse-
MBENL S e 27 %

Ce moteur peut équiper cyclomoteur,
tandem, scooter et motorette.

Et nul doute qu’avec cette réalisation,
les Etablissements Lavalette n’aient pris
une option sérieuse dans le domaine
particulitrement prolifique du moteur
auxiliaire, . 4

LE SCOOTER PUCH

&

=

UN CYCLOMOTEUR BIEN HAUBANE
n nc i'a pas vu au Salon et c'est
regrettable car ce cyclomoteur,
le « Starlette » de chez Prestar,
tout en étant d'un aspect géneral
normal, a été concu avec le souci de
réaliser un cadre extrémement robuste.
Le cadre du Prester, du type mixte
est ce qu'on pourrait appeler un
double « double-berceau ». Les deux
éléments inférieurs donnent au mo-
teur cyclobloc Le Poulain une large
assise, les deux haubans superieurs,
surmontant le bloc, assurant la rigi-
dité latérale.

gréable a I'ceil et
donne une impressiond'équilibre sans
lourdeur.

L'équipemant « cycle » comprend
des roues de 650 & jantes chromees
et pneus demi-ballon, une selle con-
fortable et un guidon souple SﬂuFIax.

Les freins sont & l'avant un cantilever

et & I'arriére un frein a tambour dans
le moyeu.

Le reservoir contient trois litres.

Le moteur Le Poulain est bien
connu deésormais ; rappelons une
nouvelle fois qu'il entraine, la roue
arriere par chaine unique (celle du
pédalier) et, utilisant ainsi le dérail-
leur, est doté de ce fait et suivant le
cas, de deux ou trois vitesses.

Le dernier né de la famille Pach, Les

. roues sont de dimensions supéricures aux

normes courantes pour les scoolers.

. Moteur refroidi par turbine, transmission

. guidon.

]
|5 |
LR, ]

par chaine, changement de wvitesse au

M. Humblot, importateur pour la
I'rance, essaye  le nouveau scooler en
compagnie de son épouse, au cours d'une
visite & P'ugine de Graz,
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Cote Adriatique prés de Triesle, CAR _ﬂ_ﬂTE HISTIQUES
DU RAID
ET DU PARCOURS

La Gréce — d'aprés l'équipe des
« 3 Mousquetaires », d'aprés l'inseription
portée sur leurs machines — est un
immense col qui ne fait que monter et
descendre par d'innombrables lacets. Les
pourcentages sont parfois trés forts. Le
sol souvent difficile. L’étape Athénes-
Delphes (linison, de Montparnasse-Mont
Parnasso) fut terrible. Sol tourmenté &
I'extréme, ayant des poteaux indicateurs
en grec dont nous ne retrouvions les
termes sur les cartes en nolre possession.
D'autre part, croisements sans indica-
tions. Nous marchions souvent suivant
notre inspiration. En bienr des endroits
des ponts de bois au sol mouvant ou pas
de pont du tout comme aprés Salonique.

A 40 kilomeétres avant cette ville un
accident qui eut pu étre bien plus dange-
reux est survenu a4 Lacoste. Roulant de
nuit, vers 21 heures, entre Giva et Khal-
kidon, &4 une vitésse de 50 kilomeétres-
heure, il entra dans des chevaux de f{rise
non éclairés et destinés & couvrir un pont
sauté, Résultat : roue avant détruite,
blessures diverses et assez douloureuses,
notamment & la cheville droite, Apres
réparation de la roue a Salonique, le trio
repartit vers la frontiére yougoslave.

Dés lors, la route devint des plus pé-
nibles. Rien ne manquait : nids de poule,
tole ondulée, sable, galets, poussiére, pas-
sages 4 gué avec ou sans eaux, etc...

R g LA . U B i St NS Parfois on gravissait la montée vers
*'r‘ . O e SN e A T : :
B el :'T""ﬁ*fi**f-@g *;E-'”}-- E un pont pour s'apercevoir que le fablier

N
AT R manguait en partie. Defraigne manqua
: choir de cette facon en Yougoslavie, par-
ticulitrement en Macédoine, c¢'était in-
croyable. Il fallait y passer pour voir en
quel état se trouvaient les routes. La
montagne laissait parfois tomber un tas
de pierres et de terre qui recouvrait litte-
ralement la route. Seul le roulage fait
L.e Pirée. Defraigne est office de rouleau compresseur. Les pentes

trés entoursé. accusaient parfois 12 9%. Notez que rien




Athénes. Temple de Diane. |

ne manquait pour vous permettre de
caller le moteur, ce qui arrivait parfois.
Du paysage, nous ne pouvions, hélas!
u'en apercevoir quelques traits, car
'attention était surtout dirigée wvers les
« surprises » que nous réservait le sol.

Ainsi avons-nous veécu durant huit
jours dans une atmosphére de crosz-cyclo-
moteur avec nos machines qui, equipées
offraient un poids de 75 a 80 kilos environ.

En Gréce, comme en Yougoslavie nous
avions besoin, vu les pentes et notre
charge, de passer en 2 petite vitesse et
parfois en 1re,

Ceci n'était pas fait pour arranger les
moteurs, car une forte chaleur régnait
en ces pays. 11 y eut jusqu'a 45° et 50°
a4 certaines fois. Un lubriflage des sou-
papes s'imposait surtout du cdté échap-
pement. A trois ou quatre reprises cetie
derniére resta collée, La vidange du carter
était obligatoire toutes les deux et trois
etapes. L'allumage fut excellent, nous
avions des bougies froides trés connues
dans les cyeclomoteurs,

Nous n'avons eu & changer qu'une
bobine allumage au volant magnétique,
le fil ayant été arraché lors de l'accident
de Lacoste.

Pour les erevaisons, nous.avons eu sur-
tout des pin-;a%es de chambre malgré un
gonflage assez fort. 1l esl vrai qu'a 35 ki-
lomeétres-heure. les trous ou les pierres
rencontrés marquaient leur presence.
Deux crevaigons seulement par perfora-
tion. Les jantes étaient quelque peu bos-
selées. Les fourches résistérent magnifi-
quement. Vues de coéteé leur travail nous
emerveillait. Aucun cdble de transmission
ne fut casse en route.

Le moyeu 2 vitesses travailla enorme-
ment et sans faiblesse. On craignait pour-
tant de ce cOté, car le temps manqua pour
en faire les essais avant le départ.

Une deuxiéme chute, sans bris méca-
nigque, eut lieu sur l'autostrade de Bel-
grade-Zagreb. Ce fut Bauleret qui =e
blessa assez profondément au genou droit.

Cette étape de 380 kilométres fut cou-
verte A 38 kilometres-heure de moyenne,
malgré un vent assez génant.

Les contrdles yougoslovaques [urent

A

i
: " o ! _- e
Macédoine, Un gué,
=} - - - “.I |H; .
: A e S p e A e T i T S e B R S e
3 o S <P Rt e e e b .
- = - i iv 5 -I‘l_.'..f". = _.:J_w_“.é._.__ J_J..ﬁif.;\g;l'::-l e i'r"‘\-l A .'Hif.-; ;
T | . i et ey T . " ) o L
!__ - i 5 UL e e e B v P i e L b R e, ._"-ﬂ"‘..'.l"""

’ i B ] st e TR B TR e T I

iy [ g

. LTl et . i P s
. L = = il

R T S TS———

- =

1 '.. - 2
ki L
ks A %
L ha £ L o e A
v 'ﬁi%* e
g S o= -

e ‘I
| e 5 - o, i a . e
A A P S o
SR S i R i SR o
I g TR e oy TG 'ﬂ?: R e K A e :
. v & e 1 - : e e o v
- et e TR e T e T ! fgmaa =+ CO W A
w ] i = . - f ) i -
J ., o T, LT e o Fing bil's
= . ] .'j.:' = I"._'---_'l---l-' g ey ﬁ Pl ard = T i s

. o Athéhes. Lo Sfﬂdfﬂ_ﬁ.




ll-i ™

et aadi
FRASR PN

e e

R—— R aa — e T
R T T
' B S Bt R e AT L
l\,_ ﬁ 2 ‘ e ; f

Athénes rmm nntiqru;- '3;;-. )

=

j "

_.u..iﬁdl---f'i.m :ﬂ J. *‘“ﬁ"

e S, el B e = e

R e —— R ey e —" 4 o = e mas e
1

. lmlmm

"""—"'- I-..___

- "'Iﬂl‘-wiﬂl el R e L e ey i i i o —_

: Rads de Corldms

organisés par l'Association automobile et
motocyeliste de Yougoslavie.

Leurs réceptions étaient empreintes de
franche camaraderie et d'un tact wvrai-
ment agréable. A chaque étape nous étions
slirs de retrouver a notre disposition un
atelier et le personnel; tous les membres
du club qui s’émerveillaient devant nos
petites machines; une chambre dans un
excellent hotel et le repas prét.

En Gréce ¢'était I'Automobile et le Tou-
ring-Club de Gréce qui assuraient les con-
trdles et les étapes.

En Italie, le Touring-Club Italien et
I'U.V. Italienne.

En Suisse. le T.C. Suisse et
Olympique.

le Comité

Dés Ljubljana, en pénétrant dans la
zone de Trieste, les routes devenaient
meilleures, puis excellentes, des lors les
etapes s'augmentérent et méme se dou-
blérent quelquefois.

1 fallait rattraper les 2 jours 1/2 de

retard dus aux chutes et au mauvais état

du sol,

L'arrét de repos 4 Milan fut supprimé
et la caravane continua vers Domodossala
le Simplon et le Grimsel qui furent passés
sous la pluie, la neige, le froid et la boue.

Interlaken vit arriver 1'équipe Ile
10 aofit. Au Rallye International A.L.T,,
nous emportions la coupe et continuons
vers Lausanne o fut deposée la couronne
olympique remise par Athénes pour le

il L]
h_'*,“._“.i-

tombeau de P. de Coubertin. Enfin, Dijon
fut passé 4 23 heures le 11 aolt et la place
de I"'Hotel-de-Ville de Parvis voyait se ter-
miner ce raid le 12 aout, comme prévu,
avee seulement | heure de retard.

Ainsi la preuve était faite qu'un grand
vovage avec toul I'équipement neécessaire
a un touriste, doublé d'un cam{peur, pou=
vait prendre corps en 1951, 11 fallait seu-
lement bien étudier et choisir un matériel
propre a cel usage. Nous ne dirons pas
que dés maintenant vous pouvez partir
pour le tour du monde avec un cyclo-
moteur en toute sécurité. Non | La période
des études n'est point encore terminée.
Maix il ne saurait tarder que nous ayons
de wvéritables merveilles qui nous per-
mettent 'de belles et grandes choses,

Notre moteur du raid n'est-il pas déja
une de ces merveilles?..

Notre expérience, venue apreés toutes

celles que nous connaissons — Tour
cvelomoteur, Paris-Nice, les différents
cross ou autres démonstrations -— doit

porter ses fruits .

Elle est pour la Frupagamlu une preuve
idéale des possibilités des machines ac-
tuelles. >

Parmi tous ceux qui possédent une
B.M.A. ou un ¢yelomoteur, elle encourage
au Tourisme. Branche que les activités
eyclomoteur que nous connaissons ont
I"air d'ignorer,.

L'A.F.C.M. s'efforcera toujours d’'aider
et d’encourager celle-ci, Elle vient d'en
donner la []I‘Lll‘-{‘ Elle fera mieux en 1952.

L.-LACOSTE,
Secrélaire général de 'A.F.C.M.

Gida - Contrefort des monits Olympe
avant Salonique,




LUNETTE DE COMPETITION

Mais elle convient aussi bien pour
le lourisme. En caoufchouc moulé
elle ne comporte pas de piéces mé-
talliques. Elle est garnie inlérieure-
ment de chamois pour éviter le contact
du caoutchoue. Prenant la forme du
visage elle est a visibilité totale et
ne fait pas écran sur les cités.

Celte lunetfe de marque « Rod »
peul éire livrée avec une série d’écrans,
en rhodoglass traité, un blane, un
jaune antibrouillard et un fumé
conlre le soleil et les phares.

Souple el incassable, sa monture
élastique préserve des chocs en cas
de chute. Elle peutl éfre portée par-

dessus des luneltes optiques.

LES LUNETTES « P.M.L. »

Ces lunelles en maliére plastique
de quelques dixiémes de millimétre
sont d’une seule piéce, monfure com-
prise. Elles ne comportent ni articu-
lations, ni élastiques, elles se for-
ment d’elles-mémes suivant la confor-
mation de qui les adopfe. Légéres,
Em.;isfﬁfﬁs, leur encombrement est
nul.

UNE

NMOUVELLE TRODUCTION
GRAZZINI

Il est indéniable que les Elablis-
semenls Grazzini ont été a la base
de la vulgarisation de la fourche
télescopique en France. Enumérer
les marques qui [Uulilisen! serait
trop long, mais I'on peut par conire
insister sur ses qualilés exception-
nelles de rigidité, dues pour une
grande part a4 un monlage caracté-
ristigue,

nousavons\ U pour vous B

Les Etablissements Grazzini, par-
ticuliérement soucieur de répondre
aux désirs de toule une gamme de
consiructeurs el éventuellement d’uti-
lisateurs directs, viennent de lancer

- sur le marché un nouveau modéle

de fourche, plus particuliéerement
destiné aux petites cylindrées, el se
caraclérisant par des qualités de
simplicité et de légéreté jointes a
un prix raisonnable.

De présentation exirémement. soi-
gnée, celle fourche comporte deux
élémenis en lole emboulie, réunis
par deuwx entrefoises.

L’entretoise supérieure est blogquée
par deux écrous six pans de grand
diamélre, tandis que 'eniretoise infé-
rieure assure une rigidité absolue
grdce a une fixation conique.

Les coulisseaux inférieurs sont
protéges par des gaines caoutchou-
tées, et se lerminenl par des patles
de 9 mm. d’épaisseur garantissant un
bloguage de roue a Uabri de loufe
distorsion.

Plusieurs constructeurs frangais
envisagent déja Uulilisation de cette
nouvelle fourche, et on pouvail Ila
remarquer au Salon sur les molos
légéres Raval, New-Map, Socvel,
ele,

LE NOUVEAU
RACCORD-GRAISSEUR « R.A.G.»

Il en est de certaines innovalions
comme de I'ceuf de Christophe Colomb.
Ce n'est rien, mais encore fallaif-il
y penser,

Qui de nous n’a souvenf déploré
des commandes dures, provenant de
cdbles insuffisamment graissés ou
méme rouillés.

Bien des molos sont livrées de série
avec une cdblerie démunie de grais-

seurs, el, s’'ils existent, ils ne per-
mellent pas la plupart du lemps une
lubrification efficace.

Désormais cette lacune est com-
blée, grice an raccord-graisseur

R.A.G., permellanl un graissage
sous pression avee huile ou graisse,

Simple et indéréglable, il s’adapte
sur loules les gaines et permet d'ufi-
liser burette ou pompe.

Il sera la providence de bien des
motards el méeaniciens, el augmen-
tera d’autant la durée des commandes
de nos molos.

UN ENTONNOIR
POUR MOBYLETTE

S'appuyant sur la selle, il laisse
les mains libres pour le remplissage,

e - ——— T

ANTIVOL « P.K.»

L’antivol P.K. sans clef sera
apprécié des motards insouciants,




nousavons\J U pour vous

LE MOYEU « M.N.W, »

- Le Salon nous a révélé la coupe de
ce moyeu élaslique pour cyclomoteurs,
landems a moteur et vélomoleurs, il
erisie en moyeu arriére el en moyeu

LR TEE T T S

AMORTISSEUR DE SELLE
« SOUPLESS »
S’adaptant a toutes selles de vélos
ou cyclomoleurs, elle comporte un
systéme d’amortisseur oscillant avec

élément de caoutchouc (ravaillant
a la torsion.

avant, celui-ci destiné aux cyclomoteurs
qui n’ont pas de fourche élastique; on
peut donc avec M.N.W. réaliser la
suspension intégrale des cyclomoteurs.

UN NOUVEAU FREIN AR.
CYCLOMOTEURS

ET AUTRES

L’évolution du eyclomoleur, qui
lend de plus en plus a devenir un
véhicule purement mécanique dégagé
de la servitude du pédalage, pose des
problémes nouveaux quant au frei-
nage.

Les freins a tasseaux sonl insuffi-
sanfs pour f[reiner efficacemeni un
véhicule évoluant a 45 ou 50 km.-h.
Les freins a tambours classiques,
type vélo, ne peuvent donner tloule
garantie, n’ayant pas ¢élé prévus
a Uorigine pour un tel usage.

Il fallait donc créer un type nou-
veau de frein, rigoureusement adapté

B i sa future fonction.

Les Etablissements Collignon, déja
réputés pour leurs moyeux-freins, se
sont penchés sur le probléme, et
viennent de commercialiser un nou-
veair type de frein AR., entiéremeni
en atliage léger.

NOUVELLE DISPOSITION
DES COMMANDES
SUR LE GUIDON « VESPA »

La commande des vilesses s’effectue
maintenant par cdble, et le compleur
de vifesse, d’un dessin trés moderne,
est placé au centre. L’ensemble est
frés nel et d’'une sobre élégance.

POUR MOBYLETTE

Le tambour de 118 milliméires de
diamétre est solidaire de la couronne
dentée; [reinage assuré par deux
mdchoires de 20 millimétres de lar-
geur.

La commande s’effectue de f[agon
originale par une pédale en alliage
léger coulé, directement solidaire de
Pave de la came, et actionnée au
talon. L’ancrage du frein est réalisé
par un éfrier boulonné sur le flasque
du tambour.

Celte réalisation, d’une grande
l[égéreté, a particuliérement été étudiée
pour les Mobylettes, mais peut égale-
ment convenir pour d aulres cyclo-
moteurs utilisant un plateau A R.
de 52 dents. Elle assurera un frei-
nage puissant el constant, 'emploi de
U'alliage léger permettant une excel-
lente évacuation des calories et évilant
de ce fail toute distorsion.




DERNIERS REFLETS
DU SALON DE PARIS

La Triamph T.100 1951.

TRIUMPH

Comme chacun sait, Triumph a éLé le
récurseur du « twin », et-a acquis de ce
ait dans le domaine une maitrise incon-

testable,

Sa production comprend quatre mo-
déles correspondant aux besoins de toutes
les ecatégories d’usagers adeples des
moyennes el grosses cylindrées,

Tout d'abord la 350 twin, dénommee
a3 T » développant 19 CV. & 6.000 t.m.
pour un rapport volumétrigque de 6,3 &4 1,
maechine de tourisme, suivie de la « Speed-
twin » 500 eme., 27 CV. 4 6.000 t.m., rap-
port volumétrique 7 4 1, machine de
tourisme rapide.

Pour les amateurs de hautes moyennes
et de reprises hyper-nerveuses, la Tiger
100 ext toute indiquée, avec ses 30 CV.
4 6.500 t.m., rapport volumétrique 7,8
4 1, garantissant un bon 150 en pointe.

Cette machine peut d'ailleurs étre trans-
formée pour le circuit de vitesse, grice 2
I'équipement « Racing » fourni par la

margue,

Pour le sidecar et le grand tourisme,
Triumph fabrique la fameuse « Thun-
derbird », développant 34 CV. 4 6.500 t.m.
rapport volumétrique 7 a 1.

Rappelons que trois machines de ce
type ont couvert 'an passé, sur I'anneau
de Montlhéry, 500 milles & 146 km.-h. de
moyenne; vitesse maximum sur l tour,
163 km.-h.

En résumé, une production de classe
au service d'une clientéle sportive el
éprise de belle meécanique.

STAND E.M.“;'.

Cette marque posséde une enviable
réputation gui lui assure la preférence
d'une lﬂiP[lLé{E‘ avisée autant que dilficile.
La célébre firme a, au cours de la saison
précedente, présenté une nouvelle version
de tous ses modéles, ce qui démontre sans
équivoque les efforts consentis tant an
point de vue technique que commercial.

Est-il utile de rappeler les qualités des
B.M.W.? Rappelons simplement qu'elles
ont les faveurs des motards de la Presse,
dont le travail n'est précisément pas de
tout repos.

[dans la gamme de fabrications, nous
décomptons une 250 culbutée R.25/2,

12 CV., pouvant tirer un side léger, une
500 sport R. 51/3, 24 -CV., une 600
R.67/2, 28 CV., machine idéale pour le
side, et une nouvelle venue, qui vient de
faire sa premiére apparitionaux « 6 jours »
et qui sera vraisemblablement présentée
au Salon de Francfort. 11 s’agit d'une 600
4 caractére résolument sportif, qui deve-
lopperait 35 CV. & 7.000 t., ave¢ un rap-
port volumétrique de 8 & I. Les tubes

La 350 Panther, modéle 52

La nouvelle B.M.W. Sport,
anx brillantes performances.

d'échappement passent au-dessus des
evlindres et se réunissent en un seul a
'entrée du silencieux.

La vitesse maximum
160 km.-h,

Toutes ces machines possédent le fini
traditionnel de la marque, et une sécurité
de fonctionnement qui ne peut laisser
indifférents les connaisseurs,

serait de

STAND VELOCETTE

M. Sandford présentait la production
Veloeette au grand complet.

Tout d'abord les 250 et 350, a distribu-
tion surélevée et nouvelle culasse en
alliage léger. Fourche télescopique oléo-
pnenmatique Dowty, mais pas de sus-
pension arriere,

A coté de ces machines trés étudiées,
et au pedigrée certain, on pouvait admirer
le modéle carrossé « L.E. », maintenant
réalisé avec une cylindrée de 200 cmec.
[1 faut avoir essayé une de ces machines
pour étre 4 méme d'apprécier leur dou-
ceur de marche et leur silence « machine
a coudre »,

Trés répandues en Angleterre, elles ne
sauraient manquer d’intéresser une clien-
téle toujours soucieuse de propreté et de
confort. :

M. Sandford représente aussi la marque
« James », équipée du- fameux Villiers

2 temps. Machines robustes, & guspension
totale, et ce qui ne gite rien d'un prix
trés abordable,




La Norton E. 8. 2,

nouvelle version.

STAND GARREAU

Qui dit Garreau sous-entend Norton.
La célébre marque « first again » avait
envoyé une machine « compétition client »,
dérivée des modeéles d'usine. Machine
impressionnante et qui tentera plus d'un
coureur de chez nous! Nous nous sommes
d'ailleurs laissé dire que les commandes
seraient déja nombreuses,

Figuraient également la 500 Inter 30,
avec « culasse alu » sur demande, fixation
du réservoir analogue a celle des Manx,
machine 4 performances résolument poin-
tues; la « twin » Dominator, souple et
raceée, le modele culbuté E.5.2, dont la
boite de vitesse est maintenant horizon-
tale, et la 16 H nouvelle version, suspen-
sion AV, et AR., boite horizontale et res-
sorts de soupapes travaillant dans des
tunnels venus de fonderie et culasse alliage
léger. _

Pour les anateurs d'émotions fortes,
les Vincent H.R.D. « Rapid» et « Black-
Shadow », qui sont les machines de série
les plus rapides « in the world »,

Dans les moyennes cylindrées, on pou-
vait voir la gamme Exeelsior, dont la 250
bieylindre « Talisman », et les 175 alle-
mandes Tornax, toutes machines de
classe et d'un fini irréprochable,

Et, pour conclure, n'oublions pas qub
cette =aison Norton a remporté 3 titres
de champion du monde, ce qui se passe
de tout commentaire,

Nom : CHARRIER. Prénom :
6 avrll 1921. Coureur :
vitesse puls cross.

PALMARES : Dispute sa premiéra course de
vitesse amateur en 1938, & IT ans.

Gagne en (938 le Prix de I'A.C.M.L, sur une
350 B.S.A. (déja) qui filait un honnéte 120 & 'heure.

Son grand réve étalt de posséder une B.M.W. &
compresseur. |l le réalise en 1945, et participe avec
succés 4 plusieurs compétitions.

La nouvelle formule interdisant I'usage du com-
=resseur, |l passe au cross en [950.

Jacques. Né le
international. Catégorie :

Accomplit de rapldes progrés lul permettant d'étre |

sacré « inter » au début 51,

Compte cette année 3 victolres en 350 (Longwy,
Verdun, Maubeuge), | victoire en 500 aux Mureaux
et en Algérle (3 Malson-Carrée), et de nombreuses
places d'honneur.

Considére comme sa plus grande victoire la place
de 22° sur 60 partants au Champlonnat du monde
& Namur.

OBSERVATIONS : Marié, sans enfants.

Durant Poccupation, rallle |'Espagne en [943,
ol |l demeure 8 mols en prison. Parvient & rejoindre
le F.F.L. et participe au débarguement de Toulon,
avec un commando de parachutistes de la I** Armée.
Croix de guerrsa. Comme on le voit, un palmarés
militaire & la hauteur de son palmarés sportif.

Apprécle surtout le cross pour la part Importante

STAND LADEVEZE

Une foule de machin.s,
empressé, de la qualité!
out d'abord Ariel, dont les « monos »
350 et 500 sont trop connus pour que
soient rappelées leurs solides qualités de

un accueil

vitesse et d'endurance; produisant égale-
ment un « twin » luxXueux qui sera suivi
d'un 650 cme, « twin » également, dont
nous aurons sans doute la primeur au
Salon de I opndres,

On pouvdit voir également une nou-
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velle venue, la « 600 » latérale, spéciale-
ment prévue pour le sidecar, sans oublier
la fameuse « square-four » 1.000 cme. qui
a encore recu des améliorations de détails.

Avee Victoria, nous trouvons les 250
et 350, dont un essai a d'ailleurs paru
dans Molocycles, et dont une nouvelle
version en 350 bicylindre sera ultérieu-
rement présentée au public. En plus les
« Rixne » J.L.O,, les Imme 150 bicylindres,
machines d’outre-Rhin robustes et soi-
gnées dont 1'éloge n'est plus a faire,
equipées de moteurs 2 temps d’une tech-
nique moderne et économique.

n ot de 350 Panther, machines qui
seont bientdt dotées d'une suspension
AR. oscillante, complétaient cette wvéri-
table exposition dont le clou semblait étre
la 600 Universal, bicylindre « flat-twin »
d'un luxe remarquable, présentée en deux
modéles, latéral et culbuteurs.

Notons aussi la présence du moteur
auxiliaire Victoria, qui détient plusieurs
records du monde en vitesse pure, et qui
s'adapte facilement sur la majorité des
eyelomoteurs. #

Pour les amateurs de cross, signalons
que la 500 V.C.H. recevra dans les futures
versions des améliorations notables au
point de vue puissance, qui en fera une
concurrente encore plus redoutable pour
la saison 5%2.
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que prend le pilote dans la course et les chances
plus grandes gu'll a de valncre, contrairement 4 la
vitesse ol le matériel fait prime.

Estime gue la malchance Joue trés peu et que
cela dépend surtout de 'organisation et du soin
apporté au matérlel.

A créé I'Ecurle Rapid-Moto pour aider les coureurs
B.S.A. dans leurs déplacements et dans leurs répa-
rations.

Spécialiste B.M.W. et B.S.A.

REMARQUES PERSONNELLES : D'allure tréds
Jeune, cheveux coupés en brosse, ne laisse rien au
hasard. A doté son Ecurle d'une organisation et
d'un matériel impeccables

Alme la mécanique et la musigue (piano).

Parle deux langues, anglais et allemand.

Modeste en ce qui concerne son matériel et sa
personnalité, est toujours prét & alider un coursur
et & pratiquer la course d'égquipe.

Un trait llustrant parfaitement son caractére :
posséde 3 chlens et 2 chats, tous recueillls. Les
chiens asslistent aux moto-cross st portent des noms
prédestinés : Carter, Moto, Piston.

En résumé, un charmant gargon, passionné du
cross; un des rares coureurs de vitesse ayant réussi
dans cette dure spéclallité, et n'abandonnant pas
pour autant ses fidédles clients et amis qul peuvent
le volr diriger avec maestria son magasin « Rapid-
Moto » 4 Saint-Cloud.
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REFERENDUM POUR DES CHAMPIONNATS

Coureur, aide-loi,
la F.F.M, t'aidera,

« Les Championnats de France»: une

pomme de discorde » vient d'étre con-

sacré par la F.F.M., puisqu’elle en appelle
aux coureurs pour suggérer une nouvelle
et plus rationnelle conception de champion-
nats de France.

A cet effet Raymond Bonin, 'animateur de
I"Association Motocvceliste de la Seine, club
le plus représentatif du moto-cross francais,
vient d'étre chargé de rapporter & la commis=
sion de moto-cross, département spécialisé
de la F.F.M., les suggestions et vouloirs de
ses coureurs. Parallélement une consultation
générale est en cours au sein des clubs,
Aprés, et sur des bases qui seront ainsi dé-
terminées, le rdle législateur de la Fédération
interviendra utilement pour adaptation,
codification et harmonisation, en fonction des
intéréts généraux du moto-cross, tant est si
:'Ii.l"'l’ﬂf.i qﬁe pour étre général il ne faut pas porter
e fusil.

Mais le débat dépasse les modalités d'un
championnat de France idoine et atteint une

véritable et nécessaire réforme de structure
de la législation cross.

Ceci nous améne encore a démolir car
avant de reconstruire — ou de tirer des
plans — il faut faire place nette.

LE bien-fondé de notre précédent article

600 COUREURS DE MOTO-CROSS...
OU NE PAS DECOURAGER L’ARTISTE...
Le moto-cross n'est pas, a l'instar des

Harlem Globe’s Trotters, un sport d'exhibi-
tion réservé a une dizaine de phénoménest

* Or, la conception actuelle sacrifie systéma-

tiquement l'ensemble de la promotion a une
tite phalange de champions chevronnés qui
rrent la route aux valeurs montantes,

bloquent l'agcés aux titres et aux prix.

Prenons un exemple,

Durand veut faire du moto-cross — ceci
présuppose qu’il dispose en son escarcelle du
montant, monture et équipement, Il sait
qu'il ne fera rien avec un presse-purée, les
temps héroiques sont révolus; il lui faut done
d’entrée un demi-sang valant quelque 180
ou 200,000 francs. Premiére sélection. Bon,
Durand achéte une 250 ou une 350 cme. et
tout de go se trouve en contact avec les spé-
cialistes de la cylindrée champion de France
et autres gros bras, forts d'un métier acquis

r une longue expérience. Evidemment,
E:: maitres és teuhni?e éerément, les doigts
dans le nez, les 3 ou 4 prix intéressants dont
chaque course est dotée, Si 1'on tient compte
d'autre part que les primes de départ seules
ne couvrent pas les frais (transport homme et
machine, hébergement, carburant, assu-
rance, etc...) on congoit aisément Durand
promis & une prompte faillite, ou aux sub-
ventions prob émtl?ues d'un papa qui
généralement ne considére pas le moto-cross
comme un bon placement de pére de famille.

Prend-il |une 500 cme... c'est encore

ire, Durand tombe en enfer avec des diables
abhitués & tourner en 2 minutes 4 Montreuil...

— Puisque c'est comme c¢a, pense notre
homme, je vais aller me faire la main dans
les exhibitions provinciales. Bernique, chaque
petite course villageoise a ses 2, 3 ou 4 inters
(pour l'affiche) qui passent la gloire et les
primes a la centrifugeuse.

Restent les courses de débutants... que,
nenni, le public n'en veut plus et les organi-
sateurs abandonnent; alors, Durand s'entéte
et s'énerve, lassé de payer de ses deniers
ﬂwr faire le figurant ou la lanterne rouge;

fonce bien au-dessus de ses possibilités,
massacre son matériel, devient un danger
public et se tape E-D[IJfELIEEI]]Ent contre le
mur, a la grande joie des spectateurs... Bref,
c'est un homme — peut-étre une valeur en

ulssance — perdu pour le cross : un soldat

DE FRANCE...

lancé dans la mélée sans avoir pu faire ses
classes,

Mais les autres, direz-vous, comment sont-
ils devenus champions?

Nous vy voila... Autres temps, autres
maoeurs — ils ont fait, eux, leurs classes a une
époque récente et défunte ol le cross, raison-
nable sur des machines standard, se cherchait
encore. En 48-49, presque en 50, tous étaient
pour ainsi dire débutants... ils sont partis
ensemble sans handicap, ils ont monté éche-
lon par échelon et logiquement les meilleurs
sont arrivés en haut : ils ont eu le temps.
Maintenant il n'y a plus de temps, on a
retiré 1"échelle.

Des exemples : Verrecchia, Brassine,
Prieur, Lusseyrand ; mais je vais les nommer
tous — méme Frantz et Vouillon, l'inter
le plus jeune dans le métier qui lui aussi a
pu monter les barreaux quatre a cquatre,
certes.

Pour les nouveaux, pour les « traditionnels s,
les blessés, les prudents (?), le peloton de
téte a définitivement décroché.

Mais le réglement, lui, s'accroche et con-
tinue a faire courir Durand avec Godey,
un Godey dont il apercevra les tétines (j'ai
désigné ses pneus) quelques secondes a chaque
départ... Par contre, il empéchera Durand
de monter une machine plus puissante que
celle de Godey ou Méliol i s'en soucient
autant que de leurs premiéres soupapes...
et continuent toute la saison & truster les
primes et & faire cavaliers &4 deux vers un
championnat hall and half * qui se termine
comme on, Fu.vu en eau de boudin.

Et puis, qu'apportent au moto-cross
francais ces cyli « bouchon = 250 et
350 eme.? Rien si ce n'est une entrave
Buisqu'ellﬁi sont mécaniquement incapables

El représenter nos couleurs en internatio-
naies.

'Pamllélement, les circuits deviennent,
surtout a "étranger, de plus en 'plus difficiles

et c'est ﬁcisément sur ces difficultés terri-

bles que Belges ont forgé leur supériorité.
On peut aunjourd’hui affirmer qu'un tracé
o1 les 250 et 350 eme. peuvent tourner par
temps gras n'est plus un terrain de cross,
Alors pourquoi continuer, s’entéter, a tout
axer sur la classification par cylindrée puis-
qu'une seule représente véritablement Ile
cross dans son esprit et ses possibilités :
les 500 cme,

D’autre part, et nous venons de le voir,
il faut que tous les bons éléments, ceux gui
jont la masse el assurent les programunes,
puissent subwvenir a l'entretien, voire au
renouvellement périodique de leur matériel
l:uar un accés possible aux prix des courses;
1 faut ressusciter l'indispensable temps des
classes — en bref, pour tout cela ne plus
faire courir les champions avec les seconds
plans et les débutants, et ainsi rouvrir Ia
compétition. Soulignons que  le public a
horreur des courses courues a l'avance et,
les internationales hormis, c'est ce qu'on
lui offre presque toujours... encore une pierre
dans le jardin des cylindrées.

PLUS DE CYLINDREES MAIS DES CATE-

GORIES JUNIORS, SENIORS, INTERS

Que faire? Mais comme dans tous les autres
sports : cyclisme, boxe, foot, etc., établir les
paliers classiques, nous dirons pour la com-
mocdité des catégories juniors, seniors et
inters avec titres nationaux correspondants'
étant entendu que 1'dge est en fait représenté
par le niveau technique; le « métier » des
coureurs. Supprimons les cylindrées puis-
q.u'ﬂ“e: ne correspondent ﬂus & rien; chacun
s'alignera dans sa catégorie avec la monture

RATIONNELS

de son cholx, 350 ou 500 (I'obligation tacite
800 cme. est déja un fait acquis pour les
inters).

Ainsi les courses et les chances seront
équilibrées; les coureurs juniors et seniors
reclassés entre enx pourront faire leurs classes,

rogresser comme leurs ainés et briguer
eur légitime part de succes et de prix en
espéces, indispensables a l'entretien de leur
moral et de leur sport. L'accés aux paliers
supérieurs sera automatiquement déterminé
par le palmarés suivant codification F.F.M.,
ainsi les courses resteront toujours ouvertes
et le renouvellement des valeurs logiquement
et progressivement assuré,

Pratiquement, qui sera lésé? Les 250..,
elles disparaissent déja d’elles-mémes et
bientot nme seront plus capables de tourner
sur les nouveaux ecircuits — les spectateurs?

non, certes, puisque les courses iiuniurs.
seniors et inters seront beaucoup plus dis-

utées et prenantes que les actuelles 250,

50 et 500. Qui alors? Certains spécialistes
350 cme, habitués & se tailler la part du lion
a la cylindrée et les inters dans leurs balades
de santé en province pour les petits rodéos..,
C'est possible, mais il faut que le moto-cross
vive et grandisse — son ascension assurera
le mieux-étre de tous.

PROJET « MOTOCYCLES »
DE NOUVEAUX CHAMPIONNATS
DE FRANCE

Une nouvelle et rationnelle formule de
championnats de France découle tout natu-
rellement de la réforme de structure que
nous venons de proposer.

Les trois trtres de champion de France :
champion « inter », champion « senior » et
champion « junior » seront décernés par
addition de points en épreuves multiples
ne comportant PLUS I'épreuve qualifica~
tive de début de saison, ce non-sens que
nous avons mis en lumiére dans notre pré-
cédent article,

Evidemment étant donné le nombre de
postulants — plus de 100 pour les 3 caté-
gories — il faut avoir recours & des élimi-
natoires mais pour chacune des 8 courses,
ainsi personne ne sera mis définitivement
sur la touche. '

Pour ce faire et compte tenu de I'impos-
sibilité d'alourdir les plateaux il faudra con-
venir d'une prime de départ standard a
laquelle s'ajouteront les frais S.N.C.F. au
prorata des kilométres et une prime d'hé-
bergement de 2 jours.

Préalablement & chaque course comp-
tant pour les championnats on procédera
a des éliminatoires | X, séries juniors; X,
séries seniors; X, séries inters suivant le
nombre des inscrits par catégorie. :

Les premiers de chaque série élimina~
toire seront retenus proportionnellement
au nombre d'engagés pour disputer les
épreuves juniors, seniors, inter comptant
pour |'attribution des titres.

Seuls ces 12 ou 14 coureurs recevront leurs
primes de départ, leurs frais et évidemment
dans |'ordre du classement les prix et les
points correspondants.

Les autres? — rien; ne criez pas puisqu’'il
n'y a plus rien & distribuer... si primes de



départ et prix a I'arrivée ont été suffisants.
Faites le compte vous-méme.

— Et les maichanceux, ceux qui viennent
de loin et qui ont cassé, direz-vous!

Eh bien ils en seront pour leurs frais mais
resteront, nous |'avons vu, admis aux éli-
minatoires des autres courses. S'ils ont
réellement des chances au titre ils se rat-
traperont a I"épreuve suivante qui se pas-
sera peut-dtre chexz eux.

— Mais s'ils recassent encore? — idem.

-— Et s'ils sont reremalichanceux? '— c'est
qu'il y a chez eux un vice de forme indé-
pendant du guignon : qu'ils y remédient ou
raccrochent!

Certes, voilda une conception a la fois
impitoyable et justement démagegique ; elle
apparait brutale comme ['est forcément
toute décision ayant trop tardé & étre piise.

Les inters notamment souffriront d'un
manque & gagner pour ¢ces courses ol leurs
normales et habituelles surenchéres a la
prime de départ risquent de ne pas jouer.
Et s'ils en sont, pour une fois, réduits & la
portion de tout le monde ils se diront sans
doute que si Paris vaut bien une messe le
titre, lui, mérite un sacrifice... surtout s'il
est appuyé par une somme versée par la
Fédération (voir plus loin).

Examinons maintenant la dépendance
coureurs-organisateursinhérente aux épreu-

ves obligées comptant pour les champion»
nats.

Je ne citerai pas les sommes dérisoires
qui ont parfois été proposées et maintenues
malgré un tollé général et... passager. Il
convient d'éviter la carte forcée en éta-
blissant une forfaitaire en début de sai-
son, ce que les Anglais appellent un
gentlemen agreement : tant par qualifié plus
S.N.C.F., plus hébergement... un taut
raisonnable et comptable pour les deux
parties (évidemment dégressif : inters,
seniors, juniors).

Pour éviter les dédits, la F.F.M. exigerait
des ciubs un cautionnement important & la
prise des dates de championnats — can-
tionnement sur lequel une somme X sera
retenue pour la dotation des titres dont
nous venons de parler.

D'ailleurs si I'organisation d'une épreuve
pleine s'avére trop lourde pécuniairement
point besoin n'est de faire courir les 3 caté-
gories le méme jour. Tel club peut trés bien
se contenter suivant ses finances d'une
épreuve junior et d'une épreuve inter, voire
d'une seule épreuve senior ou autre com-
binaison ; c'est une question d'arrangement
I'essentiel est que les coureurs ne soient
pas arrangés et ¢ca ne change rien si le total
de courses prévues au réglement est res-
pecté pour chaque catégorie.

Ne nous leurrons pas, les difficultés ne
manqueront pas de surgir & I'exécution,
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notamment pour la classification de base
des coureurs juniors, seniors ou inters.
C'est une affaire de palmarés mais surtout
de bon sens, 'intérét de chacun étant pré-
cisément d'étre classé dans la catégorie
de sa valeur‘réelle (cascade des primes et
des prix).

Le nombre de courses comptant pour les
championnats reste encore 4 établir, L'idéal
serait d'additionner toutes les courses de
la saison (avec coefficient variable suivant
les terrains) mais ceci semble impraticable,
En conséquence il faut donc en rester & un
certain nombre de courses désignées —
8 nous parait bien en fonction de la durée
de la saison dont le championnat n'est
qu'un événement; mais a4 !'encontre du
réglement passé toutes ou 6 au minimum
devraient compter. L'établissement des
points devrait aussi progresser jusqu'a
10 points pourle dixidéme et non plus 6 points
a partir du cinquiéme comme on a procédé
jusqu'ici.

L'opportunité de la participation d'étran-
gers aux courses de championnats de
France (hors classement) reste & déter-
miner. Leur présence risque parfois de
fausser les classements mais est-il possible
de priver les organisateurs de ce regain
d'intérét — c'est surtout une question de
programme donc d'affluence. Laissons la
question en suspens jusqu'a plus ample
information.

Voild en bloe nos suggestions — elles pfl:ruissenf plaire @ maints coureurs dont elles sont aussi I'"émanation (Charrier de Saint-Cloud

nolamiment).
« Motocygcles » les publie aujourd hui
Bonin sera le rapporteur pour ' A.M.S.

pour compléter utilement le référendum actuellement mené par la Fédération ef dont Ragmond

QHE les coureurs de tous les clubs, notamment ceux de province, nous soumellent leurs appréciations et leurs idées personnelles on collee-
tives. Nous ferons connaiire celles qui nous paraifront les plus perlinentes et de toule facon celles

'LELOUP GAGNE LE MOTO-CROSS
~ DE MONTPELLIER

L'épreuve organisce par le M.C. de
Monlpellier le 4 novembre sur le terrain
du Polygone avait réuni, le champion
' Lurope Leloup (B.) en téte, une parti-
cipation particuliérement brillante... ou
ne mandguaient guére que Frantz Verre-
chia et Mélioli qui couraient ee jour-la A
Lyon.

sur un tracé trés court et sinueux,
farté par une pluie récente, les 3 manches
par addition de points furent trés mouve-
mentées signalons les belles courses
de Godey et Prieur; le premier, technique
et elficace comme & ['accoutumée, sut
leinement  proiiter d'un  accrochage

cloup-Vouillon et emporta la premiére

manche... avec dans sa roue Leloup
revenu a toute allure et devancant
Brassine.

La seconde manche revint normale-
nent 4 Leloup sur sa valeur, 2¢ Brassine,
3¢ Prieur (trés & l'aise dans les virages
gras), 4°® Godey, 5¢ Thévenet.

A la finale Leloup partit en téte pour-
suivi par Prieur particulidrement mor-
dant et Brassine. Mais au 3¢ tour Prieur,
aveuglé par un jet de boue, doit s’arréter;
Brassine passe mais sera victime d'un
incident mécanique; Godey s'assure alors
la 2¢ place. Charrier et Thévenet, mal-
chanceax, font des chutes spectaculaires.

(Classement général : 1% Leloup (B.),
2¢ Godey, 3° Brassine, 4¢ Prieur, H¢
Vouillon, 6¢ Thévenet, 7¢ Charrier,

Par ailleurs, Godey gagne facilement
la course 350 cme, en l'absence de =on
rival Mélioli; une épreuve 175 cme.
fut amusante et spectaculaire étant
donneé l'état du terrain... et le manque
de chevaux,

FRANTZ, VAINQUEUR AISE
~A CHARBONNIERES

En ce méme 4 novembre pluvieux,
I'épreuve organisée par le M.C. Lyon-

nais dans les bois entourant le casino

de Charbonniéres connut un vif sucebs.

Frantz ['emporta aveec aisance ecn
350-500 eme., non sans avoir did céder
une manche a Verreechia,

En 250 eme. Giacomello et Chaumette
se livrent un beau duel, le premier
remporta 2 manches et le eclassement
general,

Vuici le classement :

250 ecme. — Premiére manche : 1,
Giacomello, les 7 km, 200 en 11 m. 38 s.;
*. Chaumette, 12 m. 14 s.; 3. Adnet, 4.
Urien, 5. De Polo, 6. Wolff, 7. Roberti,
8, Quintas,

Denxiéme manche : 1. Giacomello,
les 10 km. en 14 m. 43 s.; 2, Adnet, en
14 m. 55 s.; 3. Urien, 4, Wolfl, 5. Chau-
mette.

Troisiéme manche : 1. Chaumette,
en 18 m. 58 s.; 2. Giacomello, 3. Urien,
4. Wolfl.

Classement général : 1. Giacomello,
2. Chaumette, 3. Urien, 4, Wolll,

?m’ auront réuni le plus de suffrages.
Mais il faul faire vile!l... N'oublions pas que I'Elal ¢'est « nous »... quand on s'en occupe !

Robert MOUCHET.

300 el 500 eme. — Premiére manche :
l. Frantz, les 12 km. 500 en 16 m. 25 s.;
2. Mélioli, en 17 m. 20 s,; 3. Deshaies,

4, Legrand, 5. Raguenot, 6. Hue, 7.
(vamba.
Deuziéme manche : 1. Verecchia,

les 12 km. 500 en 16 m. 56 s.; 2. Bonin,
3. Adnet, 4. Urien, 5. Marfandi, 6.
Vighetto, 7. Pérard.

Finale : 1. Frantz, les 18 km, en 24 m,
38 s.; 2. Bonin, en 26 m. 23 5. ; 3. Deshaies,

4. Verecchia, 5. Legrand; 6. Adnet,
7. Urien,
Régionaur. — Premiére manche

1. Vighetto.-Deuriéme manche : 1. "n"'r’{:-lff.*
2. De Polo.

~ MOTO-BALL

Résultats des matches
du 28 octobre 1951

Division Nationale, —
Orly par 5 buts a 1.

Maich amical. — M.B.C. Paris
M.B.C, Saint-Denis par 1 but a 0,

Troyes hat

hat

Résultat des matches
du 4 novembre 1951

Division Nationale (Poule (finale). —
Troyes bat Orly par 3 buts a 0.

Division Excellence (Poule finale). —
Cavaillon et Courbevoie font mateh
nul 1 & 1.

Livigsion Eircellence, — Versaillos M.C,
bag E.M.B.C. Gennevilliers par 4 huts
a 2.



'RECORDS A.J.S. A MONTLHERY

Loran, Colenwn el G. Monneretl glaolisscnd
16 records du monde.

Le samedi, 20 de ce mois, I'équipe A.J.S.
s'attaquait sur I'anneau de Montlhéry aux
records mondiaux de la catégorie side 350 eme.

La machine utilisée était la « 7-R Boy
Racer » sans carénage, couplée avec un
side réduit a sa plus simple expression, cons-
titué uniquement d'un chéssis lesté a 'avant.

L'ingénieur Wright en personne avait
présidé a4 la mise au point du matériel, et
c'est sous les meilleures auspices que la
tentative démarra.

Doran et G. Monneret, se relayant au
guidon, firent des prodiges de virtuosité pour
tenir un attelage particulidrement fantasque,
a tel point que Coleman, qui initialement
devait relayer ses coéquipiers, dut v renoncer
el resta sur la touche.

Méanmoins 15 records sidecar étaient
battus lorsque la tentative prit fin.

Le lendemain, le trio s'attaquait aux re-
cords 350 solo, laissant cependant de coté
le record de I’'heure, impossible & battre avec
une machine non carénée et dont la vitesse
de pointe ne dépassait guére les 180 km.-h.

Rappelons que le record de 1'heure en 350
i eté réalisé avec une 250 Guzzi 4 compres-
seur pilotée par Terini, le 20-11-31 4 Monza.

Et ce record, qui a la vie dure, a résisté
depuis aux assauts successifs de Vélocette,
Norton et autres A.J.S.

Néanmoins, le « team » A.J.S. s’appro-
priait le record des 2 heures, précédemment
détenu par Norton; malheureusement, 1'écla-
tement d'un pneu interrompit la tentative
en solo.

_Le bilan se soldait avee 16 records battus,
15 en side et 1 en solo.

E+, encore une fois, se vérifiaient la spor-
tivité et la conscience professionnelle des
constructeurs anglais, qui n'hésitent pas a
venir jusqu’a Montlhéry étalonner leur pro-
duction et assurer la suprématie de leur
fabrication.

Résullals :

Sidecars 350 cme. :
Méﬂ km.: 4 m. 16 5. 98/100, moy. 148 km.-h.

® |
w%ﬁ ntiles : 6 m. 36 s. 84/100, moy. 148 km.-h.
O U

20 km. :
km.'h. ETﬂ'l

Ces trois records étaient 'la propriété de
Handley sur F.N.

20 miles : 32 m. 22 s, 43/100, moy. 148
km.-a. 370 (ancien record 34 m. 2 s. 5/100,
moy, 141 km.-h. 860 par Douglas Marchant,
sur ©.N. le 23 novembre 1930 4 Montlhéry).

100 km. @ 40 m. 25 s. 80/100, moy. 146

20 m. 11 s. 55/100, moyv. 148

km.-h. 400 (ancien record 43 m. 21 s. 92/100),
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moy. 138 km.-h. 359 par Georges Monneret
sur Prester-Jonghi le 11 octobre 1935 a
:'-L'nl"lTlhﬁr‘l.'].
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Monneret en pleine action.

LA MACHINE DES

100 miles : 1 h, 5 m. 13 s. 80/100, moy.
148 km.-h. 030 (ancien record 1 h. 10 m.
51 s. 47/100, moy. 136 km.-h., 273 par Geor-
ges Monneret sur Prester-Jonghi le 11 octobre
1935 a4 Montlhéry).

1 heure : 148 km. 027 (ancien record
138 km. 677 par Georges Monneret sur
Prester-Jonghi le 11 octobre 1935 a Mont-
Ihéry)..

2 heures : 286 km. 254, moyv. 143 km.-h.
477 (ancien |record 248 km. 200, moy.
124 km.-h. 100 par Vanderschrick et Fran-
?uise sur Saroléa,le 25 janvier 1940 4 Mont-
héry).

3 heures ; 431 km. 462, mov. 143 km.-h.
620 (ancien record 368 kms. 607, moy.
122 km.-h. 870 par Denly sur A.J.5. le 9 jnil-
let ‘1929 a4 Montlhéry).

'{}% heures : 570 km. 805, moy. 142 km.-h.
i -

200 km. : 3 h. 28 m. 40 5. 66/100, moy.
]43 kml'hl Tﬂﬂl

5 heures : 710 km. 758,
Iaﬂl
_33 heures : 355 km. 201, moy. 142 km.-i.
530.

Ces 4 derniers records appartenant 4 Mon-

‘l!“'ﬂt* Barthélemy et Haas sur Koehler-Escof-
18I,

500 miles : 5 h, 39 m. 13 s. 52/100, moy.
142 km.-h, 320 (ancien record 7 h. 29 m,
48 5. 8/100; .moy. 107 km.-h. 340 par Denly
et Hough sur A.J.S. le 14 octobre 1929
Montlhéry).
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RECORDS. —

i L'empennage de te¢ molo n'est pas
rigoureusement rectiligne, mais légért’men{ dévié, de faron a compenser la forte
pression engendrée par le side-car monté d gauche,

7 heures : 996 k. 067, moy. 142 km.-h
300 (ancien record 750 km. 678), moy. 107
km.-h. 240 par Denly et Houg sur .A.J.S.
le 14 octobre 1929 a4 Montlhéry).

1.000 km. : 7 h. 1 m. 39 s. 40/100, moy..
142 km.-h. 300 (ancien record 9 h. 17 m.
20 5. 1/100, moy. 107 km.-h. 660 par Mon-
neret, Barthélemy et Haas sur Kamhler-
Escoffier le 13 octobre 1933 a4 Montlhéry).

Le meilleur tour, au cours de la tentative,
a ete réalisé par Monneret, ainsi que par
l!}".!ﬂ@:aran en 1 m. 0 5. 80/100, moy. 150 km.-h.

Molos 350 eme.

2 heures : 262 km. 148, moy. 176 km.-h.
143 (ancien record 325 km. 278), moyv. 162
km-h. 639 par Bell, Duke et Oliver sur Norton
le 27 octobre 1949 4 Montlhéry).

* -
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RECORDS N.S.U.

Les pilotes allemands Wilhelm Herz et
Herman Boehm ont battu, an guidon d'une
356-et 500 eme., plusieurs records du monde,
en solo et sidecar.

Les tentatives eurent lieu sur 'autostrade
Munich-Ingolstadt.

Les machines utilisées étaient les bicy-
lindres & compresseur.

Résultals @

Catégorie 350 cme. solo. — 1 km. départ
arrété : 146 km.-h., (Herz). Ancien record
Sandri, sur Guzzi, le 10-20-39 ;: 141 km.-h. 732,
1 mile départ arrété : 164 km.-h. (Herz).
Ancien record Sandri, sur Guzzi, le 20-10-39 :
159 km.-h. 648,

Catégorie 350 eme. sidecar. — 1 inile départ
lancé : 216 km.-h. (Boehm). Ancien record
Cavanna, sur Guzzi, le 28-2-48 : 172 km.-h.
1 km. départ lancé : 217 km.-h. (Boehm).
Ancien record Cavanna, sur Guzzi, le 28-2-48 :
173 km.-h.

Catégorie 500 cme. solo. — 1 K, départ
arrété : 164 km.-h. (Herz). Ancien record
Taruffi, sur Gilera, le 13-10-37 : 149 km.-h.
625. 1 mile départ arrété : 184 km.-h. (Herz).



L'encsemble side-car de record.

Ancien record Taruffi, sur Gilera, le 21-10-37.
Catégorie 500 eme. sidecar. — 1 km. départ
lancé : 248 km.-h. (Boehm). Ancien record
toutes catégories Fernihough, sur Brough
1.000 cme,, le 19-4-37 : 220 km.-h. B856.
1 mile départ lancé : 246 km.-h. (Boehm).
Ancien record toutes catégories Fernihough,
sur Brough 1.000 cme., le 19-4-37 : 217km.-h,
519. 1 km. départ arrété : 137 km.-h. (Boehm).
Ancien record toutes catégorie Fernihough,
sur Brough 1.000 eme., le 7-11-36 : 129 km.-h.
543, 1 mi ed&gart arrété : 157 km.-h. (Boehm)..
Ancien record toutes catégories Henné, sur
B.M.W., le 10-4-32 : 147 Km.-h. 990,

RECORDS VOITURES 500 ET-350

Toujours sur l'autostrade Munich-Ingol-
stadt, les conducteurs Ferdi Lehders et Geor-
ges von Opel ont établi 7 records interna-
tionaux.

Les voitures de record étaient équipdes
de moteurs N.S.U. 4 compresseur.

Reésultats

1 km. départ lancé, 500 eme. : 261,6 km.-he
(Lehders).1 mile lancé, 500 eme. : 254,3 km.-h.
{L-Ehdﬂl"ﬁ{. o km, lancé, 500 eme, : 256 km,-h.
{Lehders). 10 km. ]ancé, 200 eme. : 249,2 km.-
h. (Lehders). 1 km. lancé, jusqu'a 350 cmec. :
213,3 km.-h. (von Opel). 1 mile lancé, jus-
qu'a 350 emec. : 212 km.-h. (von Opel).
10 km. lancé, jusqu'a 350 eme. : 193 km.-h.

(von Opel).
Les records tus étaient précédemment
la 3ruprleté du Major G, Gardner, sur M.G,
n peut remarquer dque si les records

volitures du kilomeétre et du mile lancés sont
supérieurs a ceux établis en sidecar, par
contre ils sont inférieurs aux records solo.
D'autre part, les records 350 side, kilométre
et mile lancés, sont supérieurs aux records
solo détenus par Raffaele sur Guzzi, respec-
tivement &4 213 km.-h. 207 pour le kilométre
lancé et 211 km. 523 pour le mile lancé,

ERRl 1S .._1' 2 agl ) - ol e T3 .; .':._ i r =
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Sur la piste du lac de Bonneville {(Utah),
le pilote américain Gene Thiessen vient de
s'approprier deux records de vitesse, a savoir
le mile lancé classe « C » et classe « A ».

La machine utilisée pour la tentative en
classe « C » était une B.S.A. « Star twin »
500 cme., et en classe « A » une 650 » Golden
Flash » alimentée a 1'alcool.

Les performances réalisées prennent toute
leur wvaleur lorsque I'on connait les régle-
ments extrémement sévéres qui régissent
aux U.S.A. les tentatives de records.

C’est ainsi qu'en classe « C » la machine
doit étre un modéle standard de fabrication
courante figurant au catalogue des construc-

(rene Thiessen va prendre le déparl pour
le record du mile lancé, sur B.S5.A.-
Golden Flash. La machine, alimeniée
'aléool, élait mise en route en remorgue.
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teurs; le taux de compression ne doit pas
excéder 8a 1 etle g:urhumnt normal du com-
merce est seul admis.

Records batltus :

1. classe « C » : le miles lancé 4 199 km.-h.;
2, classe « A » ; le mile lancé a 231 km.-h.

AMICALE MOTOCYCLISTE FLERIENNE
Assemblée genérale annuelle

Nos membres et sympathisants sont avisés
que 1'Assemblée générale, pour renouvelle-
ment partiel du Bureau et élaboration du
prﬂtﬁ'ﬂmme de la saison prochaine, est fixée
au dimanche 18 novembre prochain a 9 heures
du matin, au Siége social de I'A.M.F., 15,
rue Nationale 4 Flers.

Présence indispensable de tous nos adhé-
rents, des questions trés importantes pour
I'avenir de la société étant 4 I"'ordre duo jour.

~ MOTO-CLUB DE NORMANDIE

' Banguetl annuel

La date du banquet annuel du Moto-Club
de Normandie a été fixée au samedi 1+ dé-
cembre a4 20 heures.

Le lieu qui sera désigné ultérieurement
se¢ trouvera obligatoirement en plein centre
pour éviter aux motards un trop long dépla-
cement.

Les inscriptions seront recues a la pro-
chaine réunion généralenc, compagnées des
droits d’engagement. Réunion le 14 no-
vembre au siége, i 21 heures.

. MOTO0-CLUB DE PARIS
CHAQUE DIMANCHE UNE SORTIE
Sorties de Novembre. — Le 4 : Sortie-

surprise., Porte de la Villette 7 heures.

Le 11 : Visite de Meaux. Porte de Vincennes

9 heures. Le 18 : Visite de Chartres. Porte

de Saint-Cloud 8 h. 30. Le 25 : Les Rochers

de la Parole. Porte d'Italie 9 h. 30.

Tous renseignements chez Boviére (Dan.

69-36) et &4 nos réunions le 1+f et le 3® mer-

credi de chagwe mois aux = Armes de la

Ville », place de I"'Hétel-de-Ville, & 21 heures.
Isolés cordialement Invités & nos sorties.

'LES CHAMPIONS DE BELGIQUE 1951

Iin vitesse pure, catégorie seniors 500 eme.,
c'est Auguste Goffin qui emporte le titre,
juste récompense d'une saison excellente
o1 il fut maintes fois aux places d’honneur.
De son palmarés nous extrayons une place
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de 2¢ au circuit de Chimay, derriére F. Ander-
son qui montait la bicylindre d'usine, une
place de 3¢ a Florefle, derritre les pilotes
de maison Doran et Armstrong, une place de
1** 4 Sombrefle, Montjoie et Waremme, et
une place de 14 et 1°f des Belges au G.P.
de Belgique.

Cet excellent pilote aura I'année prochaine
deux nouvelles Norton, qui Iui permettront
de se rapprocher encore plus des pilotes
d'usine.

En catégorie 350 cme., nous retrouvons
Ergé, montant une A.J.S., et meilleur pilote
belge de la saison. Aprés un brillant début
de saison, qui lui valut le titre, il devait
connaitre la chute au circuit de Schotten,
avec en conséquence une fracture du crine.

Entiégrement remis a 1’heure actuelle, il
ne pense plus qu'a la saison 52 et au titre
qu’il devra défendre.

En catégorie sidecar, Franz Vanderschrick
émerge nettement, avec une saison splendide
remplie de victoires. 5i 4 Florefle, Mettte,
Gedinne, Mons, il devait s'incliner devant
I'imbattable Oliver, par contre il gagnait, en
I'absence de ce dernier, & Chimay et faisait

Le pilute Gene Thiessen, avant la teniative
au cours de laguelle il baltra le record. A
ses cofés, le melteur au point Gene Rhynne.



5¢ au G. P. de Belgique, battant Albino
Milani et sa Gilera, : [
Ajoutons que Vanderschrick vient de
remporter une médaille d'or aux 6 jours,
ce qui est tout & I'honneur de son éclectisme
sportif.
Cate
considéré comme un
Quiévrain, enléve le
catégorie 500 Carlier
© ex @quo.
Dans le domaine du cross, 'athlétique

rie 350 cme. juniors. Francis Basso,
réel espoir ouire-
titre, tandis qu'rn
et Gobel terminent

Mingels emporte le titre, bien servi par sa

200 Matchless.

Il fut cette année « 'homme & battre v,
le favori de toute la saison. On s'accorde a
lui reconnaitre une influence considérable
sur le eross belge, dont il est en quelque sorte
le rte~drapeat.

o5 aulres catégories seniors et juniors
consacrent la valeur de Van Henverzwijn
et Robert Gilles. _

Tous ces résultats ne peuvent que souli-
gmer la vitalité du sport motocycliste en
Belgique, et I'excellence de la formule Inter,
Senior, Junior, permettant a chacun de de-
fendre ses chances dans sa sphére, sans avoir
a eraindre au départ la présence de champions
quasi Ilmbattable, du fait de leur expérience
et de leur matériel.

LA NOUVELLE LIGUE MOTOCYCLISTE
D'ALGERIE A ETE CONSTITUEE

Un accord est enfin intervenu pour la
formation de la nouvelle L.M.A. qui repré-
sentera la F.F. M. dans les trois départements
algériens. :
" De 1'ancien Conseil d’administration il
ne reste plus que deux membres : M, Vidal
Emile, ex-président et fondateur et M. Broyer
Léon, ex-secrétaire général.

Volei In composition du nouveau Comité
directeur de la Ligue Motocyeliste d’Algeérie
dont le siége social est & Alger, 21, rue du
Maréchal-Soult.

Président : Broyer Léon, 39 voix, du M.C.
d’Algérie, Vice-Président : Defert, 23 voix,
du M.C. Boufarik, Vice-Président : Lavoué,

26 voix, du C.S. Aia, Secrétaire-général
Forquignon, 28 voix, du M.C. El-Biar,

Secrétaire adjoint : Pétrus, 25 voix, du M.C,
Hvidra, Trésorier général ;: Beltrand, 28 voix,
du C.C., Bab-El-Oued, Trésorier adjoint :
Gomez Julien, 26 voix, du M.C. Maison
Carrée, Assesseurs : De Barry, Géor, Asens,
Sempéré et Rovira, Présidents d'honneur :
MM. Vidal Emile, Domenech Georges,
Calléja René, Grech,fprésident du M.C. Bdne
et Roussin, président de 1'U.M. d'Oranie.

LE CIRCUIT DE VITESSE DE STAOUELI
(ALGER - 21 Octobre 1951)

Depuis de nombreuses années le circuit
de vitesse de Staouéli n'avait plus été couru.
Cette épreuve compte parmi les plus impor-
tantes de celles orgunisées en Afrigue dn
Nord. Elle a pu avoir lieu, a nouveau, grice
a R. Cianecio, du Moto-Club d'Hvdra, & qui
en revient tout le mérite,

Avant-guerre, les métropolitains les plus

Solari, sur 13.5.4 350 eme.

réputés venaient y disputer leur chance,
C'est ainsi que le record général actuel
appartient toujours a I'un d’eux, Debaisieux,
qui sur 500 eme. Monet-Goyon a dépassé
le 117 kilométres de moyenne.

31 les deux premiéres courses ont pu étre
courues normalement, celles des 500 et des
sidecars, par contre, ont du étre suppri-
mées par suite d'un violent orage qui avait
rendu le cireuit impraticable.

En 175 eme. Terrot inserit son nom au
palmarés, avec une brillante victoire de
Joseph Fracés qui renouvelle ainsi son exploit,
A 20 ans d'intervalle, sur le méme circuit
et termine avee une confortable avance.

En catégorie 250 cme., nette supériorité
de R. Gareia sur Monet-Goyon qui surclasse
tous ses concurrents et n'est pas inquiété
un seul instant, terminant avec une avance
considérable.

En ecatégorie 350 ecmec., le champion de
vitesse algérois, Marcel Solari, sur B.S.A.
Gold-Star, ajoute une nouvelle et remar-
quable victoire &4 son palmarés déjh chargé,
gardant constamment le commandement et
prenant un tour de circuit & tous les concur-
rents. M. Seyfried F, est l'artisan de cette
belle victoire par la mise au peint de Ia ma-
chine.

Résultals fechniques

Catégorie 175 emc. —: 1. Joseph Fracés
sur Terrot, les 70 kilométres i la moyenne

. de 71 km. 753; 2. G. Pérez; 3. Lefebvre.

Catégorie 250 eme, — 1. Roger Garcia
sur Monet-Goyon, les 70 kilometres a la
moyenne de 96 km. 5513 2. Dury; 3. Det-
veller,

Catégorie 350 cme. — 1. Marcel Solari
sur B.5.A., les 105 kilométres a la moyenne
de 110 km. 558; 2. Boudissa; 3. Mesguich;
4. Vineent Garcia; 5. Sala; 6. Mitchell;
7. Debernardi; 8. Pétrus; 9. Salva; 10,
Frison: 11. Andretta., La course des 500 cme.
a été interrompue au 3¢ tour et celle des side-

cars n'a pas eu- lieu.
Y. CHEVALIER.

' REUNION SUR PISTE A LUNEVILLE

Le jeune et dynamigue Moto-Club de
Lunéville organisait, le dimanche 21 octobre,
une réunion motocyeliste sur la piste du
vélodrome, réunion réservée i la catégorie
175 cmc.

Meubler un programme avec uniquement
des épreuves de vitesses motoeyclistes
pouvait sembler une gageure pour beaucoup !
I<h bien, la vérité nous oblige a dire que pas

Une phase de la finale des 175 cme.

“un seul instant l'intérét de la réunion ne se
démentit, et qu'un publiec enthousiaste suivit
les luttes farouches que se livrérent les cou-
reurs, allant méme jusqu'a réclamer a chaque
entracte «les motos » sur l'air des lampions.

Sutra, Tano, Pahin, Mabillat, Dernuth
et Court rivalisérent d'audace, au grand dam
du record du tour et, avouons-le, de la méeca-
nique.

Ce fut une belle journée de propagande
pour le sport motocycliste, favorisée par un
temps superbe qui amena une nombreuse
assistance. Nous ne voudrions pas terminer
cet article sans remercier les 1r]{;eanl.~s du
Moto-Club de Lunéville de I'accueil empressé
qu’ils ménagérent aux coureurs et a leur
suite, et dans “in autre ordre d’idée, nous
nous faisons l'interpréte du coureur Pahin
qui remercie bien wvivement M. Thirion,
motoriste 4 Lunéville, 45, avenue Voltaire,
grice auquel il put réparer son . moteur,
cassé A l'entrainement le dimanche matin,
Comme quoi la solidarité motocycliste n'est
pas un vain mot

~ CIRCUIT INTERNATIONAL D'ANFA

Organisée par le Moto-Club Marocain, et

bénéficiant d'un temps aussi magnifique
qu'inespéré, cette réunion internationale
remporta un succés sans précédent,

Wood réussit un sensationnel doublé en
350 et 500, tandis ¢que Murit termine en beauté
une saison remarquable en se classant 2¢
derritre Haldemann dans 'épreuve sidecar.

Résullats

Catégorie 125 ¢me. (12 tours : 535 km.). —
1. Flahaut (moy. : 31 km.-h. 716); 2. Million ;
3. Maury : 4. Docarno.

Catégorie 250 eme. (17 tours : 78 km.). —
1. Santenac (moy, : 88 km.-h. 690); 2. Gourre;
3. Maury; 4. Piconco.

Catégorie 350 cme. (30 tours : 138 km.). —
Match serré entre Wood et Anderson. Belle
course du régional Higueiro. 1. Wood (moy. :
102 km. 720): 2. Anderson: 3. Higueiro;
4. Haldemann.

Catégorie 500 cme, (35 tours ™ 161 km.). —
1. Wood (moy. : 109 kms. 050)« 2. Musy:
3. Ortueta; 4. Insermini; 5. Laffont.

Record du tour par Wood, sur Norton *
mngx : 111 km.-h. Anderson abandonne dés
le départ sur rupture de vilebrequin.

Sides 500 eme. (15 tours : 69_km.).
1. Haldemann-Alhisser (moy. : 93 km.=h. 030);
2. Murit et Mme: 3. Drion-Grace; 4. Inser-
mini-Planques.
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SEGMENTS

SOUPAPES

PARIS-17" - GAL. 7895
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78, AV, DES TERNES -

ACHATS

-

ACHETE pitces diverses Harley-Davidson
W.L.A ~boites, chaines, plgncms, silencieux,
dble selle, roue AR. et.. Donner détails
et prix. Guw C., Io, C.-Ceverchére,
Saint-Etienne FLuir.eJ

PARTICULIER ach. moto 250 A 500.

Ecr. prix et dét. Pelers, 3, r. P.-Baguin,
S:nutvﬂm'ls (Seine).

f.

AEHETE moto 125 4 350 cmc., Cccas,

accid. ou & remont. Didier, 2, r. des Bons-
Enfants, Marseille.

LES QUALITES OTOM
Il ne fond pas...
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La ligne de 39 leiires,
signes ou espaces :

200 franes

VENTES

MOTOBECANE 350 R.46.C mod. 1959
i. télesc., susp. AR., pns nfs, peint. imp®c
béquille lat., poignées Saker, p.-bag. AV.
et A. Px 190,000 fr. 4 débat. Ee. pr. rendez-
vous : P. Berthuin, La Sone ([sére).

SIDE Motobécane mod. 1946, 500 culb,,
4 vit., sup.-culasse, L. Jambon, 163, r. Répu-
bligue, Belleville-swr-Sadne (Rhine),

TERROT 175 compétition, type L C.P,,
f. téles. Ecr. P, Perrotin, 31, bowl. Wilson,
Antibes (A.-M.).

CAUSE SANTE. René-Gillet 1.000, mot.

pns, tansad, batt. chaine, repose-pieds nfs.

Px r1o.o00 fr. Vis. sam. Baule, 33, rue
R.-Lefévre, Montrenil (Seine),

PEUGEOT 175 dern. mod. 1951 impe..

Px 120.000 fr. Ph. Gilbert, B, rue de Garches,
Nanterre {Seine).

SCOOTER Lambretta standard, T4 -
Gal. 85-40.

INDIAN 1.200, tte équip., exc. ét., fche
télesc. av. ou sans side Bufilier, HARLEY

1.000, type J., mot, ref. 4 roder ou échg.
ctre pet. voiture.

5.000 km, Px 115.000 fr,, cse santé, J. Chré-
tien, Noyvers (Calvados).

JA‘I-?’&.IEEH bicyl.,, mod. luxe 1951, impec.,
tte équip. Px zo0.000 fr. Bill.ite, 5, r. J.-
Moulin, Mainvilliers {Eure-;i-Loir).

HARLEY 750. Px i dfbat. Gar.
Hazxo, Paris.

I, F.

165.000 fr. Moncet,
Béziers (Hérault).

PEUGEOT 4 CV. P.ro7, ét. nf. Px
6o.000 fr. Notton, zgg,bd Brune, Paris-14°.
MOTOBECANE 125 lat., bn ét., p.-brise,
sac. tansad. Px 65.000 fr. Tél : Pm‘..ug-3 7.
B.S.A. Etoile Empire 350 culb., sél, 4 vit.,
mécan., pns nfs, émail noir chromé. Px

130.000 fr. Dorion, 268, r. Chagnot-les-M='s,
Jonwy-en- fosas (5.-1-0.).

47, av. Prds.-Wilson,

CYCLECAR Rolux, roulé 2.000 km, Px

TANDEM Derny état neuf 1950, f. téles:
M. Detourne, 113, boul, Vollaire, Paris-11

3 PUCH 125 T.T., 1 MOTOBECANE
00 cmec., 1 EXCELSIOR 250 cimc.,
1 GNOME R.3,,1B.M.W.R.1 750cnc.,
1 TAMDEM MOT. CUCCIOLO,
1 MOBYLETTE. Garage Roger Claude, 30,
Bd de la Républigue, Boulogne-Billancourl.
NORTON 16 H, Pasj. dial méc. Priz:
105.000. Vs, 268 bis, bd 5¢-Germain, Paris-7*
ou tl. Eur. 56-00, h. de trav. ou Ely 15-08

VOUS AUREZ LA

82, - Avenue des Ternes

PARIS - 17¢

d'économiser temps et argent

en trouvant 4 tout moment tous
ACCESSOIRES et EQUIPEMENTS aux PRIX LES PLUS BAS
chez les SEULS SPECIALISTES DEPUIS 20 ANS

REVIL ETs

Dépot MACOMBYNN
MEMBRES DE CLUBS, FAITES-VOUS CONNAITTRE

225, Boulevard Pereire
ETO. 15-53

SCOOTER Bernardet 125 cmec. tr. bn ét., | |

Agence générale

pour Paris ;

i1, Rue Labie - PARIS (177)
: Etoile 08-665
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SCOOTER th l.hlt.! 125 luxe 1950, €t
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gén. impec., équip. compl. Px 120.000 fr.
M ézerctile, M.-!ﬂ’. Tél.: 191 Monifort-
I'A mawry r’S.-cL{].:l_

VELOCETTE L.E.zo0. Téd. : Did. 75-42.

Pétraru, 6,
{S.-ei-0.).
A.J.S., 350 accidentée av. carte grise.
A. Christophe, Condd-sur-Huisne (Orne).

BERNARDET 125 luxe, tte équip. Pour
raison famille. Ecrire renseign. Baduel K.,
Cﬂrnpdw:'Hﬂ-MﬂHﬂg- {Oize).

B.M.W. 750 R.11, tr. bn ét,, pns, chambres
nfs. C. Cuwog, 10, r. C.-Deverchére, Saini-
Etienne (Loire). - 22
ROYAL-ENFIELD 350 culb.,, 47, nve,
4.000 km. ou échg. voiture. Coullet, 41, r.
Beaubourg, Paris-3®.

VIGTORIA iﬁﬂ, 2 tps, 4 vit,, tr. bn ét.

Px int., pitces rechg. C. Saros, Berson

r. Coleaw, Epinay-sur-Orge

{ Grironde)

CONCESSIONNAIRE EXCLUSIF
POUR LA FRANCE :

“ROYAL ENFIELD”

Pour votre sécurité, utilisez mos Motecyclettes et Piéces détachéen d’origine

Ets P.PSALTY, 80, avenue des Ternes, PARIS (17°)

gagne le CHAMPIONNAT DE FRANCE 1951
en 350 cmc. (Moto-cross) avec J. MELIOLI




NORTON ijolie, mod. 1%, 500 cmc., culb.,
tte équip., parf. ét. gén. 1'x raison. Devinck,
26, 7. Morisset, Dewil ( S.-e1-0.) pr. Enghien.
GUILLER 150, bloc A.M.C., 4 vit,
4.000 km., ét. nf, compteur-avert. Px
110.000 fr. P. Couthenz, 51 bis, r. Poyenne,
Rordeawx. Tél @ 826-34.

PEUGEOT 150, 3 vit., ét. nf, 4.000 km,,
équip. Px gs.o00 fr. Vis. & Motocyeles.

MATCHLESS 350, f. télesc., parf. ¢t.
Px 145.000 fr. Hersant. Tél. : Ald 53-09
12 4 14 heures.

MOTOBECANE 125. Px 1oo.000 fr. Vis,
dim. mat. de g h. 4 13 h. Paul Parasol,
v, boul. Péreire, Paris.

MOTOS PRETES A ROULER
PETIT CREDIT

TERROT 350 et 500 lat. et culb. PEU-
GEOT 350 P.r12 comme neuve, GUZLI
500, suspension AR. Px 75.000 fr. D.EK.W.
250 N.Z 4 vit. Px g95.000 fr. INDIAN 500
parfait état. Px g9.000 fr. CONDOR 600
flat-twin c. neuve. MONET-GOYON 500

culb, gd sport.

A REMONTER
JK.W. 190, 250, 500. Px dep. 55.000 fr.
S.A. 500 VM.20. Px B8s.000 fr.

M.W. R.1r 750 compl. Px 79.000 ir.
M.W. 350 R.4 ss pneus. Px 59.000 fr.
.5,U., 350 superculasse. Px 59.000 fr.
ZUNDAPP 350 superculasse, bon px.
GNOME-RHONE 5 CV. 1950. PX 59.000.
HOREX 350 culb. Px 49.000 fr. INDIAN
1,200 side. Px gg.000 fr. INDIAN 500
depuis sg.000 fr. Faurie, 8, av. de Si-
Oens, Paris-18° (dans la cour).

T

D
B
NORTON 633 side bien. Px 75.000 fr.
B
B
N

PEUGEOT 202, 1949, cond. int, 4 places,
roit ouvrant, trés bon état. Cycles Berlin,
(1, rue Labie, Paris-17°. Té. : Elo. 08-66.

PUCH 250 T.F. noire, toute équipée, bon
état. Px 175.000 fr, B.M.W. 500 R.51-2.
Etat neuf, équipée, Px 290.000 fr. N.8.U.
200, 4 vitesses, équipée. Px 7s5.000 fr.
GNOME-ET-RHONE 125 R.3, équipée,
Px 72.000 fr. JONGHI 125, parf. état,
équipée, dernier modéle. Px 7o.000 fr.
125 DE COURSE, moteur Ardie, Px
6o.000 fr. Robert Kiéné, 73, guai du Poind-
du-Jour, Boulogne (Seine).

UNe merveiie de precisioi]

|7 RUBIS - ANTIMAGNETIQUE
A DEUX POUSSOIRS

b

" _
X Faites confiance a la $%d Horlogerie
PRESTIN-WATCH -

rue de I'Elape ou Vin NOGENT 5 SEINE . Aube

Litviog Suiklie dgl VIR R oS AL d I & i

DYNAMIC-SPORT
CREDIT : 1/8 comptant, 6 & 12 mois

REPRISES
Spécialiste du moteur A.M.C.

GUILLER : Les 125 et 175 cmc.
& partir de....... ; 114.400 fr.

N.S5.U.: La FOX économique &t la
2560 cmc.

MOTOBECANE . La MOBYLETTE
la 125 eme. Aveereas... 92,500

JONGHI : |le 125 Evitassafu_?u

ﬁlllllll!!!!iillt[qn.-

& &

et
r.

“DIEM”

SMOTEWE AUKHIAIRE POUR
VELOS ET TAMDEMS
1 WIEBSE - RERODESIMENT PAR TUREDN
B30, B OU SOREIGO - FARIS T

B.S.A.: Tous modgéles livrables en
février.

6, Rue St-Augustin (Métro Bourse)
- Tél. : RIC. 76-28

500 cme. SCOUT — 1.200 cmc. CHIEF

INDIAN = == 200 — 2 v &

MACHINES DE GRAND LUXE DISPONIBLES
J. FAURIE s. Av. de St-Ouen, PARIS Téléphone :

“A - H-BT
ACCESSOIRES : Selles biplace, pare-brise américain, pare-chute, etc.
PIECES DETACHEES : Pignons, chalnes, tubes, échap' silencieux, etc.
ECHANGE STANDARD : Moteurs, embiellages, cylindres, etc.

Tavio BELLODED

TOUS MODELES
de 125 & 1.000 ce.
série et compélition

Racing & cuve séparée

« TRADING-HOTOR-LINE

74, Rue de Rome
PARIS~9¢ ~ LAB. 22-08

ied
fr. |
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JEUNES !

un métier passionnant
et bien rétribué
est d votre portée

« J'al maintenant un métier ¥
passionnant et 'espoir de devenir §
moi-méme un jour Patron » nous §
écrit 1'un de nos éléves, placé par g
nos soins. -

Vous qui aimez la mécanique |

et I'électricité automobile faites
comme lui. Sans quitter votre
emploi actuel ou pendant vos
loisirs vous pouvez, en quel-
ques mois, apprendre un métier
qui vous procurera rapidement
de bons gains et assurera votre
avenir par de nombreux de-
bouchés dans des branches les
plus diverses. '

Une intéressante documenta-
tlon vous sera envoyée GRA-
TUITEMENT si votre demande
de renseignements est adressée
aujourd’hui méme aux :

COURS TECHNIQUES AUTO

Service 14 — Rue du Doecteur-
Cordier, ST-QUENTIN (Aisne).

REVISEE ET A REVISER
NORTON 600, HARLEY 750, INDIAN
500 ¢t 1.300, B.S.A., GNOME 750 culb.
TERROT 500, MONET 500, PEU-
GEOT 350. TERROT 175, 125, 1G0.
Féliz, 17, r. Gassendi, Paris. Ouv. dim,
matin.

PUCH 125 Sport sous garant. jusqu'a fin
nov. et impec., tte équipé. S’adres. pour
rend.-vous D. Baruzie, Itteville (S.-et-0.),

TERROT 100 f. télesc., parf. ét., 3 vit.
Px so.0c0 fr. P. Régnier, 89, r.'de Juvisy,
Athis-Mons (5.-¢4-0.).

B.S.A. 250 C.rx culb., sélec., f. télesc.,
ét. nf. 76, av. Maudet, Cholet (M.-et-L.).

MOTO-RECORD
G. BONNARDEL ~ J. MURIT

TOUTES MARQUES Francaises et Etrangeres
Spécialiste BMW

=

151, Rue Marcadet - PARIS (18°) — MON. 24-40

LUNETTE
PANORAMA 218
- et

IDEALE

DETAIL - DEMI-GROS - GROS i oty :
Expéditions France et Colonies , Pfl}{ . 1-199 Fr

LADEVEZE, 50, Rue Brunel, PARIS-17¢ - ETO. 24-66
IMPORTATEUR : Motocyclettes ARIEL — PANTHER

0. E. C. VICTORIA HOFFMANN RIXE

VENTE — ACHAT — REPRISE — CREDIT

IMME

— — A

ZUNDAPP K.B800 gd luxe, com. nve,
splend., ts acces. Urgent cse départ. 4. Cla-
dera, e _.EF-GEHM, Le Puy (H.-L.).

EXCEPTIONNEL. Jonghi 1 CV,, rec,
excel, ét., mod. luxe, équip. Px 69.000 fr.
Seulement sam. 8, imp. Bey, Briangon
(H.-4.).

JAWA 350 bicyl., oct. 50, 7.Boo km,
jmpec., av. équip., sac, cuir,, p.-choes. Cas
dble empl. Px zo05.000 fr. Midge F., 1, rue
F.-Chiron, Chambéry (Savoie).

T .W.N. 250 mod. 1950, ét. nf., ent. équip.
Soir 19 h. Jeanwnes, 39, av. M.-Moreaw,
Paris-19°.

TERROT 250 type P.U., revis. & nf, Px
s5.000 fr. P, Argot, Moussy-Le- Vieux par
Mitry-Mory (S.-¢t-M.}. .

MOTEUR Gnome-et-Rhone 350 culb.,
compl. av. magn, dyn.,, carbu. 1 mot,

Chaise 250 & remont. Frivollel, 18, rue
P.-Delair, Montereau (S.-et-M.).

AUTOMOTO 125 Aubier-Dunne, avril 51,
impec. Px 7o.000 fr. Le Guérinais, 70, boul.
Soult, Paris-12*, Tél. : Dor. 74-44.

R.-GILLET 750, ét. impec. Ruette, 28 bis,
av. St-Lowis, La Varenne. Tél. : Gra. 24-32.

TERROT 1 CV., fche télesc., tr. peu roulé,
casque Géno. Px 74.000 fr. DT Sauty.
Tdl. : Ent. 05-01.

JAWA 350, fin 1950, parf. ét. Px & débat,
Raffel J., 7, pl. F.-Roosevelt, Montauban.

NORTON ES.z2, 1949, excel. ét. Duhem,
32, r. Gendarmerie, Bourg (Adin).
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LE SCOOTER
BERNARDET

250_125cc.
L@obusl'e

GARAGE CORBERA-GROZATIER

DISTRIBUTEUR OFFICIEL
15, Rue Crozatier — PARIS - 12¢

TEL. DID. 20-09

w s

LES FABRICATIONS

des Etablissements

GRAZZINI

par leur longue

EXPERIENCE

offrent

les meilleures

GARANTIES

16, Rue du Marché Popincourt — PARIS-XIe
ROQ. 17-03

/DMOTO

21, Rue d'Orléans, SAINT-CLOUD (5.-&-0.)

Maison située & 200 mélres de autforoute

Pour achat de uOtrn’SA

ou de Uotrem

vous pouvez lui faire confiance!

NOMBREUSES MACHINES NEUVES

visibles et disponibles en magasin

OCCASIONS REVISEES .:: REPARATIONS

Pour les crossmen
B32 Gold Star 350 - B34 Gold Star 500

& des prix trés intéressants

SOCIETE A RESPONSABILITE LIMITEE AU CAPITAL DE 250.000 FR.

Directeur: J. CHARRIER, International de Moto-cross sur “B.S. A"
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115¢cm?, 2 temps
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POUR TOUTES DEMANDES D'AGENCES S'ADRESSER A :

S.1.C.V. A. M. 37,8 desAcacias, PARIS-17+, Tél.ETOLI6-23 et 16-24
DISTRIBUTEUR POUR LE MONDE ENTIER

AXXI1

Avec la Super-Culasse

MAUCOURANT

Refroidissement nettement supérieur
Plus de perles a la bougie
Performance améliorée

EN VENTE :

chez tous

les Motoristes

et

LES MOTOS DE SERIE

LES PLUS RAPIDES DU MONDE
Modéles disponibles rapidement

1:.000 cmc. RAPIDE - Vitesse : 180 km.
1.000cmc. BLACK SHADOW - Vit.: 200 km.
i)

TOUTES PIECES DETACHEES : NORTON -
- BiS A

EXCELSIOR - VINCENT - INDIAN - ARIEL
MATCHLESS - TRIUMPH, etc...

e
Toutes bougies motos

LA 175 emec. TORN.AX DE HAUT LUXE

Suspens. AR. - Fourche télesc. - Ecl. - Bat. - Compt.

L"Eé _M'aTos LEGERES

UNIVERSAL U2} | ROADMASTER R2

125 cmc. Vélomoteur 197 cmec.

Ces deux modeles livrés avec moteur
“ VILLIERS ", boite 3 vitesses sélecteur.

Fourche télescopique - Suspension arriére.

Eclairage par batterie - Phare agréé de grand
diamétre. - Compteur.

TALISMAN “1951”

Moteur 250 cme., 2 cylindres, 2 temps
Excelsior TT2, nouveau modéle, boite 4 vit.
sélecteur, éclairage batterie, compteur.
Fourche télescopique - Suspension arriére.
Poids : 105 kg. Vitesse : 105 km/h.

Tous ces modéles disponibles immédiatement

mmmmmm VENTE A CREDIT 6 - 9 - 12 MOIS (Région parisianna saulumant] WD

SACOCHES CUIR CHROME
ﬁmnd modéle, PRIX de 4.900 & 6.000

Atelier de réparations par spécialistes
‘| sous la direction de A. LEFEVRE,

recordman du Bol d'Or.

C. GARREAU

— Distributeur pour la France de :
Norton, Excelsior, Vincent, Indian, Sl:ntt

22, Rue Robert-Lindet - PARIS (159°)
Métro : Convention — Fermé le lundi — WVAU. 07-09
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our moteurs
auxiliaires)

GUIDON MODELE 1951
nouvelle poignée tournante

En vente

oA e chez tous les spécialistes

D)kl ‘
ad MM. les Agents

sur demande.

STATION-SERVICE-AMAC

2, r.Collange - LEVALLOIS - Tél. PER. 06-02

SCOOTER BERNARDET

125 et 250 cmc. |
I ESSAlI TOUS LES SAMEDIS

CREDIT 12 MOIS SUR DEMANDE
G. 5. M.

i DISTRIBUTEUR OFFICIEL

8, Rue des Er.nlasl PARIS (5°)
ODEON 62-98

Ateller de réparation : 2, r. St-Séverin 5*
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Bullstin d’abonnement & MOTOCYCLES, 14, rue Brunel, PARIS-17°

93 numéros par an (un seul numéro en aodt)
Un an..... 800 fr. Blx MO, .o v casssuvsns 450 fr.

Cet abonnemen! comprend sans supplément les numéros speciauz :
Salon et Compte Rendu

Payable par virement an C,C.P. Paris 2.834-83, par mandat-carte,
mandat-poste, chégue bancaire
BELGIQUE : Un an, 160 fr. belges — GRAND-DUCHE : 6 mois, 85 fr. belges
C. C. P. 387-660, Marianne WEBER Bruxelles
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L’abonnement partira du numeére ...

L’abonnement donne droit & une insertion de 6 lignes de petites annonces,
4 utiliser pendant la durée de l'abonnement,

« Au cas oiu par décision ministérielle ou syndicale le prix du présent
abonnement subirait une modification, sa durée s’en trouverait modifice
proportionnellement, » (Décision syndicale du 19 novembre I1946.)

Le Directeur-Gérant : Max ENDERS

ASSURANCES

TIERS TOUS RISQUES VOL

DEFENSE
N

M. Louis FRANCHET

Assureur-Conseil

22, Rue E. Deschanel — ASNIERES
— Tél. GRE. 15-25 (de 13 4 15 h. de préférence) —
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BirS G0 G. FRARNCE ot ET 'ARGER
Jubdeloment du hMgmﬁJ&
Sa met et se défait instantanément

sans s'enfiler.
ETS CHANTRIEUX-LEFEVRE

Seul  Fabricant
Amiens

2" we de lo Plumelte -

Imp.HERBYRT, Levallois



Apres leurs succes dans le

CIRCUIT DE HAUTE-NORMANDIE 1951
les MOTOS

GUILLER-A.M.C.

triomphent dans le
CIRCUIT MOTOCYCLISTE DU SUD-QUEST
13 Mai 1951 — 3 étapes — 1.344 kms

Catégorie 175 cmec.

1" ex mavo gONNIN '

ST-ETIENNE-PARIS-ST-ETIENNE 1951

1.150 kms

1°" ex ®quo VALEYRE
a

PARIS-NICE 1951

914 kms

1™ o maso YO

Chaines YELLOW - Pneus DUNLOP - Volant §.A.F.I.

GUILLER Fréres, Constructeurs

LEVALLOIS  “SIERZ—-  LEVALLOIS

FONTENAY-LE-COMTE (Vendée)
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L DOR 1950

Calegorie 350 ime

Extrait de *“ MOTO-REVUE *
Ne 985 du 10/6/50

On avait I'mpression de voir
un simple touriste sur une
merveilleuse machine qui ne
necessita pas le moindre arrét!

2061 km, 7 en 24 h.
moyenne 85 km, 9




PATAUGA
fabr:que pour vous

deml-bottes en._ cmr
EPECIHIED‘IEHT tﬂl’I‘UEE P'lill.ilzf

LA MOTO iz
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_S PATAUGAS MAULEON - SOULE

HERBERT, lLevallois.
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