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VENTE

AUX REPARATEURS
ET AGENTS DE LA MOT0O
EXCLUSIVEMENT

de

PIECES DETACHEES

Adaptables NON d’origine
ony

MOTOS
VELOMOTEURS

LES MOTOS DE SERIE
LES PLUS RAPIDES DU MONDE

Modéles disponibles rapidement
1.000 cmc. RAPIDE - Vitesse : 180 km.

1.000cmc. BLACK SHADOW - Vit,: 200 km.
s .

TOUTES PIECES DETACHEES : NORTON -

EXCELSIOR - VINCENT - INDIAN - ARIEL - B.S. A. -
MATCHLESS - TRIUMPH, etc... o

@ .
i Toutes bougies motos

LA 175 cmec. TORNAX DE HAUT LUXE

Suspens. AR. - Fourche télesc. - Ecl. - Bat. - Compt.

*=_._ VARIABLE

E“ TAILLAND

61, RUE DE LA PREVOYANCE — VINCEMNNE!

LES MOTOS LEGERES

UNIVERSAL U 2

ROADMASTER R2

125 cmec. Vélomoteur 197 cmc.

Ces deux modeles livrés avec moteur
“ VILLIERS ", boite 3. vitesses sélecteur.

Fourche télescopique - Suspension arriére.

Eclairage par batterie - Phare agréé de grand
diametre. - Compteur.

TALISMAN “1951”

Moteur 250 cme., 2 cylindres, 2 temps
Excelsior TT2, nouveau modale, hoite 4 vit.
sélecteur, éclairage batterie, compteur.
Fourche télescopique - Suspension arriére.
Poids : 105 kg, - Vitesse: 105 km/h.

Tous ces modéles disponibles immédiatement

smmmmm VENTE A CREDIT 6 - 9 - 12 MOIS (Région parisienne seulement) mE——

SACOCHES CUIR CHROME
Grand modele, PRIX de 4.900 a 6.000

sous la direction de A. LEFEVRE,
| recordman du Bol d'Or.

Atelier de réparations par spécialistes

C. GARREAU

— Distributeur pour la France de: —
Norton, Excelsior, Vincent, Indian, Scott.

22, Rue Robert-Lindet - PARIS (15¢)
Meétro : Convention — Fermé le lundi — VAU. 07-09
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MOTOCYCLETTE

280 cc. - 4 vitesses
— TIPE A 51 —

1058 km. heure
Consom. 3,5 1. aux 1W]:m.
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" SA.Novi Capilal 600000 IR
12216 Chemin desVignes PANTIN (Seine) Q08
“QalpNord @67 (2hges) -  R.Ca  Seine 925258

RENE GILLET

TYPE A 51 - 250 ce.

VELOMOTEUR

125 cc. - 4 vitesses
TYPE VI

75 km. heure
Consom. 2,8 1. au 100 km.

Ets RENE GILLET, 126bs, Avenue Aristide-Briand, MONTROUGE (Seine)

" <

VELOMOTEUR 125

Bloc moteur 2 temps, 3 vitesses
Cylindre @ haut rendement
Allumage par volant magnétique
Sélecteur au pied
Cadre en tube
Fourche télescopique
Selle confortable
Pneu 25x3 & l'arriére
Réservoir de 12 litres
Serrure anti-vol
Email noir, couleur, chrome
Vitesse : 85 km heure

GNOME RHONE

service Vente &t Maogasin d’Exposition: 49, av. de la Grande-Armés, PARIS - KLE 90-546
Service Pibcos détachdes et Réporations : 16, rve Félicien-David, PARIS - AUT 08-90

Uente @ crédit ches tous les Concessionnaines

maesessasessss Catalogue N° 20 grotvit sur demande sesssssssssssssmm"m
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LES MOTOCYCLISTES
PREVOYANTS

COMMANDENT & Hives Lows,

3 '7~. € SIDE-CAR
! Bha PRECISION

SCC—JOTEREBERNARDET

125 et 250 cmec.
ESSAlI TOUS .LES.SAMEDIS

CREDIT 12 MOIS SUR DEMANDE
G. S. M.

DISTRIBUTEUR OFFICIEL

8, Rue des Ecales, PARIS (5°)
ODEON 62-98

Ateller de réparation : 12, r. S$t-8éverin 5°

VOUS PRESENTE...

sa nouvelle bobine

haute tension, d'un

encombrement trés
reduit, pour moteur
de 100 a 750 cme.

Et vous rappelleses

différentes
spécialites :

- Canalisations tres-
sees sous gaine
synthétique.

- Commutateurs.

- Interrupteurs.

- Conjoncteurs.

- Eclairage cycles.

Usine - Siége Social :
83, Route d’Heyrieux, 93 — LYON (VIIe)

Dépédt : 42, Rue Brunel — PARIS (XVII®)

> AVEC LES FAMEUX
COUSSINS DE SELLES
£ N CAOUTCHOUC SPONGIEUX
MOTOS

SE |-A'|' EX
SCOOTERS

cYcL OMOTEURS,
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VELOS
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LE SCOOTER
BERNARDET

250-125¢c
[@obusl'e

GARAGE CORBERA-CROZATIER

DISTRIBUTEUR OFFICIEL
15, Rue Crozatier -— PARIS - 12°

TEL. DID. 20-09



BOL DOR 1950

Colegorie 350 s

Extrait de * MOTO-REVUE *
Ne 985 du 10/6150

On avait I'mpression de voir
un simple touriste sur une
merveilleuse machine qui ne
necessita pas le moindre arréc!

2061 km, 7 en 24 h.
moyenne 85 km, 9
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le Cyclomoteur VICTORIA || Le Scooter “ SPEED” rEaar

o dumms, LIVRABLE DE SUITE [ETE
st - e .v-
Le plus fini, PRIX : 110.000 FR. =L W
Le plus rapide... detient le e /e ot
record du monde de vitesse. e U x Al B
- Modéles homme et feinme : {{ DEMONSTRATION SUR PLACE |f

PRIX : 62.000 fr. (embal. compris).

DEMONSTRATION SUR PLACE .A CREDIT : 35.000 FR.

A CREDIT: comptant, 20.000 fr | : % T Pooy il

- le.reste en 6 ou 9 mois. et 6 ou 9 mois. e

AGENTS vélos ou motocycleltes sont demandés tous pays pour cyclomoieurs VICTORIA... FACILITES DE PAIEMENT. R
EXPEDITIONS FRANCE ET COLONIES. — PIECES DETACHEES GARANTIES. i

-r :._‘_'..__.
ol -l

Ir FORMIDABLE LE CREDIT LADEVEZE

Seul LADEVEZE fera la reprise de votre ancienne motocyclette cu 30 % comptant de la valeur de votre achat, .
. et vous lui réglerez la différence & crédit en 6 ou 9 mois, pour l'achat d'une motocyclette, side. sc:::g:ter,
v neufs ou occasions”. Les meilleures conditions en FRANCE .de crédit. Pas d'assurances obligatoires.

ACHAT COMPTANT ET DEPOT VENTE

LIVRABLE DE SUITE EN NEUF -

DOUGLAS 350 cmc. Flat twin. - Scooter SPEED : 110.000 fr. - Scooter A.G.F. “rooiwr GUILLER, le 1/2/1852, - Paul VALLEE 125 emc. et 175 cmc:

GUILLER 125 cmc: et 175 cmc. - GNOME-ET-RHONE 126 cme. - JONGHI 16 cme. - ALMA 125 cmc. et 175 cme. - Cyclomoteurs MOBY-

LETTE-ANIELLA. - VAP. + A.G'F. - POULAIN. - ARIEL 350 cme. et 500 cme,, twin 600 cmc. et 1,000 cme. - UNIVERSAL 600 cme. Flat twin.

PANTHER 360 cmc. et 600 cmc., pour 2/1/52. - VICTORIA 250 cmc. - RIXE 250 cmc., twin ILO pour 1/2/1952. - Casques CROMWELL:

6.500 fr. - FERIDAX : 10.300 fr. pour:le 1/1/52. Lunettes IDEALE et PANORAMA 218, gros, demi-gros, détail : 1199 fr. - Acheter chez LADEVEZE

c'est acheter de conflance, et vous assurer I'entretien gratuit pendant 6 mois des motocyclettes neuves vendues. - EXPEDITIONS FRANCE
ET COLONIES, piéces détachées et accessuvires. — GRAND CHOIX D'OCCASIONS.

50, RUE BRUNEL ET 253, BOULEV. PEREIRE

| E——————

PARIS -17¢




LES TROIS SALONS

Les trois Salons successifs, Paris, Francfort et Londres,
nous ont permis d'aveir une idée approximative des pro-
grammes et projets frangais, allemands et anglais et de faire
la comparaison entre les tendances de chacun de ces pays
producteurs.

En ce gqui nous concerne, nous savons & quoi nous en tenir,
tout au moins jusqu’'a nouvel ordre: nous resterons axés sur
les pelites cylindrées que nous poussons au maximum dans
les catégories cyclomoteurs, vélomoteurs et scooters auxquels
nos constructeurs semblent de plus en plus s’intéresser.

Nos motos, @ part de trés rares exceptions, ne dépassent

guére les 175, emce. pour l'instant, car le bruit circule que des
250 et 350 pourraient bien apparaitre au cours de 1952.

Les Allemands dont le Salon a suivi d’'assez prés le nétre et
que, vous l'avez vu, nous sommes allés visiter pour vous, ont
une gamme beaucoup plus étendue. Si les petits cubes ne sont
pas dédaignés, toutes les autres cylindrées sont représentées, les
250 et 350 avec de nouveaux modéles, les 500 et au-dessus,
telles B.M.W. et Ziindapp avec de notables améliorations.

Les scooters également se multiplient; de puissances
diverses, ils semblent sur la bonne voie.

Et, d'un bout a l'autre, on note un gros effort dans la pré-
sentation et le choix d’accessoires de classe.

L’Angleterre par contre, tout au moins pour ce qu’elle révéle
sur ses stands, demeure fidéle & sa tradition et ne présente
rien de révolutionnaire, ce qui a quelque peu dégu les cher-
cheurs de nouveaulés.

Les Anglais évoluent avec prudence, en évitant de s’écarter
trop brutalement des solutions classiques, éprouvées, qui
jusgu’a ce jour ont maintenu leur maitrise.

On ne remarque que des améliorations de détail sur’ des
modéles d'un fini généralement trés poussé.

Mais rien ne dit qu'il n'y a pas en réserve et hors de vue
des modéles nouveaux, inédits, tout préts a sortir le jour ot la
concurrence se révélera trop sérieuse.

N’oublions pas que nous-mémes sommes trés absorbés par
nos besoins intérieurs alors que l'’Angleterre et I'’Allemagne,
grandes exportalrices, sont de farouches rivales pour Ia
conguéte des marchés mondiaux.

La lutte est d'ailleurs engagée, nous le voyons bien, sur

- notre propre territoire.
JE;TE:ﬁy@r

MOTOEYCLETPES
VELOMOTEURS
EYCLOMOIEURS

WOTEURS AUXILIATATS
SIDECARS
CY¥CLECARY
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Adleu a Marinette.

Mes jeunes el ardenis lecleurs, per-
metiez-moi de jeler une ombre parmi ces
échos, en rendani ici un dernier ¢l pieur
haommage @ Mme Marinette Tronel qui
vient de 8'éleindre a 39 ans, aprés avoir
élé, avani 1939 ei pendant 15 ans, ma
secrétaire et collaboralrice de Ious les
-instants, passionnée comme moi de la
malocycletle.

Les construclteurs, les agents, les lec-
teurs qui venaienl nous wveoir ol nous
téléphonaient, fous, alors, connaissaient
Marinette, son accueil souriant, ses répar-
ties immédiafes loujours sensées el son
infatigable ardeur au ifravail.

J'en ai beaucoup de peine, mais je
pense gqu'elle fait partie de la phalange
de tous ceuxr qui, sans élre des grandes
vedettes, ont bien travaillé au sein de noire
famille ef qu'elle sera bien accueillie dans
l'au-dela par tous ceur qui, parlis avani
elle, ont fait leur pelit devoir sans bruil,

mais avec arour, :
Mar ENDERS.

Au Bulletin de I'A.C.F.

Le Bulletin mensuel de Documenta-
tion de I'U.T.A.C. (Union Technique de
I'Auto, de la Moto et du Cyecle) est un
périodique hors commerce s’'adressant
aux professionnels de 'industrie. A desti-
‘nation des ingénieurs et techniciens, il
signale chaque mois les ouvrages notables
sur tous les sujets susceptibles d’inte-
resser le constructeur. Il fait également
mention des plus marquants parmi les
brevets récents.

Il signale les faits saillants publiés
par la presse technique.

C'est un gros travail étant donné
I'étendue des ceuvres a parcourir; cons-
ciencieusement « Motocycles » note pour
sa part qu’il n'échappe pas a4 'attention
des rédacteurs de ce Bulletin puisqu’il
a été cité onze fois dans le numéro de
novemhbhre au cours du chapitre des
Resumés techniques, .

Importation Exportation.

Au cours des 7 pre-
miers mois de 1951, la
France a exporté 5.500
.motocyclettes et en a
recu 12.000 de 1'étran-
ger. Encore faut-il com-
prendre que dans ce
qu'on appelle nos expor-
tations sont compris les
pays de 1'Union Francaise, si bien qu’en
réalité nos débouchés vers ce que D'on

peut réellement appeler ['étranger, se
résument «grosso modo» & 1.300 machines
distribuées entre Allemagne, Argentine,
Belgique, Brésil, Suéde, Suisse, Uru-
guay, etc... . .

Les motos importées en France vien-
nent, dans 'ordre d’importance, de I'An-

gleterre : 3.895, I'Autriche : 3.308, la
Tehécoslovaquie : 1.640, 1'Italie : 1.581,
I’Allemagne 1.215, la’ Belgique : 322,

la Suisse: 143, et divers dont I'Amérique :
16, ;

A noter que =i, parmi ces divers pays,
la plupart mnous adressent plusieurs
marques, 'Autriche et la Tchécoslova-
quie, avantageusement placées en deuxie-
me et troisieme positions, ne représentent
chacune qu'une seule marque, la pre-
miere avec Puch, la seconde avec Jawa.

A notre ﬂécharge. en face de notre
chiffre minime d'exportations, il faut
tenir compte que deux ou trois de nos
grandes marques nationales sont cons-
truites sous licence a l'étranger, ce qui
limite d'autant nos débouchés vers 1'exté-
rieur, mais n'en sert pas moins notre
prestige sur le plan international.

Raréfaction des métaux. |

Les organes spéciali-
sés notent avec quelque
inquiétude que les pro-
duits sidérurgiques et
les métaux non ferreux
=ont devenus plus rares
qu’au cours de la guerre,

Cette angoissante pe-
nurie risque de para-
ly=er bien des industries.

Certains métaux comme le chrome,
le nickel qui étaient utilisés dans la com-
position des aeciers spéciaux sont égale-
ment difficiles a4 obtenir.

Cette situation préoccupe les chambres
H?ndicales des diverses industries qui
«'efforcent de s'approvisionner.

D'un cdte on ordonne aux construc-
teurs d'intensifier leur production et de
I'antre on leur retire une bonne part de
ce qui est nécessaire a cette production...
Saine logique!!!

Connaissez-vous |’lsotope?

Les radio-isotopes, il
y én a une centaine de
variétés, sont des trues
qui permettent d’utiliser
pacifiguement 1'énergie
atomique,

Nous  n'entrepren-
drons pas de les deécrire
ici parce que d'abord
e'est d'une technique qui dépasse I'enten-
dement général, ensuite que nous n'avons
pas la place de développer un aussi
vaste sujet, enfin, parce que nous n'y
comprenons pas grand-chose nous-
memes, :

Toujours est-il que les isotopes sont
déja en service dans les industries auto-
mobiles.

Certaines maisons les utilisent pour
controler la . pureté de leurs huiles,
d'autres pour calculer I'usure des pneus,

M. Boucher, impéniten! globe-troller lyonnais, nous a rendu visite le mois dernier avan

son départ pour un npuveau peériple.
il a déja attein! la

oici la machine et son équipement, grdce auxquels
(rréce, pia Amsterdam el N

ayence.



Connaissez-vous les silicones?

Vinulyte, nylon, néo-
préne, perbunan, ce sont
tous produits récem-
ment mis au point par
les chimistes du monde
entier, mais qui ont été
parfois utilisés plus ou
moins judicieusement,

Les silicones, nouvelle
conqueéle de la science, auront également
de multiples applications dont certaines
sont déja exploitées en France.

Pour notre petite sphére nous notons

que les pare-brise et lunettes traitées aux
silicones ne retiennent pas l'eau et rem-
Placﬁnt avantageusement 1'essuie-glace.
s rendent les vétements imperméables
tout en les laissant aérés; il suffit de les
sgcouer pour que les gouttes de pluie
tombent et que le costume soit immédiate-
ment sec.

Les peintures traitées aux silicones
résistent & tel point & la chaleur qu'on
peut en appliquer méme sur des tuyaux
d'échappement. Et bien d'autres choses
encore qui nous seront ultérieurement
réveélées,

Ce produit, comme son nom l'indique,
est 4 base de =ilicium,

On0 vas-tu camarade?

Les véhicules qui zig-
zaguent le plus au long
des artéres de nos gran-
des villes, ce sont incon-
testablement les taxis,
qui cherchent le client
ou le passage, au mé-
pris du code le plus
elementaire.

Et ce sont eux, naturellement, les plus
démunis d'indicateurs de changement de
direction.

Un conseiller municipal de Paris,
M. Ruais, s’en est apergu comme bien
d’autres et s’est demandé pourquoi les
taxis demeuraient réfractaires & ce mode
de signalisation généralisé sur tous les
autres véhicules; il I'a demandé également
a M. le Préfet de Police qui, ayant de
son cOté fait la méme remarque judicieuse,
a répondu 4 M. Ruais que cette question
faisait actuellement I'objet d’un attentif
examen.

Si les signalisateurs sont imPGr‘:-és aux
taxis, reste & savoir 'usage qu'en feront
leurs conducteurs.

Esthétique Iindustrielle.

Cette publication qui touche aux do-
maines les plus divers de la production:
mécanique, articles ménagers, de bureaux,
de ‘chirurgie méme, badtiment, ete...,
cherche 4 démontrer que la réalisation
esthétique d'un objet quelcongue dénote
un souci de recherches parmi lesquelles
celle de la qualité totale.

Le dernier numéro relate quelques
ensées d'hommes notoires qui sont
onnes 4 méditer et & retenir.

Signalons-en quelques-unes :

— L’ingénieur n'a pas le droit de faire
laid (Séjourne).

— Style est un mot qui n’a pas de plu-
riel (Auguste Perrutgl.

— A la qualité esthétique d'un produit
industriel, on juge aussitét la mentalité
du producteur, sa culture comme son
sens commercial (Suigi Véronesi).

— Le beau est la splendeur du vrai
(saint Augustin).

L'« Esthétique industrielle » a un beau
programme que, pour notre part, nous
approuvons...

MOTOCYCLES

MNotre lecteur M., Dalmais nous envolie
ce oroquis de ses impressions de
motard, au cours de son voyage
vers |’'Indochine.

« J'ai assisté pendant
la traversée du canal
de Suez A une remar-
iquable  exibition de
moto-cross exécutée par
un Anglais, sur une
Trivmph 350 c¢me. Ce
soldat roulait & toute
allure & travers les du-
nes de sable qui bordent le ecanal. J'ai
assisté a4 toutes les séances de moto-
cross pendant que j'étais en France aussi
souvent que cela m'était possible
el je n'avais jamais vu telle dextérité
(moto-cross dans du sable). A Djibouti
on peut voir de splendides machines
anglaises dont les propriétaires sont en
partie des militaires. Quand en Extréme-
Orient il n'y a rien de trés spécial, sauf
dans les grandes villes comme Saigon,
Hanof, Halghnng, ou le pousse-pousse
est remplacé par une espéce de tripor-
teur a moteur avee fauteuil, trés confor-
table et rapide. Je me rappelle avoir
pris un Lambretta — et un camarade
bien intentionné m'avait dit : « Tu lui
diras « Maholeu » Tan Son Mhit...! »
Nous avons failli étre renversés plu-
sieurs fois r des automobiles et, en
arrivant, je demandai &4 mon camarade
ce que cela voulait dire et j'appris la
vérité : « Trés vite, & Tan Son Mhit! »
Les. Annamites ne savent pas se servir
d'un véhicule quel qu'il soit, el souvent

_J'ai envie de leur réapprendre & conduire,

M. "Persin n'est” pas encore rentré
chez lui, mais il n"oublie pas ses cama-
rades et nous a demandé, une fois de
plus, de leur conseiller un redoublement
de prudence, c'est-a-dire prudence dans
sa conduite et méflance des autres con-
ducteurs.

Malgré celte absence forcée, les ateliers
de Bry-sur-Marne fonctionnent toujours
pour le bien des D.IK.Wistes, et particu-
lierement pour les équipements électri-
(ques et pour I'échange standard et imme-

diat des embiellages, effectués avec
gararitie. ~
Neiman & Francfort.

On a pu constater
au Salon de Francfort
que P'antivol Neiman
etait présent sur la

plupart des stands et
equipait d’origine motos
et scoolers,

Neiman avait jus-
e qu’alors réservé ses pro-
ductions 4 son usine francaise, mais
de nouvelles dispositions lui ont permis
'adoption de ses antivols sur les ma-
chines allemandes, motos ou vélos.
T.W.N. et N.S5.U, ont été les premidres
marques a l'adopter.

c'est un vrai massacre de boites de vi- [5f

tesses,

Des nouvelles de M. Persin.

Nous nous sonumes
inquiétés de la santé
de M. Persin, l'agent
- D.K.W. de Bry qui
malgré sa prudence et
sa connaissance du par-
cours s’est fait, il y a
(quelques mois, envoyér
a I'hdpital parun chauf-
fard impradent et maladroit.

. ; 'j _.'f:
ESSAI DE LA 250 B.S.A.-O.H.V.

. W“HWW-’ rﬂfri!!ﬁr% A

Il ne peut plus faire un pas...
sans sa nouvelle moio,
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« RBlack-Lighitning ».

Ltmpresstonnant moteur | T oNl)oN Sﬂ -

Excelsior, en sus de ses modeles cou-
rants, présentait une 250 sport bicy-
lindre 2 temps & deux carburateurs,

Vineent H.R.D. reste fidéle & ses gros
bicylindres surpuissants, mais ne néglige
pas pour autant les monos « Comet »
dont 1'extrapolation « Grey Flash o»
vient de remporter des succés fort re-
marqués au circuit de I'A.C.U. Road
Race, terminant en seconde position
derriére Duke, avec J. Sturgess au gui-
don.

A.J.S. Matchless preésentaient les mo-
deles déja vus au Salon de Paris,

- Dot, une des rares marques anglaises
s'intéressant au 125 de course, offrait
4. la curiosité son modele Racing, a moteur
Villiers gonflé, freins doubles, suspen-
<jons oscillante avee bras en dural, et
une selle donnant une position trés ita-
lienne. En sus, une 250 latérale et deux
modeles 200 eme,, touriste et seramble.

U'n eadre original caractérise les nouy-
vellex Francis-Barnett. Suspension AR.

*

La Vinceni-« Comet ». 350 Maitchless « Cross ».
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nscillante ot garde-boue AV, suspendus
anr le modele « Cross a,

Dans le domaine de 'originalité, men- |
lionnons e¢ralement le seooter B.A.C,,
cquipe d'un 125 Villiers, ot dont le tube
de eadre =ert i 'échappement du moteur.

Véloeelte  eontinne & fignoler son
modéle « L.E. », trés répandu en Angle-
terre, eof fabrique dégalement son mo-
dele 350 enlbuté, ftoujours sans suspen-
sion AR. Regretlons que cefte margue
célehre par ses prestigienx racers ne songe
pas & commercialiser une supersport,
cecomme elle " le  Taisait  avanit-guerre
avee son modéle K.S5.5,

S.U.N. est une margne sympathique,
qui n'a pas eraint ceite année d’aligner
plusienrs machines 1256 au T.T. Le mo- AT S
déle courant fait appel au Villiers, qui (R A R e R R e 1B CuASS

apparait comme la « panacée motrice » il
des eonstruetenrs de petite cvlindreée La trés speéciale

Suspension AV. et AR, télescopique, « Dot » 125, Iype T. T-

Modéles cinehangés  chez  Sunbeam,
de méme que chez James, *

Dot préseniail
également
une 250 latérale.

......

j.a Francis-Barnell « Scrambie ».
Noter UVimportant débatiement
de la roue AV.



Triumph
laltérale
destindée
a

I'armée.

L'original
B.A.C.,
formule
vélomoleur.
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Cye-Auto donnait la primeur d'un
evelomoteur inédit, équipé d'un moteur
98 eme. placé transversalement dans
le cadre. Fonreche parallélo, arriére rigide.

Dans le domaine du sidecar, ['on
demeure toujours surpris par les lignes
un pea archaigoes des construeteurs

anglais,

Watsonian innovait avee un side en
alu rive, spéeial « eross », tandis que
Swalow présentait le « Jet 80 », trés aéro-
dynamique. Blaknell ecouplail avee une
Vincent un « panier » également trés
réussi, Nul doute que dans ce domaine
les Anglais ne cherchent & égaler I'esthé-
tique du continent.

Avec les petits véhicules, nous retrou-
vons le nouveau modele « Bond-Minicar »

avec moteur Brokhouse 250 eme. a
soupapes lalérales et boite séparée
Albion.

Plus étofié apparait le « Reliankt »
7000 emc. », 4 cylindres, &4 soupapes lalé-
rales, pourvu d'une earrosserie confor-
table de 4 places.

Signalons égalemenl le « Pashley » tri-
moteur utilitaire, permetlant 'emploi de
carrosseries  variees. Direction  par
volant, suspension aveec amortisseurs
(xirling, moteur 197 Villiers, C.U. 350 kg.

Vue AR. du scoofer B.A.C.




Comme le leeteur pourra en juger, a Moteur 350
de rares exceptions |.'Il‘i!,'5'-, les construe- Vélocelle,
teurs hl'ltanmqllms nalhamlmmvnl pas culasse alu.
les formules qui ont fait leur succés de
par le monde.

Travaillant pour une part majeure a
I'exportation, ils weulent avant tout
présenter 4 leur clientéle des machines *
éprouvées, sans se risquer dans des
innovations qui ne mandgueraient pas
d'avoir leurs répercussions et sur la
mise au point et sur les prix de revient.

Side
De. nolre envoyé spécial Walsonian
.".I.. :""I ]-'J.H{:. l_.' I. . ﬂi"j I:I

Documents originaux « Motoeyeles » Scramble.
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le carburateur AMAL G. P.

A Maison Amal fabriquera désor-
mais en Seérie son nouveau car-
burateur Grand Prix.”

Ce carburateur, qui porte la réfé-
rence : Type 10 G.P., équipera les
machines du T.T. 1952 et seuls les
- participants a cette course pourront
en obtenir. |

Plus tard, lorsque la production sera
plus élevée, il sera possible a tous les
sportifs de se 'le procurer. |l sera
fabriqué dans des diamétres de pipe
allant de 2 cme. 603 & 2 cmce. 909.

Les carburateurs dont le diameétre
de pipe ira de 2 cmc. 143 a 2 cmc. 45
auront le dénomination : Type 15 G.P.

Une version de ce modele sera éga-
lement fabriquée avec des diamétres
de pipe allant de 2 cmc. 902 a 3 cmc.
369 et sera appelée : Type 5 G.P.

Ces carburateurs pourront étre four-
nis avec des corps longs ou courts.

Les types 15 G.P. et 10 G.P. auront
des chambres de meélange montées
sur des brides ayant 4 cmc. 90 d'écar-
tement entre les centres des trous.

Le type 5 G.P. sera également a
brides mais avec 66 mm. entre les
centres des trous.

Nous rappelons que le carburateur
Grand Prix équipait seulement les
machines d'usine au T.T. 1950. -

Ses principales qualités sont le fait
de la bonne position de son aiguille et
de l'excellente distribution du carbu-
rant, du gicleur au venturi. La perfor-
mance a pleins gaz est eégale a celle
que l'on cFEUt obtenir du carburateur
R.N., tandis que la performance a tous
les régimes est égale & celle du type

T.T. Le plus grand avantage est certai-
nement celui qui permet au moteur
de bénéficier des effets du tromblon
a plus bas régime. Cela est rendu pos-
sible par la position de l'aiguille qui
se trouve le plus prés possible du
centre de la pipe, tandis que sur le
R.N. il se trouve dans un logement
situé a |'extérieur de la chambre de
mélange.

Sur le G.P.10, l'aiguille se trouve
maintenant a l'intérieur du boisseau,
maontée dans une position excentrique.
L'aiguille est ainsi placée que, lorsque
les gaz sont ouverts en grand, le ven-
turi est entierement dégagé. Un autre
avantage est que le courant d'essence
allant du gicleur de I'aiguille au tube
de diffusion et, de |a, dans la pipe est
presque rectiligne.

L'aiguillerest évidemment fabriquée
en acier inoxydable et le ressort de
fixation de l'aiguille est maintenu en
position par une petite vis fixant celle-
ci au boisseau,

Il est facile de voir, avec cette nou-
velle fixation, a quel cran 'aiguille est

~ placée.

Le réglage du mélange gazeux sur
ce carburateur de course est effectué
par une vis reglant le débit du carbu-
rant et non le volume d'air, comme sur
les carburateurs standard. De facon
a faciliter le réglage, cette vis est assez
longue et comporte une fente pour
engager un tournevis. L'anneau de
blocage supeérieur a des fentes pro-
fondes dans lesquelles une petite
lame de ressort s'engage de fagon a
assurer un blocage parfait,

DNétail du ecarburatenr
Amal G. P.

Dessin
« Motoreyele ».

Une autre nouveauté de ce carbu-
rateur Grand Prix consiste en un res-
sort conique de rappel pour le bois-
seau.

A l'aide du dessin ci-dessous, il est
aisé de se rendre compte de la dispo-
sition des diverses pieces que com-
porte ce carburateur.

Il est dommage que la fabrication en
série ne doive commencer qu'apres
le début de la saison 1952, car nombre
de coureurs auraient certainement
voulu bénéficier des avantages de ce
carburateur,

SALON DE LONDRES

(suilte )
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Side Blackwells.
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LE SIDECAR * HURRICANE ™

UNE

UN MOYEU-FREIN

Réalisé en /alliage léger par
M. Boussicaud sur sa Malchless,
Diaméfre intérieur 180 %.
Largeur des garnitures ., 507%,

La palle d’ancrage du lambour
serl a la fixation du garde-boue,
dit également a Uingéniosilé de

M. A. Boussicaud.
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Créé par Bufflier, ce side allie a un confort excellent une esthétique trés au
gotl du jour. Suspension par sandow, roue enfermée, émail 2 tons, baguelles
chromées, tous ces délails en font une réalisation élégante et digne des grosses

ciflindrées modernes.

UN NOUVEL ANTIVOL

La Maison Feridax vient de sortir
une nouvelle poignée tournante gqui
comporte une serrure du type Yale

ut verrouille la poignée a sa posilion
?'ermée.

Son apparencé est (rés netle. La
serrure se lrouve logée au-dessus du
tambour du edble. Elle est dissimulée
dans un moulage de forme aérodyna-
mique, le trou de la serrure faisant
face vers Uarriere. En fournant la clé,
un plongeur vient buler conire un
épaulement du tambour et maintient
cette partie bloquée el la poignée
fermée.

Celle nouvelle poignée tournanle
peul éire fournie dans des diamélres

différents, ajin de convenir a lous les
guidons.

Elle comporte également une vis de
réglage destinée a rendre le mouve-
ment de la poignée plus ou moins dur.,
Celte vis de réglage existe d’ailleurs
sur les modéles classiques.
~ Au lieu d’utiliser du caoutchouc, il
a été jugé préférable d’employer du
plastic moulé pour recouvrir la poi-
gnée. Les parties métalliques soni
chromées, Les vis el les écrous sont
cadmiés.

Pour " Angleterre, le prix a été fixé
a 25 shillings.

' 'y

Parmi les nouveauxr accessoires
fabriqués par la Maison Feridax, on
trouve : :

Confectionnée en popeline de toile,
imperméable el lavgble, elle posséde
une fermeture éclair de poifrine dis-
posée en biais el pouvani s’ouvrir en
revers, Col rond, ouvertures permettant
'accés aux poches du pantalon, poches
sur les cuisses avec fermeture éclair.

Elle se fait en 3 coloris : bleu vif,
bleu vespa, ou blanc.

— des couwvre-réservoirs de maliére
plastique de lautes couleurs el s'adap-
tant aux différentes marques de motos;

— des siéges Feridax-Dualseat qui
peuvent étre livrés recouverts de ma-
liere plastique de couleurs différentes.

— Pour ses pare-brise, cefte maison
fabrigue également des tabliers en
maliére plastique. |

— Des manteaux de pluie pour la
compélilion el le tourisme sont égale-
ment fails en matiére plastique.

Les avantages du plastic sont, évi-
demment, d’élre imperméable, inatta-

uable a Uessence et & Uhuile el d’étre
?ﬂﬂﬂﬂfﬂﬂﬂf lavé.

Elle fail également un siége pour
les machines de course el de moto-
cross. Celui-ci comporte des ressorts
a Uintérieur ef est recouvert de plastic.

COMBINAISON

L' ITALIENNE
REALISEE

“ROI DU BLEU ™



. Monneret
n'abandonne pas les
grosses cylindrées.
On le voil ici sur la
1000 Kolher-Esrof-
(ger avee laguelle il

allil cetlte anndée le
record de la cile
Lapize toules ralé-

Jorics.
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MONNERET NOUS A DIT...

(. Monneret
le champion
bien connu.

Au cours d'une réunion intime, j'écon-
tais (3. Monneret : Conversation 4 bAtons
rompus, au hasard des questions et des
réponses, mais toute axée sur la course,
les machines, les hommes, les vivants et
les autres..,

Ecouter (i, Monneret, c¢'est revivre des
années de compétition, c¢'est subir le
charme d'une conversation enjouée, d'oun
fusent les anecdotes comme bulles de
champagne. Silences que 'on devine em-
preints de recueillement, parole brusque-
ment animée, épaulée d'une conviclion
tenace el toute entiére marquée d'une
foi sincerg dans la lutte sportive, avee
ce qu'elle apporte de viril, de beau et
de neuf.

— Voyez-vous, — et le populaire
champion semblait décanter toute son
expérience de la compétition, — pour
faire un champion, il faut une bonne
machine, el savoir econduire. La vie ap-
prend & étre un bon champion, malheu-
reusement le temps d'un champion est
mesuré. On ne saurait trop considérer
I'influence précieuse d’un mentor pour
a Pprendre tirer parti de ses aptitudes!
Il est des enseignements que 'on met-
tra des années 4 acquérir, et qui peuvent
vous étre révélées en quelques conseils
judicieux par un chevronné... On ne court
pas seulement avee la mécanique, la téte
compte aussi: lucidité du raisonnement,
savoir saisir le point faible de l'adversaire,

car chaque pilote, quelle que soit sa classe,
a toujours au cours d’un ¢ircuit un endroit
ott apparait le défaut de la cuirasse, sorte
de « tendon d'Achille » dont il faut savoir
profiter!...

Pour devenir un champion, il faut
savoir souffrir ; la course est une école
d’énergie : il y a le matériel qu'il faut
entretenir ou renouveler, les différents
circuits auxquels il faut s’adapter...

Chaque course est une nouvelle épreuve,
méme pour le champion éprouvé. D'abord
se vaincre soi-méme, ensuite vaincre les
autres... On ne fait pas un champion sur
quelques courses mais sur une carriére,
et il faut savoir perdre, un champion se
fait battre durant toute sa carriére... Tout
ceci est un pett un appel aux candidats
coureurs : qu'ils comprennent que la
course n'est pas uniquement une question
de machine et de chance, mais qu’'il y
faut un apprentissage, une éducation et
une discipline auxquels il faut sous-
erire, comme dans n'importe quel métier...

— Mais ce que la modestie de notre
national champion des 350 lui interdit de
dire, c'est que jamais il ne refusa un con-
seil aux débutants. Et ils peuvent lui
faire conflance. '

Mais il y a encore un petit quelque
chose, peut-étre plus subtil. Je pense
personnellement que l'on ne devient pas
un champion... On le nait. |

Il y a une sorte d'instinct au départ,
une sensibilité et une acuité de réflexe
plus aigués, qui font qu'un tel émergera
dés qu'il aura une machine 4 sa mesure,
alors que beaucoup d'autres, apres des
années de course, ne seront toujours que
des seconds plans...

— Qu'en pensez-vous, Georges Mon-
neret ?

— A mon avis, ce qu’il faut, c¢’est tout
d'abord savoir choisir ses chances et doser
ses aspirations, Apprendre d'abord & étre
un bon pilote sur une vieille machine,

our devenir un champion sur une
Onne...

Une bonne machine ne laisse aucune
excuse au vaincu! Dans la moto, chacun
voudrait pouvoeir faire un champion sans

eine... mais il n'est pas plus facile d’étre
uke que Carpentier ou. Coppi. :

Il y a vingt ans, je disais : « mainte-
nant, il n'y a plus de danger &4 conduire
une moto; je me tmmpais! Les imperfec-
tions des maechines d’alors donnaient la
mesure de leurs possibilités, Au contraire,
4 I'heure actuelle, le confort et la préci-
sion des machines modernes ne laissent
gu'une toute petite marge entre le mo-
ment ou ¢a va, et celui ot ¢a ne va plus,
et ce, sans avertissement:! La sécurite des
machines modernes, aussi paradoxal que
cela puisse paraitre, est un danger, car
seuls les champions peuvent prévoir le
moment ou il faut savoir étre raisonnable.
Un vrai champion ne prend pas de risques,
car il doit connaitre parfaitement ses pos-
sibilités et celles de sa machine pour en
tirer le maximum !

— Comment ne pas évoquer, apres ces

aroles, tous ceux qui ont paye a la course
e tribut de leur vie? Malgré soi, on pense
aux pertes irréparables qui endeuillérent
cette saison les écuries italiennes, Mais
alors, les machines actuelles vont-elles

MOTOCYCLES

trop vite, ou les pilotes ne sont-ils plus
4 leur mesure ?

J'interroge du regard celui qui, au
cours d'une carriére prestigieusement
remplie, frola plusieurs fois l'accident,
pour ne pas dire plus...

— Evidemment, les qualités des pi-
lotes doivent augmenter de pair avec
celles des machines. Mais je crois que le
plafond est atteint, et dans les écuries
officielles, les machines pour beaucoup
ne valent plus qu'en fonction des pilotes,
et bien peu peuvent se permetire de
mener & la victoire une Gilera 4 cylindres
ou une « mono » Norton..,

Mais ce que l'on demande & la course,
ce sont des champions, et non des mar-
tyres| Les possibi ités humaines ont des
limites que 1'on ne peut transgresser impu-
nément, et au de.IE desquelles le facteur
chance joue beaucoup trop... Et je pense
sincérement que l'on devrait ramener la
cylindrée maximum en course a 250 cmc.,
avec carburant libre et une distance im-
posée de 300 kilométres, sans ravitaille-
ment,

Il est vrai qu'en France, nous sommes
nettement handicapés, & tel point que le
Championnat de France ne concerne que
les pilotes, puisque les machines y parti-
cipant sont étrangéres, et pour autant
que l'on puisse qualifier de championnat
une série d'épreuves d'un kilnmétmge
insuffisant, "Autrefois, le Grand Prix de
la Fédération se courrait sur 350 kilo-
metres, cette année il a eu lieu sur
160 kilomeétres!

Un championnat de France ? Oui, mais
qu’il fasse travailler des Francais, depuis
le dessinateur d'étude, jusqu'au pilole,
jeune de preéférence.

Et 4 ce propos, deux marques, avant-
guerre, avaient une écurie de course com-
prenant mécaniciens et pilotes rétribueés,
et sortaient un nombre important de
machines. Pourquoi ne peuvent-elles plus !
Et pourtant, elles ont créé de nouvelles
usines ! Sans service de course, il ne peut
y avoir de concurrence dans la perfection.

— Mais puisque nous parlons machines
francaises, que penser deg coureurs fran-
gais, et notamment des conditions dans
esquelles ils s’entrainent et courrent ?
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— En toute franchise, je crois qu’h
I'heure actuelle, aucun coureur francais,
moi y compris, & cause de l'organisation
des courses en France, n'esl capable de
faire 450 kilométres convenablement, par
exemple le T.T... Le coureur jeune et
qui ne court qu’en France, n'est pas assez
entrainé, parce qu'il ne fait que des cir-
cuits trop réduits pour les possibilités
des machines modernes | Mé@me une course
comme le Bol d'Or n’apprend rien & un
pilote. 1l faut des circuits de vitesse...

Les courses francaises sont des courses
de zazous, parce que n'exigeani pas assez
d'efforts ou d’entrainement hysiq]ue-. I
ne suffit pas d'étre un athlete : il faut
un entrainement purement motocyeliste :
conduire « facile », en souplesse, élre bien
équilibré, autrement dit bonne téte et
bons nerfs.

— Georges Monneret nous parait vrai-
ment par trop modeste, mais sans doute
veut-il encourager les jeunes, en leur lais-
sant la porte entr'ouverte. Mais écoulons-
le plutot :

— En ce moment, il y a un mouvement
de jeunes qui s'intéressent & la course;
il faudrait pouvoir les aider de fagon
désintéressée, pour I'amour du sport
motocycliste,

Et je verrais trés bien trois catégories
en compeétition : :

1. Motos de série pouvant juste étre
améliorées par le conducteur,

2. Machines de compétition: pour
5 victoires, acceés 4 la catégorie supérieure.

3. Internationaux.

Mais il faut que les jeunes apprennent

" & oser. Il est anormal qu'un vieux double

des jeunes au culot. :
Et il faut bien se convaincre que la

‘gloire n'est pas & bon marché. On ne doit

pas se contenter de ses lauriers dans sa
catégorie : il faut monter en méme temps
que son expeérience,

Voyez-vous, et ce sera en quelque sorte
ma conclusion, malgré la gloire, une
bonne machine et du culqt, il faut « cou-
rir », avec tout ce que ce mot peut com-
porter de discipline, de courage et
d'abnégation...

Interview de (. Monnerel,
recueilli par R. Court.




Nous sommes arrétés, fouillés, et
demeurons vingt-quatre heures en
ﬁrisnn a Mafrak. On nous donne huit

eures pour quitter le pays, et nous
reprenons le désert. La température
est torride (67°). Nous souffrons terri-
blement de la soif, et les moteurs qui

chauffent font de ['auto-allumage.
Nous commencons & maigrir. Le pipe-
line nous sert de guide et Bagdad
nousvoitarriver complétement épuisés.

La ville nous décoit. On est loin
des « Mille et une nuits », et tout est
d'une saleté repoussante.

Nous quittons rapidement Bagdad,
avec l'espoir de trouver un peu de
verdure,,. encore 1.000 kilomatres pour
arriver a Téhéran, sur une route a peu
pres bonne, & travers une contrée
quasi desertique, piquée d'une rare
végétation. A Téhéran, le§ ennuis
recommencent. Jusque-la le sort a été
favorable & nos mécaniques et nous
a epargné les pannes, par contre le
probleme financier se pose de jour en
jour avec plus d'acuité. Nous décidons
une fois de plus de demander des sub-
sides a nos relations en France. Mais
il fallait parer au plus pressé. Les fonds
seraient longs a venir.

D'autre part, notre mécanicien, qui

avait laissé en France une femme et
deux enfants, n'était guére enthou-
siaste pour pousser plus avant I'expé-
rience. |l aurait voulu trouver du tra-
vail sur place, lui permettant de se
constituer un certain pécule pour

Ville urientale,
pilloresque
el odorante,

revenir en France. (Les spécialistes,
rares en ce pays, bénéficient de
salaires élevés.)

La chance nous mit en rapport avec
un monsieur qui pouvait nous avancer
une certaine somme, et qui justement
cherchait un mécanicien. Un accord
fut vite conclu. Notre camarade resta
au service de notre futur créancier, ce
qui décida celui-ci & nous avancer des
fonds qui lui furent remboursés cing
jours apres par nos amis de France,

Nous repartons & trois, espérant que
I'absence d'un mécanicien ne se fera
pas trop sentir, et pointons sur Zaidan.
La piste réapparait, capricieuse, ravi-
nee et désertique. A la sortie de
Meched (heureusement!) Michel
heurte une énorme pierre et fend litté-
ralement son bloc-moteur. En plein
desert la situation eGt été dramatique...
Michel repartira sur le scooter de
Cacciguera, qui se fera rapatrier. Nous
ne sommes plus que deux, et nous
avons 1,000 “kilomeétres & parcourir
pour atteindre Zaidan, 1.000 kilomeatres
de piste, avec la chaleur, et Michel
guf commencait a souffrir d'un début

'intoxication alimentaire.

Je marche en téte, me retournant
de temps a autre pour voir si mon
camarade suivait. La piste serpentait,
monotone, et une douce torpeur alour-
dissait les paupiéres. A ce moment se
situe la phase la plus dramatique de
I'expédition...

J'etais resté un certain temps sans

EST AU THIBET

(FIN)

me retourner, lorsque soudain, mQ par
un subit pressentiment, je jetais un
rapide coup d'ceil en arriere. Michel
n'était plus la. |l ne restait qu'une solu-
tion, retourner sur mes pas... Je devais
découvrir mon camarade au fond d'un
petit ravin, ou il était tombé, vraisem-:
blablement a la suite d’'un étourdisse-
ment. |l était téerriblement malade, et
reclamait de l'eau... De |'eau, nous
n'en avions plus que 6 litres, une eau
tiede, mais combien précieuse, Le
scooter avait souffert. Volant magné-
tique arraché et I'axe tordu.

ous attendons... la nuit arrive, gla-
ciale. L'aube se leve, la journée
se traine lentement : toujours rien...
Michel demande toujours & boire. La
provision d'eau  s'épuise, la journée
est torride; j'ai soif, terriblement soif,
mais le précieux liquide, il faut le
faire durer le plus longtemps possible,
et je ne puis en refuser & Michel. Une
nuit passe, et au petit matin, las d'at-
tendre un problématique secours, je
décide de rallier Zaidan, ol je pense
trouver de l'aide. 400 kilomeétres & par-
courir seul... Tout se passe bien, et
Je trouve sur place la compréhension
des autorités locales qui dépéchent
aussitét une camionnette au secours
de mon ami. Dans quel état allons-
nous le retrouver? Il semble aller
mieux, et nous rentrons & Zaidan, ot
un mecanicien de fortune redressera
tant bien que mal I'axe de volant tordu,
ce qui permet de remonter le volant.



Le llubel est proche.

700 kilomeétres de sable et de cail-
loux nous séparent encore de Quetto
et du Bélouchistan. A Multan, nous
retrouvons de la végétation, la pre-
miére verdure depuis Damas, et nous
rallions Lahore, complétement épuisés
et dans un état pitoyable. Pour tout
arranger, le sens de la circulation est
a gauche, ce qui nous vaut quelques
meésaventures. ;

Le 31 aolt au soir, nous arrivions
par une bonne route a New-Delhi;
Michel était guéri, mais il ne nous res-

tait que 110 doliars. Pour achever de:

nous reconforter, nous apprenions la
disparition de deux membres d'une
expédition lyonnaise qui avait tenté
un raid dans I'Himalaya. Nous nous
consultons; continuer ou revenir 7 Les
encouragements nous manquent; les
gens nous trouvent complétement
fous!

Echouer si prés du but serait stu-
pidel Le sort en est jeté, le B septembre
nous laissons derriere nous New-Delhi
ql:iinous attendra le plus gros du maté-
riel,

Par des sentes muletiéres, dans un
décor de plus en plus tourmenté, nous
passons Ambala et Simla. La pluie, le
froid et le brouillard nous assaillent.
Nos vaillantes machines subissent
sans défaillir ces nouvelles difficultés,
et bientdt une intense émotion nous
étreint, La premiére borne indiquant
la proximité du Thibet s'offre & nos
regards. Nous foncons plus avant, et

par des sentes impossibles qui man-
quent nous envoyer cent fois a fond
de précipices, nous passons Kufri,
puis Narcanda, et & la borne « Thi-
bet-18 », nous marquons un solennel
arrét. Le put est atteint. Un groupe de
Thibétains, amadoué par une poi-
gnée de roupies et des tablettes de
chocolat, se laisse photographier.

Il nous semble qu'en nous un grand
vide s'est faitl Le Thibet est a notre
portee, et la prodigieuse force morale
qui nous avait soutenus et aiguillonnés
jusqu'alors s'est évanouie, Une seule
p_?nlsée nous domine : revenir au plus
vite

llllllllllllllllllllllllllllll

Le 20 octobre, nous retrouvions

Paris, ol notre odyssée prenait fin.

Que djre de nos scooters, sinon
qu'ils furent a la hauteur des efforts
répétés qui leur furent demandés, et
ce, sous des climats et dans des cir-
constances anormales pour des ma-
chines de série,

L'n groupe de marchands Thibétains.

Les moteurs ne necessiterent que
d'indispensables décalaminages; |'al-
ler et |e retour s'effectua avec le méme
train de pneus, et nous n'elimés &
enregistrer que peu de crevaisons,
compte tenu de |'état des routes et
de la chaleur.

Pour le parcours total, la mﬂfEnne
de consommation ressort a 3 lit. 1/2
aux 100 kilometres.

Quant aux enseignements de ce
vc-éage. ils furent multiples.

réace a la'mobilité de nos montures,
au fur et a mesure de notre périple les

- pays traversés s'offraient & nous sans

fards, dans leurs peuples, leurs cli-
mats et leurs coutumes.

Aucun autre moyen de locomotion
n'aurait pu aussi facilement nous inté-
grer dans le merveilleux atlas illustré
que nous venons de parcourir.

I ﬁ?f&ssiaﬂs de voyage
de Y. PONZI, recueillies
et védigées par R. COURT.,
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DE LA 200 cmc. MONET-GOYON

Aspect général
de la 200 eme, Monet-Goyon.

Cadre. — Forme berceau, en tubes montés sur bagues bronze et axes rec- Allumage. — a) Volant magnétique

etirés, | tifiés, A.B.G., alimentant phare et feu rouge

Suspension AV, (type télescopique). — - Freins. — AV, diamétre 125 mm. d_‘“'-ﬂtemﬁ‘“t- Avertisseur E';t feux de posi-
Fourche en tubes d’acier rectifiés et rac- AR., diamétre 140 mm. tion alimentés par batterie 6V-7A char-
cords clavetés. Suspension par .deuX  Aforenr. — 2 temps « licerice Villiers », o0 Par un redresseur. b) Dynamo-

ressorts ‘travaillant & la compression.  gemi-bloc avec bofte 3 vitesses boulon. ~ocierie Morel.

Suspension AR, — Coulisseaux bagués  nées sur le carter-moteur, x : R Tl -
bronze spécial sur tubes de guidage trai-  Culasse alliage léger. tmﬁuti d;f;éﬁﬁ' dixltesnes panpaiec
tés avec amortissement par anneaux Enbiellage sur galets a4 la téte @t, sur : it
plastiques et suspension par ressorts 4  bague bronze au pied. H“F‘F‘“rtﬁ& gnals + 1re 18,04 & 1, 2¢
boudin. Vilebrequin sur roulement 20 <47 x 14 921 41, 3¢ 644l

Correction du rebondissement appor- cété pignon-moteur et 20 x52 <15 eoté Embrayage double-disque &4 garniture
tée par deux ressorts latéraux Grégoire,  volant, litge fonctionnant dans 'huile.

Cylindrée, — 197 cme. Carburateur. — Gurtner M, 20 D. Pneus. — AV., - AR. 25 x 3.

Alésagejeourse. — 59 x 72, Gicleur 31. Amac 903/068. Gicleur 65. Gonflage : AV. 1 kg. 5. AR, 1 kg. 8.

Rapport volumélrique. — 6.8 a 1. Graissage. — Moteur : huile/essence, Poids. — 90 kg.

Puissance. — 7,5 CV. a4 4.800 t./m. ,proportion 10 % durant rodage, 7 %

- : Longueur hors toul. — 186 mm,
Type de moteur. — 2 temps, 2 transferts, _ ensuite. Boite : par barbotage, niveau

Allumage. — Volant magnétique fiXé par jauge. Embrayage et chatne * ~ Vilesse mazi. — Donnée par e cops-
A.B.G. 4 VD.190, ou dynamo volant  Primaire : par barbotage dans un carter ‘tructeur : 95 km.-h.
Morel D.M.40. Avance: 64 7 mm. avant indépendant de la boite. Remplissage Pour 'usage normal, utiliser une bou-

P.M.H. par bouchon-niveau. gie du type demi-froide.



ORSQUE la machine nous fut

confiée par la Maison Monet-Goyon,

elle totalisait 350 kilomeétres. Clest
dire qu’il fallait la roder, et ce fut dans
Paris qu'elle parcourut les quelque
1.000 Ekilometres supplémentaires qui
devaient nous permettre de procéder aux
gssais & Montlhéry en toute sécurité,

Ce premier contact nous avait déja
permis de juger cette moto légére, Une
qualité dominante, la souplesse, due
au couple assez bas du 197 cme. Villiers
qui 1'équipe, souplesse permettant de
négocier la majeure partie des obstacles
et des cotes en 39 toul en conservant
une reprise suffisante, :

Cette machine n’ayant absolument
aucune prétention sportive, nous sommes
certains que le promeneur du dimanche,
aussi bien que le touriste moyen, appré-
cieront de n’avoir pas a4 jongler avec la
boite de vitesses, sans pour autant que
cela se traduise par un aflfaissement
brutal de la moyenne,

Il faut d’ailleurs souligner que la 2%,
trés courte, ne permet pas un usage
sport, d’autant plus que le fait de monter
en régime donne naissance &4 des vibra-
tions aussi désagréables que sonores.

Car c’est un des légers défauts de cette
moto d'amplifier, par le truchement de
toute sa tdlerie, les vibrations émises par
le moteur lorsqgu’il tourne dans le vide
ou & haut régime,.

Mais, par contre, un bon point pour la
suspension AR. du type a glissiéres téles-
copiques avec correcteur Grégoire. Il
est impossible de la faire talonner en
usage normale, et elle posséde une excel-
lente souplesse.

La fourche télescopique est également
trés souple, mais a tendance & talonner
lors de chocs brutaux.

La position du pilote permet d'avoir
le guidon bien en main tandis que les
genoux serrent le réservoir exactement
aux « grippe-genoux » Commandes
douces, freinage moyen, poignée tour-
nante assez dure et dont le principe ne
nous inspire qu'une admiration toute
mitigée \...

Les départs 4 froid sont facilités par
le volet d'air réglable. L&, encore, une
réserve. Ne serait-il pas plus simple de
conserver le systéme classique de coin-
mande d’air par manette au guidon, plu-
tot que d'avoir recours & un poussoir sur
le corps du carburateur?

Nous avons constaté que lors de se-
cousses répétées (passages sur paveés) le
volet avait tendance 4 redescendre, obli-
geant le pilote &4 une certaine gymnas-
tique pour remettre le tout en ordre, avec
risque de prendre de sérieux coups de
« jus » si votre main s’égare coté fil de
bougie... .

D'autre part, une manette au guidon
permet, surtout par temps froid, de
mieux controler la carburation jusqu’a
ce que le moteur ait atteint sa tempéera-
ture normale.

Ces quelgques détails mis a parf, la
machine se révélait robuste, endurante
consommant peu, 2 lit. 8 dans Paris,
agréable &4 conduire et malgré tout
rapide puisque le 90 compteur était
atteint sans trop d'efforts, poignee de
gaz ouverte aux 2/3.

C'est done en pleine confiance que nous
primes le chemin de Montlhéry, apres
avoir fait le plein de supercarburant et
généreusement adjoint 10 % d’huile,

Le temps était beau et sec, vent tres
faible. Le moteur étant chaud, 'on pro-
céda immédiatement au réglage de la
carburation.

MOTOCYCLES

Premiere surprise, le moteur encaisse
trés mal les bougies froides. Proeédant
ar éliminations suecessives, ce ful fina-
ement une Marchal 32/2 qui donna les
meilleurs résultats.

Apreés avoir adopté tant bien que mal
et plutdét mal que bien une position a
plat & laquelle le guidon large et les
repose-pieds en avant ne se prétaient
guere, le tour de piste était bouclé en
1’40, ce qui donnait 91 km.-h. 728.

A cette allure la Monet tient parfai-
tement, la suspension lamine absolument
la piste et, chose curieuse, on n'enre-
gistre aucune vibration, & part le flexible
du compteur de vitesse qui ronfle comme
ung toupie, :

Le moteur rend un son feutré et aucun
bruit mécanique anormal ne fut percuo.

Rapide examen & l'arrét. Le moteur
est chaud, sans plus, aueun suintement
d’huile suspect, bougie impeccable.

Reste le test routier.

Le cirenit est libre, nous allons done
youvoir étalonner la machine sur les

km. 181 du routier.

Avant toute chose, il nous faut rappe-
ler au lecteur que nous sommes en pré-
sence d'une moto de tourisme, établie
pour permettre a4 tout un chacun de
connaitre les joies de la route avee le
maximum de confort et d’économie, moto
avant toul robuste el possédant une cer-
taine: surpuissance épargnant 1'emploi
d'une boite 4 vitesses,
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Disons cependant que dans notre essai
routier a vilesse maximum, la mécanique
s¢ comporta tres bien et que I'absence
d'une deuxiéme longue ne nous handi-
capa que durant quelgques passages en
cote ou la troisieme était un peu forte
et la deuxiéme trop courte, (Le compteur
marquait cependant 70.)

Quelques tours pour se [amiliariser
avee le circuit et s'habituer aux réactions
de la machine. Tout va bien, el au poste
de chronométrage des « 2-Ponts » Nebout
me fait signe de mettre toute la gomme.

Je gors du virage en seconde et enclen-
che la troisiéme aux environs de 70.
Le e¢ircuit défile: wvoici la bretelle de
Couard et je n'ai méme pas senti le
passage en tdle ondulée, une descente
brusque suivie d'une cdte trés raide avec
virage au sommet, re-virage et la cdte
Lapize est deseendue & fond, 120 au
compleur. Virage sec en bas, ligne droite,
épingle & cheveux q[ui m’'oblige a4 passer
la deuxieme, une longue ligne droite,
deux courbes & grand rayon, encore
une épingle, une légére ecdte, 4 nouveau
une grande ligne droite et le compteur
oscille entre 100 et 105; une courbe brus-
que suivie d'une cote a forl pourcentage:
Paiguille du compteur se fixe & 70, et
je m'aplatis au maximum. Un 5 {irés
prononcé : j'arrive trés vite, freinage
dernier carat,. un coup de deuxiéme et
freinage brutal sur la Enit{h Ca vibre un
peu fort, mais c¢a tient. A nmouveau une

- -
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Passage sur la
piste en pavés, a
la vitesse maxi-
mum compatible
avec la sécurité.
Notez la parfaife
adhérence des
roues.

.....

La
suspension

AR.,

avec
correcteur
Grégoire.
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courbe, ligne droile, la courbe Ascari,
et wvoici le poste de chronometrage.
Virage en seconde et jentame un second
tour, car il y a certains passages qui
auraient pu dtre pris un peu plus vite.
Quelques virages sont pris tangents,
mais la machine tient bien,

A T'arrivée, Nebout me communique
les temps : 7' 45" au premier tour et
7' 35" au second. La moyenne maximum,
ressort done & 72 km.-h. 640 pour les
9 km. 181 d'un circuit qui n'est pas de
tout repos.

La tenue de route est bonne, suspen-
sion AR. remarquable. La machine vire
bien, par contre le [reinage est moyen.
Les vitesses passent sans difficulté,
méme a vitesse élevée. Poignée tournante
assez penible & manceuvrer. Les reprises
sont souples et le moteur monte progres-
sivement en régime.

En résumé une machine saine, robuste
(mis & part quelgues petits détails d'ac-
cessoires dont le consiructeur ne saurait
étre tenu pour responsable), permettant
4 son utilisateur un usage ville aussi
bien que route avec d’honnétes perfor-
maneces et une consommation écono-
mique, et surtout ne nécessitant pas pour
sa conduite un sens aigu du rendement
moteur, ce qui ira au-devant des veeux
de bien des pilotes tranquilles qui pré-
féerent nettement, une fois la troisieme
pa=see, ne plus avoir 4 s'occuper de rien.

R. COURT.
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La 1200 eme Harley culbutée,
cfquipée d'une boite 4 vilesses
avec sélecteur au pied.

Vue de la roue
AV, avecsontam-
bour pali.

tees en France par suite de l|a
réglementation sur les devises,
nos lecteurs seront certainement inté-
ressés par les modifications appor-
tées aux nouvelles Harley-Davidson.

Seuls trois types de machines seront
construits cette année : la 1200 cmc.
et la 750 cmc. bi-cylindres en V, la
125 cme. 2 temps. |

La Maison Harley-Davidson s'est
surtout attachée a moderniser sa
1200 qui comporte des poussoirs hy-
drauliques, des segments chromés;
les sieges de soupapes sertis et les
guide-soupapes sont en bronze d'alu-
minium, La fourche télescopique est
amortie hydrauliguement.

Une autre concession a la mode
européenne est la nouvelle boite a
4 vitesses et sélecteur au pied.

Pour rendre plus facile le manie-
ment du levier de débrayage qui se
trouve maintenant sur le guidon, un
ressort enroulé de 122 mm. 5 de long
se détend lorsque |'on débraye et
aide a comprimer les ressorts de |I'em-
brayage, Cette pression est assez
¢élevée car |'embrayage doit étre assez
résistant pour transmettre toute la
puissance du moteur qui est de
55 CV,

Le probleme de la réduction des
bruits d'échappement a fait I'objet
d'études poussées, Le nouveau silen-
cieux consiste en deux! pariies
l'une formant chambre de résonance,
l'autre chambre de suppression. Les
gaz passent dans la chambre de ré-
sonance et: la, les caractéristiques
de la vague de sons sont modifiées
par la suppression de certaines hautes
fréquences et la tonalité du son est
abaissée. Les gaz passent alors dans
la chambre de suppression qui est
prevue pour les evacuer, avec un
minimum de contre-pression. lls se
détendent jusqu'aux cloisons du silen-
cieux, puis sont dispersés a travers un
certain nombre de petits trous; ils
sont ensuite évacués de fagon clas-
sique, |

La 750 cmec. demeure inchangée, a
part I'adoption de la nouvelle fourche

‘hydraulique.

La 126 cmc. 2 temps sera désormais
éﬂéﬂpé& d'une béquille latérale plus
robuste et de repose-pieds pliants,
car cette machine est surtout utilisée
par les ouvriers des campagnes. Elle
doit donc é&tre capable de passer
partout, ce gqui explique l'utilisation
de repose-pieds pliants, -

*

Selles el sacoches, pare-chocs géncreux, abon-

danee de chrome et [d'enjoliveurs, I'Harley

conserve son caractére spécifiguement d'ontre-
Allandique.




COURSE i1 TECHNIQUE

1951 avaient recu des modifications im-

portantes autres que celles consacrées

aux moteurs, qui d'ailleurs ne sont pas

toujours visibles ou révélées. Les Britan-

niques ont cherché & parfaire la tenue de

route de leurs machines et réduire la

reésistance frontale, avec comme premier

corollaire la diminution de la hauteur des

machines et un « nettoyage » des alen-

tours du tube de direction (compte-tours

\ plus abrité, disparition du guidon entier;

chez les Italiens M.V. présente méme

?emi-guic;?ns et pont supér%eur de la

3 3 ourche telescopique en un seul morceau),

g‘; ?Pﬂaﬁ;ﬁ Iﬁ:‘:ﬂ?ngc:;iiﬁ-' Le diamétre des roues a été diminué et

ristique du tube d'échappement,  ©eCi a apporté une amélioration trés sen-

la prise de compte-tours sur la  8ible de la direection, due & 'atténuation

boile de vilesse et le sélecteur  de l'effet gyroscopique de la roue avant.

@ renwoi. De plus, I'air passant au-dessus de la roue

Celle machine, 'i“'.dé"ﬁﬂiﬁ"‘ avant est dirigé directement vers la cu-

E‘Ig ﬂf]‘:]“t,f;”q';‘;"m:ﬁrfﬂdﬂg lasse, tmu; les Norton. Les réservoirs

bien des cas supérieure aux endent & posséder des décrochements

4 cylindres italiennes. pour loger les genoux du pilote. La sus-

pension arriere oscillante a définitive-

ment pris le pas sur le type & glissidres ét

sincérement nous ne voyons pas quel

type de suspension arriére pourrait pren-

dre sa place. Quant & la suspension avant,

* Gilera, M.V., Velocette ont tous trois

sonné le gias cette année pour la fourche

4 parallélogramme, remplacée par la

fourche télescopique qui est elle-mé@me

concurrencée par celle & balanciers

(Guzzi, Earles). Toutes les améliorations

Le guidon surbaissé, solidaire du tube de fourche, permet déﬂl"ll:ﬂ EI-L‘IEE_-EH_E ont tendu par la nréme

une position naturellement allongée, sans fafigue pour  oOccasion & diminuer le poids total ou le

le pilote. Pare-brise en treillis mélalliqgue, compie-tours o0ids non suspendu (cas de la fourche

abrité, généreuse mentonniére, Nu!e‘: le fube de mise a balanciers). Le nouveau réglement de

air libre du réservoir d’essence. la F.I.M. a permis l'apparition de garde-

boue avant qui sont de véritables « Biki-

nis » mais dont 1'efficacité est fort contes-

* table, les machines & cylindres horizon-

taux (Guzzi, A.J.S. twin) n'ont pu se
permetire cette fantaisie.

Les exigences de la course ont néces-
sité la reéduction de l'épaisseur de la
gomme des IlJneumat,iques et il est pro-
bable qu'a 160 de moyenne l'extréme
limite soit 500 kilométres pour la durée
des pneus. Il est remarquable dans ces
conditions que les ennuis de pneus ne
solent pas plus fréquents. Afin de dimi-
nuer la température du pneu arriére nous
verrons peut-étre d'ici quelques années
des déflecteurs qui enverront l'air pour
=on refroidissement.

“n a remarqué que les machines d'usine

Le side d'Oliver et
son montage.

— Tableau de bord de
3 la Véloce.

B, | La fourche télescopique
e de la 350 eme. Véloce d’usine,
Comple-tours profilé.
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COURSE ET TECHNIQUE 1951
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La 500 eme. A.J,. S, ** Pore-Epic *'. Phologra- Frein AV de la Gilera 4.
phié sous cet angle, le réservoir apparait
énorme, Les 2 carburateurs possédent unne

cuve centrale commune.

La Gilera «,
derniére version, 4 carbus,
el suspension
ARl Inspirée
des modéles

britanniques.
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La 125 eme.
l-\?-!?l Ul’

2 A.C.T., qui
sera une redon-
fable concurente
pour la

Saison 52,

Vue générale de la ** Pore-Epic . La
réserpve d"huile esi mainfenant situde
sous le carter.

Les pneus avant siriés comportent
maintenant des interruptions dans. les
striures  afin d'améliorer le freinage
(Dunlop et Avon). Les freins n'ont pas
change et leur efflcacité a prouvé que sur
toutes les machines ils tenaient les sepl
tours du T.T., on ne peut demander plus,

.Mais on reparle toujours du frein 4 disques

(principe de I'embrayage) ét il est pos-
sible qu’il supplante un jour le frein &
deux mdachoires et deux commandes, Les
chaines n'ont pas réussi & suivre la pro-
gression de la vilesse et ces derniéres
annees N.S.U, a connu les ennuis de
chaine; maintenant la Norton et I'A.J.S.
twin en sont les viectimes, & l'issue du
1.T. leurs chaines étaient trés détendues
el certains abandons ont été causés par
la rupture de la chaine. Les chaines pri-
maires semblent tenir, 'effort est moindre
mais leur vitesse beaucoup plus élevée,

On a remédié partiellement & cette
usure rapide par des graisseurs mais quel-
quefois le reméde est pire que le mal,
Duke eut son pneu arriére passablement
inondé par 'huile au Senior T.T. lui fai-
sant effectuer des virages quelque peu
dramatiques,

Cela ne veut pas dire que la transmis-
~<ion par arbre va remplacer la chaine,
mais i-est certain que la légére perte de
rendement due au couple conique peut
compenser les inconvénients de la chaine
dans des proportions assez importantes.

Terminons par des commentaires sur la
désormais classique controverse mono
contre poly. Cette lutte du mono conlre
le polyeylindre ne joue actuellement qu'en
200 et ceux qui avaient condamné le
mono dans cetle catégorie il y a deux ou
lrois ans et ils sont nomhreux, ont d
déchanter, mais objectivement et sans
vouloir diminuer en quoi que ce soit les
mérites des coéquipiers de Duke, on doit
remarquer que celui-ci est le seul pilote
de mono a avoir vaineu les 2 et 4 eylindres
et ceux-ci prenaient toujours dans ce cas
les places d’honneur,




Taommy Wood

SHr 'ﬁlg‘ ‘;'.::;;'r pire dans nn
' " Véloee style tres
| parliculier.
Frigerio
en virage.
Fergus

Anderson

Hélemps
ajuste
son virage.

Drion
enimene
'ancien
ensemble
' Oliver.
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Bill Nicholson, dans un passuage difficile

du ** Southern Trial'. .

y participent? qussi anx
CIln voll ict mne Bantfam

fraversani un pue.

N Grande-Bretagne les trials sont
E aussi vieux que le motocyelisme
lui-méme tandis qu’en France il n'y

a eu que des essais timides,

Plusieurs clubs semblent s'intéresser
& la question et nous pensons leur &tre
utile en faisant connaitre les conditions
d’organisation des trials anglais,

En principe il s’agit d’'épreuves d'une
dureée d'une demi-journée ou d'une jour-
neée, se déroulant de préférence I'hiver.
A de rares exceptions prés il n'est pas
tenu compte de la vitesse; a 1'origine
ces epreuves devaient prouver la siireté
de marche des motos, avee I'évolution
(favorable) de cette qualité les trials
sont devenus des concours de pilotage
el un excellent sport distrayant.

En distance on peut aller sans incon-
vénient jusqu’da 150 kilométres sur
routes, chemins et sentiers, départ
el arrivée au méme point sont préféra les,
plusieurs tours d'un circuit plus court
sont possibles,

Une douzaine de sections d’observa-
tion sont utilisées, soient naturelles; soient
créées de toutes pidces par les organisa-
leurs. Dans ces sections sont atfribués
éventuellement les points de pénalisa-
*tion, 4 raison, par exemple, de cinqg pour
un arrét et deux ou trois & chaque mise
de pied a terre; il est parfois difficile
de déceler cette dernidre faute et aussi
én nombre, c'est pourquoi une grande
impartialité est demandée aux obser-
valeurs desdites sections.

L’état du sol des sections est trés
variable, raidillon rocheux;, descente
rapide glissante, chemin boueux recti-
ligne, gué dont le fond se compose de
grosses L[:ierres rondes, en fait tout ce
qui rend le pilotage difficile ou quasi
impossible sans toucher terre.du pied.

Un cordon peut limiter la largeur
du passage aux endroits de certaine
largeur; on peut rendre les cétes plus

e LR L T T T
AT L ﬂ;:tf

difficiles en placant de grosses pierres
sur le parcours: les sections longues
peuvent étre subdivisées afin de simpli-
fier la tAche des observateurs,

Le vainqueur est celui qui a le mini-
mum de points de pénalisation, en cas
d'ex quo un concours spécial peut.
avoir lieu, en cours d'épreuve. Accéléra-
tion, freinage, ou meilleur temps pour
parcourir une section, sonl autant de
solutions excellentes.

Si les sidecars sont admis il sera pru-
dent de tenir compte de la largeur de
Péquipage ou leur faire prendre un autre
chemin =i celui-ci s’avére trop étroit.

Les concurrents sont lachés de minute
en minute et portent un numéro soit
sur eux, soit sur la moto. Actuellement
le parcours doit-8tre fléché, les Britan-
niques insistent particulibrement sur ce
point afin d'obtenir un classement sans

discussion, de méme que les entrées et sor--

ties de sections doivent étre trés visibles.

Les observateurs seront pris parmi
les membres des elubs et ils ne doivent
pas eux-mémes é&tre concurrents de
I'épreuve qu’ils observent.

Ils sont munis de cartes de pointage

& quatre colonnes, qui sont pour le
numeéro du concurrent, les pieds & terre,
les arréts, et pour les passages « pro-
pres » c'est-h-dire sans pénalisation.

Apres le passage du dernier concurrent
la carte est collectée et portée rapide-
ment au contréle d'arrivée, ot une
feuille récapitulatrice des points de péna-
lisation des sections permet de connattre
rapidement les résultats, avant le retour
au bercail des concurrents.

Draper, sur B.5.A. l'un
des as anglais de la spé-
cialité.



Il v a un classement geénéral et un par
catégorie; des récompenses de 17 classe,
de 2@ classe ou plus peuvent étre décer-
nées; ces classes pouvant étre limitées
par les premiers 10 % des concurrents
terminant I'épreuve pour la 1r¢ classe,

les 10 9% suivants pour la 2e, ete...;
on peut aussi faire jouer ces pourcentages
sur les points de pénalisation.

Le controle de départ et d'arrivée doit
étre situe de préférence dans un café,
permettant aux concurrents de se ré-
conforter et aux organisateurs d'avoir
une salle aflin d'établir les classements,
un garage doit étre 4 proximité pour le
ravitaillement des machines,

Bien que cela soit difficile a établir,
les sections doivent permettre a certains
concurrents de les négocier « propres »
et non étre une impossihilité générale,
toute D'épreuve doit éire axee sur ce
conseil. -

Certaines épreuves sont « mixtes »,
¢'est-d-dire  mi-cross, mi-trial, en ce
sens que le concurrent effectuant le
meilleur temps fournit le temps de base
d’ont découle les pénalisations de temps

des autres concurrents, en plus des péna-
lisations trial. Le rapport temps-adresse
semble difficile 4 établir en points e
pénalisation. :

Ces quelques conseils donnés par nos
amis Anglais ne doivent pas nous faire
oublier le point épineux, celui des ma-
chines, ;

En Angleterre celles-ci sont spéciales
et ont 'aspect des motos de cross, moins
en général la suspension arriére, celle-ci
s'avérant plutét un inconvénient, de
méme que beaucoup de spécialistes an-
glais préférent les monos aux bis; c'est
d’ailleurs une histoire de volants, ceux-ci
sont trés lourds pour les trials, chaque
pulsation étant méme ressentie par le
pilote en premiére au ralenti, et il faut
des moteurs quasiment incalables,

Les pneus aussi sont spéciaux, et le
concurrent qui aura une vraie machine
de trial vaincra toujours ceux eéquipés
de machines & peu prés normales; nous
ne savons pas quel est le bul exact des
clubs frangais qui wveulent organiser
ees épreuves, mais 4 notre avis, pour
toucher la grande masse des motocy-
clistes et en faire une distraction popu-
laire, il faudrait déterminer les carac-
téristiques limites des machines admises
4 concourir dans ces épreuves, tache
d’ailleurs trés difilcile. Félicitons néap-
moins sans réserves ces innovateurs et sou
haitons longue vie aux trials francais,

Les
Alle -
mands
appréciént
aussi les par-
cours en terrains
pariés.

Ci-dessus : un side Eﬂn&npp
durant une épreuve.

*

Peter Hammond, sur Triumph.



RECORD BATTU
EN NOUVELLE-ZELANDE

Le record de vitesse toutes catégories
de Nouvelle-Zélande vient d’étre battu
4 Pimaru par la Vincent-H.R.D. de Les
Lamb & la moyenne horaire de 224 km,
b20.

CALENDRIER MOTOCYCLISTE
£ ALGEROIS

Au cours de la réunion tenle le samedi
3 novembre dernier, 4 la brasserie
« I'Aiglon », la Ligue Motocycliste d’Algé-
rie, que préside avec tant de distinction
M. Léon Broyer, a fixé ainsi qu'il suit
la date des manifestations sportives pour
la nouvelle saison :

ler et 2 décembre 1951 : moto-cross in-
ternational par le G.S.A.H.

9 décembre 1951 : moto-cross organisé
par le C.C.B.O.

6 janvier 1952 : moto-cross organisé
par le C.C.B.O, -

27 janvier 1952 : moto-cross organisé
par le M.C.E.B. -

13 février 1952 : rallye organisé par le
M.C. Philippevillois ; moto-cross orga-
nisé par le C.C.B.O.

L0 février 1952 : moto-cross organisé
par le 5.C.U.E.B,

2 mars 1952 : moto-cross organisé
par le M.C. Philippevillois.

9 mars 1952 : moto-cross organisé
par le S.C.U.E.B,

30 mars 1952 :
par le C.C,B.O.
"6 auril 1952 : moto-cross 4 Blida
organisé par le M.C. Boufarik (cham-
pionnat d'Alger).

13 avril 1952 : régularité, endurance,
organisé par le M.C.D.A. (international).

0 avril 1952 : course du Murdjadjo
organisée par I'U.M. d'Oranie.

7 avril 1952 : moto-cross organisé
par le M.C.E.B,

4 mai 1952 : course de vitesse inter-
nationale par le M.C.M.C.

11 mai 1952 : moto-cross par le C.C.B.O,
(championnat d’Alger).

moto-¢ross organisé

AU H A

Nom : BURGRAFF. Prénom : Georges. Né en
1929 & Grenoble,

PREMIERE COURSE. — Disputée & Grenoble
le 27 julllet 1946, & I7 l.lu; sur un 100 cme. La méme
année Il courait le Bol d’'Or.

PALMARES. — Court depuis lors sur 125 M.V.
Agusta. Totallse avec cette machine 22 victoires, en
des spéclalltés diverses, aussi bien courses de cotes
que circults de vitesse st piste. :

Termine, en 1948, 2° au G. P. de Barcelone derrié
Bulto et devant Masetti, s’offrant par la méme
occasion le record du tour.

Deuxiéme également & Madrid, blen gu’ayant
cassé son T de direction.

A acheté cette annbe une 350 A.J.8. & Monneret.

Sa premidre sortle fut un coup de maitre, pulsqu’il
se classe 3° aux Coupes du Salon, derridre Cherrier
et Monneret et devant J. Collot

OBSERVATIONS. — Ne se cantonne pas unique-
ment dans la vitesse, Ce trés Jeune coursur a déji
disputé trois Paris-Nice, sanctionnés par trois vic-
:E:]ru «ex squo» et en est également 4 son 3* Bol

rl.

Il ne déteste pas non plus les expérlences les plus

.mnhlﬂquul, pulsqu’il réussit 4 établir un record

en son genre en se risquant pour la premiére fols au
monde sur le « Mur de la Mort » (attraction foraine)
avec un scooter Lambretta.

SARD

I8 mai 1952 : grand rallye du Sud
par PU.M. d’Oranie : course de vitesse
sur piste par le S.C.U.E.B.

22 mai 1952 : molto-cross par le M.C.
E.B. (championnat d’Algérie, 1/2 finale).

20 mai 1952 : course de Staouéli par
le G.5.A.H. (internationale).

1er juin 1952 : concours d'endurance
par le M.C. Boufarik (Blida-Biskra).

8 juin 1952 : course de vitesse par le
M.C.D.A,

15 juin 1952 : deart-track (cendrée)
par le M.C. Philippevillois : journée de
la Moto a Alger.

22 juitn 1952 : molo-eross, finale du
championnal d’Algérie (terrain & -dé-
terminer).

29 juin 1952 : course de vitesse de
Bouzaréa par le M.C.E.B.

6 juillet 1952 : course de vitesse de
Blida par le M.C. Boufarik.

| RACING MOTOR-CLUB

Le Racing Motor-Club wvient d'élire son
Comitée 1052,

Prégidents d'honneur : Steflen, Bardel
Pierre: Président : Marius Vover: Viee-
Présidents : Baule, Detivelle; Secréiaire
adjoint : Bernard; Trésorier : Sallons; Tré-
sorier adjoint : Duplessier; Direcleur sportif :
Groguelin; Adjoinfs au Iirecteur sportif :
Minette, Didier; Quesiions sportives : Adnet;
Responsables au matériel : Garcin, Bappel;
Délégués a la Ligue : Voyer, Baule; Mem-
bres : Beauvais Marcel, Guéneguen.

DE S

RENCONTRE.S

13 juillet 1952 : dale réservée par le
M.C.D.A,

20 juillet 1952 : dale réservée par le
M.C.S.A LA,

7 seplembre 1952 : course de Chréa
organisée par tous les clubs.

14 seplembre 1952 : date réservée par
le M.C.S.A. 1A,

21 septembre 1952 : rallye de la Petite
Cote par I'UM. & Oranie.

5 oclobre' 1952 moto-cross par le
5.C.U.E.B.

19 oclobre 1952 : date réservée par le
M.C.S.A.L.A.

26 octobre 1952 : moto-cross, mateh
Alger-Oran par I'U.M. d’Oranie.

11 novembre 1952 : molo-cross par le
S.C.U.E.B. :

7 décembre 1952 : moto-cross par le
M.C.E.B.

MOTO-CLUB DE PARIS
{ Chaque dimanche une sortie)

IL.e 16 décembre. — Forét de St-Germain.
Porte Champerret 13 heures.

Le 23 décembre. — Mer de Sable. - Porte
de la Villette 13 heures.

1Le 30 décembre. — Sucy-en-Brie (Chez
Tartarin) Porte de Vincennes & 13 heures.

(Pour le restaurant, départ le matin.)

Renseignements 4 nos réunions le 1°r et le
3¢ mercredi de chague mois, « Aux Armes de
la Ville », place de I'"'Hétel-de-Ville, & 21 heu-
res, 40, rue St-Paul (Tur. 84-53). Isolés cor-
dialement invités.

Téate épalement du sidecar comme passager de
Bétemps depuis guatre ans. :

A vu malheureusement cette année son activité
guelque peu réduite du fait de la suppression des

125 en course, mals eut quand méme la satisfaction

de se classer 8° au G. P. de Monza, au guidon d'une
(25 M.V. double A.C.T.

Ses projets : courir en 350 et se hisser au niveau
de nos meilleurs natlonaux : Monneret, Behra,
Collot, Houel, etc..., qui lui ont d’allleurs consslllé
de persévérer dans cette catégorie. Préfére les cir-
ouits accidentés tels que : Barcelone, Zurich, Berne,
Alix=les-Bain, etc.

OBSERVATIONS PERSONNELLES. — Char-
mant gargon, dynamigue et enjoud ; est certalnement
“li: de nos plus jeunes et de nos plus slrs espoirs en
vitesse.

It ‘a, depuls ses débuis, marqué une progression
constante, et ses succés répé ne l'empéchent
nullement de conserver une téte froide.

Parfaitement conscient des progrés qui lul restent
a accomplir et de tout ce qu’ll a & gagner au contact
de champions confirmés, devrait prendrs place,
gréce 4 sa persévérance et son enthousiasme, parmi
les mellleurs durant la saison 52,
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200 franes

AXIX

VENTES

B.S.A, 750 bicyl., culb., av. side Bernar-
det « Avion », parf. ét. Px 180.000 fr.
Ferai repr, av. 250 ou 350 cross. Gayral-
Rumeaw, 136, Grande-Rue-Saint-Michel,
Towlowse (Hawie-Garonne).

MAGNAT-DEBON 350
bat. écl. Px 6o.000 fr. Tél. : Vol. 05-77.

GIMA 125, 4 v., f. t., kla., tans., sac.
Mars 1951. Px 130.000 fr. Ach. 200 ou 250
allem. Gayraud, 27, r. Condamine, Le
Vigan {Gard).

SIDECAR BUFFLIER moderne, #ét.
nf., av. attache, recouv. capote nve. Px
int. Vis, ts les jrs. Tél : 221 Villers-Cotle-
rets (Aisne).

PEUGEOT 500, bloc 4 vit., delco, side sp
Px 8s5.000 fr. MOBYLETTE ét. nf

Px 13s.000 fr. Cronier, 4 g5 Dordogne
Paris-19®

Iat.,, g5 vit,

LES QUALITES OTOM
Il est étanche...

e Tqu'l‘ou

OTOM ;.

RUE FRANKLIN, COURBEVOIE
DEF. 21-63 % 25-%1

§ b
b

SCOOTER BERNARDET 230 cme,
2.000 km, Cse santé. Le Guevel, 5, r. des
A battoirs, Lorient (Morbshan).

PEUGEOT 125, mai 50, 7.000 km,,
tr. bn ét., compt. Px 75.000 fr. Vis, & part,

18 h, 30 et sam, apr.-midi. Bowiantin,
63, r. de Paris, Pantin (Seine). Méitro
Hoche.

ALCYON, bloc mot. 3 CV., 4 tps, lat,,
3 vit., pns, chambres, chaines, pignons,
magn., eéclair.,, carbu nfs, bn ét.
gén. Px so.000 fr. Thureau, Saini-Pierre-
sur-Orthe [ Mavenne).

CREDIT DE 6 A 24 MOIS

Agences :

HOREX, ARIEL, PANTHER, NORTON, EXCELSIOR,

THORNAX, GUZZI, MOTOCONFORT, B.S.A., GUILLER, ALMA,

M.E., MONET-GOYON, REHEAGILLET, Scooters M. V., AMI, A.G.F.,

MOBYLETTES, CUCCIOLO, MOSQUITO, POULAIN, Tandem M.R.,
Sidecars SIMARD, ete.

Occasion :

TERROT, ARIEL, MOTOSACOCHE, RAVAT, ZUN-
DAPP,

F.N., GILLET-HERSTAL, DOLLAR, RENE-GILLET,
MOTOCONFORT, Side N.S.U., etc.

Stock Moteurs, Boites, Cylindres, Dynamos, H_hqnétmt. Pignons,

BIANCO, 92, Avenue Victor=Cresson, ISSY

Tél.: MIC. 22-39, — C.C.P. PARIS 14-22-39

2 timbres pour réponse.

pesss—— A GENCE OFFICIELLE :

14, Boulevard L) IR}
Soult HARLEY-DAVIDSON [N
Tél. : DOR. 49-42 Xlle

TOUTES PIECES DETACHEES D'ORIGINE

Embiellage - Réalésage - Echange standard moteurs

BEAU SIDE 750 ZUNDAPP. Px 185.000,
Lajuds, 6, r. E.-Renan, Issy-les-Moulineanux,

TERROT 100 cmc., fche téles,, tr. peu
roulé. Casque Géno. Doclenur Sauty. Tél. :
Ent. o5-01.

NEW-MAP, cilb.,, transf. 118 cme,
en rod., parf. ét. mécan. Px Bo.oco fr.
Camusel, B2, r. de la Jonguiére. Tél. :
Mar. 25-61 i

TERROT 500 lat.,, bn ét,,
Px Bo.ooo fr. Vial, 48, r.
lombes (Seine). '

PEUGEOT 150, 3 vit.,
’ﬂuip. Vis a Molocycles.

ROYAL-ENFIELD 500 cmc., fche téles.,
réc., abs. com. nve. PUCH 250 cmec.
dern. mod., nve av, side Humblot,. KOEH-
LER-ESCOFFIER 125 cme. Villiers,
sélect,, susp. AR, abs, ét. nf. SIDE PRE-
CISION compl. c. nf. Aris, 11, r. Labie,
Paris-17¢. Tél : Efo. 0B-66.

PUCH 250, cme nve, tte équip. 200, 7.

pns nfs.
des Arts, Co-

ét, nf, 4.000 km,,

Orléans, Massy (5.-¢1-0.).T'él. : Ber. 05-90,
N.§.U. 350, sup.-culasse, impec. Roux
5, r. Beau-5Sile, Créteil, Tél. ; Nord 67-57
de 1r & 12 h‘_;m.

PEUGEOT 125, 55 GL., ét. nf.,, équip.,
compt., avert. Px Bo.ooo fr. J. Deguines,

139, r. des Sowpirants, Calais (P.-de-C.).

VENDS moto av. boit. NF. orig. R. 35.
R. Plaire, La Taillée (Vendée).

¥

HH%BEGAHE-
Terro]

CREDIT Lij

78, AV. DES TERMES - PARIS-17"

= m—

- GAL 78-95
[

INDIAN 2 cvl, susp. AR., I1.200 cmc.,
reconst,, c. nf, équip. comp. Px 130.000 fr.

R. Hugueneli, carrossier, 5, r. d'Alise,
Dijon (C.-0.). el
DKW, 500, 2 cyl, S5.B. ét. impec,

Px 140.000 fr. Rosin, Bons (Hie-Savoie),

Massenet

MONOPOLE-POISSY

PISTONS

SEGMENTS

SOUPAPES



PIECES DETACHEES D’ORIGINE

STATION-SERVICE
Ateliers de Réparationa spécialisés

T E I. 29, Av.de la Gde-Armée
s ROBERT PI i o
AGENCE EXCLUSIVE PARIS-16°
— EXPOSITION DE TOUS MODELES —

‘* MOBYLETTE "

- ACCESSOIRES

« CREDIT

SIDE" R.-GILLET 750, ou échge ctre
so0, Michaud, 10, r. Aguado, Gennevilliers,

Vis. ap. 19 h.
ROVIN 2z CV., parf. ét. Rousidre, 45, r

J.-Jaurds, Saini-Demis . (Seine). Repr.
125 cmc.
SCOOTER BERNARDET 250 luxe,

Juin 51, 3.000 km. Td. : Men. oﬁ-Bz.

JONGHI 350 culb., tr. bn ét., ‘pn nf.
"us le soir apr. 19 h., ou écrire Ramel P.,

EE :1-Igmuﬂ. Fﬂftfm_f
BERH&DE’I‘TE 125 nve, roulé so0 km.
Px 130.000 fr. Ecr. Mme Quoy, 127, t.
Lamarck, Paris,

MOTOBECANE U.25 lat. bn ét., t. L. jrs
9 4 10 h. Noizet, 78, r. Baudin, Levallois.

TERROT 125 culb., 51, av., remorq.
fulgur, colité 180.000 fr. vd 125.000 fr.
Leclere, 56, r. Marx- Barm% Paris-18e,

CABRIOLET 11 CV., bl. crémaillére,
pilote, ét. nf., repr. moto  réc. ¢,
56, r. Marz-Dormoy, Paris-18%.
PARTICULIER vd. i part. 350 sup.-cul.
TERROT, 1.5.S., sél., pd, tans, tte
équip. Px 120.000 fr. Cussonncaw, 2, r.
LEF'H:, Paris-18¢, Libre sam.

MOTOBECANE 175, 51, 6.000 km., tte
équip., ét. nf. Px 135.000 fr. Barge, 38, r.
d'Alsace, Clichy.

VELOSOLEX bn ét. Px 20.000 fr. Bar,
10, r. Mural, Saini-Cyr (5.-el-0.).

PEUGEOT 100, excel. ét,, bas px. Ecr.
Deloffre, . L Saini-Didier, Paris-16¢.

CYCLOMOTEUR C.N.C,, Pou-

mot,

lain, nf. Moreaw, 19, r. Ea‘mu er, Paris.
iy. 05-04.

Mﬂear/

ot

Ts les jrs de 14 & 15 h. Trﬂ

GANTS .. 1PDRI'A|._

CWEJ

Principal dépositaire 4 PARIS :
Ets REVIL — B2, Avenve des Ternes

PONEY 1 CV., 6o cme., t.-sade, 2 vit.,
excel, ét., pne nfs. Paulhac, 209, bd Davoul.

Tél. : Rog. 51-31.
N.8.U. 250, mai 51, fche téles. Px & débat.
PUCH 2850, impec. 1942, fche téles,

4 vit, séleg, Px 120.000 fr. 4 crédit. Hoyom,

MATCHLESS bn é&t, Bover, 5, pl
Parmentier Neuslly.

ALCYON cyclomot. nf, 600 km. Px
*l40.000 fr. Coder, 12, Domaine Venire,
Marseille,

PEUGEOT 4 CV., av. side Vannod,

mot. ref, & nf. Px A débat. Levebrre, 67, r.
de Provence, Paris-q°.

|
i

T it

MOTO BELGE AUSTRAL, side-car,
500 cc., culbutée, bonh é&tat, 7o0.000 fr.
Laroche, 11, Rue Gay-Lussac, Colombes
(Seine).

e ———————
!BHAHEEE

DIVERS
|

PANHARD 14 CV. bon état général
contre moto 350 cme. ou 500 cme, Anglaise
ou contre Berliet 1 CV., 1.800 kg. Aesch
liman, 245, rue de Bercy, Paris-12°.

\?EHI}S RENAULT R.Y.l., cond. int.,
o échg ctre tri-moteur. Roger, 177, n.ht
min des Marais, Fontenay-sous-Bois.

TRIUMPH 650, Thunderbird, nve,
rodée, sort, juillet 51, repr. ou ach, Harley
1.000 Ou 1.200 cmc., pas antérieure 3

1936. Vergne-Monnaie (I.-&-L.).
e — S e

VENDS ou échg. CAMERA E.T.M.
P. 16. Px 8o.000 fr., ctre Seepd-graphie
612 X9 av. synchro, bbjectif - 1.9 et télé

100 mm. Jaffrd, 63, r. de Grenelle, Paris-7°.

MAGNAT-DEBON 125, 1950, f. tél,
tte équip., chrom., tr. bn ét.,, 6.000 km.
Px 110,000 fr. Accordéon Maugin 1950,
130 b., 3 reg., b. é&. Px 7o.000 fr. Ecr.
Rondy M., ¢. a., rue du Chdteau, Felletin
{Creuse),

Youlez-vous vendre votre moto ? 5i elle
est récente, Ladevige vous la paier acomp-
tant ou la prendra en dépdt vente. Lade-
véze, 50, rue Brunel, Paris-17°.

VENDS ou échg. 380 EEC 2 cyl., fla.,
culb., 4 vit.,, dble grais. mupr susp. AR.,
a roder, etre moto 2 tps ou culb. ray P
350 cmc,, 4 vit. tour. gu comp. réc., méme
i révis. Fromont, Maison- Rouge ('S, -z! M).

17 RUBIS - ﬂHTiHﬂGHETIQUE
. A DEU)( POUSS0IRS

‘f Fmte:. confiance @ la $d" Horlogerie
PRESTIN-WATCH -

rue de I'Etape au Win. NOGEKT /SEINE Auba

Envil cwitre pepils dirs, (Al diiindal g=ait a by coimmiaiide

PUCH 280 T.F., tte équip., bn ét,
Px 175.000 fr. Noire, D.S. MALTERRE
178, AM.C.
150.000 fr. JONGHI 125, dern. mod.,
tte équip., bn ét. Px 7o.000 fr. Dispons-
bles : MOBYLETTES 125, D.j5S.°
125 cme, culb. 175 cmc. MAGNAT-
DEBON 125, 350, 500. KOELLER-
ESCOFFIER 125, 200. R. Kifné, 73, Quas
du Point-du-Jour, Bowlogne.

SPECIALISTE DRESCH, Molisse-Motos,
Bo, bd H.-Sellier, Suresnes (Seine).

4 vit,, sél., cme nve. Px|

Sans engagt de votre part rég. parisien.
nous vous présent. i I'ess, samed., dimanch,
chez vous ROVIN-MOCHET-ROLUX
mod. 50 occas. garant. A part. 130.000
crédit, etc. R. 5., 30, bd Henri-Sellier,
n| Swuresne (Seine),

fEL =

Nous liguidons de mnombreuses piéces
d'étude scooter, dont roues avec pneus
et chambres, bolites de vitesses, moyeux,
freins, etc... Quelques scooters ayant servi
a la démonstration. Prix trés intéressants.
22 fer, bd Général-
Newtlly-sur-Seine. Tél. Mai,

P, Brissonnet et Cle,
Leclere,
87-40.

SPECIALISTE DRESCH, Molisse-Moto,

Bo, Bould. Sellier d Suresnes (Seine).
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DETAIL - DEMI-GROS - GROS
| Expéditions France et Colonies

0. E. C. VICTORIA

v— —

LADEVEZE, 50, Rue Brunel, PARIS-17¢ - ETO. 24-66

IMPORTATEUR : Motocyclettes ARIEL — PANTHER
HOFFMANN

VENTE — ACHAT — REPRISE — CREDIT

==

Prix : 1.199 Fr.

RIXE IMME

— =rr

DEMANDE D'EMPLOI

SPLENDIDE 4 CV. Renault nve, 3.900 km
toit ouvrant., Px de la taxe plus acces-
soires, Tél, : Bel 40-05.

N

OFFRES D'EMPLOI
DEMANDE ouvrier spécialiste pr répa-

ration motos, 14, rue Dnn& Levallois,

FONDS DE COMMERCE

271, r. Vendime, Lyon. ; ——

. MOTO-SCOOTER pliable CORGI. Fa- IDAME 35 ans, sténo-dactylo sér. réf,, | PARIS sup. boutique commerce motos
PEUGEOT 150, équip., roulé 5.000 km., {brication anglaise. Livrable immédiate- lind. comm. tenu caisse, libre, cher. empl. | empl. unique, logement, dépendances
comme nve. Px raison. Noyré P, épicerie, |ment. Px 75.000 fr. Cami, 153, r. d¢ Paris, |apr.-midi. Tél. : Vau 88-00 ou écr. Lami- | ontil, tenu 45 ans. Libre 2 unités, T4l
Castillonnes (L.-ei-G.). Boulogne-sur-Seine, Td.: Mol. 79-17. |rand, 75, r. O.-de-Serres, Paris-15°, Are. 04-04.
MOTO-RECORD

INDIAN 500 cme. SCOUT — 1200 cmc. CHIEF
G. BONNARDEL — J. MURIT G.D.A. 1B — C.A.V. 340
MACHINES DE GRAND LUXE DISPONIBLES

Rue Marcadet

151,

TOUTES MARQUES Frangaises et Etrangeres

Spécialiste BMW

PARIS (18¢) — MON. 24-40

J. FAURIE s. Av. de St-Ouen, PARIS ihs

ACCESSOIRES : Selles biplace, pare-brise américain, para-chuta. etc.
PIECES DETACHEES Pignons, chalnes, tubes, échap' silencieux, etc,
ECHANGE STANDARD : Moteurs, embiellages, cylindres, etc.

hane :
. 4507



ASSURANCES

TIERS —

TOUS RISQUES — VOL —

DEFENSE
LB

M. Louis FRANCHET

Assureur-Conseil

22, Rue E. Deschanel — ASNIERES
~— Tél. GRE. 15-25 (de 13 a 15 h. de préférence) —

INCENDIE

BERNARDET

CREDIT

IMPERIAL-GARAGE
viruiers 19, B 08 Courcelles - PARIS-8" Kuerse 7o

-— ————————rr—==rmm

e | S

TOUS MODELES
de 126 a 1.000 ce.
serie et compélition

Racing & cuve séparée

“ TRADING-MOTOR-LINE ”

74, Rue de Rome
PARIS-9¢ ~ LAB. 22-08

SIEGES ARRIERE “MURCIA”

5. A. R. L. Modéle Déposé

FABRICANT

des selles caoutchouc

Genre PAGUSA
70

Rue des Bienvenus
VILLEURBANNE (Rbéne)

LE PREMIER PAR SON SUPER-CONFORT

i

| r

XXXI

et EN EXCLUSIVITE e

La fameuse et véritable Combinaison Italienne

“SAN REMO”’

MODELE ET MARQUE DEPOSES
Prix imposé : 4.850 frs

Teinte bleu azur “ Bugaili”'; tissu croisé extra-fort, grand leint
garanii. Col lransformable, Manches raglan; 2 poches cuissardes,
fermelures en biais, & glissiére; 1 poche de poiirine, fermelure d
glissiére; I poche arriére, rabaiiani boutonnant; fermeture cen-
trale de U'entrejambe au cou, glissidre brevel nouvean & double cur-
seurs permeltant l'ouverture de bas en haut ef vice versa. Serre-
poignets et serre-chevilles boutonnant.

Envoi franco de port et d'emballage contre mandat de 4.850 frs &

OFFICE ECONOMIQUE

5, Avenue de la Gare, MONACO - C.C.P. 452-60 Marseille
(St condre remboursement, supplément 150 jr.).
Indiquer largeur d'épaules et longueur entre-jambes.

CONCESSIONNAIRES
Gros et Délail

BOUCHES-DU-RHONE

TAVAN, 4, Boulev. Th.-Thurmer
MARSEILLE

PYRENEES-ORIENTALES
A. RIERE
14, Route [Bompas, PERPIGNAN

LOT - LOT-ET-GARONNE - GERS
TARN-ET-GARONNE

Etablissements DUCOS
185, Boulev. République, AGEN

DEPOSITAIRES DETAILLANTS :

BOBILLIER, 3, rue Fauché, & MORTEAU (Doubs). — LABAU, cité
Baliste, A NARBONNE (Aude). — BRUTINEL, square Voltaire, & GAP
(Hautes-Alpes). — JUZANX, & TARTAS (Landes). — LAFON,
Garage, & AVESNELLES (Nord), = BIMONT, 62, Gr.-Rue, & DIEPPE
S.-l.). — METENIER, & AINAY-LE-CHATEAU (Allier) — POINTEL,
65, rue Cas.-Delavigne, LE HAVRE (S.-l.). — MICHELET, 47, place
du Champs-de-Mars, & ANGOULEME (Charente). — BARDE, 160,
route de Marseille, 2 AVIGNON (Vaucluse). — DERBUEL, & CHA-
BEUIL (Dréme).

POUR TOUS RENSEIGNEMENTS, ECRIRE :

OFFICE ECONOMIQUE, 5, Avenue de la Gare, MONACO

Bulletin d'abonnement & MOTOCYCLES, 14, rue Brunel, PARIS-17+

23 numéros par an (un seul numéro en ao(t)

BOO fr. — Sihx mols.............. 450 fr.

Cet abonnemen! comprend sans supplément les numéros spéciaut:
Salon et Compte Rendu

Payable par virement au C,C. P. Paris 2.834-83, par mandat-carte,
mandat-poste, chéque bancaire

L'abonnement partira du numéro .......
L'abonnement donne droit 4 une insertion de 6 lignes de petites annonces,
a utiliser pendant la durée de "'abonnement.

« Au cas oa par décision ministérielle ou syndicale le prix du present
abonnement subirait une modification, sa durée s'en trouverait modifiée
proportionnellement, » (Décision syndicale du 19 novembre 1945.)
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LES ACCESSOIRES DE QUALITE '

ﬁ“‘\

sont en vente chez

——

rechange

GUIDON MODELE 1951

avec nouvelle poignée tournante incorporée

Poignée séparée pour guidon vélomoteur Type BABY

) 3—:!“: + - ' auxiliaires
Gorrrer  STATION-SERVICE-AMAC o

piéces de 21, r. Collange - LEVALLOIS - Tél. PER. 06-02

C

Type

(pour moteurs

Avec la Super-Culasse

MAUCOURANT

Refroidissement nettement supérieur
Plus de perles a la bougie

Performance améliorée

EN VENTE :

chez tous

les Motoristes

BOU(HONS

de RESERVOIR
_ \ au Y4 de tour
" = pour motos

ill\h
LE BOZEC ¥

GAUTIER {

28 Rue Carle Hebert e
COURBEVOIE . Seine ﬁﬁ"*

ROBINETS TIROI i

N

O

etanches

Le Directeur-Gérand : Max ENDERS

Imp, HERBERT, Levallois



Aprés leurs succés dans le

GIRGUIT DE HAUTE-NORMANDIE 135
| les MOTOS

| GUILLER-A.M.C,

| triomphent dans le

| CIRCUIT MOTOCYCLISTE DU SUD-OUEST

13 Mai 1951 — 3 dtapes — 1.344 kms
Catégorie 175 cmec.

1" o e YA

4 =
/ = | ST-ETIENNE-PARIS-ST-ETIENNE 1951
\ ] : 1150 kms
= 3 er
' _ 17" ex @quo VALEYRE
sAKERY. -
ETs ANDRE PORTERIE e ‘
e PARIS-NICE 1951
j"h‘—@ﬂ;;—_d} : 614 Kris
Ll U ers VALEYRE
;L_\T_ ﬁ Saasdseti ey 1 ex aquo MDREL

Chaines YELLOW - Pneus DUNLOP - Volant S.A.F. 1.

GUILLER Fréres, Constructeurs
FONTENAY-LE-COMTE (Vendée)

LEVALLOIS

/olJALrE TOTALE .

MOTOCYCLETTES NEW-MAP. 124 AVENUE LACASSAGNE . LYON =i




OTOCYELIS TS

LE PATAUGA

fabrique pour vouss
L}

- @ demi-bottes en cuir
| spécialement congues pour

LA MOTO (loieis spois)

s
]
s
i

USINES PATAUGAS

DEPOSITAIRE EN GROS POUR LA REGION PARISIENNE

M. SCHMID
55, RUE DE CHATEAUDUN
PARIS-9; - Tél. TRinité 82-00

N

MAULEON - SOULE

[BASSES- PYRENEES)

HERBERT, Levallois.
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