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QTOCYCLISTES
LE PATAUGAS
abriqueée pour Vous

2 demi-bottes en cuir
specialement congues pour

LA MOTO (o icos

USINES PATAGGAS anu:.tau-suuu'

{BASSES-PYRINEES)

DﬁPOS'ITAiIt.E EN GROS POUR LA REGION PARISIENNE

M. SCHMID
55, RUE DE CHATEAUDUN
PARIS-2: - Tél. TRiité 82-00
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par sa ligne racée
son fini impeccable dans
le moindre détail
sa robustesse légendaire
sa qualité artisanale

E1lt nzst pas paruques G
. 42 lochamme! i

MODELES 2 ¢t 1 TEMPS
3 ¢t 4 VIT. - SELECTEUR
FOURCHE TELESCOPIQUE
SUSPENSION ARRIERE
BREVETEE
DELRTIS 109.000 Frs,
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A ““Granoe maraue!

D'une ligne pure et racée,
D'un fini impeccable
dans le moindre détail,
D'une robustesse légendaire.
De sa qualité artisanale,
elle nrest pas fabriguer
a (o chaine!

une « NEW-MAP » est la
préférée du  connaisseur.
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EN PLUS DE LA

MOTO SPORT 52

la merveille du Salon dernier
et du

S COOT ER

équipé d'un bloc-moteur A M.C.
a 4 temps,

GUILLER Freres

ont créé une nouvelle série de Vélo-
moteurs et Motos d'une présentation

nouvelle afin de satisfaire les clients -

les plus exigeants.

2 modeéles de CYCLOMOTEURS
avec V.A.P. et POULAIN

¢ VENTE A CREDIT ¢

CATALOGUES GRATUITS SUR DEMHNDE
(Joindre un timbre pour réponse)

GUILLER Freéres
FONTENAY -LE-COMTE (Vendée)

COURSE DE COTE LAPIZE

(MONTLHERY)

Motocyclettes catégorie 175 c<m3

1° BOUIN

(A.M.C. ORLEANS)
a plus de 78 kmh. de moyenne

Record battu pour la catégorie

%

BOUIN pilotait une motdcyclelle légére
176 1.C.4

VELOMOTEURS ET
MOTOCYCLETTES
DE GRANDE CLASSE

Moteur A.M.C. 4 temps

125 - 3 vitesses
125 - 4 vilesses
179 - 4 vilesses

Moteur YDRAL
2 temps

195 - 4 vitesses

DIRECTION AUTOSTABLE
FOURCHE TELESCOPIQUE
CADRE INDEFORMABLE

ve Pasteur,

= \
f/ Record du '\,
BOL D'OR v,

Catégorie 125 cm?

CHAMALIERES *
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A\ < CREDIT POUR TOUTE LA FRANCE
PAR UN ORGANISME SPECIALISE

o

712-79-81
Rue du Foub® Saint-Jacques
PARIS (XIV©)

LES MOTOS LEGERES

LES MOTOS DE SERIE _ | |
LES PLUS RAPIDES DU MONDE : :
Modéles disponibles rapidement UNIVEHSAI. “ 2 H"ABMASIEH H2
1.000 cmc. RAPIDE - Vitesse : 180 km. il BUHS A U L) L,
1.000cmc. BLACK SHADOW - Vit,: 200 km. ‘Ces deux modeles livrés avec moteur
® | : " VILLIERS ", boite 3 vitesses sélecteur.
: Fourche télescopique - Suspension arriére.
TOUTES PIECES DETACHEES : NORTON - Eclairage par batterie - Phare agréé de grand
EXCELSIOR - VINCENT - INDIAN - ARIEL - B.S.A. - diameétre. - Compteur.
MATCHLESS - TRIUMPH, etc... TALISMAN “1951°*"
& - ~ Moteur 250 cmc., 2 cylindres, 2 temps
Toutes bougies motos: Excelsior TT2, nouveau modéle, boite 4 vit.
——— sélecteur, éclairage batterie, compteur.
| Fourche télescopique - Suspéension arriére.
LA 175 ecme. TORNAX DE HAUT LUXE Poids: 105 kg. - Vitesse : 105 km/h.
Suspens. AR. - Fourche télesc. - Ecl. - Bat. - Compt. Tous ces modéles diapnnib!ed immédiatement
mummss VENTE A CREDIT 6 - 9 - 12 MOIS (Régmn parismnna seulamant) TS
., SACOCHES CUIR CHROME G
o Gmd modéle, PRIX de 4.900 & 6.000 C A R R E A U
: —  Distributeur pour la France de: —
Atelier de réparations par spécialistes Norton, Excelsior, Vincent, Indian, Scott.
sous la direction de A. LEFEVRE, 22, Rue Robert-Lindet - PARIS (159)

recordman du Bol d'Or., _ Métro: Convention — Fermé le lundi — VAU. 07-09




wartre
moteur

Le moteur pour cycles qui
s’est impose par ses
multiples qualités

CONSTRUCTEURS, AGENTS, USAGERS
SEUL LE MOTEUR VAP VOUS DONNERA

ENTIERE SATISFACTION.

22 R.de NORMANDIE _ COURBEVOIE (Seine) Tel. DEF.29-55
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SUR UNE TRENTAINE DE CONCURRENRTS

LENCIEUX
‘i‘*’*‘i\‘.\: N N
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w&m S xx&&h\&i&k\&h\: N
SILENCIEUX A PASSAGE LIBRE

DE PUISSANCE P P Jrin batuc —
-EtLLE“HEi HE?IIE[S i Sy i T 2 m::;_.. b
ECONOMIE D'ESSENCE ‘
SILENCE PARFAIT
POUR 4 TEMPS 250 A 1000¢emd

SILENCIEUX

ik i

)

“TROMBLON?"
MODELE A SPIRALE
PEMONTABLE POUR
2 ET 4 TEMPS

SUPER SILENCIEUX i
TORPILLE Lo P pom i B | e
POUR "“m“,'f.*‘_f#“ﬁﬂa;
2ET 4 TEMPS ; e
SILENCIEUX A SO

RTIE CINTREE
POUR 100 & 125 «m3

$ ET 4. TEMPS

3 RUE D'EVREUX - COURBEVOIE (Seine)



P. BRISSONNET & C*

vous presente...

LA MOTO RAPIDE
175:=2

MOTOS ET SCOOTERS
dont le traitement des

roves a ["INCREVEX
gui met le motocycliste &
'abri de la crevaison.

Et lo pose en 2 heures de
Fembroyoge CICCA
adaptable & la
MOBYLETTE.

w;
CREDIT :

Duvert le Samad

oo Boul. du GENERAL-LECLERC

 NEUILLY-sur-SEINE (Seine)

=.1

UNE GAMME...

MOTOCYCLETTES :

_LAB'DI__E__ 125 cme., 250 cmec.

DURKOPP

100 eme., 150 eme.

MATCHLESS

350 cme,; 500 cme.

ASPE DUMONT & C*

13, Rue de la Fontaine-au-Roi
Tél. : DBE. 31-51, 52 PARIS (XI°)

AGENT EXCLUSIF IMPORTATEUR
o PIECES DETACHEES ET SERVICE ¢

Le Nouvear CARBURATELR

MA

' POUR

CYCLOMOTEURS
8

A SELF-STARTER
interne, breveté, qui
enrichit au départ
SANsS aucune commande
ni maneuvre supplémen-
taire.

Ne déborde plus par les
vibrations grlce au
STABILISATEUR
DE NIVEAU
breveté

CONSOMMATION REDUITE
PROPRETE, SILENCE

T

Modéles spéciaux pour :
MOBYLETTE (Sport et Tourisme)
Moteurs VAP, Le POULAIN, etc...

Demandez un essai
a votre Motociste !

wa i

ea?
£/

VOTRE MOTO

PE

W

CHAINE FRANCAISE
DF QUALITE




Les Etablissements GURTNER
attirent I'attention de leur armable clientéle
et la mettent en garde contre des imitations
grossieres de lewrs pieces de carburateurs
et de robinets que des négociants vendent au

rabais aux usagers sur le nom de « piéces
GURTNER ». |

N ous conseillons de bien exiger des piéces
d’origine afin d’'éviter de nombreux
débowres. Le calibrage exact des pieces est
extrémement délicat, nécessitant des outil-
lages de précision et un contrdle sévere.

Toutes les pieces GURTNER sont poin-
gonnées des deux lettres J.G. entrelacées
et sont absolument garaniies, et st malgré
un contrble excessivement sérieux, ume
piéces s’ avérait défectueuse, elle est échangée

I DKW

sans discussion par nos dépositaires.

' S.PAUL-MOTOS |

1, Rue de Rivoli, PARIS (49

Métro: Saint-Paul

* o0 Tél.: ARC. 71-48

JAWA

TERROT - MOTOCONFORT

MONET-GOYON - GNOME-RHONE - ALCYON - RAVAT
GUILLIER - RADIOR - R. GILLET - GILLET D'HERSTAL
| VALLEE - JONGHI - M.R. - HUIN - A.G.F. - DERNY

MDSQUITGﬂ i mobizlcfft VESPA - AMI

Tous Iles Accessoires et I’Equipement

REPARATIONS PAR SPECIALISTES
| VENTE A CREDIT

Magasin ouvert tous les jours sauf Dimanche,
de 9 h. & 12 b, 30 et de 14 h. 4 19 h. 30

RuMﬂMH gontre
30 francs de timbres

TRACEE PAR

irestone

SERVICE GENERAL DU PNEU

Concessionnaire exclusif pour la France

12, Bto BINEAU - LEVALLOIS - PERRET (Seine)
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VAINQUEUR SIX ANNEES CONSECUTIVES DU

B O L D Y 0:sR

VELOMOTEUR type Y4 - 12
Bloc-moteur YDRAL - 4 vﬁgﬂu - :G!antfu:: E:csllled

VELOMOTEUR - bloc-moteur SACHS

98 cme. - 2 vitesses - kick

VELOMOTEUR
Bloc-moteur SACHS - éﬂtyfn? F:Ettgls

TANDEM type M2 - 98 cme.
Bloc-moteur SACHS - 2 vitesses - point mort - débrayage

MOTOCYCLETTE - bloc-moteur SACHS, 150 cmec.

4 vit. - sélect. au pied - éclair. - avertisseur élect, - compteur

CYCLOMOTEUR - bloc-moteur VAP 4, 48 cmc.
: 2 temps - débrayage

MANDILLE et ROUX, Constructeurs
30 bis, Rue des Prairies, PARIS (20°) - 141. ROQ. 6948

M.R.LA MARQUE beQUALITE




Vous n’achetez donc pas n’importe quoi..

de 400 meétres carrés.

S G | l A SERVICE . APRES VENTE — ACCESSOIRES, _
] ® ® ® Qupert tous les dimanches de 9 h. & 12 heures el de 14 h. & 17 h. 30

268 Pi*, Boul. St-Germain, PARIS-7¢ — (200 m. du Pont de la Concorde)

N’achetez pas non plus n'importe comment ni n'importe ou.
Une PUCH ne s’achéte pas sur le TROTTOIR...
S.G. U. A. met a votre disposition un HALL D’EXPOSITION

= Y

AGENCE OFFICIELLE Vous avez choisi une PUCH...

PIECES DETACHEES

- Téll : INV- 00-97

®

ey ey

"'-u"‘--"lhi""ll'

ATTENT[ON f§ OUVERTURE LE 1" AVRIL 1952

D’UNE

STATION-SERVICE YDRAL

20, Rue du Débarcadére (Porte Maillot)

II
Tl
'.'I.-_ ;;

i SN

RELARATIONRS BIECES DET!

FEn P A~ - =
i T T . 3 1
= 3 =
ER N TP L= C = = P

Teéel. ETO. 77-46

\CHEES

La _p!us grande représentation de Motocyclettes et Scooters

Lunettes Panorama, Idéale. 1.199 fr. — Selle Féridax. 11.300 fr.

ARIEL - PANTHER - O.E.C. - M.R. - DOUGLAS - VICTORIA - UT

RIXE - UNIVERSAL - GNOME-ET-RHONE 125 cme. - ALMA 125 ot
175 cmc. - GUILLER 125 et 175 cme. - Scooter LOHMNER : 140.000 fr.
SACHS - MONET-GOYON 100 cmec. 86.500 fr. 125 cme. 124.500 fr.

JONGHI! 125 emc. 113.000 fr. 200 emc. 170.000 fr. — ﬂ‘nr-m't choix d'occasions
250 eme. 178, Eﬂiﬂ fr. EXPEDITION FHAH'EE ET COLONIES

Tnutas motocyclettes neuves vendues : ENTRETIEN GRATUIT 6 MOIS — Achat :nmplunl toutes motos et ﬂp&l«-\vlnh

T*”FE"E“M LADEVEZE, Importateur, 50, rue Brunel, PARIS-17° ARy P D -
125cme P, VALLEE, 50.000 fr. et 7 mois de crédit — 175cme, 55.000 fr. et 7 mois de crédit

( Idem pour toules nos molos)
LIVRAISON-IMMEDIATE DE TOUTES MOTOS FRANCAISES

Seul LADEVEZE W58 & v sos sipiive i s £ s e i

SCOOTER SPEED. 121.500 fr.




SOCIETE A RESPONSABILITE 1IMITEE AU CAPITAL DE 1,800.000 FRANCS

a . 20 , RUE REBEVAL ET 27,RUE VINCENT - PARIS (19°)
SPECIALISTE DES GRANDES MARQUES PRANGAISES




ESPOIR EN NOS 175

Mis a pied avec leur
125, nos pilotes de motos
légéres n'ont pasété longs
d dresser de fougueuses
175 et a les mener vers
la victoire.

Ils ont pris, dans la
série, des motfos < bien
de chez nous »-comme
dirait Jean Nohain ; ils les ont traitées
eux-memes, avec leurs moyens limités et
ont réussi du beau travail.

Les résultats de la céte Lapize nous
mettent au ceeur de l'espoir, non seulement
par les performances, mais aussi par les
marques qui se distinguérent : Peugeot,

Automoto, Motobécane, Malterre, Guiller,
Gnome, Jonghi sans oublier nos moteurs

A.M.C. et Ydral

Les motos frangaises sont & nouveau
dans la compétition, grace a linitiative
des coureurs.

Luttent-ils tout seuls ? Ont-ils au
contraire frouvé tout appui nécessaire

pour parfaire une ceuvre si bien com-
mencée ?

Nous aimerions tant voir nos grandes
marques auréolées, comme autrefois de
glorieux lauriers. |

En prélevant une trés légére dime sur
les 400.000 machines produites au cours
de ces trois derniéres années (800.000
avec les cyclomoteurs), nos constructeurs
ne pourraient-ils se constituer un appré-

ciable fonds de course ?
2—%

MOTOCYCLETTE
VELOMOTEUR
CYCLOMOTEURS

. A BT RET R

8 PAJEUNESSE

— Rédactlon ~— Administration — Publicité —
14, Rue Brunel, PARIS (17*) — Tél. ETO. 05-50
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Commissjon de la circulation.

Par arrété du 21 février 1952 ont été
nommeés les membres de la Commission
centrale des automobiles et de la circu-
lation générale.

Elle comprend des persopnalités émi-
nentes des Mines el des Ponts el Chaus-
sees, des douanes, de 1'Agriculture,
du Conseil d'Etat, de la Justice et de la
Commission des incapacités physiques
incompatibles avec Jla délivrance du
permis de conduire,

On y trouve également des représen-
tants hautement qualifiés de P'automo-
bile et de la moto. Cest M. le baron
Petiet qui représente 'automobile, M, de
Grenier de La Tour le motocyele, M. Le-
marié les fabricants d'aceessoires, M. Pé-
rouse I'Auytomobile-club et M. Gasquet
le Touring-club. :

La cause des accidents.

D’aprés les rapports de la Préfecture
de Police et de diverses gendarmeries, la
majorité des accidenls sonf causés aux
carrefours par les conducteurs qui ne res-
Fﬂﬂtent pas la priorité. Donc, méfiance!
1 vaut mieux laisser passer un fou dans
son tort que de se faire tuer avee la seunle
satisfaction d'avoir eu le droit pour soi.

Le tarif des garages,

A toutes fins utiles voici Je prix actuel
des garages etablis par la C.5.N.C.R.A,,
Chambre syndicale nationale du com-
merce de la réparation, du garage, elc...
de 'automobile.

Cyclomoteurs el vélomoteurs

Paris,"Seine, Lyon, Marseille ; au mois
800 [rancs, & la journée BB francs.

Villes dg Flus de 100,000 habitants :
au mois 690 francs, a la jourpée 45 francs.

Villes de 25.000 & 100.000 habitanls :
aul mois 800 francs, 4 la jourpée 40 franes,

Motocyclelles (plus de 125 emc.)

Paris, Seine, Lyon, Marseille ; au mois
850 francs, 4 la journée 8B francs.

Villes de plus de 100,000 habitants :
au mois 860 francs, 4 la journée 70 francs,

Villes de 25.000 & 100.000 habitants :
au mois 770 francs, 4 la journée 885 francs,

Qralssez vos oclbles. ;

Un leeteur s'est plaint 4 nous dernié-
rement de la dureté de ses commandes
et de la rupture fréquente de ses cdbles.

Nous lui avons conseillé d’utiliser
des gaines étanches, guipdes & revéte-
ment plastique et d'y adjoindre des grais-
seurs (on-en trouve dans lg commerce).

Notre lecteur a suivi nos conseils et
a eu 'amabilité de nous témoigner bien-
tdt aprés sa salisfaction. Tout fonction-
nait 4 soi. Moralité : graissez vos cdbles,
mais ne conservez pas de gaines nues,
la pluie et la boue les pénétre et toute
I'huile ou la graisse que vous pourrez
v mettre filera a4 extérieur,

Un Anglais cherche un Frangais.

M. Carman nous écrit :

« J'aimerais beaucoup correspondre avec
un motocycliste francais écrivant et par-
lant l'anglais el qui serait intéressé par
les petites machines (125 et 260, 2 temps).

J'ai 23 ans et posséde une 126 eme.
Tandon. Auparavant, j'avais une Excel-
sior 175 ecme, sur {aqnvﬂe j'ail’ Iait
27.000 kilomeétres en moins d'un an, et
avant un mini-motor 49 eme.

Trés intéressé par le tourisme, proba-
blement I'année prochaine j'espére venir
en France. J'ai visité svljt pays et cela
m'a beaucoup intéressé de voir et d'ap-

rendre quelque chose sur les différentes
acons de wvivre.

J'appartiens 4 plusieurs clubs: un amé-
ricain et un italien et, dans mon payvs, au
« British two stroke Club » et au « The
Romford Grasshoppers »,

J'espére que par l'intermédiaire de
Molocycles je pourrai contacter des amis
en France.

C.D. Carman, 20 Mashiters Hill. Ron-
ford. Essex.»

Exposition de sport et plein air.

Le Rallye international de plein air -

de I'A.I.T. {Alliance Internationale de
Tourisme) aura lieu & Compiégne du 19
au 30 juillet.

Le Parc Impérial axé sur ['allée des
Beaux-Monts =era le cadre de I'immense

camp ou se reuniront touristes et ama-
teurs de plein air venus de toutes les par-
ties du monde. :

Une exposition permanente de matériel
e sport et de plein air s’y tiendra el sera
réservée aux maisons francaises.

Pour cette exposition, un rond-point
central est prévu, d'ou partiront des
allées sur les bords desquelles les stands
seront groupés par spécialisté; il y aura
ainsi les allées du camping, du canoé, de
la bicyelette et du vélomoteur, de la moto,
de la caravane, de la montagne, des
jeux, ete., ete... .

Pour tous renseignements concernant
cette exposition et les conditions de par-
Licipalion, s’adresser au Secrélarial de
I'ALT.T.C.F., 65, avenue de la Grande-
Armée, Paris-16e,

Record toujours debout.

Les performances accomplies & la der-
niére cote Lapize, si elles ont permis de
bousculer quelques records n'ont pu
entamer celui toutes catégories établi par
Georges Monneret en 29 s, 3/5.

Le [ait saillant en cette affaire est gue
Gxeorges ~a établi ce temps sur une
1,000 eme. Monet-tioyvon datant de bien
avanl-guerre et qui pourrait paraitre quel-

ue peu désudte 4 beaucoup de sportifs
des temps présents,

N'empdéche que le chronomeétre a prouvé
qu’'elle avait des chevaux et des accéléra-
tions gque des 1.000 eme. actuelles peu-
vent, malgré toul, lui envier,

Notre.ami Boucher est de retour.

L'homme des grands parcours qui nous
avait déjh donné ses impressions de cou-
reur du Bol, vient de rallier Molocycles
d’olr il avait pris le départ pour une pro-
menade de 15.000 kilométres passant par
Amsterdam, Insbruck, Constantinople,
smyrne, Athénes, Tunis, Casablanca,
Tanger, Lishonne, Madrid et Paris.

Voici photographiés au retour devant
nos bureaux M. Boucher, sa 175 New-
Map-A.M.C... et son équipement.

Nous publierons prochainement la rela-
tion de ce voyage.




Les scooters ﬂulllﬂﬁ a Paris.

Les premiers scooters Guiller sont ar-
- rivés 4 Paris, Ils avaient été présentés au
dernier Salon; nous les avions signalés i
l‘épm(luu. Rappelons néanmoins qu’ils
sont equipés du moteur A.M.C., 4 temps
4 culbuteurs et 3 vitesses, refroidissement
par passage d’air forcé et turbine.
Ils sont wvisibles &4 Dynamic-Sport.

Le permis plus cher.

Un arrété paru au
J. 0. du 8 février fixe
le droit d'examen pour
I'obtention du Fe-rmi:i
de conduire 4 400 rancs,

Il était préalablement
de 140 francs, soil 185 9%
de hausse.

Ce qu'on doit
savolr conduire pour ce prix-l.

hien

Scooters pliants pour pllotes.

D'aprés la Revue « Aérofrance », les
pilotes d’avions recherchent un scooler
de faible epcombrement et pliant si
possible, facile & loger dans la carlingue.
Ce petit véhjcule leur serait d'un grand
secours, nombre d'aérodromes étant loin
de toute agglomération.

« Aérofrance » souhaite, 4 ce sujet
qu'un concours officiellement organisé
permette la réalisation de ce genre de
scooter,

Vacances moto en Afrique du Nord.

M. Mahe, fervent
de la Harley-Davidson
membre de la Mission
saharienne de documen-
tation touristique en
1948, a mis au point,
pour les possesseurs de
Harley et de machines
puissantes de forte cy-
lindrée, un projet de randonnée moto-
cycliste en Afrique du Nord, d’Alger au
Sahara; départ de Marseille, retour &
Marseille par mer, 4 1'occasion des pro-
chaines vacances. Il a prévu un groupe
Camping et un rpui)e btel,

Les motos-solo et les sidecars
acceptés dans chaque groupe.

Les prix, déja etablis, fl:mt ressortir
que ces vacances ne sont pas plus oné-
reuses que sur le continent, Le parcours
d'Alger au Sahara et retour est d’environ
1.600 kilométres, avec passage dans les
monts de Kabylie, visite de la Cashah
d’Alger et soirée chez les danseuses
Ouled-Nails.

Il est recommandé de s'inscrire de
préférence avant le le* mai, et tous
renseignements sont & demander uni-
guement 4 M. Mahé, 7, rue du Plateau,

ic@tre (Seing). -'

sont

Hulle pour moto de sport.

L’huile Labo-Moto-Sport pour mo-
teurs 4 temps a été mise au point pour
assurer la Ilybrification des motos utili-
sées a4 plein régime en moto-cross et
compétitions,

Un compoundage spécial assure a
cette huile de grandes propriétés d'onc-
tuosite, Cette caractéristique, jointe a
un haut index de viscosité, en fait une
huile comparable au ricin, sans présenter
les inconvénients des huiles végétales :
rapidité de I'oxvdation et formation
de gommes,

- L’huile Labo-Moto-Sport peut &tre
utilisée, sans précautions spéciales, dans

tous les moteurs ayant fonctionné avee:

des huiles minérales. Mais elle ne doit

MOTOCYCLES

pas étre mise en service dans les moteurs
ayant fonctionné au riecin, sans un net-
toyage trés complet & 1'alecool pour éli-
miner toutes traces d'huiles végétales.

Scooters de bureau.

Ce titre surmontant
I'écho  d'un quotidien
nous avail sauté aux
yeux. Nous imaginions
_les  scooters circulant
a travers bureaux et
couloirs pour établir la
liaison entre les diffé-
rents services.

Mais ce n'était qu'une image destinée
a metire en valeur une machine & poly-
copier en la comparant au scooter,
comme qualité et propreté. Au fond,
c'est quand méme un juste hommage
rendu a ce sympathique petit engin,

Un Monneretdrome.

Pour faire profiter
de son expérience les
débutants, clients ou

non de ses magasins,
(zeorges Monneret or-
ganise au veélodrome
Buffalo des cours de
perfectionnement gra-
Ltuits pour motos ou

scoolers.

Ces cours onl lieu le lundi et le samedi
de 16 a4 19 heures. Ils ont commencé
le 8 mars. Les candidats peuvent se
faire inscrire & 1'un quelconque des trois
magasins Monneret.

Echos sportifs.

L'équipe de Nouvelle-Zélande engagée
pour courir les épreuves du T.T. sera
composée de Rod Coleman (capitaine et
directeur), Dean Hollier et Gordon
Haggitt.

Coleman fera partie de I'équipe offi-
cielle A.J.5.

Haggitt pilotera des Norton, en 350
et en 500,

]
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Quant a4 Hollier, ses machines n'ont pas
encore été désignées,

Les trois membres de cette équipe
espérent  participer aux principales
courses sur le continent européen.

Ken Kavanagh, Tony Mc Alpine et
Ernie Ring ont été désignés pour repré-
senter 1’Australie au T.T. 19%2.

Kavanagh et Mc Alpine ont déja
participé a cette course I'an dernier et
il a déja été annoncé ?uﬂ Kavanagh
ferait partie de I'équipe officielle Norton
pour 1952,

Ernie Ring est dgé de 27 ans et posséde
déjh une collection de victoires en Aus-
tralie. En 350, sa machine sera une
A.J.S, ou une Vélocette, En 500, il
pilotera une Norton.

Aprés le T.T., cette équipe participera
certainement aux courses importantes
ayant lien sur le continent.

‘Avec ces coureurs officiels, une équipe.
indépendante composée de Gordon Laing,
Bruce Hoskings et Eric Plenty fera fe
voyage a l'ile de Man.

1 se pent que N.S.U. engage une 125
pour le T.T, Le bruit court également

ue B.M.W. engagerail George Meier,
Walter Zeller et Hans Baltisberger.

A
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Je suis en panne a 10 kilométres !..



Sans doule connaissez-vous les molards de U'AR.A.?
Equipage molo-side jaune, casque blanc; ils sillonnent les roules
au service de 'usager el pour beaucoup concrétisent une sorie
de « Providence molorisée »,

L’Assistance Routiére Automobile a été créée en
1946 avec un fonds commun rassemblé par les compagnies
d'assurance francaises. Ele continue & fonctionner, 4 part
les renouvellements de ses subventions de base, par les coti-
salions versées par les usagers membres honoraires de I'A.R.A.
(1.000 fr. par an pour les personnes physiques et 10.000 fr,
minimum pour les personnes morales). Cependant précisons
que leur assistance va & tout ce qui roule — sociétaires ou
non — et qu’aucun frais de dépannage ne peut étre percu
el que toute gratification sous quelque forme qu'elle soit est
formellement interdite.

L'A.R.A. groupe un certain nombre de patrouilles moto-
cyclistes qui, autoiur de Paris et de Lyon, « protégent » les
routes de grande communication. Petit 4 petit son champ
d’action s'élend el gagnera bientdt d'autres secteurs.

Le but initial est de dépanner les automobilistes en diffi-
culté¢ loin des postes de réparation, de donner les premiers
s0ins aux blessés, de faire la liaison avec les gendarmeries et
aussi de faire ou de parfaire la « prévention routiére s, enten-
dons par la de « couvrir » les carrefours névralgiques en fai-
sant la circulation supplémentairement aux gendarmes ou
& la police de la route qui, on s'en doute, ne peuvent étre par-
tout et laissent forcément découverts un certain nombre de
croisements particuliérement dangereux.

Parallélement les A.R.A. jouent avec bienveillance un
role de modérateurs, de témoins moraux qui calment les impru-
dents. 5i vous étes en infraction, ils vous le signalent avec
bonhomie, vous évitant souvent et un accident et une contra-
vention, qu'ils ne sont pas habilités & dresser, ce qui renforce
bougrement la popularité dont ils jouissent !

A ces mobiles d’altruisme s'ajoutent des raisons. prati-
ques : faire baisser le nombre d'accidents, donc de sinistres
payeés par les compagnies d’assurances, effectuer une propa-
gande de prestige pour les assurances membres de I’A.R.A.,
faciliter enfin, en cas d'accident, I'établissement de rapports
juridiquement clairs mentionnant notamment les versions
souvent contradictoires de l'accidenteur et de l'accidenté.

Le dépannage lui-méme « paie » en réduisant la durée
d'immobilisation. En effet les voitures en panne sur la route
représentent un danger réel. Il est remarquable que les avaries
sont surtout fréquentent la ol le conducteur demande un
gros effort & son véhicule... cOtes, virages en lacet, ligne droite
ou I'on met volontiers trop longtemps 'accélérateur au plan-
cher, ou la poignée de gaz 4 fond... Autant d’endroits o il
ne fait pas bon stationner ou étre obligé de « déboiter » &
I'improviste, C'’est dire combien un dépanna%re rapide est
alors circonstancié et reléve de I'intérét général.

Bref, voila les grandes raisons qui ont présidé & la création
de I'A.R.A., raisons s’appuyant d'ailleurs sur les experiences
probantes faites a4 I'étranger par des organisations similaires,
telles en Belgique, le « Touring-Secours » et en Angleterre
« I'Automobile Association » qui, soit dit en passant, ne dé-
pannent que leurs membres diiment cotisés. Outre-Quiévrain
ceux-ci sont détenteurs d'une clef spéciale donnant accés
& des cabines téléphoniques & eux réservées et éparpillées
le long des routes traversant les contrées peu peuplées.

Les résultats pratiques ne se sont pas fait attendre...
ces trois derniéres années la proportion d’accidents n'a pas
suivi l'augmentation du nombre de véhicules en circulation
el ceci a été notoirement constaté sur les routes couvertes
par 'A.R.A. Certes une foule de facteurs intervient : amélio-
ration de la signalisation, dégagement de la visibilité dans les
virages, chaussées plus réguliéres, etec... mais incontestable-
ment I'A.R.A. a’ est un peu pour quelque chose et a apporté
sa pierre a l'édification d'une meilleure sécurité routiére.
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Ainsi, en 1951, I'A.R.A. est intervenue :

— 3.341 fois dans la région parisienne, comportant
outre de multiples dépannages: 235 accidents et 59
soins d'urgences:

—— 1.849 fois dans la région lyonnaise, comportant 128
accidents et 22 soins d'urgence,

Le total des opérations d'assistance routiére depuis la fonda-
tion de I'A.R.A. (1946) dépasse le chiffre impressionnant de
13.000, sans compter évidemment les milliers d’'heures de pré-
vention effectuées aux carrefours dangereux, C'est dire 1'éco-
nomie d'accidents qui est & son actif et la somme de reconnais-

. sance due par l'usager & tant de services rendus.

Comment fonctionne I’'A.R.A.7

Elle rayonne autour de deux centres : Paris et, depuis
un an, Lyon, avec deux phalanges de 24 et 10 motards qui
tiennent les routes suivantes :

— 4 routes autour de la capitale, &4 savoir :
a) la nationale n® 7 *aris-Fontainebleau;
b) la nationale n® 10 : passant Rambouillet et allant
jusqu'a Ablis (S.-et-0.). (Pte
St-Cloud auto-route et dé-
viation sud):
¢) la nationale n® 13 ; i‘usqu'a Mantes et 1'été seu-

ement jusqu's Bonniéres
(auto-route jusqu'a Maison-
Blanche);

Pte de la Villette-Senlis et
en été jusqu'en forét de Com-
piégne.
— 4 roultes autour de Lyon :

@) la nationale n°® 6 : reliant Lvon 4 Mdcon:

d) la nationale ne 17 :
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: Lyon-Valence jusqu’a >aint-

Rambert;

Lyon-Saint-Chamond jusqu’'a

I'entrée de Saint-Etienne;

: Lyon-Bourgoin-Champier sur
la route Lyon-Chambeéry,

Pour Paris les départs du garage central, rue de Toeque-
ville, ont lieu en éventail sur les 4 routes précitées.

_ Les patrouilleurs partent seuls sur leur 500 eme. Terrot-
side ou a deux quand un apprenti doit étre formé par un
ancien. Ils sont tenus de respecter un des itinéraires sus-

b) la nativnale ne 7
¢) la nationale n° 88 :

d) et le dimanche
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indiqués (environ 130 km. par jour) et qui prévoit toujours
un retour au garage dans la soirée.
Les horaires son établis comme suit :

ler départ : 8 h. 20, repas sur la route (indemnité de
panier 200 fr.), retour 4 16 heures,

2¢ départ : 10 h. 20 (repas idem), retour & 18 heures;

3¢ départ : 12 h. 50, retour & 19 heures:

4¢ départ : 13 h. 50, retour & 20 heures,

Cet itinéraire comporte un horaire strict qui préveit
des haltes avee « prévention routiére » aux points névralgiques,
par exemple 4 la sortie de I'auto-route, sur la route de {)-’llﬂ-
rante-Sous a la dévialion de Flins, dans les virages de Mantes,
etc... Ces haltes de prévention jouent également un rdle régu-
lateur, done peuvent étre supprimées quand un A.R.A. a
été retardé par une intervention entre deux haltes.

Un contrdle et une liaison générale sont effectués sur
chaque route par un contrdleur qui porte le nom de « prin-
cipal » et |l|ur.-.~ rien ne dilTérencie si ce n'est son ordre de mission
spéciale. 1l va sans dire que ses heures de passages ne sont
pas [ixes. Son rdle consiste & wvérifier la bonne tenue des
horaires el &4 s’enquérir des interventions apportées par ses
agenls.

La liaison inter-A.R.A. patrouillant sur la méme route
est obtenue par un systéme simple d’auto-stop. En effet un
A.R.A. ayant besoin d'étre renforcé par un de ses collégues
a l'occasion d'un accident grave ou d'une série de pannes,
alerte et charge les automobilistes. de passage dans les deux
sens, de prévenir le 1¢* A.R.A. rencontré, en leur précisant
que celui-ci se Liendra & tel point précis de la route & telle
heure. Ce systéme qui fonctionne parfaitement bien est par
ailleurs doublé par des relais téléphoniques & des points
d'étapes; ceci présuppusant 'abaissement d'un vovant rouge
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avancanlt sur la roule devanl des garages déterminés ou des
postes de secours: « Arrélez-vous pour ﬁrrmldrﬂ des ordres
exceptionnels | » Il faut dire que par négligence des « béné-
voles riverains » cela ne marcha que quelgue temps et dut étre
abandonné. Cependant le stop suffit amplement, chaque auto-
mobiliste pressenti s’acquittant parfaitement de sa téche de
collaboration par un sens bien évident de solidarité routiére,.

En cas d'accident grave et les premiers secours donnés,
I’A.R.A. dresse son rapport et assure la jonction avee la gen-
darmerie la plus proche en ramenant le plus souvent le repré-
sentant de la loi dans son panier.

Evidemment son role d'entraide gratuite ne doit pas
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concurrencer les garagistes, aussi leur est-il interdit de dépanner
les automobilistes & proximité immédiale ou & lintérieur
des villages, bourgs et villes. En ce cas leur rble se borne
4 6tablir la liaison avec le premier dépanneur patenté.

Sur la route, leur aide ne doit pas dépasser le temps, trés
théorique d'ailleurs, d'une demi-heure. Cependant une large
dérogation est faite au beénélice des membres de cette associa-
tion.

Rappelons que leur assistance va & toul ce qui roule.
Simplement, une fois le service rendu. ils proposent avec
délicatesse I'inscription & leur « ceuvre » et bien rares sont ceux
qui la déclinent,

Un dur métier.

Ces patrouilles, qui ont lieu du ler janvier 4 la Saint-
Sylvestre, sont 8 mois par an rendues trés dures par le mauvais
temps, & tel point que I'on envisage dans un avenir relative-
ment proche, et dés que les crédits seront suffisants, de rem-
placer les attelages de sides par de petites voitures. Cette
solution, outre son cdté humanitaire, permetira d'emporter
un matériel de dépannage plus complet : du sable en cas de
verglas, des extincteurs a grande capacité, ainsi qu'un bran-
card et une caisse de pharmacie.

D'ores et déja 1I'A,R.A. va passer commande de deux
camionnettes (2 CV, et 4 CV.) qui, pense-t-on, pourront étre
lancées sur des parcours beaucoup plus longs et assurer notam-
ment la liaison compléte entre deux grandes villes distantes
de plusieurs centaines de kilometres, _

Le postulant /A R.A. (4gé de 21 & 33 ans), aprés avoir
«atisfait & un concours portant sur des connaissances géne-
rales, une sociologie élémentaire, des tests mécaniques et
surtout un parfait savoir du code de la route, fait J mois
équipage avee un chevronné pour apprendre son metier et
ses routes, puis il devient titulaire el part seul.. 1l roule ainsi
5 jours consécutifs sur la méme route; puis a droit a 1 jour
de repos. Ainsi cette pose n'est dominicale gqu'une fois toutes
les 7 semaines, c'est dire que ce métier est peu compatible
avec la vie de famille, 2 _

Ensuite il prend une autre route pour 9 nouveaux jours
et ainsi de suite. Il deviendra peut-éire controleur a son tour,
puis chef de centre car on va décentraliser Paris et Lyon,
grossir les effectifs et faire éclaler les points de départ dans
certaines grandes villes de province. :

En atltendant, son grand ennemi est la pluie... celte
pluie qui pénétre les tenues de cuir les plus épaisses, s'infiltre
dans les bottes et défait le moral... car pour lui les Auberges
de France sont des havres inlerdils, :

Leur matériel de dépannage compyrend : 1 trousse d'outils,
des extincteurs, et surtout une dose énorme de bonne volonte
car, pour des raisons pratiques, ils ne sont "pas aulorises a
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emporter des pieces de rechange... il leur appartient de déceler
la panne, de la réparer par leurs moyens de bord ou d’aller
chercher les pitees de remplacement au garage le plus proche,

En fait 'A.R.A. n'est qu’'un compartiment de la Préven-
tion Routiére, organisation plus vaste créée en 1949 et qui
I'a absorbée. Cette Prévention Routiére réunit en une seule
association tous les groupements qui s’attachent & la préven-
tion des accidents :

— Fédération Nationale des Clubs Automobile de France,

— PFédération Nationale des Transports Rouliers,

— (Euvre pour la Sécurité et I'Organisation des Secours,

— Union Nationale des Associalions de Tourisme,

—- Union Routiére de France,

— Union des Véhicules de Transports priveés,

— Association Générale des Sociétés d'Assurances contre

les accidents.

Voici I'étendue de son programme : =

1o L'éducation el la propagande.

Pour attirer 'atlention des usagers sur le probléme de la
sécurité routiére, leur rappeler les régles élémentaires de la
circulation, eréer enfin dans le public un état d'esprit favo-
rable & la lutte contre les accidents,

20 La surveillanece des routes el les visiles de sécurilé.

a) La surveillance des routes en développant les
patrouilles routiéres motocyelistes de I'A.R.A. dans les régions
parisiennes, lyonnaises et en créant d'autres centres ALR.A.
en province;

b) les visites de sécurité, en étudiant la eréation de centres
de wvérifications, destinés 4 contrdler les organes de sécurilé
des wvéhicules.,

Cependant Dexpérience ne semble pas démontrer la
nécessité absolue de ces visites., En effet, trés rares sont les
accidents gqui peuveni étre impulés & un matériel vraiment
défectueux, Cette initiative trés onéreuse et il faul le dire
peu publique ne parait pas promise & un grand développement.
Actuellement un centre-pilote fonctionne & Charleville sous
le contrdle de 1"Automobile-Club de France,

3° L'organisalion des secours sur roules. -~

En participant au bon fonectionnement des 2.500 postes
de sccours sur routes et en facilitant la création de postes
nouveaux, - :

Les postes de secours sont intervenus en 1950 a 'occasion
de 1.643 accidents, 2.168 blessés ont recu des soins,

§ (a2 swuivre).
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RESENTEE officiellement au
dernier Salon, la 150 Puch
concrétisait a I'eeil le moins

averti |'effort remarquable des usines
de Gratz dans le domaine de la moto
légére.

- S'écartant résolument de la tech-
nique. traditionnelle, cette grande
marque innovait sur ses modeles le
cadre-coque, la suspension AR. oscil-
lante et le carter de chaine secondaire
étanche.

La coque, en tble d'acier emboutie,
a profil résistant & la torsion, se pro-
longe a l'arriere sous forme d'un
garde-boue en coquille, recevant les
paliers d'appui des coulisseaux de
suspension AR. A [|intérieur du
caisson central sont ménagés le
coffre a batterie et d'outillage, ce
dernier contenant |a bobine d'allu-
mage.

A la base du caisson central s'ar-
ticulent les bras oscillants de sus-
pension AR., dont est solidaire le
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carter de chaine. Les coulisseaux
AR., du type télescopique, compor-
tent des amortisseurs hydrauliques,
ainsi que la fourche AV, Ce systéme
de suspension, conjugué avec la
selle suspendue par le bec, procure
un grand confort.

Le réservoir conserve la ligne Puch,
avec panneaux chromés et large
orifice de remplissage.

Le guidot: apparalt un peu large
pour notre go(Qt personnel, mais |'on
ne peut que s'incliner devant la remar-
quable douceur de toutes les com-
mandes.

A gauche, un petit poitier métal-
lique centralise les commandes phare-
code et le bouton-poussoir d'aver-
tisseur, Sur le phare, boulonné a
deux flasques solidaires des haubans
supérieurs de fourche, s'encastrent
le compteur kilométrique, le contac-
teur d'éclairage veilleuse et normal
et la clef de contact.

La téte de fourche posséde un

150 PUCH

wil
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Vue coté dynamo.
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UCH, MACHINE IDEALE POUR LE TOURISME EN DUO (suite)

sur 'anneau

frein de direction, attribut indispen-
sable d'une machine rapide.

Deux tambours de 160x 20 assurent
le freinage, la commande de frein
AR. se trouvant & droite, comme sur
la plupart des machines d'Europe
centrale.

Garde-boue AV. trés enveloppant,
avec bavolet; pneus de 3x 19; béquille
centrale robuste et particuliérement
facile & manceuvrer,

Le bloc-moteur 150 cmc. 2 temps
sert de liaison entre I'élément tubu-
’I:a”ie AV, du cadre et le caisson cen-
ral,

Puch reste fidéle au systéme 2
double piston, avec balayage a cou-
rant continu, qui procure un rende-
ment & tous les régimes supérieur
a tout autre modele. L'allumage est
du type dynamo-batterie, dynamo,
rupteur et organes auxiliaires sous
carter étanche.

En ce qui concerne la boite de vi-
tesses, 4 rapports ont été adoptés,
ce qui ira certainement au-devant
des veeux de bien des utilisateurs.
Le sélecteur, situé & gauche, com-
mande le passage des vitesses &
I'inverse de la normale, c'est-a-dire
1F en bas, 2, 3¢ et 4¢ en haut.

Deux silencieux & chicanes démon-
tables supportent les repose-pieds
AR. et s'harmonisent admirablement
avec |'esthétique de la machine.

L'aspect général de la 150 Puch
est particulierement séduisant, et les
randes surfaces t8lées et galbées
ui conferent un cachet et une ligne
qui la distingue nettement de la plu-
part des autres productions.

Ce modéle marque certainement
une evolution dans la technigue moto-
cycliste et tend & se rapprocher de
la moto carrossée, prélude au « deux-
roues » entierement caréné,

Débattement AV. " 110 mm.
Débattement AR. : 70 mm.

Réservoir : 9 litres, dont' 1 |it. 5 de"

réserve.

Selle : Oscillante, avec couche
intermédiaire en caoutchouc-éponge:
;’églage suivant le poids du conduc-
eur.

Freins : Diametre des tambours,
160 mm., largeur des garnitures 20 mm.

Roues : Jantes & base creuse
1.85 Bx 19 (2.5x 19 pouces).

Pneus : 3x19 AV, et AR,

Pression : AV, 1 kg./4 cm2. AR,
1d kg./8 cm2 en solo; 2 kg./1 cm2 'en

uo.

Moteur : 150 cmc., 2 temps & double
piston, balayage a courant continu.

Alésage : 2x 40 mm.

.....

par chaine & rouleaux. F'idgnc:-n 19x 40,

Rapports totaux de démultiplica-
tion::
1r¢ : 255 34 1.
2e : 146 a 1.
C LI 1012 Bl
4. - F 58T

Transmission secondaire par chaine

a rouleau sur pignons : 13x45. Sous

carter étanche. Capacité de franchis-
sement : 30% en duo. -
Allumage : Dynamo Puch & cou-
rant continu et régulation de voltage:
6V. 25/55 watts. Accumulateur
6V. 7 AH. Avance a l'allumage :
5 mm. Bougie : Bosch W, 225 T.1.

Ecartement des électrodes de bougie :
05 a 0,8 mm., Ecartement des vis
platinées : 4/10°, de %,
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Le carter de chaine secondaire est solidaire des bras de

suspension AR. Noter les repose-pieds soudés aux silen-

cieux, |'attache supeérieure des coulisseaux télescopiques

et... le photegraphe, nettement visible sur le panneau
chromé du réservoir.

CARACTERISTIQUES
TECHNIQUES

Cadre : Coque d'acier emboutie,
profilée, résistant a la torsion; élément
avant tubulaire,

Suspension : Fourche télesco-
I;:_:uque AV., avec amortisseurs hydrau-
iques.

ourche oscillante AR., avec amor-
tisseurs hydrauliques,

Course : 59,6 mm.

Rapport volumétrique : 65 a 1.

Puissance : 7. CV. a 5.500 t.-m,

Couple maximum : 1.1 mkg. 2
3.500 t.-m,

Carburateur : Puch F;-18I2. dia-

metre 18 mm. Gicleur principal 90.
Aiguille : 1er cran en haut. Filtre a air
humide avec volet de départ.

Boite de vitesses : Couplée avec

un embra¥age a disques multiples’

dans ['huile, Transmission primaire

Eclairage : Phare, diameétre 130 mm.
Ampoule 6V, 25 watts. Avertisseur
électrique. Feu AR.

Dimensions principales :
Longueur totale : 1970 mm.
Hauteur : 950 mm.

Empattement : 1285 mm.

Garde au sol : 135 mm,

Hauteur de selle : 730 mm.

Poids : Sans carburant ni outil-

lage : 96 kg.

OuUS pensons, en ce qui-concerne
les machines Puch, qu'il peut atre
intéressant de donner quelques dé-
tails sur le rodage.

. 'I.-u"' ! oy
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Le constructeur préconise de pro-
céder par palliers, en observant jus-
qu'a 300 kilometres une vitesse infé-
rieure a 60 km.-h,, en rétrogradant
des que le moteur a tendance & peiner.
De 300 & 1.000 kilomeétres, vitesse de
croisiere normale, 70 km.-h., avec
quelques pointes maxi, toujours en
ménageant le moteur. De 1.000 a
2.000 kilomeétres et au dela, pousser
graduellement la machine, en évi-
tant toutefois les pointes de vitesse
par trop prolongées et en laissant
respirer le moteur de temps a autre.

Il est a noter que les moteurs Puch,
usinés et montés avec des tolérances
minimes, ne donnent leur pleine
mesure qu'aprés 5,000 kilometres et
plus. Lubrifier entre 5 et 89, suivant
l'usage (tourisme tranquille ou con-
duite sport) avec une huile de bonne

ualité, viscosité S.A.E. : 50/70. Ex, :

astrol XXL ou GP ; Mobiloil DouB ;
Golden-Shell ou Shell 4 X,, et utiliser
des bougies froides, en se fiant au
tableau comparatif ci-dessous
O.Z.F., F.70, F. 80 (Autriche);
K.L.G., F. 70, F, 80 (Angleterre);
Lodge, R. 14, H. 53, H. 54, H.N., H.N.P.

(Angleterre);

Champion, La 10, L. 11, L. 115 (U.S.A.).
Bosch, W. 2256 T.1 (Allemagne);
Marelli, MW, 225 T.1 (ltalie);

L'essence actuelle, du fait de son
faible pouvoir antidétonnant et de
son indice d'octane variable, peut
amener des perturbations dans la
combustion, se traduisant par l'appa-
rition de cliquetis, surtout aux re-
prises. En ce cas, ne pas hésiter a
enrichir la carburation en montant
un gicleur plus gros, jusqu'a dispari-
tion du-pheénomene.

ESSAI DE LA 150 PUCH

Depuis longtemps nous attendions

impatiemment qu'un de nos lecteurs
et ami, M. Brunel, ait terminé le rodage
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de sa Puch, afin d'en faire un essai
poussé. A 2.000 kilometres, l'engin
nous parut fin prét, et apres une
minutieuse mise au point effectuée
par M. Kiéné, l'agent bien connu de
la marque, nous partions allégre-
ment pour l'autodrome.

Notre 150 possédait une splendide
selle double Awurora, s'harmonisant
avec la ligne de la machine et per-
mettant au conducteur de choisir
sa position. Pour nous autres toujours
habitués & piloter un peu sur la roue
AR., ce fut un vrai régal, d'autant plus
que cette trés confortable selle en

Il'ﬂ.‘l?":;‘ -
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de Montlhéry.

caoutchouc mousse SsSe conjugue
admirablement avec l'excellente sus-
ension de la machine et élimine tous
es chocs.

La disposition inversée des com-
mandes au pied surprend quelque
peu de prime abord, et le sélecteur
est d'un maniement plutét dur. A la
fin de notre essai, ce défaut avait
totalement disparu, sans doute a la
suite de la manipulation intensive de
cette commande.

Départ au quart de tour et le moteur
émet le vrombissement étouffé qui
caractérise les Puch; méme a deux,

La selle double Aurora, s'adapte faci-

lement sur les modéles Puch, et peut

étre montée par les Ets Humblot et
tout agent de la marque.




La 150 PUCH, machine idéale pour le tourisme en duo (suite et fin)

la machine se révéle alerte, repre-
nant sec, tenue de route et mania-
bilité surprenantes, freinage puis-
sant. Par contre, le vent qui soufflait
avec violence nous obligea plus d'une
fois & repasser la 3¢ sur le plat ce
qui nous donna a penser que malgré
ses 2,000 kilométres le moteur souf-
frait encore d'un manque de rodage
(réflexion confirmée par un Serrage
durant I'essai, ceci malgré un gicleur
de 100 et 89% d'huile).

Sitét parvenus a Montlhéry, véri-
fication de la bougie : la carburation
est impeccable. On vérifie la pres-
sion des pneus, quelgues crans au

frein de direction, et en selle pour .

I'essai a vitesse maximum.

Pilote bien effacé (il y avait un
vent trés sensible) le tour lancé était
bouclé en 139" 2/5 soit 92 km. 160.
La performance nous fut d'autant plus
agréable que le constructeur prévoit
85 km.-h.

Traditionnel examen a I'arrét. Rien
d'anormal.

L'essai sur le routier devait nous
révéler pleinement les possibilités
de cette remarquable 150.

La moyenne de T7 km. 940 devait
étre réalisée, les 9.181. hm.en T
4", Ce chiffre révele pleinement les

extraordinaires qualités de la ma-
chine,

Pour qui connait le routier ae
Montlhéry, avec ses virages, épingles,
montées (jusqu'a 129%), ses portions
de tble ondulée, le tout necessitant
freinage, rétrogradage incessant,
accélération, la performance est admi-
rable. Il n'est d'ailleurs pour s'en
assurer que de comparer avec les
essais précédents, a cylindrée égale
et méme supérieure.

Le gros atout de la Puch est évi-
demment sa tenue de route, condi-
tionnée par sa suspension trés étu-
diée et sa boite 4 vitesses trés bien
étagées. Signalons notamment |'abso-
lue rigidité de la fourche telesco-
Bique et la tenue en virage. La 150

uch courbe comme un racer et la
béquille latérale toucha dans chaque
virage.

Malgré la douceur des éléments
télescopiques, cette machine ne donne
a aucun moment ce mouvement de
balangoire particulier aux suspensions
AR. oscillantes. La tenue de route.
semble une gageure : la rigidité d'un
cadre sans suspension se conjugue
avec la souplesse d'une suspension
totale.

Bien des lecteurs pourront penser :
la vitesse maximum ne prouve rien,
que vaut la machine en duo et en
tourisme.

En toute objectivité, les perfor-

______

mances demeurent sensiblement ega-
les. En solo, et en position normale,

la vitesse maxi avoisine 85/90 km.-h.

au compteur, et ce chiffre ne varie
pas a deux. L'on atteint la vitesse de
70/75 km.-h., vitesse de croisiere nor-
male pour la machine, avec une re-
marquable facilité; la 3¢ est précieuse
en cote, et en conjuguant 1r¢ et 2¢
on obtient des démarrages trés ner-
veux. Le sélecteur est trés précis et
les clabots enclenchent avec un bruit
sec.

Signalons ['excellent fonctionne-
ment de |'éclairage et de [|'avertis-
seur, et la consommation restreinte
de cette 150, puisqu'elle ne dépasse
pas 2 lit. 5 aux 100 a vitesse normale.

Nous, croyons que ce modele cons-
titue un excellent véhicule pour le
tourisme & deux, a la fois pour sa sus-
pension, admirablement congue, pour
son brio (cette machine a été étudiée
pour le transport de deux personnes
en pays accidenté, elle est née du
reste a Gratz, au cceur de |'Autriche
montagneuse) et pour sa faible con-
sommation. N'omettons pas entre
autres avantages la robustesse pro-
verbiale des machines de la marque,
et leur entretien réduit, facteurs
abaissant d’autant le prix de revient
du kilometre.

RESULTATS DE L'ESSAI

Anneau de vitesse : 2.548 metres.

1 tour lancé (position allongée)
1' 39" 2/5, moy. 92,160 km.-h.

Circuit routier : 9.181 métres.

1 tour lancé : 7' 4", moy. 77 km.-h
940.

Vitesse maxi en :

1re : 23 km.-h.

oe : 40 km.-h.

3¢ : 60/65 km.-h.

4e : 85/90 km.-h. (position touriste).

Vitesse mini : en 4¢, 30/35 km.-h.

Freinage : de 50 km.-h. a l'arrét
complet (action sur les 2 freins) :
T metres.

Consommation : 2 lit. 5 aux 100.

r -

Nos essayeurs se relayérent sur
le circuit routier, moins par
souci de performance que pour
U'agrément de conduite de la
ine.

Py



P. Monnerel,
sur 1000 cmc.
Monet-Goyon.

sur Ydral 175 cme...

e dimanche 9 mars, la classique
epreuve de la edte Lapize marquait 1'ou-
verture de la saison motocyeliste de
vitesse,

M. Mauve, le dynamique organisateur,
avail réuni un plateau intéressant, et I'on
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Agache,

-« 2f son molteur.

compta
journee,

Les motos ouvrirent le feu et, dés
9 heures, les 175 eme, escaladaient la
fameuse rampe.

Cette calégorie 175 cme. nous surprit
agréablement par le nombre de machines
[rancaises au départ et leur excellent clas-
sement, puisqu'elles enlévent les cing
premiéres places au classement.

Fous ces petits racers avaient éLé

plus de 300 montées dans la

fignolés avee amour et ingéniosité et sem-
blaient étre une réplique concrete a la
légende complaisamment répandue par
certains constructeurs, comme quoi Ia
mize au point d'une machine de course
est trop onéreuse pour ftre envisagee.

On ne pouvait qu'admirer la 175 du
coureur Agache, congue et présentée par
la maison Ydral. Cette réalisation n'a rien
i envier au point de vue ligne aux produc-
tions italiennes.

D'un magnifique émail rouge, elle pos-
séde roues en dural, guidon surbaissé,
réservoir évidé aux genoux, coussin-selle,
freins ventilés, ™

Citons au hasard égsleticnl o Gname -
de Demuth, la Jonghi A.C.T. de Michel, les
175 A.M.C. de M. Pahin et Camus (cette
derniére équipée d'une magnéto et d'une
culasse spéeiale en bronze, pointe 4 125),
le Peugeot de Bouin, la ﬂlntﬂhécam- de
Tikoczinswi, toutes machines hien fran-
caises el dérivées de la série.

Bouin enleva la premiére place en
36 s, 3'5, battant le vieux record de
Dorion : 38 5. 2'6, réalisant une moyenne
de 78 km. 688, performance que nomhre
de voilures de sport ne purent égaler,

En seconde position er squo, et c'est
dire i la lutte fut chaude, arrivent Michel
sur Jonghi A.C.T., Agache sur Ydral et

o b

Pahin, lequel arracha celte place dans le
virage, qu’il prit sans couper, repose-pied
ripant sur le goudron.

L.'un de nos favoris, Tikoczinski, spé-
cialiste de la course de cOte, qui montait
trés fort 4 1’entrainement, fut vietime de
sa fougue et du sol mouillé par la pluie
matinale et, quelque peu commotionne,
ne put donner par la suite sa pleine
mesure. :

En 5® position ee s2quo: Lelu sur Puch
et Demuth, sur Gnéme, qui sut tirer le
maximum de sa mécanique, et se classa
parmi les meilleurs vireurs avec Pahin,
Agache, Michel et Sutra.

Demuth (M.C. Chatillon),
au dépari sur Gnome.



En 250, victoire attendue de Feuiltaine
sursa Rudge spéciale, suivide Faucheraux,

Le 178 cmnc.A. M.C. de Marcel
Pahin, Noiex la patlie
de sélecieur AV,

{]ui étrennait 'ancienne Guzzi & Houel et
de Robbes, sur Excelsior. _
La palme en 350 ne pouvait échapper
a4 Cherrier, sur Vélocette, devancant Murit
et GCharlemagne. Il convient de noter
qu'en 250 aussi bien qu’en 350, il y avait
eu de machines compétitions au départ,
e gros des concurrents présentaient des
« spéciales », voire des machines de série,
effectuant cependant d’honorables perfor-

Marcel Pahin,
sur Automoto,

MOTOCYCLES

mances avec Roux (B.S.A.), Guérin
(D.K.W.), Guignabodet, Martine (Puch).

Insermini I'emporte en 500 eme. avee
sa Norton double-arbre, battant Feuil-
taine et son « bitza » Triumph. Suivent
ex @quo : Cherrier (Norton simple arbre),
Planque (Norton 2 A.C.T.), Walter
{Triumph GP).

Guérin fit le maximum avec sa « spé-
ciale » & injection directe, Faucheraux
manquait un peu de compétition. Parmi
les machines de série, Jeanne, sur Tiger
100, monta magnifiquement ainsi que
Gressent et Verrin.

Deux concurrents seulement en 750.
Piel emmenait la nouvelle 750 flat-twin
C.E.M.E.C, et dut s'incliner devant
Lemaire, sur B.M.W,

P. Monneret fait cavalier seul en
1.000 eme., sans toutefois pouvoir battre
le record général. Le sol mouillé au départ
faussa quelque peu ses démarrages, mais
il réalisa néanmoins le temps de 29 s, 3/5,
soit 97 km. 297 de moyenne.

Domela, sur Vincent, ne put faire mieux
que 35 s. 3/5.

Peu de sidecars, Murit, Sceaux et Inser-
mini bagarrérent ferme, les deux premiers
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1785 emce.

250 cmc. de Feuilltaine.

terminant er &quo en 35 m. 3/5, Murit
s'adjugeant en sus le record en 350 sur
Norton en 36 s. 1/5.

En 750 emec., Sceaux ne pouvait étre
inquiété, et Lecomte (B.S.A. 650) tira un
excellent parti de son ensemble de tou-
risme,

Sceaux avait supprimé le réservoir de
sa Norton, et une nourrice boulonnée au
cadre assurait 1'alimentation.

Catégorie ¢ racers 500 », Bernardet
enléve I'épreuve au volant d'une J.B. Jap,
en 35 s. 4/5, devant Chaussat (D.B.),
Remi-Sereur (J.B.-B.M.W.), Antem, sur
Antem-Motobécane, tomba en panne.

- La course se déroula sans incident, mis
a-part la chute de Tikoczinsky et un
interméde de moto-cross en sortie de

*virage présenté par Agache.

R. COURT.

Feulltaine, sur Rudge,
recordman, en
250 cmc.

L'ensemble
molteur-bolile de la




MOTOCYCLES
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lassement ;!

175 eme. : 1. Bouin (A.M.C. Orléans) Sceaux, i
36 5. 3/5 record battu moy. 78 km.-h, 688 sur Norion.
ane, rec. Dorion 38 s, 2/5); 2. ex @quo, ol
Pahin ({Autmnﬂm), Agache (X... Yaral), el
Michel (Racing M.C.), 37 5. 3; b. exr 2quo : S
Insermini,

' des 5§00 cmec.

ILa 175 cmco.
D.S. Malterre
de Camus.

Lelu, Demuth (M.C. Chatillon); 7. Camus
‘D.S. Malterre): 8. Tilliet; 9. Tikozinski.
— 250 eme. : 1. Feuiltaine (F.5.), 33 s. 4/5,
moy. 8 km, 207, record batlu {(anc. rec.
Feuiltaine 34 s. 1/8); 2. Faucheraux
(GGuzzi), 34 8. 3/5; 3. Robhes (Excelsior),
40 s, 2/5; 4. Roux (B.5.A.); 5. R. Guérin;
6. Guignabodet; 7. Anquetil; 8. ex @quo :
Martine et Bernard (Rudge); 10. Hervy;
11. Quantin; 12, Blandin; 13. Luault. —
350 eme. ¢ 1. Cherrier (Veloceite), 33 s,
3/5, moy. 85 km. 714; 2. Murit (Velocette),
34 5. 3/5; 3. Charlemagne; 4. Billotte;
5. Lizeroud. — 500 ¢me. : 1. Insermini
Norton), 31 s. 2/5, moy. 91 km. 720;
. Feuiltaine (F.S.), 31 5. 4/5; 3. ex &quo :
Planque (Norton), Cherrier (Norton),
Walter, 32 s. 2/6; 6. Guérin; 7. Fauche-
raux (Norton); B. ex aquo : Jeanne et
Verrin; 10. Gressent; 11. Piffaut; 12.
Weber. — 750 eme. © 1. Lemaire (S.M.C.
Sens), 39 8, 2/6, moy. 81 km, 356, record
battu (anc. rec. Piel 39 s. 2/6); 2. Piel
(C.E.M.E.C..), 36 5, 1/5; 3. Loyeau, 37 s.
3/5. — 1.000 eme. : 1. P. Monneret (Monet-
Goyon), 29 s. 3/6, moy. 97 km. 297; 2.
Domela (Vinecent H.R.D.), 35 s. 3/6. —
Sidecars 350 cme. : 1. Murit (Norton),
36 s. 1/5, moy. 79 km, 558, record balttu
(anc. rec. Feuiltaine, 38 s. 4/5), —
900 eme. : 1. ex &quo : Sceaux (Norton)
et Murit (Norton), 35 s. 3/5, moy. 80 km.
899: 3. Insermini {(Norton), 38 s. 1,5, —
750 eme. : 1. Seeaux (Norton), 36 s. 1/5,
moy. 79 kn. 558; 2. Lecomte, 42 5. 2/6. —
oeacers 500 cme. @ 1. J. Bernardet (J.B.),
35 5. 4/5, moy. 80 km. 447, record battu;
2. Chaussat (D.B.), 37 s. 1/56; 3. Rémi-
Sereur (J.-B.).

AMurie,
sur Norfon 350 cmc.
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RALLYE CYCLOMOTEUR PARIS - FOIRE DE NICE

Organisé par le journal Roule ef Mo-
teurs, cette épreuve se proposait d’amener
a4 Nice 85 coneurrents lachés par groupes
de 4, de deux en deux minutes. L'itine-
raire passait par Troyes, Chalons-sur-
Sadne, Lyon, St-Etienne, le Col de Ia
République, Annonay, Beaucaire, Aix-
en-Provence, Fréjus et Cannes. Seuls
étaient prévus des arréts d’une demi-
heure et d'une heure & divers controles.
('est dire ques les pilotes, du départ
(jeudi minuit) a larrivée (samedi, 5h.)
durent passer une quarantaine d’heures
sur la selle, en butte au froid, a la fatigue
et au sommeil,

La moyenne imposée, de 30 kilométres,
se révéla pénible & observer des les pre-
miéres difficultés, et 'ascension du Col
de la République, oti se situait une zone
chronométrée, ereusa des écarts définitifs;
nombre de concurrents furent victimes
d’ennuis de bougie, de carburation et de
démultiplications mal calculées. Seuls
Daudon (Cueciolo), Cipolat (Cucciolo) et
Nigault (Cucciolo) enlevérent les bonifi-
attribuées aux concurrents se
rapprochant le plus du temps idéal.
R. Lapéhie, qui partait favori sur un
Kreidler, serra son moteur dans |'ascen-
sion du col, et grippa dé!initivement dans
la descente, voulant rattraper son retard
par une chasse forcenée,

Depuis Annonay jusqu'a l'arrivée, un
vent assez violent freina la marche des
rescapés, les obligeant A rouler le nez
dans le guidon.

L.es moteurs Cucciolo, dont beaucoup
étaient munis de carburateurs Weber
avec tubulure de grosse section, furent
admirables de régularité et de rendement,
elassant 6 machines dans les 10 premiers,

La performance se passe deée commen-
taires, lorsque l'on constate que 51 con-

UNE ORIGINALE VOITURETTE

Cette voiturette 125 cme. est importée
en exclusivité pour la France et les colo-
nies par l'agence Morgan.

Sa cylindrée 'exemple du permis de
conduire et sa faible consommation jointe
a la robustesse de son moteur llo en feront
certainement un wvéhicule
trés apprécié.

(Caraclérisliques

(“hdssis : Chdssis central tubulaire,
Roues indépendantes, Suspension eaoul-

i e

économique .

currents sur les 85 partants terminérent,
et que seuls 20 de ceux-ci étaient exempls
de pénalisation.

Une mention honorable aux moteurs
Poulain, V.L.T., Vap et Al'ter, dont le
comportement - d'ensemble fut  satisfai-
sant.

Classement final. — 1. Camille Daudon
+ 1.780; 2. Cipolat + 1.768; 3. Lefaint
+ 1.632, tous trois sur vélomoteur Camille
(Daudon Cucciolo); 4. Oubron -+ 1.554 (Ou-
bron Le Poulain); 5. Verdier + 1.170 (C.N.C.
Cucciolo); 6. Chapelet + 1.106 (Chaplait l.e
Poulain); 7. Blanchet + 1.000 (Judenne
V.L.T.): 8. Ligault + 754 (Elan Cucciolo);
9. R. Philippe + 728 (Judenne V.L.T.); 10,
Mme Blanchet + 632 (Eriac Cucciolo); 11.
Galle + 630 (C.N.C. Le Poulain); 12. Sartori
+ 542 (Sartorette, Le Poulain): 13. Segall
+ 514 (Terche Cucciolo); 14. Thillien + 440
{(Judenne V.L.T.); 15. Fauvel + 416 (La
Goelette V.L.T.): 16. Lebesvues -+ 2062 (lLe
Dauphin, Le Poulain); 17. Pericaud + 186
(Maurice Bonney, Cuceciolo); 18. Primaux
4+ .130 (Cointot Cucciolo); 19. Choqueuse
+ 100 (Orgemont Sport, Cucciolo); 20. Pillot
+ 40 (Pillot V.L.T.): 21. Fleouter <+ .36
(Fleouter Le Poulain); 22. Morphyre — 40;
23. Pascaud — 156; 24. Grange — 204: 25.
Mantovani — 218; 26. Delaunay — 268; 27,
Merlo — 278: 28, Lacoste — 288; 21, Serat
—2090: 30, Vermorel — 482; 31. Faure — 486,
32. Barale — 490: 33. Faucheux — 516; 34.
Porcher — 584: 35. Audenaert — 590; 36.
Fletcher — 602; 37, Brunet — 640; 38, L.. Phi-
lippe — 686; 39. Szopinsky — 780; 40, Lubin
— 792: 41. Mme Audenaert — 858; 42, Du-
cher — 973 ; 43. Pericouche — 996; 44. Ros-~

ide — 1.004: 45. Lantillon — 1.078; 46,
ejeune — 1.112; 47. Alexandre — 1.164;
48. Cherigny — 1.172; 49. Guitton — 2,138;
50. Van den Abele — 2.604.

Signalons également la tenue des cyclo-
scooter Bernet, dont les pédales toutes
symboliques ne permettaient guére le
pédalage. Le ravitaillement [0t facilité
grice a4 la camionnette Serco qui suivit

choue. Frein sur 4 roues. Frein & main
indépendant. Pneus 20x2,25. Jante
1 m. 8 de large. Contenance du réser-
voir 4 essence, 7 1. 5.

Mécanisme : Traction AV. 3 vitesses.
Braquage 7 m. 5. Consommation normale
2 1. 5 a 3 litres aux 100 kilométres.

Moteur : Refroidissement par air.
1 evlindre J.L.C. Moteur 123 cme. 5,5 GV.

aux freins 4 5.000 t.m. Starter &4 main.

Dimensions carrosserie ; Longueur hors
fout de la voiture, 2.650 mm, Largeur

Photo et p'ian de la
K.W.

LA K. W.

L’équipe Oubron au départ.

la course, mettant 4 la disposition des
concurrents carburant et huile,

Quels enseignements tirer d'un rallye
de cette envergure? La premiére réaction
est incontestablement la surprise ! Ce qui,
il n'y a pas tellement longtemps, ressor-
tait encore du domaine de la moyenne
eylindrée, se trouve maintenant a Ia
portée du cyclomoteur. On peul faire
1.100 kilométres avec un 50 eme., & une
moyenne honorable, sans crainte d'.neci-
dents mécaniques. Le fait que deux
fernmes terminérent I'épreuve sous-entend
que la part musculaire ne fut pas prépon-
dérante. Cadres et accessoires tiennent la
distance.

Le cyclomoteur semble désormais au
point, et dans sa structure, ¢l dans son
mécanisme-moteur.

C'est ce que les organisateurs voulaient
prouver : ils y ont réussi!

R. COURT.

KLEINSTWAGEN !

hors tout de la voiture, 1.150 mm. Hau-
teur 1.200 mm. Empattement 1.700 mm,
Voies AV. et AR. 980 mm. Hauteur du
sol 165 mm.

Rendement !
75 km.-h.

Installation électrique @ 6 volts. Lu-
miére 35/45 W. Batterie 14 amp. Allu-
mage par batterie (bobine). Phares avec
code. Clignotants, situés de part et d’au-
tre de la caisse. 2 Feux rouges Stop AR.
Eclairage de la plaque de police. Klaxons.
Tableau de bord complel avec montre,
starter, avance a l'allumage, contact d’al-
lumage.

Poids : Poids mort 135 k. Poids total
310 Kilos.

ldentification de la voilure : Paqgue du
constructeur placée sous le capot com-
portant: N d'ordre et tvpe, N° dumoteur,

Vitesse maxima 70 a




o

Les éliminatoires 52 marqueront-ils une
date dans les annales du sport motocycliste?

Gardons-nous de pronostiquer et consta-
tons simplement que ce fut le triomphe de
la machine de série améliorde.

En 175, victoire de Moser sur Guiller 175,
A la remarquable moyvenne de 94 km.-h. 913,
record battu.

En 250, D.-S. Malterre est a I'honneur avee
une 250 4 moteur Benelli et culasse Vélox
double A.C.T. Cette machine n'est pas a pro-
prement parler un modéle de série, mais rap-
pelons que le moteur est celui de la super-
sport Benelli d'avant-guerre.

Catégorie 350, Brafeul, sur Matchless,
trinmpﬁe, tandis que la marque Triumph cu-
mulait les premiéres places : en 500, avec
Dermien sur T,100, en side 500, avec Rouhet
sur Tiger 100 Simard, en 750 avec Dufour
sur Thunderbird.

Des résultats de ce genre impliquent loreé-
ment des malchanceux : Tessier en 175 (Ter-
rot) qui eut des ennuis quelques tours avant
la fin avec son sélecteur, alors qu’il talonnait
Moser: Martin, sur Vélocette K.T.T., qu'un
incident méecanique contraignit 4 1'abandon,
alors qu'il faisait jeu é&gal avec les 500;
Blayon, sur Norton-Manx, qui dut s’arréter,
flotteur de carburateur crevé, alors qu'il
filait sans trop forcer vers une confortable
victoire,

Soulignons la magnifique performance de
Sutra, sur Puch, terminant 3* en 175, a une
niyenne supérieure a celle du vainqueur de
I'an dernier en 125 (Tano sur Lambretta)
tandis que Moser réussissait non seulement
& pulvériser le record des 175 mais encore &
dépasser celui des 250 détenu depuis 1949 par
Euc. record qui devait étre mis 4 mal par

Amus.

Tatabatavatava vttt ottt b atavatatatatetatota et ataratetete

COUREBEVOIE REGOIT
ET BAT VILLEFRANCHE

Courbevoie-Sport, champion de France
1951, recevait dimanche 24 mars en un pre-
mier match comptant pour le titre, la seule
équipe I'nyant battu dans ses murs : Ville-
franche-sur-Sadne.

Courbevoie en hdte qui connait les usages
endossa exceptiopnellement un maillot bleu
aissant le jaune traditionnel & ses visiteurs,
puisque c'est la couleur des deux clubs.

La partie fut assez longue a4 démarrer, les
adversaires cherchant leurs distances; mais
bientdt les Parisiens se montrent plus rapides,
surtout en descente et quoique trop personnels
meilleurs manceuvriers. Sur corner bien botté
nar l'avant Mardelay, Perdriau marque de
la téte pour Courbevoie, puis 'arriére Viala
de la méme facon et enfin avant la mi-temps
Perdrian descend et marque un joli but :
Courbevoie 3, Villefranche 0.

La troisidme période est beaucoup plus

LES ELIMINATOIRES DU BOL D'OR

En 350, Aimo conserve son titre, ggisque
Brafeul ne réussit que 98 km.-h. 1 de
movenne; de méme en 500, o1 le record de
Cherrier semble solidement assis, et en side
750; par contre Bouhet établit une perfor-
mance en side 500,

La coneclusion de toul crei semble étre c{llue
seules les petites eylindrees permettent des
améliorations de kilométrage, du fait de leur
accessibilité &4 une plus large couche de cou-
reurs, alors que les gros cubes semblent péri-
cliter, par manque de matériel et peut-étre
manque d'¢léments de valeur. Ce qui rend
plus probante la tenue de concurrents comme
Jeanne du M.C. Chétillon, un maitre-vireur
Dermien sur T.100, Carré (sur 200 Monet-
Goyon) dont le duel avee Bernard et Martine
passionna le public.

Nous reviendrons dans notre prochain
numéro sur cette journée de sport mécanique,
mais avant de terminer déplorons 'absence
du service incendie, ce qui valut &4 un malheu-
reux concurrent de wvoir briler sa machine
sans espoir de secours,

R. COURT.

Résullals :

175 eme. — 1. Moser (Guiller), 284 km. 740,
mov. 94 km. 913, record battu (anc. rec.
266 km. 736); 2. Tessier (A.M.C. Orléans),
269 km. 174; 3. Sutra (Puch), 265 km. 413;
4. Rozé (Guiller); 5. Tilliet (M.C. Montmo-
rency); 6. Bouin (A.M.C. Orléans); 7. Gayral
(Jonghi); 8. Munch (M.C. Bobigny); 9.
Fouilhoux (A.M.S.); 10. G. Guignabodet
(Guiller); 11. Agache (X... Ydral); 12. Lar-
cher (M.C. ChAtil.); 13. Mabillat (Guiller);
4. Caulier (Racing M.C.); 15. Godin (Macquet
Sp.); 16. Perret (Guiller); 17. Bousser (A.M.S.)
18. A. Collot (Guiller); 19, Hébert; 20. Coll

animée, Villefranche réagit menacant sou-
vent le goal parisien et Movin son capitaine
marque, mais Perdriau efface ce but presque
aussitot : Courbevoie 4, Villefranche 1.

Enfin la quatriéme période est menée & un
train endiablé, les Parisiens trés mobiles, tou-
jours un l]]}eu trop personnels, accusent un
deuxieéme but qui les pigue au vif; Villefranche
joue son va-tout avec brio; le jeu change cons-
tamment de camp, rapide, mobile, presque
sans fautes, les descentes se succédent et
Perdriau marque son 4+ but.

Il ne reste plus que 7 & 8 minutes de jen
et on assiste & une véritable partie tourbillon :
4 buts — 2 dans chaque camp — sont mar-
qués en moins de deux minutes. C'est une
grande partie que la montre a quelque peu de

mal & arréter tant est grand le feu de 1'action,

Courbevoie 6, Villefranche 4.

Les félicitations vont aux deux équipes
pour la mobilité et la rapidité d'un jeu exempt
de brutalité., l.es chutes furent rares malgré
d’invraisemblables imbroglios, 'arbitrage

MOTO-BALL i

Camus. el Rouhef.

(V.M.C. Valentigney); 21. Tardieu (M.C. Chi-
til.); 22. Bappel (Racing M.C.); 23. Poitte
(Guiller); 24. Delaune (M.C. Chatil.), ete.

250 eme. — 1. Camus (D.-S. Malterre),
288 km. 550, moy. 96 km. 183, record battu
(anc. rec. 273 km. 359); 2. Bernard R. (Ra-
cing M.C.), 279 km. 093: 3. Carré (M.C. Mont-
morency), 273 km. 955; 4. Robbes (M.C.
Chatil.), 272 km. 794; 5. Rous (A.M.C. Or-
léans); 6. Optyvker (M.C. Phocéen); 7. Mar-
tine (M.C. Rambouillet); 8. Luault (M.C.
Paris); 9. Rouchy; 10. Hervy (M.C. Chatil.);
11. Marchand (A.M.C.F.); 12. R. Guigna-
bodet (M.C. Chatil.).

350 eme. — 1. Brafeul (Racing M.C.),
204 km. 852, moy. 98 km. 284; 2. Belkechout
(Racing M.C.), 204 km. 685; 3. Lizeroud
(M.C. ris), 275 km. 463; 4. Charlemagne
(M.C. Chéitil.); 5. Martin (Velocette); 6. ex

uo ¢ Guérin B. (M.C Berry) et Nicolau
(U.S.M. Transports); 8. " ‘ersant (M.C. Chati.).

500 eme. — 1. Dermien (C.(Q. Billancourt),
302 km. 125, moy. 100 km. 708; 2. Bourlier
(A.M. Parisienne), 291 km. 683: 3. Léger
(M.C. Moulins), 2131 km. 624: 4, Lallement
(M.C. Paris), 289 km. 474; 5. Larau::lmr;_-:?d.(:.
Moulins); 6. Hl&*‘nn (M.C. Moulins); 7. Du-
chezeau (M.C. Moulins); 8. Marcelot (M.C.
Moulins): 9. Fleury (M.C. Maintenon); 10.
Gaté (M.C. Maintenon); 11. Brochard (LU.S.M,
Transports); 12. Jeanne (M.C. Chétil.); 13.
Venin (AM.C.F.); 14, Cavassino (C.M. Stareté
Nationale).

Sidecars 500 emc. — BRouhet (Triumph),
251 km, 816, moy, 83 km. 938, record établi.

750 eme, — Dufour (Triumph), 271 km. 516,
moy. 72 km. 513.
Brafeul, Dermien el Camus.

—-—
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' URSES MOTOCYCLISTE
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PES TRROT

excellent, les machines solides. EEn bref un
mateh comme il en faut beaucoup pour
I'avenir du moto-ball.

R. M.

ERRATUM

Dans notre précédent numéro, une
erreur malencontieuse nous a fait
attribuer le titre de champion de
France 175, 1952, & Gaury, alors qu'il
revient au sympathique coureur

Tessier, du M, C. Grléans.

Nous nous excusons vivement de
cette « coquille » et c'est bien volon-
tiers que nous rendons & Tessier un
titre bien mérité, confirmé par un
excellent début de saison aux Elimi-
natoires du Bol d'Or.
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FRANCO-ANGLO-BELGE

En ce deuxiéme dimanche de Mars,
le rideau de la saison de moto-cross
entrouvert & Meaux lors de la précédente
journée dominicale, s'est levé & Tours,

[1 faut dire que le Moto-Club Tou-
rangeau avait bien fait les choses, spé-
culant hardiment, malgré la saison,
sur le beau temps... qu'il n'a pas eu.
En effet, bien que cette réunion ne
figure ' pas aun calendrier international,
belges et anglais étaient présents et la
qualité des étrangers remplacait la
quantité puisque Meert, 4 aux cham-
annats d'Europe & Namur, portait
es couleurs noire, jaune, rouge, flanqué
de son valeureux compatriote Baeten et
que les Anglais étaient respectivement
représentés par Ogden et Bentham habi-
tués de Montreuil.

Coté frangais s'alignait la fine feur:

du moto-eross tricolore. Citons : Bras-
sine, Frantz, Godey, Charrier, Vouillon,
Melioli, Klym René, Lusseyran, Des-
moulins el des nationaux de qualité
dont Martin qui a cru bon de redes-
cendre dans cette catégorie. Lejeune et
Barat, deux espoirs, Bernot, Juigné,
Perry et Humberjean, sans compter
une figuration de valeur.

Le circuit, amélioré pendant 1'hiver,
était & la hauteur de la situation... les
buldozers avaient fait du bon travail,
arrachant les souches, élargissant les
parcours et creusant deux obstacles
artificiels qui complétaient heureuse-
ment le spectacle en diminuant Iles
risques de percuter les arbres qui nous
avaient paru lun peu trop considérables
I'an dernier, Le cﬁpart, quoique reculé,
n'est pas encore parfait, les coureurs
de l'extérieur étant par trop favorisés
a l'entrée du premier virage (Charrier
notamment a eété enfermé & la corde
a la 2¢ manche).

Une autre critique : le circuit est trop
court (905 m.), mais nous croyvons savoir
qu’il sera incessamment porté & prés de
2 kilométres, :

D’autre part, le manque de starting-
gale s'est fait sentir par la faute du

tempérament fougueux des Belges et
des Anglais... 4 qui les Francais ne
voulaient mnaturellement faire aucun

cadeau au départ. On pourrait réclamer

¢galement une intervention plus osée
de la part des commissaires,
Ceci dit, 10.000 personnes venues

malgré le temps plus qu'incertain ont
largement récompensé les efforts  des
organisateurs et des coureurs,

. permis !
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DE TOURS

Le Moto-Club Tourangeau wvoit ainsi
ses méritoires efforts suivis et appréciés
par une population qu'il a su pleinement
gagner & la cause du moto-cross et de
la moto; la densité des primes, notam-
ment, a démontré combien le public
s'intéressait et  étail prét 4 soutenir
les initiatives bien menées de ce club
entreprenant... épaulé par une muni-
cipalité sportive et compréhensive qui
met a sa disposition le magnilique parc
de Grammont,

Les coureurs ont trouvé & Tours,
malgré la pluie, cette ambiance de
chaude sympathie qui les encourage et
qui leur est nécessaire.

LE FILM DE LA COURSE

Le terrain trés gras et les incidents
meécaniques ont modéré cette course
dont les Belges Baeten et Meert ont été
les grands vainqueurs grice & leur mai-
trise en terrain glissant, & leurs départs,
ainsi qu'a l'absence d’incidents méca-
niques. Mais ils durent s'employer &
fond car on a vu quatre Francais leur
mener la vie dure : Brassine, & qui une
crevaison enleva une victoire entrevue;
Frantz, Godey et Charrier. Ces hommes
ont nettement surclassé les Anglais,
dont cet Ogden qui, il n'y a pas si long-
temps, les battait réguliérement 4 Mon-
treuil et ailleurs. Le moto-cross fran-
cais s'affirme deés ce début de saison
et les meijlleurs Européens devront
compter avec lui.

Notre champion de France, Gilbert
Brassine, vite et efficace, ayant crevé
au 4° tour de la 1*® manche alors qu’il
était en téte devant Baeten, termine 2
et 1® aux deux manches suivantes.
C'est dire que tous les espoirs lui étaient
Frantz a ramassé une bilche
magistrale avec l'anglais Bentham dans
le trou glaiseux a la derniére manche
et a eu de sérieux ennuis avec sa 2¢ qui
accrochait mal.

- Godey, 1ef des Francais el 3¢ au classe-
ment général derriére les deux Belges,
a démontré une fois de plus sa grande
technique et sa parfaite mattrise du
terrain., Mais, , peut-élre, n'a-t-il pas
donné toutes ses Pussihiiih’.’-s, car il devait
s¢ souvenir de la fracture qu’il =e fit
sur ce circuit a la fin de la =aison derniére,

Vouillon eut des malheurs divers
el cassa notamment son guidon, Des-
moulins Iui, fut trahi par sa pompe a
huile, quant & Melioli il ne zmt prendre
le départ en 500 ayant cassé & 'entrai-

nement. Il se place second en 350 derriére
Barat, aprés s'étre classé 1¢r 4 la deuxidme
manche et 2¢ & la troisidme manche;
quelques tours étincelants présagent
de son prochain retour en grande forme.

Quant & Godey, en 350, il fut victime,
aprés avoir gagné la premiére manche,
d'une avarie matérielle dont il a convenu
étre responsable... ce n'est pas li sa
maniére et ¢ca Iui sera en début de saison
une lecon de « préparation » profitable:

_Barat, le chamriun Tourangeau, auda-
cleux comme a l'accoutumée, a cepen-
dant su doser ses risques... il remporte
dans son fief une vietoire trés applaudie.

Signalons aussi dans cette calégorie
la bonne course de Bernot, régulier et
a l'aise; ses courses hivernales en Afrique
du Nord lui ont fait grand bien.

Belle tenue de Juigné et de Martin mal-
gré les chutes de ce dernier & la 2°® manche.

En 250, empoignade de Klym, Hum-
berjean, lf‘err;l.r et Legrand.

Une mention toute spéciale est due
4 la course d'ouverture des moto-cross-
men de 1I'Escadron du Train de Tours,
menée par Tiercelin qui ne serail pas
déclassé avec nos nationaux. Hs nous
ont paru étre I'émanation de cette popu-
lation tourangelle ou ils entretiennent
toute I'année la popularité de la moto
et du moto-cross.

Regrettons que le mauvais temps ait
in-extremis empéché la Jeeps du Capi-
taine-instructeur Durieu et de ses éléves
de I'E.A.T. de tourner sur le circuit...
ce qui consacre, en quelque sorte, la
supériorité de la moto en tous terrains|

Robert MOUCHET,

Résultats :

1t¢ course : « Mililaires », — 1, Tier-
celin, 2. Plon, 3. Jousseaume, 4. Druet,
5. Pierron, 6. Carrége.

Calégorie « 250 », — 1, Klym René,
2. Humberjean, 3. Perry, 4. Legrand,
5. Leroux, 6. Moreau, 7. Bonnet, 8 Boyer,
9. Rademacher, 10. Delpeyrat, 11. Ri-
biére, 12. Millet,

Calégorie « 350 ». — 1. Barat, 2. Me-
lioli, 3. Bernot, 4. Juigné, 5. Perry,
6. Martin, 7. Perrot, 8. Godey, 9. \"{—
netty, 10. Douis, 11.
12. Tardif.

Finale: Catégorie «500», —1, Baeten, 2.
Meert, 3. Godey, 4, Frantz, 5. Ogden,
6. Charrier, 7. Brassine, 8. Bentham,
9. Lusseyran, 10. Lejeune, 11. Vouillon,

Klym Robert,

12. Juigné, 13. Mouchet, 14. Desmoulins,
15. Conlon,




LE MOTOCYCLE-CLUR DE FRANCE

Le M.C.F. a y%pris son activité et en cette
occasion a invité la presse & une réception
au cours de laquelle fut envisagée le prochain
programme d’action.

Sur le plan séfmrtif le M.C.F. reprendrait
ses  deux ndes épreuves marquantes :
le Tour de France motocycliste et le Circuit
de I"Armistice. L’'une et I'autre se déroule-
raient au cours du dernier semestre: nous
aurons donc l'occasion d'en parler plus
longuement.

LE VESPACLUD PARIS ILE-DE-FRANCE

L.e 18 mars, chez Ledoven, furent fétés
h* la fois la naissance et le baptéme du
Vespaclub « Paris-lle-de-France » destiné
a apporter aux Vespistes de la région non
seiillement une organisation d’excursions,
mais une assistance technique et des avan-
tages divers d'ordre pratique.

Nombreux sont déja dans toute la France
les clubs Vespa qui se développent rapide-
ment au point qu’'est envisagée pour un
avenir prochain une [édération des Vespa
clubs sous le vocable Vespaclub de France.

L'exemple fut donnée par 1'Italie, berceau
de ce scooter; on y compte actuellement
106 clubs. Le mouvement se développe
¢gnlement en Suisse, Allemagne, Belgique
et Angleterre, ce qui permet chaque année,
e wvastes rassemblements internationaux
it Genéve qui sern sans doute le siége du
futur Vespaclub d’Europe que tous les ani-
mateurs de cetle vaste et dvnamique action,
envisagent avec foi et conflinnce,

FEDERATION FRANCAISE
DE MOTOCYCLISME

Le Comité de la F.F. M. s'est réuni le 3 mars
a 17 heures a I'Automobile-Club de France,
sous la présidence de M. A, Pérouse.

Alfiliatlons. — Aprés avoir pris connais-
sance des dossiers et enregistré 'avis favo-
rable des Ligues' motocyelistes régionales
intéressées, le Comité prononce les affiliations
suivantes : Molo-Club Angevin, Molo-Club de
Bilche, Molo-Club Didlois, Moto-(ilub Mayen-
nais, Molo-Club Mérupien, Association des
Moto-Crossmen Picards

et, sous réserve de légéres modifieations aux
statuts : Amicale Moloeyeliste du Roannais,
La Fléche Moto-Club de Vincennes el sa
Région, Scooler-Club de Provence.

Cyelomoteurs. — Le Comité entérine les
termes de 'accord passé avec la Fédération
Frangalse de Cyclisme pour la réglementation
des manifestations de evelomoteurs jusqu'i
50 cme.

Le procés-verbal de la premiére réunion de
Ian Commission mixte F.F.M.-F.F.(.. est
approuveé,

Situation finanelére. — l.e Comité approuve
Ia situnation financiére de 'exercice 1951 et
adopte le projet de budget de 'exercice 1952,

Le Comilé a recu ensuite les champions de
1951 auxguels ont été remises les récom-
'[‘.-Ett'nul':-'- prévues aux réglements des champion-
nats.

~ La Fédération Francaise de Motocyelisme
informe les intéressés que la classe 250 cme.
est supprimée du Circuit motoeyeliste de Per-
pignan du 25 mai 1952, épreuve comptant
pour le Ghampionnat 17= Catégorie.

............

''''''''''

CIRCUIT INTERNATIONAL® DE VITESSE
IDE BORDEAUX

3 Mal 1952

Par suite de force majeure et limitation
de temps par l'organisation générale des
circuits internationaux de la ville de Bor-
deaux et contrairement a l'inscription pri-
mitive au calendrier international, 1'épreuve
ne comportera qu'une catégorie :

Sidecar 500 eme. — Les intéressés peuvent
se mettre en mggnrt avec le Moto-Club de
Bordeaux, Café Francais, place Pey-Berland
4 Bordeaux.

MOTO-CLUB DE MONTMORENCY

L.e Moto-Club de Montmorency et ses envi-
rons organise, a la date du 20 avril 1952, A
partir de 14 heures, une épreuve nationale de
moto-cross sur le terrain situé rue Saint-Paul
a Soisy-sous-Montmorency (S.-et-0.) avec le
concours des meilleurs crossmen.

Le M.C. Montmorency invite tous les ama-
teurs du sport motoeyeliste 4 venir nombreux
4 cette manifestation.

Les séances d'entrainement auront lieu le
samedi 19 avril de 14 &4 18 heures et le di-
manche 20 avril de 9 h. &4 12 heures.

L.es bulletins d’engagement doivent é&tre
envoyés &4 M. Zacharie Marcel, président de
la Commission de Moto-Cross du M.C.M,,
44, rue de Paris, & Taverny (S.-et-0).).

FRAISSE DEMEY

Spécialiste

dans la Récompense Sportive

.

191, r. du Temple, Paris - TUR, 41-75

MOTO-CLUB DE LA BANLIEUE NORD

Le samedi 2 févrler 1952, au cours d’un
banquet gui a eu lien dans les salons de
I'Hotel de I'Univers a Argenteuil, le M.C.B.N.
fétait son 5* anniversaire,

Ce bunguet aqui réunissait 72 convives fut
agrémenté d'attractions de musie-hall orga-
nisées par nos amis et suivi de bal de nuit.
(Cette réunion, au cours de lnguelle nous avons
procédé a 1'élection de MISS MOTO 1952 et
de ses demoiselles d’honneur, s’est déroulée
au milien d'une franche gaieté.

Mlle Blond fut élue MISS MOTO; Mlle
Poujet, 17* demoiselle d’honneur; Mlle Le-
thellier, 2¢* demoiselle d’honneur.

RALLYE REGIONAL S.ALF.
& Roechetalllée gagné par Carrier
LA COUPE FEVI-CHANCE
est atiribuée au S.MLF.
devant le Baldago’s-M.Club

Plus de 60 participants motoeyelistes a
cette sortie ont parcouru 'itinéraire des routes
du Grand-Bois, pour disputer la coupe ofTerte
par les Etablissements Outillage Fevi.

Le S.M. Forézien, le Baldago's-M.Club de
Tarare, le M.C. du Furan de St-Etienne et
le M.C. Ripagérien avaient mis leurs meilleurs
pilotes en compétition.

Classement individuel
1. Carrier (S.M.F.); 2. Vial (S.M.F.); 3.
Tartary (S.M.F.): 4. Triomphe (Baldago's):
5. Richaud (S.M.F.); 6. Guichard (S.M.F.);
7. Seux (S.M.F.); 8 Bernard (S.M.F.): 9.
Meyer (Ripagérien); 10. Grangé (S8.M.F.):
11. Barth (M.C. Furan); 12. Chalon (Balda-

go's); 13. Terrasse (5.M.F.), etc...

Classemen! par clubs

1. (8. M.F.) : Carrier 1 pt, Vial 2 pts, Tar-
tary 3 pts. Total : 6 pts.

2. (Baldago's Tarare) : Triomphe 4 pts,
Chalon 12 pts, Combrichon 22 pts. Total :
38 points.

3. (M.C. Furan) : Barth 11
18 pts, Kerchner 20 pts. Total ;: 49 points.

4. (M.C. Ripagérien) : Mever 9 pts, Petit
14 pts, Robert 35 pts. Total ;: 58 points.

Abandons : Roche du M.C. Furan et Haon
du S.M. Forézien.

LE MOTO-BALL-CLUB DE MONTEUX

Fondé en 1948, le M.B.C. Montelais est le,
dernier-né dans le Sud-Est. Composé d'élé-
ments jeunes el ardents il a déjh acquis une
certaine réputation.

Finaliste du Championnat de France excel-
lence 1950, il a disputé le championnat 1951
en division nationale. Une seule délfaite sur
son terrain (2 4 1) devant le M.B.C. d’Avignon
plusieurs fois champion de France.

Au cours de son assemblée générale du
25 janvier son Bureau a été ainsi constitué :

Président : Louis Augier; Viece-président :
(ilbert Remeau; Secrélaire @ Pierre Michel:
Trésorier : Yves Ughetto; Directeur sportif :
Jean Richard; Membres : Charles Clareton,
Grosjean, Gabriel Viret, Gatti, Georges Henri.

ts, Gagnaire

L'éguipe de moto-hall du M.B C. Montrenil ( Division nationale).




28

UNION SPORTIVE METROPOLITAINE
DES TRANSPORTS

La section Auto-Moto de 1'U.S.M.T.
adhérente a 1I'A.M. organise, le dimanche
27-4-52, un grand rallye ouvert aux autos,
motos, sur un parcours de 121 kilométres.

I.e rassemblement aura lieu obligatoire-
ment au « Royal Orléans, », 179, boulevard
Brune, Paris (14¢), de 6 heures a 7 h. 30.

Le départ sera donné au lieudit « La
Grenouillére », N. 186, face Parc de Sceaux.
I.'itinéraire sera :

Verritres, Jouy-en-Josas, Chéateaufort,
Saint-Rémy, Limours, Saint-Cvr-sous-Dour-
dan, Etrechy, Orgemont, Saint-Vrain, Bon-
doufles, Ris-Orangis, Belle-Epine, Croix-
de-Berny.

La moyenne sera imposée d'aprés le genre
des véhicules et le eylindrée.

Les contrdles secrets seront placés sur le
arcours pour départager les exr squo.
Nombreux prix en nature. Une somme sera
répartie entre tous les classés au prorata
de la cylindrée.

Les réglements et enmgementa peuvent
dtre retirés 4 I'U.S.M.T., 18, rue de Naples,
Paris; A.M.F., 80, rue du Faubourg-Saint-
Denis et au « Royal Orléans », 179, boulevard
Brune, Paris (15¢).

Le méme jour & 14 heures une nde
réunion motocycliste aura lieu au’ Stade-
Vélodrome de la Croix-de-Berny.

Cette réunion comprendra les premiéres
: I{?!prtltuw,s de la Coupe de Paris de Moto-

all (Courbevoie-Sport et M.B.C. Paris),
de la Cou de Paris de vitesse sur ﬁtef
catégorie 175 cme. et de la Coupe de Paris
de patin &4 roulettes,

Entrée gratuite pour les concurrents du
rallve,

Communigué

Par suite d’une décision de M. le Préfet
de Seine-et-Nise, les eyvclomoteurs et véhicules
de 125 eme. et au-dessous ne pourront pren-
dre ?a 't au rallye organisé le 27 avril 1952
par 1I'U.S.M.T.

D'autre part le permis de conduire sera
exigé pour tous les participants de ce rallve.

MOTO-CLUB CHATILLONNAIS
Tourlsme — Sport — Camping

Nous informons nos sociétaires qu'a partir
du mois d'avril les réunions reprendront
a se dérouler bimensuellement: elles auront
lieu les 1¢r et 3¢ jeudis de chaque mois a
21 h. au siége social, Café Moderne, 47, rue
Gabriel-Péri, Chatillon-sous-Bagneux. Pro-
chaines réunions les jeudis 3 et 17 avril.

En outre, le calendrier touristique du mois
d’avril s’établit comme suit

Dimanche 6. — Sortie sur.la Ferté-sous-
Jouarre. Rendez-vous siége a 7 h. 45. Départ
a 8 h. Regroupement & Tournan (eroisement
i\gﬂhziﬁj a 9 h. Pique-nique. Retour vers

Féles de Pdgques (12, 13 et 14). — Sortie
mixte tourisme et camping. Les bords de
la Loire. Regroupement a Beaugenﬂf') : 10
Départ le samedi a 8 h, du siége; 2° Départ
dimanche 4 7 h. 30 siége. Tous renseignements
complémentaires seront communiqués a la

M' et M®® G. ¥Yvelof, champions touristigues

du M.C. Chatillonnais

I L T el T T

MOTOCYCLES

réunion du 3 avril, ainsi que le projet d’une
seconde sortie en Belgique si le nombre de
participants est sulfisant.

Samedi 19, — Sortie de propagande pour
inaugurer le siége de la section locale créée
dans le 7° arrondissement, 10, rue Pierre-
Leroux. Rassemblement a4 18 h. au siége,
section de Vanves, glm‘.e de la République

(Eglise). Réunion d’information & partir
de 18 h. 30.
Dimanche 20, — Surtie-yrnmenad& sur

Dreux. Rendez-vous siége 4 7 h. 30. Départ
a 7 h. 45. Regroupement a Pontchartrain
{(en bas de la cote, Auberge du « Cheval-
Blane » Départ a4 9 h.). Pique-nique en forét
ou restaurant, au choix (inscriptions recues
a la réunion du 17 avril).

Dimanche 27, — Sortie-promenade sur
Pierrefonds (visite du chiiteau). Rendez-vous
siege 7 h. 15. Rassemblement général Porte
de la Villette a 8 h. Départ 8 h. 15. Regrou-

ment a4 La Chapelle-en-Serval. Départ

h. 15, Déjeuner pique-nigque en forét,

L'aprés-midi organisation d'un gymkann
et E:Eux motocyelistes. Retour le soir wvers
17 h.

Rappelons que tous les participants seront
répartis en trois ﬁrnupes distincts selon les
vitesses des machines, un grnuge spécial
comprenant les cvclomoteurs et vélomoteurs
précédera les deux groupes motos et autos.

Tous les isolés sont cordialement invités
4 se joindre A4 nous au cours de ces sorties-

promenades oli le meilleur accueil leur sera

toujours réservé; ils peuvent également
retirer gratuitement au siége du M.C.C. des
calendriers complets donnant les itinéraires
détaillés de ces diflérentes sorties.

Enfin 1'équipe sportive du M.C.C. compre-
nant les coureurs de vitesse, moto-cross et
régularité participeront aux différentes
i})reuves organisées au cours du mois d’avril.
-ngagements recus a la réunion du 6 avril
prés des présidents sportif et touristique.

AMICALE MARSEILLAISE
MOTOCYCLISTE

L'Amicale Marseillaise Motocycliste a
le regret d'informer tous les concurrents
gui auraient désiré participer 4 la course
e vitesse pour motos de série qu'elle devait
organiser le 23 mars & Marseille, que pour
des raisons technigues et indépendantes de
sa volonté le Comité directeur de I'A.M.M.
#4 é6té dans l'obligation d'annuler cette
épreuve,

QODEY, PELLAN, DARROUY
vedettes du moto-cross 4 Marseille

Le Moto-Club Phoeéen, qui lanca a
Marseille le moto-cross, a prouvé sa vita-
lité le 24 février en mettant sur pied une
helle manifestation sur le terrain inédit de
la Grotte-Rolland. de nombreux cham-
pions s’étaient donné rendez-vous 4 Mar-
seille, notamment les Parisiens Godey et
Bernot, les Toulousains Darrouy et Mateos,
le Biterrois Abeyroux et le Stéphanois
Wolll.,

Pellan du M.C. Phoceen.

Catégorie au-dessus de 125 ecme. a4 250 cme.

ItTe Série : 1. Marius Romano (A.M.
Marseillaise); 2. Emile Rosati (A.M. Mar-
seillaise): 3. Albert Ville (M.C. Phocéen):
4. Roger Annesi (M.C. Phocéen).

2e Série 1. Martin Jaubert (M.C.
Gombertois): 2. Henri Audemard (M.C.
Toulon): 3. Albert Tremellat (M.C. Gom-
bertois); 4. Jouve (M.C. Gombertois).

3¢ Série : 1. Auguste Darrouy (M.C,
Toulousain); 2. Jean Abeyroux (M.C. Bi-
terrois): 3.. Paul Reynaud (M.C, Gomber-
tois); 4. André Wolff (Saint-Elienne);
5. Norbert Optyker (M.C. Phocéen); 6.
Barbaroux (M.C, Gomberiois).

Classement général : 1. Paul Godey
(Paris); 2. A. Darrouy (M.C. Toulousain);
3. Pierre Mateos (M.C. Toulousain); 4.
Claude Bernot (Paris); 5. Jean Abeyroux
(M.C. Biterrois); 6. Félix Tomalis (M.C.
Toulon),

Classement général : 1. Paul Godey
(Paris); 2. Pierre Pellan (M.C. Phocéen);
3. Gabriel Marrou (M.C. Gombertois):
4. Roger Vial (M.C. Toulon): 5. Roulleau
(M.C.. Toulon).

Classemenl des coupes

Coupe Berger : 1. M.C. Gombertois,

Coupe Georges-1ieutaurd challenge.
1. M.G. Gombertonis,.

Au banquet du Racing-Motor-Club. On reconnaif MM. Adnetf, Bouvet, Voyer,
Bardel, Viclel, Beauvais, efc...




ACHATS

ACHETE toutes motos, paiement immé-
diat, Faurie, 8, av. de St-Ouen Paris-18°,

B.S.A. 350 B.31 ou 500 A.7 av. susp. AR.
A. Maupin, 18, riec du Vauzhall, Calars
(P.-de-C.).

MOTEUR auxiliaire méme mauv. ét.
Lejemmelel, 2, r. de la Varenne, Montrouge,

VENTES

MATCHLESS fourche paral. 350 culb.
sélect. 4 v. impec. du neuf. Px 130.000 fr.
Lenoble, 54, 7. Gambetta, Ell.:rbcrur_g fM.).

DARMONT 3 roues, soup. lat., bn ét,
Crarnier, Gs, 7. des Martyrs, Paris-18°.

VENDS Derny tand. 5.000 km., état neuf.
Andrieu, 20, r. de Bezons, Courbevoie, aprés
19 heures.

DERNY solo neuf, sorti 50, 4 enlever.
Marnat. Tél. : Orsay 168 (S.-¢l-0.).

G.IM.A. 150, AMC, tr. p. roulé
impec., exc. aff. Poliakof, 44, r. Montcalm,
Pﬂfl:s'latp

MOTO New-Mat 100 cme. état neuof.
Morizet, 17, av. Chdteaw-du-Loir, Courbevoie.

DRESCH-MOTOR 3 CV, mag. orig.,
semi-culb, Richard, 28, bd I’mw -Hugo,
Newslly (Seime). Tél. :\Mas. 75-84 (repas).

JAWA 350 bicyl. superbe. Desnée, 106, r.
de Blains, .E':'.‘_Eu:ur. dim. ou écrire.

A CREDIT : 1/4 ou 1/2 8/12 mois, superb.
moto side B.M.W., 750 bicyl. latér. fourche
tél. 4 vit.,, état impecc. garanti, acces. Px
200.000 fr. Urgent, cause santé. A. Lalanne,
Préchac-sur-Adour (Gers).

PEUGEOT 150, 3 vit., ét. neuf. Jannot,
0, chemin des Postes, Pavillons (Seine).

JONGHI 125 compétition 4 tps A.C.T.,
1.000 km. mars 1951. Ferrand Robers,
St-Amans-Soult (Tarn).

GUILLIER 150 A.M.C. culb, équip.- com
plet tansad, mod. 49 impec. Px go.oco0o fr.
Jasset, 3, rue de la Capsulerie, Monfreuil.

B.M.W. 4 CV. cul, état neuf. Ecrire
Debout, 12, bd Fock, St-Gratien (S.-21-0.).

HARLEY 750 bleue, rhromée, parfait état.
Urgent au plus offrant Tél. : Pro. z0-85
rendez-vous.

S e = =

MOTOS sﬂznnnuutea GARANTIES

INDIAN scout 5 CV. grand luxe. TER-
ROT 4 et 5 CV. 4 vitesses. PEUGEOT
4 CV dernier modéle. MONET 4 et 5 CV,
culb, sport. MATCHLESS A.].S. 4 CV.
culb. CONDOR 600 2 cyl. cardan.
JONGHI 125 neuf. Px 89.000 fr. BER-
NARDET scooter 125 cmc. Px. 8g.000 fr.

B.M.W. R.11 Horex 350 culb. GNOME-
RHONE 750 lat. et culb. INDIAN 500
et 1.200 2 cyl. Sidecars, chdssis, carrosse-
ries, cadres divers avec papiers, reprise
motos et 125 cme. récentes. Faurie, 8, av.
de Si-Ouen, Paris-18*. Métro La Fourche
(dans la cour).

TERROT 125, culb. {. tél. sél. Px go.ooo.
Tél. : Aul. 03-65.

RENE-GILLET 250 type G.1, 4 vit.
Sabotier, 94, r. H.-Barbusse, Meudon
(S.-ef-0.). Tél. : Obs. 18-81,

O.S.A. 350 lat,, équip, bn ét. Px 60.000 fr.
A débat. Urg. 3, r. de la Corréze, Paris-19°,
Wile.

BERNARDET 125 parf, ¢, s.500 km.

Px 130.000 fr. Fullin, 7, ar. Chanzy, Raincy
(5.-¢1-0.).
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200 francs
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VENDS sup. Jawa 350 bicyl, juil. sr,
equip. ou échg ctre cab, ou wvoit. 3 a
6 CV. parf. ét. Faire offres Froger, 8, r.
Sanié , Rennes.

VENDS cse dble empl. cyclocette Vap.4,
600 km., susp. moto Debray, freins tamb,
AV. AR, réserv, 5 1, pns nfs. Px 49.000 fr.
V.t.l.). soir Fowurnser, 41, r. Berzélius,
Paris-17°.

TANDEM Derny bn ét.,
Mme Costes, 1, r. D'-Tuffier, Paris-13°.
Tédl. : Lam. g91-60.

VELOCETTE L.E. 200, juste rod. Gau-

dry, 12 bis, pl. Laborde, Paris-8*. Tdl. :
Lab. 10-01.

acces. Px 70.000.

Scooter

BERNARDET

ESSAIS CREDIT

NORTON 16 h. parf. ét. Px 130.000 fr.
Vis. dim, g 4 13 h. Roze, 48, r. des Arts,
Colombes (5.).

N.S.U. 600 lat., side. Px 140.000 fr.
Saqueloux, 3 Retrou, Asniéres.

CONDOR 2 cyl. ¢. nve, Leblanc, 59, r.
Verdun, Champigny (Seine).

TERROT 350, sup.-sport culb. 4 wvit.,
ress, pinc, peu roulé, exc, ét, Mabille, 115,
av. Républigue, Vincennes.

JONGHI 350 culb., 3 vit. par sélect., tr
bn ét., pns nfs. Vis. ou écr. P. Ramesl,
4, imp. du 14-Juillet, Villejusf (Seine).

GUILLER 125 4 tps culb, 4 vit., sél,
compt., ét. nf. Px 120.000 fr. Tdl. : Did.
19-84.

IMPERIAL-GARAGE
"m”zﬂmmeﬂwﬂmmﬂ“mm“

VILLIERS I..Aﬂnrdl TT-III |

AGENT GENERAL POUR LA FRANCE :

LATSCHA, 16, Rue Auguste-Bailly, ASNIERES (Seine)

Tél. : GREsillons 77-93

[eemmmmem= AGENCE OFFICIELLE : e
14, Boulevard =
Soult HARLEY-DAVIESON ISR
Tél. : DOR. 49-42 Xlle

TOUTES PIECES DETACHEES D'ORIGINE
Embiellage - Réalésage - Echange standard moteurs

SEGMENTS DE
PRECISION . |

LES POIGNEES _

VEI.OMO'I’EURS

Compression AGENTS excusirs: CAM.C.L
%‘fﬁ.’;ﬂ“‘” 43 RueMarius Aufan LEVALLOIS. Per06-35

CREDIT

. T TP T MOTOBECANE

DE TOUS MODELES

Rémi DANVIGNES - ARC. 58-86

STATION

N.S.U, 350, sup.-culasse, impec. Rowux,
s, imp. Beausite, Créteil. Tél. : Nord 67-57.
12 a2 13 h. 45.

ARIEL 350, parf. ét. Px 160.000 fr. Ecr.
pr rendez-vous Marfin, 38, r. des Blages,
Bnur;-i‘n-ﬂaiﬂa { Seine).

PUCH 198, exc. ét. Vis. ts les jours 6 h. 30.

sam. apr.-midi et dim. mat. Davy, 49, r.
Cler Paris 7°.

NORTON 500 av. ou ss side, bas prx.
Faujour, 2, r. Windsor, Neuilly.

MOTOCONFORT 1758 Z.2.C., fche et
susp. AR. téles., tansad, 5.000 km. Px
135.000 fr. Prévost, 23, r. Bain, Bagnolet
{Seine).

CYCLOMOTEUR Poulain. Px 30.000 fr.,

état neuf. Lamourouzx, Tresses, prés Bor-
deaux ((rironde). L
TANDEM Derny parf. ét.,, bn équip.

S'adr. Dumisssix% 72, f. Haxo, Paris-20°,

F.N. 350 culb., sélec. tansad, bn chaussée,
Px 75.000 fr. Ringuédde. Tdl. : Ely. 93-12,
JONGHI E.51 compl. éqmp av. rem.

Fulgur. Px 8o.c00 fr. Té. : Mon. 75-16,
dim. mat.

HARLEY, 68, av. Cap.-Glarner, St-Ouen.

SIDECAR 500 Gillet-Herstal culbuteurs,
tvpe sup.-sport, parf. ét. méc,, 3 pns nfs,
Vis. Bailly, 66, 1. Castagnary, Paris-15°®.

SCOOTER Bernardet, 1.000 km. garant.
cse dble empl. F. offre. Tdl. : Rich. 79-78.

B.S.A. 500 culb. ét. imp. équip. luxe, tr.
elle. Px 185.000 fr. Ecr. Leclerc, 5, villa
(ragliarding, Pnﬂ';_-_:_n*.

PEUGEOT 125, {. tél, tr. b. ét. Vis, sam,
11*5"”= 10, av. Républigue, Aubervilliers.

MAGNAT-DEBON 125 M.4 TD, 7.500 k.
sélec, pied, cde pr culb. cme nve. Sperner,
24, av. J.- Janin, Paris-16°,

INDIAN 1.200, ét. exc., bas volets, Bcr—
‘rand, 11, r. Beaux-Arts, ‘Paris.

BERNARDET 250 monocyl, 5.000 km.,,
ét, nf, noir. Girard, av. Foch, Chelles (S.s
:'!-M.}. "

B.M.W. R.71, 750 cme, , parf. ét.susp. AR.,
fche télesc. Px int. Vis. de 20 4 21 h. 33, r.

d'Orgemont, St-Gratien (S.-et-0.). Tél.
Lon, 16-25.

MOBYLETTE"

ey (Arts-el-Métlers) 46; Rl.le TUI"bIgQ; 46
STOCK COMPLET - PIEGES nmcntes AGCESSOIRES - REPARATIONS

| ECHANGE
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DU CHOIX. DES PRIX

N.S5.U. 250 sup.-cul, impec. 104.000.
N.S.U. 350 culbut. sélect. 99.000.
NORTON 600 compl. orig. & part. Sg.000

GNOME AX 2 cme nve 4 repeind. 89.000.
PEUGEOT P.135 excel. état culb. 8g.000.
MONET 1946 so00 bte 4 vit. 79.000,
D.K.W. 500 2 cylindres, & partir  69.000.
et 50 MOTOS et EPAVES de marques
diverses, Modéles récents. Alazard, 47, av.
de Clichy, Paris-17° (fond de la cour a cbté
du cinéma). Ouvert principalement le
samedi,

NEW-MOTO 5 CV. culb. bn ét., pn. nf.
Px 7o0.000 fr. Derbrée, coiffewr, Ernée
fMayenne).

Pour votre

INDIAN

REALESAGES
Voyez TAURY

ECHANGES STANDARD

PIECES DETACHEES

Rue Octave-Mirbeau
Tél. : ETO. 12-30

50,

TERROT 4 CV. culb., tr. bn ét. Px int.
Le soir a partir de 19 h. 30, Babylas, 4, pas.
Folie- Regnaull, Paris-11°,

B.M.W. R.12 av. ou ss side, bn ét. Pillas,
121, fge duw Temple, Paris-1o®, apr. 18 h.

JAWA 350 bicyl., 7.500 km., ét. nf impec,
Wattebled, 67, r. J.-Guesde, Levallois { Seine)
a part. 18 h. sauf dim.

URGENT. BM.W. R.4 exc. ét., pns nfs.
Brard, Radonvilliers (Aube).

SCOOTER Bernardet 250 nf, 1951, 800 km
Val. z00.000. Px 150.000 fr. Essais s, rend.-

vous. Ecr. Hubawlt, 82, r. Candale, Panlin. | =

D.K.W. 250-350 NZ bn ét. Px 125.000 fr.
I'une. Théveney, 237, av. J.- Jaurds, Clamart.

SIDE R.-Gillet 750, 1945 Christian, 29, r.
des Pyramides. Tl : Ric. 70-68.

MOTOB 100 cme. Px 4o.000fr. plus soult
ctre 250 4 350 cme. ou scooter. Faire offre
Lejemmelel, 2, r. de la Vanne, Monironge.

CAUSE dble empl.

téles,, impec. cme nve
Hétel-de-Ville, Moulins
seulement.

Terrot 100 cme., f.
Spanneul, 16, ;H
fAllier), compt

VENDS ou échange Rosengart 4 CV, décap.
meécan. bn ét. ctre moto mini. 250 cme.
Vis. 19 & 21 h. ts les jours et sam. Magot,
1, bd A.-Briand, Suresnes.

MATCHLESS 350. Px 165.000 fr. Nau,
146, r. Si-Maur, Paris-11°, apr. 18 h.

URGENT. Vds cse besoin arg. Guiller
175 A.M.C., 4.600 km. tte équip. f. téles,
Px int. Fras, 5, chaus. Poni-de-Grenelle,
Paris-16°,

ROYAL-ENFIELD 350 culb. 4 vit. sélec.
Ingold, 46, r. de Soultz, Ufiholtz (Hi-Rhin ).

AUTOMOTO 380 culb., blle occas. Px
rs.000 fr. Tavernier, 11, r. du Gén.-Leclere,
Bois-Colombes ( Seine).

250, D.K.W. piston, pompe, conviendrait
pour cross. L, Hug, 3, rue de la Vallde,
Ridisheim (Haui-Rhin).

AVEC DE LA PUBLICITE...
...on bat toujours des records

MAIS AVEC LA QUALITE...

...Nous gagnons tous les jours de
nombreux et fidéles utilisateurs

Que votre moteur soit de forte
ou faible cylindrée, nous sommes
certains de mériter votre confiance
par un essal, en demandant a votre
garagiste, pompiste ou motociste

(EXIGEZ NOTHE VIGNETTE)
e MELANGE inst-sntnné au car-
burant.

¢« STABLE,
fond du réservoir.

ne dépose pas au

e PURE,
bougle.

¢ POUVOIR DE GRAISSAGE
ELEVE, évite le serrage des
pistuns

..ou Coffret de propagande de
6 cObnes-doses pour SD litres
d'essence. Franco 630 francs.

SOMAG- COLOMBES

15-17, R. Thomas-d'Orléans
COLOMBES - Tél.: CHA. 19-88 L.g.

ne calamine pas la

MONET-GOYON 500, side gd modéle
a droite, 4 vit.,, roues interchangeables, a
broches, parf. ét. Gouyan, Gehéde (Indre).

VENDS cze santé ens. réc. René Gillet v50,
caisse sport, roue secours, €t. gal nf.
raison. J. Massias, Si-Marcel (Indre).

MOTO side 750 Zundapp, type Russie,
mot. et pns impec., side tracté, Px 170.000.
Ecr. Juranx, chaisier, Tartas (Landes).

B.M.W. R.73, 750 culbh. Remaull, 7, rue
P.-Bert, Paris-11°.

ﬁRRGT 500 lat., bn 4t., pns nfs, bas
px. Vial, 48, r. des Aris, Colombes.

SCOOTER Bernardet, ét. nf 4 roder, exc.
occas. Urg. Merlet, bg de Lomener (Nord),

DIVERS

ECHANGE ctre moto Citroén t. avant
crémaillére g CV, fourgon Peugeot 6 CV.
Darmont 6 CV. Bianco, 92, r. de Verdun,
I'ssy-les-Mowlineaux,

ECHANGE side g CV. ctre tandem & mo-
teur ou moto. Jowrnawx, 56, av. Si-Lam-
hert, Nice.

| DYNAM IC-SPORT

: l.'l Scoofer iﬂlﬂ.l
- 4 temps A moteur A.M.C.
Eﬂ :rrl‘r& - ‘Ifm:q.l‘aﬂ;m

: ﬂllll.l-llt o
125 et 175 cmc, lm&lﬂﬂ.
l;rs SPO m kam, tl'm}
. Mo ANE
12§ latérale -:- 125 et 175 uul‘hahu
: MONET-GOYON :
Hﬂ co? SHOOTING-STAR A IMI-
JONGHI : 125 cme, & 113.000 !r.
- B.S.A.! 125 cmc. BANTAM
N.S.U. : de la 200 4 la 500 cme.
et la FOX ECONOMIQUE 100 cmg.

ltnrllu unlnrr mmmumh’i

6, Rue Sﬂlnt-lugunm PMH“[Z’J
mm Bourse — Tél, RIC. 75-28

Px|=

PNEUS 270 22 nfs Dunlop ctre 350 cubt.
oross méme 4 remonter méme valeur. Gou-
rigners, Plérin (C.-du-N.).

ECHANGE moto Peugeot P.102.B, tr. bn

ét., ctre Vélosolex occas. Elie Galgon
{Gironde ).

ACHAT COMPTANT

Tous Vélomoteurs, Motos
Scooter

DELAIRE
4, Impasse de la Galté - DAN, 55-43

VOITURETTES, scooters sans permis,
facilités de paiement. K. 5., 30, bd H.-Sel-
tier, Suresmnes (Seine).

FIAT torpédo 4 pl. 7 CV, 509 A, ou échg.
ctre moto améric. préf, Hérault, St-Mau-
rice (Niévre).

VENDS complet 150.000 fr. on piéces déta-
chées fourg. caros. alu. moteur Opel-Kadett
neuf, boite, pont Juva neufs, 5 roues mon-
tées ou échange contre side ou solo 515 bon
état. Bosbessol, Le Viviers (Savoie).

LOT 15 moteyrs so et g6 cme, prototypes
et moules fabrication. Prix a débattre. Ecr.
a J. C., Motocycles, qui transmettra.

OFFRE moto 500 cme. & personne procu-
rant logement Paris ou proche banlieue
Sud. Ecr. au journal.

LES QUALITES OTOM
Il est résistant..,

5his, RUE FRANKLIN, COURBEVOIE

DEF. 21-63 % 25-91

JEUNES !

un métier passionnant
et bien rétribué
est a votre portée

« J'al maintenant un métier
passionnant et l'espoir de devenir
moi-méme un jour Patron » nous
éerit I'un de nos éléves, placé par
nos soins.

Vous qui aimez la mécanique
et 1'électricité automobile faites
comme lui. Sans quitter votre
emploi actuel ou pendant wvos
loisirs wous pouvez, en quel-
ques mois, apprendre un métier
qui wvous procurera rapidement
de bons gains et assurera votre
avenir par de nombreux dé-
bouchés dans des branches les
plus diverses.

Une intéressante documenta-
tion wvous sera envoyée GRA-
TUITEMENT si votre demande
de Trenseignements est adressée
aujourd’hui méme aux :

COURS TECHNIQUES AUTO

Service 14 — Rue du Docteur-
Cordier, ST-QUENTIN (Aisne).

L EAT

SPECIALITE de tournage, renettages,
axes et ttes pitces d’aprés dessin on modéle.
.':.'rﬁﬁm'm»!, Boissef r’anhﬂL T
DEW - 500 SB - Side Bernadet s/chassis
Précision.

TERROT -1z5 ETD. culbuté, GONBEAU,
5, rue Barbés, Montredlil s/bois (soir 18 h. 30
et Samedis).

H.B. 46. Pt. état fin 50, acces. I10.000.
Verbék, 41, rue Du_r_uﬁncel 4%,

ALMA 125, 4 vit. trés bonne ét, 85.000.
MAGNAT-DEBON 125, M. 4. T.D 4 vit.
garanti équipée 120.000.

TERROT 350, 4 CV., trés bon état.

Px 110.000. Kiéné, 73, quai du Point-du-
Jour, Enﬂa;m-ﬂiﬂuﬂmuﬂ;

BUGATTI 3 lit.
rovales. Neboul,
Meudon (S.-et-0.).

pa=——

300, cabriolet roues
22, rue Croiz-du-Val,

C'EST UNE FABRICATION
ROGER POU lI.MH

Rue Pierre-Curie
TEL. MEU. 490

LIVRAISON RAPIDE MOTOBECANE

DE TOUS MODELES

STATION
94, BOULEV. MAGENTA,

R. CHABRIER

‘““ MOBYLETTE”

PARIS -NOR. 65-25

ET

STOCK COMPLET

PIECES

SDETACHEES

A CESS S DI IS

ATELIER DE MISE AU POINT
CREDIT
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AU 2" RALLYE CYCLOMOTEURS PARIS - FOIRE DE NICE

NOUVEAU TRIOMPHE DE

V-ELOLUB

“ Le Lubrifiant des Cyclomoteurs *’

CATEGORIE 2 TEMPS

1* R. OUBRON, sur cyclomoteur « R. OUBRON » - moteur Le Poulain
2* R. CHAPELET, sur cyclomoteur « CHAPLAIT » - moteur Le Poulain

EPREUVE DE DEMARRAGE - FREINAGE :

1* BRUNET, sur cyclomoteur « R. OUBRON» - moteur Le Poulain

SOCIETE FRANCAISE DES PETROLES SERCO, 20, Rve Washinglon, PARIS-8¢ - BAL. 43-21

"MOTOCYCLISTES !

Faifes comme le champion de France [195]

N | =
N *msraumn; “3
Ak 100 movos M

p .' nvﬂm*r;uu
< i s ET _ncnn_mmgg
_ i M.R. i sy
FRANTZ B.S:A din o
| GIMA " - °
Adoptez la botte | TERH’BT_ o
ALCYON

FOUGOR

| GUILLEH

-  MONET-GOYON
D.S. MALTERRE

- GNOME - RHONE
MOTOBECANE -

aiiione MONTPARNASSE

Usine : 83, Rue Moliére & MONTREUIL

125, Fg St-Martin - PARIS-X*
"“F*“g 16, Rue Thérése - PARIS- [«

Vous y trouverez tous les
modéles et a tous les prix

a partir de 3.500 Frs

Botte spéciale pour moto-cross
modéle *“MESPLEDE"

LAMBOROT machines "“"""’“’“““ ® 14 IMPASSE DE LA GAITE, 4
Dépositaire . ).i' sion gésanzb:n t:nru R R s L RN e

12, Rue Germain-Daviel, LYON (3% o DE 8 h. 220 h. 30 SANS INTERRUPTION - FERME 1f DIMANCHE

Pr
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[SCOOTER BERNARDET

125 et 250 cmec.
ESSAI TOUS LES SAMEDIS

CREDIT 12 MOIS SUR DEMANDE ¢
G. S. M.

DISTRIBUTEUR OFFICIEL

8, Rue des Ecoles, PARIS (5)

ODEON EE 08
Atelier de réparation : 12, r. St-Séverin 5¢

MACGMBINN

SURVETEMENT DU MOTOCYCLISTE

PRATIQUE : ne s'enfile pas
IMPERMEABLE : doublage induxyl
CONFORTABLE : grande aisance

— Agent et Dépositaire —

ROBERT KIENE

73, Quai dv Point-du-Jour -- BILLANCOURT

POUR VOS VACANCES!

JONGHI payable 5.760 fr. par MOIS
TERROT » 7.190 »

GIMA » 8.635 »
GUILLER “GRAND SPORT” 9.700 >

que vous commanderez sans hésiter @

BARBES-MOTO-CYCLES

98, Rue Doudeauville — PARIS-18¢
METRO CHATEAU-ROUGE

'ORIGINE Oy

GUIDONS
QADAPTABLE

SOUPLES
AMORTISSEURS DE SELLES

pouk cyclomolenss

133, RUE DU TEMPLE - PARIS . ARC, 56-15

SIEGES ARRIERE et SELLES AVANT

REGLABLES

MERAT

BREVETES

Se fait pour porte-bagages ou garde-boue
Modéles spéciaux pour scooler

REPOSE-PIEDS — PORTE-BIDON

30, rue de la Procession E= MERAT SURESNES (seine)

RALLYE PARIS-NICE
1" PORCHER

BERNE gagnant la Coupe
sur

des Scooters
3 scooters au départ 3 scoofers @ I'arrivée

Moteur CUCCIOLO, équipé avec les spécialités :

Poignées et leviers SAKER, chaine REYMOLD, phare LUXOR,
éclairage CIBIE, compteur 0.5. monire EEﬂLIT Bougie G.M.D.
Confort assuré par la selle TEHH'r suspension et fourche S0U-
PLESS. Sacoche GUEDIN. Casque le MOTARD, Graissage MOTUL.

M. BERNET, constructeur - 4, rue Thiers, CHOISY-LE-ROI

Tél. BEL. 01-87 STOCK PIECES DETACHEES

Catégorie Scooter :

'll.,_" r'
il
= !

* CREDIT DE 6 A 24 MOIS %

AGENCES : MOTOCONFORT, HOREX, ARIEL, PANTHER, VICTORIA,

NORTON, EXCELSIOR, THORNAX, B. S. A., GUILLER, ALMA, M.R.

MONET-GOYON, RENE-GILLET, MOBYLETTE, CUCCIOLO, MOSQUITO,

PQULAIN. Tandem M. R. et mono-moteur SACHS. Scooter GUILLER,
- MOTOBECANE, A.G.F., AMI, SPEED. Sidecar SIMARD.

- OCCASIONS

MDTGSACGCHE TERROT, N. S. U., RAVAT, GILLET-HERSTAL,
MOTOBECANE et un lot de motos & remonter.
STDEH : MOTEURS, BOITES, CYLINDRES, CULASSES,
EME'.JELLAGES FIGNDNS CARTERS, ETC...

MAGNETDE ET D?NAMGS

BIANCO, 92, Av. de Vardun, ISSY (Seine)
MIChelet 22-39 C. C. Paris 1422-39
e RENSEIGNEMENTS CONTRE 2 TIMBRES POUR REPONSE e

Bulletin d'abonnement @ MOTOCYCLES, 14, rue Brunel, PARIS-17°

23 numéros par an (un seul numéro en aolt)

800 fr — Six mois

Cet abonnemen! comprend sans supplément les numéros spéciauz
Salon ef Comple Rendu

Payable par virement au C,C.P. Paris 2.834-83, par mandal-carte,
mandat-poste, chéque bancaire

ADRESSE : .

Lol E e R

L'abonnement partira du numéro .......

L'abonnement donne droit 4 une insertion de 6 lignes de petites annonces,
4 utiliser pendant la durée de 1'abonnement.

« Au cas ar décision ministérielle ou syndicale le prix du présent
nhunnement subirait une modification, sa durée s'en trouverait modiliée
proportionnellement, » {Décision syndicale du 19 novembre 1945.)




et transforme

* Tous vétements de cuir

* Canadiennes

3, RUE HOUDART - PARIS 20°
Métro : Pére-Lachaise - MEN 70-83

MOTOS - CYCLES

MOTOBECANE-PEUGEOT

D.S. MALTERRE — M.R. — GUILLER — KELLER
SCOOTERS ET CYCLOMOTEURS

Toultes les FPiléces délachées el Accessolres

Concessionnaire : CUCCIOLO & VAP
Roger LALA et ses Fils

194, Avenue du Maine, PARIS-14* gpin’soss ||

MODELES POUR::

MOTOS M100
VELOMOTEURS M50 *®
CYCLOMOTEURS V30

DD[UHEHI&NDH

snr drmnndt

“rue de 12 Prévoyance nas e1 a9
VINCENNES DAU. 51-77

Ets‘/ TAILLANDIER ©
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MOTOCYCLISTES % VOGUE s
VOUS PRESENTE EN SES MAGASINS LA PLUS P
GRANDE COLLECTION DE o

VETEMENTS DE CUIR
— SUR MEsures — |R

BOTTES — CASQUES — SACOCHES — LUNETTES
TABLIERS — MANCHONS, ET TOUS LES ACCESSOIRES T

Une visite s'impose avant tout achat

Recommandez FﬂUHHISEEUH
e 14, b Jules-Ferry - PARR-K® — cuamnii

= =T =

VENTE EN GROS et 12 GROS | TJNETTES pour le

T TOURISME et la COMPETITION
Fabrication [rancalse

88"

Caoutchouc moulé,
Sans piéces métalliques,
Intentur garni chamois.
le, incassable,
VISIE lité totale,
Ecrans blanc, iaune. fumé, a volonté,
EN VENTE : Maisons de Sports et Opticiens

Meilleure qualité au meilleur prix

ROD - 11, Rue Jean-Binet, COLOMBES (Seine)

/Ve c;ra:/yne 3 f/l’l}

Motocyclistes !

,, Par tous les temps vous pourrez prendre
la route, en revétant la combinaison
PLASTIA.

% en tissu huilé et doublée jusqu'a mi
corps d'un molleton amovible.

EN VENTE CHEZ VOTRE MOTORISTE
DOCUMENTATION SUR DEMANDE A

MOD'PLASTIA

2, RUE DU BUISSON-SAINT-LOUIS, PARIS-X - BOLIVAR 75-98

OLIVIER




G Dans la pluie
R dans le vent §
Ay et par tous les temps |

e

Bir S G.D. G. FRAMCE o1 E1SAMGER
Juhdetomend dn notoeyclifle
Se met et se défait instantanément

sans s'enfiler.

Fabricont EI15S CHANMTRIEUX-LEFEVRE
2 rve de la Plumehe Amiens

Seul

Ehomme wiodehre /m_z% L

ELASLIP

2, ﬁ?tm é ﬁ 'ya

@Iune trés mup‘le - liberté - aucune pres-

sion coupante a la toille, c'est a dire
au niveau du foie.

@ @ @ Forces dégressives élastiques brevelées
soutien rationnel de la base du ventre.
() Poche élastique en hauteur, avec ou

sans ouverture.

L]
&LSW' vne
Cest une creufmn> LA

Dacumentation EL7, grotuite sur demande, 13, rve des Petits Hétels, Paris (10 )

Publigite SOLAPPRE

Lé Directear-Gerand @ -Max ENDERS.

LA SELLE

TERRY

TOUT EN RESSORTS

raccourcit lU’étape

PISTONS

Super-vitex

& faible coefflcient
de dilatation

POUR MOTOS \
2 ot 4 tempes

Stock important — Livraison rapide

E. TROPHEME, s.a.

Téléphone : PE Reire 33-40

{'56. Rue Chaptal, 56 — LEVALLOIS-PERRET!

=
=

Imp. HERBERT, Levallois,
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PY. 578.592
P.¥. 574,

BREVETS FRANCAIS ET ETRANGERS
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CATALOGUE SUR DEMANDE A : ALCYER  SERVICE MC- COURBEVOIE (SEINE)

HERBERT, Levallois

i
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