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MOTOCYCLES
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Pour CYCLOMOTEURS

La BOUGIE
GURTNER S’

*

ETUDIEE ET MISE AU POINT

PAR DES SPECIALISTES
DE L'ALLUMAGE

ET DE LA CARBURATION

ESSAYEZ-LA...

VOI.ANT MAGNETIQUE

Type V. 15-A

Adopté par la plupart des Constructeurs
de moteurs auxiliaires et de cyclomoteurs

Production des :

FORGES & ATELIERS DE LA VENCE & DE LA FOURNAISE

Société Anonyme au Capital de 110.000.000
1, Avenue Niel, PARIS-17° — Tél. : GAL. 74-82 - 83-84

“Au “PEIT MATELOT”

27, AVENUE DE LA GRANDE-ARMEE,
PARIS

Tél. : PASSY 71-24
4

&/ T T N REALISE |
Sl LA LIGNE SPORTIVE
: |

ULTRA LEGERES
" A FERMETURES ECLAIR

Se pliant dans la poche

. RESISTANCE INCOMPARABLE
NYLON GARANTI IMPERMEABLE
4 Coloris au cholx

Pour usagers de Motos et Scooters

)
Toutes autres COMBINAISONS

Popeline et Gabardine

@
Photo Louis SCIARLI EXECUTION SUR MESURE
d Marseille de tous Modéles de COMBINAISONS

" COMBINAISONS

POUR CYCLOMOTEURS, VELOMOTEURS
SCOOTERS,. MOTOCYCLETTES




LADEVEZE vous offre livrables de suite

100 MOTOCYCLETTES NEUVES ‘ SOMOTOCYCLETTES D'OCCASION
38 ce. - 100 ce. - 125 ce. - 175 ce. - 200 ce. 200 cc. 4 1.200 cc.

VENTE A CREDIT dans toute la France avec la reprise de votre ancienne motocyclette
ou 30%; de la valeur de votre achat, le reste en 7 mois, - 17¢ échéance, 5 semaines aprés livraison.

AGENT GENERAL pour la FRANCE : ARIEL - PANTHER - OE.C. - SU.N.
VICTORIA - RIXE - UT - TORPEDO. — REPRESENTANT EXCLUSIF pour PARIS :
PAUL VALLEE - UNIVERSAL - DOUGLAS. — AGENT : MONET-GOYON - ALMA
M.R. - JONGHI - GNOME-RHONE - GUILLER - Scooters SPEED - GUILLER et LOHNER

PAUL LADEVEZE, 50, rue Brunel, PARIS-17¢

SCOOTER SPEED : 115.000 FR. POUR TOUTE REPONSE PRIERE DE JOINDRE UN TIMBRE

jumuls
dennuis”

Q02C WS (wugues'

|

Nous dit le Coureur
YVES CAUCHY

4 motos a l'arrivée

au BOL D'OR

PAIMARES 1952
23 FEVRIER. — V10 TORY €U0 1'IRIAL,
Aosde THUMIPIIIRTEES sar W cme. NOHVTON.
25 FEVRIER.- DAY TONA BEACH, FLOKRIDA.
ek WELAMPFOTHL sur NORRTON,
B MARS. — (!OQTSWiH.D UPS TRIAL.
B M. VINEY, sur A5 A8 emc.
A=A TEUOMPHEERIEES, sur NORTOXN Q80 cme.
-l JACKSON, sur A5, 350 e,
21 AVRIL. — (IIReUCTIT DE METTET.
I COLEMAN, sur AN ol cime.
. OLANVIEER, sur Sidecar NOUVTON,
18 MAIL. — (it '.'\."J PRIN DE SUTISSI,
MLOBRETTY, sar A ds. Sl emie.
DO AN, sur N IH A0 e,

CORUNDITE
fff ﬁ;{?{gﬁf{?ﬂ A‘pﬂ}”p b7 /74 ”!M‘éﬁ S.I.C.R.A.F. N, Rue SIdI'cﬂmﬂh AUBERYILLIERS - FLA. 20-20

MOTOCYCLISTES... | A ° D U B O I S e

... DANS VOTRE INTERET -

demandez a voir 58, Rue Aristide-Briand - LEVALLOIS-PERRET
L’ATELIER DE REPARATIONS PEREIRE 18-73
de votre vendeur, avant de passer volre commande VOUS LIVRERA I.PIIMEQL’{I TEMENT

%k, wors . MOTOBECANE - TerroT
e

Scoofers BERNARDET

AGENCE T q

VENTE A CRIT




Aprés leur belle performance
au BOL D"OR Motocycliste

2 machines au départ pilotées par

Marcel PAHIN et GEORGES

2 machines & l'arrivée qui toutes les deux battent
les anciens records de leur catégorie

GEORGES

confirme la qualité AUTOMOTO

en se classant

19" ex @quo caticore 175 cme.

dans la catégorie 175 cmc.

dans la grande course

PARIS - SAINT-ETIENNE - PARIS

(1.307 kms en une seule étape)

61, Avenue de Rochetaillée, 61 — SAINT-ETIENNE

Bloc A.M.C. — Volant SAFl — Bougie EYQUEM — Earhuratem AMAC
Chaine YELLOW — Pneus DUNLOP — Tube OTOM — Freins IDEAL

Magasins d'Exposition el de Venle :
62, Avenue de la Grande-Armée, PARIS — 73, Rue de la Croix-Nivert, PARIS

AGENTS DANS TOUTE LA FRANCE
T D I P D D U R R A W

o

<A BOUCHONS

——— e -—""'_'-'-!'.;I {;;11]

w"
3;3" ~ e RESERVOIR

o =" au Y4de tour
= — " pour motos

LE BOVEC & / ¥

GAITIER ¢ =
28 Rue Carle Hebert g
COURBEVOIE . Seine e
ROBINETS TIROIR ©

tmgours
étanches

———

SERVICE

PARIS-17® - ETOile 17-46

Bloc moteur 2 temps 3 vites-
ses. - Cylindre @ haut rende-
ment. Allumug- par volant
magnétique. - Sélecteur au
pied. - Cadre en tube. - Selle
:nnfnrtﬂhli - Pneu 25:3 a
I'arriére. - E&:nrvmr de 12 lit.
Serrure anti-vol. - Présen-
totion émail noir, couleur,
chrome. - Vitesse 85 km h.

o plus de démon-
Vente a crédit chez tous tage de chaine.

fes cancessionnaixes P
L . ;
Catalogue N 20 N

gratuit sur demande

Roue & broche —

Fourche telesco-
pigque confort

et sécurite,
Ib’:"

49, av. de la Grande-Armée
PARIS - KLE 9Q-56
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 MOTOCYCLES

A U

v Concours Motocycles. 8
< Le Tourist-Trophy.. 10
<% Vu pour vous....... 17
Y 16.000 km. a (ravers

S O M M A I R E

3% Circuit d’ Angouléme. 20
Y Les Rallyes du mois. 23
Y Nouvelles d [lalie.. .. 28

ARMSTRONG

Vainqueur
du T.T. Senior

{Ph, Langeron).

ADMINISTRATEUR

R. LAJEUNESSE
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DIRECTEUR

OTOCYCLES est entré, e¢e mois-ei, dans sa einquiéme année. Laneé en 1947 avee
ge de début de 10.000 exemplaires, il atteindra les 75.000 au proehain

Cette progression constante, nous la devons moins & nous-mémes qu’d

i

nos leeteurs ; ils nous ont fait confiance, ont eu foi dans nos promesses et, par leur assiduité,
leurs encouragements et leurs eritiques, nous ont aidé A& suivre sans défaillance la voie
que nous nous étions tracée.

Ainsi, d’année en année, nous avons pu suecessivement augmenter notre tirage,

anniversaire...

améliorer notre présentation, adopter la
jravure qui donne aux illustrations plus

arution bimensuelle, puis Pimpression en hélio-
e relief et de netteté dans les détails.

Mais on n’atteint jamais le but quand on est & la recherche du mieux.

Nous vous réservons done d’autres honnes surprises
pour les jours prochains. Ceci est une promesse ; comme les

autres, nous la tiendrons.

Sport en U.R.5.8.

Le 14 mai 1950, le public de Moscou
assistail aux championnats des courses
de mcloeyelistes sur circuit fermé, 90 vi-
rages « en épingle » 4 droite et 4 gauche,
parcours : 15 km,

Les championnats débutérent par le
départ des 1256 ecme. Compétition mascu-
line et féminine gagnée par L. Istomine
de la Société Sportive Torpédo qui cou-
vrit les 15 km. en 12" 22".

Dans -les 350 eme. c'est E. Gringaut,
moniteur de 'armée de 1'air, qui emporta
le titre en 11’ 17", V. Svéchnikov s’adju-
zeait la victoire dans les 750 cme. en
11> #2h"

L.e championnat par ¢équipe des 125
eme. et des 350 eme. fut acquis 4 I'équipe
de 'armée de 1'air, Ci-dessous départ des
350 eme,

Serviabilité.

Cela fait deux fois que nous somimes
appelés & avoir besoin des services de ces
stations-(service?) de wvulcanisation. La

remiére fois un obus de valve nous a
aché, la deuxiéme notre tube de dissolu-
tion s'est trouvé mal. Dans les deux cas,
on n'a pu (ou voulu ) nous vendre ce
que I'en sollicitait. Dans le deuxiéme cas,
on ne pouvait pas vulcaniser une piéce
sur la chambre & air démontée avant un

et

temps indéterminé. Que de détestables
pratiques a I'égard de molards qui ne dis-
posenl pas de roue de secours,

Un brise-coeur : Bernardl!!!

Cette photo est capable de soulever
bien des jalousies, sinon des drames dans
I'entourage de notre champion des grands
raids, Bernard.

Qu'on se rassure : la jolie fille qu’'il serre
dans ses bras n'est autre qu'un manne-
quin en carton présentani avec un sou-
rire charmant, mais immuable, une mar-
que de pellicules photographiques.

L'apparence est trompeuse et Bernard
un humoriste. :

MAX ENDERS



Les candidats ont désormais entre
les mains, et sous les yeux, tous les
éléments pour participer au concours.
Il reste naturellement une inconnue:
la question subsidiaire destinée a
départager les ex aequo. Nous effec-
tuerons prochainement a Montlhéry
le parcours avec les deux -litres
d'essence; nous disons, prochaine-
ment parce qu'au préalable, en
fixant la date de cette épreuve, nous
inviterons & y assister tous les lec-
teurs désireux de se rendre compte
de sa parfaite régularité,

Il faut avant tout, pour que cette
ultime question ne suscite aucune
contestation, que le concours soit
définitivement clos et que toutes les
réponses nous soient parvenues.

Rappelons brievement le regle-
ment en donnant quelques préci-
sions complémentaires :

Il s'agit simplement d'identifier la
marque des douze machines d'apres
les douze photos partielles publiées;
la marque seulement et non la
cylindrée, comme il avait été dit
antérieurement, car il peut se ftaire
que deux machines de méme marque
mais de cylindrées voisines soient
dans leur ensemble rigoureusement
identiques.

On nous a objecté, d'autre part,
que certaines maisoris avaient des
sou&marques se ressemblant a la
couleur prés, comme sosurs jumelles
et que, de ce fait, il était impossible
d'aprés photo, de lées distinguer, par
exemple : Peugeot et Griffon, Terrot
et agnat-Debon, Motobécane et
Motoconfort, Monet-Goyon et Keehler-
Escoffier,

Cette observation étant fondée,
nous ne ferons pas de distinction
entre marques et sous-marques Si
I'identification est exacte.

Nous rappelons d'autre part la
question subsidiaire destinée a dépar-
tager les ex aequo : distance par-
courue sur le 125 cmc. Vallée, premier
prix de ce concours, avec deux litres
de carburant sur ['autodrome de
Montlhéry en kilometres, metres et
centimetres.

Nous prions enfin nos lecteurs de
nous faciliter le dépouillement et le
classement des réponses en les éta-
blissant strictement suivant le modele
ci-dessous : ,

CONCOURS « MOTOCYCLES »

S Photlo 1 :marque «.........
— 2 e e AT
—_— 3 R R et
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QUESTION SUBSIDIAIRE

Kilométrage avec deux litres de
mélange a 109%, a 45 de moyenne:

ee.e. KMS.... Mmetres ..... centimetres
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Ecrire si possible sur une seule
page et d'un seul coté de la feuille,
éviter tous commentaires et ne pas
traiter d'autres sujets.

*
x %k

Le concours :s.ara définitivement
clos le 31 juillet a minuit, date
de la poste.

Concours ‘““Motocycles’

LISTE DES PRIX

1er 1 vélomoteur Valiée 125 cmc,,
4 vitesses Ydral a suspension
intégrale,

2¢ 1 cyclomoteur A.G.F. Cucciolo
4 temps a culbuteurs.

3¢ 1 moteur auxiliaire « Le
lain » sur roue AV.

4¢ 1 paires sacoches cuir Super-

Fou-

luxe.
¢ 1 combinaison Macombyn bleue
« Raliye ».
ge 1. pare-chocs moto avec bequille
latérale E.K.A.
7¢ 1 pare-chocs mot. standard E.K.A.
8¢ 1 pare-chocs vélomoteur E.K.A.
g¢ 1 siege AR. Mérat.
10 1 selle AV, Mérat.
11¢ 1 guidon luxe 400 R.F. Saker.
12¢ 1 paire sacoches cuir Braun.
13¢ 1 casque Géno.

142 3 24° 1 chaine moto Seédis.

25¢ 34 27¢ 1 paire lunettes Rod-88.

28¢ 1 poignée tournante Saker 525 R.

29¢ 1 poignée tournante Saker 522 R,

30° a 40° 1 tuyauterie souple OTOM
pour moto ou vélomoteur.

41¢ 3 76 1 bougie Gurtner ou Eyquem.

77¢ 2 88¢ 1 pochette de 5 flacons
Brennus.

89¢ a4 100 1 abonnement a l'une des
Revues suivantes :

« La Vie Pratique », la « Revue Natio-

nale de la Chasse », « La Péche et les

Poissons », « Votre Mode », etc...

&
* X

Le premier prix du concours :
vélomoteur 125 cmc. Vallée, est désa
présent visible dans les vitrines de
notre immeuble : 14, rue Brunel,
Paris-17¢,

La 125 Vallée,
7T Prixy du Concours.

*

Le cyclomoteur A.G.F.,
second Prix.

el
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Les premiers Lambrelftia
sortis en série de
Pusine de Troyes.

PRESENTATION

D U

LAMBRETTA “L. D.”

Lundi 16 juin, au siége del 'A.A.T., a eu lieu
une cordiale réception offerte par le «Scooter-
Club Lambretta Paris et lle-de-France » en
I'honneur de I'équip « Lambretta » faisant

L’imposant ‘- barda’

Des grippe - genoux
avaient &ié adapiés,
ainsi gqu’un moniage
particulier de Ila
roue de secours.

partie de la caravane de la course Strasbourg-
Paris a la marche.

Lescings conducteurs dont M. Robert Karcher,
fils du sympathique concessionnaire de Stras-
bourg, pilotaient les cing premiers « Lam-
bretta » nouveau type L.D. sortis de la Sociéte
industrielle de Troyes.

L'accueil réservé aux nouveaux « Lambretta »
a été enthousiaste et le court essal gue nous

avons pu faire nous a fait constater les avan-
tages de sa nouvelle technique.

Parmi les personnes presentes nous citons
M. Ponzi, vice-président et M, Robert Gérald,
trésorier du « Scooter-Club Lambretta » ainsi
que MM. Trestard et Monjaret, M. Mering et
M. Sausset d'Air-France, les sympathiques ani-
mateurs de ce club. Journalistes et photo-
graphes avaient été cordialement conviés a
cette réception.

90.000 Km SUR LAMBRETTA

Paris et le Lambretta-Ciub accueillirent
récemment deux Lambrettiste [taliens, MM.
Dante Vecchi et Eduardo Mani, partis de Milan
pour réaliser un raid d'environ 90.000 kilomeétres
a travers le monde. Les pays suivants figurent
sur l'itinéraire ; ltalie, France, Espagne, Por-
tugal, Afrique, le Cap via I'Australie, les Indes,
le Moyen-Orient, les Balkans et Milan.

Les machines bénéficiaient de certains amé-
nagements : filtre & air de grande dimension,

protection de certaines articulations, réser-
voirs supplémentaires, etc. L'impressionnant
bagage comprenait, en sus de I'équipement
indispensable, de nombreuses pieéces de re-
change.

« Motocycles », en la personne de notre direc-
teur Max Enders, eut le plaisir de signer le
Livre d'or de |'expédition et de souhaiter bonne
route aux deux intrépides voyageurs. -



De notre envoyé spécial R. LANGERON

considerations
sur le I.1.

ILE DE MAN qui se trouve & environ
150 kilomeétres de Liverpool est le lieu
de promenade de beaucoup d'Anglais:
son climat trés tempéré lui donne une
petite note Cdte d'Azur. La ville princi-
pale, Douglas, ne vit exclusivement que
du tourisme et sa rade, bordée d'hétels sur prés
de 4 kilomeétres, rappelle un peu Nice. Cette
particularité est malheureusement gatée, a
nos yeux de Francais, par une affreuse symétrie
dans les constructions qui sont rigoureusement
semblables & perte de vue. Un tramway & che-
val trés pittoresque permet une visite facile
de la longue avenue du bord de la mer.

Les jours sont beaucoup plus longs que sur
le continent et & 11 heures du soir le ciel est
encore clair. L'ille est assez montagneuse et
comporte des sommets de 700 matres, ce qui
fait quand méme une assez belle montée pour
les concurrents du T.T. dont le circuit emprunte
cette partie accidentée.

Le parcours du T.T. est trés spécial et mérite
une étude particuligre. C'est un circuit essen-
tiellement touristigue comportant de nombreux
virages sans vue; en général la visibilité n'excéde
pas 200 métres en moyenne, il y a quelques
passages de 3 a 400 metres, soit par suite de
courbes, soit par suite de dénivellations de la
route. Le sol est trés ordinaire et méme caho-
teux & beaucoup d'endroits. Un cassis sur un
pont, qui provoque un saut de plusieurs meétres,
une dure montée agrémentée d'une épingle a
cheveux, une mauvaise descente et un virage
tres vif & Governor's Bridge sont quelques-uns
des gassages marquants de ce circuit, En ré-
sume deux virages lents et une multitude de
courbes peu prononcées, parfois difficiles a
prendre, presque toujours sans visibilité et
qu'il faut aborder & trés grande vitesse. On
congoit aisément que dans ces conditions,
seul un pilote ayant une trés grande habitude
du circuit & ses chances dans le T.T. Il faut
connaitre a l'avance la vitesse optimum & la-
quelle chaque virage peut 8&tre pris et sur
60 kilometres de tour cela représente un travail
de titan. Le parcours, depuis les plaines du
bord de la mer, les sous-bois brumeux et une
montee rapide vers des sommets de 700 matres
ou la température est nettement pius froide,
EME des problemes trés épineux de carbura-
Jﬂrl-

ORGANISATION

Celle«ci est impeccable & tous points de vue.
Il en codte simplement 30.000 livres (30 mil-
lions de francs) dont 1 million pour le téléphone’
Chaque correspondant a son téléphone particu-

bt = i 5 o W Wy
A u i e =
e = -t ! X

Le tramway de Douglas
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dans 'ile du Man.

lier. Les tribunes trés vastes situées sur le
sommet de la colline, au flanc de laquelle est
batie la ville, permettent d'admirer le magni-
fique panorama de Douglas et de sa baie. Plus
d'une centaine de box, avec chacun deux distri-
buteurs d'essence, permet aux nombreux con-
currents de chague course un ravitaillement
aisé, sans aucune géne réciproque. Le tableau
d'affichage (environ 80 m. de long) donne en
permanence la position de chaque coureur.
Une véritable armée de scouts et de peintres
s'affaire, sous les ordres de la cabine de chro-
nométrage, pour mettre ce gigantesque fichier
a jour, La partie centrale du tableau donne
méme des renseignements plus précis pour
les six premiers ieaders.

Pour chaque concurrent une flache, qui se
déplace sur un cadran comportant les initiales

des principaux passages, indique ['endroit
ou il se trouve & chaque instant.
Le camion-laboratoire de Motor Cycling

permet de voir les photos de la course moins
d'une demi-heure aprés la fin de celle-ci:
2 heures aprés la victoire de Armstmn% en
200 une edition spéciale était en vente a Dou
glas; 4 heures apres les journaux de Londres
taient en vente avec tous les détails de |a
course.

Le plus étonnant est le manque apparent de
dispositifs de sécurité pour le public. Pas de
bottes de paille, quelques sacs de sable en de
rares endroits, une corde simplement tendue
entre deux points & ne pas franchir ou méme
simplement une bande blanche, tracée & la
chaux, et c'est tout... Quelques agents et con-
trOleurs de la course par-ci par-la4 (pas plus de
100 sur 60 km.) suffisent & notre grande stupé.
faction pour maintenir la foule des spectateurs.
Pas d'incartades, ou si peu; un simple mot
suffit & ramener docilement le curieux & sa place,
il y a de quoi réver,

Chaque course commence vers 10 heures
environ pour se terminer vers 13 h. 30. L'heure
sacro-sainte de midi ne compte pas pour un
Anglais; une tasse de thé lui suffit. C'est une
habitude difficile & acquérir pour nous et un
bon bifteck-frites ferait mieux notre affaire.

LES TABLEAUX
AFFICHAGE

T
ot

D r

Dés 6 heures du matin une armée de motards,
équipés de splendides machines, envahit la
route du circuit. C'est une féte, un hymne au
deux-roues, pour tous ces fanatiques. lls viene
nent au T.T. comme d'autres vont en pélerinage.
Pas de motos inférieures & 350 et quelles ma-
chines... c'est un vrai Salon de la Moto. Chague
amateur va s'établir dans le virage & son gré,
pour voir gasser ses idoles (le mot n'est pas
trop fort). Pas de difficultés pour s'installer ici,
on ne paie pas, seules quelque tribunes sont
payantes. La plus grande partie des frais est
assurée par l'ile de Man qui récupére en pré-
levant une petite taxe sur les passages en ba-
teau. Comme on ne peut pas venir autrement
(& moins d'employer I'avion) chaque touriste
apporte donc sa quote-part au financement
de 'éprauve,

En ville tout est sous le signe de la moto, pas
un bibelot, pas un article qui n'en montre la
trace. |l se vend plus de cartes postales de
Duke et autres coureurs anglais que de cartes
postales de I'ile elle-mé&mae.

Les courses qui ont lieu ici consituent la
rincipale ressource de ses habitants et le
.T. pour cette raison et pour d'iutres aura
lieu encore longtemps a !'ille de !'Man.

La femme de Duke est originaire d'ici et le
sympathique pilote de MNorton a la popularité
d'une vedette de cinéma. Il ne peut se montrer
sans étre assailli de demandes d'autographes,
ce qu'il fait d'ailleurs avec le sourire.

Les épreuves préférées du public sont les
350 et surtout les 500.

Des bateaux _spéciaux ont amené sans inter-
ruption des touristes venus uniguement pour
cette derniére épreuve. lls n'ont d'ailleurs pas
été décus car la course fut réellement capti-
vante jusqu'au bout,

Pour les 125 et 250, beaucoup rioins de monde:
il est vrai que dans ces catégories les machines
anglaises ne peuvent concurrencer la redou-
table équipe italienne. Un point de consolation
pourtant pour les chauvins, ce sont les pilotes
anglais qui ont conduit les motos étrangéres
vers la victoire. .




LE T. T. SENIOR
(500 cmc.)

RAHAM vaincu par Armstrong dans
les derniers tours. Duke vaincu par
la malchance.

Tels sont les mots qui viennent
a l'esprit pour décrire succinctement
I'épreuve majeure de la semaine
du T.T.

Sur les rangs se trouvent 72 partants, parmi
lesquels 41 termineront, soit un déchet de
43 9%,

Les conditions atmosphériques sont idéales,
promettant de bonnes performances.

Duke partant le premier, sa victoire de I'an
dernier |'autorisant & bénéficier de cet avan-
tage, trouve évidemment les routes libres tandis
que ses plus sérieux rivaux ont de nombreux
coureurs a doubler. Aussi est-ce avec une
avance de 16 secondes sur Graham (parti
en 16* position) que Duke termine son premier
tour. A 30" de Duke le Sud-Africain Amm,
a4 35" Armstrong, a 1' 09" Kavanagh, etc...

De la troisiame & la septidame place nous trou-
vons des « étrangers », ce qui tend & prouver
que la longueur et les difficultés du circuit
ne sont pas absolument un handicap pour un
coureur de classe.

Le premier tour voit la chute, au sens propre,
d'un concurrent sérieux, Brett, sur A.J.S. 1951,
blessures superficielles, mais il doit en rester
la. Heath (Vincent) casse sa suspension arriére
et abandonne. Notons que Graham a comblé
son retard initial de 20" sur Armstrong et ils
sont les deux suivants de Duke sur le circuit,
Graham ayant passé 14 coureurs au cours du
premier tour.

Au deuxiéme tour Duke méne toujours malgré
des crachements 4u carburateur & plein ré.
gime, La faible pression barométrique (impré-
vue) a perturbé la carburation et il lui manque
quelque deux cents tours. Des malchanceux

sont obligés de se retirer de la lutte; parmi’

lesquels, Sherry (Norton) embrayage, Hardy
(350 A.J.S.) chaine primaire rompue, Williams
(350 Vélocette) ressort de soupape cassé,
Billington (Norton) moteur grippé, Coleman
(A.J.S. 1952) se trouve gé&né par une boite de
vitesses capricieuse et n'‘occupe pas la place
a laquelle il pourrait prétendre. A l'issue du
2* tour, les premiers sont :

Duke, & 37" Graham (M.V.), a 1' 01" Amm
(Norton) & 1' 27" Armstrong, & 2' 17" Kavanagh,
a 2' 468" Coleman.

L'Australien Ring, sur Matchless twin est
- 13* et Lawlon sur A.J.S. 350 d'usine & deux
soupapes est 16° et premier des 350,

Duke, malciu

Armstrong
au virage de Governor-Bridge.

Feu d'incidents au troisieme tour et les posi-
tions varient peu, Duke portant son avance sur
Graham & 48", celui-ci précdde Armstrong (qui
ast 4*) de 59'', ceci pour faire remarquer la
remontée qu'effectuera I'lrlandais au cours des
tours suivants. Le quatridme tour voit I'un des
incidents qui décideront de la course. Graham
s'arréte pour ravitailler mais passe son stand
et doit revenir en arriére, ce qui lui coltera
59", Duke ne met que 22'', Armstrong- 26",
Graham perd ainsi 29" sur Armstrong.

Plus grave encore, la chaine de la M.V. trop
lubrifiée, fait bénéficier (7) la pédale de sélec-
teur de son graissage. Le pied de Graham a
glissé, la vitesse ne s'est pas engagée, avec
pour conséquences moteur emballé, soupapes
touchant aux pistons, et le restant de la course
avec 800 tours de moins.

Le classement est alors le suivant (4* tour).
Duke, & 1' 29" Graham, & 1' 53'" Armstrong,
a 1' 58" Amm, a 3' 42'' Kavanagh.

Les principales victimes de ce tour sont le
vetéran du T.T. Beevers (MNorton), suspension
arriere cassee, King et Fernando, tous deux
en panne d'embrayage; Pike (Pike-B.S.A.)
se retire également, jeu exagéré & sa suspension
arriere maison.

Le cinquiéme tour voit le deuxigme incident
majeur de la course, I'arrét de Duke & son stand:
les mécaniciens s'affairent aprés I'embrayage,
celui-ci ne débrayant toujours pas. Duke aban-
donne sa Norton. EGt-il pu continuer, il n'est pas
certain qu'il put terminer car la chaine primaire
etait anormalement détendue.

Graham devient leader, pour un tour seule-
ment, car Armstrong est prié d'accélérer pour
prendre la place de Duke et dans Ramsey,
Armstrong rejoint Graham, ce qui la met néan-
moins a 20'' de ce dernier, ceci étant leur écart
ifditial. Mc Ewan (MNorton) abandonne, réservoir
cravé au cours de ce cinquiéme tour. Devant
les tribunes, Armstrong précéde Graham de
8", ce qui donne le classement suivant : Gra-
ham, & 12'"' Armstrong, a 42" Amm, a 2° 59"

Le nouveau moleur 500 A.J. 5.,
dans un cadre redessinég.
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Graham, au méme endroil,
sur sa M.V. a fourche Earles.
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Coleman, sar la nouvelle A.J. S,

ol

La B.S.A. spéciale de Pike.



12

Kavanagh, a 5' 17"' Coleman qui regagne des
places.

Tous les yeux sont fixés sur les panneaux
d'affichage et les lampes qui indiquent. le
passage des deux premiers aux points — re-
pares du parcours, tous les autres coureurs
passant malgré eux & l'arrigére-plan., Au cours
du sixieme tour, Armstrong a augmenté son
avance et mene au classement par 4'' sur Gra-
ham, 55" sur Amm et 3' 45" sur Kavanagh.

Le septiéme tour est dramatique, a2 chaque
point du parcours les chronos indiquent pour
Armstrong un avantage de deux ou trois se-
condes & chaque pointage; pour comble de
malheur Graham loupe le virage de Sulby et
doit prendre |a petite route de secours, Arm-

LE LIGHTWEIGHT

(250 cmc.)

Anderson gagne sans lutte fratricide! Les
cing Guzzi d'usine terminent aisément, ce qui
indique qu'il n'y a pas eu bagarre.

Dés le premier tour les trois Guzzi de Ander-
son, Lorenzetti et Ruffo sont en téte. Anderson
a 18" d'avance sur Lorenzetti, 19" sur Ruffo
et 38" sur Graham sur l'unigue Velocette d’'usine.

Pour former une deuxiéme équipe de trois, la
maison Guzzi a conflé ses deux machines de
réserve & Lawton et Cann, ee dernier ayant
casse sa double arbre a cames maison a l'en-
trainement, la troisitdme place dams |'éguipe
étant prise par le coureur privé Wheeler,

Le Lightweight est la course des machines
uniques, spéciales, chemisées ou raccourcies
et certaines sont en difficulté dés le premier
tour des quatre que comporte la course.

Webster (Pike-Rudge) et Beasley (Velocette)
sont les premieres victimes, Geeson s'arréte
définitivement & son stand, sa R.E.G. byci-
lindre & double A.C.T. n'ayant pu faire aussi
bien que dans ses courses précédentes.

Au deuxidme tour Ruffo précéde Anderson
d'une seconde, Lorenzetti est a4 22", Graham
al 01", Cann a1 09" et Lawton a 1' 28"’

Au cours du troisigme tour on note les aban-
dons de Maddrick et Billington (Guzzi) et de
-Lomas, sur la deuxidme Velocette construite
par Beasley. Ruffo a porté son avance & 20"
sur Anderson, Lorenzetti est & 52'', Graham &
1' §2'', Lawton & 1' 55", Cann & 2' 13",

C'est ici que se place le seul fait important
de la course, Avant le départ des « rumeurs »
circulaient qu'Anderson « devait » gagner devant
Lorenzetti et Ruffo, Lawton et Cann devant se
contenter des places suivantes. |l est possible
que les signaux de Ramsey ont indiqué 4 Ruffo
de ralentir, ce dernier, soit par dépit, soit par
erreur de jugement s'est laissé couler de quel-
que 3 minutes 1/2 au cours du dernier tour,
se reléguant en sixieme position. Nos confréres
britanniques auraient préféré un résultat plus
sport et une victoire sans bavures d'Anderson.

Néanmoins Ruffo aura-eu la satisfaction
de battre le record du tour, record qu'il avait
aéja battu officieusement & ['entrainement,
et ce, 4 son premier séjour dans I'ile de Man|
La classe parle toujours.

MOTOCYCLES

strong finira avec 26'' d'avance sur Graham et
quand il coupe la‘ligne d'arrivée et son moteur,
sa chaine primaire se casse! Le vendredi 13 ne
porte pas malheur & tout le monde!

Victimes de derniére heure : Bailey (Norton)
mojeur grippé, . Barnett (Norton} réservoir
d'huile crevé, Kavanagh n'a pas la méme
chance qu'Armstrong, sa chaine primaire
casse alors gu'il lui reste 6 kilométres & par-
courir, il termine en poussant. Ce qui le relégue
a la 32¢ place, 4 25' 04'' d'Armstrong.

CLASSEMENT

1. Armstrong (Norton) 2 h. 50’ 28" 4/10 (moy,
149,600) ; 2. Graham (M.V.) 2 h. 50" 55'"; 3. Amm
(Norton) 2 h, 51’ 31" 4. Coleman (A.J.5.) 2 h.
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Le moteur de la 250 Velocelte conserve un
aspect trés <« mécanigque * et le graissuge est
particuliérement soigné,

CLASSEMENT

1. Anderson (Guzzi) 1 h. 48" 08" (moyenne :
134 km.-n. 870); 2. Lorenzétti (Guzzi) 1 h. 48'
40'"; 3. Lawton (Guzzi) 1 h. 49' 43'": 4. Graham
(Velocette) 1 h. 50" 22': 6. Cann (Guzzi) 1 h.
50' 51''; 6. Ruffo (Guzzi) 1 h. 51' 26'': 7. Mead
(Velocette) 1 h, 57" 48'"; 8. Petty (Norton) 1 h.
59" 01'"; 9. Wheeler (Guzzi) 2 h. 00' 00'': 10.
Salt (Pike-Rudge) 2 h. 00' 38",

Malchanceux de derniére minute, Wheeler
casse sa bielle et termine en poussant plusieurs
kilomeétres et s'évanouit passé la ligne d'arri-
vée, n'ayant perdu que deux places,

Le record du tour a été quasiment égalé par
les trois premiers! En effet, si Ruffo le détient
en 26° 42", Anderson réalisa 26' 42' 6/10, Lo-
renzetti 26° 42'' 810 et Lawton 26' 42'' 2/10, ce
dernier aurait pu faire misux encore, mais au
cours de son meilleur tour, le dernier, dut-il
ralentir sérieusement pour déchiffrer le panneau
de renseignements qui lui était présentéd|

Sur 30 partants, 22 terminent, ce qui est une
proportion plus qu'honnéte et fait honneur aux

-mecaniciens enthousiastes britanniques qui

ont fourbi toutes ces spéciales ou rajeuni des
machines d'avant-guerre, Quoique la Velocette
de Graham soit surclassée, la machine s'est
tout de méme fort bien défendue, il serait temps
que la Benelli soit épaulée dans sa lutte contre
Guzzi si l'on veut vraiment que la course en
250 meérite son nom.

A l'arrivée, Lorenzefti
félicite Anderson,

{Photo Studio Grey-Douglas).

Les Guzzi éfaient foutes des

“ deux soupapes », el firent

une probante démonstration de
vitesse ef lenue de roufe.

56' 39''; 5. Lomas (A.J.S.) 2 h. 58' 39''; 6. Mc
Candless (Norton) 2 h. 58' 51" ;7. Brown (Nor-
ton) 3 h. 00" 35"; 8, Mudford (Norton) 3 h. 00
39'"; 9. Monle (Norton) 3 h. 02' 41'"; 10. Carter
(Norton) 3 h. 03' 31": 11, Willoughly (Norton)
3 h. 03' 56'"; 12, Lawton (A.J.S. 350) 3 h. 04' 04",
A noter les belles performances des visiteurs’
des Dominions, Amm, Coleman, Mudford,
celle 'de Lawton qui améliore son temps du
Junior de 3' 01" avec I'A.J.5. 350 d'usine.
Malchance des deux A.J.S. twin, Lomas ayant
eu des ennuis de bougie, Coleman une boite
avec une vitesse en moins. La M.V. a tenu, et
bien tenu, Duke en est le premier enchanté,
n'a-t-il pas déclaré le soir de la distribution des
recompenses qu'il était heureux de voir que
cette béte fauve de M.V. avait tenu la distance!

Anderson, sur Guzzi aofficielle...
el Lorenzelti, son brillanf second.
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Sandford sur M.V. régle la meute des Mondial.
Victoire-surprise pour ‘tous, y compris Sand-
ford, qui n'avait que quatre tours d'entrainement
sur la machine.

LA encore nous assistons & la suprématie
italienne, mais avec lutte de marques.

Dés le premier tour les cing machines a
4 temps italiennes prennent la téte pour ne
plus la quitter.

Sandford méne avec 40'' d'avance sur Ubbiali
(Mondial), 1" 07" sur Parry (Mondial), 1’ 18"
sur Mc Candless (Mondial) et 2' 22" sur Copeta
(M.V.) qui ne semble pas s'étre acclimaté au
circuit.

Le deuxiéme tour voit Hogan (E.M.C.-Puch)
qui était sixieme (& 6' 07'') s'arréter définitive-
ment, tandis que Parry s'arréte peu longuement
pour essuyer l'huile qui recouvre le flanc de
son pneu arriere, il perd sa 3* place au profit
de Mc.Candless.

LE SENIOR CLUBMAN I.T.

(500 cmc.)

La course a eu lieu l'apres-midi, apres le
Lightweigt et ['Ultra courus conjointement.

Sur les 87 partants, 26 ne peuvent terminer,
parmi lesquels un fort pourcentage reste en
panne d'essence, la quantité de carburant
utilisable étant déterminée par la capacité du
réservoir annoncée au catalogue par le cons-
tructeur.

La coursa proprement dite n'offre gu'un
intérét relatif, les coureurs étant peu connus
(mais certains le deviendront), le seul avantage
est la confrontation des modeles. A notre avis
il serait préférable de faire le Lightweight et
['Ultra-lightweight séparés et reporter les Club-
man's T.T. en septembre, dans la semaine des
Manx Grand Prix qui ne comportent plus gque
deux épreuves, senior et junior.

Pour résumer la course, disons tout de suite
qu'Hargreaves sur Triumph a mené de bout
en bout et qu'il terminera devant trois Norton-

 CONCLUSION.
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Cela fait deux années successives que les
conditions atmosphériques sont idéales; chose
rare en cette pluvieuse ile de Man, néanmeins
les records du tour de I'an passé du Senior et
du Junior ne furent pas battus, quoique celui
de 'epreuve l'ait été pour le Junior.

Les courses se sont déroulées avec un mi-
nimum d'accidents sérieux, le seul mortel
ayant eu lisu & |'entrainement, celui de Frank
Fry. Excellent coureur, il a fait partie de |'équipe
officielle Velocette de 1950, et ayant un pal-
mares enviable, les T.T. lui avaient déja porté
un coup sérieux en 1950, une fracture du crane
au cours d'une chute a I'entrainement.

L'ULTRA-LIGHTWEIGHT

(125 cmc.)

Ubbiali
f Mondial).

Sandford
(M. V.).

CLASSEMENT (2* tour)
Sandford, Ubbiali & 1' 20", Mc Candless a

2' 33", Parry 4 2' 44", Copeta & 5' 24'', Burman -

(E.M.C.-Puch) & 12' 37"". Sandford bat le record
du tour en 29' 46"' soit a |'étonnante moyenne
de 122 km. 400!

Incidents du dernier tour : Mc Candless reste
en panne de magnéto et doit pousser pendant
1.500 métres. Le vétéran Sunderland (Anelay)
doit abandonner pour la méme raison, ce sera
la premiére fois qu'il abandonne au cours de
ses 18 T.T.!

CLASSEMENT (3 tours du circuit)

1. Sandford (M.V.) 1 h. 29' 54" (moyenne :
121 km. 550): 2. Ubbiali (Mondial) 1 h. 31" 35'";
3. Parry (Mondial) 1 h. 34' 02''; 4. Mc Candless
(Mondial) 1 h, 37" 13''; 5. Copeta (M.V.) 1 h. 38'
33'""; 6. Burman (E.M.C.-Puch) 1 h. 47" 34'";
7. Williams (B.S.A.) 1 h. 57" 02''; 8. Grindley (D.

Inter, précédant elles-mémes deux Triumph
Tiger 100.

CLASSEMENT

1. Hargreaves (Triumph) 1 h. 48' 50"' (moyenne
137 km. 700): 2. James (MNorton) 1 h. 50" 28";
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Cette année, pour une raison demeuree inex-
plicable, il fut projeté contre un mur et devait
décéder le lendemain des suites d'une fracture
du crdne. Le méme jour, Barrington voyait son
moteur serrer a I'entrée d'une courbe rapide
et il s’en tira avec une fracture de la cuisse.
L'Australien Laing se brisa la jambe alors qu'il
était parmi les meilleurs a l'entrainement du
Junior.

Mous le reverrons avec plaisir I'an prochain,
& titre privé probablement car la Fédération
australienne ne peut déléguer que deux cou-
reurs officiellement (ce qui n'est pas si mal),
le voyage étant évidemment fort onéreux,
Quoique le T.T. soit la plus grande course
mondiale, la participation internationale y est
peu brillante, entendons par la que les écuries
étrangeres se canlunnent dans un abstention.

Y gy

1 i
ale N T Pl

[ T 1 B

K.W.-Royal-Enfleld) 1 h. 57" 42'; 9. Mavro-
gordato (E.M.C.-Puch) 1 h. 58'" 47""; 10. Hardy
(Dot) 1 h. 59' 03",

Il y eut 12 arrivants sur 17 partants, mais
il y avait 29 engagés, les six Espagnols sur Lube
et Montesa n'étant pas venus, entre autres.
La moyenne de Sandford I'aurait placé neuviéme
du Lightweight, ce qui en dit long sur les possi-
bilités de la 125 M.V., aurait-elle ainsi que sa
grande so2ur découvert I'invulnérabilité 7

Sur un.tel circuit les 2 temps classiques,
sans souffleurs ni compresseurs, n'‘ont guere
de chances de bien faire contre des double-
arbre, et nous considérons maintenant le
2 temps & double piston comme classique.

La premiére machine britannique qui termine,
celle de Williams, est & 27' 08'' car sans vouloir
faire de peine & nos amis, nous ne considérons
pas les E.M.C..Puch comme des machines
anglaises...

3. Clark (Norton) 1 h. 50' 32''; 4. Frawant (Nor-
ton) 1 h. 50" 62''; 5. Bottomby (Triumph) 1 h.
51'08' (aterminé en poussant); 6. Kerr (Triumph)
1 h. 51" 59"'; 7. Ritchie (Norton) 1 h. 53' 12';
8. Tyndale-Powell (B.S.A.) 1 h. 53" 47",
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nisme prudent, comptant sur les autres épreuves
pour décrocher les titres mondiaux. !l est hors
de doute que la complexité du circuit désavan-
tage les visiteurs, au moins la premiére année,
mais les performances des Australiens et Néo-
Zélandais montrent que cet handicap n'est pas
insurmontable, et |'éclatante démonstration
de Ruffo & sa premiére visite en est une autre
preuve,

Pour terminer, ajoutons que l'organisation
y est impeccable et que I'horaire des épreuves
est maintenu & la minute pres...

Obtenir cela sur un circuit de 62 kilométres,
sans grandes forces de police, avec de simples
commissaires, est déja un tour de force dont
pourraient s'inspirer beaucoup d'organisateurs
continentaux.
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Le guidon de la Guzzi
victorieuse en 250 ne me-
surait que quelque 45 cen-
Ltimétres de large, la ma-
chine était dépourvue de
frein de direction, ce qui
équivaul assurement 4 un
certifical d’excellente ma-
niahilité,

x

Harrison (Senior Club-
man) [franchissait le ponl
- (le Braddan lorsqu'un train
passant dessous se milt a
siffler, Harrison ful si sur-
pris qu'il faillit quitter la

.un_ltn- !
*

Les Anglais sont  Meg-
matiques, mais la vicloire
de Sandford sur M.V. italienne méri-
tait mieux gu'un oceasionnel bravo
venant des Lribunes.

*

Le chant du ecygne de Roland Pike.
Derriére course de 'excellent mécanicien-
goureur,

Depuis six ans il reconstruisait avec
sucees des. Rudge 2560, 11 a terminé 13¢
du Lightweight et sera employé main-
tenanl par B.S.A. au bureau d'études,
section moteur.

*

La mounstache de Fenn, gui était la
plus longue de I'ile de Man 'an dernier,
¢tait toujours de la féte. Malgré l'insis-
tance de sa femme il ne voulut pas la
¢ouper, son systéme pileux étant le seul
movyen d'attirer l'altention sur luil

IEn courant le Lightweight sur Ia
Vélocelte et cédant la M.V, 4 Sandford,
Grgham a  peut-étre  perdu - Poceasion

de gagner son premier T.T.!

*

COMMENT
ELLES TERMINERENT

L'examen des cotes des moteurs des
machines victorieuses permet d’admirer
les parties hautes du ou des cylindres.

La 126 M.V. de Sandford avail une
chambre de ecombustion remarquable-
ment peu carbonnde, -

Au point le plus haut de la culasse
il n'y avait méme aucun dépdt. Tous
les réglages étaient parfaits et la chaine
correctement Lendue.

Le pneu avant de-2 ponees et Parriére
de 2,60 étaient 4 peine marqués.

Les mémes observations sont valables
pour la 2560 Guzzi d’Anderson, la carbu-
ration élait un peu riche, ainsi que pour
la Guzzi de Lorenzetti, sur celte dernidre
la soupape d’admission avail légérement
touché le piston.

Les deux Norton viclorieuses du Ju-
nior étaienl en parfait état au point de
viie  moteur, les cnlasses offrant une
apparence d'ébonite polie; les bougies
vitaient aussi d'une propreté remarquable.
Par contre, la chaine primaire de la
Norton de Duke était assez détendue. lLe
pneu arriére de la machine d’Armstrong
était dégonflé aprés cet examen, Inais
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Graham, sur la 250 Vélocetie,

Cr Mc Candless
sur
la 500 Norton Beart.
On remargue
la fourche
el la suspension AR.
modifiées et
le réservoir évidé.

La fourche Earles,
d'un aspect
pea conventionnel,
parul tres efficace.
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Sandford,
au gufdnn de la 500 B.S.A.
a fourche < Earles ",
suspension AR. oscillante.

Le réservoir de la Mondial d'Ubbiali
possédait une jauge.,

Sur U'AJ.5. 7 R, le réservoir repose sur de
pelits blocs de caoculchouc.

Nouvean monfage de la couronne
ef du frein AR. sur les Norton.

Dessins =« Motorcyeling ».

Armstrong
aprés sa victoire.
A ses cdtés,
Joé Graig,
mefteur au poini,
et M. Smith,
directenr général
de la Norton.
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plus tard il fut constaté que le vérifi-
cateur de chez Avon avait enfoncé le
thermomeétre avec trop d'énergie dans
le caoutchouc! Les pneus étaient & peine
marqués et les tuyaux d'échappement
n'avaient méme pas jauni. '

L'A.J.S. de Coleman avait les parlies
internes indiquant une carburation idoine,
les chaines un peu surlubrifiées. Le garde-
boue arriére avail talonné contre le siége
du pilole.

La Norton d’Armstrong, victorieuse
du Senior, avait une partie du carbone
du piston déplacée par la soupape d’échap-
pement lorsque le moteur monta acei-
dentellemment en régime lors de la rup-
ture de la chaine primaire.

LLa Norton de Amm élait réglée un
tant soit peu pauvre, et la soupape
d’échappement portait des signes évi-
dents de chaleur. Les soupapes de la
4 eylindres M.V, avaient touché les pis-
tons lorsque Graham manqua une vitesse
(huile en excés inondant la pédale de
sélecteur).. Pneu avant & peine marqué,
mais le pneu arriére était tellement usé
gque le dessin élait & peine discernable,
{I\'n}'f‘?’. accelérations )

Le nouveau cadre
de I'A.J.S. 500
s'inspire
du dessin Norton.



A gauche, l'ex 175 cmc. Terrot
d'usine de Behra. L'ensembie est
net et rappelle les anciennes

« compétition » - d'avant-guerre.
Distribution par tiges et culbu-
teurs...

...et suspension AR. oscillante.

*

A droite, la Puch de Roux. Elle

est équipée d'une pompe & huile,

de carburateurs plus gros etd'une

suspension AR oscillante maison,

avec bras en dural et amortis-
seur central.

Sur cette méme machine, fourche
en téle emboutie, avec amortis-
seur et anneaux Neiman.
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LE SCOOTER-VALISE

Production des E* Frangois et C'*, ce scooter pos-
séde un chassis tubulaire dont la poutre supérieure
est formée de deux éléments dont I'un, coulissant dans
I'autre, permet par télescopage de réduire considéra-
blement la longueur de la machine. Les montants
du guidon sont également coulissants et ses branches
escamotables. Ce véhicule replié est réduit & un

&
.........

LE SIEGE ARRIERE CARTIER

: Spécialisés depuis des années dans la selle pour cycles, les E* Cartier viennent de
iancer un tansad pour vélomoteurs et motos, avec dessus en caoutchouc.

On remarque sur la coupe que nous en donnons I'un des deux longs ressorts latéraux
de suspension avec leur dispositif de réglage suivant le poids transporté.

UN INGENIEUX POSTE RECEPTEUR POUR MOTO

Entierement réalisé par M. Bohain, de Chaville, ce poste récepteur 9 lampes fonctionne
sur deux batteries rechargées par la dynamo, ce qui permet 6 heures d'audition continue.
Un amplificateur avec micro autorise l'installation d'un haut-parieur, audible jusqu'a

Le scooter prét a rouler.

80 km.-h. : : _ format tel qu'il peut &tre transporté & bord atun
Tout I'ensemble est soigneusement protégé des intempéries au moyen d'enveloppes \ : X |
imperméables escamotables. petit avion ou méme d'une voiture. Trés léger, il peut

Le fonctionnement en marche ou & I'arrét, hors des agglomérations, s'avére excellent  &tre monté aux étages d’'un immeuble et rangé dans
un couloir ou un-réduit,

et exempt de parasites.

La machine est également équipée de pare-chocs avec clignotants commandés par un
inverseur au guidon, Uu hauban longitudinal évite la rotation des pare-chocs en cas de
chocs et un support transversal peut recevoir un haut-parleur, lors d'accompagnement
de courses cyclistes. :

M. Bohain se tient aimablement & la disposition de toutes personnes intéressées par
ses realisations. -

. " spension
SPECIALISTES DU CAOUTCHOUC _ eiman
' ] o g % ; ers.

Les Ets Vickers de Grenoble sont spécialisés dans la fabrication de maints articles ey 4 L Al '
en caoutchouc pour cyclomoteurs, vélomoteurs et motos.

Fournissant déja toute la partie caoutchouc pour une grande marque de scooters,
Vickers fabrique tous les blocs de repose-pieds, de kicks et sélecteurs, les poignées
de guidon, les soufflets de fourches télescopiques, les grippe-genoux, etc...

Plus récemment, Vickers a réalisé une lunette de moto & moulure en caoutchouc,
trés étudide.

s nousa
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L‘intermg&tnfre commence... par gestes, faute de
trouver une langue un peu comprise de nous. Long-
temps, nous jouons ainsi les guignols en nous assg-
nant des mots cosmopolites et passe-partout. Une
chose curieuse arrive : nos efforts réciproques pour
nous comprendre nous rapprochent et nous éprou-
vons un visible plaisir chaque fois que nous parve-
nons a nos fins. Les choses s'arrangent assez bien,
mais pas trés vite. Finalement, me voici libre et heu-
reux de ne pas attendre (sur place) le déroulement
d'une enquéte, ce qui a bien failli arriver & cause de
ce sale pont.

En souvenir, je tente de prendre un cliché des poli-
ciers devant leur P.C. mais ils déclinent I'offre en allé-
guant qu'il leur est interdit de se laisser photographier
par des étrangers.

MNous nous quittons bons amis et je ne pense déja
plus a cette histoire lorsque le « 2436 » tombe en
arrét devant un monument assez mécanique. D'aprés
I'inscription, en 1940 un camion plein de passagers
a volé dans le précipice et ce tournant tragique est
maintenant dominé par une croix confectionnée
avec l'arbre de transmission et le pont arriére du
malheureux veéhicule. Les piéces détachées servent
d'ornements. Le volant remplace la classique auréole.
Les quatre pistons et bielles rayonnent aux angles,
et le tout est lumineux la nuit grAce aux cataphotes
recupérés sur le camion accidenté. Nul doute que
cet ensemble doit représenter un tangible avertisse-
ment aux chauffards qui écrasent leur accélérateur.

Mais:_ qu'est cette cheminée blanche & balcons
circulaires 7... Un minaret! La premigére mosquée...
J'aurais d0 m'y attendre, ayant déja longé des champs
de pierres plantées constituant les cimetiéres musul-
mans. X

Les villages semblent célébrer une féte. De grandes
effigies politiques s'imposent aux regards. Les dra-
peaux nationaux égayent les murailles grises. Sur les
collines avoisinantes, on peut lire le nom gigantesque
de TITO écrit avec de grosses pierres blanches. Cela
s'écrit d'ailleurs TUTO,

Sur les places, des hommes coiffés d'un méme petit
calot, qui devait étre blanc initialement, sont la im-
mobiles autour de la moto. Parfois ils se pressent
autour d'une camionnette et tendent une gamelle
ou une boite de conserve vers la nourriture distri-
buée. Je ne vois pas de femmes dans les rues ni dans
les boutiques, minuscules échoppes blanchies & la
chaux et qu'eclaire, le soir, une unique ampoule nue
qui pend et s'ennuie au bout d'un fil.

Pour étre tranquille, mon textile abri éclot cette fois
au sommet d'une colline, & coté d'un cimetiére mu-
sulman & quelques verstes de la frontiére albanaise,
laquelle est surveillée soigneusement.

MNaturellement, c'est encore & I'aube que I'on vient
me réveiller, en criant : « Camarade! » et en tapotant
le double toit avec un canon de fusil. Evidemment,
cela fait toujours plaisir de se découvrir des amis,
mais il n'en est pas moins nécessaire de s'habiller
sommairement et de répondre aux questions des
policiers en tenue et en civil. Le passeport grelotte
sous la pluie fine qui tient & achever ce réveil.

Aprés vérifications et interrogatoire, les « cama-
rades », trés aimables, m'invitent & ne pas me déranger
et redescendent la colline sur- laquelle_ ils m'ont
déniché, je ne sais comment. A la jumelle sans doute.

T

Décidément, impossible d'avoir la paix. Meme dans
un cimetiére,

Mais voici le début d'une tranche d'exercices nou-
veaux : les ponts coupés.

En général, malgré le manque d'écriteaux ou de
barrages, on s'apercoit a temps, du moins le jour,
qu'il leur en mangue un morceau,

Alors, si le niveau He I'eau le permet, il suffit de
prospecter un gué possible pour la moto... Si jamais
vous venez vous perdre par ici, emportez donc des
bottes cuissardes.

Apprenez aussi & nager... cela donne conflance
en peériode de crue.

Une centaine de gués sont traversés, mais certains
passages palpitants offrent un bain pour le conduc-
teur... et son volant magnétique, qui lui n'en sort pas
toujours avec une forme... étincelante.

Alors I'un se change pendant que I'autre se séche...

Les bagages sont déchargés dans les cas scabreux,
et les gués trop profonds sont toujours essayés a
vide et avec un baton & la main.

A quarante kilometres de la frontiére gréco-you-
goslave, la nuit étant tombée, un événement de tfaille
se produit. La roue avant qui se met a grincer, résiste
tellement qu'il faut s'arréter, bourrelé d'inguiétude.

Evidemment, la chose est grave an |'absence d'axes
et de roulements de rechange, le constructeur niant
la possibilité d'une avarie de ce cdté-la.

Désespéré, la lampe fixée entre les dents, je me
mets & sortir la roue défaillante, sous la pluie noc-
turne. Au moins pour voir ce qui est arrive. Aussitét
une joie inattendue me gonfle la poitrine, en consta-
tant qu'il s'agit seulement de la prise du compteur,
grippée par les bains de boue, successifs...

La roue tourne impeccablement entre mes bras
tendus, qui semblent rendre grace au cial...

La prise Otée, le voyage continue vers Guawguélia,
le poste frontigre.

La, on me retire les dinars restants, sans me donner
I'argent francais correspondant, comme cela m'avait
été garanti'a l'entrée. On me |'enverra en France,
parait-il.

C'En est fini de ce pays; voici la Gréce le lendemain
matin, et ses douaniers plutdt étonnés de voir un
francais arriver en moto.

Premiéres impressions? Liberté. Chaud soleil.
Ciel sans nuages. Montagnes chauves... et chemins
déserts encore plus défoncés.

La journée se passe & dévaler sur la pierraille et le
relief tourmenté conduisant a la mer Egée que I'on
voit briller avant de quitter la derniére montagne
des Balkans. Dans la plaine, je crois étre victime d'un
mirage aprés de longues journées de solitude dans
des lieux sauvages : sans crier gare, le chemin abou-
tit sur une vraie route goudronnée au bord de la mer,
o0 des autocars, jeeps, motos circulent & une allure
oubliée. |l y a des postes d'essence partout, et méme
de'I'huile | Quel régal pour I'e A.M.C. » que d'ingur-

giter un litre de bonne huile américaine! Surtout
apres une semaine de vitesse en demultiplication.

Voici la deuxiégme ville et port de Gréce, ainsi que le
premier contact avec une ville orientale : Salonigue.

Tout d'abord, I'on est surpris de l'affabilité des
fonctionnaires grecs et de leur conscience profes-
sionnelle.

Mais ce qui frappe le plus I'Occidental aprés, c'est
le grand nombre des cireurs de chaussures et des
photographes publics, C'est samedi, une grande foule
emplit les rues, &u?mentée par I'élément militaire
en permission lequel est assez important dans cette
ville du nord. La nuit tombe, les magasins tres illu-
minés ne ferment pas. Les cafés se remplissent, de
I'intérieur jaillit souvent la plainte claire de quelque
chanteuse orientale qui scande ses paroles par des
battements de mains tout en se dandinant sans arrét.

En général, elle est accompagnée d'un déchirant
crin-crin, que torture les &-coups d'un archet rageur.
Ajoutez & cette ambiance I'odeur de friture et de
mouton crAmé qui commence & envahir les rues ou
se fait cetta cuisine, et vous aurez un premier apergu
de Salonique un samedi soir.

La bonne route qui conduit I'équipage vers I'est se
termine peu aprés le charmant petit port de Kavala.

Voici un grus lion de plusieurs tonnes en marbre
blanc trouve dans le fleuve proche et datant de civi-
lisations trés anciennes. Rectification: un habitant
m'apprend que c'est seulement une copie, car le
vrai a été subtilisé par une nuit noire. D'ailleurs,
comme I'on tremble pour le remplacant, il est guastion
de faire une copie... de la copie.

vuyant quelgues militaires descendre d'une jeep
et suivre avec un intérét curieux les évolutions d'une
bande de gros chiens, je stoppe aussi, pour regarder
trotter les animaux, a 100 métres et paralldélement
a la route. ;

T

L'on m'informe que ces gros chiens sont des loups;
qlu';rg sont trés nombreux en Macédoine, et qu'ils
s'attaquent souvent aux paysans. Dire que j'allais
dormir avec la tente ouverte. Adorant les chiens
(les vrais) je les aurais volontiers appelé et caressé
en cas de rencontre....

Ja repars en portant un intérét soudainement accru
sur les paysages traversés. Dans le fossé, apparait
peu apres une vache & moitié dévorée, couchée
dans un bain de sang tout frais.

A la nuit noire, un de ces fauves est rencontré.
[l est tout seul et pas trés gros celui-la. Un criss,
souvenir norvégien, & moitié dégainé est I, & portée
de la main. Je suis donc bien tranguille. Lui aussi
malheureusement. L'animal se tient au milieu de la
route a 10 metres, immobile et insouciant du phare
qui l'aveugle et du moteur qui continue & tourner
au point mort. Je remarque la protubérance de sa
machoire recouverte de poils clairs de chaque cbté
du museau.

Croyant me rappeler que le loup vit en bande, j'ai
soudain |'impression a tort ou & raison d'étre envi-
ronné de ses congénéres dans |'obscurité.

Du coup, j'emballe le moteur, le loup prend la fuite;
moi aussi.

Mais il s'arréte aussitdt, fait & nouveau face hors du
faisceau direct du projecteur, et semble se ramasser
sur lui-méthe au démarrage de la 175.

Malgré ma curiosité, je ne poursuis pas |'expérience
plus avant...

A Komotini, village proche de la frontiére bulgare,
je suis & peine assis dans un modeste restaurant
gu'un homme fraes élégant y pénétre & son tour et
derechef me montre une carte de préposé a la sur-
veillance du territoire.

. Dans un frangais chatié et presque sans accent,
il me convie poliment & lui exhiber mon passeport
sur lequel il se penche longuement. Son ton obsé.
quieux, ses étonnements feints, les détours de ses
insinuantes questions et ses yeux en amandes me
rappellent que I'Asie, a la fois compliquée et subtile,
est proche. Un interrogatoire de plus... La fameuse
et éternelle question ne tarde pas & se glisser sur un
ton anodin dans cette conversation interrogative :
— Quel est le but de votre voyage 7 Si loin de votre
pays et sur ces mauvais chemins?

— Je suis envoyé par un magazine francais pour
documenter ses lecteurs sur |'dtat des réseaux rou-
tiers étrangers, sur les formalités & remplir pour s'y
rendre, sur les mésaventures que l'on peut éviter,
sur 'accueil qui nous est réservé, en un mot pour
subir, moi-méme, les petits désagréments inévitables
et Iﬂstépﬂrgnar a des milliers de lecteurs en les pré-
venant.

« Quelle est cette revue 7 - « Motocycles ». - Quelle
tendance? - Uniguement motocycliste... - Eh bien,
le premier conseil que je peux donner & vos lecteurs
c'est de ne pas rouler de nuit dans la régionl — Pour-
quoi 7 A cause des loups ? — Précisément! — Je viens
d'en rencontrer un, le moteur |'a écarté! — Et puis
aussi 4 cause des ponts coupésl — J'ai ['habitude,
d'ailleurs, je veux juste sortir du village pour camper
— Ne quittez pas le village surtout | »
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Son insistance iui vaut & son tour un petit interro-
gatoire attentif, et je finis par apprendre qu'il y a
encore des guérillas et que des bandes armées dans
la montagne vivent en autonomie, sil'on excepte des
razzias qu'ils operent surtout la nuit des deux cdtés
de la frontidre, tantdt en Gréce, tantét en Bulgarie,
suivant les circonstances. Il me cite. méme le cas
d'un Anglais en moto justement qui, récemment, a été
découvert avec une balle dans la nuque et compléte-
ment depouille. Je n'insiste plus et accepte avec
plaisir de bivouaquer au poste de police, aucun loge-
ment n'étant trouvable dans la localité.

Lallandemam. sous un ciel maussade, le périple
continue au travers de sauvages défilés, réserves
naturelles de loups, d'aigles et d'ours. En fait d'ours,
ceux que je rencontre sont & moitié apprivoisés et
suivent des caravanes de mulets assez docilement
a cause d'un anneau qui & la longue leur. déchire
r!np:tﬂ%remem les narines. Certains doivent bien
peser kilos.

La route bat tous les records de vétusté : dalles sail-
lantes alternées avec la terre glaise, laquelle me vaut
une irresistible visite au fossé. La marche a pied est
souvent de rigueur. Depuis longtemps la machine
tient cependant téte & un char & bceufs, malgré ses
arréts pour se désenliser.

! E]

Parfois, elle coupe & travers la nature pour éviter
ces plantations de rochers; mais y étant revenue,
elle chute encore dans la glaise d'une descente et
divorce a nouveau d'un de ses repose-pied. Le temps
de rafistoler de légers dégats pour reprendre le dirt-
track interrompu, et c'est suffisant pour I'empécher
de retrouver le char & boaufs finalement vaingueur.
On fait ce qu'on peut.

En tout cas la New-Map ne retrouve pas non plus
de postie d'essence. C'est la panne séche.

Il vy a plusieurs heures qu'aucun village ne s'est
montré; cela ne saurait tarder. Pas de circulation
non plus. Alors, poussons...

La moto résiste, me fait ahaner et fait ruisseler la
transpiration qui picote I'épiderme : 1 km., 3 km.
T km., toujours rien. Que faire ? Toujours pousser.

Les sandows s'emparent peu 4 peu de mes véte.
ments, avec un claquement de satisfaction. Au bord
de la syncope, je pense désabusé au qualificatif
de la 175 : « moto légére ».

La pluie une fois encore survient, et peu aprés,
la nuit aussi. A ce moment, les histoires de la veille
me reviennent & la mémaire: les loups, les bandes
armees, le malheureux Anglais... J'hésite & camper
sur place et continue & guetter un village introuvable,

A tout hasard, je sépare quelques devises des pa-
piers indispensables et dissimule mon couteau de
chasse dans 'mes bottes; puis éteignant ma lampe

avers /Earote

électrique, je reprends la marche en pateaugeant

au juge sous le ciel noir qui m'entoure de pluie et

de vent. Je n'ignore pas que je me trouve dans la

E::Ee la plus critique et la plus déserte de toute la
rece.

A chaque éclair une silhouette émerge des buis-
sons de part et d'autre du chemin, mais il ne s'agit
que d'arbres difformes, que mes yeux agrandis, pour
mieux wvoir, fixent quand méme attentivement au
passagea.

Enfin, une lumiére! Un hameau peut-&trel Le cau-
chemar est terminé. Je retrouve des forces pour
trancher la boue dense sans plus m'occuper du bruit
que je fais en piétinant dedans. Tout prés du hameau,
je railume méme la lampe qui se balance & ma )\p:::-i-
trine mais.>: horreurl & peine ai-je déclenché le fais
ceau lumineux que la vision que je ne redoutais plus,
sur?rt comme un diable d'une bofte et me fait sur-
sauter comme un choc physique.

En criant un homme hirsute bondit devant moi
et me tient sous la menace d'un fusil placé sous son
bras; cette fois, le voyage est fini...

Il faut croire qu'il n'est pas donné & tout le monde
d'étre brave, ou d'avoir le corur trés solide; car d'un
coup, mes jambes deviennent molles comme si ge
ne les contrdlais plus, et ma poitrine est oppressée
comme par un étau,

Ecoeuré, alors, je maudis le démon de |'aventure
qui m'a trainé de si loin sur des chemins incroyables
pour me livrer trempé en cette nuit fendiliée d'éclairs
grondants, a la merci d'une crapule. Finir sur cette
montagne perdue de la Thrace... non ¢'est trop béte.

La pensée, paralysée un instant, se libére pau a peu
et réagit car l'effet de surprise s'atténue un peu.

Dans une situation similaire et malgré une bréve
fusillade ne m'en suis-je pas dééja tiré indemne ? Et
ceci au seul prix d'un rush aussi éperdu que soudain 7

N'ai-je pas pratiqué, depuis, quelques sports de
défense ? D'y penser, légérement ressaisi, je continue
a braquer ma lampe sur l'individu dont les yeux cli-
gnotent sous une casquette civile; une cartouchiere
lui ferme son veston qui brille trempé, par la pluie,
sas pantalons et chaussures sont maculés de boue.
I me demande impérieusement quelque chose la
main tendue. Je me rapproche peu a peu de Iui et
m'appréte & lacher brusquement la machine. Mais il
se recule alors aussitdt et se met & siffler dans les
doigts de sa main libre. Un, deux, sept ou huit autres
hors-la-loi accourent et nous entourent, eux non plus
n‘ont pas de lumiére, mais tous ont des fusils de guerre
et des cartouchigres sur leurs vétements civils. lis
rient, trés contents de leur prise. Mais leurs mains
qi.|i se tendent n'obtiennent rien du tout, elles non
plus.

lls veulent alors m'entrainer, mais je m'accroche
a la New-Map gu'ils se mettent alors a tirer par le
Euidc}n. Je blogque le frein avant et ne le lache plus.

e sens confusément qu'il ne faut pas quitter la route.
A ce moment, ils se fAchent et me bousculent un peau.
Rien n'y faisant, ils se concertent dans leur langue,
Alors deux des hommes me regardent, se detachent
du groupe, et passent derriere moi...

(A suivre.)

Routes et paysages gréco-yougoslaves,
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CIRCUIT INTERNATIONAL D’ANGOULEME

La célébre épreuve motocyclisle n’a pas
failli a la tradition. Un lot trés relevé de con-
currents a permis aux nombreux spectateurs
d’assister 4 de sévéres batailles. Les méca-
nigques ont souffert sur le difficile circuit des
Charentes, mais dans I"ensemble le pourcen-
tage d'abandons a été peu important, ce qui
est tout a 1'honneur des marques présentes.
Une sonorisation impeccable et un speaker
trés qualifié contribuaient heureusement a la
réussite de cette journée. A signaler le geste
de solidarité sportive des organisateurs qui
firent un appel public en faveur du coureur
accidenté Sceaux.

250 ceme.

1. Ozino, Italien (Guzzi), 36’ 20" 9/10;
2. Schaad (Magnat-Nougier), 38" 59" 7/10;
3. Salzac 4 2 t.; 4. Fauchereau & 2 t.: 5.
Fitton a4 2 t.; 6. Montanary; 7. Rossignol.

Premier passage en paquet d’oii émergent

tit & petit Ozino et Schaad. Ce dernier sera
e seul a tenir téte a 1'Italien qui gagnera
nettement. Rossignol fait une chute sans
gmvlté.h Pour les places d’honneur bagarre
entre Salzac (Terrot), Fitton (Rudge) et
Fauchereau (Guzzi),

350 eme.

1. Albisser, Suisse (Velocette), 45 6"; 2,
Thomas (Velocette) 4 2 t., 46" 46" 9/10; 3.
Fitton, Anglais, 4 4 t.; 4. Salzac.

Le champion suisse prend immédiatement
la téte et avec upe régularité remarquable
augmente sans cesse son avance. Il finira
sans étre In?uiété. Bonnin et Planque aban-
donnent rapidement puis Florés, Schaad perd
son tuyau d'échappement. Plusieurs concur-
rents doivent s’arréter 4 leur stand pour
arroser l'embrayage. Thomas terminera de
,Luii‘tesse ien poussant péniblement sa machine

a main,

‘500 eme.

Albisser ricidive dans cette épreuve. Les
premiers tours sont menés  par Insermini,
puis le Suisse attaque et passe. Insermini, qui
fournira une trés belle course, ne se lalsse pas

~Un plateau exceptionnel réunissait :

de noire envoyé spécial A. LANGERON

lacher facilement, mais il doit s’arréter quel-
ques instanty pour faire refroidir son em-
bravage. Il repart et continuera son duel avee
Albisser qui a pris 1 tour d’avance, Planque
parviendra &4 remonter 4 la 3¢ place. Murit
tourne réguliérement et semble se réserver
pour 'épreuve de side. Alhisser, sans faiblir,
enlévera sa 2* victoire en grand chamginn.

1. Albisser, Suisse (Norton), 56' 49" 3/10:
2. Insermini (Norton), 57" 21" 3/10, &4 2 t.;
3. Planque (Norton), a 3 t.; 4. Bayle (Norton)
4 4 t.; 5. Murit (Norton).

Sidecars

La course la plus palpitante de la jnur;}éri_

al=
deman, - Smith, Deronne, Murit, Drion,
Masuy, ete. L'Anglais Smith passe en téte

au 1+r tour. Il enlévera dans un style éblouis-

- sant cette ¢épreuve aprés une lutte sévére

avec Haldeman. Ce dernier doit s'arréter
quelques instants 4 son stand pour son em-
brayage et sera passé par Murit. Drion a fait
un mauvais départ et abandonnera bientdt
pour ennuis d’allumage.

Tous les concurrents font preuve d'une
maitrise extraordinaire et chaque virage sou-
léve des eris d’admiration du public.

Cette épreuve fut vraiment 'apothéose de
la journée. Presque tous les concurrents ter-
minérent ce périlleux circuit; c¢’est la une
preuve lndiscutnlgle de leur classe.

1. Smith, Anglais (Norton), 36° 23" 8/10;
2. Murit (Norton), 37' 25" 4/10; 3. Haldeman,
Suisse (Norton), a 1 tour; 4. Masuy, a 2 t.;
5. Hofstetter; 6. Insermini; 7. Deronne
Belge.

Ozino (Guzzi) vainqueur des 250.




Imsermini,
en progrés consiani,
termina 2¢ des 500.

Albisser
mena @ la
vicltoire sa

Vélocelle

en 350 el
sa Norion

en 500.

L’Anglais
Smith,
premier
des sides,

Murit,
qui fournit
une belle course.




Le 15 Juin 1952

Résultats des 175 cmc.

1, Schaad (M.C. Avignon) Magnat-Nougier,
20" 2" 3/5: 2. Mathieu (Clermont), 20' 15";
3. Guignabodet (Chtéillon); 4. Charbonnier
(M.C. Berry): 5. Roux (Bordeaux); 6. Lom-
bardy (Clermont); 7. Perdoux (M.C.B.);
8. Thiriet.

Les éliminatoires ont vu les victoires de
Schaad et Roux. Schaad prend rapidement
la téte et la gardera jusqu’au bout. Seul
Mathieu Iui résiste sérieusement. Sévére
bataille &4 l'arriére entre Lombardy, Roux,
Guignabodet et Charbonnier. Ce dernier avec
une 125 eme. fournira une bonne course.

Résultats des 250 cmc.

1, Schaad (M.C. Avignon), 24’ 51" 4/5;
2. Maury (Orléans) 4 1 tour; 3. Thierry
(M.C. Ht-SAonois); 4. Legrand.

Une belle bataille s'engage entre Schaad
(Magnat-Nougier) et Fauchereaux (Guzzi). Ce
dernier, moins expérimenté que Schaad. ne
semble pas utiliser au maximum les possibi-
lités de sa machine, certainement plus rapide.
Vers la fin du parcours, au moment o il
paraissait devoir doubler Schaad, il touche
dans un virage et abandonne. Moury sur
Puch a un retard considérable au départ qu*il
ne pourra remonter, malgré sa virtuosité
dans les virages,

Résultats des 350 cmec.

Un trés joli plateau avec Gauch, Bourgeois,
Schaad, Guérin, Chapelle, Brajenl, Belke-
chont, etc. Dés le départ le jeune espoir
Guérin Bernard prend la téte et fournira,
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sous les applaudissements, une remarquable
course qui lui permettra de passer la ligne
d’'arrivée en vainqueur incontesté. Gauch a
la malchance de perdre sa chaine au 2° tour.
Bourgeois se tiendra toujours assez prés du
leader malgré un léger défaut de fonctionne-
ment de sa machine.

1. Guérin Bernard (M.C.B.) Velocette, 33"
36" 3/5 (record battu): 2. Bourgeois (Tours),
33" 59'*; 3. Bekechont (R.M.C.); 4. Pinotin

...et de
Ramade.

Une

belle attitude
de B. Guérin.

Schaad,
vaingqueur

en 175 cmc.

(M.C. Bourgogne); 5. Bonhomme (M.(. Au-
vergne); 6. Daoust (A.M.5.).

Résultats des 500 cme.

Bagarre entre les jeunes espoirs Ramade
et Guérin. Ce dernier dont la machine est
moins maniable ne peut empécher Ramade
de foncer vers une victoire bien méritée,
Fauchereaux, Walter et Vigoureux devront
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abandonner. Les deux leaders termineront
trés applaudis.

1. Ramade (M.C. Auvergne) Vincent, 37"
45" 2/5; 2. Guérin B. (M.C.B.), 38" 2": 3.
Guérin R. (R.M.C.); 4. Cavassino; 5. Leche-
lon (M.C.B.).

Public trés nombreux sur le spectaculaire
circuit du M.C.B. Organisation parfaite. Une
quéte faite A4 la remise des prix, en faveur de
Sceaux, a produit plus de 9.000 francs.




RALLYES DU MOIS

2¢ CONCOURS NATIONAL D’AUDAX
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Celte manifestation, organisée par le M.C. Chéatillonnais, obtint
un plein succes et permit d'intéressantes performances.

Classés par groupes suivant les cylindrées et la distance choisie
(300, 500 ou 700 km.) les concurrents devaient boucler leur périple
en un temps idéal déterminé a |'avance.

Sur 85 partants, il y eut 67 pilotes classés « non pénalisés», 14
pénalises et 4 abandons.

Au classement inter-clubs, le M.C, Chatillonnais arrive en téte,
suivi de I'A.M. Seine, de la Gendarmerie Nationale, du Club de
Boulogne-Billancourt, du M.C. ‘Maisonnais, etc...

La distribution des recompenses aura lieu dans la premiere quin-
zaine de septembre, & la salle des fétes de Chatillon.

Brevet des 700 km. A droite, notre collaborateur Dolicque.
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Départ du groupe « Cyclomoteur ».

PARIS-STRASBOURG-PARIS

organisé par le CLUB DE I A SURETE NATIONALE

(Gros succes sportif.

51 engagés, 42 partants, 28 classés
dont 16 non pénalisés :

Pahin, Cugnet, Goudard sur 175 Peu-
geot; Meyer sur Guiller 175; Bernard
sur scooter Bernardet 250 cmc.:
Bresse, du M.C. Chatilionnais sur
250 Puch; Dauge, Vervaeck, Lagrange
sur Cemec 500: Lafaille sur Terrof

Mever, sur Guiller.

200; Sima (Strasbourg), Loyau (M.C.
Chatillon), Pessey, Pillot, Tor«, Guyard
sur Terrot.

Ensuite se classent dans !'ordre :

17. Mouzay 250 cmc. (M.C. Clo-
doaldien), 2 points; 18. Pottier 750 cmc,
(C.M.S.M.) 6 pts; 19. Dardoise 350 cmc.
(M.C. Marne), 27 pts: 20. Vircciu
7150 cmc. {CM.SNY 737 nie

P. Bernard et son scooter 250 cmc.




Le Parcours Saint-Etienne-Paris-Saint-Etienne

a été difficile pour les grosses motos.
Toutes ont été pénalisées ~ 22 concurrents ont dii abandonner sur 57 partants.

Cinguante-sept concurrents ont pris le départ I'aide du Moto-Club de Chatillon, il ne reste plus
de I'épreuve d'endurance-et de régularité du  que 42 concurrents .en course.
S.M. Forézien, le 21 juin & 15 h. 45, 16 h. 45 et Mais le retour ne sera pas, malgré le beau

18 h. 20, a la Terrasse. temps ambiant, une marche triomphale, car le

di%‘l’%ﬂﬂﬁgﬁl:;'rdEEEMSiTéiEQEgEg gﬁé‘ﬁﬂ?’f&ﬁgﬂsﬁf_ sidecar Robert et les pilotes Bouillard et Petiy

et 55 km.-h. Les seuls génalisés ont été Thé- Gabrlel seront élimines. :
venot de Moulins, et Gros de Saint-Etienne, - Grosse affluence & Macon et & Tarare, ou les.
Suichard fut également pénalisé. pilotes de Monet-Goyon sont nettement encou-

Aprés 100 kilométres de course, les cham-  ragés. L'équipe Zundapp fait grosse impression
pions Georges, Rogliardo, Seux, Martelet, par sa belle présentation. Gros succes de
Mile Morel et I'équipe des sidecars Zundapp Mile Morel et de son papa.

mﬁ;%ﬁﬁ?%ﬂ%ﬁfiﬁnnu Aot Ratitas Veelil A l'arrivée, distribution de bouquets et effu-

sions entre pilotes et leurs proches aprés

du motard L. Briere a Ambert. . une rude performance de 1.302 km., sur un par-

Mombreux abandons entre Ambert et Paris. cours jugé difficile par la majorité des cou-
A Paris, ol le vice-président Fillon opére avec reurs.

CLASSEMENT

Catégorie 50 km. h. - GROUPE BLEU - N-° 1 Catégorie 55 km. h. - GROUPE BLANC - N° 24 (Motos Solos)
Lecarpentier (M.C. Le Havre) D.S. Malterre,

- : £ S [ Martelet (5.M, Forézien) Royal-Enfield, :
E Galleron (M.C. Cavaillon) Alcyon, gg E Commeureuc (A.M.C. Mﬂcog} Monet-Goyon, 55,5
& Marcon (M.C. Auvergne) Puch, =2 = L'Hermet (Motocycle-Club Lyon) Monet-Goyon, wE =
x ) Georges Ulysse, (S.M. Forézien) Automoto, ng ® f Gueurce (A.M.C. Macon) Monet-Goyon, 2o
. [ Sonjon (A.M.C. Cité, section Villefranche) Motoconfort, ,E-E = \_Montagne (M.C. Lyon) Royal-Enfield, T
= | ' Viaene (A:M-C. Montargis). Motobécane, 6. Chaumontet (S.A.M. Givors) N.S.U., 3 points;
7. Germain (A.M.C. Cité Lyon) Motobécane, 15 points ; ﬂﬁ‘ﬁzﬂﬂ‘jﬁ{?{“ﬁhﬁrﬁz"‘*”’ royal:Entield, 3% pn!nttrs,:
8. Susiniit (Individuel) Follis, 24 points ; 9. Mile Morel (M.C. Lyon) Jawa, 42 Eg}ﬁtif
9. Mottet, (A.M.C. Cité Lyon) Motobécane, 43 points ; 10. Chambonniére (Individuel) Monet-Goyon, 54 points;
10. Rodriguez (A.M.C. Cité Lyon) Motobécane, 81 points. 11

. Saby (Individuel) Stylson, 136 points.
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Catégorie 55 km h, - GROUPE BLANC ET OR - N° 2 B
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(Sidecars) 1. Martin (A.M.C. Cité Lyon) Triumph, 6 points;

2. Millon (M.C. Lyon) Triumgh 9 points;

= ] ¥
At ‘””{:"hﬁ’gg ‘.Zn”;;d;ﬁﬁaa 8.5 3. Moulin (M.C. Lyon) Triumph, 15 points;
8 FANCGIS 1 winls: 0] PR, _ s 4, Capitaine Bouchier (M.C. Morbihan) Terrot, 36 points;
% | Keitel (Nurnberg) Zundapp, =223 5. Freyre M.C. Bourgogne) B.S.A., 51 points;
i Rogliardo (M.C. Lyon) Norton, el 6. Sibert (M.C. Rive-de-Gier) F.N., 162 points;
5 Martz AM.C. Cité Lyon) B.M.W,, 3 points. 1. Gombault (M.C. Alencon) Terrot, 168 points
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ATTRIBUTION DES CHALLENGES En résumé : 57 partants et 15 pilotes sans pé-

L —

. nalisation sur les 32 pilotes classés.
Le challenge inter-marques motocyclettes est Gros succaés d'affluence sur tout le parcours
attribué a Monet-Goyon. et satisfaction générale des concurrents de
Le challenge inter-marques sidecars est I'organisation S. M. Forézien, comprenant
gagné par Zundapp MM. Haon Pierre, président du S.M. Forézien,

Le challenge inter-clubs est gagné par le Vidal Antoine, secrétaire-général du S.M. Foré-
Motocycle-Club de Lyon (équipe : L'Hermet, zien, Arnaud Joseph, trésorier du S.M. Foré-
Rogliarde et Moulin). zien, etc...

Réparation
rapide d’'une
chambre
a ailr.

L'ensembile
Norfton-
Impérial de
Rogliardo.
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Une sympathigue éguipe féminine.



Le Uircuit des Vosges a remporté un
franc succés : le nombre des engagés a
atteint 113 alors que 104 coureurs se pré-
sentérent au départ. Quatre concurrents
étaient mis hors course, tandis que
11 abandonnaient lors de 1'épreuve, a
cause de « pépins » méecaniques, si bien
qu'a larrivée, on comptait encore
29 classés,

CLASSEMENT

GROUPE A (de 500 & 1,000 eme.)

1. Vervach (Cemee): 2. Christofte
(Cemec); 3. Lagrange (Cemee); 4. Bous-
sard (Strasbourg); 5. Zimermann P,

GROUPE B (de 350 & 500 emec.)

1. Degermann (B.M.W.); 2. Capitaine
Ducos (B.M.W.); 3. Hoffmann (B.M.W,),
Lamiable (B.M.W.) et Ch. Wolff (Stras-
bourg); 6. Muckensturm et Masson.

GROUPE C (de 250 & 350 cme.)

1. Wolfl Paul (Jawa); 2. Corona (Royal-
Enfield); 3. Weber (Sélestat); 4. Masbou.

GROUPE D (de 125 & 250 cme.)

1. Witz (Peugeot) et KKuen (Puch);
d. Zimmermann (Lutterbach) et Wetler.

AT

Q. P. DE HOLLANDE

Cette épreuve, comptant pour le
Championnat du monde, a permis 4
Sandford de rééditer son exploit du

T.T. et & Gilera de remporter son pre-
mier G.P. de la saison,

Résultals

126 cme. — 1. Sandford (M.V.) les
LIS km. en 54’ 43" 6/10, moy. 126 km.-h.
890; 2. Ubbiali (Mondial) 55' 8" 7/10,
moy. 125 km.-h. 930; 3. Zinzani (Morini),
55’ 22", moy. 125 kim.-h. 460, ete...

2560 cmc. - 1. Lorenzetti (Guzzi)
1 h. 12" 30" 3/10, moy. 136 km.-h, 850;
2. Ruffo (Guzzi) 1 h. 12' 30" 9/10, moy.
136 km,-h, 820; 3. Anderson (Guzzi)
1 h. 13" 22" 1/10, moy. 135 km.-h. 240;
4. Wheeler (Guzzi), ete...

360 ecmc. — 1. Duke, les 198 km.,
en 1h, 19 31" 9/10, moy. 149 km.-h.
720; 2. Amm (Norton) 1 h. 19’ 46" 2/10,
moy. 149 km.-h, 250; 3. Coleman (A.J.S.}
1 h. 19’ 47 6/10, moy. 149 kin.-h. 230:
4. Armstrong (Norton); 5. Kavanagh
(Norton}), ete...

500 cmec. — 1.

Masetli (Gilera), les
~64 kmin. en 1 h.

41* 28" 9/10, moy.

M el M=®
Hlll‘fl,
¥en des sides.

P. Wolff,
I en calié-
gorie 350
{ meidlleur
fempas pour le
passage des
ehicanes).

156 km.-h. 460; 2. Duke (Norton)} 1 h.
41' 30" 1/10, moy. 156 km.-h. 410;
3. Kavanagh (Norton) 1 h. 42' 37"
1/10, moy. 154 km.-h. 700; 4. Armstrong
(Norton); 5. Coleman (A.J.8.), ete...

Détails prochain numéro.

G. P. DE BELGIQUE

Nouveaux succés de Gilera et de Ma-
setti. Oliver fait une splendide rentrée
el Duke I'emporte en 350. Enorme suc-
cés d’affluence. Tous les records du’cir-
cuil sont pulvérisés,

Résullals

350 cme. — 1. Duke, moy. 163 km.-h.
793; 2. Amm (Norton), moy. 163 km.-h.
455; 3. Armstrong (Norton); 4. Brett
(A.J.5.); 5. Lomas (A.J.S.); 6. Graham
(Vélocette), ete...

Sides. 1. Oliver (Norton), moy.
144 Km.-h. 152; 2. Milani (Gilera), moy.
144 km.-h. 510; 3. Smith (Norton);
4. Merlo Q:;HBI'H}; 9. Masuy (Norton);
6. Drion (Norton).

600 cmoc. — 1. Masetti (Gilera),
moy. 172 km.-h. 506; 2. Duke (Norton),
moy. 172 Km.-h. 428; 3. Amm (Nor-

Passage
d’un
CDODRCHEFs
rent dans
les
chieanes.
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ton); 4. Brett (A.J.S.); 5. Coleman
(A.J.S.); 6. Pagani (Gilera).
Détails dans le prochain numeéro.

LELOUP DOMINE A MONTREUIL

La Coupe d'été de moto-cross, orga-
nisée & Montreuil par 'A.M.S., a vu le
succes du Belge Leloup, qui enleva
deux manches sur trois.

Clussement

Course nationale (350 et 500 cme.)
Class. gén. : 1. Jacquemin, 3 pts; 2. Le-
grand, 8 pts; 3. Née, 13 pts; 4.'Sémi-
nelli, 15 pts; 5. ex =2quo : Pérard et
Brogniard, 18 pts; 7. Bover, 19 pis.

Course internationale, 17 m. (10 t.).
— 1. Leloup; 2. Archer; 3. Meunier;
4. Lusseyran. 2¢ m. (10 t.) : 1. Archer;
2. Leloup; 3. Meunier; 4. Amedéo.
3 m. (15 pts) : 1. Leloup; 2. Bourgeois;
3. Archer; 4. Vouillon. Clas. gén. : 1.
Leloup (B.}y 4 pls; 2. Archer (A.), b pts;
3. Meunier (B.), 10 pts; 4. Vouillon (F.),
14 pts; 5. ex quo : Lusseyran et Ame-
déo (F.), 15 pts; 7. Melin, 23 pts.

Handicap (8 t.). — 1. Leloup; 2.
Vouillon; 3. Amedéo; 4. Meunier: 5.
Gavois; 6. Legrand.



Présenfation
des ‘“Infters’’.

ey, Sy

Specltaculaire
virage de Franiz.
\ ‘- . ] &

Leloup, vaingueur
de la réunion.

MOTO-CROS
INTERNATIONAL
DE ROUEN

L beau terrain de la céte Sainte-
Catherine avait réuni dimanche 29
juin une trés brillante participation
internationale. Les Belges Leloup et
Meunier, champions d'Europe et de
Belgique, leur compatriote Picquart,
deux Suédois, le félin britannique
Harold Lines et c6té francais Frantz,
Charrier, Verrecchia, Godey, etc...

Le héros de la journée fut, sans

- conteste, le tricolore Frantz, vérita-

blement irrésistible et tenant la dragée
haute au champion d'Europe en
personne ! Une crevaison a la pre-
miere manche lui retira, hélas, toute
chance de victoire au classement
général.

Voici en raccourci les trois man-
ches de Frantz qui sont plus con-
vaincantes qu'un commentaire :

ire MANCHE

Frantz en téte créve au 3¢ tour et
malgré la classe des autres concur-
rents termine 4e,

2e MANCHE

Frantz part 4¢ derriere Leloup,
Meunier et Lines. |l double tout le
monde en deux tours et garde la
téte jusqu'a la fin.

g€ MANCHE

Frantz part derriegre Meunier, le
passe au 3¢ tour et garde la téte jus-
qu'a la fin.

Leloup gagne la premiére manche
et fait deux fois second donc 1¢F au
classement général devant Frantz.
Le prestigieux champion d'Europe
partage spontanément son bouquet
avec le Parisien. |

Derriere eux, splendide course de
Meunier et surtout du champion clo-
doaldien Charrier respectivement 5¢,
3¢ et 4e,

Les Suédois et Verrecchia aban-
donnent sur ennuis mécaniques.

En 350 cmc. duel attendu Godey-
Melioli. Le premier gagne les trois
manches devant son rival. Tous deux
font montre d'une nette supériorité
malgré les forts belles courses de
Chaumette, Perry, Bernot.

CLASSEMENT
GENERAL

SO0 CHMC,

1. Leloup (B.), 2. Frantz (F.), 3. Meu-
nier (B.), 4. Charrier (F.), 5. Godey

(F.).
250 cmc

1. Godey, 2. Melioli, 3. Chaumette,
4. Perry, 5. Bernot.




Cherrier sur Vélocelle,
vaingueur en 3150

Kibler ¢A.J.8.)
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20,000 personnes environ assistérent i cette
manifestation, ce qui constitue une magni-
liqque récompense pour les organisateurs du
“.I C. Mulhouse, le  eircuil  développait

2.648 métres,

175 eme, (20 tours)

L.e Grenoblois Burgraf, sur M.V, 2 l[‘l'.lljﬁ+
(détint le commandement du Llébut Jusqu'a
I tin de 1"épreuve. Bouin abandonna sur
cnnul méecanigue, au 3¢ tour, et Lacour ne
put remonter la M.V, TPessier, d’Orléans,
fournil un excellent Je-.

=ol) cme.

lLalte entre ]I. Guzzi de Jacquier-Bret et
In T.W.N, de Lang (St-Wendel)., Ce match
permit d'¢tablir un nouveau record du tour ;

1' 58", moy. 80 km.-h, 790, Camus terminait
a 1 tour.

330 cme,

Le darrois Blackhaus démarre en téte, mais
aun ¥° tour Cherrier le passe, Les deux ]:ilntt-:-.
luttent quelques tours, mais Blackhous rétro-
grade par suite l.'.l-l?]'lﬂl.lh tle moteur. Kibler,
trés régulier, s’assurait la seconde place. Hug
{{'H’lit un tour au départ et ne put remonter
es leaders.

500 eme.

2 coureurs sur 12 au départ franchissent
Ia ligne d'arrivée. Drion, longtemps en téte,
établit le nouveau record du tour en 1* 48",
moy, 88 km.-h. 260, mais doit ﬂh.mtiunn#r
ainsi que Hug (l‘.:-ih:-m] et Kibler. Au 13+ tour,
Cherrier prenait le commandement et termi-
nait sans étre Inquiété, tandis que Jacquier-

Hret aprés une belle Temontée finissait en
2¢ position.

Sidecars

Lutte Bétemps-Drion. A 30 minutes de
larrivée, Bétemps tombe en panne et Drion
enléve I'ﬁ]nreuw
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RESULTATS
.l?'r' 'I'I!":'l
(12 partants, 10 arrivants)

1. Burgrafl (Grenoble) sur M. ‘F,. les 20 tours
en 4"‘ 36" 4/5, mm 74 km. 568; 2. Lacour
(Giromagny), sur leugent 42’ 4‘? *:+ 3. Tes-
sier [{}rlﬁmm}, sur Terrot, 14* 53,

A 1 tour : 4. Camus {lninﬂl]!. 43* 46"
5. Scheldhauer (St-Wendel), 44 -...':-”, ete.

250 eme.
(8 partants, 5 arrivants)

1. Jacquier-Bret (Le Touvet), sur Guzzi,
IEh 25 tours en 50' 59" 2, moy. 74 km. 751:

. Lang (St-Wendel), sur T. .'."-4., 51° 02",

A 1 tour : 3. Camus (Joinville) sur D.S,
Malterre, 51* 01,

A 2 tours : 4. Schmuck (Strasbourg), 52'
08'"; -.'-.'r. Zintzmeyer (Molsh.), 53" 13",

350 eme,

1, E}herrier [(Suresnes) sur Velocet te, if:
30 tours en 57" 07, moy. 83 km. tlaﬂ'. 2

Kibler (M.C. Mulhouse), sur A.J.S., 57" 2
3. Crouzet lHPmm) sur Naorton, a-':i’ d.'i
4. Martin (Paris), Velocette, en 59 07",

A 1 tour : 5. Hlncl{lmus (St-Wendel) sur
Velocetle, 57" 45'; 6. Hug lLcéon (M.C. Mul-
house) sur Velocelte, 58’ 07"; 7. Muril (St-
Ouen) sur Norton, 58’ 47"; 8. Deschamps
(Obernai) sur Velocette, 59° l,l;':n”

50 eme,
(12 partants, 5 arrivants)

1. Cherrier (Suresnes) sur Norton, les
30 tours en 57 35" 2, moy. 82 km. 764; 2.
JitLq]uler-Bmt (Le Touvet) sur Guzzi, 57" 53*°;

anque (Paris) sur Norton, 59" 15",

ﬂ?l tour : 4. Mauvaux (uell.’nrt} sur Gilera,

| e
Sldecars
(9 partants, 5 arrivants)

1. Drion (Paris) sur Norton, les 20 tours en
40’ 24", moy. 78 km. 653; 2. Bitempa (Cham-
béry) sur Norton, 40" & 5

A1 tour: 3. Tmermlni l’"*Jeullly} sur Norton,
41* 25°°;: 4, Ll:iuIl'L (Culoz) sur Norton, 42' 28"
4y 1.42{ tours : 5. Hofstetter (Clichy) sur Norton
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" De notre correspondant
A, Frigerio.
Photos Giancolombo
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Un concurrent au controle,

Une concurrenie sérieuse :

Fiorella Cifferi, qui l'an

dernier, aiteignit sur son

Lambretta le Cercle Arcti-
gue Polaire.

LAMBRETTA AU TOUR DE LOMBARDIE
ET DU PIEMONT

1.171 concurrents se sont pre-
sentés au départ — le 15 juin — pour
le tour de la Lombardie et du Pié-
mont, organisé par les Lambretta-
Clubs de Milan et de Turin.

Les concurrents, tous sur scooters
Lambretta, se sont étirés sur les
routes des deux régions, excitant
I'intérét et |'enthousiasme des habi-
tants des villes et des pays traverses.

Parmi les participants il y avait
plusieurs vétérans du motocyclisme
ainsi que de trés jeunes passionnés
et des représentants du beau sexe,
Italiens ou etrangers.

La vitesse moyenne minima que
I'on devait conserver pendant tout
le parcours (523 km. 700) était de
40 kilométres a [|’heure, ce qui a
permis a beaucoup de concurrents
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de faire une belle promenade touris-
tique plus que de participer a une
course. Toutefois il y en eut quel-
ques-uns qiui ont accompli le tour
a 73 km.-h.!

Des 1.171 participants, 1.082 sont

arrivés a la fin du parcours, se clas-
sant premiers ex zquo et donnant
une bonne démonstration non seule-

taient et qui étaient toutes des machi-
nes de série.
Nous apprenons, en outre, qu'au

ment de leurs qualités de motocy-
clistes, mais aussi et surtout de la
valeur des Lambretta qu'ils mon-

mois de septembre il y aura un tour
du Lazio et de la Campania, organisé
par le Lambretta-Club de Rome.

SEPTIEME MILANO-TARANTO

La septieme édition de la « Milano-
Taranto » a eu lieu le 15 juin sur un
parcours de 1.410 kilométres, a tra-
vers toute I'ltalie, du nord au sud.

Les departs se sont succédés régu-
lierement depuis minuit jusqu'a qua-
tre heures du matin.

y, w7z

A la course ont participé 273 con-
currents de toutes les catégories :
75, 125, 175, 250, 350 et 500 cmc.,
scooters et sidecars, salués par
une foule de spectateurs, pour les-
quels ces manifestations sont tou-
jours neuves et intéressantes.

La sélection, basée sur une for-
mule plus juste que dans les années
passées, a été trés sévére : on a
admis au deépart seulement les ma-
chines de série et & condition qu'au
moins 20 exemplaires des meémes
fussent déja en circulation. On a
adopté cette formule afin de protéger
aussi les coureurs privés et les petits
constructeurs, leur donnant une
chance de victoire et assurant, de
cette facon, l'intérét et la combativité
de la compétition.

Les résultats ont été supérieur:
a toute attente, puisque tous les
records absolus de |'année passée
ont été battus.

Francisci, le vainqueur, a confirmé
une fois de plus sa grande classe :
il a conduit sa Guzzi 500 cmc. — de
série — a la victoire avec une vitesse
moyenne de 112,317 km.-h., s'appro-
chant du record d'Aldrighetti, qui
en 1938 a accompli le parcours avec
une Gilera spéciale quatre cylindres
avec compresseur a la moyenne de
117,869 km.-h.

La Parilla a triomphé avec Cavac-
ciuti dans la catégorie 250 cmc.
a une vitesse moyenne supérieure
aux 96 km.-h.

Une Maison qui a vraiment cueilli
des lauriers, c'est la M.V.: ses pi-
lotes Franzosi (125 cmc.), Falconi
(175 cmc.) et Sala (scooter) ont vaincu
pour les trois catégories avec des
moyennes d'environ 90 km.-h.

Un bon succés a été obtenu par la
Laverda pour la catégorie 75 cmc.
avec une vitesse moyenne supérieure
aux 76 km.-h.

LES RESULTATS

CATEGORIE 500 CMC.

1. Francisci (Guzzi) qui a accompli les 1.410 km:-du parcours en 12 h. 33’
13" 2/5 a la moyenne de 112 km. 317 (premier absolu) ; 2. Ronchei (Gilera)
en 12 h, 49' 22" ; 3. Testa (Guzzi) en 13 h. 24’ 51'" 2/5: 4, G&Iante.f@ilar&} en
13 h. 26’ 40" ; 5. Maggio (Gilera) en 14 h. 04’ 13" 1/5: 6. Mantelli (Gilera) en
14 h. 07' 53" 4/5,

CATEGORIE 250 CMC.

1. Cavaciuti (Parilla) en 14 h, 38’ 04" 4/5 & la moyenne de 96 km.-h. 346 :
2. Fumarola (Guzzi) en 15 h. 00’ 12"'; 3. Mantelli (Guzzi) en 15 h. 03' 58'": 4.
Ferocchio (Gilera) en 15 h. 31' 32" ; 5. Lardini (Guzzi) en 15 h. 33' 44'' : 6. Mar-
telli (Guzzi) en 16 h. 22' 14",

Septieme Milano-Taranto. Contréle a Casteggio.

CATEGORIE 350 CMC.
1. Malossi (M.M.) en 15 h. 17' 31'' & la moyenne de 92 km. 205.

SIDECARS JUSQU'A 600 CMC.

1. Tartatini (B.S.A.) en 17 h. 33’ 3" a la moyenne de 80 km. 337 ; 2. Gal-
biati (Guzzi) en 18 h. 27' 52" ; 3. Fusco (B.S.A.) en 19 h. 6’ 34" ; 4. Caruzo
(B.M.W.) en 19 h. 24' 26".

CATEGORIE 175 CMC.

1. Falconi (M.V.) en 16 h. 12’ 46" & la moyenne de 86 km. 967 ; 2. Bruttini
(Gilera) en 16 h. 37' 08" ; 3. Mantovani (Taurus) en 16 h. 42' 08'' : 4. Menichelli
(Guzzi Gall.) en17h.21'51".

CATEGORIE 125 CMC, -

1. Franzosi (M.V.) en 15 h. 32' 12" a la moyenne de 90 km. 951 ; 2. Ferrario
(Mondial) en 16 h, 11' 28" ; 3. Romano (Rumi) en 16 h. 32' 30" ; 4. Capocci
(Mondial) en 16 h. 37" 14'"; 5. Vigorito (M.V.) en 16 h. 40’ 44"'; 6. Grossi (M.V.)

en 16 h. 48’ 20",
MOTOSCOOTERS 125 CMC.

1. Sala (M.V.) en 15 h. 45' 36"' & la moyenne de 89 km. 467 ; 2. Benzoni
(M.V.) en 16 h. 34’ 18" ; 3. Santiani (Lambretta) en 17 h. 36' 12",

CATEGORIE 75 CMC.

1. Catellani (Laverda) en 18 h. 26’ 51"’ & la moyenne de 76 km. 432 : 2. Marchi
(Laverda) en 18 h. 28' 46", :



MOTO-BALL
Hésultats des matches du 15 Jujn 1952

Division Nationale (Zone nord).— S.U.M. A,
bat M.B.C. Chalonnais .par 4 buts 4 0, Ville-
franche bat Houlgate par 4 buts & 3.

Division Nationale (Zone sud), — Avignon
bat Aix par 3 buts a 0. R.M.C, Carpentras bat
M.B.C. Cavaillon par 4 buts & 1,

Division Excelience (Zone sud). — M.B.C.
Marignane bat M.B.S. Forézien par 4 buts a 3.

Matches amicauz. — Versailles M.C. bat
Gennevilliers par 3 buts &4 1. Camaret bat
Nice par 5 buls a 4,

Résultats des matehes du 22 Juin 1952

Division Nationale (Zone nord). — M.B.C,
Villefranche et S.U.M.A. font match nul 0 a 0,

Division Nationale (Zone sud). — Avignon
bat Cavaillon par 4 buts a4 1. Camaret bat
Aix par 2 buts a4 0.

Division Excellence (Zone nord). —— Ver-
sailles bat Le Havre par 4 buts & 1. M.B.C
Vitry et M.C. Mulhouse font matchnul 1 &4 1

Division Excellence (Zone sud). — M.B.C.
Marignane bat M.C. Avignon Il par 3 buts a 1.
- Euirpe de France. -— Chalons bat Orlv par

Malch amical. — Courbevoie-Sports et Gen-
nevilliers font match nul 2 & 2,

MOTO-CLUB DU CENTRE

L.e Moto-Club du Centre se voit dans 1'obli-
gation, pour des raisons de force majeure,
d'annuler la réunion de moto-cross qu'il devait
organiser dans le pare du chiiteau de Valencay
le 24 aotit 1952,

MOTO-CLUB DU FURAN
Circult du 13 Julllet &4 Salnt-Galmler (Loire)

l.e Moto-Club du Furan (Saint-Etienne)
organise le 13 juillet un circuit de vitesse
réservé aux catégories 350, 500 ecme. et
sidecars sur un parcours trés spectaculaire de
1.682 métres.

Cette belle épreuve réunit déja des Engﬂﬁéﬁ
de classe et doil obtenir un gros succés, Le
Casino de Saint-Galmier (station climatique)
apporte son entier concours et la Ville de
Sain{-Galmier son patronage,

Adresser les demandes d'engagements éven-
tuels au président du Moto-Club du Furan,
Marion, 9, rue Georges-Teissier, St-Etienne.

MOTO-CLUR DE PARIS
Chague dimanche, une sortle
Sorties de Juillet

Le 6 juillet, ~— Olivet (au sud d’Orléans)

r Arpajon, Etampes. Départ Porte d'Or-
éans 7 heures,

Les 12, 13, 14 juillel. — Tourville-la-Cha-
pelle par Pontoise, Marines, Gisors, Gournay-
en-Bray, Forges-les-Eaux, Serqueux, Lendi-
ni¢re, Envermeux. Départ le 12 : Porte Mail-
!_ifniha %‘iu 30 et 13 h. 30, Le 13 : Porte Maillot
ll} - - L]

Le 20 juillet. — Rochefort-en-Yveline par
le Christ de Saclay, Orsay, Limours, Bon-
nelles. Départ Porte de Chiitillon 8 heures.

Le 27 juillet. — Bagneux-sur-Loing par Vil-
leneuve-St-Georges, Melun, Fontainebleau,
Nemours. Départ Porte Dorée 7 h. 30.

Isolés cordialement invités,

Renseignements, s’adresser chez : Lenglet,
Gob. 56-85; Favier, Tur. B84-53: Boviére,
Dan. 69-36.

MOTO-CLUB NARBONNAIS
Pour des raisons complétement indépen-
dantes de sa volonté, le Moto-Club Narbon-
nais se voit dans 'obligation de ne pas orga-
niser le circuit de vitesse du 20 juillet 1952
de Narbonne-Plage.

C.MLS.N.

Le Club Motoeycliste de la Sdreté Natio-
nale est dans 'impossibilité, pour raison
d'ordre administratif, d'organiser le moto-
cross inscrit au calendrier national de Ia
F.F.M. pour le 27 juillet.

LE GRAND PRIX DE FRANCE
Le 13 Juillet en Albigeols

Aprés le sueccés retentissant de sop Grand
Prix International Automobile du 1¢* juin,
le Moto-Camping Club Albigeois organise le
13 juillet le Grand Prix de France Motocy-
cliste sous les auspices de la F.F.M. et sous
le haut pﬂtrunfige de M. Vincent Auriol,
président de la Hépublique.

Toutes les vedettes — nationales et inter-
nationales -— de la moto seront &t Albi ce
jour-lA car les diverses épreuves (catégories
175, 250, 350, 500 et sidecurs 500) constitue-
ront I'unique festival national du sport moto-
cycliste.

Les champions de France 1951 (catégorle
«nationaux *): Gaury (175), Camus (250), Hug
(350), Cherrier (500) ainsi que ceux de la caté-

orie ¢ internationaux »: Murit-Emi (side),

Yerre Monneret (350) et Jean Behra (500)
voudront défendre leur prestige devant les as
étrangers, et particulidrement devant les spé-
cialistes anglais et italiens.

L’an dernier sur ce circuit albigeois Ray-
mond-Sommer, de véritables records ont été
établis : I'Italien Ruffo en 250 réalisa une
movenne de 136 km. 997 et le record du tour
145 km. 124. L.'Anglais Duke en 350, moyenne
141 km. 671; son compatriote Doran bat le
record du tour, 146 km. 988; enfln Milani
en eatégorle 500, vainqueur & la movenne de
159 km. 780, réalisée un remarquable tour a
162 km. 410.

L'équipe anglaise Norton, championne du
monde inter-marques, sera vraisemblablement
au complet managée par le magiclen Master
Cralg et ses racers s'attagqueront a ces
records — vieux d'un an — et voudront les

ulvériser, C'est un plateaun de 1¢r choix que

e M.C.C.A. mettra sur pied — un officieux
Grand Prix d’'Europe en quelque sorte — et
cette affiche sensationnelle est garante du
succeés de cette journée du 13 juillet.

AMICALE MOTO-CLUB DE LA CITE

Nous sommes heureuXx de signaler le bon
classement obtenu par les membres de notre
club au circuit motocyeliste de 1'Ain (Circuit
de régularité).

Le classement est le suivant :

En 175 eme. — 1t Orcel (AM.C.C.): 2+
Mottet bﬁ..M.C.E.]: 3. Germain (A.M.C.C.).

En 500 eme. — 1° Bernard (A.M.C.C.).

Le challenge interclub est enlevé pour Ia
deuxiéme année par I'A.M.C.C. (Oreel, Mottet,
Bernard).

CIRCUIT DE SAONE-ET-LOIRE

L'Amicale Motocycliste et Cyclecariste Ma-
connaise avait organisé en 1901 son premier

Circuit d’Endurance ¢l de Régularité qui
remporta un réel succés, puisque 62 concur-
rents prirent le départ de cette épreuve qui
s'est révélée trés intéressante.

Cette année, conformément au calendrier
sportif national, c’est le 27 juillet que sera
donné le départ de ce circuit, réservé aux con-
ducteurs licenciés (épreuve nationale ouverte).

Il empruntera un itinéraire nouveau, trés
agréable et wvarié, partant des rives de la
Saone pour rejoindre la Dresse, en passant
par les vertes prairies charollaises, le Morvan
ot les cotenux miconnais (540 km.).

Le dyvnamique club bourguignon invite cor-
dialement tous les motards a lul rendre visite
en s'engageant nombreux i ce cirenit et il leur
sera réservé le meilleur accueil dans la cité
maconnaise,

Demandez le réglement, si votre club ne
I'a pas recu, & M. Georges Bouvard, président
de I'A.M.C.M., 12, rue Victor-Hugo & Mécon
(Sadne-et-Loire), téléph. 2.98,

n T mEe -

ACTIVITE DU VESPA-CLUB DE FRANCE

Au cours du mois dernier, 30 Vespa-
Clubs régionaux francais se sont réunis 4
Paris pour leur premier Congres national.

Les statuts et le réglement intériear
onl ¢té adoptés & 'unanimilé.

Le Conseil.de Direclion élu se compose
de dix membres :

Dont le président, M. d'Alayer de
Costemore d'Are, aviateur de la guerre
1914-1918, chevalier de la Légion d'hon-
neur, sportil accompli et collectionneur
ddir tableaux connu,

Vice-présidents : MM. Chauvel et
Maineri: trésorier : M. Durand; secre-
laire général ; M, Paul Massonnet el cing
membres,

Trois ecommissaires aux comptes ont
¢Lé dgalement élus,

Les Vespa-Clubs régionaux, constitues
un peu partout dans toule la France,
ont réalisé leur programme de base
tourisme en commun el rapprochements
entre Vespistes pour des échanges ami-
caux, conseils, ete... Les 30 Vespa-Clubs
régionaux comptient prés de 2.000 mem-
bres aclifs.

Le Vespa-Club de France a deja
groupé en [in juin dernier une coneen-
tration de plus de 300 Vespistes italiens,
suisses et francais lors du festival de
Charbonniéres,

Lors du prochain Salen de la Moto,
=0it entre les 2 et 12 oclobre, une nou-
velle concentration est prévae qui Ters
Pobjet d'un communiqué wltérienr,

Sarfic de Vespa-Club., a Charbonniéres.
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LA GAMME DES
ROBINETS

QUIET

CYCL0 CYCLO ,
AVANT ¢ ARRIERE = DECANTEUR &

4
TROIS MODELES asom INTERRUPTEURS =
ETAN(‘HE:T)-:* }ijﬁr.ﬁrrr.ﬂfnr:

grace & son joint en métal liquide - tension superficielle optima

ABENT BENERAL: Ch. TROUILLET, 20°* rue Aristide-Briand, LEVALLOIS (Seine|

e g =1 SEee

VOTRE SECURITE EST ASSUREE
I par

“LE CASQUE GENO”

en métal extra~léger

| HAUTE RESISTANCE
IMPERFORABLE AU CHOC

VENTE EN GROS:

ktab®™ GENO, 6, Faub. Saint-Honor¢
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MISTRA LMoros

LA MEILLEURE POMPE POUR
MOTOS TOUT EN LAITON
CHROME POLI AVEC POIGNEE
AMOVIBLE ET ETRIER PLIANT

Montée en série sur les grosses motos

Améliorez votre moteur... en adaptant la

Super-culasse “MAUCOURANT"

SE MONTE SUR:
“.___-_.-___-—I—--_.- ,
Gnome- Rhone 125 ce. R2, R3, R4, —— f R
RéR. -- P':uy:u-' 125, 150, I76 ce. -- ; : S
125 ce.

Ydral 125, 175 ee. -- Jonghi
= Villiers 1246 ce. Awlonolo
Autres marques sur demande,

PRIX GNOME-RHONE : 3.900 francs.
Autres modéles : 4.900 francs. .

En wvente chez tous les Motoristes

e mm sa

Dépots, Magasins de vente, et pose.

MAUCOURANT e -)/ ;
147, Boulev. Ney, PARIS-18° D e s
Téléphone : MARcadel 46-78  ——— _ AN =z 1 P

|SIEGES ARRERE “MURCIA“
LE PREMIER PAR SON SUPER-CONFORT |

SUSPENSION
REGLABLE,]
gl {

SELLES SOUPLES |
CAOUTCHOUC
ADAPTABLES
FOURNISSEUR
des grnndn marques

| MDDELES DEPOSES
10, Run des Bienvenues — VILLEURBANNE (Rhone) |

———ama

|
|
1
[I

e — k
e o R e R i =

MODELES POUR :
MOTOS M100

VELOMOTEURS M50
CYCLOMOTEERS V30

DOCUMENTATION
RATLU'FTE
sur demande

61, rue de |la Prévoyance
VINCENNES

TAII.LAHDIEH DAU. 51-77

23, Bd de {Znur{&!ies, PARIS-8'

METRO
VILLIERS

TELERHOME |

LABarde 77.40

Etab* MOTTA Z
307 @ 311, rue de la Garenne, NANTERRE (Seine)
' —— Tél.: MAL, 29-77

SPECIALITE DE

= E SERVOIR et Accessoires

¢ :: de Tdlerie ::
pour Cyclomoteurs, Vélomoteurs, Motos

BOUCHONS DE RESERVOIRS EXTENSIBLES
| Fabrication exclusive pour Conslructeurs el Grossisfes

re g

e .
1

/IJ | MODELES
DEPGSES
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D'IDENTIFICATION

MO TOCRELES &

BON N° 3

CONCOURS

A DECOUPER ET CONSERVER

....................................................................................................

2 mEE L ——

sortira prochainement de ses Ateliers de Levallois-
Perret, 26, Rue Marius-Aufan, les premiers proto-
types fabriqués en France.,

Nous prions tous Motoristes désireux d’avoir
une Station-Service dans leur ville de bien vouloir
présenter demande au

74, Rue de Rome - PARIS (8¢)

Professionnels du cycle et

V/ 4 @ N N
A : : m e t R "' P
7NAA ﬂ a»? ) 4

et N
,ﬂ:ﬁ‘} '-.-__‘ -
; .,'f Vous figurez gratuitement au \

- J

b BOTTIN DU CYCLE Y

vérifiez volre inscription... 5i vous ne figurez

|
L
—

pas encore, demandez votre inscription...

LE BOTTIN DU CYCLE

est le guide indispensable de voire profession, il contient: =
s« La liste des fournisseurs d'accessoires, les commerces
annexes, les marques de fabriques, efc. .. L.
« Tous les construcreurs, carrossiers, agents, marchands,
réparateurs (Paris. départements, F.O. M.) ;
.

Un volume de 1.500
pages environ,
format 14 x 12...

BOTTIN

1, Rue Sébastien Bottin, PARIS (7°)
Babylone : 00-80

PARIS - STRASBOURG - PARIS

1.282 kms

Une seule étape par les Cols des Vosges

Au départ :

3 motocyclettes 175 cme.
Type 1768-TC4 de série

(Jeugeot

A l'arrivée 3 machines

er ex e&qun; sans pénalisation :
Robert PAHIN,

A. CUGNET,
M. GOUDARD

(Agent & Rouen)

CYCLES PEUGEOT - BEAULIEU-VALENTIGNEY (Doubs)

Magasin d'Exposition :

71, Avenue de la Grande-Armée, PARIS-16¢

arecrocs EKA=DU0 chrome
PARE-CHOCS chrome

Breveté 8.6.0D.G.
avec ) PN joint

“\r\i’? = la securite

: i“u‘fr":ﬁl.i ..-1--;!: E.
latérale e B A

FRA

i ’
' I .'- -
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et I’'élégance
a une

commodité

incorporée ‘* jamais égalée

Béquille verrouillée dans toutes les positions

Le pare~chocs AMO sans béquille

se fixe en 3 points et ne tourne pas

Béquille latérale télescopique

EKA

Cette béquille, ainsi que les pare-
- chocs, étant réglables, se posent
avec grande facilité
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LI’ACCESSOIRE MOTOCYCLISTE
7. RUE BELIDOR - PARIS-17e
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ACHATS

ACHETE Zundapp D.B. zoo ou D.K. W,
198 ou 250 5.B. ou N.Z. Faire offre avec
détails & M. Royeér Jean, 21, rue Michelel,
Charlewmille (Ardennes).

B e
VENTES

URGENT. Terrot 350, 1947, état nf.,
moteur garanti, sélecteur 4 vit. Visible
Paris. Ecrire Bergniard, 5, rue Bidel,
Asnseres.

YVELOMOTEUR CUCCIOLO 60, Lu-
bin, 140, Grande-Rue, Nogeni-sur-Marne,
PEUGEOT 150 neuf, 4 vit. Prix intéres-
sant. — MONET-GOYON 200 « Shoo-

ting-Star » parf. état. Px r30.000. Mongi-
nef, 9, bd Mural, Paris-16° (P. d'Auteuil).

BUGATTI 3.300. Cabriolet décap. bon
état. Tawry, 50, rue Oclave-Mirbeau,
Paris-17*. Elo. 12-30.

JONGHI 125, z temps, super-culas. Bon
état. Cowrf, 3, rue Jeanne-Hachelle, Ivry
{Seine)

TERROT 100, 3 vit. sélect., ét. nf.
D.K.W. 500, sidecar, ét. nf. Crémerie
Alexandre, o, Pl. Henry-IV, Suresnes.
Leow, 25-24.

MOTOBECANE 125, culb., cine neuve,

cpt. tansad. Cause maladie. Px 85.000.
11, rue Vinceni-Compoini, FParis-189,
Orn. 40-69.

PEUGEOT 156 luxe, ét. neuf, garantie,
6.000 km. 4 vit., fourche tél. Tansad, sac
camping. Lefévre, 14, rie de Vichy, Paris-
15,

DERNY-TANDEM, équipé. Px 6o.ooo.
Ardault, 10, rue G.-Henri, Malakoff.
D.K.W. 198, bon <tat, bien chaussée,
avec sacoche et casque cuir., R, Hervel,
riue Towrnebride, Valengcay (Indre).

LES QUALITES OTOM
Il ne casse pas...

OTOM s.x.

5his, RUE FRANKLIN, COURBEVOIE
DEF. 21-63 %k 25-91

PEUGEOT 125 55-AL, mai 50, peu roulé
3.800 km. Tansad, sacoches cuir état neuf.
TERROT 100 MT-z, 1951, moteur neuf.
Nbx access., Navarro, 123, av. Mozarl,
Jas. oz-41. )

A VENDRE 250

Terrot latérale, excel-
lent état. Px so0.000. M. Nowak Marie,
aux Ecremnes par e Chilelet-en-Brie.
Visible le dimanche matin et la semaine
4 partir de 20 h.

B.M.W. E.s;,z. absolument neuve,
plombée, sortie mars 1951, I™ main,

r.700 km. L. Mouflard, 97, avenue de Laon,
Reimas,
B.M.W. 250 R-z23, fourche

télese., trés

bon état. Mercier, Mail des Tilleuls,
Romoranfin., Té&l. 242.

DOLLAR 3 CV. culb., bon <¢tat. Px
67.000. Ecrire: 32, rie de 'A bbave, Amiens,

LIVRAISON RAPIDE | MOTOBECANE

DE TOUS MODELES

STATION
94, BOULEV.

R.

‘““ MOBYLETTE "
MAGENTA,

La ligne de 39 lellres,
signes ou espaces :

200 francs

SIMCA 5. Fourgonnette toit ouvrant,
meécanique impeccable. RENE-GILLET
750, avec side spécial pour motos ol
transport., ou avec side Précision. Reoger
Chavanel, 76, r. d¢ Fonlenay, Vincennes.
Dawu. 41-30,

PUCH 250 T.F.
170.000. Dreano,
Ouen. Aprés 19 h.

B.S.A. 250 culb., 51, équipée. Px 1850.000.

Pn. nfs,
impasse

susp. AR,
Grermaine,

Px
S¢-

Leclere, 83 bis, rue Philippe-de-Girard,
Paris-18e,
PUCH 125 T.T. excel. ét. Pech, 38, r.

Chanzy, Paris-11%, 1
Sam., dim. matin.

". les jours aprés 19 h.

GNOME-RHONE 125 R-3. MOTO-|GNOME-RHONE 500 D-s5, avec side
BECANE 125, susp. AR. TERROT 100,|Bernardet Gd Routier dernier maodéle.

3 vit. TERROT 100, 2 vit. K. Chavanel,| Ensemble impeccable. Px 175.000. Alione,
supprime cliquetage et :a!nmnnu
— UTILES dans un 4 temps
indiquant 2 ou 4 temps

26, r. de Fontenay, Vincennes. Dau. 41-30.|119, rue de Paris, Boulogne-sur-Seine.
Economie et puissance incomparables
- IHDIEPEHSABLEE dans un 2 temps
Labos CARBOHYD, 111, Bd Magenta, PARIS

% M’ne &5‘5'%0(’
A U
Essayez ses tablettes roses
DOSE d'ESSAI contre envol de 3 timbres
JERRICAN

unEe Heueelle propucTion

A. AUBRY
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ATELIERS A. AUBRY, 38, RUE FESSART, PARIS-XIX*- TEL HI}T 68-40

IVe ST-ETIENNE — PARIS — ST-ETIENNE

el P FRANGUIS

SANS PENALISATION
17, Rue Le Bua, 17 PARIS (20¢)

METRO PELLEPORT MENILMGMTAHT 56-15
SUR MOTO SIDECAR
KS 601 ZUNDAPP STEIB
AGENT DIRECT
JONGHI

Dép6t MACOMBYNN
ZUNDAPP - T.W.N. - STEIB

(0 &
PARIS .NOR. 65-25

CHABRIER

MOTOBECANE 500 cul. sup.-culasse
4 V., sélect. av. sid. Impérial 1 pl. 1/3,
neuf, garantie. — R.-GILLET ¢ CV.,
susp. AR. av. side b. ét. Bas px. Weldmn,
St-Satur (Cher).

TERROT 125 « ETPC » culb. Fourche

télescop. Parfait état mécanique. Prés, spéc.
chrom. Tansad. Béquil. latér. Cicca. Porte-
valise, sacoch. 2 pneus rech. Px 110.000.

P, Signoretl, 81, r. Carnof, Mdcon.
ALCYON moteur AM.C. 125 4 temps,
culbuté, 4 vit. sélect., fourche télecs.,

compteur. Etat nenf. Px 120.000. K. Lohes,
61, r. de Lancry, Paris-10°.

VYENDS K-5 500 Zundapp. Neuve, Px
z210.000. B.M.W. 250 R-23. Px 115.000.
N.S5.U. 290 O-5-L. Fche téles. Px 140.000.
Valdevil, riue des Posies, Essonnes.

LES POIGNEES

P ot ¢ <
VELOMOTEURS
équipent les nouvelles

Poignées tournantes Duplex
A tirage rectiligne

ELEGANCE - QUALITE - CONFORT

49, Rue Marius-Aufan - LEVALLOIS
PER. 06-35

B.M.W. 756. Fche télesc. Trés bon état,
Cause maladic Px 100.000. Noirof, 112,
avenue Crambeiia, Saini-Maur.

TRIUMPH 2 CV. bon état, t. b. pneus,

v. Tansad, guidon, chaines, neufs. Vente
urgente cause départ. Px s5o0.000. Baud,
5. t. a., forl Aubervilliers. Fla. 20-94, poste 56.
Heures bur,

A VENDRE moto Zundapp 350 culbutée,

type D.5. Compteur, éclairage. Comme
neuve, «tat impeccable. Px 150.000.
Prezoli. d Chatoneupf [(Haute-Marne).

VELO 4 Vap. 3. Px 14.000. Deloffre, s,
r. St-Didier, Paris-16°,
PEUGEOT 100, type 353 C-2,

3 vit.,

impec. Blen chrom. Div. ace. Px 40.000.
Huberson, 49, av. dw Rowle, Neuilly-sur-
Seine, Mai. 30-69 Samedi de 14 & 20 h.,

SUNBEAM B58. 51. 9.000 k. Selle Bi-
pl. Chauvignon, 35, bd Valmy, Colombes,
on Per. 33-14.

MOTOC. 100 b. ét. Px 35.000. Becguel.
3, . Signae, Arcueil (5.).

T.W.N 125 comme neuve,.
T.W.N, L. Francots, 17, .
Paris-z0*

SPECIALE 250 culbuteur, sélecteur,
jantes, guidon chromés, réservoir Mottaz
15 litres, tansad Mérat, sacoches cuir.
Comme neuve. Roulé s.o00 km. Px 80.000.
Téléphoner 9s d& Brunoy, sauf le mardi,
LOT pitces détachées wvoit. D.KW,

orizine & vendre, Méme adresse.

Stalion-5ery.
LJ'- .I'I-: N

STOCK COMPLET
PIECES DETACHEES
ACCESSOIRES
ATELIER DE MISE AU POINT

CREDIT




H.HABERT

78, AVEN. DES TERNES

VELOCETTE - TERROT
JAMES - BERNARDET
DKW - MOTOBECANE

TEL. GALVANI 78-95

REPARATIONS - PIECES DETACHEES

CHERCHE Dbloc-anoteur 125 cluc. ol
vélomoteur 125 méme mauvais €tat, mais
récents. Paul, 35 bis, r. Augusie-Buisson,
La Garenne-Colombes.

VENDS PYeugeot 125, 55 cmc. bon état
gén. Px 55.000. Morcau, 55, r. Nalionale,
La Chitre (Indre).

MOTOBECANE 125. 2.500 km. Siége
ar. Compt. au phare. Tr. b. état. Px 100.000.
Lebeaw d Carisey (Yonne).

MOTO D.K.W. type 5.-B. 3 CV., 3 vit,,
a4 roder. Pneus bon état. Px gs.000, &4 dé-
battre. A. Chaleigner, 21, rie Novion,
Asnidres (Seine). :

PART, vend Roadster de Rovin der.
modéle, 3 CV. abs. impec. s. ts rapports.
Avec 2zo.000 fr. accessoires. Cse dble
emploi. Laissé A 300.000. Facilités de
paiement. Souvron, 2, rue de Blois, Join-
ville-le-Pont ( Seine). Tri. 40-00.

SIDECAR Peugeot 105-D culb. 350, 4 CV,,

3 vit., ©"° main. Parf. €état. Peu roulé,
Fargette Hardricourt., Meulan 130,
MOTOBECANE 175, 1950, bon otat.

Px 120.000. PaguetB37, cite Senlis, Mont-
gerom.

-TRIUMPH 350 culb.,

fche télesc., 4 vit.

sélecteur, impec. Px 130.000. Muasson, 7,
rive Marcel-Dubois, Paris-12°.
VENDS ou échange contre cyclomot.

350 culb. mot. allemande, rouge et chrome,
bon état. Bas prix. Merli, 5 bis, riie Nun-
gesser, Fonlenay-sous-Bois,

G.M. R-H. 125 R-4. Etat impec. Px go.oo0,

Renard, 1, r. Stalingrad, Ermont ( S.-el-0. ).
Eaubonne 26,

JEUNES !

un métier passionnant
et bien rétribué
est @ votre portée

¢« J'ai maintenant un métier
passionnant et 'espoir de devenir
moi-méme un jour Patron » nous
éerit 1'un de nos éléves, placé par
nos soins.

Vous qui aimez la mécanique
et 1'électricité automobile f[aites
comme lui., Sans quitter wvotre
emploi actuel ou pendant wvos
loisirs wvous pouvez, en quel-
ques mois, apprendre un métier
qul wvous procurera rapidement
de bons gains et assurera volre
avenir par de nombreux dé-
bouchés dans des branches les
plus diverses.

Une intéressante documenta-
tion wvous sera envoydée GRA-
TUITEMENT sl votre demande
de renseignements est adressée
aujourd’hui méme aux :

COURS TECHNIQUES AUTO

Service 14 — Rue du Docteur-
Cordier, ST-QUENTIN (Aisne).

ESSAVEZ SUR VOS MOTOS
famesns segmends
GOETZE

gul augmentent de 50°/, la durée
e vos moteurs et assu rnnl

UN MEILLEUR RE

ESSAI

SCOOTER BERNARDET

125 et 250 cmec.

CREDIT 12 MOIS SUR DEMANDE

TOUS LES SAMEDIS

:
RN

ey
44~ 8, Rue des Ecoles, PARIS (5°)

Atelier de réparation :

G. S. M.

DISTRIBUTEUR OFFICIEL

ODEON 62-98
{2, r. St-Séverin 5*

BM.W, K. 12 Px. 160.000
B.M.W. R. 73 Px. 200.000.

350 TERROT Culb. Px. go.oo0.
125 TERROT Culb, Px. 80,000,
125 GNOME-RHONE Px. B5.000.
100 GNOME-RHONE Px. fio.000.
350 MOTOBECANE DPx. 85.000.
MOTEUR COMPLET Harley-

Davidson Px. 25.000.
1 EPAVE Black-Bum Px. 50.000.
500 cmc ARIEL dern. modéle,

1000 cmc ARIEL tout alu. Px. 300.000,
Domintgue Molo, 97, r. d'dlleray X V"
PART. A PART, vend cse acht voiture
Triumph. 650 carbu S.U. 1952. Px. taxe.

Milct, 54, rue P. Sémard, Noisy-le-Sec.

DERBY Spt 6 cv. Ruby =z2/3 places.
Px, int, Tél. soir Jas. 17-12.

TANDEM DERNY ent. ref. nf; équipd,
A roder. Philippe, 103, av. Marne, Asnidres.

YENDS 175 A.M.C. Malterre S-1. Px
120.000. Dauzx, 3, r. i-.‘_gffs::. Yerres ( S.-21-0.).

1/2 PRIX catalogue, tandem Derny 5z,
équip. Px 35.000 ¢t 6 mois de crédit.
R. 8., 30 bd Henri-Sellier, Surcsnes { Seine).

VOITURETIE SCOOTER perimis,

2 pl., sous capot. Roul. 300 km. Px 6o0.000
et 6 mols a 10.000. K. S5., 30 b&d Henri-
Sellier, Suresmes (Seine).

MATCHLESS 350, éq. cross +

Norton et magnéto- thnamn Bosch.
gelte, Unverre (E.-ct-L. 3

CHERCHE moto 125 ou 175 mauvais état,

boite
Sa-

meme & remonter. T'r, bas prix. Consfant
Howlay, Le FPlantis, Basoches-Houlme
{Orne).

VELOCAR i pédales, bon état. Px 40.000.

Boulard, 37 quater, av. Maurice, Gagny
{ Seine-el-Qise),
ZUNDAPP K-Spo. Rodage. Pns nfs.

Olivier, Alignan-du-Vend (Hér,).
B.M.W. 750, bon détat.

Side sans calsse,

463, e G.-Péri, Massv (S.-¢i-0.).

HARLEY 750, bon ¢tat. Px 120.000.
Lapierre, 7, rue St-Maur, Paris-11°.

Robart, 20, rue E.-Vinson, Drancy, cifé
Nord.

TANDEM moteur Hémy, état neuf.
Px so.000. S'adresser @ Lefebure, coiffenr,

DOUGLAS mod. Mark V neuve, 1.000 km.
Px 3%50.000. 0, place Duchasseint. Tél.
424, Thiers.

FRAISSE DEMEY

Spécialiste
dans la Récompense Sportive

=

191, r. du Temple, Paris - TUR. 41-75

VENDS Matchless 350, tél.,

COTILITRG TDen ves,

YENDS CUCCIOLO S-z, neuf. Fourche
télese, Cause-dble empl. Px 55.000. Pissol,
Monpazier (Dordogne).

HARLEY 1200, ¢ CV. Vd.
side origine canadien, 1 pl. 1/2, selle bi-
place, pare-brise, chrome. Rose André,
St-Firmin, Monlargis {Loirel).

INDIAN chef. mot.
velop., selle bipl.,
Px 130.000. Reis,
Paris-10°,

SACRIFIE i 200.000, fin aofit, 500 Terrot
R.G.5.T. mod. 50, peu roulé; avec superbe
side 1 pl. 1/2, carrossé bois, trés confor-
table, grand coffre, porte-bagages, état
impeccable. Laucher, d Marolles par Browé
(E.-et-L.). Tdl. 18 4 Broué.

SCOOTERS Speed,
spéciaux d'étude et de démonstration
livrés sous garantie. Prix intéressants.
P. Brissonnet et Cie, 22 fer, bd Gl-Leclrce
d Newilly-sur-Seine. Mai. B7-40.

1936. Avec

a roder, g.-boue, en-
int. chrom. et émail.
31, rue d'Enghien,

Quelques scooters

fu’A!}

-,‘_,i

G

NDEMENT

Ts les jours 19 h. Valdevit, 7, ruelle des Postes, Essonnes.
TERROT 175 trés bon état. Px 4o.000. [IPEUGEOT 125 :5-D. Cause doublk
Gallar, imp. Bey, Briangon (Hauies-Alpes). lemploi. Roues 25X 3% broche. 6.9o0 km.

Erlanger, Paris-16°, Aul. 39-27.

Parfait état, Px 6o.000. F. Picard, g8, ruc

ZUNDAPP R-S 600, 12.000 km., lmpec-
cable. Guinand, 2 fler, ru¢ de¢ Fontenay,
Versailles. Aprés 6 h.

BERNARDET, side Gd Tour. Px 35.000.
Angol, 63, r. Fénelon, Monirouge. 18 h,

YOITURETTES, scooters sans permis,
facilités de paiement. K. 5., 30, bd H -Sel-
lier, Stiresnies [ Seine).

SPECIALISTE Dresch. Molisse-Molos,
Bo, bowl. Sellier, Suresnes [ Seine).

Pour votre PUCH voyez Pohu, agent de
la marque, mécanicien. Vente, répara-
tions, sz, av. Foch, Saint-Maur (Seine).
TOUS RAYONNAGES de roues avec
ou sans fourniture de moyeu. Roche, 4,
imp, Roux, Paris-17°. Tél. Car, 34-12.

« LE TROU NORMAND », café-restau-

rant ; = Relais des Roule-Toujours ». Mo-
riancour!, ronte Paris-Granville, Chandai
FOre .

ETANCHEITE 8

Effﬂ? "’ /

SACOCHES cavalerie cuir. Px 3.000
Soumet, 111, av. Viclor-Hugo, Paris.

VENDS canoé acajou 4 m. s50. Sidges,
pagaie, chariot & suspension intégrale,
Le tout état neuf. Robert Polier, 16, ruc de
Limate, Orléans.

w_,

..... EE g w e — -

MOTOS VOLEES

No de série du
Matriculé Seine-ct-
Prévenir Charles
Brogntarl, Séures.

JONGHI 125, type E.
type et moteur 6269.
abro A.J.
8 bis,

78.
FiE

Oize
Hermann,

= momm mmma mr am s mm s

OFFRES D'EHF‘LE‘IE
FABRICANT de cveles et cyclomoteurs,

marque trés connue, demande represen-
tant avec voiture, pour quelques deéparte-
ments encore disponibles. Adresser  de-

mande au _:r'-:mrrmf gui [ransmetira.

VOITU REE

4 'L-Vi 51 LUZ’LE, état neuf,
Barge. T'ri

Px 3g0.000.

o

CARBURATEURS
Tous modéles de 126 4 1.000 ec.

série et compétition
Racing a cuve séparée

TRADING MOTOR LINE

74 r. de Rome - PARIS 9¢
LAB. 22.08

sont montés d'uriglna par
les principaux constructeurs

de MOTOS d’Europe.

DISTRIBUTEURS EXCLUSIFS
SEGMENTS CORDS
7, Rue des Acacias - PARIS-17* - GAL. 52-19, 48-85

Le Directeur-Gérant @ Max EXNDERS,

Imp. HERBERT Levallows,
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SPECIALEMENT ETUDIEE
POUR LES CYCLOMOTEURS

-Iﬁ’our Motos et Vélomoteurs |

résistante
extra-souple
économique...

et permet I'emploi d'un de"ruilleu B A U R I AT .

3

(Réglable en marche)
[d f”ﬂﬂte f{ahfﬂl:ﬁf de w &fé MODELE DEPOSE

LA FAMEUSE ET VERITABLE COMBINAISON ITALIENNE

1"SAN REMO”
| MODELE ET MAROQUE DEPOSES

QUE TOUS LES SPORTIFS DESIRENT

ELEGANTE
PRATIQUE
INDISPENSABLE

Combinaison grand sport. Fort tissus
special croisé. Teinte, bleu ozur
Bugatti. Grand teint garanti.

Col aviateur transformable.
Manches raglan.

Deux poches cuissardes fermeture

glissiere en biais. Poche poitrine

fermeture glissiere. Poche revolver
a rabattant boutonnant.

Serre_ poignets ef serre chevilles

boutonnant, couvrant et protégeant

completement manches et bas de
pantalon.

Devanf entierement ouvrable
fermefure a glissiere.

exctusivite OFFICE ECONOMIQUE 224y, de ta Gare  PRIX IMPOSE : 4.850 fr.




BOL D'OR 1952
CONSECRATION DU ROI : ¢ VOLANTS MAGNETIQUES
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~ A TOUS MOTEURS

ZDE QUALETE:
VOLANTS ABG

ALCYON, AUBIER-DUNNE
GNOME ET RHONE : ‘
MONET-GOYON, PEUGEOT - | | ;
ULTIMA, VELOCAR 2

SB{IETE ANONYME AU (AFITA[ DE 150.000.000 DE FRS

" DEPARTEMENT AVIATION
AL _IMPASSE_THDRETUN PARIS-15% - TEL.: VAU 68- 4{} PR 4

HERBERT, Levallois. 4
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