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COUPLEURS SERIE PARALLELE = COMMUTATEURS VOUS ASSURERA TOUJOURS UN EQUIPEMENT

D'ECLAIRAGE - BOBINES D'ALLUMAGE MOTOCYCLISTE RATIONNEL ET CONFORTABLE

LA FAMEUSE ET VERITABLE COMBINAISON ITALIENNE

"SAN REMO"

MODELE ET MARQUE DEPOSES

QUE TOUS I.ES SPORTIFS DESIRENT

ELEGANTE
PRATIQUE
INDISPENSABLE

Combinaison grand sport. Fort tissus
special croisé. Teinte, bleu ozur
Bugatti. Grand teint garanti.
Col aviateur transformable.
Manches roglan.

Deux poches cuissardes fermeture

glissiere en biais. Poche poitrine

termeture glissiere. Poche revolver
a rabottant boutonnant.

Serre_ poignels et serre chevilles
boutonnant, couvrant et protégeant
complétement manches et bas de
pantalon.
Devanf entierement ouvrable
termeture a glissiére.
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Moteur A.M.C. 4 temps

125 - 3 vilesses
125 - 4 vitesses
175 - 4 vitesses

™
Moteur YDRAL

2 temps

125 - 4 vitesses

DIRECTION AUTOSTABLE
FOURCHE TELESCOPIQUE
CADRE INDEFORMABLE
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MOTOGTCLETTE
250 cc. - 4 vitesses
e TYPE A 51l —

108 km. heure

Consom. 3,5 1. aux 100 km.

Agents de Province

et Union Frangaise
demandés.

NE GILLET

{PE K 51 - 250 co. avec suspension arriére

VELOMOTEUR
128 cc. - 4 vitesses
e TYPE VI e |

= 78 km. heure -
Cumm 2,8 1..au 100 km,

Ets RENE GILLET, 126%s, Avenue .Arisﬁde-Briund, MONTROUGE (Seine)

FAIBLE DILATATION
PISTON RIGIDE

Ce métal & haute teneur en
silicium donne les meilleurs
résultats et est absolument.
garanti contre les risques de
serrage malgré la faible
tolérance d'usinage donnée

pour la dilatation.
x

AGENTS DEPOSITAIRES
DANS TOUTES tes VILLES

H. GOETZ 40, RUE CASTAGNARY

PARIS XV* - TEL. LECOURBE 44-40
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E pélican blane se déchire les flanes pour nourrir ses enfants: mais, huit jours de ce
menu monotone et les petits rouspétent :

je subis partout le méme régime invariable : moto le matin, & midi,
le soir, la nuit en réve, 365 jours par an.

Ce qui, pour nos lecteurs, est un dérivatii ou un hesoin oceasionnel, m'est, et & vous
aussi, une préoccupation de tous les instants.
J'al beau étre en vacances, dans ee pays ot le bon vin ahonde plus que I’essence, le moindre

moutard du plus infime hameau me parle, en son jargon, de scooter, de sidecar, de Bobinette

(lisez Mobhylette) et méme de t’vin,

(traduisez twin), de t'vin... blane de Sancerre sans doute,
Au fond, ce qui paraitrait obhsédant & d’autres, n’est-il pas, pour les gens ecomme vous el
moi, une sorte de raison d’étre?

L’étrange, ¢’est que nous ne nous trouvions jamais lassés de traiter éternellement le
méme sujet; nous apereevons jusqu’a horizon un terrain fertile contenant toujours quelque
chose & glaner.

« Il y @ une vocation motocyeliste » assurait le tout premier Editorial de eette Revue...
v ¢'est pourtant vrai!

Mais il y a aussi des arbres magnifiqgues en face de moi, de
helles vignes & flane de edteau et j'irai, ce soir, vider un verre l\&ﬂ H
i votre santé et & eelle de tous les motards, bien entendu, . 5

Les édquipements et la baisse.

Quoigue dans nos industries beaucoup
d'articles soient encore au-dessous du
coefficient 15 par rapport & 1939 el que
de nombreuses matiéres restent @ des
cours supérieurs 4 ceux d'octobre 1951,
¢poque @ laguelle a en lien une hausse
généralisée des prix, les Larils des équipe-
ments el pieces pour aulomobiles, molo-
eyeles el cyeles onl éLé presque partout
diminués. Les fabricants ualilisant des
produits d'importation qui ont subi des
hausses se sont efforeés de ne pas les
réperculer.

La haisse suivant le cas varie done de
0 a lIs %-

Voiei quelques .exemples

Avertisseurs : 5 a 10 9.

Cdbles électriques @ 5 a4 6 9%,

Chemises el eylindres de moteurs :

Pistons: :. b a4 12 9%.

segments @ 10 a 15 %.

3 T

Crédit pour motocyclettes et vélo-
moteurs.

La Société Socodee, & Lyon, organisme
de ventes a crédit spécialisé¢ dans la

" branche « Moto », assure, tanl aux com-

mercants qu'aux construeteurs, le fican-
cement de lears venles a crédil,

Leur permettant de présenler a la
clientéle un  erédit  s'éehelonnant  sur
7 mensualités, avee premier versement
de Pordre de 25 9 du prix de venle comp-
tant, 4 des conditions raisonnables, elle
constitlue un facteur important de leur
développement commercial,

Connaissez-vous le « Vibrex «?7

Le Vibrex est un petit avertisseur élec-
Lrique fonctionnanl directement s=ur le
volant magnetique, sans nécessiter de
cellule redresseuse,

Fabriqué en FFrance, il vient de nous
étre présenlé: nous le décrirons prochai-
nement.

Il est plus spécialement prévu pour les
evclomoteurs et vélomoteurs jusqu’a
100 ¢me. ainsi que pour les scoolers. Son
prix inférieur & celui de la produection
elrangere serail trés raisonnable.

Moteurs en céramique.

Les hautes températures atteinles dans
les moleurs & réaction ne sonl pas Lou-
jours supporlées par les métaux el alliages
connus, satisfaisani=s pour les molenrs a
explosion,

" boudées par le public. Le Grand

Apres avoir ulilisé le cobalt el le Lungs-
Léne, mélaux rares, les chercheurs envi-
sagenl des alliages métal-céramigue.

Ce nouveau matérian, quand il sera au
poinl, tenlera-t-il nos ingénieurs &s-
moltos? On pourrail alors envisager des
moteurs Lrés décoratifs, genre vase de
Sévres, Mais en plus =olide,

Déticit au Qrand Prix de France
Motocycliste.

Les grandes compétitions motocyelistes
sont trop concurrencées par les kermesses
de villages, aussi sonl-elles t;l.ltelry.u! peu

rix de
France Motoeyeliste dispulé pour la se-
conde fois en Albigeois — remarquable-
ment organizé par le Moto-Camping-Club
Albigeois a ¢té un fiasco complet, du
point ‘de vue recettes s'entend, car edté
=portif il fut remarquable. Rappelons que
la F.F.M. et la F.1.M. n’avaient pas dai-
gner qualifier épreuve nalionale 'Albi
aux championnats du Monde,

L.e déficit albigeoiz ful de 'ordre de
3 millions, aussi ne reverra-t-on plus en
Albigeois sur ce merveilleux cireuil des
Planques -— qui allait & merveille aux
courses smotocyelistes de Grand Prix
de Franee... el e'est bien dommage !
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La 250 Csepel en France.

L.a Société Trading Molor Line, qui
disbribuait “déjd en France les molos
Horex el les ecarburateurs Dell' Orto,
impoglera prochainement les productions
hongroises Csepel. L'importation de ces
machines =e faisant sous le systéme de
'échange, leur entrée en France sera gran-
dement facilitée,

La 250 esl un moderne monoeylindre
] lt'nl|rl.-l développant 10 CV 5 el muni
d*une fourche télescopique avee amortis-
seurs hvdrauliques et d'une suspension
AR. a glissidres,

Nolons égalemenl que la 350 Horex a
subi quelques modifications réservoir
e I'Impérator 500; garde-boue envelop-
pants, commande d’arbre &4 came par
pignons.

Danger des enjoliveurs.

Les enjoliveurs des roues de voitures
<ont volages; ils ont tendance i quilter
le moyen auguel ils devraient restés fixés
el tels un huuuu rang, avee d'impression-
nanls zigzags 4 alteindre un quidam sans
défense,

L'un deux a, ces derniers temps, {riolé
mon pare-brise auXx environs de Mon-
largis; pi¢ton, plus récemment j'en ai
¢vite un autre par un saut uppﬂrtun les
spectateurs de cel exploit m'ont tous
aftirmeés qu’ils avaient vu mieux plusieurs
fois,

La faute n’en est peut-&tre pas a l'en-
Joliveur lui-méme, mais & son propriétaire
Ltoujours trop pressé de repartir quand il
remplace une roue et {qui ne s'assure pas
assez du verrouillage correcl de cetle sou-
coupe volante. Malheureusement les auto-
bilistes ne lisent pas Molocycles; il fau-
drait gqu'un de nos confréres spécialisé
dans les « Quatre-roues-plus-une » mene
une campagne aclive & ce sujet. L'auto-
mobiliste est certainement responsable
des projectiles lances par sa voiture et ce
=erail lui rendre service que de le metire
en garde conbre les risques qu'il courl
en en faisant courir aux autres,

R. Pitol nous a communigué celfe phofo
prise durant I'"hiver dernier, alors gque des
pluies persistantes avaient fransformé cer-
taines roufes en riviére,
L'éprenve, gquelgue pen désagréable pour le
pilofe, prouve néanmoing [U'étancheité du
mofeur de [a 650 B. 5. A. gue monie
notre lecteur.

MOTOCYCLES

Des raids en tous sens.

Avec la période des beaux jours el des
vacances les grandes randonnées tentent
de plus en plus les motocyelistes de Loutes
catégories, a ce point qu'il devient difficile
de trouver sur les routes d’'Europe des
itinéraires tout 4 fait nouveaux.

Ces jJours-ci sonl parlis de Paris pour
le Cap Nord, 8.600 Kilométres, 3 institu-
teurs : MM. Ripeau, Rohan et Mlle Yvelte
Monnet, chacun sur un eyclomoteur
b0 cme. Camille-Fouecaux, éguipé 'un
Vap.4.

Antérieurement, également sur un
?ﬂ]ﬂﬁl[lit“lll‘ Cquipe  dun  Mosquito,
M. Fiando avait parcouru les pistes saha-
riennes du Hoggar el Jdu Tanezrouft:
nous publierons prochainement les obser-
valions de ce randonneur.

D'autre part, 'explorateur Michel Le-
clerc vient d’entreprendre avec M. J.-C.
Bois une expédition de 40.000 kilométres
a travers les deux Amériques : Paris,
Alaska, Terre de Feu et retour. lls =onl
montés l'un et Pautre sur un scooler
A.GF. - \

Vespa... vole,

Fernand Gravey est non seulement un
acteur appréeit, c¢'est également un spor-
tif éclectique. Ecuyer émérite, il pratique
également le yachting, sans aucun doute,
I'auto. Nous savons maintenant par un
journal de Nice, qu'il est un fervent du
scooter, ceci @ l'occasion d'une petite
mésaventure. On lui a, en effet, volé sa
Vespa durant une courte absence. Le plus
curieux de ['histoire ec’est qu’en allant
porter plainte, il récupéra aussitot son
scooler, le voleur ayant éLé arrété avant
que le volé ne s’apercoive du larein,

Avertissement.

Pour une peceadille légére les agents
de Paris vous remetlent, géneralement
avee courtoisie, un avertissement, sans

frais, qui ne sera Lransformdé en conlra-
vention onéreuse, qu'en cas de récidive,

Cetle formule a du bon car elle ne cause
ni friction ni aigreur entre le délinquant
et celui qui est chargé de faire observer
le code de la circulation urbaine.

Cel averlissement a également ececi de
bon qu’il nous invite & lire les indicalions
fligurant sur ['autre eoté, du bulletin;
celles-ci sous forme de conseils clairs et
précis, intéressent tous ceux qui circulent,
méme les piétons,

En une vingtaine de lignes est expliqué
ce quil faul faire, ce qu’il faut éviter el
ce -:]m est interdit.

Cest un code urbain en minialure qui
mériterait d'étre répandu el connn.

Un beau doublé.

C’est celui réalisé par le jeune Johnny
Brittain, dgé de 20 ans,

Aprés avoir gagné les B8ix Jours
d'Ecosse, devant Lous les eracks britan-
niques des trials, il vient de gagner les
Deux Jours de Galles. Ces épreuves sonl
de sérieuses avanl-premiéres aux Six
Jours Internationaux, quoique le classe-
ment en soit fort différent, par points
comme dans tout trial britannique,

Vic Brittain, pére du jeune Johnny
s'est retire il 'y a quelques années de la
compétition avee un palmarés chargé,
Tous deux sont des fidéles de Royal-
Enfield.

Une nouvelle twin Royal-Enfield.

A l'essai en trials el sur route, une
700 twin est sortie des usines de Redditch,
La roue avant est équipée de deux tam-
hours de frein. Les machines de celte
marque, bien présentées et (d'excellente
tenue de route, auront ainsi une nouvelle
compagne dont la eylindrée semble fort
intéressante. La 5 ayvant elle-méme
beaucoup de chevaux « en bas » la 700
aulorise beaucoup d'espoirs,

L




BE-TOUT...

UN PEU..

Mr. R.A. Wilson-Jones, directeur tech-
nique chez Royal-Enfield, a préparé et
tenu une conférence devant une société
d'ingénieurs, sur le virage et la stabilité
d'un véhicule 4 «simple orniére », pour
citer une expression anglaise. D’autres
:‘jngénieurs exposeérent ensuite leur point

e vue.

La conférence débuta par I’'énuméra-
tion des principes élémentaires d’équi-
libre et il en ressortit que la motocycelette
classique se stabilisait automatiquement,
saufl & faible vitesse, parce que le virage
s'effectue automatiquement du cdoté de
I'inelinaison et que la machine reprend
une ligne droite dés qu'on remet la
machine dans le plan vertical. Il démon-
tra le peu d’importance que pouvail avoir
'inclinaison du tube de direction el de la
répartition des masses,

Mr. D.S. Healher émit des doutes sur
les assertions de Mre. Jones comme quoi
des varialions d'angle de chasse de 29°30
4 25° el des varialions de 60 & 120 mm.
de chasse el méme de 80 mim. négatifs
n'aient .que peu d'influence, saul assu-
rément dans le dernier cas. Mr. Heather
certifia que 'angle de chasse était critique
A un demi-degré prés, 1l se déclara opposé
i l'idée que la direction autométiquement
revient &4 zéro lors du retour 4 la verticale,
Répondant, Mr. Jones précisa que le
flottement de direction (shimmy) est
relatil 4 la vitesse et gqu'aux vilesses de
course le bon virage dépend beaucoup
de 'effet gymscuph&ue et que la perfec-
tion & toutes les vitesses avec un méme
roglage de direction n'est possible gu’a
I'aide d'un frein de direction. Mr. H. Lorris
demanda alors jusqu’oit la réduction du
damétre des roues pourrait aller et si

cette réduction serait avantageuse du
seul point de vue virage. Mr. Jones indi-
qua que cela n'influencerail pas énormeé-
ment mais que des jantes de 16 pouces
seraient un minimum,

La plupart des auditeurs réfulérent un
argument de Mr. Jones, établi & 'aide
d'un indicateur, Cel appareil aurait
rouve qu'en abordant un virage a droile
a main gauche tire sur le guidon, dans
le virage la droite Lire el en sortant du
virage la main droite augmente sa trac-
Lion, (Conlraire de D'automalticité citée
plus haul.) Mr. Baslow suggéra que la
présence d'un indicateur de réaction ren-
dail le pilote trop conscienl, lui permet-
tant d'anticiper une réaction possible,
I'appareil étant de ece [ail imparfait et
cette théorie ne devrail trouver croyance
que chez les amateurs de dirl-Lrack.

1. N'embrayez pas brutalement. Cette
ratique fatigue inutilement moteur,
ransmission et pneus.

2. Ne laissez pas les freins Lranquilles
jusqu’au dernier moment, pour ensuile
les appliquer brutalement. Ceei est cher-
cher les dérapages et arracher des Kilo-
metres 4 vos pneus,

3. N'ouvrez pas la poignée tournante
brutalement, donnez & votre machine une
vie aistée et cela vous sera rendu.

4, N'oubliez pas de couper le contact

lorsque vous arrélez une molo avee un
allumage par ballerie.

b, Ne failes pas patiner 'embrayage
pour éviter de changer de vitesse, L'em-
brayage esl pour servir, ceci est I'asservir.

6. N'ayez pas peur d'uliliser les rap-
ports inférieurs, ils sont aussi pour ser-
vir, mais... :

7. Ne poussez pas le moteur en vilesse
inférieure quand il peut tirer une plus
crande. Ceci est un abus.

8. N'essayez pas d'économiser sur

'huile ou la graisse. Elles sont moins
Onereuses t‘!.[lE les factures de réparations.

9, Ne négligez pas les riglages essen-
tiels, particulidgrement le jeu aux sou-
papes el & 'embrayage; si oul...

10. Ne blimez pas le eonstructeur pour
les conséquences inévilables,

1., Ne roulez pas avee des pneus insuf-
fisaminent gonflés. lls sont chers, mais
I'air est graluil.

12. Ne négligez pas de consulter notre
Service 4 n'importe quel moment.

X
1 Qraissage,

Moteur : Eté : Castrol XXL; Shell
Triple (ou huile de qualité de S.AE, 50},
Hiver : Castrol XL; Shell Double
(S.ALE. 40).

Boite de vilesses : Castrol XXL; Shell”

Triple (S.A.E. d0).

Carter de chaine primaire et fourche
Lélescopique : Castrol Z; Shell Simple
(S.A.E. 20). .

Moyeu suspendu : Graisse graphitée
Shell Rétinax ou similaires. Un indica-

‘teur de pression d'huile existe sur toules

les twins et le poussoir doit &tre sorti dés
ue le moteur tourne, sinon arréler immeé-
iatement et en chercher la cause,

L'huile du carter de chaine primaire
doit étre changée tous les 1.500 Kkilo-
métres ou tous les mois (200 eme.). Chan-
ger 'huile de la boite de vitesses aprés
800 kilométres, ensuite tous les 8.000 Kilo-
métres, mais vérifier tous les 1.500 Kkilo-
metres le niveau.

Vidanger les bras de fourche tous les
15.000 kilométres, Remettre de la graisse
au moyeu suspendu tous les 30.000 kilo-
metress mais vérifier les roulements tous
les 8.000 kilométres, 0

2° Réglages.’
Sur la Tiger 100 4 cylindres fonte les

jeux aux soupapes sonl les mémes que
pour la 5T.

Pour les performances maximum, reti
rer la conduile du filtre a air et monler
un gicleur de 160 pour la T 100 el de 190
pour la T 6. Réduire 'avance & 7 mm.
sur la 3 T lorsque le carburant est a laible
indice d'octane.

Nettoyer le filtre a air Lous les 3.000 Ki-
lométres, |

Décalaminer tous les 156 a4 20.000 kilo-
meétres. ; :

Bougies recommuandées : -
Lodge

Champion IK.L.G.
3:F L 108 70 H 14
oT L118S I R0 H 14
[y e LI1S I+ 80 H 14

T100' NA IO FE80' HLN

Jeud | Jewd Cran

L’huile du moteur doit ére changée TYPE I'admis- | I'échap-| Gicleur |  Volet d'ai- A.O.A, R.FA ALO.E. R.F.E | Avance

tous les 2.500 kilométres saufl au rodage : '
remiére vidange a 400 kilométres, Bﬂlﬁi-’ il i sulle
omeétres et 1.500 kilométres ensuite. Net- R o = e 0,021002]| 120 | 5/4 9 990 GIL Bb3o 250 |9 m,

3 1
toyer les liltres chaque fois & I'essence. 5T covveea.s|0,02]0,02-140 | 6/3,6 | 2 |26°30" [69030° |61°30*|350°30° | 9
Ils sont au nombre de trois, au réservoir 6T .0oovenn.|0,02]/0,02] 140 | 6/35 | 2 |26°30° |69°30" |35°30° |35°30° | 9,
d’huile, au carler el a la soupape de sur- Tiger 100 alu.| 0,05 0,10 | 150 | 6/3,56 | 3 |26°30" {69°30 [61°30" [35°30" | 9

pression. e —

oo
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M{}TUHEU;\HE a tiré répem-
ment de son elassique {:F{:In-
moleur Mobyleite un modele de
luxe doté d’avantages supplé-
mentaires augmentant [agré-
ment de conduite, la séeurité et
e confort. Dans Nordre d'impor-
tance, signalons : un embrayage
aulomatique, une fourche téles-
copique, des freins & tambour
dans les moyeux avant et ar-
riére, un réservoir de plus grande
capacilé, une poignée tournanie

.r_h_"i”,li- i a

de la fourche
télescopigue.

Le tambour de f[frein et
la fourche télescopique.

« maison » A droite (celle com-
mandant 4 la fois le décompres-
seur et les gaz), plus douce el
assurant la tension constante et
sans variations des deux cables
de commande.

Nous avons déjh  déerit la
Mobylette normale, nous ne re-
viendrons pas sur le sujet, d'au-
Lant que, avee sa cadence de pro-
duction d’environ 1.000 par jour,
elle est assez répandue pour étre
devenue familidgre a tLout le
monde,

Altachons-nous ici aux parti-
cularités qui caractérisent cetle
machine.

Toul d'abord Pembrayage au-
tomatique de conception Lout a
fait personnelle parce qu’il uli-
lise un principe différent de la
normale: son I'um:!innnm:wnl ne
dépend pas en effel du régime

Le garde-boue avani
est plus enveloppant
el la capacité du ré-
servoilr a éié accrue.

molbeur, mais de la vitesse de
rolation de la roue arriére. La
deseription succinele de cet or-
gane fait comprendre la raison
et I'intérét de celte solution :

Cet embrayage (qui a [fail
I'objet de brevels), automaligque
centrifuge, est caraclérisé par le
fait qu’il comporte un méea-
nisme entraineur intérieur & mas-
selottes solidaire en rotalion de
la roue arriere el un tambour
extérieur entrainé directement,
solidaire du moteur, C'esl un peu
comme un frein & tambour dont
les michoires internes <'ouvrent
o se referment d'elles mémes
suivanl la vilesse a  laquelle
Lourne Ia roue arriére.

Voiei pour le prineipe: en réa-
lité I'appareil est complété par
un dispositif de ressorts compen-.
saleurs, destiné 4 rendre le fonc-
tionnement souple el progressif,

Yoici pour la Lthéorie, une
Lhéorie volontairement bien sché-
matique et rudimentaire,

Pour plus  amples  délails,
comme dit la Radio. veuillez
vous reporter i la vue ¢ éclalée
illustranl ces pages.

Dans la |||mti1|m.n voiei ce qui
s¢ passe : Lorsquion démarre i
la pédale el durant les premiers
Lours de manivelle & la faible
allure d'un départ, le moteur
n'est pas enlrainé, le conducteur
n'a done d'autre effort a fournir
que celui, bien léger, nécessaire
a faire rouler la bieycletle, mais
quand il atteint une certaine al-
lure, sous 'effet de la vitesse de
rotation acerue de la roue ar-
rietre, les machoires de |'em-
hrayage s'éeartent, viennenlt en
contacl avee le tambour solidaire
du moteur qui est entrainé & son
tour. L’effet combiné de ['élan
de. la machine d’'une part, du
flécompresseur de 'autre, rend
la mise en marche aisée et souple,
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laguelle
brayage s'opére peut étre déter-
minée grice 4 un réglage, mais,
en fait et aprés expériences el

La vilesse @

essais  mauoltiples, elle a  éLé
fixée aux environs de 6 & 7 km.
a I'heure.

Le moteur étant lancé la con-
duite redevient la méme qu’avee
le modéle standard en  prise
direclbe.

Lors d’'un arrét de circulalion,
les echoses =e passenl de méme
facon, mais en sens inverse : dés
que la rotation de la roue arriére
est péduite 4 la vitesse de 6 4 7 4
’'heure, les miachoires de 1'em-
brayage se détendent et le mo-

L’embrayage aulfomalique.

On distingue les masselolles

el les deux mdachoires avec
leur garnitfure.

teur libéré tourne & vide, comme
au point mort, prél & renlrer en
fonclion, aprés quelques Lours
de pédale.

Ce systéme a des avanlages
sur celui qui consisterail & faire
dépendre I'embrayage du régime
moteur :

d'abord, en obligeant le con-
ducteur & pédaler, il évite les
d-coups au démarrage préjudi-
ciables au mécanisme

il élimine ensuite les risques
qui résulteraient, au repos, d’une
accélération involontaire suscep-
tible d’entrainer la machine &
I'improviste : ici, &4 quelque vi-
tesse que tourne le moteur, le
cycle demeure au point fixe,

Les gens de la ville compren-
dront tout de suite 'intérét de
cette formule qui leur permet,

suivant les obligalions de la cir-
culation, et sans aucune ma-
neeuvre supplémentaire de stop-
per sans arréler le moteur et de
repartir sans avoir 4 le remeltre
en route.

En plus, pour les manceuvres
4 la main, il n'est plus besoin
d'avoir recours & un déclancheur,
toute la partie molrice étant au-
tomatiquement libérée,

La fourche Lélescopique qui
améliore incontestablement le
confort est inspirée de celle gque
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Motohéeane réalise depuis long-
Lemps sur ses aultres types, vélos
moteurs el motos légéres, Elle est
eflicace et ne talonne pas; son
entretien est réduit & un grais-
sage occasionnel,

Les freins 4 tambour, ¢'est de
notoriété publique, sont & la fois
plus doux, plus progressifs et
plus énergiques que ceux sur
jantes; ils ont aussi, sur ces der-
niers, 'avantage de ne pas étre
influencés par la pluie et d'étre
absolument constants dans leur
action; ¢’'est une excellente chose
d’en avoir muni les deux roues.
Trop de motocyelistes croient
encore que le frein avant n'esl
qu'un secours, comme celui a
main d'une voiture: générale-
ment ils le négligent, ignorant
4 quel point la combinaison
opportune des deux freins peul

dructeur avis

¢ire secourable, ne serait-ce que
pour ménager le pneu arriere
généralement seul a4 patir des
freinages brutaux.

Nous pensons inutile de nous
étendre sur Uintérét d’un réser-
voir de capacité aussi grande que
possible donnant un plus large
rayon d'action, ni sur des garde-
houe offrant une plus grande
protection. et donnant par leur
galbe une ligne plus harmonieuse,

Cette nouvelle Mobyletie ne
supprime pas le modéle courant,
il compléte la gamme des pro-
ductions Motobecane, 3

La vogue de I'un de ses mo-

deles ne doit i)ax, pour un cons-

, élre considérée

comme un succeés définitifl garan-

Lissant & perpétuite I'avenir de
sa marque,

Il faut non seulement amé-
liorer sans cesse ce qui existe
déja, mais prévoir, malgré 1'en-
gouement présent, les solutions
nouvelles susceptibles de con-

ILe réserveoir, avec
robinetl poinieau.

L’embrayage aulioma-
ligue est compris dans
ce volant solidaire de

I'arbre moteur.

server la faveur d'une clientdle
elle méme mouvante,

La vie d'une industrie est un
[}Erpétuel renouvellement, Moto-
yécane 1'a bien compris.

' MAX END.

Le projecteur
el Paverilisseur.



[.IN. et Saroléa sont les deux
montures de la fameuse phalange
de moto-crossmen belges qui, on le
sait, ont détroné, méme surclassé
I'année dernieére les anglais promo-
teurs et ex-champions européens
de la spécialité, On a rien 'sans
peine et il faut convenir que ces

deux grandes firmes d’outre-Quié-
vrain ont consenti un gros effort
technique et financier pour mettre
au  point des

machines d’usine

LA
SAROLEA

montées par des pilotes« maison ».

Voyons aujourd’hui les spécifica-
tions mécaniques de la Saroléa spé-
ciale cross.

La Saroléa
d’un coureur
belge

arrive

a pied

d’'euvre.

PARTIE MOTEUR

C’est un 500 culbuteurs extérieurs,
ressorts pinces présentant un alé-
sage de 80 mm. pour une course de
98 mm. et un taux de compression
variant 4 la demande de 7,5 4 9 a 1.
Le moteur a un régime maximum de

2.800 tours et développe 32 CV. réels.
L.es soupapes mesurent 42 mm. a
I’échappement et 45 mm. a 'admis-
sion pour un diameétre de queue de
12 mm. et de 9 mm., la soupape
d’échappement étant au sodium.

Les derniers modéles sont équipés
d’'une magnéto Bosch type M.Z.S8.1-.
a avance automatique centrifuge
par train de masselotes. Ce dispositif
assure une bonne souplesse moteur,
ameliore les reprises et évite de caler
le moteur,

L.a culasse, aux ailettes largement
dimensionnées, est maintenant tenue
par des colonnettes & double vissage
(dans le carter avec un pas de 100
el dans la culasse avec un pas de
125), ce qui assure, sans joint, un
serrage judicieusement réparti et
une parfaite étanchéité.

® |
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l.e piston fortement bombe avec
deux méplats trés accentués pour
le passage des soupapes, possede
trois segments d’étanchéité de 2 mm.
et un racleur de 3 mm. 5 ajustés en
coupe droite.

I.a sortie d’échappement est mon-
Lée cone.

La pompe a huile est du type a
engrenages. Des régulateurs de débil
A vis pointeau sont montés vers les
culbuteurs et le bas de cylindre pour
le graissage de la jupe du piston.

I.a boite de vitesse maison est ¢vi-
demment & 4 rapports (premiere en
haut) é¢tagés en cross.

SPECIALE

CROSS

l.e carburateur est un Amal ra-
cing a cuve séparée monteé généra-
lement avec un gicleur de 4440.

I.a chaine primaire sous carter
de protection .est lubrifice par une
arrivée d’huite réglable venant direc-
tement de la boite 4 huile.

Le trés petit réservoir de carbu-
rant type cross a une capacitc d’en-
viron 6 litres d’essence. -

PARTIE CYCLE

Cadre renforceé suspendu a 'avant
et a4 l'arriere (cependant l'ensemble
de la machine n'excéde pas 140 kgs).
[.La roue arriere joue dans le cadre
rigide par Pentremise traditionnelle
d’une suspension 4 plongeurs verti-
caux freinés par deux amortisseurs
hydrauliques - sépares,

l.a fourche avant, du type télesco-
pique, est & coulisseaux de gros dia-
metre.

EEn général les coureurs francais
habitués & la suspension par cadre
oscillant modifient leur Saroléa sui-
vant cette derniére conception de
suspension. Ils trouvent que la
machine ainsi équipée colle mieux
a la piste, encaisse mieux le terrain
et est surtout moins sujette aux
coups de raquette. De plus elle pré-
sente ainsi un dépattement large-
ment améelioré atteignant 10 ou
12 cm.

La Saroléa du conreur Perlin, pho-

VI.'IE coté
échappement.
Souvent

les coureurs
protégent
les ressorts
de soupapes
par un
petit

cache
métallique.

Le moteur

a conservé
I'allure
traditionnelle
de la marque
et

dérive

des

anciens

« Grégoire ».



La fourche télescopigue et le
volumineux fambour de freins.

Réservoir essence : 11 1. dont & en
o FOSErVe »,

Réservoir huile : 1 1. 5.

Contenance de chagque élément de
fourche AV, : 100 eme.

Freins @ diametre 180 mm.

Largeur des garnitures : 25 mm.

]
& ¥

Le moteur de la 250 Pueh est un
2 temps & 2 alésages en U el chambre
de  compression commune. Alézage
45 mm, ® 2, Course ; 78 mm, La puissance
atleint 12 CV. & 4.500 t.m,

L.a culasse esl en alliage léger, avee de
lines ailettes 2’'incurvant pour contourner
les boulons de fixation. Le profil de la
chambre de combustion s’applatil en
regard de lalésage postérieur, el Ia bougie
placée obliquement au-dessus du piston
AR, commandant le transferl beéndficie
d'un refroidissement efficace.

Le eylindre esl réalisé dans une [onle
Lrés dure (ee gqui nécessile un rodage asser
long). Le eylindre avant groupe les 2 -
mieres d'éehappement (21 =30 mm.) el la
lumiere d’admission (20 x42 mm.). La
piped’admission contourne le eylindre AR.
Le eyvlindre AR. groupe les 3 lumidres de
transfert (16 x27 mm), L'ailetiage de
'ensemble est particuliétrement générenx,

-

La suspension AR.: Un petit capotage
ovoide masque le systéme de réglage. Le
carter de chaine isole compléfement la
roue, L'ancrage du frein est particulié-

remen! robuste,

e o B B o BERPALIH | M Bedill

de facon & refroidir énergiquement le
piston d'échappement qui bénéficie peu
du balayage des graz [rais,

Les deux pistons plats onl une lon-
rueur de jupe idenligque, avee des axes
eviindrigues.

L’embiellage s¢ compose d'une bielle
maftresse, solidaire du piston AV,, el
d'une hicllﬂ‘,h: auxiliaire, axée sur un ergot
de la bielle maitresse, solidaire du piston
de Lransfert.

L'embiellage est monté sur aiguille, el
le robuste vilebrequin, avec conlbrepoids
circulaires, sur 2 roulements & rouleaux
colé Lransmission ¢l 1 roulement coté
dynamo,

Un examen des mouvements des deux
pistons dans leur eylindre vespectif révéle
une marche dissymeétrigue, " permettant
de diéealer les Lemps d'ouverture des Lrans-
ferts et de P'échappement. Il est done
|u‘n~--lhh‘ de croiser davanlage les lemps

L d' dl'l]JI."UI‘._.lll r le diagramme de distribu-
Lmn d'un moteur 4 temps. Les ertes de
raz frais sont considérablement diminuées
el 1['! rendement <'en trouve accru.

Une vis sans lin, placée entre les deux
roulements du vilebrequin edté transmis-
=ion, entraine une pnm]m'is huile & piston
par Pintermédiaire d’un pignon denté. Le
piston de la pompe, solidaire du pignon,
est pourvn d'une gorge sinusoidale on se
trouve engagé un ergot lixe. A chaque
rotalion, le piston accomplit done un
mouvemenl ascendant ou descendant,
suivi du pignon donl la denlure hénéficie
d'une taille spéciale,

Le débit de la pompe est tributaire
d'un  pelit piston déecouvranl plus ou
moins le passage d'arrivée d'huile, ce
piston ¢tanl commandé par la poignée
tournante de gaz, en méme tc*mlh que le
boisseau de carburateur. Le débil d huile
esl done proportionnel aun régime moteur

grace 4 Mentrainement par vilebrequin, el
a la charge grice & la synehronisalion avee
Padmission des gaz. Le lubrifiant est di-
rectement envoyé sur les parois des ey-
lindres et s’écoule par gravité dans dies
augets d'ou elle est distribuée aux diflé-
rents roulements.

La boite de vitesse 4 4 rapports est
entrainée par chaine primaire. Le pignon
de sortie est clavetbé sur I'arbre secondaire,

ce qui interdit la prise directe; le moteur

tourne 4 l'envers, ainsi que 'arbre pri-
maire. Les vitesses sont commandées par
un s=éleclteur et le verrouillage s'efTectlue
par elabots. Le kick starter entraine direc-
tement, par Uintermediaire d’un secleur
denté et d’un pignon inverseur, le pignon
de mise en marche solidaire de la cou-
rontie d'embrayage. On peul ainsi lancer
le moteur en débrayant, si une vilesse
sl engagée, La prise du compleur se
trouve dans la boite de vitesses,

D'aspect inlérieur, le bloc-moteur est
particulierement net, deux carters ovoldes
profilant I'ensemble. Sélecteur et kick
gauche.

L'allumage s'oblient par une dynamo,
calée en bout de vilebrequin, sous un
carter en Lole, protégeant également les
rupteurs, le régulateur et le cohdensateur.
Une lampe Lémoin permet de vérifier la
charge de la batlerie. L'avance esl fixe.

La ligne générale e la 2560 Puch donne
une impression caractéristique de robus-
tesse el d'élégance. La fimition est trés
soignée, avee émail jaune paille ou rouge,
el panneaux de réservoir chromes,

CARACTERISTIQUES
DU MOTEUR

Cylindrée : 248 cme. 1,

Alésage : 2 X465 mm.

Course : 78 mm,

Rapporl volumélrique : 6.2 & 1.
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Puissance maxi. : 12 CV. 0 4.500 L.,
Ciraissage @ & huile perdue, sous pres-
sion, par pompe.
Carburateur : Puch P, 30/2 avec liltre
el volel d’air,
pas=age : 30 mm,
aicleur : 125 ou 130,
ajguille : 3¢ cran en haut.
Transmission primaire par chaine; rap-
port : 2,32 a 1. _
FEmbravage : 6 disques moleurs garnis
de pastilles Ferodo,
6 disques récepleurs en acier,
Rapports de hoite :
jra 2. /0a 1,
oo lBracd,
Je... 1,0 a l,
je _ 0.765 a 1.
Hapports tolaux
fre, 18.7 & 1,
e, 1024 a 1,
3¢ 6.82 a l,
4e . 5.21 a 1.
Allumage : par dynamo a4 courant con-
tinu et batterie,
dynamo 6°V. 35/560 W,
hatterie : 6 V. 7 AH.
c¢cartement des vis platinées @ 4/10 mm.,
avance : 8 mm. avant P.M.H.du piston AR,

REGILAGE DU DEBRBIT
DE ILA POMPE A HUILE

Un regard sur le carter donne acees &
la pompe. Un disque de réglage porlant

Le moteur et
son carter, frés
facileanettoyer,

Vue coté em-
brayage. Nofez
le sysléeme de
fixation de la
batterie et la
poignee laterale
sur le cadre.

ESSAI A MONTLHERY

Ce [ul un de nos lectenrs, M. Bouillon,
(qui nous proposa aimablement =a ma-
chine personnelle pour 'essai.

L'aspecl exlérieur révélail une mdéea-
nique parfaitement entretenue, bien que
le compteur marguat 14,000 Kilomeétres,

[Le plein ful fail & la sorlie de Paris,
avee du supercarburant el l'autodrome
fut rapidement atteinl.

Aprés démontage du tapsad, el rem-
placement du gicleur d'origine e 130
par un 135, les premiers tours de pisle
permirent de juger de la earburalion.

Bien qu'apparemment pauvre, les élec-
trodes de bougies élant blanches, il appa-
rul qu'il n'étail pas nécessaire d'aung-
menter le gicleur, le moteur avant ten-

Le moteur Puch.

un repere ronge permel de doser le débit.
Lorsque le I‘t'{n""i'i' du disque coincide avee
un aulre repere marqueé sur le carler, le
débil esl normal, consommation : 1 lilre
aux 500 km. en conduite normale et 1 litre
aux 300 en conduite rapide. En agissanl
sur la vis réglant la tension du ecdble de
commande, on peul augmenter ou dimi-
nuer le débit. 'lh'ux marques + et
gravees sur le disque suppriment tous
risques d'erreurs de péglage. Lorsque le
signe - se rapproche du repere rouge
marqué sar le carter, le débit angmente
el viee veprsa,
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dance & « barbolter » 4 pleine ouverbure
d’admission, ce qui faisait perdre quel-

ques Kilométres, Celte particularité du
moteur s'engorgeant 4 plein régime avee
une carburation riche _est la earactéris-
Lique de toutes les Puch 2560, ceci élanl

dii au systéme de distribution, lequel,”

nous 'avons vu, restreint de facon =en-
sible la perte de gaz frais toul en autori-
=ant une avance marquée a 'ouverture
des transferts. La presque Lotalité des
gaz frais étant utilisés, il vy a lieu, pourle
réglage de la earburation, de se rapprocher
des Lolérances du motleur 4 temps, aulre-
ment dit coloration trés claire de 'isolant
central de 1'électrode de bougie,

Aprés plusieurs essais, le meilleur tour
¢lait chronométré en 1' 25" 3/5, moyenne ;
107 km.-h. 167. La performance, pour
une machine de ce type, ne prélendant b
ancune caractéristique sport, nous surprit
agréablement. La machine élait stricte-
“ment de série, le filtre-& air avait ¢té con-
serve ainsi que les supports de sacoches,
- Aprds ce ]][‘E]’Iliﬂ!" galop et malgré - la
chaleur accablante de la matinée, notre
250 ne présentait aucune trace de fuile,
aucun suintement anormal, pas d'aulo-
:ﬁllumﬂgﬁ, bougie claire sans boursou-

ures,

Lessai sur le routier ne put malheureu-
sement étre effectué suivant les normes
ordinaires. Une partie (u eircuit étant en
réfection, nous ddmes nous contenter d'un

arcours réduit, avee départ au deld de la
wretelle de Counard, el raccordement de

o' £ T =

fortune en Llerre battue. Kilométrage :
6 km. 100, Deux longues lignes droiles
mandquaient par rapport au circuit com-
plet de 9 km. 181, ¢e qui automatique-
ment diminuait la movenne réalisable et
empéchait toute confrontation avee les
résultals antérieurs de machines de méme
cla=se,

Nous proecéderons dailleurs sous |lwu
u un second essai sur le parcours complet,

Le meilleur Lour de ece eirenil restreint
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Feu rouge .
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Schéma de l'instal-
i lation éléctrique de
i la Puch 250.
S

et par suite forl aceidenté ful couvert en
4’ 48, 4 la moyenne de 76 km.-h, 248,
La Puch 250 se comporta admirable-
ment : excellente tenue de route, bonne
suspension, virages rapides en toute sécu-
rité, aucun flottement, ni guidonnage. Le
freinage, trés progressif, est d'une rare

puissapnce. Les vitesses claquent sec,
comme sur toutes les machines allemandes
ou d'Europe centrale., Le moteur monte
alertement en régime, et il faut d’ailleurs

=

Le crossman
HumbertJeun,
sur 250 Pauch.
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Feutre graisseur
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le faire vriller pour tirer le maximum de
la machine, surtoul en 3¢, car la 4¢ est
plutdt longue et la puissance normale est
atteinte & un régime relativement élevé
et proche du régime maximum. Cette 250
peut parfaitement étre conduite en « pére
tranquille », Les reprises sont évidemment
moins nerveuses el deviennent plus ‘:
souples et plus coulées. Le regime
moteur ne s'affaisse pas et reprend gra-
duellement.

Quelques mots =ur I'étagement de la
bofte. La Puch, née au eceur d’'un pays
montagneux, est tout naturellement con-
cue en vue de surmonter les pires diffi-
cultés. Sa capacité de franchissement en
duo atteint 30 % en 17, ce qui en fait une
auxiliaire précieuse *pour la haulte mon-
lagne el le tourisme sous une forte charge
permise par 'exceptionnelle robustesse
de la partie cycle. |

En pays plat, la 1t se révéle trop
courte, et ne sert virtuellement qu’au
démarrage. Encore peut-on parfaitement |
uliliser la seconde. Entre la 2¢ et la 3¢ |
existe un trou =ensible, nécessitant une |
vigoureuse action en seconde pour avoir
une reprise nerveuse avec le rapport
supérieur. La 3¢, bien calculée, permet le
franchissement de toules les cdtes de
nos régions, méme & deux, et en fait,
seules 3¢ et 4° servent ulilement sur un
itinéraire movennement accidenté.

Cel étagement des vitesses permel
'attelage d'un side confortable sans nuire
aux capacités de la machine, car avee
12.7 &4 1 en 17 et 10.24 en seconde, on
vient a4 bout de toutes les difficultés.
Rappelons gque deux Danois houelérent

I'année derniére le Rallye de Monte-Carlo,

Principe de fonctionnement du moteur 2 temps en U. L'échap-
pement est fermeé avant que le transferf ne se termine ;
supprimant les pertes de gaz frais.




répulé pour ses difficultés, avee un sidecar

Puch.

[La manduvee du sélectenr, placéd &
ganche, est inversée par rapport a la nor-
male : 1™ en bas, le reste en haut.

I se manipule ais¢ément, par conlre
chaque clabolage est accompagné d'un
claquement sec, d'ailleurs sans influence
sur la solidité et la longévité de la boite.

Une eritique qui n'en est pas une : la
béquille touche Lrop facilement dans les
virages, mais toul le monde ne vire pas
sur les poignées de guidon! A la suite
de ces tests probants, M. Bouillon nous
confia bien volontiers ses impressions sur
la machine; grosses qualilés : lenue de
route, aptitude en virage, maniabilité.

— Freinage puissant, assurant une
séeurité compléte, méme dans les durs
parcours de montagnes.

Départs aisés, & condition de faire
bien attention &4 ne pas noyer le molteur,
=urtout a chaud,

Autre avantage trés pratique, le
kick direct sur la transmission primaire,
permettant de remetbre rapidement en
route en débrayvant, sans avoir & recher-
cher le point mort (agréable pour les deébu-
tants qui calent en plein embouteillage !).

— La chaine secondaire fut changee a
7.000 kilomeétres, la primaire a 11.000.

. Jamais de perles & la bougie.
- Consommaltion oscillant enlbre
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3 1. 1/2 et 4 litres aux 100 a 90 comptenr

suivant le prolil de la roule.

Le rodage fut assez long; un serrage
a4 4.000 km. et un a 13.000 km. (!}, a4 la
suite duquel il augmenta le déhit de la
pompe @ huile,

A déplorer une boite bruyante lors
du passage des vilesses, upne 17 trop
courte, et une panne du conjonctenr-dis-

joncteur qu'il fallul changer.
— Une performance pour Lerminer i

Vue arriére de la 250 Puch.

Paris-Bordeaux 600 km. a deux en
10 henres, 1 heure d'arrél compris.

En résumé, la Puch est une 250 =ur
lagquelle on peut compler, excessivement
robuste et endurante, capable de perfor-
mances brillantes, surtout en pays acci-
dentés pour lesquels elle est partienliere-
ment adaplée,

Plus sobre, & performance égale, quune
machine de méme eylindrée, et ce, grice
i =on systeme de double alésage, elle con-
crétise la machine moyenne par excel-
lence, capable de remarquables perfor-
mances routiéres si 'on eonduit « sport »
el sur les intermédiaires,

D'un enlretien trés simple el peu oné-
reux, elle mérite pleinement son succes
commercial el honore la grande firme

de (iraz.
A. NEBOUT,
R. COURT.

RESULTATS DE L’ESSAI

Circuil de -vitesse : (2.548 m.). — 1 Lour
lancé, position allongée: 125" 3/5, moy.:
107 km.-h., 157. 1 tour lancé, position
Louriste : 1" 33" 4/5, moy. : 97 k., BOU,

Circuil routier : (9.181 m.).

Vilesses marimum :
en lre : 25-30 km.-h.,
en 2¢ .0 45-H0 km.-h.,
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Mmeconserve un
sourire stoigque
malgré le soleil
avenglant, L'épe-
ron sur le garde-
boue AR servail
a la fixalion du
tan-sad, el se
révela assez fa-
cheux en position
allongee, ce qui
obligea nolre
essayeur d adop-
ter une position
peu orthodoxe,

en 3¢ : 70-75 km.-h.,
en 4¢ : 97 km.-h. 800 (vilesse ehrono).

Freinage : (base de [reinage de
Montlhéry, =ol se¢) de BO km.-h. & arrét
com plet : 8 m, 20,

Essai effectué avec : gicleur : 135,

stupercarburant,
bougie Bosch 225.



foree de changer continuelle-
ment de nations, il arrive
d’étre obligé le matin de faire
un effort pour s=e souvenir
dans quel pays 'on se réveille,

Glest ce qu'il arrive en ¢ce moment oi
las voix de quelque noctambule attardé,
vocalise & pleins poumons, =ans souci de
la nuit qui ='écoule encore dans la rue.

Mais il se passe bien quelques pénibles
sceondes avant que cet air déja entendu,
me rappelle que nous sommes & un boul
de I' Europe, ou la premiére lueur du jour
et guettée et chantée du haut de =aintes
hunes,

Malgré le retard causé par les « routes »
bhalkaniques, je n'ai que peu de courrier
a la poste restante. M'étonnant interro-
gativemenl auprés de certains habitants
de eette ville, J'obliens quelques explica-
tions un peu embarrassées, mais  trés
nettes, Constantinople élant un  mol
dérivé du gree est done répudic et volon-
lairement méconnu ici.

Vous feriez d'ailleurs preuve d'un
”"“"I,“" de tact en prononcant ce Imtl-
4. L'on froisse sans le vouleoir, parfois,

Jon peut par exemple faire la méme
faute de courtoisie envers un Sicilien en
lui confilant (imprudemment...) que vous

‘e considérez comme ltalien. Méme =ans=

insister... En econclusion, le courrier ui
vous est adressé a... Constantinople fail
en principe retour a 'envoyeur,

Dix jours se passent & visiter... Istam-
bul, ses musées et ses curiosités entre au
tres, un marché forain, que chaque diman-
che wvoit s'étirer dans une longue ruelle
tortueuse et en pente. De magnifiques
tapis orientaux sont exposés, 4 méme le
sol. Comme d'habitude, les viandes, les
poissons et les palés, cuisent sur la ¢hans-
s¢e, Les étalages les plus bizarres et les
plus odorants, freinent la foule an passage,

L'ambiance est vraiment curieuse. Ly
meélange des musiques qui descendent des
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Sur la frontiere .

Gréco-Albanaise.

Athenes ; aun fond,

I'Acropole

Les célebres
Carialides.

cuinguettes sur les terrasses ne Uest pas
moins : Des nasillements eriard= jaillissenlt
d’'un coté, accompagnés des violons mono-
tones, eux-mémes dominés par les tam-
bourins 4 grelots: en face, un air tout ce
qu'il y a de plus « New-Orléans » tient téte
imperturbablement 4 toul cela. Plus loin
quelques fliles aigres rivalisent sur des
tons aigus avee un tango d'un classicisme
¢prouveé. Image concluante de la dispari-
tion de 1’Orient... Avez-vous écoulé un
tango chanté en turc? Aucune différence,
¢'est bien la musique qui fait la chanson,
PPierre Loti et Lamartine doivent frémir
d'indignation dans leurs tomnbes...

Mais qu'arrive-t-il & ce tenancier de
loterie ? Le pauvre homme pousse des eris
e¢ffroyvables qui le font affreusement gri-
macer et, les cheveux sur les yeux, le
malheureux =¢ roule a terre; c'est ef-
fravant... Crovant 4 une erise quelcongue,
je m'appréte a lui porter secours, révollé
par le calme de la foule, devant ce dou-
lonrenx spectacle. Mais notre honnne se

redre==c deja el avee une allitude déehi-
ranle, loujours en poussanl des eris #
épouvanter un sourd, remet un lot quel-
congue au gagnant... au vu et au su de
tous. Il recommence =on petit numéro
cing minules aprés... aprés avoir revendu
=es plaquettes,.. Tous optrent ainsi... ce
qui ajoule 4 'animation et aux tons aigus
de ce marché : percant, j'allais dire...

Ce dimanche, la ville est & peu prés
déserte. La pluparl des gens aprés... s’étre
lavé les pieds, et étre ollés faire leurs
prieres i la mosquée se repdent sur les
belles rives du Bosphore jusqu'a la mer
Noire,

Profitons-en pour prendre en paix quel-
ques photos de la ville désencombrée.
Fraversons-nous aussi le détroit, évitons
en face Scutari et plus loin sa zone mili-
Laire, que pour traverser, il est nécessaire
de posséder un laisser-passer.

Juittons le bae & Yalowa. Pour la pre--

miere fois, 'A.M.C. propulse la New-Map
sur la terre d'Asie. Je retrouve mes Tures
el leur inséparable chapelet de noix jaunes
qu'ils triturent sans arrét. Je retrouve
aussi (hélas!) 'alimentation indigéne qui
repreésente toujours une inquiélante
énigme quant a Norigine des mets.., Le
matin, notre loitain et traditionnel bol
de café au lail se fail bien regretter. Je
constate que plus U'pn se perd a Pest, plus
le récipient (et son contenu) se rétrécit,
Nolre classique bol devient en Italie, une
tasse & moilié remplie d'un café (excellent

d'ailleurs) sous forme d’extrait. PMus loin,
en Grece, la tasse est deux fois plus petite,
une vraie tasse de poupée. En Turquie,
cette tassetle =e transforme en wun t.[l{- a
coudre, dans lequel une cuillére & café ne
pourrait entrer et que l'on sert avec un
doigt (e'est le mot) de café tonl sueré,
sans le remuer. Lorsque vous avez cela
dans I'estomac vous ne vous senlez guére
plus vigoureux qu'avant, pour affronter
une longue étape. Vous avez platot 1'im-
pression d'avoir sacrifié &4 un rite local
que d'avoir pris un déjeuner reconsti-
tuant. 11 est vrai que 1'on vous donne &
manger le mare avec... N'allons pas plus
a I'Est. D'ailleurs, je commenee a me
sentir un peu loin de mon appartement.
Et la carle d’Europe que je n'ose plus
etaler en grand, me donne le veérlige. Un
peu comme quand j'étais gosse ou sans

. regarder en arriére, je grimpais au som-

met d'un =apin et me retrouvais balancé
el effrayé au sommet, en découvrant mon
point de départ que je craignais ne plus
pouvoir rejoindre,

Aprés Bursa ou Brousse, baplisée <la-
lion thermale, le pays conserveé un peun
de couleur locale. Les hommes portent
un espéce de pantalon de zouave et une
<orte de turban blanc. Des femmes aeeron-
pies fument réveusement la pipe... la
route redevient de terre batlue. La steppe
plate et déserte alterne avee des mon-
tagnes on le ton vert vif de feuillages
inconnus el de fougéres diverses contraste
avec bonheur avee le rouge $mngé du
chemin, de la terre ou des rochyes, car le
=0l est de cette nuance dans@lles lieux
elevés, Cela fail penser aux \Wterns en
couleurs, tournés dans le rouge Balorado,

Magneézie, village insignifia est dé-
pas=¢, Voici le premier chamea@®sharge.,,
comme la moto, elle-méme & t&vers ces
lieux, mn'esl-clle pas la  réinearnation
métalligque du légendaire animal ?

Ivonnaise et que 'on vient seulement de
découvrir et de remettre & jour. Une nuit
passée en partie sur la plage avanl de
I' « Istambul » et apparait un chapelet de
petites iles piquetées de chévres et comme
elles charmantes de sauvagerie. L'une
apres I'autre elles viennenl voir le navire
de prés. Bientdt le Pirée recoit enfin le
bateau, ses rares passagers et sa cargaison
de petites caisses blanches,

L'une de ces caisses chargées sous mes
veux 4 Smyrne tombe du filet de la grue,
~‘ouvre et réveéle son contenu. Des raisins
de Corinthe.,. J'ai nonmmé instinetivement
et stupidemenl ces raisins seex, Mais
comme auprés du propriétaire qui ob-
serve la mancuvre, je m'étonne de voir
livrer ces fruits tures 4 la Gréce, elle-
méme exportalrice, ce dernier un peu
amusé de ma naiveté m'apprend que ces
raisins secs viennent se faire hapliser i
Corinthe. Pour étre sir d'étre bien com-
pris, il ajoute : « Comme vo= tissu= de
Roubaix qui =ont achelés par I'Angleterre
et qui une fois naturalisés sont revendus
dans le monde entier v compris la France.
Tissus anglais... Raisins de Corinthe,
décidément le commerce ne peut élre
taxé de chauvinisme. Je quille le bord

w=i1r cette « intéressante » lecon de choses,

et aprés une bréve visite au Pirée qgui
<'enorgueillit d’une cale =éche, 'une des
plus vastes du monde, notre engin ="ap-
proche de l'illustre Athénes, situnée dans
une plaine et englobant dans sa super-
ficie actuelle, de curieuses protubérances
de trois cents meétres de haul parfois...
Ces collines situées done an cocur de la
ville sont surmontées d'édifices anciens
el modernes : Acropole, temples divers,
observatoires, postes de radar, ete...
D'un de ces sommels d’oin 1'on obseryve
absolument toute la eapitale, el on il Fuil
Loujours frais, un instituteur mapprend
qu'il v a vingt ‘ans. cette cile <e limitail
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important est trés moderne, Le . VAPOTF
(orthographe, style néo-ture) (qui aujour-
d’hui doit nous conduire en Gréce, par
dans Lrois heures. Ce trajet n'a lieu en
hiver que tous les quinze jours, Llavant
appris la veille, je viens de passer’ denx
douzaines d'heures 4 tressauler et 4 (Jé-
raper sur les chemins de terre eof (e
lni:-rn-.-:. (Bel entrainement pour le « Bol »),
5 formalités sont nombrenses. Ayutori-
salion de sortie... autorization de ¢ hange. .,
autorisation de demande de hillet de
bhateau, ete., ete... Tout eela est terminé
cependant & temps grice a 'amabhilité des
fonctionnaires. En quiltant ce port de Ia
ner !.‘:gl.r"l.' I'on pens=e a4 ces l"llt‘giu-"-_-.' aux
noms chargés d'histoire. Tout prés est
Ephése ou se trouve le tombeau de la
Vierge el ol saint Jean termina sy longue
vie. Le Lyonnais de passage en regardant
du bateau s='éloigner SMyrne, ne potirra
mandquer de penser a trois étres gux des-
tinées élonnamment semblables : sajnt
Pothin, saint Irénée et saint Polyearpe.
Tous trois en des époques différentes
vinrent de Smyrne; tous trois devinrent
évéques de Lyon, alors Lugdunum capi-
tale des Gaules et tous trois YV Moururent
en marlyrs, Comme =ainte Blandine d’ail-
leurs & la touchante histoire de lions
moins féroces que les hommes et qui aun
lieu de la dévorer, venaient sallonger A
ses pieds dans 'amphithéditre, Amphi-
thédatre enfoui au sommet de la colline

I=mir ou sy ene porl d Analolic | ==0

a l'l"!iﬂll" de maisons gue Vone voil dans
le loinlain, 1 vers la mer el (qui compiail
vingl mille dmes, Maintenant la ville pro-
litique nous entoure 4 perte de wvue ol
absorbe le Pirée & sept Kilométres et 1'on
v dénombre plus d'un million d'habitanrs.

De fait, impression du touriste en cir-
culant dans ces belles avenues tracoées
svmétriquement est de fouler une ville
neuve, dont le clair des maisons tranche
avee les illustres vestiges assombris d'an-
nées. Beaucoup d'amoureux de 'antiguité
viennenl réver dans 1'Acropole (ouvert
aussi les fuits de pleine lune) ou méditent
devant Ia prison de Socrate.

PParfois ces visiteurs cueillent en ca-
chetle un morceau de marbre prélevé sur
une des multiples arétes qui festonnent
les eolonnades. Les plus tiédes =e con-
tentent d'en ramasser un bout qui traine
a lerre, alin d’emporter en souvenir « un
petit morceau de 1'Acropole »... Ils ne
pensent pas que depuis que 'on en ra-
masse il ne devrait plus y en rester... Cest
peul élre pour éviter les dégradations
quiil est semé « des pelits morceaux de
I"Acropole » débris de marbre provenant
de carriéres voisines,

En redescendant au =oir de celte pre-
miére visile, je vais tout a fait par hasard
dans un hotel que vient de quitter Egon
Merten, le journaliste motoeyeliste alle-
mand rencontré & Belgrade. Je le manque
de quelques heures. La presse athénienne
aprés avoir signalé son- arrivée et son

MOTOCYCLES

séjour annonce la continuation de son
raid Bréme-Athénes-Bréme par Corfou et
Brindisi. Nous ne nous relrouverons sans
doute pas, ear un séjour dans cetle magni-
lique capitale ne doil pas étre abrégé. Je
suis d'ailleurs conquis par la gentillesse
des Grees que j'avais déja remarquée dans
le nord du pays. Je suis également séduit
par la courtoisie cordiale des fonction-
naires, qu'ils soienl douaniers, policiers
ou ministres de la presse étrangére. On
croit réver en retrouvant sous ce soleil
mediterranéen une conscience profession-
nelle absolument comparable & eelle ren-
contrée chex certains peuples plus sep-
Lentrionaux, Curieux climatl; nous som-
mes presque & Noél el 'on est parfois
incommodeé de chaleur Maprés-midi. La
pluie extrémement rare esl insignifiante
ici; c’est une bénédiction qui améne le
sourire a chacun. En nulle ville, je n'ai
rencontré encore autant de poussidre,
Chose fort appréciée des cireurs de chaus-

. <ures, (ui a votre passage tapent sur leur

caisse & cirage du revers de leurs brosses=
et  vous designent publiquement vos

chaussures empoussiérees. De les leur con-
fier, il vous en coiitera mille drachmes,
Mais rassurez-vous, la drachme n'est pas
une devise forte,

L'échange ('un billel de dix mille franes

par exemple vous donne au change pres
d'undemi-million de drachmes... el aussi.
impression  d’avoir négoeié un  billet
cagnanl & la loterie nationale, Mais celte
impression, hélas, s=e dissipe trés vite
devant le coiil normal de la vie en Gréce,
En effel, le plus modeste repas ou la
moindre chambre d'hdlel vous coiile de
vingl a quarante mille drachmes, ee qui
correspomd.au prix de chez nous, la qua-
lite en moins, Maleré la cuisine déconeer-
Lanle, restons gquelques jours pour s¢ faire
nne pelite idée du pays el de ses habitants,

La Gréce est trés misérable et il semble
ne pousser que des cailloux =ur ses mon-
tagnes dénudees, Le sous-sol ne contienl
ancune richesse, La guerre a escamolé le
peu de cheplel vital, La seule ressource
de Phabitant, ¢’est sa chévre el ses (uel-
(ques dindons qui se¢ nourrissent Loul senls
dans la nature. Ancune industrie, il faut

Loul importer, el a4 part les raisins secs,’

il n'y o auveune exportation. On =e de-
mande comment le peuple vit, ou plutol
urvil, malgré son incroyable Tragalilé.
Le Gree sloique soulient sa misére de son
conrage et la dissimule sons sa dignite,
N'empéche que ee peuple est de loin e

cule aper¢u dans
les rues d'Athénes.
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plus hospitalier que je connaisse, 11 st
vrai que I'hospitalité fait partie de ses
tradilions; el ses braditions, il v Lienl.
Cleste eela qui leur fait eonserver leur
alphabel national qui, nulle part ailleurs,
n‘est employé, mais la Lradition cédera
nécessairement devant I'impérieuse néees-
siteé el comme les Tures, le peuple Helléne
s‘emparera 4 son tour des letires lalines.
Mais cela Iui sera Lrés dur, sentimentlale-
ment. Personne n'ose en parler d’ailleurs,

Un curieux véhi-

Un de ees habitanls, champion sportif
de Gréce, journaliste el speaker & Radio-
Athénes ne me confie-t-il pas dans un élan
de sineérilé enthousiaste : « Nous aulres
Girees, n'avons gqu'un seul grand s=oueci ;
somimes-nous  toujours  dignes de nos
anceélres? »

Pour avoir une idée de leurs difficullés
actuelles pensez qu'ils onl subi (el re-
poussé) Uinvasion italienne. Puis  subi
Faltaque allemande el Poccupalion qui
Lransforma les bourgs résistants, e'esl-a-
dire tous, en Oradour, Ajoulez les maisons,
roules, chemins de fer, ponls, ele... dé-
Lruits el failes le bon poids avee Lrois
annees de guerre civile el vous aurez une
idée de la situalion actuelle de ce pays.
e carnage fratricide a saigné & blane ce
peuple el lini d’anéanlir ce qui restail,
Comme Je m'élonne de ne pas voir de
chiens ou de chals dans la capitale 'on
m'apprend gu'on les aimail bien el qu’il
v en avait beancoup avant la guerre; el
sitr un Lon géné, un Lon plus grave : « mais
il a fallu les manger » Voilh qui en dil
long sur les épreuves de ces gens qui sont
doués pourtanl d'une distinction et d’un
raffinement innés. L'aide extérieure esl
Lré= apprécide, el les drapeanx ameéricains
el anglais flotlent partoul. Jamais d’au-
Lres, ni de francais. Les vélos et molos
sont ains=i pavoizés, Car les molos réappa-
raissent ici. Mais il ne s'agil « que de »
monstrueuses 1,200 américaines issues des
surplus, :

La ville el ses curiositeés sont visitées el
aprés un dernier regard 4 la garde royale
constilude des typigues Efzones en tota,
bas blancs el sabols & pompons, quillons
la wville. Laissons son Acropole (ui, sur
son roe, conlinuera & défier les siecles el
allons faire un Lour dans le Péloponése,

parlie sud de la Gréee litléralement sépa-

rée du econtinenl par la titanesque Lran-
chée qu'ont fail les hommes, eréant ainsi
le canal de Corinthe. Ce qui permel aux
bateaux de traverser la nalion en leur
évitant un détour de mille kKilométlres,
Un petit pont de quelques dizaines de
“meétres de long seulement esl posé sur

@ Turquie d’Asie.



Le projet schéma-
Lisé ci-contre peul con-
venir & de nombreux
scoolers, 4 condilion
d’adapter des glis-
siéres latérales sur les-
quelles coulisse le care-
nage de prolection,
Des ouverlures dans
le plancher permetient
au pilote de mettre
pied & terre durant les
arréls. La protection
ainsi réalisée est totale,
et séduira  peul-éire
quelques bricoleurs

adroits,

Unr Motocycliste anglais, Mr F.H. Grégory,
nous a communiqué par leiire Voriginal
projet ci-dessous.

. ENSANT que la protection totale des motocyclistes
contre les intempéries deviendra bientét un fait
établi, j'ai créé un capotage que j'ai fait breveté.

En résumé, il se compose soit d'un cadre tubulaire
léger ou d'un cadre de bois assemblé par des boulons.
Ce cadre supportera les panneaux détachables qui
peuvent se prolonger sur les cbtés et sur le devant a
condition d'étre galbés. Ces apnneaux pourront étre
fabriqués dans n'importe quel matériau.

A |'avant de la partie galbée, une ouverture est prati-
quée pour permettre le refroidissement. Comme va-
riante, la partie inférieure du cadre peut étre cintrée vers
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Structure du carénage de protection

.

le haut, de fagon & envelopper la roue avant. Si I'on se
sert de feuilles de métal pour le carénage, une «fenétre»
devra étre prévue pour le phare.

La partie supérieure du cadre supporte la capote
moulée dans du plastic transparent. Une porte déta-
chable peut &tre prévue a l'arrigre, la fermeture étant
assurée par un systéme & ressort. Ce capot devra étre
tel que sa forme & la base puisse permettre au pilote
de monter ou descendre sans ouvrir la porte,

Je suggére que la partie arridre du toit soit allongée |
de fagcon & protéger également le passager en tansad.

J'ai la certitude que cette idée offre de grandes possi-
bilités.

‘Qu’en pense les autres lecteurs?




Entre Saint-Antonin et Laguepie sur
la N. 658, aux portes méme des gorges
de |'Aveyron, le petit village tarn-et-
garonnais de Varen qui posséde une
église romane de toute beaute, orga-

Gaury,
sur Morini

b

bl
5

Dulouard, sur
Jonaghi A.C.T.

En petites cylindrées, Gaury, tou-
jours égal & lui-méme, gagna les
deux manches de cette categorie,
maisil dut néanmoins s'employer
devant la fougueuse remontée du
tarbais Soulet, sur MV Agusta.

nisait son 4¢ Circuit Motocycliste de

vitesse avec le concours de la sectiqn
locale du Moto-Club Montalbanais,
sur un circuit trés spectaculaire de

En catégorie 350, Pierre Monneret,
champion de France de cette cate-
gorie, conduisit cette course remar-

quable. Il a énormément souffert car

1 km. 535.
RESULTATS

PETITES CYLINDREES,

1. Gaury (Lyon) sur Morini, les 61 km. 400 en 47" 04", moy. : 78 km. 271;
2, Soulet (Tarbes) sur MV Agusta en 48' 44'; 3. Dulouard; 4. Boyer;

5. Gayral, etc,

Gauch, vain-
queur des 500
sur Vélocette

1. Pierre Monneret (Paris) sur A,J.S., les 76 km. 750 en 51" 13", moy. :
89 km. 888: 2. Lamarque (Lannemezan); 3. Gauch; 4. G. Monneret, etc,

1. Gauch (Villefranche) sur Velocette, les 76 km. 750 en 51' 26", moy. !
89 km. 544: 2. Soubie; 3. Walter; 4. G. Monneret, eic.

il fit les 50 tours du circuit avec ses
freins cassés et sa performance et sa
victoire témoignent bien de sa vir-
tuosité. Georges Monneret, handicapé
par un arrét au stand de ravitaillement
réalise le record du tour ; 93 km. 500,

Enfin la catégorie 500, qui devait
revenir a I'un de la famille Monneret,
fut gagnée par Gauch qui, sur sa
Velocette, fit une course remarquable
avec des temps de 96 km. 250 et
97 km. 980. _

Georges Monneret repart avec un

handicap de 18 tours et sa Gilera fait
des prouesses sous sa conduite ex-
perte, il remontera 3 tours et gagne
la coupe Pernod fils pour avoir réalise
le record du tour avec 56" 4/5 soit
98 km. 600,




vieux clocher...

Petite ville, mais grandes épreuves,
semble étre la. devise du Moto-Club Rouer-
gat. Le circuit de Farron qui a été mis sur
pied I'année derniére et legerement amé-
lioré cette année, constitue certainement
un exemplaire unique en France. Sa lon-
gueur de 9 kilométres, ses montées et des-
centes, ses virages tantét courts, tantét
longs, ne laissent pas une minute de repos
au coureur et a la machine. Il faut une
longue étude des multiples courbes pour
arriver a déterminer la vitesse optimum a
laquelle il est possible de les prendre. C'est
une copie réduite du célébre parcours du
Tourist Trophy. Nous souhaitons vive-
ment que le Moto-Club de Rouergue ne
s'arréte pas en si bon chemin et fasse de
son circuit une épreuve internationale. Un
parcours de cette envergure ne tolérerait
pas la médiocrité des courses et nous espé-
rons que ses dirigeants trouveront les ap-
pPuis nécessaires pour faire, I'année pro-

chaine, une brillante rentrée dans les plus

belles compétitions motocyclistes fran-
caises.

i

VILLEFRANCHE-DE-ROUERGUE

Bayle, de Bordeaux.
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On peut suivre la course du haut de ce

A WIt55€

Tuffon,
d'Albi.

175 ecmc.

Farmi les 26 engagés nous relevons la plupart des as de la peiite

-Cylindrée : Gaury, Bouin, Camus, Schaad, etc. Au premier tour, Gaury

passe en teéle suivi de Schaad. Un peu & |'arrigére P. Monneret sur Rumi,
Bouin, Onda, Driac, etc. A mi-course les deux leaders sont toujours
roue dans roue, mais Schaad est en téte, Gaury le repassera peu apres
et la fin de la course promet d'étre serrée entre ces deux coureurs;
malheureusement Schaad s'arréte et la Morini de Gaury franchit la ligne
d'arrivée sans étre inquiétée. Bonnal, Boyer et Orcibal du Moto-Club
de Rouergue termineront bien classés. La Peugeot de Bouin a fort bien
tourné, mais manquait un peu de vitesse. L'écurie Nougier n'a pas eu
de chance. Sans I'arrét de Schaad les trois machines auraient terming
presque groupees, aux places d'honneur. Belles courses également des
représentants du Moto-Club d'Auvergne.

L'excellent Gauch, ancien président
M.C. Rouergat est 3 en 350,



Bonnal, du moto-club local.

P, Monneret. Celui-cit enlame alors une spectaculaire remontée qui tien-
dra le public haletant jusqu'a la derniere seconde de la course. La lutte
est magnifique: Collot, tout en puissance, vire a I'extréme limite de tenue
de roule de sa machine et gagne un peu dans les virages, P. Monneret
plus fin, aux virages plus stylés, revient invariablement dés la sortie
des courbes. Le dernier tour s'engage cole & cote, puis ¢c'est une succes-
sion de doublés dans les virages qui fail frémir, enfin le sprint, magni-
fique, enlevé de peu par P. Monneret, sous les hurlements du public
littéralement emballé par cette belle lutte. Les deux coureurs sont chau-
dement ovationnes. Bonnes courses de G. Monneret, Lamarque, Walter
et des deux jeunes espoirs Ramade et B. Guérin.

350 cme.

Encore un joli plateau au départ avec Collot, les Monneret, Houel,
Gauch, Insermini, Planque, Schaad, Guérin, etc. Dés le début, la lutte
se localise entre P. Monneret et Collot qui se passent plusieurs fois
mais restent prés I'un de 'autre. G. Monneret, un peu en arriére, semble
survelller la bagarre en téte. Gauch, imparfaitement remis d'une chute
recente, est en quatrieme position, Houel ne fait pas sa course habituelle:
souvenir de chutes récentes. En fin de parcours Collot se détache irré-
sistiblement.

500 cmec.

La plus belle bagarre de la journée est encore |'ceuvre de Collot, en
trés belle forme et de P. Monneret. Avec un départ trés rapide Collot
s'assure, du debut a la mi-course, une avance de 6-a 10 secondes sur

Collot sur 350 et P. Monneret sur 175,

Gaury, et son fidéle Morini. animateurs de la journée.
B W

.




Le sympathique
tandem Oliver.
Dohelli ne pense

oF B VESOUL * 3.8.52 “aisf

cident dov G. P.
d’Allemagne.

devienl néanmoins champion de France

de la calégorie, Collot ayant des points

en retard, Cette lutte qui fut le caractére

S

E nouveau circuit des Répes du en 350 sur p:.l Side-cars

@ mécanique et chuta ne

Moto-Club Haut-Sadnois a été 500 & la suite « blocage du frein avant.
inauguré sous d'heureux auspices. s

La encore les participants sont de va-

Un temps favorable, une foule record de
plus de 30.000 personnes, un lot particu-
lierement relevé de coneurrents, ont con-
tribué au succés de cette belle journée
sportive. Le public était venu nombreux
pour applaudir I'enfant du pays, Il ne ful
pas décu. Collot a fourni deux courses
remarquables et si la chance le favorisa
un peu, en 500, en retardant ses adver-
saires directs, victimes d’un aceident, son
ardeur combative méritait bien un titre
de champion de France. L’'ovation du

330 cmc.
frement relevé des con-
i voir une belle bataille

A. - p, vain.
e en 350
et ‘h’ ) eme.

(ue

dominant de la course laissa les aulres
concurrents un peu dans I'ombre. P. Mon-
neret abandonnera dés les 1¢r tours de
méme que Burgrafl un peu plus tard.
Bruguiére et Wood ne firent pas l'impres-
sion habituelle de maitrise., Belle course
de Planque qui pouvait doubler les deux
Anglais, sans un ennui de repose-pieds,
Fmo sur une machine moins rapide fut
Lrés régulier,

Classement 350 cmc.

leur, mais la victoire ne pouvail revenir
qu'a Oliver. Il mena la course avec son
brio habituel. Drion ful un valeureux
second et un nouveau champion de
France. Belles batailles entre Beterups el
Murit puis Betemps, Deronne, Le Belge
parvient 4 décramponner son valeureux
adversaire sur la fin du parcours. Murit,
trés régulier semblait moins rapide que
ses rivaux. Eggenschwiller, Insermini et
et Rion abandonnérent.

Classement

300 cInc.

Tout le monde altend la nouvelle lulte
Monneret-Collot. Hélas un malencontreux
accident privera la course de cel inlérét,
Au premier virage aprés le départ Goffin
el Collot sont en téte suivis de P. Mon-
neret. Celui-ei joue encore de malchance,
son frein se bloque et... ¢'est la biech-
générale. Houel saule dans les boltes de

paille et sa moto brile. Les suivants Lom-
1. Oliver (A.) 54’ 21" 3/6; 2. Drion  benl également. Heureusement les dégits

1. Goffin (Belg.) I h. 1’ 4" 3/5, moy.

Betemps se classe 2°
des francais aprés
une latte acharnée
avee le belge Deronne

L'équipe Drion.
Onslow, au terme d’une
splendide swsisen, con-
quiert égnrlement le
titre national.

1
£

sur le rapide circuit des Répes. I1 n'en
sera pas exactement ainsi, la lutle se )
trouvera fractionnée, Goflin, le grand
triomphateur de la journée passe déja
nettement en téte au 1*r tour et ne sera
jamais inquiété par la suite. Par contre
une bataille splendide s'engage entre Col-
lot et (i, Monneret. Les deux coureurs ne
se quittent pas et prennent alternative-
ment la téte. Collot follement applaudi
par son public prend de grands risques
et conservera au sprint final une trés

iltﬂ"!f'l‘t' avandce ?‘”l”" | ;, ?\I{}"nll]‘pt_ I::l'r {‘Fn_ﬂnilir x : f P g ‘ : =
& ' : 120 km.: 2. Collot 1 h. 1’ 36", record du (F.) b4’ 55" 1/5; 3. Deronne (B.) b5’ 52 sont surtout matériels. Houel, l . Mon-
£ § X tour en 1' 59"; 3. ., Monneret 1 h. 1’ 4/5; 4, Betemps (F.); b. Murit (F.); 6. nerel et deux spectaleurs s'en tirent avec
£ | 36" 3/5; 4. Wood (Angl.) & 1 tour; 5.  vyogel (Autriche). des blessures légéres, Goffin et Collot ont -

done un demi tour d’avance dés le début.
(:, Monneret entame une chasse furieuse
mais ne pourra évidemment combler son
trop lourd handicap, car la lutte est sévére
en téte, Collot en grande forme talonnera
longtemps le champion belge, mais ne
pourra l'empécher de glaner sa 2¢ viec-
toire; il est méanmoins le 3¢ champion
de France de la journée, pour la plus
grande satisfaction du publie vésulien,

Deronne (Belg.); 6. Planque; 7. Emo,

public lui fit =drement oublier ses graves

ennuis mécaniques des essais et la nuit G. Monneret

passée A la remise en état des machines, @ décroché i nouveaun
Les dirigeants du M.C.H.S, et M, Olla. 1@ titre de champion

gnier en particulier peuvent étre fiers du de Frauce 350 emc,

résullat de leurs efforts. Cette magnifique ;

journée était vraiment digne de son titre :

finale du Championnat de France. Elle

comptera certainement parmi les plus Hécnmpenne bien
grands suceds motocyelistes de la =aison, méritée, Collot de
. -

Le plus malehanceux de la journée fut vient champion de
PP. Monneret qui fut obligé d’abandonner France en 500 eme.

Classement

1. Goffin, 58’ 34" 4/5, moy, 122 km. 908
: 2, Collot, 59'; 3. G. Monneret, 59" 33"}
4. Bruguiéres; 5. Bétemps.,




Course pE CoTe INTERNATIONALE DU MonT.-VENTOUX

C‘EHT sous le signe du Cinquantenaire
que s'est déroulée la célébre et
unique course de cote du Mont-
Ventoux ,dénommé plus simplement le
(Géant de Provence. En effet ¢'est en 1902
(Que la premiére compétition eut lieu sur
une route, bien entendu & 1'échelle de
I'époque, c'est-a-dire empierrée et pous-
siéreuse et, pour les amateurs d’histoire
ancienne mécanique, signalons en passant
gl.l{t le recordman moto fut Derny sur
lément qui gravit les 21 km. 500 en
41'51"" 3/6, moy. : 30 km. 960, moyenne
remarquable pour 'époque et pour la
Clément 2 cylindres el wvraisemblable-
ment monovitesse. Depuis cette fameuse
route qui s'éléve 4 1,900 meétres d’altitude
a été remaniée et & I'heure actuelle ¢’est
une superbe piste goudronnée aux virages
améliorés d'années en années qui permet
aux coureurs de rivaliser en virtuosite sur
les quelques 190 wvirages, Organisation
impeccable comme & I'habitude, sonorisa-
Lion exeellente, avcun incident ni accident
a4 signaler, regrettons toutefois qu’une
fAcheuse habitude, spéeiale au Sud-Est,
vint priver les spectateurs du dimanche

de la montée des 175 eme. el des 250 eme.
qui coururent le s=amedi aprés-midi devant
un publie relativement restreint.

Notre point de vue personne! est que
I'on pourrait avoeir quelques égards vis-
a-vis des spectateurs, venant parfois de
départements éloignés, que l'on prive
d'une partie du spectacle alors que
I'aprés-midi du dimanche est libre.

Ce Cinquantenaire vit la chute de nom-
breux records 2aufl celul des side, apanage
du prestigienx Olliver.

Dans les 350 eme., le champion incon-
testé Collot bat son record de 'anndée
passée avee sa Norbon el personne ne lui
conteste le hrio et 'audace cui emballa
les spectateurs. Burgraff, qui ne chdme
pas dans les compélitions puisqu’il est en
plus passager de Bélemps, s'oclroie la
deuxieme place battant lui aussi le record
de Collol devanl des hommes comime
Brugiére et Albisser, ce qui en dit long
sur les possibilités d'un de nos plus jeunes
pilotes francais. Derriére lui, Brugiére,
puis Albisser, Besse qui semble & Maise
sur £a Velocelle, Houel sur =a 2060 cme,

RESULTATS TECHNIQUES

CATEGORIE 175 cm.

1. Schaad (Maghat-Debon), 16" 41’ 6/10,
mﬂ{; + 78 km. 418, rec. battu): 2. Burgraft
(M.V.), 17" 31" 4/10; 3. Perraud (Motobé-
cane), 19" 41" 4/5: 4, Bert (Motobécane),
19' 53" 4/10; 5. Boucher ?ﬂ.s. Maiterre),
20" 20" 5/10; 6. Albisser (W.M.), 22' 23"
qu: ?; Benedetti (Lambretta), 23' 51"
|'r i E G

CATEGORIE 250 cmec.

1. Jacquier-Bret (Guzzi), 15' 43' 5/10,
moy. : 82 km. 416, rec. battu); 2. Houel
(Guzzi), 16' 54" 7/10; 3. Schaad (Magnat-
Debon), 17" 19" 4/10; 4. Barde (Guzzi),
21' 41" 2/10; 5. Daniel (Terrot), 20' 15" 5/10.

CATEGORIE 350 cm.

1. Collot (Norton), 14' 25" 7/10, moy. :
89 km. 823, rec. battu); 2. Burgraff (A.J.S.),
14' 38" 4/10; 3. Brugieére (A.J.S.), 15" 36"
1/10: 4. Albisser (Vélocette), 15' 41" 1/10;

1
5. Besse (Velocette), 15" 46" 4/10; 6. Houe
(Guzzi), 17" 18" 4/10: 7. Emo (A.J.S.)

17" 30" 110; 8.
42'" 4/10.

Hofstetter (Guzzi), 19

CATEGORIE 500 cmc.

1. Collot (Norton), 14° 10" 4/10, moy. :
91 km. 439, rec. battu); 2. Brugiére (Nor-
ton), 14' 39" 9/10; 3. Jacquier-Bret (Guzzi)"
15' 01" 6/10; 4. Houel (Guzzi), 15' 45" 4/10;
5. Insermini (Norton), 15' 50" 6/10; 6. Murit
(Norton}, 15' 54'"' 2/10; 7. Planque (Morton},
16° 06" 2/10; 8. Vogel (Norton), 16" 39'' 8/10;
9. Besse (Terrot), 16° 53'° 2/10.

CATEGORIE SIDE-CARS
500 ocmc.

1. Haldemann (Morton), 15" 36'' 5/10, moy.:
76 km.; 2. Murit (Morton), 16" 16" 7/10;
3. Aubert (Norton), 16" 21" 7/10; 4. Inser-
mini (Naorton), 17" 26" 3/10; 5. Hofstetter
(Norton), 18" 45" 2/10; 6. Icard (Norton),
20" 15" 71/10.

En 175 cmec. la premiére place et le
record de Barde fut battu par le pilole
de I'écurig Nougier, Schaad sur le nouveau
2 ACT. Belle montée sur une belle ma-
chine, un gros bravo a 'équipe de Saint-
Andiol et a Magnat-Debon,

Derriére Schaad nous trouvons Bur-
grafl sur son M.V, toujours plein d'audace
el de fougue, le troisidéme étant Perraud
el sa Motobécane, derriére lui Bert, de
Romans, en gros progrés et a suivre,
ensuite le jeune Daniel qui ne pul faire
mieux que sa machine le lui permit.
Boucher puis Albisser et enfin Benedellti
qui fit un trés joli temps sur un Lam-
bretta de série.

En quart de litre grosse surprise causée
parle sympathique Jacquier Bret, habitué
du Ventoux, qui s'adjuge le nouveau re-
cord sur une Guzzi. Derriére lui, Houel
également sur Guzzi, fit une belle montée,
Schaad prend la troisiéme place, Barde,
ancien recordman en 175 cme., fait une
monlée remarquée sur une Airone presque
de série et Daniel Pére clot la catégorie
sur une ancienne compétition Terrot.
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Guzzi, ce qui explique un peun son clas-
sement suivi d'Hofstetter sur Guzzi.

Nous pensions rlluv le record de Behra
en 500 eme. aurail la vie dure car ece pilole

HALDEMANN
Ter

en side 500.
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pusseéde une Guzzi qui est vraisemblable-
ment la plus rapide des machines-course
elient et qui, de plus, connait le Ventoux
parfailement. Il n’en fut rien : Collol en
grande forme (it une premiére Lentalive
et ereva an col des Tempéles: aprés avoir

réparé rapidement il fit une montées plen-
dide battant de 3" le record de Behra.

Si nous trouvons gque 3" de mieux est
splendide,n’ oublions pas de signaler que
dans une épreuve comme le Venloux, aux
difficultés  mulliples, les gains =’ame-

nuisent d'autant plus que a moyenne
monte car le plafond-record s'abaisse
d'années en années.

Brugitre ne put faire mieux malgré sa
Norton Lrés rapide car sa connaissance
du parcours est toute neuve. Jacquier-
Bret sur sa Guzzi bat Houel de prés de 14"
ce qui est également remarquable. Inser-
mini, Murit, plus 4 l'aise en =ide sur ce
parcours, furent & remarquer. Puis vien-
nent Planque, Vogel et enfin Besse sur
une ancienne 4 paliers Terrot.

Dans les side le record restera a Olliver
qui ne put venir, comme il nous I'expliqua
4 Albi, relenu par des engagements ulté-
rieurs. Ce fut Haldemann, le champion
suisse, qui s'adjugea la premiére place sur
son ensemble Maison-Norton dans une
trés belle montée. Derri¢re lui Murit, qui
faisait lui aussi connaissance avee le Ven-
toux, se place 4 10"; Aubert donlt nous
attendions mieux; Insermini et Hofstetter
qui, eux aussi, auront & coeur 'année
prochaine de faire mieux car, pour les
nouveaux venus dans cette course de cote,
il est difficile d’apprendre par coeur, pou-
vons nous dire, tant de difficultés el on
ne connait le Ventoux qu’apreés plusienrs
saisons.

En tous ecas, beau spectacle sous un
heau soleil et & I'année prochaine,

J. PORTE,
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cetle tranchée qui 8’éléve i plusieurs cen-
laines de métres de haul, De cet ouvrage,
'on s'étonne de Ltrouver les navires si
minuscules, 118 s'engagent un par un dan:
la trouée poursuivis par une combina.so
de losanges blanes formés par leurs sil-
lages, Car ces vagues éculhantes s’entre-
crpisent sans cesse derriére eux en butant
el rebutant contre les bords réguliers et
maconnés de 1'étroit canal.

La pellicule s'appréle & enregistrer pour
vous ce curieux et grandiose spectacle,
mais une sentinelle qui garde le ponl m’en
dissuade sur un ton désolé, Malgré mon
vil regret j'obéis d’autant plus volontiers.
Pourlant je suis sir d’avoir remarqué la
viue interdite... dans Lous les Kiosques
alhéniens. Voici Patras, troisieme ville et
port de Gréce. La flotte ainéricaine y est
ancrée. Un bae nous redépose en Griéce
du Nord... évidemment sur des ehemins
Lype section « Salonique Istamboul »,
(Vest la ecourse conire la montre pour
prendre le bateau de Corfou pour Brindisi.
Mais tout se ligue pour me faire manguer
ce navire hebdomadaire, Aprés Artha et
Yoanina, il m'est réclamé un laisser-
passer pour cette route longeant la fron-
tiére albanaise. Un retour précipité a
Yoanina et une heure d'altente viennent
a4 bout de cet imprévu,

Puis ¢'est la roule non signalée, on qui
'est en alphabel gree (ce qui revienl au
méme) qui m'induit en erreur el me con-
duit en Albanie ou presque, Trois biche-
rons m'arrétent & lemps avee des mines
trés  étonnées, car. les seules relations
entre les deux nations n'ont lieu qu'd
'aide d’instremwents perculants et 4 la
rigueur explosiis...

Hedévalons ces soixanbe Kilomewres de
pierrailles ot 4 parl ees providentiels

(snwede)

bicherons je n'ai renconiré personne
d'autre, Ce qui vaul peul dtre mieux.

Mais qu'arrive-t-il? De violents ralés
éelatent pour la premiére fois depuis le
départ, soit 7.000 Kilomélres; el c'est
juste au moment ol notre engin se preci-
pite aprés un bateau épisodique que cela
arrive. A tout hasard et pour la premiere
fois je change la bougie dont I'électrode
plusieurs fois rapproché déja, est rongé el
encrassé, Fébrilement j'en mels une sem-
blable (Flogquet 14 D2) mais neuve. Un
coup de pied timide el angoisse el aussi-
tot, dans l'air limpide de ees hauls som-
mets gréco-albanais, un ronflement s'en-
vole et avee lui une oppressante angoisse,
Et la chasse au navire reprend. Dans la
vallée, aprés renseignements, un petit che-
min ravagé se montre. Il n'y a pas le
moindre éeriteau, « C'est la bonne roule »,
parait-il ! 140 kilométres 4 faire la-dessus:
Adieu bateau, adieu I'essence aussi. Il n'y
en a pas dans la région... La marche a pied
complément habituel du réservoir extra-
vide est, quant & elle toujours fidéle...
Absolument désabusé, je vous conseille
<i vous revenez dans 1l'est, d'emporter
plutdt des .chaussures de rechange que
des pneus..,

Maiz un eamp de militaires Ltoul proche
me tire d'embarras. EL l'on me conlirme
(que par ici lex bateaux parlent aussi bien
en retard d’'un jour gqu'en avance de deux,
11 n'y a qua continuer vers celle eroisiére-
surprise en porlant plus d'attenlion aux
ravins qu'au magniflique panorama offert
d’abord par les pies albanais calollés de
blane et ensuite par le lamé cuivré de la
mer Yonienne, Sa ravissanle rade de Gon-
ménitza ne voil arriver nolre équipage
gque le soir.

Le coup de grice nous y altend, « Le
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Chameau moderne.

- pnavire est bien encore & Corfou mais la

vedette-navette ne fait le service qu'une
fois par jour, le matin » Il faudra done se
morfondre sept jours... Cette fois tout est
consommeé... Méme pas,

Vous savez que 'occupation allemande
n'est pas encore oubliée par ici. Ni dans les
esprits, ni dans les chairs. Et comme la
presse avait signalé qu'un molard alle-
mand devail passer par li. L'on me prend
pour le « Tedesko »,

Résultat ; dispositions d'effets et d'ob-
jets el opposition de neuf perforalions
aux pneumaltiques,

Le lendemain je m'arrange pour faire
savoir que je suis Francais, passeport &
'appui, et quoi que n'étant ni ehiauvin ni
seclaire, pour la premiére fois jarbore
sur le pare-brise un pavillon de chez nous,
Histoire de limiter les dégals Lounjours
possibles, .

Conséquence inattendue : les objels
reviennent, mais les perforalions restent...

Je me rends comple que chacun se met
en uatre pour me faire oublier cette mé-
prise... Sa sympathique ambiance, le joli
site, le doux soleil et j'imagine que Ia
série noire des tribulations est terminée,
Ah! si l'on pouvail savoir ce qui nous
abtend..,

(.1 suivre).

16.000 KILOMETRES A TRAVERS L’EUROPE * ‘Wiii ' JF i
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néo-zélandais Hollier ont domin

Saint-Gaudens, 10 aodl,

(de nolre envoyé spécial
Pierre CHAREIRE).

Les épreuves disputées en prélude du VII®
Grand Prix de France Automobile du_ Com-
minges, gagné par l'italien Ascari sur Ferrari,
furent suivies par une foule nombreuse et des
records furent établis sur le nouveau circuit de
4 km. 407, trds spectaculaire car on suit cons-
tamment les évolutions des coureurs. .

Lors des essais de vendredi et samedi, Hollier
le néo-zélandals de la firme A.J.S.. réalisa des
temps excellents dans les deux catégories :
124 km. 414 en 350 et 126 «m. 720 en 500, aussi
prévoyait-on sa victoire dans |'une des. deux

catégories. |l s'adjugea les grosses cylindrées
sur Norton et fut un excellent troisieme en 350.

HOLLIER CAVALIER SEUL EN 500 CMC.
- Ceatte course ne fut gugre animee car le vain-
queur domina de loin tous ses concurrents et
prit une telle avance que I'intérét de la course
s'en trouva amoindri. Seul Pierre Monneret I'in-
quieta avant son abandon el malgrée toute la
fougue de Collot, le néo-zélandais augmenta
son avance en se payant le luxe de battre le
record du tour en 1' 59'' 6/10 soit 132 km. 654.

LA LUTTE COUDE A COUDE BRUGIERE-
MUDFORD EN 350 CMC. — Course remar-
quable qui enthousiasma le nombreux public
par la lutte acharnée et passionnante gue se
livrerent Brugui2re et Mudford et ce n'est qu'au
sprint final que I'Anglais sera vainqueur &
3 dixidmes de seconde du Néo-Zélandais Mud-
ford. L'Allemand Gablenz sur son Horex talonna
souvent Mudford et arrive a sauter Glazebrook.
Quoique second, Mudford est a créditer des
meilleurs temps. |l porte le record du tour a la
moyenne de 127 km. 945, [l faut déplorer les acci-

dents meécaniques de Georges Monneret, de
Burgraff tous deux bien partis ainsi que des
excellents Gerber, Schnell et Zellweger.

RESULTATS

CATEGORIE 350

1. Bruguitre (Angl.) sur A.J.S., les 132 km. 210
en1h.4' 7" 1/10, moy. : 123 km. 718; 2. Mudford
(Nouvelle-Zélandé) sur A.J.S.,en 1 h. 4' 7" 4/10;
3. Hollier (Nouvelle-Zélande) sur A.J.S. en 1 h.
A 258" 5/10; 4, Gablenz (Allem.) sur Horex; 5.
Glazebrook (Angl.) sur A.J.S.; 6. Collot (Fr.) sur
MNorton: 7. Georges Monneret (Fr.) sur A.J.S.
Record du tour Mudford : 127 km. 945,

CATEGORIE 500

1. Hollier (Nouvelle-Zélande) sur Nortcn, les
154 km.245en1 h. 11' 12" 6/10, moy. : 129 km. 963;
2. Collot (Fr.) sur Norton en 1 h. 12' 18" 4/10;
3. Bruguiére (Angl.) sur Norton en 1 h. 12" 36",
4. Glazebrook (Angl.) surNorton;5. Wood (Angl.)
sur Norton: 6. Guit (Fr.) sur Gilera.

Record du tour Hollier : 132 km. 654,

Devant un nombreux public, ou I'on notait la
présence de MM, Liquart, député; Darat, maire
de Lesparre; Fragneau, président de la Ligue
de Guyenne; le représentant du sous-préfet, se
sont déroulées les derniéres épreuves comptan)
gg&nﬁl&ﬂhamplunnm de France, catégories 175,

En 175, les Peugeot remportérent un net suc-
cés, puisque Lacour et Bouin enlevérent les

Cette magistrale épreuve d'endurance se
déroulera du 18 au 23 septembre en Autriche,
et déja nous parviennent d'Angleterre des nou-
velles concernant les machines en préparation.
En 500 cme., toutes les marques engagent des
twins, caractérisées par un rehaussement sen-
sible de la garde au sol et la jonction des deux
tubes d'échappement.

Nous verrons également la nouvelle 692 cmec.
Royal-Enfield, dont les accélérations et la puis-
sance a bas régime sont particulierement déve-
loppées, et la 650 Thunderhird.

MNorton aligne la « Dominator-Featherbed »,
avec un réservoir rappelant celui des machines
de course.

Seul B.5.A. présentera un mono, la 500 Gold-
Star,  bénéficiant d'une suspencion arriére
oscillante.

Toutes ces machines ont une suspension AR.,
mise & partla Triumph « Trophy », et I'emploi de
la selle doubie est généralisé.

Rappelons que l'itinéraire de- cette grande
compétition d'endurance et de régularité, la plus
importante du calendrier sportif annuel, emprun-
tera le territoire de quatre provinces autri-
chiennes : Haute-Autriche, Salzbourg, Steier-

deux premiéres places, aprés avoir dominé
durant toute la course.

CLASSEMENT. — 1. Lacour {Paugec-t_i.
70 km. en 47" 5", moy. ! 89 km. 190; 2. Bouin
(Peugeot); 3. Roux; 4. Gall; 5. Valeyre, etc.

Martin sur Velocette, surclassa ses adversaires
en 350, le second terminant & un tour.

CLASSEMENT. — 1. Martin (Velocette), les
B4 km. en 50' 54", moy. : 99 km.-h.; 2. Guérin
& 1 tour; 3. Cherrier; 4. Bouey, etc.

L'épreuve des 500 donna lieu & un duel pas-
sionnant angre Cherrier et Onde, tous deux sur
Norton,

Cherrier prend la téte & mi-course, tournant
4 105 de moyenne. Cremers bat le record du tour
a 108 km.-h. 637, malheureusement une chute
sans gravité anéantira ses efforts.

CLASSEMENT. — 1, Cherrier (Norton), les
100 km. 800 en 58' 37", moy. : 103 km.-h, 178;
2. 0Onde: 3. R. Guérin; 4. 0. Guérin; 5. Zamora,etc.

mark et Keernten. || se présente de la maniére
suivante :

1*r jour : Bad-Aussee, Huttau, Fusch, Win-
klern, Mollbriicke, Mautendorf, Radstadt, Bad-
Aussee (456 km.).

2* jour : Bad-Aussee, Admont, Leeben, Graz,
Keeflach. Etape nocturne : Keeflach, Judenberg,
Trieben, Bad-Aussee (427 km. 800).

3° jour : Bad-Aussee, Trieben, Judenberg.
Friesach, Greebming, Bad-Aussee (327 km. 900).

4* jour : Bad-Aussee, Greebming, Murau,
Feldkirch, Manterndorf, Radstadt, Schladming,
Bad-Aussee (386 km.).

5¢ jour : Bad-Aussee, Bad-Ischl, Gmunden,

Leonstein, Steyr, Marchtrenk, Grieskirchen,
Haarg, Mondsee, Bad-lschl, Bad-Aussee
i{m kmr}q

6° jour : Bad-Aussee, Abtenau, Hallein, Anif
{(autoroute), puis |'épreuve de vitesse sur un
circuit formé sur l'autoroute.

Moyennes journaliéres :

Catégorie A, —50-75 cmc. : 32 km.-h.; 100 cmc.
38 km.-h.: 125-175 cme. : 41 km.-h.: 250 cmc. :
45 km.-h.: 350-500-750 et 1.200 cmc. : 48 km.-h.

Catégorie B. — 350°emc. : 36 km.-h.; 500-750.

1.200 cmc. : 42 km.-h.

Longueur de I'épreuve de vitesse :

Catégorie A. — 50 cmc. : 44 km.-h. 800
75 eme. : 56 km.-h.: 100 ¢mc. : 61 km.-h. 200:

Voici le classement du VII¢ Rallye
de la Madone des Centaures, qui s'est
déroulé a Alessandria les 19 et 20 juil-
let et auquel des motocyclistes repré-
sentant seize pays : Allemagne, Au-

triche, Andorre, Belgique, Espagne,
‘France, Grande-Bretagne, Hollande,

Tunisie et Maroc, sans compter
I'ltalie et Trieste, ont participé cette
année.

1. Suisse : 114 motocycles, 2.850 pts.
2. France : 107 motocycles, 2.140 pts.

3. Allemagne : 11 motocycles,
1650 points.

4. Italie : 1.009 motocycles, 1.000 pts.
5. Hollande, 7 motocycles, 525 pts.

125 emc. %67 km.-h. 200; 175 cmc. : 72 km.-h. 800;
250 cmc.': 84 km.-h.; 350 cmc. : 95 km.-h, 200;
500-750-1.200 cmc. : 100 km.-h. 800.

Catégorie B. — 350 cmc¢. : 61 km.-h. 600;
500 ecmc. : 78 km.-h. 400; 1.200 cmc. : 84 km.-h.

Les moyennes kilométriques des épreuves
routidres seront augmentées de 10% pour |es
équipes participant au Trophée, au Vase d'ar-
gent et faisant partie d'une équipe de marque.

Le nouveau cadre des B.S.A. Gold-Star

Monaco, Portugal, Suisse, Algérie, etc. )

/& A Commande de sé-
lecteur 4 renvoi sur

i ; " 'F)
dessing “‘fﬂ"jw";'r’ﬁfmﬂ les Royal-Enfield
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MOTO-BALL

Résultats des matehes du 27 juillet 1952

Division Nationale (Zone Sud). — M.B.C.
ah;nt{:mx et M.B.C. Avignon font match nul

a 0,

Malches amicaux. - Aix bat Marignane
par 3 bats a 1; M.B.C. Vitryat et Courbevoie-
Sports font mateh nul 0 & 03 R.MLB. Ondaine
bat M.B.S. Forézien par 6 buts a <1,

Résultats des matches du 3 aont 1952

Division Nationale (Zoné Nord). — Houl-
gate et Courbevoie font mutch nul 1 & 1.
Division Ezxcellence (Zotne Nord). — Ver-

T“‘"Ef et Vitry-le-Francois font maitch nul
h 1.

Matches amicanx. — M.C. Villefranche bal
M.S. Forezien par 2 buts & 1; M.B.C, Camarel
bat M.B.C. Monteux par 7 buts & 1; M.B.C,
Chalonnais I bat M.B.C. Chalonnais II par
6 buts 4 2: S.U.M.A. bat M.B.C., Chalonnais
par 5 buts a 3.

TOULOUSAINS ET ALBIGEOIS
SE PARTAGENT LES PALMES
DU II* MOTO-CROSS MONTALBANAIS

Disputé le 4 aont sur le spectaculaire tracé
des 3 Ponts, I'A.S. M. du Tarn-et-Garonne fai-
sait disputer sa seconde ¢preuve de moto-cross
qui eut son légitime succés et si, en calé-
gorie 250, 'apanage fut albigeois, les Toulou-
sains furent les vainqueurs en 350 et 500,

Résultals @

Catégorie 250 eme. — 1. Girard (Albi) sur
N.S.U.: 2. Combes (Albi); 3. Pendariés (La-
vaur), ete.

Catégorie 350 cme. — 1. Matéos (Toulouse)
sur B.S.A.: 2. Darrouy (Toulouse); 3. Cros
(Béziers); 4. Vila, ete.

Catégorie 300 eme. — 1. Darrouy (Toulouse)
sur Royval-Enflield; 2. Mateos (Toulouse);
3. Cros (Béziers); 4. Vila, ete,

MOTO-CLUB DE BOUFARIK

Le wvaillant club de la Mitidja a repris en
main la course de cHte dénommée Grand Prix
de la Montagne, sur le parcours Blida-Dnia,
18 kilométres de cote jalonnée de plus de
300 virages dont 22 en ¢pingles! 850 métres
de dénivellation.

ASSOCIATION FRANCAISE
DES CYCLES A MOTEURS

-

[.'Equipe Francaise Cyclomoteur (A.F.-
C.M.) du groupe des Cheminols sportifs de
Paris a parfaitement réussi su linison de Paris
d Helsinski. Elle est arrivée au Stade des
Jeux {“}'ﬂlfi.[[lﬂ‘ﬂ le 29 juillet 1952,

Elle a été recue par ie Comité des J. O, le
maire de la ecapitale finlandaise, ainsi que
par différentes autorités.

Le suceés autant mérité par les équipiers,
que gﬂr la haute qualité du matériel cmplu}':}.
fait honneur a notre pays et place I'A.F.C. M.
en téte des organisations internationales.

La deuxiéme équipe composée de MM. Me-
rel et Lacoste a exécuté la randonnée des
rallves internationaux dans le temps prévu
et couvert 2.500 km. en dix jours.

L 'itinéraire passait par I'Autriche, 1'Italie,
la France et ia Suisse. _

Ces deux expériences de randonnée au long
cours et avec matériel complet de camping,
doteront le service technique A.F.C.M. d'en-
seignements nombreux et utiles.

ACTIVITE SPORTIVE DE L'EQUIPE
MOTOMYCLISTE DU 3 HUSSARDS
D'ALENCON

Reésultals oblenus :

Rallge de Normandie (20 avril). — Enga-
gement d'une équipe de 8 motocyclistes (6
sur Terrot 500 eme, et 2 sur Roval-Enfield

450 emc.), 1 motoevcliste a dia abandonner
pour panne (Boyal-Enfield), les 7 autres sont
arrivés sans pénalisation, .
Rallye de Bourgogne (3 et 4 mai), —
930 km. & travers le Jura et les Alpes,
4 moloeyelistes engagés sur Terrot 500 cmc.,
3 ont lerminé sans pénalisation.
Rallye Aiglon (24 et 25 mai), 727 km.
8 moloevelistes engagés, 7 sur Terrot, 1 sur
Harlev.
(ilassement  général toutes calégories :
1. Sous-lieutenant Berlandier : 1 coupe.

(lassement calégorie 500 eme. :

1. Sous-licutenant Berlandier : 1 coupe;
t* Lieutenant Henry : 1 coupe.

Epreuve assez dure : 64 partants, 7 o I'ar-
rivée dont seulement 9 non pénalisds,

Egquipe militaire. — 17¢, 3* Régiment de
Hussard : 1 coupe.

Conclusion :

Fn 3 rallves le régiment a remporte 10 cou-
pes et de nombreuses places de premier.

FERNAND MEYNIER
ex champlon du Monde de dirt-track
est gravement aecidenté & Alger

Au cours d'une réunion organisée récem-
ment au stade municipal d'Alger, Fernand
Mevnier a fait une chute, due & une crevaison
f 1'arriére, alors qu'il roulait a “plus de
100 km. a 'heure.

Meynier qui avait heurté de la téte la
balustrade, ne donnait plus signe de vie. Il
v ¢ut, parmi la foule, un moment de stupecur,
car Mevnier par sa classe avait déja conquis
les Algérois. l’l n'avait pourtant fait que deux
tours de piste. Sa course avec Ciancio promet-
tait d'étre fort captivante. Un quart d’heure
aprés, Meyvnier soutenu par ses admirateurs,
vint lui méme au miecro rassurer les specta-
teurs. Nous formons des veeux pour son
complet rétablissement. .

Au cours de cette réunion, le champion de
Belgique, Alphonse Degraux, remportait les
trois manches des épreuves de dirt-track sur
1B.S.A. Casalta en 350 fit preuve de beaucoup
de courage. Mascaro sur Jawa est actuelle-
ment 'un des meilleurs pilotes Algérois de
dirt-track, il le prouva i nouveau en enlevant
la catégorie 250 cme., tandis que Visciano
sur Peugeot s'attribuait celle des 175 cme.

Sur piste on enregistrait les succés de
Cianelo, Perez G., Garcia et Casalta,

MOTOCYCLE-CLUB DE LYON

Le 25 mai & Perpignan, le sidecariste bien
connu, Aimé Despland, avec une machine
enticrement construite sur ses données par la
Maison Ultima, prend une bonne place de 4¢
gans pousser au maximum un moleur encore
a I'étude.

Le 1¢f juin au circuit d’Aix-les-Bains, le
coureur De Polo, que nous pouvons considérer
comme un pur amateur, se classe 4° en 350
et en 500 devant Biondeli.

Le 8 juin ce méme coureur De Polo se per-
met de remporter la 1t¢ place en 500 avec
une 350 A.J.S. battant des champions tels
que Collot, Biondelli, Bruguiére, Gerber, ete.

Le 17 mai le M.C.L. remporte le challenge
par équipes au circuit de régularité du Haut-
Jura, ainsi que la premiére lplnce en 350 avec
Montagne et le record de la course de cote
avec Millon.

l.e plus beaun succés a €été remporté par
I'équipage de sidecar, Hngliardu-ll:'rnnuhilm
qui se classe 1¢f de la catégorie sidecar et
1¢r des Francais dans le 22¢ Championnat
d’endurance Liege-Milan-Liége avec seule-
ment deux minutes de pénalisation.

Le 22 juin le M.C.L.. remporte le challenge
par équipes de 1'épreuve Saint-Etienne-Paris-

- Saint-Etienne.

Le 22 juin de Polo se classe 1=f en 350 et
en 1.000 4 la course de cdte de LafTray.

Le 27 juillet le M.C.L. remporte le challenge
'['.li'lli -_'11]uipl:':i du circuit de régularité de Sadne-
el-l.oire.

-~

Le M.C.L. comple dans ses rangs Mlle Mo-
rel gqui prend part & toutes les ¢épreuves de
régularité,

Epreuves « venir :

[.e 7 septembre prochain, Championnat de
France de moto-cross sur le magnilique ter-
rain de Charbonniéres avec ln participalion
de Brassine, Framtz, Melioli, Verrechia, Char-
rier, Godey, Prieur, Peyry, Klym, Lussey-
rand, Scossa, Desmoulins, ete.

Le 28 sepltembre, épreuve internationale
d’endurance sur route ouverte i toutes les
catégories, motos et sidecars.

Parcours de jour et de nuit de 600 km.
environ, avee une movenne de 50 km.-h.

(e parcours empruntera principalement des
routes secondaires; il sera fléche.

e reéglement- bénéficiern d'une formule
toute nouvelle et le départage des ex wquo,
¢'il en reste aprés I'épreuve sur route, se fera
par un trial.

Cetle épreuve sera dotée du  challenge
Bretsch, superbe coupe d'une valeur de
75.000 franecs, a disputer par équipes el de
nombreux prix en espéces d'un total de
200,000 francs dont 30.000 au premier du clas-

~sement aéndéral,

Le méme jour se disputera une épreuve de
trial, motos el *sidecars, & Charbonniéres.

l.es concurrents de l'épreuve sur route
devront obligntoirement participer au trial.

Enfin, le 19 octobre, molo-cross national.

CHAMPIONNAT DE FRANCE
DE MOTO-CROSS A ROUEN

Les courcurs intéressés par I'éprenve de
Championnat de France (ui sera disputee
Houen le 14 septembre, sont invités & deman-
der dés maintenant leur bulletin d'engage-
ment qui leur sera expédié avec le réglement
de I'épreuve : Au Moto-Club de Normandie,
Brasserie = le Lido », 41, rue A.-Carrel, Rouen.

VELODROME DE LA CROIX-DE-B ERNY
%

Finale des Coupes de Paris

Tous les qualifiés, tant en moto qu’'en moto-
ball, se retrouveront au Vélodrome de In
Croix-de-Berny, le dimanche 14 septembre
1952, pour v disputer la finale des « Coupes
de Paris ». ' :

En moto-ball, nous verrons aux prises le
M.B.C. Orly-Thiais et le M.B.C. de Paris.

Nul doute que la partie sera serrée car, rap-
pelons-le, le M.B.C. de Paris s'est qualifi¢ en
battant par 3 4 2, Courbevoie-Sport, cham-
pion de France d'Excellence et Orly a dn,
pour remporter son match contre Versailles,
jouer trois prolongations.

A priori, si I'on tient comple deces résullats,
nous ferons du M.B.C. de Paris notre [avori,
mais attention Orly est de taille & renverser
ce pronostic. En résumé, ce qu’il y a de cer-
tain c'est que lissue du match sera treés
ouvert.

En vitesse, i certainement plus de 100 Kilo-
meétres & 'heure, se retrouveront les Delaune,
Sutra, Mabillat, Meyer, Chailloux, Martin et
sans doute Demuth qui fut trés malchanceux
lors des deux demi-linales.

La encore, si 'on fait confiance i Delaune
pour la premiére place, on peut dire que Sulra
et Demuth, s'il court, seront prés de lui.
A noter que la J}lupurt de nos champions des
petites cylindrees se rencontreront pour la
premiére fois depuis le Bol d’Or. :

Signalons que le courenr Delaune établira
of ficiellement le record de la piste. _

En palins a roulettes, malgré une pelile
défaillance en 1t* demi-finale, le Roller Olym-
pique du 14¢ sera le favori de cetle finale.

Une fois de plus les habitués de DBerny
pourront vibrer par ce programme varié el
de valeur.

MOTO-CLUB DE NORMANDIE
Nomination d'un nouveau Président

Les membres du M.C.N. réunis en assem-
blée générale le 13 aodt, ont élu i 'unanimité
M. André Guérin au poste de Pr{iﬂidml. Cette
prise de pouvoir met fin & lintérim assuré
depuis le 14 février par les vice-présidenls
Bourel et Duniont. Dévoué au club depuis de
nombreuses années et avant contribué a son
développement, M. Guérin re¢oit maintenant
la récompense bien méritée de sa fidélité et
de son désintéressement.



FABRICATION FRANCAISE

Caoutchouc moulé,

Sans piéces mtta]hquel.

Inténeur garni chamois.
le, incassable,

Vmﬁthté totale,

Ecrans blanc, jaune, fumé, a volonté,
EN VENTE : Maisons de Sports et Opticiens

Meilleure quuiﬂé au meilleur, prizx

i
Améliorez votre moteur... en adaptant la

Super-culasse “MAUCOURANT"

SE MONTE SUR:

rnome- Rhéne 126 ce. R2, R3, Ri,
REB, -- Peugeot 125, 160, 175 re. ==
Ydral 125 176 cc. =~ Jonghi 126 ec.
= Villiers 1256 ce. Aulomolo
Autres marques sur demande.

PRIX GNOME-RHONE : 3.800 francs.
Autres modéles : 4.900 francs.

En vente chez tous les Motoristes
Dépdts, Magasins de vente, el pose.

MAUCOURANT
147, Boulev. Ney, PARIS-18¢

Téléphone : MAReadet 46-78

|l —ar - o

La_bougie "PROGRES”

marqgue un pugua
SON ISOLANT 100 % EN MICA PUR
INCASSABLE — DEMONTABLE

LA BOUGIE
DU MOTOCYCLISTE

Distributeur exclusif pour la Frauce,
cyclomoteurs et motos :

FERNIOT - 34, rue de lo Justice

PONTOISE (5.-&-O.)

USINE : 184, rue Gabriel- Péri
-_ WTR"!’-EUH-EEIHE —

TE = —

VOUS AUREZ LA

d'économiser temps et argent

en trouvant a tout moment tous
ACCESSOIRES et EQUIPEMENTS aux PRIX LES PLUS BAS
chez les SEULS SPECIALISTES DEPUIS 20 ANS

REVIL ETs

82, Avenue des Ternes — 225, Boulevard Pereire

PARIS- 17¢ Dépét MACOMBYNN ETO. 15-83

MEMBRES DE CLUBS, FAITES-VOUS CNOATTERII

K A | -'
T {1 ‘
_— - b '-\.

125 et 250 cmec.
ESSAI TOUS LES SAMEDIS

CREDIT 12 MOIS SUR DEMANDE
G. S. M.

" DISTRIBUTEUR OFFICIEL

8, Rue des Ecoles, PARIS (5°)
ODEON 62-98

Ateller de réparation: 12, r. 8t-Séverin 5*

SCOOTER BERNARDET|

11

e s v el

w;\h"i¥dIGNEE5”f9URHAHTES N s --;---«,
ARER ) ,,/ 3 GulDbNS P A
N . h.FxAccsssdlhEs SN

{ A5 2 . : .- | . . ; i

smonsu-atmu

b "x

S 43, RUE.SAINTE * .._

.-I"
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Bulletin d'abonnement @ MOTOCYCLES, 14, rve Brunel, PARIS-17¢
28 numéros par an (un seul numéro en aolt)
Unal.....ooouvevees SO0 IF —  Six mols...... SPPLLT 450 tr,
Cet abonnemeni ecomprend sans supplément las numiros spéciauz:
Salon st Comple Rendu

Payable par virement au C,C.P. Paris 2.534-83, par mandat-carts,
mandat-poste, ¢héque bancaire -

NOM: . ADRESBE :

S.A.P.P.E.L., 20, rue du Marals, 'BRUXELLES
{:l: 34!& Bruxelles — 1 an, francs belges : 160
L'abonnsment partira du numére ...

L'abonnement donne droit 4 une insertion de 6 lignes de petites annoncos
i utiliser pendant la duréde de 'abonnement,

¢« Au ¢cas ot par déeision ministérielle ou lrndiuh le prix du présent

Peur la Belgique :

abompament subirait une modification, sa durdée s'en trouverait modifide
proportionnellement, » (Décision syndicale du 19 novembre 1946,



P. BRISSONNET & C*

vous presente...

TOUS LES
ACCESSOIRES
POUR
SCOOTERS

Traitement des roues
4 PINOREVEX gui
met le motocycliste d
I'abri de la ¢revaison,

Poge en 2 heures de
Vembrayage OI00A
adaplable & Ina
MORYLETTE,

CREDIT °

Ouverl le Samedi.

i CBoul, du i 2EME -RAL-LECLERLC
HELIILL"I" -sur-SEINE (Seine)

Tl P AL BT -84

e —

Dans la pl'ure ,a;.;fw
dans le vent P
par tousles lemps ,r

_,.-..-'-"" /_,-""

-I".-l"'.nl":l"r

MMﬂMBYNN

BeS G.DG. FRAMCE ot EI2AMGER

Juldeloment d MJ&WQ

Se met et se défait instantanément
sans s'enfiler.

Seul Fabricant E1S CHANTRIEUK.LEFEVRE
2. we de la Plumelta ' =, Amiens

Tél. : AUT. 18-42

88. Avenue Paul-Doumer, PARIS-16€ -

AGENCES DIRECTES :

GNOME-RHONE MONET-GOYON
M.R. F. N.
JONGHI Scooter SPEED

et la fameuse ‘' HOBYLET‘I'E " & 42,800 francs

SPECIALITES : Révision de moteurs sur devis — Pléces détachées anciens et
nouveaux modéles, adaptables sur toutes marques

SUSPENSION AR adaptable sur tous vélomoteurs : 8.500 francs
FOURCHE TELESCOPIQUE

adaptable sur tous vélomoteurs jusqu’a 175 cme.

Elégante -- Pose raplde - Livrable de suite : 13.500 francs

— s —

.. REALESAGES — EMBIELLAGES :
REVISIONS VOLANTS MAGHET[QUEE
~HEMISAGE, MAGNETOS, DYNAMOS

SPECIALITE DE SACOCHES CUIR
pour Vélomoteurs et Motos, Modéles
splendides & part:fr du 3 znn fr. la paire

AGGEEEHI“EE
POUR TOUTES MOTOS

Directour : CH. BELLISSENT
Ex-Champion d'Eurcope de Dirt-Track

v

Société dv Garage Jardillier

SPECIALEMENT ETUDIEE
POUR LES CYCLOMOTEURS

résistante
extra-souple
~économique...

et permet I'emploi d'un déraillevr

YE

/a chaine j tancaise de qm(i




ACHAT

B.M.W. 500 ou 750 ou Zundapp avec ou
sans side, ftat marche. Offre avee px.
Sonlize- Ren 11* 257 (Haut-Rhin).

g

VENTES

Hi-Mi“.-i RIIT L :i-ifll‘ i ].h.
Saint-Saulge (Nidvre).

B.M.W. R.51 bon état. Ecrire au Journal.
e

A ENLEVER René Gillet s00 cinc,, remise
4 neuf, suspension AR, Px intéressant.
Vav., 11-11,

SIDECARS pour vélomoteurs et motos
neufs et d'occasion. Poinard, 54, rue E.-
Dolel, Cachan, Ale. 34-41.

MOTOBECANE 175. GNOME-RHONE
350 solo on av. side Humblot. NEW-
MAP 108. MOTOCONFORT 30%.
SCOOTER ARDENT mot, Vap. 4 MO-
NET-GOYON 350. Tt bn &t Px int
Crarage Roger Pawl, 12, r. du Moulin-Ver
Haris-14°.

LAMBRETTA L.C. grand luxe, 1.000 ki
Cause achat voiture. Px 185.000. Visil
fearage du Café de Paris. Tél. 18 Ezy-sur
Euwre (Eure),

MATCHLESS 350, tvpe (i.3.1.. parl
ctat. Px 155,000, K. Delsaux, gendarmi
Wisernes ( Pas-de-Calais).

GNOME-RHONE 750, type K, av. si
et, mecan, parf., paneus et chambres
battérie nenve, Px int. a déb, 1s5o.000.

vchang etre voiture méme valeur. S5'adr.

iir, Garage Drovard, Champagnolles (CF
rente-Maritime ).

MONET-GOYON 350, bloc mot.
fi5.000, (ira, §, rue de la Sanlé, Par
fzob, 16-13 le matin,

ﬁiiliﬁ'}ﬂﬁﬂﬂﬂﬁ Eﬁﬁ' R.460L nov, 49, [
tel., susp. AR, L b, &t, Teyssédre, 213, riu
Crotx-Niverl, Paris-18* Vauk. 40-21 apr
20 hi.
URGENT. Terrot 125, 4 tps t. nve, s
00000, Amlont, 6, av. Allendy, Paris-15%°,
- - ‘._—h—-
MONET-GOYON 100 eC., bon état. Px
50,000, Howlard, 37 guwaler, av. Maurice,
Gragny (S.-¢l-0.).
PEUGEOT 175 -1C.4 impeceable 195:
roulé 6.500 km, “André Brun, boxlanger
Linxye (Landes).
B.M.W. R.35, . tél, 4 vit. parf. état, Px
135.000. Moteur 750 twin Gillet-Herstal
neuf, bas px. Duval, mairic Si-Pierre-du
Perray par Corbeil (S.-cl-0. ).
PEUGEOT 125 1950 G.l.., équip. Px.

75.000, Nord B7-17.

= e e e - e

¢t. Perrin,

LES QUALITES OTOM
Il est étanche...

5his, RUE FRANKLIN, COURBEVOIE
DEF. 21-63 % 25-9I

# R RN e
R S
h.'.. W I'.'_l- .. "':E‘
e

i

La ligne de 39 lellres,

signes ol espaces :

200 francs

SIDE TF.RH{'iT super cul. 1946, " Px
120.000. Leroy, 0, rue Schalcher, Paris-14%,

JONGHI 125 2 temps, parl. ctat, Px
75.000. Court, 3, ruc Jeanne-Hachelle,
Tvry [ Seine).

MONET-GOYON 200 Shooting Star,

ctat nf. Moutginet, g, bowl. Mural, Paris-16°,
ST A P TSEEECLT DCRSINSL UL S S s

DIVERS

Pour votre PUCH vovez Pohn, agent de
la wmarque, mécanicien, Vente, répara-
tions, g2, av. Foch, Saini-Maur (Seine).

VOITURETTES, scooters sans permis.,
facilités de paiement. K. S., 30, boul
H.-Sellicr, Suresnes ( Seine).

23, Bd de Courcelles, PARIS-8'

WETRO |
VILLIERS

TELEPHOME |
LABorde 77.40

I 14, Boulevard

Soult
Tél. : DOR. 49-42

Embiellage - Réalésage

AGENCE OFFICIELLE:
HOTORY

| TOUTES PIECES DETACHEES D'ORIGINE
- Echange standard moteurs

;"ﬁ{:lll.':-]‘ﬂ |'IE4"|.=_|'-5 ;{.“THIHPP HH..(HH'I-. I‘:.-“:Dﬂ,
V E l 0 c ET T E K.s500 ou dpaves. Four. télesc, B.M.W,

26852 B¢ St GERMAIN

PUCH ™ HOREX

BUGATTI, 3 1. 300. Cab. décap. Tawry,
50, r. Octave-Mirbean (17%).

Cse dép. G.N. 250 lat., urg. Lab. 84-20,
fr. 213, heures bureai.

art. vemd D.S. MALTERRE 125, . tél,
susp. AR., parl. ét., 120.000. Doubicl.
Pér. 34-00, P 277, hevires bureaw,

offres et détail, vends piéces Zund: Russie,
pitces B.S.A. 250 V. 13. Gadiou, 3, rue du
Convend, Lanniles [ Finistére),

NORTON 500 soup. lat., équip. état nf.
NORTON 500 A.C.T. triés rapide, tr. bon
¢tat. ROYAL-ENFIELD 500 twin,
10,000 Km, complétement équipée, parf. ét.
B.M.W. 500 K.51-2, abs. comme neuve,
YESPA, scooter 1952, équipé, ;parf. état.
ROYAL-ENFIELD 350 culb. tr. bn état.
Aris, 11, rue Labie, Paris-17¢%.- Elo. of-66,
ZUNDAPP KS.600 avec ou sans side, A
remonter, bas px, Danieau, 67, riue P.-Dou-
mer, La Koche-sur-Yon ( Vendée ).,

BELLE SAROLEA 500 lat., ¢quip. Lucas,

Mdérat, pare-choc, gar. 6 mois. Px Ro.000.
12, rue Steinlen, Paris-18+,

GIMA 175, susp. AV. téles,, susp. AR,
paire sac. Monneret p.-choc av, dble klaxon,
p.-bnise, outil compl. Cse achat voit. Le-
grand, 18, ple Place, Arras (P.-de-C,),

REMORQUE moto. Px 15.000. Arfand,
17, r. de Kambomirllel, Paris-12°.

ZUNDAPP D.B. 200, parf. ¢ét., orig.
vendue av, ttes garant. et conf. Kogues,
30, r. d&' Alger, Trouwille. Px 100.000.

MOTO B.M.W. R. 51 état neuf avec noms-
bréux accessoires, ou a échanger ctre 4 CV,
Renault, modéle récent. 4. Noth, 12, rue de
fa Krulenon, Strashourg (Bas-Rhin).

SPECIALISTE Dresch, Molisse- Mofos.
H;l..l_ nr.u.rli'.ll. .l"-f. ."": t'!:il"".‘ HIIFI'.’HM'.‘& { .";l.‘: He ).

KODAK-RETINA 24 36, obj. Xenar 3,5,
tlht. l'nrhpui, a vendre oun échanger contre
format plus grand ou contre vélo avec mo-
tenr Cuacciolo, Fowcras, Comps-la-Grand-
ille CAvevron).

=L 2 x - s
e o L.
J.r i ol

t %
" lFr

C EST UNE FABRICATION

ROGER POULL

Rue Pierre-Curie

voici votre chance

Yous, qui ¢étes a la recherche
d'une situation meilleure ot ré-
pondanl mieux & vos aspiralions,
gquelgues mois  d'éludes  faciles
.Hﬂr ['Hr.!'!"‘.’i.i'“.]fﬂl*ﬂﬂf'[‘ fl“]'l}]ﬂ de "..'THIH
un spécialiste qualifié¢ en MIZCA-
NIQUE et ELECTRICITE
AUTO. Nombreux déboucheés,
France et Outre-Mer : Industrie
et Commerce Auto, Agriculture,
Autorails, P.T.T., Armée moto-
risée, ete... :

Préparation COACDP. Instrie-
tion requise : nivenu .. P.
Cours selon temps disponible.
Placemenl gratuil, Diplome en
fin d'é¢tudes et Meiliteés de paie-
ment.

Tous renseignements sur  de-

mande :

COURS TECHNIQUES AUTO

(Serv. : 14), rye du Docteur-
Cordier, ST-QUENTIN (Aisne),
Ou 14, rue Lincoln, PARIS (8¢).

LIVRAISON RAPIDE

DE TOUS MODELES

| STATION
94, BOULEV. MAGENTA,

R. CHABRIER

‘“ MOBYLETTE "

PARIS .NOR. 65-25

E

e

ATELIER DE MISE

STOCK COMPLET

2 PIECES DETACHEES

LCCESSOLRIES
AU POINT

CREDIT

Le Divectewr- Gerand @ Max ENDERS.

Imp. HERBER'T, Levallois,



SODDOOOOODHRIILIKIKLLL

Au sommaire du numéro de Septembre

JEUNE MAMAN

La Revue de la Mere
= et de Oénfant

i~
i

Bébé a 1 mois:
Jardin d’enfants:;

I.e shopping de bhebé;

g =

Jeune maman pratique avec :

= J.es -menus combinés parents-

. - hehé:

La lessive;

Mariage heureux, mauvais me-
nage; _

Femme cigale el mére fourmi;

Tricots et ouvrages;

L.e trousseau;

Petite chambre, gais logis;

Un conte: les freres LU;

[.’école des parents:

Mon docteur m’a dit...

Pour envoyer votre enfant a
I’école;

@ l.c destin de votre enfant.

LE SEUL DES MAGAZINES ENTIEREMENT
:: CONSACRE A LA MERE ET L’ENFANT ::

Numéro spécimen gratuit sur demande a
Jeune Maman, |4, rue Brunel, Paris-17¢

SOOSDOPOPODRLILLILLRLL

Pour Madame ou Mademoiselle

CHAQUE SEMAINE

3
L

VOTRE MODE

|
| Le journal de la femme
| élégante et pratique

VOUS OFFRE DANS UNE
PRESENTATION DE CHOIX

@ Un patron gratuit dessine et

immédiatement utilisable:

e Plus de 60 modeles de saison; |

e 3 romans des meilleurs auteurs

féminins;

e Des conseils pour la maison, la

beauté et la tollette;

e La chronique de la vie sociale.

=

| LE PLUS COMPLET DE TOUS
'+ LES HEBDOS FEMININS ::

En vente partout : 30 fr.
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HERB



	img265
	img266
	img267
	img268
	img269
	img270
	img271
	img272
	img273
	img274
	img275
	img276
	img277
	img278
	img279
	img281
	img282
	img283
	img284
	img285
	img286
	img288
	img289
	img290
	img291
	img292
	img293
	img294
	img295
	img296
	img297
	img298

