5 ANNEE - N° 8 REVUE BI-MENSUELLE 15 OCTOBRE 1952

— MOTOCYCLES ™

DIRECTEUR : MAX ENDERS ED!TIDHS LAJEUHESSE 14, RUE BRUNEL - PARIS-17"




tid)

4 premiers ex-zquo (COUPE LE BERQUI
3 premiers ex-@quo (COUPE DES ARAVIS)

Premier ex-2quo (MEDAILLE D'OR)

Premier

CIRCUIT DE HAUTE-NORMANDIE
RALLYE DE BOURGOGNE
LIEGE- MONACO- LIEGE

--_-.-_-i-.._l-“_-_ -“l
0 e s s e s
e
B e

" o E

(Indochine)

MOTO CROSS THU DUC
CIRCUIT DE LISERE

(COUPE MAGNAT-DEBON

Premier et deuxieme

e E
"I_l- IIIII.-III.I'

.

S

1as 8

aotetetette!

Ve s s e e e
sgetececelels e
R )

Taaaen

)
o8 88
____-..I.-I

'''''''

e

- Premier catégorie 250 ¢me

-

=0 ee =
= ) o
kil e |
el -X =
- = ]
e — L]
| = o z
=] !
el * il —
—- . bt =
T g o
@ = o (o]
& Y w =) ~ T
[ =, —_— [ = W
AR H =2 ° s
-...__un... H - [ o
= P E= = o
- *? ac _ - o L
o L, T (=" ._.m [ ]
— o iy el —_ = | - i
=t pra— e = @ —
B> = = E =
[==] = | o -
SRS 5 S s Z ,
T AT = 2 Q)
] - - kT
Bl = SRR e eI
=L [+
= E s = S (¥ =1
— bt = o &
= — B~ T o O P o oy o G
2 5 5 =5 T E) e = —_— o £
S==5c F§ 22oE weds
' = N . = - ._ﬂ_l = i )
» m Wq » W » = o =, & B
s ax ay @ e H k
— =il [ = L ay s (v f—
i vy - ¥ wy - s e ey — — = —
ey B | —_— = o o = o o @ 4
S e Yoo R e B b —
EE=EE SEE =3 5325535 5
@& ‘— @ . s et e =
SEE SR ER s EE WEEERESR o
VT AN oMM oo a o a a —
[V E]
= o
[F ¥ [(TF) H b -
= z = S =
H E = i =1 — LW ]
BmEE e e E S e
= » = E 0FOoa 3 FTu
o <1 —— =
- = - = EE .n“ = - v
=4 - e vl [ ] - [ — . L -
= W v v ge W oM 5 G e
e’ —
| [ p ﬁ alld o H. =
S=r-as Ea UM EEZO0= O g
= 5 0O o g S e T E < 4
= = WA - T w .r“.-_r____.. e = . ™ =
(¥
33538 8wy 2382358 3
= —_— o=
o ] = — Rkt ot -
e e T T TR i S
= = i = = =
ey e e W.LWH e Wm“.ﬂm
EESZZE =xT32S S8 £28C .
— =
*aa s s e e e e e e el Tt B B B et e e
_-_-"l-n_-l-l I-H.-"l--._._-_-_l_-_-_.__-_._ll.__-_-_-_.._-._.--_.--l_-_.__-_--l-."_--l-_-lnil an
I-.lll-illllllill.llll.-ll-il!li " E W EN R
-_-_-_lilunll_-Il.l_-_l-.-lllil-_-ll-I-i.l llll-.
I.-.l_lilllll-l_-lillllltli_-l-l.-_illl_--llllill-Ililllilll-ll-Illu.-ﬁ!_"-l.- ] | ]
e R 1 |
] ._.I ! .Il ”l.l"ﬂllll II.-II -II.I. r
. ) .
s nE B e o n
L | I-.".I.I'-.-_'-.I-.-I "-.- "I.I.
e -I_- s Tl s o m e n e e sn ey |
n ---__-"l“-r_-.._ . sCeCuiecere s an s u 0

]
O tetetesesecsssesesens
; O e e T e e

P )
) _-_-_-_.-ii__._..__-_".-_"I."_-_”-__-__-_-__-__._.-__._l__..l..._-_il...-_-_.-___-I.-_l_-_-_-_-1_-___-_-_..__-..'-l_-_-_ll-l_.-_ll_-_l_-.-.i_-_-_-_-_l-l-_-_-_- S )

aspge s se ARG ERER AR EEEE P e e e R e L LN



’!'t'h'ﬂmi-.mm-l.h- « <SOLYTO »
125 emé. © 3 vitesses.
o, - SANS ¥, 2 DE lﬂ‘.‘hﬂ-l IRE.
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Remorgue 'l.'.t"'lll,
vélomoteur - & NEW-MAF »

Toutes pidcees interchangeables
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MOTOC 21
YCLETTES “NEW-MAP”, 124, AVENUE LACASSAGNE, LYON



nouveautés, vous verrez les :

STAND 148 — HALL DU CYCLE
.~ —— (Porte de Versailles) —
vous invite a visiter son stand ol, entre autres

CARBURATEURS 912 pour CYCLOMOTEURS avec

— starter a retour automatique
— niveau d’essence stabilisé
— épurateur d’air et A
— silencieux d’admission

CARBURATEURS 933 pour VELOMOTEURS et 4 5 6 pour MOTOS avec

- starter a bouton poussoir

— filtre & essence a décantation visible -

— épurateur d’aix et silencieux d’admission

— nnmmnndnr. inversées speéeciales pour Scooters, etc...

ainsi gque la gamme de
GUIDONS pour vélomoteurs, motos, scooters,

les ROBINETS D'ESSENCE, POIGNEES TOURNANTES, MANETTES et LEVIERS,
TRANSMISSIONS FLE}{IBLES
CDFFRETS PIECES de RECHANGE, CARBURATEURS pour MOTOCISTES.

STATWN:SERVIGEB_MAG | 21, RUE COLLANBE, LEVALLDIS (Soine) — PER. 03-1
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‘. Les meilleures Marques, le meilleur Service
SONT A VOTRE DISPOSITION CHEZ

marcel perrin

ol vous trouverez disponibles tous les Modéles en

MOTOBECANE — MONET-GOYON — TERROT — GNOME-ET RHONE — JONGHI

_ainsi que les réputés

! Scooters LAMBRETTA — MOTOBECANE — BERNARDET — TERROT

et une Sélection parmi les Marques étrangéres

TRIUMPH — VELOCETTE — ROYAL-ENFIELD -— HOREX

marcel perrin

COUREUR RECORDMAN DU MONDE

50, Avenue Edouard-Vaillant - :BOI.II._OGNE' (Seine)

Métro : Porte de Saint-Cloud - Téléphone : MOL, 29-62

PENDANT LE SALON

MARCEL PERRIN sera au Salon, dans les stands de ses Marques le matin et, 'aprés-midi, & votre disposition & son
magasin. N'oubliez pas de lui rendre visite (& un quart d’heure du Salon)
Pendant le Salon, le Magasin sera ouvert tous les jours jusqu’a 20 heures (fermé le Dimanche et le Lundi matin)

Expédiliufpfoﬁm=
CREDIT

Mobulette Mebyletle TMebyletle
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Roue a broche =
plus de demon-
tage de chaine.

Bloc moteur 2 temps 3 vitesses.
Allumage par volant magnétique.
Sélecteur au pied. - Cadre en tube.
Selle confortable. = Pneu 25x3 @ | rourche télesco- /
Varriére. - Réservoir de 12 litres. = | pique = confort!
Serrure anti-vol. = Présentation et sécurité.
émail noir, couleur, chrome. -
Vitesse 85 km/heure.

® =i,
Uente & credit cheg tows les concessionnaines
o |

Catalogue N° 20 gratuit sur demande

Cylindre @ haut
rendement = puis-
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Service Pieces délachées et Réparations:
16, rue Félicien-David, Paris - AUT. 08-90

- Magasin d’Exposition :
49, av. de la Grande-Armée, Paris - KLE 90-56
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ALCYON - AUTOMOTO-GIMA - GUILLER -MALTERRE - NEW-MAP - SCOOTAVIA

Allez veir au Salon

PORTE DE VERSAILLES
STAND N° 31

LA NOUVELLE i

B. M. W.ms

" AGENT GENERAL Pour LA FrancE: LATSCHA A3 N.:.E iy
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EMBRAYAGE
AUTOMATIQUE

REVETE 5. G.D0.G.

STAND : No 73



avec la
SolexinE

le Carburant

des Moteurs
2 Temps
cree par

Solex

+ Qualité conslante
* Pas d'encrassements
* Pas de colamine

* Ulilisée par 200.000
VeloSoleX ot la plv-
parl des 2 lemps .

Et la Solexine se trouve partout.

Dans les Postes Energic-Energol et les 300 Stations-Serviee VYéloSoleX.
Demandez-en la liste & VeloSoleX, Courbevoie (Seine)

SACHS

POUR VELOMOTEURS

" 'S WILLIAM DUMONT 1. Roe Ghelgein, zorixve

Versailles VENTE EXCLUSIVE AUX CONSTRUCTEURS
aiil—_[aND1l_?ﬁ%£fiqultEe _d_e S'FENID ‘-41 ET AUX GROSSISTES

P+ CADOT
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i 2 -Gl:;ace a Plastibotte,
vous roulerez par tous les temps

La pluie ne vous emp&chera plus d'aller a vos atfaires ou
de partir en promendde.

Les combinaisons les meilleures ne protégent que le corps
et, dmoins de mettre de lourds cuissards, fort encombrants,
les pieds et les bas de pantalons restent & la pluie.

Seuls, les récents progreés réalisés dans la fabrication: des
matiéres plastiques ont permis d apporter une solution totale
a ce probleme.

Etanchéité absolue Résistance a toute épreuve
Poids minime (250 grs la paire)
Pas plus encombrantes qu'une chambre d air pliée
Se mettent ou s'enlévent en 30 secondes

Telles sont les qualités principales de

Plastibolle

@ébawﬁw contre la pluie et le cambouis
.‘ % |

PRIX : 1500 frs la paire

En vente chez tous les motocistes et magasins d'articles de sport. Pour
les localités non desservies par notre réseau de distribution, envoi
franco contre remboursement suivant indication de la taille désirée.

COTEXUNION, 22. rue de la Folie-Méricourt - PARIS XI*



MOTOCYCLES

1939 malgré Pattrait qu’elles

C E Salon a traduit la ferme volonté d’
Applaudissons d’abord la rentrée sur

LA 350 cme.
MOTOBECANE

A U

% Echos.. ... .. ... 11
% Salon...... e 13
% G.-P. de Monza.. ... 20

% 16.000 km. & travers
I'Europe,...:... 26

L B B

appréciable de motos de moyenne eyiindrée,
plus réeente techmique.

Mono et bieylindres, 2 et 4 tem
conquérir une ciientéle déja impatiente.

Saluons ensuite I’apparition de machines

Renouveau

Souhaitons enfin

Pagréable surprise de découvrir sur divers stands.

d’exposition,

Beaux sujets a détaill
Aceuneillons eomme fleurs de
en soubhaitant leur

jours,

L’industrie frangaise du Motocycle.

Au cours de la conférence de presse
qui chaque année précéde le Salon dont
le baron Petiet préside le Comité d'orga-
nisation, M, de Grenier de Latour, prési-
dent de la Chambre syndicale nationale
des constructeurs de motoe cles, a fait
un bref mais clair exposé de la situation.

Nous exposons par ailleurs les chiffres
de production qui confirment avec une
indiscutable précision son optimiste ex-
posé, dont nous nous permettons de
reproduire la coneclusion :

« La motocyclette et le scooter affer-
missent leur ambition de participer
plus largement & la production glohale
dont le vélomoteur constitue encore pour
1952 les deux tiers.

« L’avenir dira si un rebrassement pro-
fond s'opére dans les catégories actuelles.
Une seule affirmation peut étre retenue :
en période de prospérité comme en
période de restrictions, I'industrie du
motocycle s'adapte aux besoins et sait
ouvrir plus largement chaque année
son éventail de r.giﬂntéle. Elle a mainte-
nant atteint, par les seules ressources
des constructeurs, et en dehors de tout

mais des réalisations de demain.

er dans nos proechains numéros.
printemps eette gerbe de nouveautés
pleine épanouissement aux proehains heaux

plan de financement gouvernemental
ou international, une maturité qui la
place 4 un rang trés honorable de la
production francaise. »

b

Et en disant : un rang trés honorable,
M. de Grenier de Latour s’exprime avec
modestie; les chiffres, d'aprés esquels on
Peut estimer le personnel que fait vivre
e motocyclisme, prouvent que celui-ci
compte parmi les activités profitables au
pays.

De son cbté, le baron Petiet conclut
son allocution en rappelant que : histo-
ri?uement les constructeurs d’automo-
biles se sont souvent recrutés parmi
ceux de cycles et que, pour beaucoup
de clients, la motocyclette ou le scooter
constituent un acheminement vers I'auto-
mobile. Puisqu’une voix aussi autorisée
émet de taﬂes affirmations, il serait
souhaitable qu'on en finisse une bonne
foi avec la motophobie dont font preuve
certaine presse et, il faut le dire, cer-
taines administrations. Si nos construe-
teurs d’autos et de motos font cause
commune, ils représentent une force et
une puissance assez grandes pour faire
entendre raison 4 I'une comme aux autres.

. Y% Les six jours......

S O M M A I R E

. 29
% Circuit d’ Avignon... 33
% Coupes du Salon.... 34
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un retour vers trois formules abandonnées depuis
exercalent sur la clientéle.

la seéne motoeyeliste d’un nombre
250 et 350, toutes eoncues suivant la

ps, vont s’affronter dans les prochains mois pour

populaires, tenant du eyclomoteur par la
conception générale, du véiomoteur par une eylindrée intermédiaire entre le 50 et le 10 eme.,
dotées de moyens plus étendus que le moteur auxiliaire et de prix guére plus élevés.

la bienvenue aux quelgues

cyelecars légers que nous avons eu

Ce ne sont pas de simples maquettes

= dosMpae

Amédée Bollée et les segments de
motocyclettes.

La fabrication des segments de moto-
cyclettes est extrémement délicate &
cause de la trés petite section des pidces
de fonderie et parce que ces segments
sont %fapelés a fonctionner & une tempéra-
ture élevée. L'huile de graissage au con-
tact des cylindres est trés chaude.

La premiére difficulté est résolue, chez
Amedee Bollée, par la fusion électrique
qui assure une garfaite régularité de
fabrication 4 la fonderie; la deuxiéme
par la présence et la forme particulitre
de répartition du carbone libre & 1'état
graphitique dans la fonte des segments.

La fabrication de ces petits segments
occupe donc d’autant plus de place dans
cette usine que la plupart des construe-
teurs les utilisent : Jonghi, Monnet-
Goyon, Motobécane et Motoconfort,
Ravat, René Gillet, Terrot; et les scoo-
ters : A.C.M.A. (Vespa), Bernardet : et. les,
moteurs : A.M.C., Aubier-Dunne, Vap,
Zurcher, Ydral; et les moteurs auxiliaires
Gentil, Mobylette, Vélosolex...

La plupart des motoristes utilisent aussi
pour la réparation les segments de cette
marque,
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« MOTO CYCLES »

LISTE DES GAGNANTS

(Nous rappelons que les 12 premiers gagnants ont éié mentionnés dans le n° du Salon, page 99).

UN CASQUE GENO
Mouzard Jean, 18, rue Cécile-de-Marsangy, Sens (Yonne).

UNE CHAINE SEDIS

Bras André, Vailhourles (Aveyron). )

Vilvaux Maurice, av. de la Forze, Sermaize-les-Bains (Marne),
Doggett William, 6, imp. de 1'Hépital, Chantilly (Oise),
Goux Pierre, place de la Gare, Ay (Marne).

Adj. Bellot G., S.P. 72.301, B.P.M. 510, F.F.A.

Pot Jean-Pierre, 7, av. Kreisser, Colombes (Seine).

Abbé M. Cachin, curé a Ponsah-Soubiran par St-Ost (Gers).
Aboulin André, 19, rue Salomon-Reinach, Nimes (Gard).
Gabien Jean, 57, rue Vauban, Lyon (&*).

Farenc Robert, P.T.T., Castelnaudary (Aude).

Cain Ywves, 25, rue des Héros-Nogentais, Nogent-sur-Marne.

UNE PAIRE DE LUNETTES ROD~
Defretitre J,, av. G.-Bannery, Nogent-sur-Vernisson (Loiret),
Certain Plerre, Verrines-sous-Celles (Deux-Sévres).
Barges Charles, rue Chateaubriand, Concarneau (Finistére).

UNE POIGNEE TOURNANTE SAKER

Delaveau Fr., 98, rue Emile-Zola, Reims (Marne).

Renard Serge, 92, rue Louis-Rouquier, Levallois (Seine).
UNE TUYAUTERIE OTOM

Urbaniac Ferd., 10, rue de la République, Colombelles (Calvad.).

Bailet Charles, 29, rue de la Bépublique, Nice (Alpes-Marit.).

Dubois Roger, 148, rue Aristide-Briand, Levallois (Seine).

Mathieu Lucien, 22, rue Bisson, Paris (20¢).

Raphaél Guy, Montreuil-Bellay (M.-et-1..).

Assalit Roger, Auxiliaire routier a {Euarante (Hérault).

Verstraet Elie, Outtersterne par Bailleul (Nord).

Pierre Canlarid, avenue de Tivoli, Bruges (Gironde).

Prost René, Scooters et Motos, Bois-d’Amont (Jura).

Lerille Jacques, av. Jules-Massenet, Le Havre (Seine-Inf.).

Foulonneau, 49, rue de Rouen (Saumur).

UNE BOUGIE EYQUEM OU GURTNER

Vallery Joseph, 14, pl. du Carreau, Fécamp (Seine-Inf.).
Gauthier, 54, rue de 1'Association, Gennevilliers (Seine).
Arnaud Lucien, Saint-Just-la-Pendue (Loire).
J. de Temmernan, 29, pl. Henri-1V, Senlis (Oise).
Moreau Claude, L'Aitre-des-Gauthiers, Vernou-sur-Brenne

{ Indre-et-Loire).
Testulat Robert, 3, rue Louvet, Elbeuf (Seine-Inférieure).
Lombard Marius, 38, avenue .Jean-Jaurés, Les Aris (Var).
Marot, 6, passage Beausite, La Baule-sur-Mer (Loire-Inférieure).
Ferrari Franck, 5, rue Mizery, Gannat (Allier). :
Leotardi Rémy, 13, quai Galliéni, Nice (Alpes-Maritimes).
Tremont Robert, 250, rue Malbee, Bordeaux (Gironde).
DevézersLucien, 18, rue E.-Jamais, Vauvert (Gard).
Pequin Pierre, 248, rue de Bordeaux, Angouléme (Charente).
Poirat Albert, rue des Baraques, Lepanges (Vosges).
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Duperrieux Rol., Domaine Roland, route de Bazas, Langon
Gironde). _

Couston Fleury, Saint-Roman-de-Malegarde (Vaucluse),

Lopez Daniel, 17, rue Ant.-Minerel, Vitry-sur-Seine,

Allaluque A., 11, rue des Chesneaux, Montmorency (S.-et-0.).

Guillet ID., 86 bis, rue G.-Courteline, Tours (Indre-et-Loire).

Colibet Jean, 21, rue G.-Clemenceau, Leuville-sur-Orge par

Montlhéry.

Marot Gilbert, allée des Pétrels, La Baule (Loire-Inférieure).

A. Fouquet, 6, rue du Coqg-Saint-Marceau, Orléans (Loiret).
Jean, 37, rue Castelnau, Pau (Basses-Pyrénées).

Chambard Jean, « La Plaine :;, Fondettes (Indre-et-Loire).

Moreau Roger, 56, boul. Charles-de-Gaulle, Sannois (S.-et-0.).

Barthélémy Ha_;.'.. 15, rue du Collége, Gannat (Allier).

Fuchs René, 254, faubourg Croncebs, Troyes (Aube).

Thiébault R., . Oger (Marne).

Garnier Jean, 12, rue A.-Boivin, Troves (Aube).

Allyndrée Maurice, Saint-Eloy-de-Gy (Cher).

Gauchet Albert, 2, rue Caudron, Le Nouvion (Aisne),

Delaval, 42, boul. Jean-Jaurés, Boulogne (Seine).

Vogin Charles, 90, rue de Chalezeule, Besangon (Doubs),

Libeyre, 10, rue du Dragon, Strasbourg (Bas-Rhin).

Legrand Claude, 1, rue de la Vieille-Monnaie, Orléans (Loiret).

Risch Gaston, 14, rue Gambetta, Mesnil-le-Roi (S.-et-0.).

UN ETUI DE BRENNUS

Shardella, 10, av. Pierre-Millon, Lyon (7¢).

Bell Jean, rue de la Grouette, Fleury (Loiret).

Amaly Louis, rte des Saintes-Maries, Arles-s.-Rhone (B.-du-R.).

Coin Paul, 25, rue Xavier-Privas, Lyon (7*).

Mabilleau M., Ecouflant (Maine-et-Loire).

Langlois Claude, 254, rte de Dieppe, Deville-les-Rouen (S.-Inf.).

Matitch Georges, rue de 1'Est, Saint-Fons (Rhdne).

Métayer Roger, 34, pl. Jean-Jaurés, Marseille (B.-du-R.).

Cauvin Gérard, 23, av. Crébasse, Nice. (Alpes-Maritimes).

Clatot André, 11, rue de la Tonne, Boisguillaume (Seine-Inf.,).

Valantin Viect., chemin Pernot, St-Laurent par Epinal (Vosges).

Duret Jacques, 17, av., Joffre, Tarbes (Hautes-Pyrénées).

UN ABONNEMENT DE SIX MOIS :
« VIE P‘H:‘LTI{}L‘E », « PECHE ET POISSONS ».
« VOTRE MODE », ETC... :
Gallette Jean, 12 bis, rue du Chapeau-Rouge, Dijon (C.-d'Or).
Laveyssiére Noél, 17, avenue Parmentier, Paris (11%).
Macé Robert, Saint-André-de-la-Marche (M.-et-L.).
Fallot André, La Pierrasse, Saint-Vincent-de-Reims (Rhdne).
Bigo Firmin, Pavillon St-Dominique, Le Buisson, Evreux (E.).
Livard, 51, rue de Des.-d.-Bergers, Paris (139).
Michel Claude, 42, rue Félix-Aldy, Narbonne (Aude).
Loliée, 152, avenue Jean-Jaurés, Paris (19¢).
Le Mestre Jos., S. 25 Bergot, Brest (Finistére).
Vaquez Bernard, 61, rue Charles-Dubois, Amiens (Somme).
Tryoén Jean, 16, rue de Flandre, Paris (19¢).

100* Ansquier .J., 41, rue du Landy, Clichy (Seine).

£ ant I'épreuve de consommation, les 2 litres de
. _mélange sont soigneusement mesurés sous les |
\ ds scrutateurs des témoins.
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re mofeur Nervor
250, biculindre. La
prise d'air siluée
devant ¢ carter
alimenie les carbu-

rafeurs ef concourt |

Egalement au
Froidissement
ferne.

NCORE un Salon qui ne laissera qu’une trace fugitive dans les esprits. Mises 4 part quelques rares excep-
tions, nous sommes encore loin de pouvoir discerner I’ébauche d’une machine réellement « 1952 », et ]f-'a
pauvreté d’'imagination, qui régne dans ce domaine, laisse la partie belle au scooter.

E Ce sont généralement les petits constructeurs qui sont responsables des lignes les plus affinées;
et des machines comme le 150 Follis & moteur Sachs, le 175 Libéria, le 175 Gima A suspension AR.

oscillante, n’ont rien a envier au point de vue esthétique aux meilleures productions étrangéres.

Parmi nos grandes marques, Motobécane semble avoir pris un nouveau départ pour un succés de longue
haleine avec sa 350, d’une excellente présentation, concrétisant une réelle recherche d’homogénéité mécanique.

Terrot a extrapolé¢ de son excellent 125 un moteur 250 a carburateur enclos, logé dans un cadre & suspension
AR. oscillante et carter de chaine secondaire, et dont beaucoup d’éléments s’apparentent au 125 (fourche, réservoir).

L’ensemble ne manque pas d’allure, bien qu’il se dégage une certaine disproportion entre le moteur volumineux
et la partie cycle.

Cette disproportion, nous la retrouvons dans toutes les machines équipées du nouveau bloc A.M.C. 250 a
simple A.C.T. commandé par chaine. De dimensions généreuses, ce moteur, extrémement compact, nécessitait

des cadres a son échelle, travail qui ne put étre réalisé & temps, si bien que nous retrouvons ce 250 un peu 2
I’étroit dans des parties cycles de 175.

Cette nouvelle production des Ateliers Mécaniques du Centre constitue une surprise impatiemment attendue
par bon nombre de constructeurs, fort aises de pouvoir enfin offrir 4 une clientéle rassasiée de 125 et 175 une cylin-
drée moyenne du niveau des productions étrangéres. :

Cependant il nous faut aller chez Radior pour trouver une machine dont les lignes trahissent un dessin

entierement nouveau et d’une seule venue : cette 250, bicylindre 4 moteur Radior 2 temps en porte-a-faux,
nous parait particuliérement réussie.

De méme que I’an passé, I’'on note une floraison de moteurs Sachs sur tous les stands, 98 et 150 cmec.

Le 98 cme. ¢quipe de nombreux vélomoteurs, munis ou non de pédales et permet 4 beaucoup de construc-
teurs de cyclomoteurs de prévoir-un modéle plus puissant, 4 tendance pngulaire ou sportive. Malheureusement,

les statuts actuels de I'importation ne permettent pas a cette nouvelle catégorie de véhicules de prendre un essor
suffisant. '

Cette tendance & la « moto légére » chére aux Italiens et qui apparait comme le prolongement logique de
la formule cyclomoteur, se traduit par apparition de quelques modeles de cycloscooters équipés du moteur Lava-
lette 65 cme. 3 vitesses, dont ’Ardent « Esterel » nous parait le nee plus ulfra. Catégorie intéressante, alliant aux

erformances d'un cyclomoteur la protection d’un scooter, le confort d’une suspension totale, et constituant
‘aboutissement inéluctable d’une formule exploitée au maximum. _ :

Nombreux sont les nouveaux scooters (Ravat, Vallée, Alma, Simard). L’idée gagne du terrain, la clientéle
s’y intéresse de plus en plus, et il serait temps que nos constructeurs comprennent que l'esthétique moto doit
évoluer si I'on ne veut que ce nouveau venu prenne le pas sur la motocyclette classique. 3

Nous presentons dans les pages suivantes les premiéres photos du Salon, nous réservant de faire un compte
rendu détaillé de la production de chaque marque, frangaise et étrangére, dans nos prochains numéros.

" R. COURT.
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Mouyeuxsfreins de 170 mm. sur
e F65 Gima.,

La 250 Terrotf cul-
butée,ad suspension
AR oscillante ef
carter de chaine
secondailre.

Le 250 AMC dans
un cadre D.S. Mal-
ferre;allumage par
dynamo, bobine, et
rupfeurs en boul
d’ACT.

La 175 Gima, Eguil-
peé d'une suspen-
sion AR oscillante.

La 250 Radior, mo-
feur Nervor 2 femps
en porfe-ad-faux. .
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Le nouveau 175 Alma, molfeur,
fourche et moyeux-freins
““ mmaison *’,

La 175 P. Vallée, éguipée de
1"AMC.

Le '2! 5.4.8B.8B. 'ﬂ‘ #ll‘lllll. d-
consiructeur Bribant, Eéguilpail
une nouvelle margue ;: ’'Ambas-
sador.

Le mouvel habillage de la
175 Peugeol.

_ Le cyclecar P. Vallée,
| modeur Ydral 17 5 cmc.
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Le 125 °‘‘populaire’ de
Moneit-Goyon, dont le prix
n’atteint pas 100.000 f[rs.

Le 125 Puch S.L. 2 carbu-
rateurs symbolise la mo-
lncyqlette moderne.

a refroidissement par
eau, rivalise d’élégance..

..avec le Sterva, auilre
production frangaise.

Un cycloscoolter exiréme-
ment rdéussi : UArdent-
Esterel, molfeur 65 cmc.
Lavaleite 3 vilesses.

o Le scooler P.-P. Roussey,




LES ACCESSOIRES

LES ACCESSOIRES

N econvient d'englober sous ce nom

foul ce que les conslrucleurs ne

fabriguent pas eux-mémes el se

procurent chez les spécialistes. Le
ferme esl, en réalité, impropre; un acces-
soire est, par définition quelque chose de
complémentaire, non indispensable au
fonetionnement ! un siége arriére, des pare-
jambes, un rétroviseur sont des accessoires;
un carburaleur, un volant magnélique, un
simple cdble de gaz, un tube d'essence ne
sauraient éire considérés comme lels,
puisque sans eux, la meilleure machine du
monde reslterail inerle; il vaudrail mieux
faire une différence enire organes, c'esi-da-
dire piéces essenlielles el accessoires, piéces
complémeniaires. Cela n’a d'ailleurs qu'une
imporiance secondaire, dés [l'insianl que
les uns et les aulres sont congus et réalisés
a nolre safisfaciion.

LES EQUIPEMENTS
ELECTRIQUES

Les régimes de plus en plus rapides de
nos moteurs, les compressions de plus en
plus élevées, posent aux fabricants d'équi-
pements électriques des problémes sans
cesse renouvelés. La nécessité pour nos
petites cylindrées de faire de plus en plus
léger et réduit souléve d'autres difficultés,

_Sur nos machines le volant magné-
tique est presque exclusif. Les progrés
qu'on a pu réaliser dans ce domaine sont
rarement immeédiats et ne se révélent que
peu a peu,

Aprés avoir subi pendant assez long-
temps la tenace perlite, nous devons cons-
tater maintenant que ses pernicieuxeffets
sont de moins en moins fréquents grice
a 'effort conjugué des maitres du volant
magnétique et de la bougie.

La plupart d'entre eux nous sont
connus; les premiers se nomment Ma-
gnéto-France, Morel, Novi, Safi, Wageor.,
Ils ont travaillé non seulement l'allumage
mais aussi 'éclairage, L'équipement par
cellule et batterie qui permet 1'éclairage
a I'arrét et I'avertisseur électrique est un
Emgrés incontestable, auquel ont contri-

ué avee leurs accumulateurs A.H. Baro-
clem et Fulmen. Les volants dynamos de
France et de Morel ont également apporté
aes avantages, ainsi que leurs avances
automatiques, et celle de Novi; cette der-
niére Maison a réussi d'autre part une
remarquable performance en réalisant un
volant magnétique pour le bicylindre
350 cme. de Motobécane, Nous en donne-
rpr}s prochainement une description spé-
ciale.

Cetle année Magnéto-France a créé un
nouvean modeéle de volant magnétique,
type 15, pour moteur auxiliaire, robuste

-et facile 4 monter ou & explorer, tout

I'ensemble étant tenu par 4 vis.

A noter également un commutateur
inverseur se fixant facilement sur le
guidon et donnant toutes les combinaisons
e manceuvre; enfin, une nouvelle bobine

- 4 haute tension, 4 bain d'huile, de volume

trés réduit pour moteurs jusqu'a 500 eme.

Morel a encore amélioré son commuta-
teur, qui d'une simple pression du pouce
donne a volonté avertisseur, lanternes,
phare-code.

La ]Jampe Norma, de son cdté, a fait
un gros effort pour nous doter d’ampoules
résistant bien aux trépidations, chocs et
survollages.

Parmi les bougies, nous retrouvons nos
marques favorites avec toute leur gamme
adaptee & chaque type de moteur, Insis-

le haut on obtient

tons & ce sujet auprés des motocyclistes
B{}UI‘ qu’ils choisissent bien le type de
ougie indiqg:é pour leur moteur; ils s’évi-
teront ainsi bien des déboires. Nous ferons
d’ailleurs, sous peu, quelque chose pour
les éclairer, K.L.G., Marchal, Guriner,
Eyquem sont des marques connues de
tous. La maison Saker présente la bougie
Béru appréciée outre-Bhin et dont cer-
tains modéles ont été tout spécialement
étudiés pour le 2 temps.

La bougie G.N, a une technique 4 elle :
la production d’étincelles en série provo-
(quées par un premier bond sur un anneau-
relai et d'un second 4 la masse. L’'élec-
trode massive se termine en calotte hémi-
sphérique concentrique au culot. Ce prin-
cipe a pour but d’'obtenir un allumage
plus complet, plus rapide, d’éliminer la

erle et, grice & une chambre de chauf-
age ménagée entre 1'électrode et le culot,
d'éviter 1'encrassement.

LA CARBURATION

Sur le stand Amac, en dehors des gui-
dons, manettes, poignées tournantes, ete...
nous avons remarqué parmi lés articles
intéressant spécialement la carburation :

— ses carburaleurs 912 pour cyclomo-
feurs, comportant un starter 4 retour auto-
matique, un niveau d'essence stabilisé,
un épurateur d’air et silencieux d’admis-
81011 ;

— 8es carburateurs 933 pour vélo-
moleurs et 4, 5, 6 pour molos, aux parti-
cularités suivantes : starter &4 bouton-
poussoir, filtre & essence & décantation,
visible, épurateur d’air et silencieux
d’admission, commandes inversées spé-
ciales pour scooters, etc...

Gurtner a, cette année, travaillé parti-
culierement le carburateur pour 50 c¢me.,
tandis que Del Lorto s’attaque au pro-
bléme du rendement pour les vélomo-
teurs, scooters et motos; il 8'est d'ailleurs
acquis cette année un glorieux palmarés
et suscite de plus en plus 'attention des
sportifs,

Zénith, comme Gurtner, son carbura-
teur de vélomoteur étant largement dif-
fusé, s'attaque au 50 eme. avec un petit
carbu bien compact et d'une extréme
simplicité,

Entre le carburateur et le réservoir, il
y a la tuyauterie représentée & pres de
100 % par Otom qui vient de compléter
la liaison avec son Tubostop, une des
nouveautés les plus marquantes du Salon
dans le domaine des accessoires inédits.

Le Tubostop est un tuyau souple dont
I’extrémité coté réservoir forme robinet.
En voici la description :

Le Tubostop, breveté 5.G.D.G., se pré-
sente sous la forme d’un corps cylindrique
en carbium renfermant une valve métal-
lique dont 1'étanchéité est garantie par
une bague en caoutchouc synthétique
identique & celui utilisé pour les tuyau-
teries, donc 4 I'épreuve de tous les carbu-
rants et lubrifiants.

Cette wvalve est commandée par une
bague moletée, concentrique au corps
du robinet, maintenue par des gorges et
deux joncs.

En poussant sim;}:ﬂement la bague vers

‘'ouverture: la ferme-
ture s'opére en la tirant vers le bas; un
;I_écli-:;, dans chaque sens, indique la posi-
ion.

Cette bague comporte 4 sa base l'em-
bout spécial sur lequel le Tubotom &
tresse métallique est serti mécanique-

Le Tubostop.

ment. C'est la flexibilité du tube souple
qui permet ce wva-et-vient d'ailleurs de
faible amplitude.

Tout le mécanisme étant interne, 1'es-
sence est intégralement canalisée vers le
carburateur sans possibilité de fuite ou
suintement extérieur.

Les autres marques sont représentées
Ear Amac et Gurtner, avec leurs robinets

poussoir; L.B., ouverture et fermeture
par tirette; Améro, robinets & levier en
Zamac, dont un modéle avec filtre transe
parent. Ces différentes marques exposent
des robinets simples ou 4 réserve.

A Tl'autre bout du moteur, Wilman est
toujours le grand dispensateur des silen-
cieux avec toutes ses variétés, cylindri-
ques, tromblons, torpilles et & sortie cin-
trée. Nous continuerons par lui la série
des visites d’usines nouvelles dont nous
avons, dans le numéro du Salon, donné
le premier chapitre.

LES PIECES MECANIQUES
ET ORGANES DIVERS

Moto-Pidces a été traité dans le Molo-
cycles du 1¢T octobre. Comme autres spécia-
listes de pitces adaptables nous avons -
visité le stand Pertuisot, puis le stand
Geetz sur lequel figurent les pistons en
silalpa, nouveau métal & faible dilatation
et permettant, sans risques de serrage,
une faible tolérance d'usinage.

Borgo demeure fidéle & une technique
depuis longtemps éprouvée et d'année
en anneée perfectionnée. C'est un piston
dont la robustesse est assurée malgré sa
grande légéreté par une charpente ner-
vurée résistant a tous les efforts, par des
ailettes de refroidissement et un alliage
traité pour une longue durée. Borgo
equipe, chez nous, Jonghi, Monet-Goyon,
Motobécane, Terrot, Vespa, etec...

Parmi les fabricants de segments qui
n'ont pas hésité & consacrer une partie
de leur activité & la moto, signalons les
marques Amédée Bollée et Rougé.

Pour les transmissions, ce sont toujours
les deux marques \Brampton-Renold et
Yellow qui équipent la quasi totalité des
machines francaises,

Pour les pneus, ce sont Dunlop, Hut-
chinson et Michelin qui se partagent




LES ACCESSOIRES

I'équipement de nos motos avec des enve-

loppes de calibres différents suivant les
catégories et de sculptures diverses sul-
vant l'utilisation. Pour la rechange cer-
taines marques étrangéres nous offrent
également d'excellentes Pruductinns
Avon,d'Angleterre; Ceat,d’Italie, etFires-
tone, d’'Amérique.

Il a toutefois du nouveau dans la
chambre & air, et e'est & Michelin qu’on
le doit car il vient de faire bénéficier le
vélo et la moto de sa chambre Airstop
déja appréciée des automobilistes. Celle
chambre en butyl offre des qualites
d’étanchéité bien supérieures & celles en
caoutchoue naturel et conserve trés long-
temps la pression sans la moindre perte.
Or un gonflage toujours correct est non
seulement une assurance pour la durée
du pneu, mais une nécessité pour le meil-
leur confort et la plus siire tenue de route.
Vérifier fréquemment la pression de ses
boudins n'est sans doute pas une corveée
surhumaine, mais combien de motards
s'y astreignent, comme ils 'auraient di
jusqu’alors, au moins deux fois par mois.

La chambre Airstop est plus résistante
4 la crevaison et ne « file » pas en cas de
déchirure. Michelin a également mis sur
le marché deux petits controleurs de pres-
sion extrémement préeis, I'un pour valve
vélo, 'autre pour valve moto.

Comme complément aux pneus, Rustin
sort toujours ses excellentes pieces auto-
vuleanisantes et ses nécessaires contenant
tout ce qu'il faut pour des réEaratinns
correctes, cependant que les KEtablisse-
ments Dunois nous offrent leur pompe
Mistral, tout en laiton chromé, avec étrier.

LES SELLES, SIEQES, etoc...

Outre les modéles qu'ils fournissent
our I'équipement de premiére monte, les
abricants de selles offrent & la clientéle
une diversité de modéles spéciaux. Un

grand choix s'offre & nous : Mérat, deja
cité il y a ciuinze jours, Reydel, Terry,
Biplex, (également cité), Bauriat, V. W,
qui fait également des béquilles et des
porte-bidons, offrent & notre anatomie
une grande variété de selles ou de tansads.

Les pare-chocs sont particulierement
représentés par Eka en modéles simples
Eﬁur vélomoteurs et motos ou en com-

inaison avec une béquille latérale teles-
copique. Il existe également une sem-
blable béquille sans pare-chocs. Clest,
d’autre part, la Cicam qui présente un

pare-brise bien réalisé,

Les autres' accessoires ont différentes
utilisations et ne peuvent figurer dans
desecat égories bien distinntes.[ﬁignalﬂns-
les au hasard de nos passages dans les
stands :

Chez Saker, guidons, poignees tour-
nantes gaz ou commutateur d‘éclaira%e,
manettes et leviers, dérive-chaines et clés
4 bougie sont déja ‘connus pour leur qua-
lité et leur fini.

Signalons également la poignée «Soupl»
qui atténue et méme supprime les vibra-
tions, amortit les chocs; elle est tres ap-
gréciée des possesseurs de cyclomoteurs

fourche avant rigide. Nous ne vous
apprendrons rien que vous ne connaissiez
sur ’'antivol Neiman, toujours en faveur,
ni sur sa suspension & anneaux de caout-
chouc dont on redécouvre & nouveau, dans
bien des ecas, les indéniables qualités
d'élasticité constante malgré un entre-
tien nul.

Les avertisseurs électriques a cellule
avec ou sans batterie sont représentés par
Sanor, tandis que ceux a friction viennent
de chez Rotorson avec deux nouveaux
modéles : le « Baby » pour cyclomoteur
et le « Spécial » pour scooter Vespa.

Dans ce méme domaine, les Etablisse-
ments Maury, fabricants des timbres « Le
Coq » bien connus des cyclistes, viennent
de sortir un timbre électrique 4 destina-
tion des cyclomoteurs. Ce timbre est
pourvu de deux mouvements, I'un meca-
nique mancuvré par poussoir, pour fone-
tionnement & l'arrét, 1'autre électrique,
sur le volant magnétique commandé par
le méme poussoir & fond de course. La
sonorité de ce timbre est celle du modéle
« Coucou » & deux sons.

Les Etablissements Reinhard et Cha-
puiset ne nous montrent qu'une partie
des productions qu’ils réalisent pour la
Elupart, des constructeurs : jantes, garde-

oue, carters, etc... la totalité des modeles
ne pourrait figurer sur le stand.

La Société 1'Indispensable expose,
entre autres, un réservoir tansad pour
Vespa d'une contenance de 10 litres, des
repose-pieds et pare-chocs pour le scooter;
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Le piston Borgo.

et .1a selle double Feridax déja connue,

ayant été 'une des premiéres du genre.

La Maison Prym présente des repose-
pieds réglables. Vickers, toute une série
d’articles en caoutchoue, poignées, grifle-
genoux, capots de bougie et lunettes.

Sur d'autres stands, enfin, souvent chez
les grossistes qui ont un stand, on de-
couvre une série d'articles et d’accessoires
intéressants : le Sandovanto, fixe-bagages
en sandow avee son dispositif de réglage;
les lunettes Rod, bien connues désormais ;
les bottes en plastique ¢ Plastibotte » dé-
crites dans notre numéro du Salon: et,
toujours dans l'équipement, la pralique
et imperméable Macombyn et le nouveau
gant Gamet agrémenté sur le dos de la
main d’'une bande luminescente qui rend
visible la nuit les changements de direc-
tion indiqués & la main.

11 est fort probable qu'au milieu d'une
telle abondance d’accessoires, ceriains
d’eux présentant de l'intérét nous aient
échappés; nous nous en excusons. Au
cours de nos derniéres visiles, posté-
rieures a cette revue, nous [erons de nou-
velles recherches et signalerons ultérieu-
rement ce que nous aurons pu dénicher
au cours des derniéres heures.
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EN MARGE DES STANDS

Pour le Vélosolex

Jeanneret, nous avait antérieurement
présenté une foupche avant & suspension
pour Vélosolex. Voici, aujourd'hui deux
nouveaux articles :

Le premier est un pare-choc amovible
qui entoure le carter moteur du Solex
et protége non seulement l'avant du
moteur mais le flanc du réservoir et le
couvercle du wvolant magnétique. Le
montage peut se faire en quelques minu-
tes, avec une simple clé, ce pare-choc uti-
lisant pour sa fixation les deux goujons
supérieurs de de la téte de la fourche.

1 est articulé et peut se relever a la
main et sans outils pour dégager le réser-
voir ou le volant magnétique.

L'autre accessoire est une poignée qui
se fixe le long du tube supérieur, en col
de cygne, du cadre. Elle permet de sou-
lever et de porter le Velosolex d'une
seule main.

Ces deux accessoires sont en.  dural
poli done légers, résistants et esthétiques.
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Scooter
“ Rondine

LA MOTO EN ESPAGNE (i)

La premiere nous fait connaitre que_

Piaggio a fondé avee I'Instituto Nacional
de Industria et le Banco Urquijo une
puissante . entreprise dont le capital
serait de 80.000.000 de pesetas pour la
construction en Espagne de la Vespa.
La production commencerait en octobre
rochain par des véhicules montés avec
es piéces importées d'Italie & un rythme
de 300 unités mensuelles pour devenir
1.000 en juin 1953 avec des éléments
totalement construits en Espagne.
La deuxiéme est que Innocenti a
constitué avee DPimportante fabrique
de machines a coudre Alfa de Eibar et
le Banco de San-Sebastian une autre
entreprise au capital du méme ordre
ue l'antérieur pour la construction &
ibar des Lambretta avec un rythme
parait-il supérieur a celui de la Vespa.
Enfin la troisidme nouvelle est que
Isothermos de Milan va également cons-
truire en Espagne en grande série ses
scooters et ses motos Iso dont nos lecteurs
connaissent déja les caractéristiques,

Le Scooter Fl?bn

Tous ces véhicules seraient vendus
a4 des prix sensiblements égaux & ceux
pratiqués en Italie et en France et par
conséquent bien inférieurs aux prix
actuels des motos espagnoles.

Dans la catégorie des véhicules indus-
triels il n'y a que trois modéles A citer :
le Titano, dérivé du scooter Rondine
le M.T., dérivé du scooter de la méme
marque, avec caisson a l'avant, et le
Peugeot, bien connu en France.

Cette étude sur la production moto-
riste espagnole ne serait pas compléte
sans citer les moteurs de bicyclettes et
cyclomoteurs,

Et wvoilda le Colibri dont j'ai déja
gnrlé dans mon précédent article, &

vitesses et transmission par gallet
placée sous le pédalier; I'Iresa, & 2 vi-
Lesses el transmission par chaine placée
dans l'intérieur du cadre; le Motobic,
placé lui aussi dans le cadre, mais sans
changement de wvitesse; le Ziraco, de
mémes caractéristiques; le Gaitan, le
Joyca et le Raton, placés derriére la

Un
motoscooter
dérive du
Rondine :
le Titano

selle avec transmission
la roue arriére; et enfin le Mosquito,
le Poulain (ancien modéle) a4 galet
sur la roue antérieure, et la Mobylette.

La fabrication des accessoires est
encore peu développée, bien que l'on

par galet sur

compte déja trois constructeurs de
fourches télescopiques, un de moyeux
de grand diamétre & freinage central,
un de selles, freins et guidons, un de
phares et klaxons.

L'équipement électrique pour I'allu-
mage est dans la presque totalité Marelli,
d’'importation italienne; tout derniére-
ment la maison Bertono S.A., de Vitoria,
vient de mettre sur le marché un nou-
veau volant magnétique.

Les carburateurs qui équipent la
totalité des modéles sont des Dell’Orto,
construits sous licence italienne & Bilbao
par !'Industria de précision Arbeo qui
en produit 1.400 mensuels des deux
tt'pes T.1 pour moteurs jusqu‘h 65 eme.
et M.A. pour moteurs jusqu'a 175 cme.;
d’autres types sont en préparation pour
moteurs jusqu'a 500 cme.

Je cite, comme chose curieuse, que le
seul vélomoteur fabriqué en Espagne
qui soit équipé avec un carburateur d'un
autre constructeur (Irz de Valladolid) est
le Guzzi 66 cme. !

L’équipement en pneus et en jantes
est aussi dans les mains italiennes; en
effet, tous les modéles sans exeception
gsont montés avec des jantes et des
pneus Pirelli.

Voila en synthése ['état actuel de
I'industrie motocyeliste espagnole, carac-
térisée par un nombre imposant de petits
constructeurs dont la production men-
suelle ne dépasse pas les 10 unités et
par une participation trés importante
de l'industrie italienne qui est inté-
ressée, plus ou moins directement, dans
un tiers du nombre total des grandes
maisons qui s'occupent de constructions
motocyclistes et qui, avec les dispositifs
d'allumage, les carburateurs et les

neus, contréle pratiquement cette indus-
rie. :

A. BONELLI.
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QUATRE TEMPS

Une faible augmentation de la compression, par exemple,
avec un 350 cme, Ausqg'a 1 4 8, n'exige qu'une diminution
de 8 cme. de la chambre de combustion, et un piston de
2 mm. seulement plus haut que le piston d'origine.

Mais il est possible d'enlever 2 mm. au haut du cylindre
ou 4 'embase de la culasse sans courir le risque de voirle

iston buter contre la culasse. Cependant il faut faire atten-
ion & ce que les soupapes aient assez de place. Les deux sou-
papes sont en effet encore ouvertes quand le piston est au
point mort haut & la fin du temps d'échappement.

' La méthode la plus commode pour mesurer le jeu nécessaire
consiste &4 mettre une couche de gomme & modeler sur le
piston d’origine et & donner un tour au moteur. Les soupapes
se seront imprimées dans la masse plastique et nous pourrons
mesurer exactement le jeu nécessaire entre soupapes et piston.

La soupape d’admission n'a pas besoin de beaucoup de

lace, car méme au plus haut régime son inertie la colle 4
a came, Par contre existe le danger qu'a haut régime la sou-
Pape d'échappement soit complétement ouverte, alors que
e piston se trouve en haut de sa course et que, recevant un
choc brutal, elle se torde ou casse.

Pour parer & ce dang&r on laisse entre piston et soupape
un jeu minimum de 2 4 3 mm. : i

Si notre gomme 4 modeler montre que ce jeu entre 'ancien

iston 4 basse compression et la culasse suffisait, alors il faut
e munir de lgaches aux mesures indiquées, soit 1 mm. pour
I'admission, 2 mm. 4 3 pour;l’échappement (avec le cylindre
meulé).

Si lzé aisseur du fond de piston permet de les pratiquer
on peut l'utiliser. Sinon, la commande d'un piston neu
s'impose.

AMELIORER
L’ALIMENTATION

Pour augmenter la pression moyenne de travail de ce mo-
teur, il ne nous reste plus qu'un moyen : faire arriver plus de
gaz frais dans le cylindre. Quand le lE)istnn descend, la diffé-
rence est faible entre la pression exterieure de l'air et la dé-
pression intérieure.

I1 convient done de faciliter autant que possible l'écoule-
ment des gaz dans. le cylindre. Depuis bien des années, nos
moteurs a soupapes en téte possédent presque sans exception
une chambre de combustion semi-hémisphérique, Les soupapes
sont inclinées; ce qui a permis de leur donner un diamétre si
fort qu’'il ne nous sera plus guére possible de I'augmenter.
Mais enfin la section d'une soupape croit avec le carré de son
diameétre. Et un agrandissement de seulement 2 mm. d'une
soupape de 30 mm. de diamétre augmente le passage libre
pour les gaz de presque 12 9%.

Dés 1'origine, la canalisation d’admission est généralement
bien établie, Mais une culasse étant une piéce de fonderie,
ses parois restant & 1'état brut présentent des aspérités frei-
nant le flot gazeux. Pour tout moteur que 1'on veut gonfler,
c'est devenu une antique tradition de polir les canalisations,
ou plutét de les rendre lisses, 4 la lime ou avec une petite
meule &4 main. En palpant avee le doigt on peut sentir s’il
y a quelque bosse &4 enlever, de facon a ce que la tubulure
ne présente plus qu'une courbe aussi douce que possible.

La plupart du temps le carburateur n'est pas monté direc-
tement sur la culasse, mais sur quelque piece intermédaire

Un moteuar 250
Monet-Goyon
transformé par
un amateur.

et parfois les alésages ne correspondent pas avec toute I'exac-
titude désirable.

Il convient donc d’'égaliser le plus possible le passage afin
qu'il n'y ait pas d'obstacle au courant gazeux.

LE CARBURATEUR

Il est difficile de dire & premiere vue si le carburateur exis-
tant suffira & donner au moteur son meilleur rendement. Le
carburateur devant toujours représenter la partie la plus
étroite de toute la tubulure d'admission, il n'y a aucun intérét
4 employer un carburateur trop gros. Ainsi, ;;-ar exemple,
avec un moteur de 350 eme. un carburateur de 27 de diametre
ne présente guére d'avantages comparé 4 un 25 de diametre.
Une plus grande ouverture de J)assagﬁ ne pourrait qu'influen-
cer défavorablement les conditions d'écoulement des gaz,
et rendre presque impossible la formation d'un bon meélange
4 faible ouverture du boisseau de gaz.

25 mm. de diamétre pour une 200 cme.
27 mm. de diametre pour une 350 cmec.
30 mm. de diamétre pour une 500 eme.
peuvent étre considérées comme les limites supérieures.

On sait que les carburateurs spéciaux de course sont extré-
mement cofiteux. Ils se différencient principalement par le
systéme de réglage d'air., Avec un carburateur ordinaire la
proportion de l'air et du carburant est changée pendant la
marche par un boisseau d'air qui se projette dans 'ouverture
d’admission et occasionne une pius grande dépression sur le
gicleur. Avec un carburateur de course, au contraire, le dia-

métre d’ouverture libre ne change pas.

Le boisseau d’air, en effet, n’étrangle malheureuse-
ment pas que |’'air avant le gicleur, mals aussi tout
le libre passage. D’autre part, le moteur n’aspire pas
de |’essence pure, malis une écume d’'air et d’essence;
et, avec un carburateur de course, on peut faire varler
la quantité nécessaire d’air « préparatoire ». Ainsi dono
le carburateur de course permet de faire varier la qua-
lité du mélange air-essence, sans qu’il y ait étrangle-
ment du diamétre d’ouverture d’admission. ;

Un carburateur ordinaire bien réglé, en fait, donne toujours
le méme rendement qu'un carburateur de course. Mais on
ne peut plus,-durant la course, changer son réglage sans qu'il
y ait perte de rerfdement. Cet inconvénient est négligeable
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avee des moteurs pas trop délicats. Et, strictement entre
nous ! la grosse différence de prix entre les deux tyﬁns de car-
burateurs n'est pas en rapport avec la petite différence de
rendement... :

De nos jours, un carburateur normal - est toujours
monté de telle facon qu'on puisse lui adjoindre un
filtre 4 air. Bien.entendu, le filtre & air, qui étrangle l'air,

sera enlevé pour une course. Il ne faut pas oublier alors de .

munir le carburateur de cette embouchure en forme d'enton-
noir qui facilite & I'air extérieur son aspiration dans I'étroite
canalisation du carburateur. Sans cette piece, il se produit
un courant qui ne laisse plus de réellement efficace gu'une
partie du diamétre d’ouverture du carburateur. .

L.a derniére possibilité d’améliorer encore les conditions
d'aspiration consiste & profiler I'extrémité du guide de soupape
formant saillie dans la tubulure d'admission. Elle aussi
étrangle le flot gazeux. Quand le guide est assez long dans la
culasse on peut tout simplement scier cette partie ou plutdt
I'enlever &4 la lime (car les guides en fonte speciale sont géné-
ralement trés durs). Si la longueur du guide nous semble
plutét faible et ne pouvoir supporter un raccourcissement,
nous limerons & droite et & gauche cette partie en saillie de
facon & ce que les parois ne gardent plus la qu'une épaisseur
de 1 mm. et en lui donnant une forme profilee.

L’ENTONNOIR
D'ECHAPPEMENT
OU TROMBLON

Mais nous voulons également faciliter au piston sa tdche
de chasser les gaz briilés hors du cylindre. Il va sans dire que
pour les courses on enlévera le pot d'échappement. D'aprés
les récents réglements sportifs on doit metire a sa place une
longueur de tube supplémentaire dépassant la jante de la
roue arriére (en avant de l'axe de roue), La grande mode est
de donner 4 cette tubulure la forme d'un entonnoir. Ce qui
peut présenter en effet quelques avantages. Mais certains
moteurs, s'ils sont ainsi équipés, n'ont plus aucun bon rende-
ment 4 bas ou moyen régime. Il est donc prudent de juger
par soi-méme, et par des essais précis ! de l'utilité ou non d'un
tel entonnoir, tout spécialement si I'on doit piloter une ma-
chine munie d'une boite de vitesses & rapports normaux et
utiliser en course une vaste gamme de régimes différents...

Le genre de moteurs ciue gonflent les amateurs ne semble
pas trop sensible & la longueur du tuzau d’échag ement,
alors que les vrais moteurs de course reagissent deja a des
différences de longueur de 5 cm...

De toute facon, il y a lieu de proeéder 4 un nouveau réglage
du carburateur quand on veut rouler sans pot d'échappement.
Généralement un gicleur d'un numéro de 10 a 20 plus fort
est nécessaire.

On le voit, les remarques que nous faisions plus haut au
sujet des 2 Lemps, sur le rdle joué pour les courants gazeux,
s'appliquent également aux 4 temps tournant a4 haut régime.

ien des vieux moteurs « sport » sont encore munis d'une
double tubulure d'échappement. Pour les 4 temps cela n'a
jamais été qu'une question de mode, quand ils n’avaient pas
deux soupapes d’échappement et deux canalisations d'échap-
pement séparées. Deux tubes diminuent toujours le rendement
d'une soupape d’échappement, car les gaz derriére la soupape
se heurtent d’abord & la paroi séparant les deux canalisations
d'échappement. De plus, les gaz brilants réchauflent une partie
deux fois plus grande des parois de la culasse qu'avec une seule
canalisation, tout en rendant également 1'accés de l'air frais
plus difficile,

On peut épargner le poids du second tube en bouchant
un des orifices, mais on garde alors dans la culasse ce trou :
impasse brillante! Nous ne connaissons aucune solution
techniquement correcte de cette difficulteé : comment trans-
former une culasse 4 deux échappements en monotube.

Doit-on polir la canalisation d'échappement? On n'y
gagnera pas grand-chose! Mais quand on a en main la petite
meule, on enlévera les petites aspérités de fonderie, dont la
somme totale augmente la surface en contact avec les gaz

brillants. i x
Quand on change sensiblement la cornpression d'un moteur

il y a liecu généralement de faire varier également le point
d’allumage. Les vitesses d’enflammation augmentent quand
les gaz sont fortement comprimés. Et un moteur & haute
compression se contente d'une avance a lallumage plus
faible qu'un moteur 4 compression normale.

(A suivre).

En limant ou
meulant la par-
tie de guide de
soupape for-
mant saillie
dans la canali-
sation d'ad-
mission on lui
donne une for-
me diminuant
senstblement
la resistance
gu’elle oppose
au courant
gazeux:

Les carburateurs prévus pour étre munis d'un flltre a
air ont generalement une entrée d'air peu favorable a
la formation d’'un courant convenable. En fait l'ouver-
ture efficace se trouve réduites de plus d’un tiers, comme
le monitre le signe d’accolade dans le dessin du haut.
Le dessin du bas montre la courbe progressive que doit
avoir l'embouchure en entonnoir pour que tout le dia-
metre d'ouverture soit réellement utilisé.

*

Pour de hauts régimes, le piston doit étre aussi léger
que possible. On peut enlever du métal a droife et a
gauche en de.sam':a de l'axe de piston,
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N matiére de motos, il n'y a pas de progrés plus
urgents, il n'y en a pas de plus facilement réali-
sables et il n'y en a pas de plus payants que ceux

qui peuvent &tre accomplis dans le domaline de |’aéro-
d?nnmlquu. Ce n'est plus une question de technique, mais
d'architecture de la moto. s

J'en arrive au probléme de la moto tout court. Avant
d'aborder « la moto de demain », je crois qu'il est utile de
faire un trés bref retour en arriére pour en dégager son ori-
gine, : :
La hantise des chercheurs dépuis Cugnot jusqu'd Daimler

fut de circuler dans une voiture « sans chevaux » Lorsque

le moteur a4 pétrole fit son apparition, ces inventeurs ont
rallélement cherché a4 remplacer le cheval lui-méme. Parti

u bieycle auquel il fut donné un moteur,- de nombreuses
recherches et, il faut le dire, sous l'influence des premiéres
compétitions sportives, ont fait du « cheval mécanique » un
véhicule dont la technique d’abord incertaine se précisa
peu a peu. La moto devenait une machine capable d’'étre
mise en les mains d’amateurs qui n'avaient pas peur des
grosses reéparations sur le bord d’une route. :

La France peut étre particuliérement fitre de son apport
dans ce domaine : elle fut toujours, & cette époque, a I'extréme
pointe de la technique.

L’essor de la mélallurgie, des industries du caoutchouc,
des carburants, du matériel électrique et la recherche des
techniciens ont fait la moto de nos jours : nerveuse, rapide,
slire mais toujours aussi hrulyante (sauf pour de rares excep-
tions) et obligeant son passionné cavalier de se munir d'un
équipement coliteux et encombrant, assez semblable & celui
du scaphandrier. Malgré son caractére économique, elle gas-
pille encore énormément de puissance ce qui se traduit. par
une consommation plus élevée qu'elle pourrait 1'étre. :

Si le tracteur agricole lui-méme tend & enfermer son moteur,
la moto aximse avec orgueil tripes et boyaux. Ne pense-t-on
pas immédiatement au fouillis invraisemblable de certains
monstres qui, pour étre rapides, n’en sont pas moins appa-
rentés aux caricatures d'un de nos humoristes bien connu.
Cette complication n’est pas seulement l'apanage des bolides,
mais aussi celui des machines de tous les jours et il n’est point

| besoin de citer des exemples.

Les derniéres expositions nous montrent un désir de per-
fectionnement, d’améliorations générales qui me font croire
a 1'heure prochaine d’importants changements., Quelques
soient les satisfactions c!u,’enes nous donnent dans leur utili-
sation, les motos actuelles ne sont qu'un assemblage irra-
tionnel d'organes convenables qui pourraient é&tre mieux
utilisés autrement, parce qu’'elles sont directement issues
du « bicycle & moteur ». Pourtant, peu d’ayions ont quelque
chose de la = cage & poules p & I'heure actuelle..,

En gastronomie, il ne suffit pas d’amalgamer un certain
nombre de produits excellents pour constituer un plat choisi,
absolument parfait. Pour la moto, il ne suffit pas d’assem-
bler, suivant les régles d’une tradition de 50 ans,
des organes dont chacun d’eux pris séparément est
presque parfait.

un technicien

de laérodynamisme
Monsieur LOUIS LEPOIX
"+ LAERODYNAMI

Certains motocyeclistes sont en extase devant leur moteur
qui, il faut le reconnaitre, est parvenu & un esthétique remar-
quable. Or, il existe de beaux moteurs dans I'automobile,
dont les automobilistes sont aussi fiers mais qui sont soigneu-
sement enfermés et protégés, méme en course... On a de la
peine & imaginer une voiture sans capot ol le moteur est
exposé aux intempéries, avec une accessibilité parfaite.
Que Fenser d'un constructeur voulant lancer sur le marché
pareil engin? Et pourtant... Il y a 14 un anachronisme, un
non-sens ﬂafrant que l'accoutumance seule arrive a étoufler.

Sans vouloir diminuer les mérites des précurseurs qui
donnérent le meilleur d’eux-mémes pour créer le «cheval
mécanique » reconnaissons qu'ils n’ont jamais prévu le déve-
loppement de la technique moderne et particulier de celle
de la moto dont les limites sont encore loin d’étre atteintes.

Quel est done le probléme de la moto? De quoi s'agit-il ?
Contrairement 4 ce que paraissent croire certains, le but de
la moto, c’est de transporter une ou deux personnes
et non pas de transporter de la mécanique si brillante
soit-elle. Ce ou ces voyageurs doivent étre transportés 2
grande vitesse moyenne, avec un maximum de sécurité, un
maximum de confort et de commodités généraies, tout cela
pour un minimum de prix d’achat, de frais d'entreticn, de
consommation et d'équipement. :

Pour la sécurité, la grande vitesse, le confort, 1'économie,
il faudra employer un moyen fort simple : la caréne. Celle-ci

Des surfaces identiques mais de périmétres différents
offrent des résistances variables.




-

MOTOCYCLES

fera apparaitre bon nombre d’avantages : beaucoup de con-

ceptions mécaniques efficaces et économiques, inacceptables
sur une machine « nue » parce qu'inesthétiques, trouveront
une application rationnelle. Le refroidissement par air cana-
lisé sera moins empirique. Le confort s'accroitra par des
aménagements divers, un silence plus grand et surtout une
]Emtecl;inn et une propreté souhaitées depuis fort longtemps.
Ine économie de carburant, pour une méme vitesse, ou une
meilleure performance, pour une méme consommation,
pourra étre atteinte. Enfin la synthése de l'esthétique et de
'aérodynamique apporteront & 1'heureux «cavalier de cuir»
un véhicule digne de lui et de son temps, )

La réalité est que le carénage, pour étre techniquement
et pratiquement satisfaisant, entraine un bouleversement
complet de la moto orthodoxe et ¢'est la seule raison pour qu'il
ne se développe pas plus rapidement.

Il faut donc prendre son courage & deux mains : ne plus
penser au ¢« bicyele & moteur » et reconsidérer la moto en regard
de la technique actuelle, avec logique et bon sens, en se
dégageant d’un passé dont le polds, s8’ll donne I'expé-
rience et quelquefois une renommeée, vient aussi, hélas,
trop souvent constituer le frein qul ralentit notre mar-
che en avant.

La moto, telle que nous la connaissons, « habillée » d’un
carénage est une solution toute provisoire et intermédiaire :
ce qu’il faut c'est supprimer le mal et non pas lui apporter
des remédes, tenter de la guérir en le dissimulant sous des
maquillages plus ou moins illusoires dans leur action, aug-
mentant le poids du véhicule.

La question du vent latéral et de son influence sur une
caréne portée sur deux roues ne manquera pas d’étre soulevée.
Dans la pratique, les motos circulent tous les jours, qu'’il
pleuve, qu'il vente ou qu'il neige, sans autre inconvénment
qu’une marche moins rapide et une plus grande malpropreté
lorsque les conditions atmosphériques sont défavorables.
Si les motos orthodoxes circulent par tous les temps,
quel que soit le vent, je ne vois pas en quol serait désa-
vantagée une moto qul auralt de bonnes formes pour
clrculer aux mémes moments. :

Je considére au contraire qu’une moto aérodynamique
bien dessinée sera, beaucoup moins qu’'une moto classique,
influencée par un fort vent contraire a la marche. C'est une
question d’étude des formes et des profils qui ne s’improvisent
pas. Des essais personnels me permettent d'affirmer que la
stabilité de la moto carénée, par vent de cOté, peut étre au
moins aussi bonne que celle de la moto classique.

J'ai déja parlé du scooter... Il a joué et j_ﬂuera encore un
trés grand role dans I'évolution rapide qui s'amorce actuelle-
ment. Pourtant, il n’est pas tout neuf dans son principe puisque

lusieurs réalisations sont vieilles de plus de trente ans.
Mais son probléme fut révisé et des solutions normales, mais
araissant révolutionnaires au moment de leur application,
urent adoptées et le public ne s'étonne plus de voir circuler
ces phénoménes. Avee un succés toujours plus grand, le scooter
démontre brillamment la possibilité d’'une nouvelle formule :
il est carrossé, propre, pratique, agréable de ligne quelque-
fois, et cette tole protectrice n'est pas tellement critiquee.

Les lecons du scooter seront mises &4 profit et il est bien
évident que dés aujourd’hui une solution moto-scooter est
recherchée, en particulier & I'étranger. Cette recherche trou-
vera son équilibre dans un avenir trés proche et il est déja
permis de tracer les lignes de la moto de demain.

Celle-ci devra représenter un compromis entre un certain
nombre de nécessités :

1° la nécessité d'asseoir confortablement le pilote et son
iﬂaslriager éventuel, de les protéger contre les intempéries et
a boue;

2° les nécessités aérodynamiques proprement dites, la sta-
bilité; :

39 les nécessités méecaniques, du rendement, du poids
mort réduit, de 'accessibilité de tous les organes, de la faci-
lité d'entretien;

40 les nécessités industrielles, prix de revient, facilités de
construction, utilisation de la matiére, rationalisation;

5° les nécessités esthétiques, car la réalisation d'une moto
aérodynamique n'implique en aucune facon la création d'un
monstre.

En conclusion, la moto aérodynamique n'est pas-une utopie.
Tous les éléments pour la construire sont & notre portée : la
matiére, la science mécanique et les architectes-techniciens
pour la concevoir et I'étudier.,. Mais encore faut-il le courage
de la réaliser...

Alors, notre sympathique motard trouvera, avec la joie
de posséder une belle machine, celle de la découvrir écono-

migue, pratique et confortable.
Louis-L. LEPOIX,

Une B.M.W. carénée par [
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NFIN, retrouvant Ile
casque et les gants
laissés au moment de
photographier, je me
repére el escalade les
escaliers a téAtons. Le bon moine ne
semble pas se faire de mauvais sang
4 mon sujet et sans trop m’attarder
a4 lui confler mes impressions sur cette
visite souterraine, je remonte, chose
tres agréable, chez les vivants enfin
retrouvés; comme le bateau d’ailleurs,
ce qui ne I'est pas moins.

Aprés une nuit de trajet, le navire
nous dépose a Tunis au soleil levant,
aprés un passage au ralenti dans un long
goulet. Les porteurs indigénes coiffés de
rouge assiegent les bagages des passa-
ers. La plupart ont le visage strié de
ongues balafres. Souvenirs sans doute
de points de vue échangés et maintenus
comme il se doit ici, de convaincants et
vigoureux coups de rasoir, sport éminem-
ment nord-africain. Un Européen pénétre
au poste des douanes la téte légérement
écrasée; des indigeénes l'ont matraqué
cette nuit. Vétilles ici, disent impassi-
blement les uns. Couleur locale... ren-
chérissent flegmatiquement les autres...
Visite & présent de la ville et des souks.

Beaucoup de femmes portent un voile
blane qui les enrobe toute ne laissant
apparaitre qu'un seul ceil, Il est vrai que
maintenant beaucoup découvrent sou-
vent les deux. Il n'y a plus de pudeur,

Comme la monture et ses bagages sont

arfois abandonnés au bord du trot-
oir, des militaires métropolitains me
déconseillent de les laisser ainsi sans
surveillance, méme au cceur de la ville
et en plein jour,

La tension politique devient sérieuse,
Un proverbe affirme que la premiére
impression est la bonne... surtout si
elle est mauvaise! Déja sur un boulevard
du centre de Tunis quelques bagarres
éclatent, Etant d'un naturel relative-
ment prudent, je suis mal placé pour
vous décrire la suite, quittant la ville
aussitot et sans regret.

L’AM.C. proméne . alors la New-
Map sur son troisiéme continent. Voici
la frontiere et la douane algériennes,
Ici, comme le sentiment de durée, le
facteur distances semble n’avoir au-
cune espéce d'importance. Un énorme
écriteau asséne d'un coté cette indica-
tion : » Le Caire 3.351 km...» De 'autre,
I'effet est plus bénin : « Casablanca
2.100 km. » seulement. Allez... Roulez!
Le paysage est trés varié, souvent volca-
nique ici, ot la route passe parfois sur
d'immenses coulées de lave pétrifiée,
Mais la qualité des voies francaises est
digne de sa renommée acquise dans la
metropole., Aveé la pluie, nous arrivons
sur une place trés eclairée, bordée par
de magnifiques immeubles neufs et
clairs, au style arabe Constantine.
Le jour venu, visite de cette curieuse
ville édifiée sur des précipices. De cher-
cher &4 scruter 'abime trouble la wvue,
des ponts s'élancent parfois & 200 métres
I'un au-dessus de l'autre! Le Rummel
dévale et cascade au fond de ces gorges.
Voici le pont des suicides, lesquels ont
lieu en série. Dés qu'un esprit égaré
ar la douleur fait en d’atroces secondes
asculer sur le garde-fou Il'enveloppe
charnelle qui Iui est confiée, d’autres
etres ne tardent pas a l'imiter exacte-
ment au méme endroit. Comme si les
ames désespérées s'attiraient en de
funestes - rendez-vous. Puis 1'épouvan-
table série prend fin. Le Rummel s'ar-
réte alors de charrier le sang des corps

qui éclatent sur ses rochers., On dirait
que la région a besoin de répit pour renou-
veler son stock de détresse humaine.
En général, les victimes sont des
femmes. Ces derniers jours trois malheu-
reuses ont accompli le geste irréparable
et souvent accusateur pour la société.
Geste d'autant plus tragique que 1'ins-
tinct de conservation, bdillonné jus-
qu’'alors, le fait regretter dés la premiére
seconde devant le Eéril. Ce qui est prouvé
par l'effroyable reaction vocale accom-
pagnant la victime retrouvant sa luci-
dité, hélas| trop tard.
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A travers le roc un ascenseur rapide
(épose le visiteur 160 métres plus bas
vers des piscines d'eau chaude naturelle,
gu: ont d'ailleurs changé de place lors

es recents tremblements de terre. Tout
ce que je viens d’apprendre au sujet
du pont me laisse sous une pénible
impression. A la porte &e 1’ascenseur
un sympathique marchand de cacahuétes
m’en tire par un amusant bavardage.
Il termine par une pittoresque conclu-
sion sur cette eau chaude : « Mon s’ami,
ci I'bon Diou qui I'a fait comme ca,
ti sais! » _

Visite au marché indigéne. Il ne se
Eress& que peu de monde autour des

aquets d’huile et de graisse exposés
4 la Pﬂussiére. Mais & cdté, une boutique
ou l'on vend des breloques, médailles,
colliers et autres brillantes ferrailles

lus ou moins utiles, ne désemplit pas.
ne fillette arabe contemple avec ravis-
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frappant souvenir

semnent le cadeau que vient de lui offrir

sa maman : un bracelet de elinquant
gu*{alle s'empresse de passer 4 son pied.
omme il fait relativement frais avec
ces pluies, les Arabes sont affublés de
blouses en tissu épais et raide dont ils
n'enfilent pas les manches courtes qui
restent ainsi écartées, leur valant une
allure de pingouins. Dans les cafés
arabes des indigénes jouent aux cartes,
mais mal familiarisés avec les chaises
ils s'en accommodent & leur facon, en
s'y asseyant dessus & la turque! donnant
ainsi l'impression au visiteur d’assister
4 une réunion de « culs-de-jatte », aucun
membre n'étant visible sous kes tables
ou chaises. 1

La ville suivante est Alger, gii s’opére
I'arrivée & dix heures du Sﬂir.Eoe§t sur-
prenant &4 cette heure-ci de ®ouver la
ville déserte et endormie. !

Deux phares de D.C.A. diver-
geant du méme point form un V
f},{mhnlique et lumineux, visib’ de trés
O1I1.

Avant de partir, j'emporte un assez
premiere collision
de ma vie. Une quatre chevamx neuve
rille un feu rouge et réalisant alors sa
aute stoppe net en plein earrefour.
Dans la descente un freinage désespéré
sur le goudron mouillé n'empéche pas
un violent choc sur cet obsiacle trop
imprévu,

e retombe cependant’ sur la selle;
le « Géno » dont je suis casqué et les lu-
nettes panoramiques servant d'amortis-
seur adoucissent une fois de plus la situa-
tion. La fourche et la roue m'ont pas
bronché. Par contre la voiture neuve
a un garde-boue enfoncé.

Malgré la semonce et le proces-verbal
d'un agent témoin de 1'accident, le
conducteur est tout réjoui de m’en voir
tirer sans mal. Je le rassure de mon
mieux et m'apergois au bout d'un mo-
ment que nous sommes en &Lrain de
nous livrer un assaut de bienséance,
Je m'arrache & ces effusions gar si cela
continue nous allons finir pari%ller féter
cette... rencontre, Et puis j'& hdite de
rouler. Depuis cing jours j'@tends en
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vain la fin du mauvais temps. Vers
Fl-Marsa, quarante kilomeétres sans
poste d’essence me valent de camper
sur P]ace{ Vu le ciel limpide et le calme
de l'air, la tenfe est montée n'importe
ou et n'importe comment, au hasard...

En l'occurrence, derriére des buissons
sur une faible pente. Dans la nuit, je
suis trahi par le climat changeant de
cette terre africaine.

Subitement le siroco fonce, accom-
pagné d’éclairs et bientdt de lourdes
et froides gouttes de pluie,

I1 parait que pour devenir un campeur
vraiment accompli, il faut dans la vie
d'un amateur de grand air une nuit trés
mouvementée et dont on se souvienne,
Ce doit étre ma nuit! En tenue légére,
trempé, c’est la bataille avec le vent
gui emporte dans l'obscurité les « sar-
ines » qui ne tiennent pas dans la terre
meuble, La pluie transforme le lieu en
oued, Frissonnant, il faut s'acharner
fébrilemnent autour de... 1'abri. Tapant
par la, tirant par ici, trébuchant et
s'affalant dans les cordes plus loin;
au couteau, il faut creuser héativement
des rigoles de dérivation. Avec du tissu
imperméable, il faut aussi protéger
I'appareil photo, les pellicules, les pape-
rasses, le linge, ete...

uelle nuit! et cela dure! Le vent
siffle et- flagelle avec la fToile. Par ici,
il est si fort qu’il souléve par instants
le locataire medusé et inquiet, ainsi
que ses bagages, en se glissant espiégle-
ment sous le tapis de sol, lequel forme
une cuveite imperméable.

Les éclairs éblouissent. L’eau clapote.
Le double toit & moitié arraché claque
furieusement en essayant désespérément
de prendre son envol. C'est 1'hallali!
Les maits se couchent! Tout s'éeroule et
me roule empétré dans le tissu, le froid
et I'humidité! Je pafe ma négligence
et ma conflance dans le calme trompeur
de la weille. Mais il est enthousiasmant
de se .battre contre les éléments qui
cependant et pour une fois remportent
une trés nette victoire avant de se replier
au matin, ne trouvant plus rien &4 abattre,
A saucer ou A lessiver,

Le réservoir garni par un obligeant
colon des environs, la monture, son
conducteur et leurs bagages, tous parfai-
tement assortis grice 4 la boue rougeitre
dont ils sont généreusement enduits, font
ainsi crottés une piteuse entrée dans
Oran.

La wville au caractére francﬂ-espagnﬂl
est plus petite mais plus vivante qu Alger.
Rencontre de Le Mahusier. ct!)ui n'a

entendu parler de I'homme-protée. L'ex-

plorateur-chasseur-écrivain-cinéaste-
conférencier, etc... Ce dernier avec toute
sa famille, répartie en trois camions, se
rend cette fois au cceur de I'Afrique

il

réaliser d’intéressants films en couleurs.
Pince-sans-rire, notre homme ne déclare
au sujet des entraves de la vie moderne :
« Moi, vous savez, je suis un sacré indé-

ndant... » devant ses fils, ses filles et sa
emme qui tient le petit dernier sur ses
bras; onze personnes au total. Que pou-
vait-il bien déclarer... lorsqu’il eétait
celibataire ! Et notre sympathique aven-
turier, au bon sens du mot, ressuscitant
la tribu qui au pas tranquille des cha-
meaux sillonnait le désert, fuit la civi-
lisation citadine pour courir vers l'indé-
pendance, vers la nature, vers la vérité,

La tempéte fait rage. L'escadre amé-
ricaine rencontrée en Gréce 4 Patras
est retrouvée immobilisée elle aussi dans
Oran. Un de ses camions est littérale-
ment soufflé a la mer avec quatre de ses
marins, qui seront cependant sauvés.
Le lendemain, & coté, Mers-el-Kébir,
un autre camion réussit brillamment le
méme envol dans les eaux du port, sans
occupants cette fois, Des navires brisent
leurs ancres, d’autres sombrent un peu
Part:}ut. Car la tempéte intéresse, si
‘on peut dire, tout notre hémisphére,
Aprés cing jours encore de vaine immobi-
lisation, le vent ne voulant pas cesser
de tordre les palmiers qui bruissent dans
les grandes avenues oranaises, la route est
cependant reprise en direction du Maroc.

Building &
Casablanca.
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Voici Fez et ses fortifications, sur le
glacis desquelles I'on apercoit, modernes
oies du Capitole... des vaches.

A la porte d'entrée de la Médina aux
misérables gourhis wveillent des policiers
4 la casquette biseautée comme celle
de leurs collégues Américains. :

Tentant de déboucher sur I'Atlantique
a4 Casa, I'équipage se perd sans cesse
sur la piste boueuse, et pour finir s’y
rend banalement en faisant un détour
avec la bonne route goudronnée passant
par Rabat.

Et voici la merveilleuse Casablanca...
la mal nommée, ses immeubles étant
souvent parés d'agréables tons chauds,

T

allaént de l'ocre orangé au doux beige-
rosé,

Quelle belle ville neuve! avec ses
boulevards bordés de gatmiers, ses jar-
dins, ses places de verdure et de fleurs:
et Ain-Diab, sa belle et immense plage
de sable fin.

L’attraction %u’exerca cette ville-cham-
pignon est {rés compréhensible, Son
climat tiéde 1'hiver et relativement frais
I'été, y est certainement pour beaucoup.
Aussi la crise du logement est trés sen-
sible élh aussi!) malgré les buildings qui
proliférent sans arrét. Ses hdtels sont
archi-bondés et, ce qui ne gite rien, la
nourriture conserve la ?ualité francaise.
Quoique en ce moment un fait divers
tient le public sur les dents : dans son
assiette, un client de restaurant a trouvé,
trés mécontent, de la chair humaine...
Le grincheux ayant mis les pieds dans
le plat, I'on apprend aux derniéres nou-
velles que le restaurateur est arrété et
« cuisiné ». A la derniére heure un entre-
filet annonce qu'un boucher mis en cause
a subi le méme sort. L'on se passionne
pour cette affaire avec une curiosité
au demeurant... trés humaine,

Partant sur ces entrefaites, je ne con-
naitrai donc pas la suite. éunséquence
supplémentaire du séjour forcé & Corfou
le visa espagnol est périmé et, matgré
qu’il soit ici délivré dans les vingt-
quatre heures, il m'est refusé! Aprés
maints harcelements, le motif est enfin
connu : « Est allé en Yougoslaviel » Je
sors du consulat stupéfait et désorienté...
Faire un tour en Europe, traverser les
Balkans, frdler le rideau de fer, rouler
au Moyen-Orient, revenir par I’Afrique
du Nord, toul ceci sans aucun désiderata
mécanique; et maintenant que nous voila
séparés de notre pays par une seule
nation, échouer pour un simple c-:}ug
de tampon qui au surplus avait déj
été obtenu! Comment rentrer? Par le
bateau? C’est vraiment trop prosaique
et trop vexant pour nous autres motocy-
clistes! Il faut faire l'impossible pour
essayer de prolonger et terniner notre
aventure par l'itinéraire prévu. :

Animé alors par une indignation mal
contenue, je retourne assiéger le consulat;
en vain. La deuxiéme journée voit de
nouveau se dérouler un raid de grand
style, pour essayer désespérément de
convaincre qui de droit. Presque tout
le monde y passe : employés, chancelier,
vice-consul, secrétaire particuliére. Il
n'y a que le consul qui échappe 4 mes
objurgations, refusant non moins opi-
niatrement de m'entendre. La troisiéme
journée, a4 l'aide de journaux des capi-
tales mentionnant le passage de la 175 et
d’arguments nouveaux et irréfutables,
I'assaut est déclenché contre 1'une des
plus irréductibles forteresses : la pape-
rasserie politique : inutilement. Nanti
d’vue lettre émanant de la « Région
Civile » qui correspond a4 peu prés &
notre « 3Surveillance du 'Ferritnire »
el qui se porte garante de mon désinté-
ressement total wvis-a-vis des choses
politiques, je rebondis la 4® journée
au consulai et en ressort définitivement
g&u aprés. Le prodige s'est accompli...

e surprends mes doigts & serrer le passe-
port comme si le précieux coup de tampon
pouvait glisser des feuillets.

En route, ami motard!... et par I'Es-
pagne! Il semble que plus rien ne pourra
nous arréter! Quelle chose peut nous
paraitre plus difficile que d’obtenir un
visa espagnol 4 c¢cdté d'un visa yougo-
slave...

La monture a bien failli ne plus rien
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avoir a se mettre sous la jante... Un plein
d’essence est alors fail; ainsi qu’une
provision d’'huile qui parait-il est meé-
' diocre en territoire espagnol. Je signale
a4 ceux qui désireraient aller en Tunisie,
Algérie ou Maroe, que 'essence n'atteint
méme pas la moitié des prix honteux
et oppressifs pratiqués en France.

Vers Larrache, la nuit venue, j'apercois
un camion tombé dans un ruisseau;
depuis peu sans doute car un phare
brille sous l'eau oi il trempe avec une
roue avant. Evidemment je me préci-
pite et, grimpant sur le haut marche-
pied, j'apercois a la lueur du tableau de
bord une forme humaine immobile. La
portiére est coincée. I1 faut sortir le
corps par la vitre baissée. J'attrape par
les épaules la forme, quand tout & coup
celle-ci se redresse et m'interpelle en
espagnol... C'est un gars du village
proche placé ici comme veilleur, et qui
attend un' tracteur de dépannage. J'aime
mieux cela... mais qu'il m'a donc fait

eur, l'animal! Au Maroc espagnol,
es routes sont moins bonnes mais re-
tiennent cependant tout notre intérét...
car elles sont parsemées de petites exca-
vations assez rares mais assez profondes.

Et wvoici Tanger, féerie blanche et
bleue. Des buildings se découpent nei-
geusement dans l'azur (filtré méditer-
raneen,

Trés sensible au trac, un « coup dur »
m'y est réservé, j'esquive, peut glre un

eu lidchement, une causerie sur les
impressions du voyage devant un poste
émetteur local. Mais il ¥ en a plusieurs
dans cette seule ville et les événements
font que je me trouve trainé et poussé
dans un autre appelé « Tanger interna-
tional »,

La, on me tasse et m’écrase dans un
fauteuil. Il serait électrique que je ne
serais gueére plus inquiet; me voild done
en train de me faire un brave mauvais
sang devant un menagant micro, fidéle
et traitre a la fois, car tout prét 4 enre-
gistrer le moindre bégaiement ou le plus
petit bafouillage, compagnons habituels
du trac, dont quelqu'un a dit qu'il est
une politesse’ envers la société (pour
consoler ses victimes sans doute). Enfin,
malgré les « rien que trois minutes »
envisagées, qui en ont fait dix, bien
tassées, le micro, tel une téte de reptile
dressee sur son long cou métallique,
m’épargne cependant et je puis m'évader
de cette cage vitrée ot il est prudemment
enfermé, Aussitdt libéré, une visite &
la ville indigéne a’ lieu. La toutes les
monnaies ont cours, tout est libre, et
les gens sont polyglottes.

!:EES montres se vendent parfois au
poids.

Beaucoup de sociétés fictives sont
creéees, ayant souvent en guise de siége
le méme bureau commun et la méme
el unique secrétaire... ce qui permet
a peu de frais de légaliser de lucratives
et ingénieuses combinaisons grice aux
statuts trés Farticuliérs de Tanger.
Sous ce merveilleux climat, les Francais
peuvent s'installer avec leur seul passe-

port. Il en va de méme des ressortissants
des six ou sept autres nations qui & tour
de -role regissent cette internationale
cité. Contrairement a une idée générale-
ment répandue, les impoOts existent a
Tanger quoique n'ayant pas ce caractére
paralysant qu’ils ont chez nous.

En partant pour 1'Espagne, vous
restez deux fois moins longtemps sur le
bateau en vous embarquant de Ceuta,
plutét que de Tanger. Mais il n'existe
pas de route au bord du détroit. Il est
alors nécessaire de passer par la capi-
tale de l'empire chérifien : Tétouan.

Aprés avoir croisé a nouveau des
centaines de mulets accablés de coke,
qu'ils transportent dans des filets, 1'on
arrive dans cette ville qu’il est impos-
sible de visiter en paix, tellement I'on
est assailli par des dizaines d'adoles-
cents, candidats-cicérones qui jaillissent
de chaque maison et de. chaque rue,
et qui courent pieds nus derriére 1'équi-
page géné, lequel va alors de l'avant,
sans s’arri{trr. A Ceuta nouvelle pour-
suite par une meute hurlant un nom
d’hotel, ee qui laisse assez froid le cam-
peur, qui n'en peut mais,

Ceuta est wune enclave espagnole
dans le protectoral marocain-espagnol;
et il faut d’ailleurs passer par les forma-
lités douaniéres et policiéres pour péné-
trer dans la ville.

La tente toujours rougedtre de la
boue d'El-Marsa se déploie 4 D'extréme
pointe de I’Afrique sur une hauteur
qui domine le détroit.

Spectacle grandiose . et inoubliable
vu de cette montagne fortifiée de Ceuta
dont les Espagnols ont fait un autre
Gibraltar pour faire pendant au verrou
anglais en face. Ma montre s'étant dété-
riorée en rapant le chaussée en Alle-
magne, l'acquisition d’une remplacante
vient d'étre faite afin de ne pas man-
quer le navire demain matin, quoiqu’il
soit quotidien pour 1'Espagne. J'en ai
assez de ces mésaventures maritimes !

D’ailleurs, pour étre plus sir, le matin
Jarrive au port en avance. Mais !a tra-
dition est décidément solide. Plus de
bateau... parti... l]a montre neuve ache-

Sl , .« La moto au
AL "y secours de Ia
gy ['f lauromachie. »

o
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tée expres retarde de quarante-cing mi-
nutes, étant non réglée.

Sur les mémes hauteurs, la nuit sui-
vante, un vent encore pire qu’en Algérie
emporte en hurlant le reste des « sar-
dines » de la tente. Je les remplace au
pied levé par des outils divers : tournevis,
clefs, démonte-pneus, etc., qui rejoi-
gnent les dissidentes avec empressement
a tout jamais. Cette fois j'accroche un
cOté des cordes aprés la moto, avec
inquiétude (pas pour la moto...). Les
¢coins, pourtant renforcés, s'arrachent!
Vaincu, exténué, je passe la nuit ficelé
avec les les bagages dans les plis_de la
tente avec un vent qui vous coupe le
souffle parfois. Le siroco, tout de méme,
c'est quelque chose! Au port bien avanl
le jour, je suis cette fois le premier passa-
ger... A Algésiras, premier contact avec
I'Espagne, contact onéreux malgré le
carnel de passage en douane. Un détour
est fait pour Gibraltar. Premier contact
aussi avec des services anglais trés
affables. Visa en cing minutes,

Gibraltar, minuscule, a cependant une

iste d'aviation transversale & la route,
aute de place, et se coupant I'une "'autre.
En Hollande, j'avais déja vu des routes
au trafic interrompu pour laisser passer
des bhateaux. Mais iei-les barriéres du
passage a4 niveau s'abaissent pour laisser
passer des avions. Apres leur envol
ou atterrissage, cette route qui coupe
la piste redevient libre. Venant de Ia
terre latine sans transition, l'on est sur-
pris de se trouver d’un coup dans la
langue, la monnaie et les 'inscriptions
anglaises. La ville aux immeubes mo-
dernes en arc de cercle est surtout mili-
taire : avions de chasse, bateaux de
guerre, batteries, radar, ete. Abandon-
nons ce pic surgissant de la mer et si
exécré de 1'Espagne. Quittons cette
presqu'ile appelée avee raison « Pointe
de I'Europe ». Et longeons le détroit
par cette magnifique route de montagne
dans un décor difficilement égalable,

. A force de chercher a4 prendre des vues

de plus en plus belles, je me retrouve
au fond de la plaine sans avoir pris un
seul cliché,

Mais woici une mésaventure plus...
courante : malgré un pot d'échappement
trés silencieux, surtout 4 la réveuse
allure wvolontairement emplovée, une
vache, ou un taureau, quitte son trou-

eau et croit trés malin de foncer sur
‘équipage comme sur un vulgaire mata-
dor. Sans chercher & approfondir sur
place s'il s’agit d'une attaque délibérée
ou d'un trés touchant accueil, je fuis
honteusement la rencontre & grand
renfort de reprises et de virages, style
« sauve-qui-peut ». L'animal ayant ainsi
chassé l'intrus retourne vers ses congé-
neres, au petit trot et la téte haute
(cette fois),

Aprés réflexion, et tout bien pesé, je
préfere nos loups des Balkans; c’est bien
moins gros et ca n'ébranle pas le sol
quand ca fonce.

Mais je crois que dans la région, les
gens et les bétes sont pareillement
belliqueux. Les établissements publics
sont recouverts d’affiches ayant trait
a de sanglants différents entre humains
et bovins. En, certains lieux le plafond
en est méme tapissé. Le théme en est
toujours le méme : un altier personnage,
chamarré et plus ou moins impassible,
fait des miséres dans un décor de cha-
pellerie & un « toro » format locomotive.

(A suivre.)

A



L'équipe militaire anglaise,
sur Gold-Star 500 eme,

ETTE épreuve excessivement dure a

vu la victoire compléte de la Tchéco-

slovaquie, puisqu’elle remporte le
Trophée international, le Vase d'Argent,
et la Coupe des Constructeurs,

Signalons l'insigne malchance de
I’équipe allemande, qui perdit le Vase
d'Argent pour une machine impossible a
metire en route, lors de la derniére journée.

Les équipes -mgial-,eh et autrichiennes
furent également lourdement pénalisées,
mais les énormes difficultés du parcours
ne pouvaient qu'avantager leés petites
eylindrées,

Nous publierons dans notre prochain
numeéro le compte.rendu de notre envoyé
spécial et des photos illustrant le carac-
tére « tout-terrain » de cette manifesta-
tion unique en son genre,

CLASSEMENT

Trophée international

Tehécoslovaquie.
Autriche, 600 pts.
Grande-Bretagne, 700 pts,
Suisse, 956 pts.
Allemagne, 1.407 pls.

. Italie, 2.080 pts.

*

O U1 i 80 2O

Vase d’Argent

. Tehécoslova %um (équipe B).
Allemagne, 60 pts,
Hollande, 62 pls.
Techécoslovaquie (équipe A).
Hollande (équipe A).
Grande-Bretagne, etc...

il ol ad o

Coupe des Constructeurs

Jawa (A), 2. C.Z, (A), 3. B.M.W.,

4, B.S.A. (Hollande), 5. B.5.A., 6. C.Z.

{E}, 7. Jawa (B), 8. Alpino; 9. A.J.S,,
atchless, Triumph, etc...

|—|.

Un side Zundapp dans
un passage difficile,



Le 125 M.V. dou-
ble-arbre, entrainé
par cascade de pi-
gnons. Le graissage
est particulierement
soigné. Cadre ferme
en double berceau.

*

Le bloc 125 M.V,
La magnéfo est si-
tuée a lUavant du
bloc; traditionnel vo-
lant extérieur,culas-
se carrée, volumi-
neux boitier de dis-
tribution. A noter
les deux reniflards a
larriére du carter.

La 125 Mondial
2 ACT, commandes
par arbre et pignons
d’angle,

x

La 125 « Rennfox»
N.8.U. double ACT.
Réservoir et roue
avant carenés. Res-
sorts de suspension
a air libre.

*

La 125 Morini a
simple ACT de Men-
dogni. Les ressorts
de la suspension AR.
sont a U'air libre, sui-
vant une mode qui
tend a s'affirmer. A
remarguer les {rois
positions du repose-
pieds ; petit volant
extérieur,embrayage

.largement dimen-

sionne, entrainement
primaire par chaine.
Cadre ouvert, d'un
dessin caracteris-

tigue,
\4

Suspension AR.
de la 250 Guzzi,

*

La 350 Norton de
Kavanagh. Nouvelle
magnéfo a aimants
tournants, arbre de
commande d'ACT
noyédans les ailettes
ef nervuré a sa par-
tie inférieure, cylin-
dre trapu,

x

La 350 AJS trois
soupapes,trois ACT
de Coleman. La ma-
chine est tres com-
pacte, Selecteur fi
renvoi et pelits me-
gaphones,

La Benelli der-
niére version, sus-
pensionarriéreoscil-
lante et fourche téles-
copique, Elle déve-
lopperait 29 cv. Vo-
lant extérieur et em-
brayage sous carter.

X%

La redoutfable 250
N.8.U,, bicylindre a
double ACT. Alla-
mage par batterie el
bobine.
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La 500 M.V. de Bandirola. Un seul mégaphone pour 2 tubes d’échappement.
Commande de frein arriére par cable,

Celle gui nwétlail pas
a Monza...

La nouvelle 500 B.H, W., a sus-

pension AR. oscillante. L'arbre

de transmission passe dans un
élément de suspension.

La nouvelle 350 Parilla, double.arbre (pilote: Sala
et son moteur semi-bloc. Deux arbres en V partent

du carfer et attagquent chacun un ACT, Magnéto a
l'avant, circuit de graissage externe.
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'CIRCUIT D’AVIGNON

I'Oulle, ombragées par de superbes pla-
tanes,aeulieule G. P. du M. C. d'Avignon.
Malgré la saison un peu tardive, cette ma-
nifestation sportive organisée de main de maitre
par les dirigeants a eu un succds sans précé-
dent. Le ciel fut clément et la grande foule des
spectateurs se pressait sur les 2 kilométres du
parcours. _ TR
Un plateau de tout premier ordre réunissait
les meilleurs pilotes ayant brillé sur les circuits
internationaux durant la saison 1952,

SUH le circuit permanent des allées de

Félicitons les organisateurs, parmi lesquels

MM. Thomas Cartoux, Challe, J. Pons, Sauvin,
Doux, Darlay, grAce & qui nous avons pu avoir
en Avignon un vrai G. P. international & I'image
des autres G. P. 23,

Au chronomeétre I'inamovible spécialiste de la
question, M. Ruffin, c'est-a-dire la perfection,

CATEGORIE 175 eme,

Dix-sept concurrents vont s'aligner pour cou-
vrir les 25 tours du circuit.

La grosse curiosité sera la présence du pre-
mier Mondial-Client, propriété du coureur Errico
de Marseille. En effet le public etait impatient
de voir la confrontation Mondial, M.V., Magnat
et Morreti. : e

Des le départ Errico prend la téte suivi par
Burgraff et Onda sur Magnat, Schaad qui a pris
un départ difficile s'arréte, repart puis s'arréte
par suite d'incidents mécaniques, regrettons-le,
car nous aurions aimé voir le Mondial et la
Magnat s'aligner. : -

Pendant ce temps Burgraff talonne Errico qui

prend del'avance dans leslignes droites et perd

dans les virages. Onda suit sagement le train
en troisieme {Jﬂs}tiﬂn. Vers le 15¢ tour Burgraff.
qui inquiétait sérieusement Errico, casse sa
poignée d'embrayage et terminera sans pouvoir
s'en servir. Onda passe alors en seconde posi-
tion et vire nous semble-t-il plus vite qu'Errico.
Onda qui est le fils du sympathique ancien cou-
reur de Magnat-Debon a de qui tenir et nous
sommes heureux de le voir suivre les traces de
son pere. : :

Cing tours avant la fin Errico, toujours talonné
par Onda, blche et repart ce qui lui fait perdre
la premiere place. Malgré une remontée un peu
tardive il devra se contenter d'une place de
second, derritre Onda junior qui pilotait une
Magnat de |'écurie Nougier, félicitations a tous
deux. Derrigre eux Burgraff qui aurait fait beau-
coup mieux sans son embra a%e. Foccardi tou-
jours dynamique sur sa Puch, Spaleck, Bert en
progrés constant.

RESULTATS TECHNIQUES
CATEGORIE 175 cme.

1. Onda (Magnat-Debon), 40' 47", moyenne
76 km. 900; 2. Errico {Mundial}_. 41' 27'': 3. Bur-
raff (M.V.), 41' 32'': 4. Foccardi (Puch), 40" 50"
g 1 tour; 5, Spaleck (M.V.) 41" 17"" a 1 tour, etc,

CATEGORIE 350 cme,

La catégorie 350 cmc. ouvre les opérations du
dimanche aprés-midi. |l y a |& un plateau de
remiére catégorie avec des hommes comme
onneret pere et fils, Wood, Heath, Collot, etc
Dés le départ c'est Wood qui passe en téte
suivi de Monneret fils, Collot, Brugigre. Le train
est sévére mais on sent que Wood posside la
machine la plus rapide et la technique qui a fait
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son renom. Au 5* tour Collot ne repasse plus,
piston détérioré, et la bataille va se circonscrire
entre Wood qui s'en varégulierement, Monneret
fils, Brugiére, Albisser et Heath. Georges Mon-
. neret s'est arr8té puis repart mais avec trois
tours de retard. Brugigdre passe Monneret fils

tandis que Albisser qui tourne réguligrement a
passé Heath, ;

Wood semble ralentir Iégérement, ce qui per-
Ime:iﬂ P. Monneret de se rapprocher un peu du
eager. [

Brugigre repasse G, Monneret puis est redé-
passé et & ce moment Georges Monneret vient
s'intercaler entre son fils et Brugiére sans espoir
puisqu'il a trois tours de'retard. Wood qui sent
son avance se réduire ouvre un peu plus et a
nouveau l'écart entre lui et P. Monneret s'ac-
centue, Derrigére eux Planque tourne réguliere-
ment, Houel en difficulté avec sa Velocette et
le coureur local P. Berlie qui se remet douce-
ment du terible accident qu'il eut en debut de
saison fait une course trés courageuse.

La fin survient sans changement notoire.

RESULTATS 350 eme.

1, TarnsTg Wood (Norton), 56' 17", movenne
88 km. : 2. P. Monneret (A.J.S.), 56" 36";
3. Brugigres (A.J.S.),56'37"; 4. Albisser (Norton),
57' 19""; 5. Heath Phil. (A.J.S.) a 1 tour,

SIDECARS 500 eme,

La course de sides est de beaucoup a plus
spectaculaire pour le grand public, friand des
acrobaties exécutées par les passagers aussi
courageux que maltraités. ;

L'absence de Smith et de Merlo, ce dernier
étant malade et couché, enléve un peu d'émula-
tion, mais Olliver et son passager Dobelli do-
minent. On ne peut nier la virtuosité et la mai-
trise incontestée de ce pilote qui, sur une Norton
vraisemblablement la plus rapide, semble aussi
a 1».:ﬂ:suise qu'un touriste malgré une jambe encore
raide.

Nos champions nationaux Prion, Murit, Be-
temps s'employérent de leur mieux tandis que

e ."-"J--.-\'F‘. e

- 5 g = 3 =, L b T B By |
R e R WD
ERl. ! . s s

5.1 Al ' e e BT

L g i i B TN

P, Monneret vient

d ¥ P 1rs
= i ‘-.!"'-r o

02 - b s ST Gl

-‘, Er -‘_?} JF il

Pl s e

" fut rien et nous elmeSs

Haldemann cassait au départ. Deronne fit de
son mieux et |I'Allemand Schmid fit une tras
belle course maIFré quelques contacts avec les
balles de paille etquelquesfiguresde gymkhana,

Drion passa méme duelques tours en téte
mais dut s'incliner devant la maestria de |'artiste
qu'est Olliver. Notons en passant que quatre
coureurs avaient leur femme comme passagérel
Elles s'en tirérent fort bien malgré que des es-
prits chagrins regrettent qu'elles n'officient pas
en bikini au lieu de |'équipement cuir plus effi-
cace en cas de blche, L'Anglais Taylor fit une
course splendide de régularite et nous pensons
que |'année prochaine il pourra étre un concur-
rent dangereux.

RESULTATS - SIDE 500 eme.

1. Olliver (Norton), 59' 46", moyenne 84 km, 327;
2. Drion (Norton), 59' 37"'; 3. Murit {Hﬁﬂﬂ$.1 h.
1" 1'": 4, Schmid (Norton) & 1 tour; 5. Taylor
(Norton) & 2 tours.

MOTO 500 eme.

Cette catégorie semblait de prime abord devoir
étre 'apanage du campionissimo Pagani dont
la Gilera est la plus rapide des 500 cmc. mono-

lindres de la marque. Collot et sa Norton,

onneret pére et fils sur leurs Gilera faisaient
également figure de gagnants probables. Il n'en
la fantastique surprise
de mirf?atgner notre plus jeune pilote francais
Burgraft. En effet, malgré que nous ayons une
grande admiration pour ce jeune pilote, motivée
par sa fougue, un guidon d'une finesse de vieux
professionnel, nous n'avions pas pronostiqué
sa victoire car malgré tout c'est un vrai metier
que de s'aligner contre des hommes mOrs
comme Wood, Collot, Monneret, Pagan C'esti.
une vraie victoire sportive et nous pouvons |uj
prédire une carriere unigue & condition, bien
entendu, qu'il puisse avoir la machine « up to
date » qui lui convient. Avis aux constructeurs!

Pagani bien parti en téte fut talonné de bout
en bout gar Collot dont la Norton semblait ne

as I&tra la hauteur de ses performances habi-

uelles,

Burgraff fut toujours dans les leaders. Lorsque
Pagani s'arréta, mécanique cassée, ce fut la
bagarre entre Wood, Collot, Heath. Ces trois
coureurs se passent mutuellement, De Ortueta
s'arréte, mauvaise circulation d'huile, :

T. Wood reste en téte quelques tours puis
cdde le pas a Collot. Nous pensions finalement
a la victoire de Collot lorsque cing tours avant
la fin le jeune Burgraff, littéralement déchaine,
attaque Cfallnt et le passe conservant |e meilleur
jusqu'a I'arrivée. Wood finira assez loin. P. Mon-
neret s'est arrété, G. Monneret restera en course
jusqu'a la fin mais sans inquiéter les autres
concurrents.

RESULTATS - MOTOS 500 cme.

1. Burgraff (Norton),1 h.7' 3", moy. 93 km. 959
2, Collo gNnﬂnn}J h, 7' 17'*; 3. Wood {Nnrtnn‘,ll.
1 h. 7' 51''; 4, Monneret Georges (Gilera), 1 h. 7
55': 5. Brugidre (Norton); 6. Houel (Gilera);
1. Barde (Norton).

A. PORTE.




LES COUPES

ES courses, servies gar un temps

magnifique, furent tres atirayantes.

Le public composé principalement

de motocyclistes se pressait des
9 heures du matin vers les virages; a4 ce
sujet il est vraiment regrettable de voir
interdit au public le virage de la Ferme.
Les organisateurs se plaignent toujours
de la difficulté d'attirer du monde a
Montlhéry, et I'on empéche délibérément
I'amateur, qui pourtant paie sa place,
d'accéder aux endroils les plus speclacu-
laires du circuit. Il est tout &4 fait normal
d’'empécher les gens de franchir les bar-
riéres, par contre un fossé et une cloture
en ciment armé disposés & une distance
suffisante de la route sont le meilleur
garant de la sécurité collective. Il serait
bon d’'examiner sérieusement ce qui se
fait 4 I'étranger et de comprendre pour-
quoi certains circuits classiques ont un
suceés toujours grandissant.

La premiére épreuve réunissait les
sides 500 cme. et les motocyclettes
2560 eme. Jean Murit et son inséparable
passager Emo passent en téte dés le pre-
mier tour. La Norton les emménera victo-
rieusement au poteau sans jamais avoir
été doublée,

Méry sur Norton ne pul disputer sa
place de 2¢ avec Rouet, celui-ci cassant
sa boite au 3¢ tour.

En 250 eme. Camus méne sur sa D.S.
Malterre pendant trois tours, puis rétro-
grade au profit de Houel. Heébert suit
régulitrement ainsi que Saint-Vanne.
Robbes mal pati remonte aprés un
chassé-croisé avec Dedieu. Au 8¢ tour
Camus disparait pour ennui mécanique.
La lre place sera conservée par Houel
sur Guzzi suivi d'Hébert également sur
Guzzi.

La course des 350 ¢cme. voit Monneret

Le jeune Onda, aprés
sa brillante victoire.

Cherrier montait,
en 500 cmc.,
sa toute nouvelle

“ Featherbed .

DU SALON

pére et fils, talonnés par Cherrier, passer
au l¢r tour, nettement détachés de Mar-
nay, Martin, Guérin et de Deschamps,
Au 3e tour, Pierre Monneret qui a une
machine d'usine commence & accélérer
et passe en téte devant Georges et Cher-
rier, Marnay biiche et Martin, Deschamps
et Guérin s'empoignent sérieusement. Au
o¢ tour Guérin disparait, Pierre Monneret
se détache nettement. Au 8¢ et dernier
tour le jeune Monneret passer 1¢r la
ligne d’arrivée, le sprint final entre

L’éqﬂfpeMﬁrii-qu, :
avant le départ. = |

g
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Georges Monneret et Cherrier reste &
I’avantage de ce dernier qui précede d'une
roue son rival. Deschamps aura également
raison de Martin.

L'épreuve des 175 cme. est trés vivante,
une quarantaine de concurrents au de-
part. Mathieu sur D.S. Malterre mene
jusqu’au 3® tour; il est suivi de Onda
sur Mondial, de Dulouard sur Jonghi,

uis viennent Delauné, Bouin, Tilliet et
lonneret Pierre; au 2° tour Delauné passe
Dulouard, qui est maintenant suivi par
P. Monmeret, Bouin et Tilliet. Au 3° tour
Monneret disparait, Tilliet passe Bouin
et Collot se hisse 4 la 7¢ place. Au 4° tour
le jeune Onda prend le commandement
devant Mathieu; Bouin remonte d'une
E)!am:, il est 52 précédant Tilliet et Collot,

elauné et Dulouard restant respective-
ment 3¢ et 4¢. Le 6° tour wvoit Collot
devancer Bouin et disparaitre Tilliet.

Au 7¢ tour Le Mondial méne toujours,
Delauné passe Mathieu et Collot est 4e
aprés I'arrét de Dulouard. Toujours aussi
mouvementé le dernier tour permet a
Onda d’affirmer sa classe en enlevant
I’épreuve 4 107 de moyenne, derriére lui
Collot trés régulier prend la seconde

_ ,_.__1,
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place, Pahin c[ui avait passé inapercu
pendant toute la course vient s'intégrer
a la 3° place devant Bouin et Munch,

I1 est & regretter la malchance de
Delauné qui le priva au dernier tour d'une
place de second bien meéritée.

D.S. Malterre ne fut pas non plus
épargnée.

La Maison Guiller avee Collot, Moser,
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Guignabodelt, Meyer et Mabillat qui
finissent aux places d’honneur obtient la
juste récompense de ses efforts. ;

La course des 500 cme. peu fertile en
incident fut tout de mé&me marquée par
la moyenne du le* : Georges Monneret
enlévera l'épreuve 4 142 km.-h. 601 de
moyenne avec le record du tour a
146 km.-h. 884,

Au ler tour P. Monneret passe en téte,
puis roue dans roue avec son pere ils
décollent Cherrier qui sortait pour la

remiére fois'sa Featherbed. Georges
[onneret s’envole littéralement sur sa
Porc-Epic et le classement reste inchangé
jusqu’a la fin.

A noter la belle tenue de Ramade sur
sa Grey Flash, Hug parti en retard,

Beauvais victime d'une rupture méca-

RESULTATS DU CIRCUIT

175 eme. (30 tours)

1. Burgraff, en35'51''2/5 ;: 2. Lacour sur Peugeot,
en 36' 06''; 3. Bloch (Suisse) sur Puch, a 2 tours;
4, Strub Edgar (Suisse) sur Puch, & 2 tours;
5. Faure Robert sur Guiller, & 2 tours; 6. Bohnert
(Suisse) sur Puch, etc...

250 cme. (25 tours)

1. Jacquier-Bret André sur Guzzi, en 29" 04"

- Burgraff, sur AJ.S., ¥ 1 >

- second en 350 cmec. 8

nique au ler

. ¥ Monneret,
- ,.-_.#:__., & ' : T, fﬂl-
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tour; Houel s’arréta au
9¢ tour.

Tous les temps de 'an dernier furent
nettement améliords, v compris le record
du cireuit, nouvelle propriété de G. Mon-

neret en 2' 34", moy. ;: 146 km.-h. 884,
A. NEBOUT.
RESULTATS

176 CMC.
1. Onda (M.C. Cannes), 50 km. 267 en

28' 10" 1/5, moy. 107 km. 065; 2. Collot .

Guiller), 29" 52''; 3. Pahin (Automoto),
0' 19”; 4. Bouin (Peugeot), 30 29”%
5. Munch, 30’ 46"'; 6, Moser (Guiller), 30
49": 7. Guignabodet (Guiller), 31' 6';
8. Guérin B., 31’ 35"; 9. Meyer (Guiller),
31' 38"; 10. Mathieu (D.5. Malterre), &
1 tour; 11. Mabillat (Guiller); 12. Faure;

1/5; 2. Burgraft, en 29' 20''; 3. Zinsmeyer sur
Monet-Goyon, & 1 tour; 4. Deschamps, a 1 tour;
5. Bernard sur Rudge, a 2 tours.

350 cme. (30 tours)

1. Collot Jacques sur Norton, en 31' 37" 2/5;
2. Burgraff sur A.J.S., en 32' 37""; 3. Murit Jean
sur Morton, & 1 tour; 4. Guérin sur Vélocette,
a 2 tours: 5, Emo sur A.J.S., a 2 tours; 6. Des-
champs sur Vélocette, & 5 tours.
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G. Lacour, . |
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13. Tano; 14, Chailloux; 15. Sutra {;Puulﬂ;
16. Tuffou; 17. Tardieu; 18, Valeyre
g"ﬁugeut]; 19. Iffly; 20. Tilliet; 21.

elauné; 22. Charbonnier; 23. Porchet;
24, Dulouard SJnnghi}, 4 2 t.; 26. Camus
(D.S. Malterre); 26. Bousser.

250 cmcC.

1. Houel (Guzzi), 50 km. 267 en 27" 8",
moy. 111 km. 155: 2. Hébert (Guzzi),
27" 41"; 3. Saint-Vanne, 30’ 6" 3/5; 4.
Robbes, 30’ 34"; 5. Dedieu, 30° 36" 6.
Rous, 31' 1" 2; 7. Martine, a 1 tour;
B, Camus (D.S, Malterre). Tour le plus
rapide : Houel (Guzzi), en 3' 17", moy.

114 km, 823,
- 360 CMGC.

1. P, Monneret (A.J.S.), 60 km. 267 en
22' 38" 1/5, moy. 133 km, 236; 2. Cher-
rier (Velocette), 23' 3" 2/5; 3. G. Mon-
neret (A.J.S.); 4. Deschamps (Velocette),
26' 0" 1/6; b. Martin P. (Velocette), 26
0" 4/5; 6. Brajeul, 4 1 tour; 7. Charle-
magne, 206° 14" Tour le plus rapide :
P. Monneret (A.J.S.), 2' 45" 2/56, moy.
136 km. 760,

SIDECARS 500 CMOC.
1. Murit (Norton), 50 km. 267 en 26’
42" 4/5, moy. 112 km. 223; 2. Mér;f
Norton), 30" 29" 1/6; 3. Guérin, 33" 24"
5. Tour le gfua rapide ;: Murit fNﬂrtun},
en 3" 17" 3/5, moy. 114 km, 648;

500 CMQC.

1. G. Monneret (A.J.S.), 50 km. 267 en
21' 9", moy. 142 km. 601; 2. P. Monneret
Gilera), 21' 46" 2/5; 3. Cherrier (Norton),
2' 24" 4/5; 4. Ramade, 23’ 16"; 5. Hug,
a 1 tour; 6. Guérin R.; 7. Piffaut; 8.
Rouger, a 2 t.; 9. Vigoureux; 10. Bour-
lier. Tour le plus rapide : G. Monneret en
2' 34", moy. 146 km. 384.

D’ALSACE

500 cmc. (30 tours)

1. Collot Jacques sur Norton, en 30" 15" 2/5;
2, Murit Jean sur Norton, & 1 tour; 3. Hug Léon
sur Gilera, & 1 tour; 4. Daoust sur Norton, &
2 tours; 5. Jacquier-Bret sur Guzzi, a 2 tours;
6. Guérin sur B.M.W., a 2 tours, etc...

SIDE-CARS (20 tours)

1. Murit Jean sur Norton, en 22'17""1/5; 2. Bé-
temps (Chambéry), en 22' 25'; 3. Hofstetter
Rober 1sur Norton, en 23' 20"; 4. Claisse, &
1 tour: etc...
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MANX QRANDS PRIX

ES classiques Manx Grands Prix ont
I eu lieu dans I'ile de Man sur six

tours du fameux circuit. Depuis

quelques années la presse el aussi
les concurrents, montés sur machines-
client, n'approuvent pas les (facilités
accordées par les usines aux coureurs
cotés. Il est évident que ces machines
d'usine sont pilotées par les mieux classés,
L'origine de ces courses remonte a4 1923,
mais en 1930 déja on avait dd modifier
le réglement pour des raisons analogues,
et nous retombons dans le méme état de
faits, au grand dam de ceux qui ne pos-
sedent qu'une machine-client et Ileur
capacité de metteur au point.

Les séances d'entrainement ont 6&té

endeuillées par trois accidents mortels,

survenant a des coureurs trés cotés,
Les détracteurs du circuit de I'ile de Man
trouveront la des arguments, mais en
réalité la longueur et la difliculté dans
les deux premiers accidents ne sont pas
en cause. Celui de James ne sera peut-
étre jamais expliqué, car il n'eut pas de
témoin et la machine ful la proie des
flammes,

Arber heurta la bordure 4 la sortie
du virage d'Hillberry, a une vitesse
relativement modérée; et I'ancien cham-
pion Foster, & I'enquite, déclara qu’Arber
eut quelques secondes d'inattention, cau-
sant un écart fatal. Il fut renvoyé vers
le mur opposé a la bordure et la mort
fut presque instantanée, '

L'accident de Jackson est un des
risques de la course. Avant un virage,
voulant passer un concurrent plus lent,
il heurta ce dernier & la jambe et perdit
le contrdole de sa machine. La faute
n'incombe pas a Buxton, le - coureur
plus lent, et celui-ci fut & peine touché
car il ne tomba pas de moto. '

Trois jours plus tard, James prenait |

la Norton-Beart qu'Arber aurait di
iloter en 350 et, aprés avoir effectué
e¢ meilleur tour de la journée, tombait
a la sortie d'un virage. Swarbrick sur
350 A.J.S, entra dans le virage et soudain
se¢ trouva devant le corps de James et
sa Norton en flammes. heurta la ma-
chine, I'A.J.8, prit feu, tandis que Swar-
brick volait par-dessus un mur et atter-
rissait dans un champ. Il fut relevé avec
uLanlle_farLe commotion et conduit a I'hdpi-

Arber avait Fagné le Clubman’s T.,T.
Senior de 1951 et le North-West 200
en 500 cme. James avait terminé deuxiéme
du Clubman’s T.T. Senior et troisiéme
du Junior 1952. Il était le protégé de
Bob Foster.

Cuant -4 Jackson il n'eut jamais de
chance dans I'ile de Man et® espérait
prendre une revanche cette année. Hélas!

Néanmoins les courses furent intéres-
santes & suivre, les records furent battus
trés largement, prés de 6 minutes pour le
Junior et 1' 4 pour le record du tour;
Eﬂl]l‘ le Senior, le record de I'épreuve fut

attu de 2’ 50" et celui du tour de 30",

Le Junior, — Aprés avoir été en téte
au premier tour, Mc Intyre (A.J.S.) céde
sa place a Clark (A.J.S.) jusqu’au cin-
quieme tour. Clark a alors 47’ d'avance
sur Mc Intyre, 2' 20" sur Farrant et 5'36"
sur le Manxman Ennett, ces deux derniers
é%alement sur A.J.S. Le sixiéme tour voit
Clark victime du sort, deux ressorts de
son embrayage étant égarés sur le circuit
lui occasionnant un glissement continuel

_genheier (D.K.W.,)

de l'embrayage, il terminera deuxiéme.

1. Mc Intyre (A.J.S.) en 2 h, 38" 27"
(moyenne : 138 km.); 2. Clark (A.J.S.)
a 39"; 3. Farrant (A.J.5.) &4 1’ 49"; 4.
Ennett (A.J.S.) 4 5’ 37" ; 5. Pearce (Ve-
locette) 4 7' 04"; 6. Campbell (Austra-
Hen) & 7' 23°.

Le Senior voit Farrant, sur 1'A.J.S. &
moteur Matchless bicylindre qui termina
guatriéme I'an dernier aux mains de

herry, mener dés le premier tour, avec
20"’ d'avance sur Mec Int:lfre qui pilote
ga 350 A.J.S. du Junior! (Ils occuperont
ces deux places jusqu'au bout). Derriére
nous trouvons trés groupés 4 Nortoniens:
Storr a 27" de Farrant, Davey 4 28",
Clark a4 29’ et le Manxman Christian &
32", Au deuxiéme tour Farrant bat le
record du tour de 14", au quatriéme ce

sera ‘14 de moins encore, puis une se-

conde, puis au dernier tour encore un
gain de 2/10,

Pour les trois, quatre et cinquiéme
places la lutte est acharnée: Davey, Storr
et Clark se tiennent en 4’ au quatriéme
tour, puis Storr est éliminé par bris de
chaine; il y en aura beaucoup d’autres au

_cours de ces deux épreuves. Au cinquiéme

tour Farrant a porté son avance a4 1’ 15"
sur Mc Intyre, 2' 13" sur Davey et 2' 37"
sur Clark qui a perdu du terrain.

1. Farrant (A.J.S.-Matchless) 2 h, 33’
14" (moyenne : 142 km. 700); 2. Mc¢ In-
tyre (350 A.J.S.) & 1' 43"; 3. Dave
(Norton) &4 2' 36"; 4. Clark (Norton)
' 57"; 5. Ennett (350 A.J.S5.) a 4' 24";
6. Christian (Norton) & 4' 50",

CIRCUIT DU GRENZLANDRING

E circuit allemand, extrémement

rapide, a vu des résultats’ inté-

ressants quant 4 la forme du cou-
reur Haas et des 125 et 250 N.S.U. Ray
Amm, la jambe partiellement dans le
platre, a triomphé en 350 sur sa Norton
« Client .

En 125, Haas sur N.S.U. régle Maller
et Lottes, tous deux sur Mondial, 4 la
movenne de 147 km. 790! Distance
90 km,

En 250, Haas sur la twin N.S.U.
gagne encore, cette [ois devant Fel-
et Gablenz (Horex).
Movenne : 169 km. 850 sur 108 Km,

Par permission spéciale Haas repart
avec sa 200 dans la course des 350 et
méne duragt les 5 premiers tours (sur
12}, lorsqu’il doit abandonner. Ses
suivants bagarrent terriblement et finis-
sent dans le probervial mouchoir, Amm
en téte, devant Schnell (Horex) et
Goffin (Norton). Moyenne : 171 km. 780

our 108 km, Meilleur tour : Haas
E&Eﬂ N.S.U.) & 179 km. 990! En 500
eller (B.M.W.) bat H. Meier (B.M.W.)
et I'Anglais Ranson (Norton). Les 108 km.
a4 189 km. 330. Meilleur tour par G. Meier
(B.M.W.) & 199 km. 150. En sidecars 500,

Krauss (B.M.W.) bat notre compatriote
Drion ()1 ﬂrtung et le Belge eronne
(Norton) &4 160 km. 350 de moyenne.

Les courses de voitures furent endeuil-
lées par un accident qui colita la vie &
neuf spectateurs et il y eut trente blessés,
d'ailleurs la grande presse ne parla de
ge tgleeting gue pour mentionner l'acci-

ent.

ECURIE DE MOTO-CROSS
« RAPID’ MOTO »

Tous les terrains de moto-cross fran-
¢ais ont vu cette année les évolutions des
poulains de l'écurie « Rapid' Moto »

. cou

sur leurs « B.S.A. » Gold-Star et certains
se sont méme déplacés en Suisse, Bel-
gi%ue, Afrique du Nord et Angleterre,

on capitaine Jacques Charrier outre
ses occupations de motoriste car son
ma?sin de Saint-Cloud lui prend beau-

- de. temps; a fait cette "année
50.000 km. pour se rendre 4 ces courses
et a glané 7 victoires internationales, en
300 et 500 cme.

I1 est en outre 2¢ du Championnat
de France, en 500, actuellement.

Paul Godey n'a rien a lui envier, avec
son kilométrage, et posséde le plus beau
palmareés qui soit : 30 victoires en 350
et 500.

Gaston Prieur, le sympathique « ton-
ton » qui fut blessé derniérement au cross
de Narbonne, a totalisé jusqu'ici 10 vie-
toires. .

Jacques Théveney posséde 6 belles
victoires.

Vinetty,
sa B.5.A.
G victoires.

Jacques Tardif, dit « Pic'Pic » le den-
tiste, a rem orté une victoire: & Mon-
treuil et une 2¢ place a Marseille, derriére
Godey.

Notre reporter IR. Mouchet, J. Lamine,
le jeune Bénard ont récolté de nom-
breuses deuxiémes places.

Francois Nicol, qu'on ne voit pas
souvent, a réalis¢ une deuxiéme place
au cros de Suresnes, en 500,

Prés de 60 victoires avec ses 10 cou-
reurs a l'actif de 1'écurie « Rapid, Moto »,
qui dit mieux...

Jacques Charrier nous fait savoir,
en outre, qu'il prépare fébrilement 1'ou-
verture de son nouveau magasin, au
point de départ de 1'auto-route de 1'Ouest
a Eainh-ﬂiuud,ceresque sur la place du
Pont de Saint-Cloud. :

our sa premiére saison sur
old-Star, a déja remporté

UNE EPREUVE' 'FHﬂEﬁNTE

La grande firme B.S.A. de Birmingham,
en engageant 3 motocycleties Star Twin
aux « Six Jours de Bad-Ausse » le 18 '
Septembre, a tenu & ce que les machines
quijparticipérent a cette épreuve soient
également ég:ruuvées, sur route, sur un
parcours de 8.000 km. & .travers 1'Europe.

L'intérét de cette manifestation c’est
qu'il ne s'agit pas de machines spécia-
lement préparées en vue de cefte ran-
donnée et de la course, mais de Star
Twin de série, telles qu'elles sont livrées
4 la clientéle, prises dans le stock par
M. J, Mc Nulty, contrdleur officiel de
I'Auto Cyecle Union (A.C.U.).

Aprés la premiere étape de Birmingham
4 La Haye et Anvers, I'équipe B.S.A,,
sous la conduite de M. Savage, et compo-
sée des coureurs bien connus : Fred Rist,
Norman Vanhouse et Brian Martin, a
atteint Paris le 9 septembre dans la soi-
rée, aprés une étape trés dure en raison
du mauvais temps,

Rec¢us dans les salons de I'«Action
Automobile » avenue d'léna, Officiels et
coureurs B.S.A., ont été fétés par les
représentants de la Direction MOVEA
qu'entouraient les principaux agents de
la région parisienne et les sympathigues
COUreurs ncais de la marque B.S.A.:
Frantz, Charrier, de St-Cloud, etc. ainsi
que les représentants de 1'Esso Standard.

Réception toute amicale au cours de
laquelle les invités ont pu constater 'état
impeccable des machines. B.S.A. devait
d’ailleurs remporter 9 meédailles d'or a
I’issue des 6 Jours internationaux.




FINALE DE LA ZONE NORD
DU CHAMPIONNAT DE FRANCE DE MOTO-BALL
A MULHOUSE.

Le M. B. C. Mulhouse gagne aprés avoir triomphé une premiére fois
de I'équipe parisienne par 2 a 0 et fait match nul pour le match revanche : 1 a 1.

*

MATCH DE CHAMPIONNAT DE FRANCE A COURBEVOIE. — COURBEVOIE ET CARPENTRAS FONT MATCH NUL : 3 A 3

Deux phases du match disputé sous 3 i '. Yy ‘ L'athlétigne ﬂﬂﬂfl‘ﬂiﬂﬂ de l'équipe df

la pluie et sur un terrain gras. iR T L B LB T - | Carpentras, aprés le match, souril a

Courbevoie égalisera quelques minu- UL P SR 1 A l'objectif, et peut-éire a une prochaine
tes avant _In fin. '~ . -




o MOTO-BALL
VELODROME DE LA CROIX-DE-BERNY

Finale du Champlonnat de France Execellence
de Moto-Ball

Voulant cléturer en beauté la saison spor-
tive 52, la section moto de 1I'U.S. Métro-
Transports organise sur le terrain du stade-
Vélodrome de la Croix-de-Berny, le dimanche
12 octobre &4 14 heures, la finale du Cham-
pionnat de France Excellence de Moto-Ball.

Cette rencontre mettra aux prises le M.B.C,
de Paris qui termine en téte du groupe Nord.
et Nice M.B. qui se classe 1¢* du groupe Sud.

Que fera Nice contre Paris qui vient de
remporter si brillamment la Coupe de Paris?
I'elle est la question gque se posent les ama-
teurs de moto-ball!

A I'avantage de Nice, on portera le tempé-
rament méridional, mais 4 celui du M.B.C.
Paris, par contre, la connaissance du rapide
terrain de Berny en terre battue.

En somme, ce match capital mettra aux

prises deux E{{uipea qui ne se connaissent que

trés peu et l'on peut avancer, sans crainte
de se tromper, que la 17* période sera de part
et d’autre une ?érimie de surveillance avant
que chaque équipe ne devienne elle-méme.
Une partie omni-sports, hockey sur on
et patins a roulettes, encadrera cet évent
« motoballiste » qui se déroulera, méme en
cas de mauvais temps, puisque le Stade-Vélo-
drome de Berny est doté d'une vaste tribune

UN NOUVEAU CLUB : LE M.C. LEERSOIS

Fondé récemment, il réunit au sein du
Comité de Direction : MM. Albert Hus, pré-
sident; R. Fauvarque, vice-président; C. Rémy,
secrétaire; Cox, {résorier, et groupe 15 mem-
bres actifs sous les couleurs vert et jaune.

Siége soecial : 2, rue Joseph-Leroy, Leers.

MOTO-CROSS .
SIXIEME EPREUVE DE CHAMPIONNAT
DE FRANCE A CHARBONNIERES

Une nouvelle fois le moto-cross de Charbon-
niéres, organisé d’'une fagon impeccable par
le Motocycle-Club de Lyon, et dont les résul-
tats étaient qualificatifs pour le Championnat
de France, a remporté un éclatant succés,
puisque I'on dénombra quelque 10.000 spec-
tateurs le long de son ma qiﬂque nlrcull:.

Notre champion Henri ntz prouva une
fois de plus qu'il était notre crossman Ne 1,
alors e de nombreux ennuis mécaniques
I'ont éliminé cette année du Championnat de
France. Il enleva en effet les trois manches
des 500. Notons toutefois la malchance de
notre champion de France Gilbert Brassine,
qui cassa un culbuteur dans la premiére
manche et, malgré une réparation rapide, fut
privé de ses moyens dans les deux autres
manches. : 3

- Il faut citer les belles victoires de Robert
Klym en 350 et de Michel Bénard en 250,
rendues plus faciles il est vrai par les ennuis
mémnlt}ues de René Klym, roue AR. cassée,
et de Molinari, crevaison.

Belles courses de Jacques Charrier, Jean
Raulin et Lueien Scossa, sur lesquels il faudra
sans doute compter la saison prochaine.

RESULTATS
Catégorie 250. — 1. Michel Bénard; 2. Ray-
Eﬂﬂdp ul‘ﬂhﬁl'!j'&ﬂ{'!;dﬂé H&niﬁﬂl m; 4. Gus-
e/ Pe Al R
Elannhet};rg. Rﬂuh;r:;l Ardl'lﬂt'-u Fooutin
Catégorie 350. — 1. Robert Klvm: 2. Char-
:Eigh-imf’.ﬂ 131:3 'ﬁ.’ f:qa{at Jacques Melioli, Bois-
» 4. Rober =S
Rt e netty; 5. ex &quo Gustmve
Calégorie 500. — 1, Henri Frantz: 2. Jac-
ques Charrier; 3. Jean Raulin; 4. André Des-

moulins j 5. Henri Lusseyran; 6. Michel Verre-
chia; 7. Marcel Batisse; 8. Charles Molinari:
9. Gilbert Brassine; 10. Luecien Scossa;
11. Robert Adnet.

ALASKA - TERRE DE FEU

Le raid entrepris sur leurs scooters par
Michel Le Clerc et Jean-Claude Bois, raid qui
Aoit les conduire de la pointe nord des Etats-
Unis a la Terre de Feu, a débuté de la plus
heureuse maniére, L’horaire a été respecté,
et malgré le mauvais état de certaines grandes
routes, véritables torrents de boue ou pistes
de sable, I'itinéraire a été accompli sans en-
combre par les deux équipages.

Partis de New-York le 3 aont, les voyageurs
ont atteint Edmonton le 7 septembre apreés
un parcours de 5.000 kilométres. Accueillis
avec beaucoup d’intérét les Ameéricains,
suscitant tout le long de leur route la curio-
sité des populations des villes et des villages
traversés, leur ion au Canada fut'enthou-
siaste. A Ottawa, I'ambassadeur de France les
recut officiellement. A Winnipeg, le Consul
les accompagna pendant trois journées mar-

uées de réceptions et de banquets. Boston,
Montréal, Ottawa, Détroit, Chicago, Minnéa-

polis, ce fut partout le méme enthousiaste, le

méme intérét pour la France. Tous les jour-
naux américains leur consacrent de longs
articles.

D'Edmonton, le raid va se poursuivre vers
I’Alaska par des chemins qu'aucune motocy-
clette ni scooter n'ont encore jamais em-
pruntés,

A CADOURS (Haute-Garonne)

Brillantes victolres
de Pierre Monneret (350) et Collot (500)

(De nolre envoyé spécial Pierre Chareire.)

Ces compétitions motocyclistes en caté-
gories 350 et 500, prélude du 4* Circuit Inter-
national Automobile de Cadours, ont #&té
remarquables dans les deux catégories griice
au lot relevé des concurrents et surtout par
lég résence des Monneret pére et fils et de

ot.

En 350, aprés un départ prometteur de
Gauch, Georges Monneret prend le comman-
dement mais s’arréte ainsi que son fils Pierre,
mais ces deux derniers, malgré le handicap
certain, pleins de brio, font une remontée sen-
sationnelle et tandis que Plerre ravit la
1re place 4 Salase, son pére remonte a4 la
3¢ place aprés avoir pulvérisé le record du
tour 4 111 km. 212, -

En 500, fait mémorable dans les annailes
des courses motocyclistes, sur les 13 partants
il v eut 13 arrivées!

Collot, l'actuel champion de France, pre-
nant toutes ses responsabilités sur sa Norton

Eas tout 4 fait au point, lutta 4 quelque 3"

e (Georges Monneret. Il s’appropria le record
du tour a4 115 km. 100 contre 'ancien record
de Behra : 113 km. 400. Derriére Collot et
les Monneret, .Guit et Lamarque firent une
course excellente de régularité, Le Bordelais
Bayle nous a décus et son classement 4 Ia
9¢ place n'est pas en son honneur surtout avec
le remarquable matériel mis & sa disposition.

350. — 1. Pierre Monneret sur A.J.S., les
80 km. en 46’ 13", mov. 104 km. 274: 2.
Salase (Velocette) 4 1" 11'"; 3. Georges Mon-
neret (A.J.S.); 4. Fourcade (A.J.S.); 5. Jac-
?‘uier-Hret (Guzzi); 6. Lamarque (Norton);

. Gauch (Velocette); 8. Combes (A.J.S.), etc.
(Record du tour : 111 km. 212, par Georges
Monneret.)

500. — 1. Collot sur Norton, les 80 km.
en 42' 27", moy. 113 km. 526; 2. Georges
Monneret (Gilera) 4 3"; 3. Plerre Monneret
(Gilera); 4. Guit (Gilera); 5. Lamarque (Nor-
ton); 6. Laflont STrlurn h); 7. Planques; 8.
Incermini; 9. Bavle; 10, Cavacino; 11. Pagés;
12. Méchin; 13. Jacquier-Bret.

COMMUNIQUE
DU MOTO-SPORT ANNONEEN

Nous sommes heureux de porter a la con-
naissance des clubs de motocyclisme qu’il
existe a Annonay (Ardéche) un club dit
C Mntu—SPnrt Annonéen », déclaré a la Préfec-
ture de I'Ardéche le 10 juin 1952, la parution
au Journal Officiel en a été faite le 10 juil-
let 1952,

L'afflliation 4 la F.F.M. prendra effet le
6 décembre 1952.

Toute correspondance doit étre adressée
au Président M. Rossat J., Electricité, rue
Sadi-Carnot, 4 Annonay (Ardéche).

MOTO-CLUB DE TOURAINE
CHANGEMENT DE DATE
Le Moto-Club de Touraine fait savoir que
le moto-cross de Tours inscrit au calendrier
national A la date du 5 octobre 1952 est remis,
ar suite du déroulement de la course cycliste
aris-Tours, au dimanche 9 novembre.

MOTO-CLUB CLODOALDIEN

Le Moto-Club Clodoaldien a transféré son
slége social.
ienne adresse : 2, rue Rovale, & Saint-
Cloud.
Nouvelle adresse : 76, boulevard Sénard,
2 Saint-Cloud.

x

Malinari, au molo-cross de Charbonniéres.
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MAGASIN DE VENTE
PARIS - LOIRE

62, Av. de la Grande-Armée
PARIS (I7%)

Tél.: GAL. 57-95

PIECES DETACHEES A.M.C.
et AUBIER-DUNNE

D)

MAGASIN DE VEXNTE
PARIS - LOIRE

73, Rue de la Croix-Nivert
PARIS (15°)

REPARATIONS - MISE AU POINT

LES MOTOS DE SERIE

LES PLUS RAPIDES DU MONDE
Modéles disponibles rapidement

1.000 cmc. RAPIDE - Vitesse : 180 km,

1.000cmc. BLACK SHADOW - Vit.: 200 km.
®
TOUTES PIECES DETACHEES : NORTON -
EXCELSIOR - VINCENT - INDIAN - ARIEL -B.S.A. -
MATCHLESS - TRIUMPH, etc...

@
Toutes bougies motos

;250 cmc. TORNAX DE HAUT LUXE

Suspens. AR. - Fourche télesc. - Ecl. - Bat, - Compt.

i T R R b o e RO e A
LES MOTOS LEGERES

UNIVERSAL U2 | [ ROADMASTER B2

125 cmc. Vélomoteur 197 cmec.

Ces deux modeles livrés avec moteur
“ VILLIERS ", boite 3 vitesses sélecteur.

Fourche télescopique - Suspension arriére.

Eclairage par batterie - Phare agréé de grand
diametre. - Compteur.

TALISMAN “1951”

Moteur 250 cmc., 2 cylindres, 2 temps
Excelsior TT2, nouveau modéle, boite 4 vit.
sélecteur, éclairage batterie, compteur.

Fourche télescopique - Suspension arriére.
Poids : 105 kg. Vitesse : 1056 km/h.

Tous ces modéles disponibles immédiatement

msmmmm VENTE A CREDIT 6 - 9 - 12 MOIS (Région parisienne seulement) mmmm

SACOCHES CUIR CHROME
Grand modéle, PRIX de 4.900 & 6.000

Atelier de réparations par spécialistes
sous la direction de A. LEFEVRE,
recordman du Bol d'Or,

C. GARREAU

— Distributeur pour la France de: =—

Norton, Excelsior, Vincent, Indian, Scott.

22, Rue Robert-Lindet - PARIS (15¢)
Métro : Convention — Fermé le lundi — VAU. 07-09

SCOOTER
BERNARDET

126 ot 250 cme.
4 vitesses

payable en
9 mensualités

gl

VELOSOLEX &

15.350 Frs comptant

(y compris taxes et assurances)
et 6 traites mensuelles de 4.500 Frs

O 0 O 0 O 0O

DISTRIBUTEUR OFFICIEL : 8, RUE DES ECOLES - PARIS-Ve — TEL.: ODE. 62-98

Documentation gratuite, essai tous les jours en nos magasins

Q QO 0 0O QO 0

e e ——




40

Voici vous devez acheter votre
VESPA: GILERA; A.J.S.;

W PUCH, MOTOBECANE,
> PEUGEOT, GUILLER,

MONET-GOYON, JONGHI,
SPECIAL MONNERET, etec.

chez G. MONNERET

parce qu’il est la compétence qu’on ne discute pas !!!

10 fois Champion de France... 147 fois Recordman du Monde...
ORGANISATION UNIQUE

SON NOUVEL ATELIER DE REPARATIONS ET SES 3 MAGASINS

400 Motos et Scooters tivrasLes pe sure A CREDIT

G. et P. MONNERET emploient exclusivement en compétition la célébre chaine italienne “ REGINA"

3 PARIS-SUD, 106, Avenue Aristide-Briand — Tél.: ALE. 21-71.

PARIS-CENTRE, 7-9, Boulevard Beaumarchais — Tél.: TUR. 96-56. ||

MAGASINS ( paRIS-NORD, 138, Rue de Tocqueville — Tél.: WAG. %42-04%.

Votrev ESP.A. vous donnerc

un surcroit d'agrément avec le

.I " Réservoir-tansad MONNERET 10 L

. ™
,,,,,
-

REPOSE-PIEDS, PARE-CHOCS

les plus élégants et les meilleur marché

POUR VOTRE MOTO : |
les célébres SELLES FERIDAX (icmaicss) S8

Société L' INDISPENSABLE, 10, Rue Jean-Beausire, PARIS (4

T TE————

k
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DELISRTo

LE CHAMPION DES CARBURATEURS |

CARBURATEURS pour :

CYCLOMOTEURS

VELOMOTEURS
et
SCOOTERS 125cmc.

ETEE LT S S e T T e m ———

PEReire 71-80 . 26, RUE MARIUS-AUFAN - LEVALLOIS PEReire 71-80

MOTO

WAccsssomes |

RTICLES SPECIAUX
POUR SCOOTERS *



USINES a CENON [Vignne)
Bureaux commerciaur - 38', Av. de | Opera, PARIS, COpe. 0898

T ——
FAITES CONFIANCE

- alix constructeurs de cyclomoteurs « Cucciolo» homologués par les

Ets ROCHER
PARIS
M. BONNEY : 133. rue de Rome - PARIS. |

Etablissem. COINTOT : 89, rue des Poissonniers - PARIS.

CONSTRUCTION  FPARISIENNE DU CYCLE : 139, rue
Lafavette - PARIS,

M. DAUDON ' 21, boulevard Rochechouart - PARIS.

EMERIAU : 63, rue de Lyon - PARIS-12-.

« CNC. »

Etablissem. FLETCHNER
la Chapelle’ - PARIS.

Etablissem. JUDENNE : 25 avenue Parmentier - PARIS.

Etablissem. PITARD : 38, rue du Temple - PARIS-4-.

I Etablissem. PREFER-LECOMTE : 8, rue Myrrha - PARIS-18 |

REGION PARISIENNE

Ets BERNET @ 4, rue Thiers - CHOISY-le -ROI (Seine).

CONSTE. MODERNE DE CYCLES : 130, rue de Bagneux
MONTROUGE (Seine).

ERIAC . 7, avenue Péronnet - PUTEAUX (Seine). I

ESTAMPE : 22, rue des Laitiéres, VINCENNES (Seine).

Ets FAIZANT, Cycles AG.F. : 4, rue Hoche COLOMBES

M. GUITTON : 8, rue du Pont-d'Ivry - ALFORTVILLE

 112; boulevard de

M. ZWANG : 20, rue Marceau - IVRY-s-SEINE (Seine).
PROVINCE
Ets ALLIOT : 41 bis, rue du Professeur-Pozzi, BERGERAC
(Dordogne).

Ets BRETON ¢ Baby-Moto », 11, rue de I'Egalerie - SAINT-
ETIENNE (Loire).
Ets ELVISH FONTAN : 3, rue de Livron - PAU (B.Pyrén.).
M. FONTAINE : 63, boulevard Voltaire - RENNES (I.-et-V.).
Ets FOUCRAS et ROCHAS : 229, avenue Jean-Rieux -

TOULOUSE (Hte-Garonne).
I Ets GOTTFRIED : 23, rue de Rouffach - MULHOUSE
(Haut-Rhin). '

Ets HUGONNIER et ROUTEIS
GRENOEBLE (Isére).

. 81, rue Nicolas-Chorrier

M. KEROUEDAN : Cité Commerciale. avenue Clémenceau
BREST (Finistére).

Ets LIBERIA . 44, rue du Mortillet - GRENOBLE (Isére).

M. PICHON « La Randonnette » : 65 rue Aristide-Briand
CHATEAU-du-LOIR (Sarthe)

Cycles SPARTING : 21, quai de la Prévalaye - RENNES
(Ile-et-Vilalne).

Ets VIAL :@ 17, cours Berriot - GRENOBLE (Isére).

Ets VILLEMUS : rte de Chambéry - ALBERTVILLE (Savoie)

H RU[HER. 36 BIS, AVENUE DE L'OPERA - PARIS

. Tél. OPEra 03-40 (+4)
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Comme aux derniers Salons
le succeés du

CYCLEMASTER

ROUE ARRIERE MOTRICE de 32 cm.
avec EMBRAYAGE et FREIN a contre-pédalage
MONTAGE INSTANTANE

européens

se confirmera

EN VILLE ET
-SUR LA ROUTE
Te

Présenté par C.E.LM.LA.

LA MOTORISATION RATIONNELLE
STABILITE SECURITE

=

Ets C.E.I.M.LA.
30, rue des Acacias PARIS-17°

A FRANCE - AUTOS

I48-150-1 50 Bou PARIS (17) — GOB 4)-1%
STATIOM-SERVICE — 50-51 HMue Gandon, PARIS (139

ieward Maiieas,

. CREDIT - CREDIT -«CREDIT - CREDIT - CREDIT - CREDIT - CREDIT . CREDIT -
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LE SCOOTER

fabriqué en
grande série
dans les usines

MORS est
indisculablement

'.E PI.US I.EGER pése a peine 60 kilogs.
I.EPllIS MA“IABLE tous les organes

en ligne, changement de vitesse au pied.

' lE PI.US CDNFORTABLE suspension

ovant par fourche télescopique et anneaux
Neiman, suspension arriére oscillante,

lE MO'NS CHER @ l'achat et @ l'entre-
tien.
VENTE A CREDIT

SCOOTER
pour toutes demandes de renseignements

S.1.C.V.A. M.

37,r.des Acacias, Paris-17° - ET016-23,16-24

AUJANVIC

la plus gzande collection de modéles
TOILES ET CUIRS

Sacoches Cycles, Motos, Scooter
Equipements pour Cyclo-Touristes
Tabliers, Cuissards, Manchons, Sacs @ outils, etc.

o J

Production des Ftablissements

Marcel DOIZY

Rue d'Anjou, SAINT-MACAIRE-EN-MAUGES (M.-&-L.) - Tél. 51

cvcLomoteur Motodlog™ |

e — — 3

CONSTRUCTIONS MECANIQUES

14-16-18, Rue de Madrid — VICHY |
&

Service Exportation et Dépét !
134, Av. de Malakoff, PARIS-16° - Tél. : KLE. 69-14 et 61-80

Succursale :

F

105, Rue d'Ifalie, MARSEILLE - Tél. : LYCée 72-35
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] Pour obtenir
.o- CN POAZ/INT SUr U le rendement

D E RNY maximum de
| votre machine
CYCLE ET TANDEM | dEHlEI'I.dEZﬁVDtI’ﬁ"E

- motociste de vous

faire essayer le
nouveau
Carburateur

GURTNER C. Spécial

Vous en serez enchanté. Départ
instantané, reprises excellentes et
I consommation réduite,
1 litre 5 aux 100 km.
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26 TOURIST-TROPHY |
or on e 4 BOL D'OR o
3 - ¥ La meilleure tenue de rnule du munda

RECORD ABSOLU : LEFEVR_E
! 2.400 kilometres en 24 heures

s
il
ot

Mﬁ monde 1952 £l

Catég. 350 cmc. : DUKE o

ea_amw L Senkic f057 - 0

Catég. 500 cme. : COLLOT |

w7 i & | | FRUITS D'UNE TELLE EXPERIENCE :
rras R IEN ST\ \ | La Dominator - La2c¢yl. 500cmc.=E S 2,
B > NA% N 500 cmc. monocyl. culbuteurs = Inter 30,

500 cmec. monocyl., arbres a cames = 16 H,
500 cmc. monolatérales.
NATTENDEZ PAS S
POUR PASSER COMMANDE 1! i

CREDIT 6, 9, 12 mois, région parisienne iy
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DISTRIBUTEUR GENERAL POUR LA FRANCE |
22, Rue Robert-Lindet - PARIS-XVe i

Métro : Convention Tél. : VAU. 07-00 =

.,_

:.4




LES MEILLEURES

chacned

AU MONDE

TR=LL T LE.ETo 3o LR e —arm

Société du Garage Jardillier

88, Avenue Paul-Doumer, PARIS-16¢ - Tél. : AUT. 18-42

AGENCES DIRECTES :

MOTOBECANE

GNOME-RHONE MONET-GOYON
M.R, F.N.
JONGHI Scooter SPEED

et la fameuse * MDB'!'LE'I"I'E " & 42.800 francs

SPECIALITES : Révision de moteurs sur devis — Pldces détachées anclens et
nouveaux modéles, adaptables sur toutes marques

SUSPENSION AR odaptable sur tous vélomoteurs : 8.500 francs
FOURCHE TELEScCoOPI QUE

adaptable sur tous vélomoteurs jusqu'a 175 cmc.
Elégante -- Pose rapide -- Livrable de suite : 13.500 francs

:: REALESAGES — EMBIELLAGES ::
e REVISIONS VOLANTS MAGNETIQUES
S CHEMISAGE, MAGNETOS, DYNAMOS

Wi~ SPECIALITE DE SACOCHES CUIR
pour Vélomoteurs et Motos, Modéles
splendides & partir de 3.200 'Ir la paire

) ACCESSOIRES
W4 POUR TOUTES MOTOS
s el

-
Dy T

Directeur : CH. BELLISSENT
Ex-Champion d'Eurcpe de Dirt-Track

VOLANT MAGNETIQUE
e

Adopté par la plupart des Constructeurs
de moteurs auxiliaires et de cyclomoteurs

Production des :

FORGES & ATELIERS DE LA. VENCE & DE LA FOURNAISE

Société Anonyme au quital de 110.000.000
1, Avenue Niel, PARIS-17° — Tél. : GAL. 74-82 - 83-84

MACOMBY N

TELLEMENT PRATI
"ET S| ETMJT—L HE .. ..
TOUTES LES COMPETITIONS LE PROUVENT C'AILLEURS.

| Wlﬂlf Pll lll lﬂ“lﬂ Fﬂﬂl I}H “T“HL

cﬁez a"es pnncrpa ux matunstes
...a.f.f,f; i ;{,Jf

:a Belgique - 1. ELBIRT, 19, Rue deff}caffer B?EUXHIE -a:;,....




LA GAMME DES
ROBINETS

-----

D'ORIGINE OU
SOUPLES ADAPTABLE
AMORTISSEURS DE SELLES

133, RUE DU TEMPLE - PARIS . ARC. 56-15

CYCLo
AVANT#%  ARRIERE 4

TROIS MODELES SONT INTERRUPTEURS =

ETANCHEITE MOLECULAIRE
grdce & son joint en mélal liquide - tension superficielle optima

AGENT BENERAL : Ch. TROUILLET, 20", rue Aristide-Briand, LEVALLOIS (Seine)

[SCOOTER BERNARDET

[25 et 250 cmc.
ESSAI TOUS LES SAMEDIS MODELES POUR :

CREDIT 12 MOIS SUR DEMANDE MOTOS M100
8 o S/ e VELOMOTEURS M50
G. S. M. | A CYCLOMOTEURS V 30
' — DISTRIBUTEUR OFFICIEL e

A a0 8, Rue des Ecoles, PARIS (5°)

ODEON 62-98 TN GRATUITE
! o ) A
Atelier de réparation : 12, r, $t-Séverin 5° - o e sl
- — al el ik H 61, rue de la Prévoyance
e — = VINCENNES DAU. 51-77

T

; II [ MOTOCY AP
Pour Motos et Vélomoteurs & C"E_“’EM‘QP |

| Bulletin d’abonnement & MOTOCYCLES, 14, rve Brunel, PARIS-17°

| 23 numéros par an (un seul numéro en aolt)
800 fr. —

LE S 1 E G E A R R 1 Cet abonnement comprend sans supplément les numéros spéciauc :
Salon et Comple Rendu

Payable par virement au C.C.P. Paris 2.834-83, par mandat-carte,
mandat-poste, chéque bancaire

Pour la Belgique : S.A.P.P.E.L., 20, rue du Marais, BRUXELLES
C.C.P, 3-86 Bruxelles — Un an, francs belges : 160

(Réglab].e en marChe) 1 L'abonnement partira du numéro

L’abonnement donne droit & une insertion de 6 lignes de petites aAnnonces,

a utiliser pendant la darée de I’abonnement.

MODELE DEPOSE « Au cas ol par décision ministérielle ou syndicale le prix du présent
abonnement subirait une modification, sa durée s’en trouverait modifiée
proportionnellement. » {Décision syndicale du 19 novembre 1945.)
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POMPES SPECIALES
Pour MOTOCYCLES

MISTRAL

TOUTEN LAITON CHROME, avec ETRIER

BOL D'OR 1952

La 175 SPORT MACQUET

a parcouru 1.886 km., baltant ainsi I'uncitn record du plus de 89 km.

.'- i
1|.=__1.l' E

Moteur Ydral - Volant ShFi Cnrhurmurmh[ Hunleﬁntur spéciale 2T
4 a 64, rue de Dunkerque

L. HACQ“ET, constructeur, ARMENTIERES (Nord) - Tl 600
S—— = . - ¢ ’ k

e

VOTRE SECURITE EST ASSURKE

“LE CASOUR GENO"

en métal extra~léger

HAUTE RESISTANCE
IMPERFORABLE AU CHOC

VENTE EN GROS

Ktab® GENO, 6, Faub. Saint-Honoré

Etab'* M OTTAZ

307 a 311, rue de la Garenne, NANTERRE (Seine)
Tél. : MAL. 29-77

SPECIALITE DEA
t i
RESERVOIRS & &
pour Cyclomoteurs, \féi‘umuteu rs, Motos

BOUCHONS DE RESERVOIRS EXTENSIBLES
Fabrication exclusive pour Construcleurs el Grossisles

m

MODELES

TYPE:C.M.I125
VITESSES
LITRES AU 100 KL.

" CAPOTE
SANS PERMIS
DE CONDUIRE

DEMANDEZ
NOTICE

68 RUE ROOUE DE Flllﬂl
PUTEAUX (Seine)Tel. LON. 07-25

HALL DU CYCLE - STAND N° 167
: ﬁupprlma cliquetage et u[amine
Economie et puissance incomparables
Essayez ses tablettes roses
— INDISPENSABLES dans un 2 temps
' contre envol de 3 timbres en
DOSE D ESSAI indiquant 2 ou 4 temps

- UTILES dans un 4 temps
Laboratoires CARBOHYD, |11, Boulev, Magenta, PARIS

23, Bd de (uurml!&s, PARIS-8°

TELEPHOME
LABorde 77-40

METRO |
VILLIERS

“MURCIA”

SIEGES AR. Moto et Vélomoteur

surbaissés, réglage instantané a l'arriére suivant poids
Présentation : chromés ou émaillés.

Fixation sur porte-bagages ou garde-boue.
Modéles spéciaux pour scooters

SELLES AVANT SPECIALES REGLABLES

VILLEURBANNE (Rhdne), 70, rue des Bienvenus |

Téléphone: V1 88-87

DEPOSES




ACHATS

ACHAT comptant dépdt vente ttes motos
et vélomot. repr. ctre voiture. Hurmi, 38,
rue Saussure, Paris-17°,

e —————————
VENTES

CROSS ARIEL 350, fourch. tél. N.S.U.
250, boit. B.S.A., fourch. tél. Px 135.000
et go.oo0. Tourisme ARIEL R.H. 350,
fourch. tél. sél. bip., remont. neuf entier.
Bx 180.000. MATCH tél. INDIAN 500.
Px go.000. B.M.W. R.35. Px 100.000.
D.K.W. 250 N.Z. Px roo.c00. D.K.W.
5.B. Px 75.000. ZUNDAPP 250, moteur
neuf. go.coo. D.K.W. S.B. 500, NORTON
15 H. sus. four. tél.,, TRIUMPH 500
4 vit, sél.,, Match téles. TERROT 750,
500 R.O.A., R.O. 350, PONEY M.,
PEU‘G‘EGT P.I. l:-. MDHET"MJ&G!;
bas prix, Cadres, roues, div. magn., dyn.,
pitc. dét., roves sides, roul. Timken. p.
B.S.A., Ariel,yboit. vit. B.S.A., 4 vit. sél,
et 4 wvit. main, Triumph, Norton, etc.
Echange, repr. motos, vélom., wvoit.
B.M.W. R.75, tr. bn ét. av. side origine,
Px 165.000. Mofo-Stock, 11, villa Saint-
Michel, Paris-18®, Ouvert samedi et lundi,
Mar. Eg-:_-,.

B.S.A. B.31 19351, ch. état neuf, nb. acc
Rondy M., 6, r. Saint-Espril, Brioude
fH.-L.).

PEUGEOT 175 T.G.4 impeccable 1951,
roulé 7.000 km. André Brun, boulanger,
Linxe (Landes).

MOTOBECANE 350 super. cul. 1950,

1.800 km,, side Simard, ¢ét. nf. Ens. ou sép.
Lemaitre, r. Gambelia, Cawdry (Nord).

RUDGE 500 spéciale cross, ou MAT-
CHLESS 350 cse dble emploi, tr. urg,
sacrifiée. Px 120.000. Dufraigne, 21, r.
Verrerie, Dijon (C.-d"Or).

EXCELSIOR 125, tr. bn ét. Px 130.000.
SCOOTER GUILLER. Px 160.000.

Remouf, 34, quai du Halage, Saint-Ouen-
I" Aumdne.

TERROT 125, 4 vit.,, culb., sélecteur,
b, ¢état. Lenglel, 32, rue Saini-Geoffroy,
Amiens.

MATCHLESS G.3L. f. tél. parf, ét,
méc. Colard, 7, r. Beaulreillis, Paris-4¢.
A partir de 19 heures.

SIDE & gauche tr. b. ét. Berges, 64, r.
Ch.-Schmid, Saint-Ouen.

SHOOTING STAR 2 CV. 1951, susp.
AV, télescopique et AR. Grégoire, 3.000 km.

Etat neuf. Godivean, 12, rwe [.-Calric,
Les Lilas (Seine). Com. o7-52. Vends
I_é.ﬂ-.ﬂ-ﬂ-ﬂ--

CAUSE dép. régim. Jonghi 125, état imp.,
toute équip. Px _'E‘!_n.-:run. Vol. 05-77.

F.N. 450 culb., B.000 km., ét. nf. Cirac,
52, r. Vve-Aublel, Romainville.

--------
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. La ligne de 39 lellres,
signes ou espaces :

200 francs

B

Siége social :
90, R. du Fg-Poissonniére

PARIS
Tél. : TRU. 62-27

SALVA -

Spécialités de :
CASQUES « SALVA » — Brevet n° 624.270

GANTS MOUSQUETAIRE — Modéle déposé
et tous accessoires moto

SPORT

2, Avenue Ed.-Vaillant
PANTIN

VENTE EN GROS

ET EXPORTATION

PROGRES SE

A DOUBLE COURONNE

BREVETEE 8. 0. D. 6. FRANCE

LA BOUGIE G.N.

Qui, SEULE AU MONDE, substitue & I"'unique
étincelle de multiples points d'allumage

d'ol rapide = pulssance donc ,' de cliquetapge
d’auto allumage
plus compléte == économie . 8t perlage
ELECTRODE INDEREGLABLE

Es NICOT, 151, Rue de Rome - PARIS-17¢
Téléphone : WAGRAM 78-38 ———

NSATIONNEL

D'ETINCELLES

ET ETRANGER

B‘ANC ESSAI " - cn Ci Fi 2155“55
A, J.- 156-9.51 PI'IK . 540 Fl'. ou contre remb!

VENDS B.5.A, M. 20, 500 lat. 4 v. sél,
tansad parf. ét. A. D"Annouzx, Hélel Gare,
Beaurepaire (Isére).

VENDS vélomoteur Terrot
tvpe compétition, état neuf.

125 E.T.D.
Prix inté-

MOTO PUCH 125 T.T. et nf., 4.000 km.,
tte équip. M. Meurdra, 7, r. Campagne-
Premidre, Paris-14°.

NORTON s CV. 16
Bonnel, rue Gambelia,
Rucelle (Loiret).

H. parfait - état-
sainl- [ean-de-la.

NORTON « Dominator » 13.000 Kkm,
Res. et jantes chromés impecc. Px 350.000.
Ou échanger contre 4 CV. Renault récente.
H, bBouteloup, 56, rue du Chemin-Vert,
Hn—uhsm-ﬁfﬂumwri. ;
VENDS ou éch. Zlindapp 750 cul. fl.-tw.,
fr. look, ét..g. et méc. nfs, contre Simca 5
ou 6, déc. 46-48 m,. état, Brizard, Ser-
gﬂn}r { Eure).

MOTOCYCLISTES. Pensez & faire
reviser vos machines I'hiver & Saini-
Martin Moios, 12, rue Bichatl, Parigi1o°.
Bot. ©03-94. Réparation, révision toutes
marques, garage spécial pour motos.

VELOMOTEUR CUCCIOLO. Démaret,

|21, r. Poilou, Paris.

TRIUMPH T. 100, alu., vends ou échg.
ctre voit. sport mod. Dermiend, 5, r. E.-
Detaille, E.E“hﬂ" fﬁ_ﬂﬂﬂ),

INDIAN 500, parf. é1. Px
Padé, 155, r. de Grenelle, Paris-7".

Pour le prix d'un cyclomoteur... GNOME=
RHONE 100, type R. 1, ét. méc. parf.,
pneus et chambres nfs. Foucher, 10, Placis
de la Riche, Tours (Indre-ei-Loire).

NORTON « Dominator » 4.500 km.
Pelletier, 9, r. Pélion. Sam. de 11 &4 15 h.

PEUGEOT 125 P.s6 1950, bon état.
Px 3o0.000. Champagne, 1, r. G.-Darboux,
Paris-18°,

AUTOMOTO 125, M.G. Px 125.000,
£t. nf. 144, r. du Président-Wilson, 1*f £f,,
Levallois.

HURTU cyclom., fche téles., 1931, Tho-
masson, 11, r. Garancidre, Paris-6°. Odé.

ﬁﬂ-ﬁ.
BUGATTI 3 1. 3, cabriolet décap. Bas
px. Taury, 50, rue Octave-Mirbeau, Paris.

TRES BIEN
D.K.W. 250 N.Z., Zindapp. 198 Norton
16 H., Velocette 250, Indian 500, Indian
1.200, Motobécane soo et’ 350, Terrot 500
sup.~cul., Motobécane 125 culb.,” Peugeot
125, Terrot 125, Jonghi 100, Saroléa 350
culb.,, Excelsior 197 impec. -

A REMONTER
Royal-Enfield 350 cul,, D.K.W. 1215,
Jawa 250, Indian 500 et 1.200, Peugeot 350,
Gnome-Rhone so00 D, 4, New-Map 115,
Alcyon 100, Terrot 100. Félsx, 17, r. Gas-
sendi, Paris. :

B.M.W. R. 12, s. Précision, canad. capo-
tée, chaus. & nf. Lapierre, 36 bis, rue des
Amandicrs, Paris-20¢,

B.S.A. 500 A.7, bicyl., trés belle. Marcel,
5, r. de I*EEHS:, Meudon.

ZUNDAPP 200 impec., b.
Px 9%5.000. Bouchard, 47, r.
Paris-11%, Aprés 19 heures.

MONET-GOYON 175, bon état, mo-
teur neuf. Px 3s5.000. Macho!, 5, passage
du Pelil-Vanves, Malakoff.

D.K.W. 350 N.Z. PEUGEOT 175
susp. AR. Weber, 28, boul. de Belleville,

130.000.

présent,
Léon-Frol,

B.S.A. 500 av. ou s. side. Bergeon, 61, r.

ressant. Lamourcux Georges, Les Ormes| o} Gohmid. Saint-Otuen
( Vienne). =27 L §
VENDS toute confiance, caus. famil.| TERROT 125 sél., f. tél., acc.,, imp. Px

B.M.W. 750 R. 12. Equip. duo, nbx acces.
neufs. Px 140.000. Brochet 4 Monlier-en-
Der (Hawte-Marne).

G.-IRAT 6 CV. impec. Px 210.000.
SIMCA 5, 38. Px 140.000. Reprendrait
vélomoteur. Moto-Service, 74, rue Rébeval,
Paris-19°.

D.S. MALTERRE 175 ét, impec. équipée
tansad. Morecan, Ely. 05-54.

90.000. Ruelens, 10, r. Sauffroy, Paris-17%.

TERROT 100 vélomot. Bean-

hieu (Ardéche).

Moutet,

D.K.W. N.Z. 1, carter fonte, dern. mod.,

maladie. Nbx acces.
12, r. des Vigherons,

parf. ét. Cause
Mme Martincello,
Vincennes.

R.-ENFIELD 350 culbu. type Bullet 51,
t. b. état, fche télescopique, suspension AR.
Couturier, 149, av. de Neuwilly, Neuwilly-sur-
Seine. Sab. 98-35.

URGENT. Part. vend : Peugeot P. 56,
puiss. modif., équip. élect., fléches, stop-
frein, sélect. 4 vit.,, compt., pare-brise, tan-
sad porte-valises, nombreux acces. avec
side spécial Simard. Roue indép., éclair,,
capote Replia, pare-brise. Le tout grand
luxe, état neuf, roul. s.000 km. cause vois-
ture. Px intér. Ecrire ; Cinéma « Le 5¢-

lect », d Fowrmies (Nord).

ARTRAVATHON ELASTRIUE

Principal dépositaire & PARIS :
Ets REVIL-— 82, Avenue des Ternes

VELOCETTE - TERROT

JAMES - BERNARDET
DKW - MOTOBECANE

MAll

IH.-.HABERT

18,

AVEN. DES TERNES

TEL. : GALVANI

f8-95

REPARATIONS - PIECES DETACHEES
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MOTOCYCLES

LIVRAISON RAPIDE

DE TOUS MODELES

STATION
94, BOULEV. MAGENTA

sl fn

‘““ MOBYLETTE "
, PARIS .NOR. 65-25

R. CHABRIER

MOTOBECANE 175 av. side, impec..
15.000 km.; ou é&chang. contre Rovin 3 CV,
plus soulte. Guichard, 35, monide du
Gowurguillon, Lyon.

JAMES 200 anglaise, 51, fourche téles.,
susp. AR., sélect. Nombreux acces. Rowus-
seaw, 19, ruc André-del-Sarte.

DRESCH 250 Mag., ¢état marche.
125 MOTOBECANE ' culb. trés belle.
Prix intéres. Richard. Mai. 75-84.

B.S.A. 350, culb., 4 vit. sél. Px 8s.000.
40, av. de la Porte d'Asniéres, Paris-17%.

ARIEL 500 twin 1952, Red Hunter,
suspension AR., fourche télescopique, selle
biplace Aurora. Roulé 6.000 km. Valeur
370.000, 4 vendre 3s5o0.000. Defrance, 92,
rue de Paris, Boulogne (Seine).

MONET-GOYON 500, culb., susp. AR,,
tansad, ¢état parfait mécan. et pneus. Bas
prix. Cause maladie. Nation-Ecole, 2806,
boul. Vollaire, Paris. :

PEUGEOT 125 type 55 C. bn ét. Tél,
entre 13 h. 30 et 14 b. & Inv. Ba-55.

Tous modéles de 125 & 1.000 se.

série et compétition
Racing & cuve séparée

TRADING MOTOR LINE

74 r. de Rome - PARIS 9¢

MATCHLESS G.3L. cross, 2 moteurs
350 et s00, excel, état, possibilité équiper
en civil, nombreuses piéces de rechange.
Remorque légére pour transport motos.
Prix 4 débattre. Blequil, (endarmerie,
Valenciennes (Nord). ;

PARTICULIER vends Trioumph speed-
twin 52, 4.500 km. Ducornel, 10, r. Courlois,
Pantin. Aprés 18 h. 30. -

LAB. 22.08 -

MOTOBECANE 175 culb.,, parf. ét.
Puech, 8, r. Cowr-des-Noues, Paris-20°.

125 ALLEMANDE SACHS, super-
culasse, état impeccable, équipement coms-
plet, plus side Vanmod pour- enfant. Koy.
Wag. 18-27.

TRIUMPH 650, g.co0 km. Simon, 4,
bowul, de Reims, Paris-17%. -

TERROT 125 trés bon. Px s0.000.
Gaillar, 8 av. de la Gare, Briangon (Haules-
Alpes). % o

125 JONGHI, 2 t., bon état, Court, 3 rue
Jeannette-Hachette, Tvry. '

STOCK COMPLET

EL
ATELIER

PIECESDETACHEES

ACCESSOIRES

DE MISE AU POINT

TERROT 125 E.T.D. 52, 3.900 Km,, ex.
ét. Bedeaw, 11, r. Daval, Paris-11%. =~

SPECIALISTE Dresch. Molisse-Molos,
80, boul, H.-Sellier, Surcsnes (Seine).

RUDGE 500 T.T., cul. bronze, susp. AR.
Px int. 10, av. Adam, S-Maur pr. gare
Champigny.

SIDE VANNOD p. enf. (o0 & 10ans) s'adap.
sur cycle, vélom., mot. lég. Vignon 17 r.
P.-Brosselelle, Gnmzb-ruuia.

PUCH 125 Sport, 2 carbu. roo Km.-h.
garanti. ex. ét. Px 130.000. Bigot, 23 r.
Bréa, Paris-6°. Visible loute la journée,

NORTON DOMINATOR, parfait état,
120,000 Km., Px 310.000. Reyrolles, 4 pl.
Mairie, Marnes-la-Coquetie. Vis. Is les jours,

DIVERS

VENDS piéces B.M.W. R. s, pt arr,
card., cul.,, roues, cart. mot., etc. Lenan,
z, r. G.o-Bail, Douas.

RESERVOIR D. 45 5. Motobécane B li-
tres, tout équipé et. neuf, émail marron,
beige, pot d'échappement D. 45, neuf,
émail marron. L'ensemble 6.000 fr. S'adres-
ser : Bowvel, Le Pelil Ronsbois, Saini-
Maurice-sur-Aveyron (Loirel).

Pour votre PUCH voyez Pohu, agent de
la marque, mécanicien. Vente, répara-
tions, 52, av. Foch, Saint-Maur (Seinej.

VOITURETTES, scooters sans permis,
facilités de paiement. R. 5., 30, bowl
H.-Sellier, Suresnes (Seine).

MASSEUR kinésithérapeute diplomé de
I'Etat. Ami des motards, se met & la dis-
position des clubs et des particuliers.
Se rend & domicile (Paris et banlieue).
Ecrire anx bureaux de Molocycles.

DYNAMOS neuves, éch. stan., tuyaux,
pots, disj. pour Norton, B.S.A,, Triumph,
Match, Rolce, Dyna, Guzzi, Benneli,
Gilera, Bianchi, B.M.W. R. 35, R. 4, etc.
Stock pitc. détach. Moto-Stock, 11, wvilla
Saini-Michel, Paris-18°, Mar. 8g-35.
Ouvert samedi, lundi.

DEMANDE D'EMPLOI!

J. H. 26 ans, pouvant disposer petit
capital, cherche place vendeur ou associa-
tion avec mécanicien-motoriste. S'adresser
au Journal.

SEGMENTS DE
PRECISION

Compression
Economie,
Durée

LA SELLE SOUPLE|
REYDEL

| & suspension SANDOW

Plusieurs

— EXCEPTIONNEL

MATERIEL STRICTEMENT NEUF
Motos neuves & compléter

MOTEUR JAP 250 et 350 ¢me., soupape latérale
Boites STURMEY 3 vitesses — Moyeux, freins avant et arriére
Cadres motos suspension AR, — PNEUS 253 et autres accessoires

MOTO-COMPTOIR
12, Rue Martin-Bernard, PARIS (13®) — Tél.: GOBelins 73-37

p—
rme =

ECHANGES

B.M.W. 321 19395, bon méc,, bons pn.
T. 0. B.M.W. 345 chas. tub. surb. bon
mécan. Plusieurs motos étrang. et épaves
cabriolet, déec. peint. sél. cap. 4 revoir.
Gros stock pite. dét. pour motos A.M.C,
Vente, achat, échange. J.-M. Le Goff,
42, rue Ch.-Lecocg, Argentenil (S.-¢t-0.).
Arg. 18-37. Ouvert dimanche matin.

|LES QUALITES OTOM
Il ne casse pas...

5his, RUE FRANKLIN, COURBEVOIE

DEF. 21-63

25-81

Le Direcleur-Gérant : Max ENDERS

‘Im_;. HERBERT, Levallois
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ar sa sensationnelle Victoire
N ' au BOL D’OR 1952

CH AMP'ON NAT ( Cotegerie 175¢cm3)
DE FRANCE au cours de laquelle tous les

(Catégorie Nationale) - .
175 m3 records de la catégorie ont

1er BOUIN été battus a plus de 89 km. de
sous_ réserve. dhomologorior moyenne pendant 24 heures

o0 ot jheuie une £od clepilond
e (o Gnatele,
oo ded Zabsicaticed !

SOCIETE DES CYCLES PEUGEOT - BEAULIEU-VALENTIGNEY {Duubs}




LES NOUVEAUX MODELES 1953

LES MOTORISES 2 TEMPS .-

® 100 ecm3 AM, moteur Villiers, 3 vitesses.

125 cm3 ADS standard, @ moteur Aubier-
Dunne, 3 vitesses.

125 cm3 ADT Luxe, 3 vitesses par sélec-
teur, fourche télescopique, suspension
AR. a correcteur Grégoire,

e 125 em3 AVT, moteur Villiers, 3 vitesses
par selecteur, fourche télescopique,
suspension AR.

1735 em3 ADTS standard, Aubier-Dunne,
double échappement, 3 vitesses par
sélecteur, fourche télescopique.

e175 ¢cm3 ADTL grond luxe, fourche téles-
copique, 3 vitesses par sélecteur,
suspension AR. a correcteur Grégoire,
compteur incorporé dans le phare.

® 200 cm3 AGL, Villiers, 3 vitesses par sé-
lecteur, fourche Grégoire, suspension
AR. a correcteur Grégoire, compteur
iIncorporé dans le phare.

LES MOTORISES 4 TEMPS

moteur A.M.C. soupapes en téle

® 125 ecm3 MC & culbuteurs, 3 vitesses, sé-
lecteur, suspension AR.

el175 cm3 CHL3 & culbuteurs, 3 vitesses,
selecteur, fourche télescopique, sus-
pension AR. & correcteur Grégoire.

@175 em3 CHL & culbuteurs, 4 vitesses,
sélecteur, fourche télescopique, sus-
pension AR. a correcteur Grégoire,
batterie, compteur incorporé dans
le phare. :

® 250 cm3 CHL arbre & cames en téte, 4
vitesses, sélecteur, fourche télescopi-
que, suspension AR. a correcteur
Grégoire.

LES CYCLOMOTEURS

® VDT moteur VAP standard, en supplément :
fourche télescopique et carenage du
moteur

® MBS | : Motobloc monovitesse.

@ MBL | : Motobloc monovitesse, luxe, four-
che élastique.

® MBL Il : Motobloc 2 vitesses, luxe, fourche
élastique.

LES BICYCLETTES

® Routiére demi ballon e Tourisme poly?
multipliée luxe @ Routiére luxe standard e
Tourisme polymultipliée grand luxe e Ran-
donneur grand luxe ® Randonneur spécial
grand luxe ® Demi course spécial @ Course
spécial professionnel allégé e Porteur parisien
® Enfants.

CYCLES AUTOMOTO — 6I, Avenue de Rochetaillée, SAINT- ETIENNE (Loire)
Magasin d’Exposition & PARIS: 62, Avenue de la Grande-Armée (17°)

HERBERT. lLevallois,
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