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PARIS

. PARIS 2°*Arr.:. DARL'MAT, |5, Rue du Louvre

—_ 5 — 99, Rue Monge

— 10" = Mme MAGGI, 65, Faub. Poissonniére
— |2° — FOURNET, 135, Boulevard Diderot

— 13* — 203, Avenue de Choisy

— 14 — DENFERT.SPORTS, 30, PI. Denfert-Rochereau
— 15 — MOTOS St-CHARLES, 165, Rue St.Charles
— l& — 71, Avenue de la Grande-Armée

— I8 —  PELIER, 10, Avenue de Saint-Ouen

SEINE

BOULOGNE-SUR.SEINE : 102, Av. Edouard-Vaillant
COURBEVOIE : 40, Rue I.nms Blanc

LA GARENNE-COLOMBES : 10, Bd. de la République
JOINVILLE-LE-PONT : IDEE, 47, Avenue Galliéni
LEVALLQOIS : PARENT, 72, Rue Danton
MONTREUIL-SOUS-BOIS : 136, Rue de Paris
NEUILLY-SUR-SEINE : 36, Rue de Sablonville

PANTIN : 104, Avenue Jean-Jaures

PUTEAUX : MAISON du CYCLE: 24,Bd Richard-Wallace
ROMAINVILLE : TARAIRE, |3, Rue de la République
SAINT-DENIS : 9, Rue Pierre-Fleury

SEINE-ET-0OISE
ARGENTEUIL : GENNARI, 172, Bd Général-Delambre
CORBEIL : MERESSE, 47, Rue Saint-Spire
LIVRY.GARGAN : BLAISE & C°, 90, Avenue A..Briand
LE RAINCY : 18, Avenue de la Résistance
MANTES : LA MANTAISE DU CYCLE & MOTO, 59, r.de la République
PONTOISE : JEANNIN, 7, Place de I'Hotel-de-Ville

St-GERMAIN-EN-LAYE : GARDEY, |9, rue du Vieil-Abreuvoir
VERSAILLES : ROLLAND, 12, Rue Carnot
VILLEMONBLE : 57, Avenue du Raincy
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®

En vous adressant & l'agent exclusif de votre
quartier ou de votre localité, vous étes assuré
d'obtenir :

® Une livraison rapide de nos nouveaux modéles.
® La vente & crédit aux meilleures conditions.

® La mise au point, les vérifications gratuites

de garantie et les réparations par des méca-
niciens spécialisés.

® Un stock de piéces détachées.
® Tous accessoires et équipements.

@ GCIETE DES CYClIES PEVGEGOT
EAULIEU-VALENTIGNEY (DOUBS)



MWais exigez

LA CAPSULE
DE GARANTIE

e

e

Lo Sclexine est vendue en
bidons capsulés de 2 litres
dans toutes les Stations-Service
VéloSoleX, les Postes Energic-
Energol et de nombreux garages.

POMPISTES DE TOUTES MARQUES ! Pour vendre la Solexine, renseignez-vous auprés de VéloSoleX,

68, Boulevard de Yerdun, COURBEVOIE (Seine) — DEF, 37-15

RENE GILLET

MOTOCYCLETTE N P VELOMOTEUR
280 cec. - 4 vitesses et Union Francgaise 128 cc. - 4 vitesses
- TYPE A 51 — demandés. TYPE VI

78 km.-heure

108 km.-heure
Consom. 3,8 1. aux 100 km.

v

TYPE A 51 - 250 eme. avec suspension arriére.

Ets RENE GILLET, 126bis, Avenue Aristide-Briand, MONTROUGE (Seine)




STATION-SERVICE

MM obylette

nflen c€ gh
- RoBerT PIEL ...........

29, AVENUE DE LA GRANDE ARMEE - PARIS-I6°

MOTOCON 0;51

TOUS MODELES LIVRABLES DE
0
MO I 5 TEL PASSY 86-45

Comrianr CREDIT 5
STOCK _COMPLET DE _PIECES DETACHEES D'ORIGINE

|

e hlcatbls B LR SELLE CYCLOMOTEUR
IICUCCIOLOH ARRIVEE A SA PERFECTION

8 iodiles de Réglable - Large assise

CYCLOMOTEURS NOUVELLE FORMULE D'UNE EXTREME SUPERIORITE
(& suspension AV, et AR.)
TANDEM
VELOMOTEUR-PORTEUR
TRIPORTEUR LEGER
SCOOTER

0
1, Avenue Peronnet, PUTEAUX (Seine) - LoN. 23-43

BREVETEE FRANCE ET ETRANGER .

MERAT

30, rue de la Procession — SURESNES (Seine)
Tél. : LON 18-86

L. FRANCOIS

METRO PELLEPORT — TEL.: MENILMONTANT 56-15
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AGENT DIRECT  Dépst MACOMBYNN
JONGHI - ZUNDAPP - T.W.N. - STEIB
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Pour CYCLOMOTEURS |

La BOUGIE
GURTNER S’
*

ETUDIEE ET MISE AU POINT

PAR DES SPECIALISTES
DE L'ALLUMAGE

ET DE LA CARBURATION

ESSAYEZ-LA...

STATION-SERVICE :
PARIS-17¢

3, Impas;sa Compoint. —

Pour acheler, équiper, entretenir, réparer el
melire au point votre scooler :

P. BRISSONNET & C"

Concessionnaire SPEED
22 ter, Bd Général-Leclerc (Pont de Neuilly)

Tél. : MAIL. 87-40
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POUR
‘. VELOS

 VELOMOTEURS |

MOTOS
- :

S.A. Newa (opital: 100.000.000
12816 Chemin desVignes PANTIN (Seine)

Tel.: Nord 66-71 (2 lignes) R.C. Seine 22545%8
L

L’AVERTISSEUR

ROTATIF E. M.

pour Cycles
et Cyclomoteurs

A DESSUS
EXTRA-SOUPLE
et
A SUSPENSION
REGLABLE




PARIS : 30, rue de Charenton (Bastille)
TOURCOING : M. DEGRYSE, 13 pl. de la République

M. ABRAHAM, 4l, rue de Crosne

ROUEN :

122-124, Avenue Lacassagne - LYON (Rhéne)
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otdans un é_upf folal

350 cc. FLAT-TWIN a culbuteurs

Fourche Radiadraulic 3 balanciers
Suspension arriere par barres
de torsion

Depuis 350.000 frs

FAIBLE DILATATION
PISTON RIGIDE

Ce métal & haute teneur en
silicium donne les meilleurs
résultats et est absolument
garanti contre les risques de
serrage malgré la faible
tolérance d’usinage donnée

pour la dilatation.
x

AGENTS DEPOSITAIRES
DANS TOUTES tes VILLES

H. GOETZ 40, RUE CASTAGNARY

PARIS XV* - TEL. LECOURBE 44-40




EDITIONS LAJEUNESSE «

trompe-t-on !

A U S O M M A I R E :

% Echos....... s e e
+ La N.S.U.-Max.... 9

Y% Deugx, irois ou quatre

L'INTERNATIONAL soupapes? ...... i )

coLLOT, % Essal de la T.W. N.
champion de France % La 150 ce. Triumph. 10 5080 i 10
en 500 cme,

Y% Vu pour vous....... 24

Y Le cyclomoteur Molo-
Y Sport et Clubs..... . 26
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14, RUE BRUNEL, PARIS-17¢ - ETO. 05.50 %= DIRECTEUR: MAX ENDERS

ES rencontres bréves mails déeisives entre véhieules divers se font, eomme autrefois,
le « jour » de Madame, & date fixe : veille, jour ou lendemain de féte. C’est la rancon
des réjouissances, quelque chose, malheureusement en heaucoup plus tragique, eomme
une gueule de hois aprés une bonne cuite.

Les 3 et 4 4novembre, j’avais serupuleusement relevé dans un journal, sans en
omettre aucun, les aceidents dits de la eirculation (il serait plus opportun de les appeler:
de I’arrét inopiné). :

De Beauvais & Grenoble, d’Epinal & Calais, un certain nombre d’automobilistes se
sont, eomme on dit, contactés, mais avee un tel manque de doigté qu’il en est résulté
16 morts et 26 blessés, compte tenu de eeux qui, livrés a eux-mémes et n’ayant pas d’adver-
saires sur qui se ruer, ont préféré défoneer un parapet et plonger sans espoir de retour
dans fleuves et eanaux.

Or, tous sont officiellement conducteurs de véhicules a4 gquatre roues... aucune trace
de deux roues dans cette série de lugubres et déplorables carambolages.

Et eependant, si I’on en eroit le ecommuniqué publié, lors du Salon, dans un sportif
gquotidien, les motos présentent six fois plus de risques que les voitures.

A ce compte, et dans le méme temps, ces détestables motos auraient dit avoir a leur
tableau, pour mériter le triste record qu’on leur décerne. 96 morits et 156 blessés.

Si elles avaient réussi ee seore, comme on dit dans ce méme ﬂuﬂtidiﬂn, on n’aurait
pas manqué d’en parler partout avee la diserétion habituelle, ¢’est~-a~dire a tue~téte.

Alors, qui trompe-t-on? ou, qui essaye-t-on de tromper? On me reprochera sans
doute de défendre avee seetarisme une eause qui m’est chére; mais comme j’ai personnel-~
lement aceumulé autant de milliers de kilométres au volant qu’au guidon, I’accusation

ne tient pas; je reste objeetif, impartial et j’attends, toujours
Wl N

et encore, qu’on ne prouve gue ¢’est mol qui y mets du parti pris. E

Robert Pahin & |’honneur.

M. Robert Pahin, coureur attitré et
chevronné de la grande marque Peugeol,
vient d’étre 1'objet d'une distinclion
bien méritée pour son continuel et
sportif dévouement & la cause du moto-
cyclisme
"Le 21 octobre, lui a en effet été dé-
cernée la médaille d’honneur d’argent
de 1'Education physique et des Sports.

Nous sommes certains que tous nos
leeteurs se joignent & nous pour adresser
4 Robert Pahin leurs chaleureuses et
cordiales félicitations. :

Applaudissons également I'Education
physique qui n'oublie pas les champions
du sport mécanique.

Mélangeurs.

Au cours d'un article qu’elle consacre
au scooter en général et a4 la Vespa en
particulier, la revue Esso Oilways
souligne que le succeés grandissant des
véhicules & moteur 2 temps a obligé,

en Italie, les stations-services (ce que
nous ‘appelons les pompistes) a étudier
des mélangeurs distributeurs pour le
mélange essence-huile. Ce distributeur
électrique comporte une importante
réserve d’huile qui, gridce a un ]y:vic-r de
manceuvre, vient se mélanger intimement
4 l'essence dans la proportion exigée
par le -client.

Des postes semblables existent en
Allemagne et en Suisse.,. Nous somines
bien en retard pour un pays on le 2 temps
prend de jour en jour plus dé place
parmi les engins motorisés.

Un casque nous revient.

Les Etablissements Dupuy-Chautard,
créateurs du ecasque Bayard, en liége,
vont présenter dans les prochains jours
leur modéle 1952 qui tout en gardant les
caractéristiques essentielles du Bayard
primitif bénéficiera comme poids, gar-
niture et présentation des dernieres
ressources de la technique.

New-~-NMap & Paris.

L'agence New-Map de Paris a pris
depuis peu une nouvelle activité. Elle
est depuis octobre dirigée par M. Le-
févre, le fils du plus important motoriste
de Nancy. Il a donc été & bonne école.
Ce n'est pas seulement un magasin de
vente, pour les différents modeles New-
Map et la voiturette Rolux., Un atelier
le compléte, doublé d’une station-service,
tenus par des mécaniciens compétents.

Les possesseurs de New-Map sont
assurés d'y trouver bon accueil, conseils
et réparations correctes.

Une rentrée de pneus Avon.

Les Etablissements Aris, agents de
Rovyal-Enfield et du pneu Avon, comptent
recevoir une petite Elﬂl’l“tl& de pneus
Avon et ont recours Molocycles pour
informer les motocyclistes qui depuis
plusieurs mois leur ont demandé des
pneus de cette marque, afin qu’ils soient
servis en premier.
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Outillage.

La photo ci-dessus reproduit 1'outillage
réduit, quoique complet, livré de série
avec les motos D. K. W. Le jeu de clefs
sulfit. pour toutes opérations courantes.
Tout cet outillage est d'excellente qualité.

[l ¥y manque toutefoiz les démonte-
pneus ef la traditionnelle burette qui
représentent Poutillage type de nos
propres machines.

C.1.C.A.M. a changé d’adresse.

Les bureaux de la Compagnie Indus-
trielle et Commerciale d'Applications
Mécaniques, antérieurement place du
Thédtre-Francais sont transférés depuis
le 8 novembre, 7, rue d’'Artois, Paris-8e,
o Loute la correspondance doit étre
désormais adressee. Rappelons que cette
miai:an{l fabrique le beau pare-brise
CICAM,.
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Bernardet Qrande-Armeée.

Le magasin Paris-Loire, distributeur
d’Automoto et dirigé avenue de Ila
Grande-Armée par le sportif Marcel
Pahin, vient de s'adjoindre 'agence des
scooters Bernardet. Les trois modéles
sont exposés, le 125 4 moteur Bernardet,
celui & moteur Ydral et le 250 au glo-
rieux palmares,

Marcel Pahin a ainsi maintenant une
gamme trés compléte de deux roues,

depuis le eyelomoteur jusqu'aux 250 eme.

Reflex... bravo |

Notre abonné, M. Constanltin, nous
signale I1'amabilité et [1'obligeance &
son égard de la 1naison du Sélecteur
Riflex.

M. Constantin désire que ses camarades
lecleurs soient avertis de la gentillesse
de M. Vagner, son directeur, vis-a-vis
de ses clients.

Merci pour tous, M. Vagner.

Les nouveautés.au Salon de Londres.

En sus des nouvelles Norton-Domi-
nator « Featherbed », flgurera une nou-
velle Inter 30, également eéquipée du
cadre « Featherbed ». °

Ariel présentera une - 4 eylindres
maodiflée, munie de 4 tubes d'échapa:l -
ment, ¢t dont la puissance atteint 40 CV.

Chez A.J.S., modiflcations de détail
sur les modeles ecourants, par contre
en machines de course-client un petit
lol de 500 twin Matchless & cadre
AJ.S5, 7 R, sera construit et vendu &
de bons coureurs privés., La machine,
dénommee G, 45, est celle qui débuta
avee quelque suceés en 1951 aux mains
de Sherry, cette année vit 1'épanouisse-
ment du modéle, notamment une pre-
miére place incontestée au Manx Grand
Prix. Quelques Grands Prix la virent
terminer honorablement, quoique cetlte
machine & culbuteurs ne soit pas & son
avantage, - contre les double-arbres
d’usine,.

Suivant la méthode Triumph le cons-
trocteur offrira & 'amateur un « coffret
de conversion » comprenant cames,
carbus, pistons, etc..., permettant la
transformation des twins A.J.5. et Mat-
chless, pour la course.
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Equipement Far-West.

Dans notre derniére rubrique « Vu
pour vous » une erreur nous avait fait
reproduire, en illustration de ['écho
« Equipement Far-Wests, une sacoche
ne répondant nullement & cette appel-
lation, bien qu'étant une production
Sable. C'est la sacoche reproduite ei-
dessus que nos lecteurs auraient di
admirer.

Une « tournée » symbaolique.

Pour illustrer la fin de notre article
« Comment gonfler un 4 temps », figu-
rait un moteur 2 femps doté d'une géné-
reuse super-culassel... Qui plus est,
une légende malencontreuse le dénom-
mait- Villiers, alors qu'il s'agissait en
réalité d'un 100 eme. Moloconfort mo-
difi¢ par M. Maigrot, sympathique cou-

~reur de Salon (sans allusion aucune)

dans les Bouches-du-Rhone,

Comme le lecteur averti 'aura com-
pris, il s'agissait d'une confusion a la
mise en page enitre deux documents,
confusion qui passa Inapercue, malgré
son énormite! Kt Molocycles, en la per-
sonne de ses rédacteurs, se condamne
bien volontiers &4 une symbolique « tour-
née » générale !

Nolre prochain essai :

la 200 D.0.T. de Cross

PRODUCTIONS JAWA

Quant aux 500 cmc. twin A.C.T,, il se distingue par
une sobriété de lignes qui est un des traits caractéris-

tigues de Jawa.

La 350 ecme. Jawa bicylindre se comporte parfaitement
en tous terrains, ainsi que nous le prouve la photo de
cel essayeur en aclion,
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A 250 N.5.U, Max remplace le modéle
().5.L.. dont la fabrication fut arrétée
en avril 52,

La partie eycle de la nouvelle Max est
identique & celle de la 200 Lux 2 temps:
cadre caisson; fourche avant 4 balanclers
et roue poussée, débattement contrdlé par
deux longs ressorts et deux amortisseurs
hydrauliques logés dans les éléments en tdle
emboutie; suspension arriére a4 bras oscil-
lant, ressort et amortisseur hydraulique
situés longitudinalement dans le caisson
central et attaqués par un levier d'angle;
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» Y Le carburateur
™ possede
une cuve séparee.

roues a  broches interchangeables; chaine
secondaire sous carter étanche ; freins de
160 millimétres de diamétre; installation
électrique de 45 watts; réservoir de 12 litres
dont 1 lit. 8 de réserve ; pneus de 3,25x19;
guidon et repose-pieds réglables; béquille
centrale: partie AR du garde-boue amovible.

L'intérét de cette 250 réside dans son
moteur, et particulitrement dans le systéme
de commande de distribution.

Il s'agit d'un 4 temps & simple A.C.T.
commandé par un original systéme de bielles
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1 cxcentriques. Les excentriques, deux
par arbre, sont calés 4 90° sur un arbre
inférieur entrainé par le vilebrequin et sur
I'A.C.T. Le calage a 90° a pour but de sup-
primer le point mort. Les bielles sont équi-
librées avec des contrepoids et tournent
sur paliers lisses,
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Un systéme assez complexe doit éliminer
les inconvénients dus & ‘la dilatation du
cylindre & haute température,

Les avantages -d'une telle commande
résiderafent dans une moindre (nertie et
un rendement supérieur a ecelui d'autres
systémes.

La partie basse du moteur est celle de la
200 Lux : carters, boite de vitesses, trans-
mission primaire.

La puissance développée atteint 15 CV,,
# un régime non précisé par le constructeur,
mais qui dépasse certainement 5.000 t.-m.

l.e rendement spécifique de la 250 Max
la classe parmi les plus puissantes machines
de la catégorie.

Il est & noter que des systémes d’entrai-
nement analogues furent déja wutilisés sur
des voltures : Levland 1920, Bentley 1926,
Maudsley.”

Le filtrage de 1'air a également falt 1'objet
d'une étude poussée, afin de réduire au mi-
nimum 'usuré due aux poussitres abrasives.
L'air nécessaire a la ecarburation péneétre

... ef sa disposition
le long
du cylindre.

dans la partie centrale du cadre-poutre,
oft il abandonne une partie de ses impuretés,
en méme temps que les remous disparaissent.
Un volumineux filtre est disposé dans cette
zone calme, et l'air exempt de turbulence
arrive au carburateur par 'intermédiaire
d'un long tube. Ce systéme réduirait notable-
ment I'usure des surfaces en contact.

(suite page 30).
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LA TRIUMPH

TERRIER
l 5 0 CImc.
*

produire que d'excellentes machines. On lui doit la

Thunderbird €50, la Tiger 100, la 500 Speedtwin qui devait
en 1937 populariser le bicylindre et, lorsqu'il était chez Ariel, la Square-
Four qui est toujours sur la bréche. C'est pourquoi les Anglais consi-
dérent avec intérét le nouveau modéle Triumph 150 ecmc., qui coltera
98 livres, plus une taxe de luxe de 27 livres, soit un total de 125.000 francs
(au cours). '

Le marché britannique en moins de 200 cmc. étant assez limité et
composé presque exclusivement de 2 temps, cette machine, par sa
conception, son prix et |a réputation de la firme est appelée & intéresser
un public important.

Il s'acit d'une réelle petite moto dont |'air de parenté avec ses grandes
sceurs Triumph est incontestable. Le moteur, d'une cylindrée de
149,5 cmc., @ un alésage de 57 et une course de 58,5 :

La culasse en aluminium est coulée en coquille et le cylindre en
fonte est monté sur un carter groupant tous les organes mécaniques.

M TURNER, directeur de Triumph, a la réputation de ne
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q Le cadre de la 150 « Terrier ».
| (Dessin Motorcycling).
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Cetfe nouvelle production « Triumph » aurail été
dessinée ef péalisée en huil semaines.

L'}

Le mofeur 4 soupapes en féte.
Le boltier des rupfeurs se frouve .
sur le bloc, derriére le cylindre.

(Dessin Motoreyeling).

=i lerbloc n'a pas la netteté de certaines continentales, il est néanmoins
de fort belle facture. La bielle en acier forgé tourne sur rouleaux. La
commande des soupapes s'effectue par culbuteurs et ces derniers,
ainsi que la téte de bielle, sont graissés par une pompe & double piston
incorporée au systéme de graissage par carter sec. Allumage et &clai-
rage sont fournis par un alternateur Wipac monté en bout de vilebre-
quin (comme la Speedtwin 1953). Le courant est redressé et alimente
une batterie de 10 ampéres-heure, une dérivation permet la mise en
route en direct en cas de panne de batterie. L'avance a |'allumage est
automati que. Transmission primaire & chaine et embrayage avec amor-
tisseur de chocs (autre solution de la Speedtwin). Boite & quatre rap=
ports: 6,7, 8,8, 13,8 et 20 & 1, commandés par sélecteur au pied.

Le cadre est & simple berceau, mais il offre la particularité d'avoir le
tube supérieur paralléle au tube avant en partant de la direction, sur
une gertaine distance. Le tube supérieur est ensuite paralléle au fond
du réservoir et ce dernier prend appui dessus, ce qui permet un réser-
voir sans dégagement intérieur. Capacité 12 litres. La fourche télesco-
pique est une réduction du modéle classique de la marque, et la nacelle
en est partie intégrante. La suspension arriére est du type A glissiéres:

les coulisseaux en alliage léger renferment des ressorts de compression '

et de rebondissement protégés par des caches en tole et des manchons
en caoutchouc, Pneus de 19x2,75; le freinage est assuré par des tam-
bours de 140 mm. de diameétre et 26 mm. de large. Sous la selle il
y & un gros coffre en téle en trois compartiments; & droite le réservoir
d'nuile de prés d'un litre 1/2 au milieu le filtre & air et & gauche la
sacocne a outils et compartiment & accus. La couleur est celle de la
Speedtwin, c'est-a-dire rouge amaranthe; quant aux performances, elles
sont honorables, maximum 95-km.-h. et vitesse de croisiére de 75/80:
de plus toutes garanties ont été prises quant & |a résistance des organes,
tout a été créé pour durer et offrir un entretien facile.



MOTOCYCLES

SES CARACTERISTIQUES *

NMoteur

150 cmc. Alésage 57. Course 58,5, soupapes
en téte, culasse fonte, culbuterie graissée sous
pression. Graissage par carter sec, circulation
commandée par une pompe double,

Allumage

Par alternateur spécial avec dispositif permet-
tant la mise en route avec une batterie déchargée
ou méme debrancheée.

Carburateur

Amal, d'un modéle nouveau, commandé par
poignée tournante. Filtre & air faisant bloc avec
la boite contenant les outils et la batterie.

Transmission

Chaine primaire sous carter étanche. Em-
brayage a disques multiples, comportant un
amortisseur de transmission sur son axe,

Boite de vitesses

A quatre vitesses, du type « Heavy Duty» fai-
sant bloc avec le moteur, changement de
vitesses par sélecteur.

Rapports : 4 6,7 & 1.
3 882l
% 138 A 1.
fre  20°a 1.
Alternateur

Alternateur spécial monté en bout d'arbre
moteur fournissant un courant redressé pour
I'éclairage etl'allumage, il maintient une charge
de 10 amperes-heure. Batterie de 6 volis,
40 watts. :

Suspension

Fourche télescopique Triumph a I'avant, cou-
lisseaux a 'arrizre.

11
Cadre

Berceau, en tubes d'acier, robuste et |éger.
Roues

Avec pneus de 2,75x 19 et freins d'un diamatre
de 140 mm.=x25 mm.

Réservoir a essence

D'une capacité d'environ 12 litres, orné du
motif Triumph et comportant des grippe-genoux
en caoutchouc.

Réservoir a huille

D'une contenance d'environ 1 litre 1/2, dessiné
de fagon & s'intégrer & la boite & outils.

Phare nacelle

Formant capotage du haut de la fourche et
grnuﬁ:.ant le compteur kilométrique, I'interrup-
teur, |'avertisseur et le phare.

Compteur

Smith gradué jusqu'a 115 km.-h., entrainé par
la roue arriare, B

Email

Rouge amaranthe, filets or et chrome.

*x*x PROGRANMME TRIUMPH 1933 *x %%

En plus de la nouvelle 150 « Terrier », la Maison Triumph propose pour 1953 :

La « Speed Twin » & allumage alternatif, en 500:

La « Thunderbird » & carburateur S.U., en 650;

La 500 «Trophy », machine de cross et trials équipée d’'une boite de vitesses spéciale,

moteur tout alu, garde-boue spéciaux, etc...

La « Tiger 100 » & moteur sport tout alu, maintenant doublée d'une version course
qui porte la référence « Tiger 100-C ». Cette nouvelle venue posséde des cames de
course, un réservoir d'huile de 4 litres 1/2, des tubes d'échappement de faible diamétre,
2 carburateurs alimentés par une cuve séparée. Elle est vendue équipée de silencieux
et avec éclairage.

La boite de transformation pour les « Tiger 100 » continuera & étre vendue et permetira
aux possesseurs de ce modéle de le transformer pour courir & moindre frais,

La §00 Triumph « Speed Twin ». Le
carier de chaine primaire a é1&é& modifié
pour loger 'allernateur en boul d'arbre.

Le feu AR a été modifié.

La 650 Thunderbid, égquipée du
carburateur S.U.

La « Tiger » 500 cc., livrée fgalement
en version « racing ».



Suspensions

La suspension arriére oscillante a virtuellement
supplanté le systéme a coulisseaux télescopiques.
Elle autorise un débattement plus grand, plus de

souplesse, et permet une tension de chaine quasi
constante.

La nouvelle suspension arriére Gima. L'ensemble est

largement dimensionné el ulilise de volumineux amor-
lisseurs.
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Suspension P. Vallée. Les bras sont formés de deux
élémenis en tile emboutie soudés.

La suspension de la 250 Terrol. L'élément amortisseur
esl constitué par un bloc de caoulchouc silué derriére le

carter moteur. Le carter de chaine étanche est solidaire
du bras oscilland.

) &1

La suspension D.S. Mallerre présente un déballement

exceplionnel de 14 em., el a élé expérimentée en course
par le coureur Camus.

La suspension de la Guiller “ Sport” a été redessinée.



Au récent Salon, elle équipait de nombreuses
machines francaises et étrangéres,

Il n’est peut-étre pas inutile de rappeler que la
suspension oscillante doit son origine a la compé-
tition.

La machine allemande U. T. ulilise une suspension
oscillanie el un carter de chaine étanche en deuzx parties.
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Suspension E. Huin. Les bras sont extérieurs aux : _ v
éléments du cadre; la portée de I'axe d’articulation plus Suspenston de la M. V. 150 ““ Sport ™.
large que le moyeu doil assurer une excellente rigidité
latérale.
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Suspension AR. Puch. Bras en (6le emboulie, carter La célébre suspension Mc Candless de la Norion
de chaine étanche. L’ensemble est particuliérement nel. Dominator * Featherbed .



LE CYCLOMOTEUR
“MASTER ”
MOTOBLOC

=

la formule
B.M.A. améliorée. De la bicyclette

E wvéhicule reléve de

4 moteur auxiliaire, il conserve
la simplicité d'utilisation, tandis que
différentes améliorations, fourche sus-
pendue, embrayage, lui conférent un
certain, confort et une conduite plus
souple,

Le cadre est du type & berceau ouvert
renforcé. Il se compose d'un tube-maitre
~ diagonal, - renforcé par deux haubans
en col de cygne allant du fourreau de
direction aux pattes de fourche arriére,
La partie arriére posséde une triangula-
tion classique. Le réservoir est monté,
au choix a 'arriére, entre le tube de selle
et le garde-boue, ou & 'avant, entre les
haubans et le tube diagonal.
La fourche, tubulaire, du type & pa-
rallélogramme, posséde un ressort tron-
conique travaillant & la traction, tandis,

que deux rondelles en fibre, & friction
réglable par écrous six pans, font office
d’amortisseurs.

Les roues de 600 sont équipées de

pneus demi-ballon de 600 x50, et com-
portent deux freins & tambour, celui
arriére étant d’un diametre (100 mm.) su-
périeur 4 celui avanlt (pourquoei?). Sur
tousles véhicules & deux roues, c'est le
frein avant qui doit assurer le maximum

de travail, étant le plus efficace et le

lus sfir, et par conséquent il serait
ogique qu’il soit aussi étoffé que le
frein AR., et méme davantage.

Un porte-bagages tubulaire renforcé,
un garde-boue avant & bavolet, un gros
phare « type cyclomoteur » comportant
une position code, une selle « poids
lourd » et une béquille centrale rappelée
par ressort complétent la partie cyecle.

Le guidon semi-relevé comprend deux
poignées inversées pour les freins, deux
poignées tournantes, I'une pour les gaz,
I'autre pour ’embrayage, un commuta-

reur « phare-code » et une manette
commandant le timbre & friction sur
pneu.

Le moteur- deux temps de 44 eme.
(alésage et course : 38 mm.) est fixé en
porte-a-faux et les willéres de fixation
permettent un déplacement longitudinal

afin de régler la temsion de la courroie
de transmission primaire.

Le cyclindre est en fonte perlitique,
la culasse et le piston en alliage léger.

La fourche Le vilebrequin & contrepoids tourne

a parallé- sur deux roulements a billes, la téte et
logramme le pied de bielle sur roulement & aiguilles.
Le carburateur est un Gurtner C. 10, D,
ne nécessite a4 starter automatique, revenant en posi-
aucun tion « ouvert » & partir d'une certaine
entfrelien, ouverture du boisseau,
si ce m’est Un volant magnétique Safi « type
el S. 15 » assure l'allumage et 1'éclairage.
queiques La transmission primaire s'effectue
goultles par courroie trapézoidale et poulies &
ad’hwile sur les gorge, la transmission secondaire par
Fixation du moleur. articulations, °'8ine renforcée de 4.88, 4 tension ré-

glable par déplacement de la roue AR.,
rdace 4 deux glissitres et deux tirants
letés, avee écrous de blocage.

La grande poulie contient un  em-
brayage & disque unique bouchonné,
o monté sur roulement & aiguilles, et com-

n - mandé par une poignée tournante au
guidon. La pression des ressorts d’appui
se régle aisement de I'extérieur.

La partie pédalier-roue libre est clas-
sique, et un tendeur de chailne a été
prévu, Carters-moteurs et transmission
primaire sont Hmtégés par deux flasques
démontables, fixés chacun par trois vis.

Ensemble émaillé vert et chrome ou
blanc avec filets et panneaux de réser-
voir. bleus,

Il existe également un modéle popu-
laire et standard, possédant une fourche
tandem, et sur lesquels 'embrayage est

- mnntg sur demande. La commande est
== : el assurée par un levier avec verrouillage
-'_—f-‘-'n_———r'izl ‘ﬁ)‘, ' " en position « débrayé s. Une manet%a

“\‘"‘ e b, ey remplace la poignée tournante de gaz.
e . Le cyclomoteur « Motobloe » bénéficie
— A\ dans l'ensemble d'une excellente fini-
tion. La pwissance de son moteur permet

Le Motobloc =,
‘¢ Standard ’’ '@: “’rﬁﬁ;?’f

s, ‘Il.
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une vitesse moyenne d’environ 30 &
35 km.-h., et l'embrayage s’avére pré-
cieux pour la circulation urbaine. Le
silencieux est efflcace, et le moteur
tourne avee un vrombissement étouflé.
- A signaler que le couple-moteur est
suffisamment bas pour permetire le
démarrage sans le secours des pédales,
a condition de faire frictionner I'em-
brayage, ce qui n'est pas tellement
4 conseiller, Les reprises &4 wvitesse nor-
male sont franches, et la brusque ouver-
ture du boisseau de carburaleur ne donne
liew 4 aucun engorgement.

Les départs sont grandement facilités
par le starter automatique, Aprés l'avoir
mis en position de départ en tournant
la languette située sur le corps du car-
burateur, il suffit de débrayer & fond,
de donner quelques coups de pédale,
d'embrayer doucement, et le moteur

art ‘en quelques meétres. A une ouver-
ure suffisante de la poignée de gaz, le
starter revient automatiquement & la
position « ouvert ».

L'embrayage n'entraine pas et le
pédalage est aisé, Notons que la trans-
mission moteur-roue AR. permet de
bénéficier du frein-moteur.

Le confort est acceptlable; la fourche
a cependant un débattement un peu
réduit. -

Le Motobloc constitue un wvéhicule
d'un fonctionnement s0r et d'une ro-
bustesse certaine. II partage ﬁ)ar contre
le défaut de la majorité des eyclomoteurs,
4 savoir un freinage insuffisant, compte
tenu des performances.

Fue schémaltigue

de UV'embrayage :

A) poulie solidaire du
plateau B.

Eclaté du moiteu
€« MMotobloc ’’

/

CARACTERISTILOUES

Moteur 2 temps, cylindrée : 44 eme.
Alésage-course :
Rapport volumétrique : 6.3 a 1,

38 mm.

Reégime normal : 4.500 t.-m.
Régime maxi : 5.600 t.-m.

Puissance effective; 1 ev, 2 & 4,800 t/m,
Cylindre en fonte Ferlitiqnp.

Culasse en alliage
REGLAGES

Jeu entre
o/100 mm,

Jeu latéral du wvilebrequin :
20/100 nun.

Jew de coupe de segments :
30100 .,

Jeu de rge  de' segments
2/100 mm. g0 '

Jeu latéral de

eger,

piston et cylindre

ied de bielle :

3

a

1,2 mm.
D &

15 &
3 a

< Gaﬁ.gﬂ de l'allumage : 4,6 mm. avant
M.H.
Ecartement des électrodes de bougie :

4/10 mm.

CARBURATEUR

Carburateur Gurtner type C-10-D 4
starter automatique.

Gicleur normal N¢ 21. Diffuseur
Ne 3.792.

Volet de gaz Ne 12,

APPAREILLAGE ELECTRIQUE
Volant magnétique Safi type ¢ S, 15 »,
Bougie Floquet « 14-D-2 »,
. Ampoule Avant : 6 V. 0,65 A. Ampoule
Arriere : 12V, 0,1 A,
Ecartement des vis platinées : 0,2 &

0,4 mm,
TRANSMISSION

Transmission primaire par courroie
trapézoldale 13 x 8.
Transmission secondaire par chaine

de 4,88,
CYCLE

Cadre type berceau renforcé. Pneu-
matiques de 600 x50 B.

Réservoir d'essence-huile de 3 litres
environ.

Consommation : 1,8 litre aux 100 km.

GRAISSAGE
Par mélange huile-essence. :
10 % en rodage.
7 4 & 9 aprés rodage.
Vitesse maxi : 35/40 km.-h,

Capacité de franchissement : 8 9,



moteur de course a trois soupapes

chez A.J.S. n'a pas été sans remuer

des souvenirs parmi ceux qui ont
suivi I'évolution motocycliste depuis
plusieurs lustres. Les plus grandes sou-
papes que l'on puisse loger dans une
culasse a deux soupapes occupent envi-
ron un tiers seulement de la surface-
intérieure de la culasse.

L‘APPAHITIDN, cette année, d'un

Avec les croisements de temps des mo-
teurs de course, cela semble un maxi-
mum. La solution la plus indiquée a
été d'augmenter le nombre des soupapes,
mais cela n'a pas été sans inconvénients,
el les avantages tirés n'ont pas toujours
eté suffisants, en course ou en tourisme.

La forme la plus simple et rationnelle
du quatre soupapes est celle de la cu-
lasse en « toit », c'est-A-dire que celle-ci
a la forme d'un V inversé, les soupapes
étant paralléles deux & deux. (Nous ne
mentionnons que pour mémoire la cu-
lasse F[ate & gqnatre soupapes, sans grand
intérét).

Citons quelques exemples : la Triumph-
Ricardo de 1922, les premiéres Rudge-
Ulster et chez nous la 500 Motobécane
d’'avant-guerre, la Guzzi de course de
1926. Une 500 Ariel, des Harley-David-
son et des Indian ont eu aussi leurs
quatre soupapes.

L'avantage notable en faveur des
deux mu[mpes d'échappement, est que
le rapport circonférence-surface est seu-
lement la moitié de celui de la soupape
unique. Deux soupapes de 20 millimétres

de diamétre, ti[.uau- exemple, ont, addition-
nées, la méme circonférence qu'une
soupape de 40 millimétres de diamétre,
mais la surface de I'unique est double
de la paire. .

Ce qui revient & dire que la force
requise pour vaincre la contre-pression
dans le cylindre est réduite de moitié,
ainsi que la surface exposée 4 la chaleur.

- On peut raisonnablement penser que

les petites soupapes sont done moins
chauflées lgune la grande soupape, rédui-
sant la détonation et permettant ainsi
un rapport volumétrique plus élevé,
De plus il est parfois possible de loger
la bougie &4 sa place idéale, au centre
de la culasse.

Le moteur 500 Rudge-Ulster & culasse
en toit avait des défauts, le principal
était que l'on perdait une partie des
avanta%es du deux soupapes & culasse
hémisphérique avec la forme en toit,
d'un rendement nettement moins bon,
et le piston devait avoir un sommet trés
bombé.

Afin de conserver la forme hémisphé-
rique, Rudge disposa ses quatre sou-
papes radialement, mais la bifurcation
de la tubulure d'admission vers les deux
soupapes, si elle était loin d'étre une
solution ideéale avec les soupapes parallé-
les, éiait encore moins bonne avec les
radiales, toutefois le rendement des
radiales pour l'échappement était’ meil-
leur,

Nous eQimes alors la culasse & quatre
soupapes semi-radiales, admission paral-

léle, Echapp&menlts radiales, pour la
500 seulement, les 350 et 250 conser-
vant les quatre radiales. :

A'Eés uelques années médiocres,
les 250 et 350 Rudge-Whitworth devin-
rent des machines de courses de classe
internationale, tandis que la 500 était,
quoique proportionnellement moins bril-
lante, de bonne facture,

La solution afin d'obtenir un rende-
ment idoine avec les deux soupapes
d’admission radiales était d’employer
deux carburateurs, du moins était-ce
'avis d'Exeelsior, et si la machine n’a
pas obtenu un palmarés comme les Rudge,
sa victoire au T.T. Lightweigt de 1933
est un beau fleuron. Sur ce moteur,
appelé la « Merveille mécanique » les
quatre soupapes étaient radiales, com-
mandées par culbuteurs, les tiges passant
dans des tubes inclinés situés devant
et derriére le cylindre, ce dernier pro-
fondément enfoncé dans le carter; la
bougie était au centre, et les deux tubu-
lures d’échappements, trés divergentes,
assurant un excellent refroidissement.

C'était un moteur révolutionnaire
pour l'époque, Plus récemment Guzzi
expérimenta une 350 & quatre soupapes,
Euns on n'entendit plus rien sur elle,

ette. année il v eut des 250 Guzzi &
quatre soupapes, elles ne furent pas
utilisées en course,

Somme toute, les moteurs’ quatre
soupapes ne sont guére supérieurs aux
deux soupapes, surtout sur les moteurs



——

La distribution de la 500 Rudge
** Ulster '’. Les deur soupapes
d’admission élaient paralléles el
celles d’échappemenl, radiales,
Un seul culbuleur commandail
les deuz soupapes grdee au
systéme de basculeurs délaillés
a droile.

“

" Le 250 Excelsior a 4 soupapes radiales, surnommé
la ** Merveille mécanique’, qui gagna le T.T. en
1933. On remarquera les carburateurs, du Ilype

Bowden * Piége & ral".

La Royal-Enfield 1925 possé-
dail 2 soupapes d ladmission
el une & Uéchappement,

carrés actuels, autorisant une grande
soupape d'admission.

La queue de soupape offrant un
obstacle & la marche des gaz frais,
certains, tels Velocette et Jap, ont
essaye deux carburateurs pour une
soupape. Les tubulures étaient alors

convergentes de 20° environ et alimen-
taient chacune une moitié de la soupape.
La difficulté de synchroniser les deux
carburateurs 4 toutes les ouvertures g
été cause de la faillite de cette méthode
d’alimentation.

Quelques moteurs & trois soupapes ont
vu le jour: le moteur Royal-Enfleld,
a deux soupapés d’admission et une
d'échappement, un systéme qui avait
la plupart des inconvénients du quatre
soupapes el pen des avantages du deux

e

_ Le
riumph- Ricardo
1922
@ 4 goupapes
paralléles
el culasse en loil,

—T—

Le moteur A.J.S. 3560 de circuit ;
un arbre & came iransversal com-
mande 'admission el enlraine les 2
arbreslongitudinaux d’échappement,

soupapes. Nous avons vu sur une machine
allemande, ce qui semblait étre un mo-
teur Kachen, a4 trois soupapes, deux &
I'admission, une ‘4 1'échappement, ce
dernier étant & double tube. La culasse,
comme sur la Royal-Enfleld, était plate,

Par contre la solution A.J.S., parait
logique, une grande soupape d’admission,
deux petites radiales ‘eéchappement,
permettant en sécurité un croisemenj
de temps important.

Soupapes d'échappement bien re-
froidies et excellente position de la
bougie compensent la complication mé-
canique de la commande de trois arbres
a came et leur poids additionnel, mais
en course la complication ne joue pas,
et la fin justifie les moyens.

(Texte'et Documents Moloreyceling.)
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onocyiies

PRES I'interruption momentanée
due au Salon 1952, nos essais
reprennent sur notre désormais
classigue terrain de Montlhéry. Rap-
pelons 4 ce sujet que, seule de la
presse motocycliste spécialisée, « Mo-
tocycles » utilise la piste de vitesse
(2,648 m,) et le circuit routier (9.181 m.)
s pour étalonner les machines, ce qui
_ | — normet de comparer leur valeur res-
..aboutit au départ. Le circull est bouclé. pective, les bases de |'essai ne variant
pas.
D'autre part, nous sommes toujours
préts & rééditer un essai devant
témoin, en cas de contestation.

Dans notre numéro de fin d'année, i :
nous publierons un tableau récapitu- i S G _ t

du circuill
rouftier.

s mimim

lant les performances obtenues par
chague véhicule, ainsi que ses carac-
téristiques. :

Le lecteur pourra se rendre compte,
d'aprés les photographies illustrant
cette page, des difficultés que pré-.
sente le .routier de' Montlhéry, diffi-
cultés qui en font un test remarquable
pour les mécaniques, puisque
mettant & I'épreuve les qualités de
vitesse, accélération, tenue de route
et freinage.

Afin que l'opinion des usagers com-

: plete celle de nos essayeurs, nous | ' ‘;ﬂ
o I R e demandons & tous nos lecteurs de | g R Lo T
N g P A SRR T e e nous communiquer leurs impressions De nouveau, un virage treés
suivie des lacets de Couard, nous  sur la métocyclette, scooter ou cyclo- court, une légére ramps...
aménent a la courbe Ascari. moteur qu'ils utilisent. : ; =

Parallélement & nos essais routiers,
nous « testeront » également des mo-
tos de cross, sur le circuit bien connu
de Montreuil. Et dans son prochain
numéro « Motocycles » présentera un
Snm;ge redndl.,rsexc!ug:f de l'%ﬁai d'une

e YN 00 Dot de Scramble, machine que
:m.;,; Barrugh classa récemment en 9@ posi-
- élevé. .. tion, en catégorie inter, lors de la

Coupe d'Automne. TR PO TRl
et voici la premiére

Une lHgne droite en se ferminant par
moni{agne russe une Epingle. courbe des RBiscornes, r

_—

trés fermée, suilvie d’une seconde



PARTIE

Le cadre se compese de deux gros
tubes de section ovale : le tube diagonal
et le tube supérieur supportant le réser-
voir. A la base du tube diagonal est
bhoulonnée la semelle centrale recevant
le bloc-moteur; un double élément
médian également boulonné établit la
liaison entre la semelle et DPextrémite
du tube supérieur.

Les éléments arriéres se rattachent a
la semelle et au tube supérieur.

L'ensemble, d’un dessin un peu Lor-
turé, s'avére d’une excellente rigidite.
La suspension AR. est du type classique
A glissieres télescopiques, avec un gros
reszort amortissant les choes directs,
des butées de caoutchoue encaissant
les ehocs en retour et évitant le talonne-
ment. Deux . tubes télescopiques pro-
tégent la partie supérieure du meécanisme,

un manchon en caoutchouc la partie
inférieure.
La fourche télescopique comporte

deux longs ressorts hélicoidaux et des
amortisseurs hydrauliques. Contenance
de chaque élément : 130 eme. d’huile
en solo, 140 en sidecar.

Le phare, supporté par deux flasques
solidaires de la fourche, comprend un
compteur kilométrique incorporé, la

elé de conlact ¢l deux voyants controlant
le point mort el l'allumage.

Le guidon est large et peu releveé.
En sus des classiques leviers commandant
le frein avant et I'embrayage, 1'on trouve
4 droite une manette réglant 1'admis-
sion d'air au carburateur el & gauche
une seconde manette controlant 'avance,
ainsi qu'un boitier électrique centrali-
s=ant la commande phare-code, et le
bouton-poussoir d'avertisseur. Signalons

I.e tableawu de

IL.a suspension arriére
el le carier de chaine.

que la cdblerie possede des graisseurs Lres
pratigques.

Le jeu de
billes et cuvettes, et comprend un frein
de direction.

Le réservoir de 11 lit. 8 posséde des

direction est monté sur

grippe-genoux et un large orifice de
remplissage.

L.a selle a un axe d'articulation situe
trés en avant du bee:; 1'élément amor-

tisseur est un bloc de caoulchoue tra-



La fourche télescopigue.
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Fixation supérieure,
Eerou 4 chapeau,
Fixation inférieure.

Tube fixe,

Vissage,

Manchon supérieur.
Ressort de pression hélicoidal,
Alésage,

Douille du tuyau glissant.
Tube inférieur mobile.
Manchon inférieur fixe,
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MOTEUR ET

Le moleur est un bloe 2 temps &

double alésage et culasse commune:
echappement monotube.

Les deux alésages sont disposés face
a la route, et une bielle en fourche établit
la liaison entre le maneton et les pistons.
Les axes de pistons sont montés sur
bagues bronze, et la téte de bielle sur
un roulement & double rangée de galets,
séparée par une rondelle métaﬁique.

Le vilebrequin & volants tourne sur
deux roulements & rouleaux, et deux
E::nn t8 en caoutchoue synthétique assurent

etanchéité, La lubrification s’effectue
“par 'huile mélangée & 'essence. La dy-
namo est située en bout d’arbre, 4 droite:
a4 gauche, un petit volant d’équilibrage
est intercalé entre le pignon-moteur et
le carter,

Les deux schémas ei-joints illustrent
clairement les avantages du double
alesage. Bien que nous n'ayons pas,
comme dans le systéme Puch, une marche
décalée des pistons, le systéme permet,

rg’ice a4 la cloison intermédiaire et au
ait qu'un seul piston commande le
transfert, d’éviter les pertes de gaz frais,
et de parfaire le remplissage, puisque
Pouverture des lumiéres de transfert
n'est plus tributaire_de celles d’échappe-
ment. L'on réalise ainsi un balayage
en équi-courant, réduisant les pertes
de gaz frais et par conséquent la consom-
mation.

Théoriquement, la puissance doit s’en
trouver accrue, mais cela est surtout
sensible aux bas régimes,

Le couplé extrémement bas de ce
moteur a d’ailleurs permis de limiter
& 3.600 t./m, le régime d’utilisation,
regime pour lequel nous obtenons 10 ev. 5,
Les conséquences d’une rotation rela-
tivement lente se concoivent d’emblée :

vaillant &4 la compression, d’une dureté
réglable au moyen d'un simple écrou.
1 eu enveloppants [
et celui avant ne posséde pas de bavolet.
Le porte-bagages est boulonné directe- I:I
garde-boue arriére.
Deux béquilles AV. et AR. s'y rat- F
fo
|.'
G

es garde-boue sont

ment sur le

tachent au moyen d'une patte

et d’un éerou.

Les roues sont équipées de pneus de
3.20 X 19, de moyeux & brnclﬂz et de

freins de 150 mm,

Une béquille latérale, un coffre 4
outillage et des repose-pieds arritre H
completent la partie cycle.

A s:gnaler la présence d'un antivol
sur le fourreau de direction et la courte
lpéciaie_ commandant le frein AR., dont |
a position par rapport au repose-pied
peut étre réglée au moyen d'un boulon K

et d'un contre-écrou,

Alésage.

Vis de vidange d'huile.
Amorlisseur de choces.
Douille de 1'amortisseur.
Long ressort de pression
hélicoldal.

Fourreau de couverture
inférieur.

Bague anti-fuite,
Fourreau de couverture
supérieur.

Vis de serrage.

TRANSNMISSION

Le moleur est
remarguable-
ment nel.

ndue

La suspension arriére.
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moindre  usure, moindre échauffement.
Ceei est vital dans le cas d’un double
alésage, oi le refroidissement de la
cloison centrale pose toujours un pro-
bléme délicat. C'est d'ailleurs pourquoi
la culasse de la T.W.N, affecte une
forme en déflecleur bien particuliére,
afin de diriger le courant de gaz frais
sur la cloison cdté échappement et la
refroidir,

La position de frent des alésages,
plus favorable qu'une position en « Lan-
dem » et un ailetage profond se prolon-
geant sur [échappement, assurent un
excellent refroidissement.

La transmission primaire s'effectue
par chaine, sous carfer bain d’huile,
'embravage étant solidaire de la boite
de vitesse, Cette derniére est une T.W.W,
Hurth, &4 4 rapports, commandés par
sélecteur. Incorporé ay mécanisme du
sélecteur se trouve le systéme de contact
allumant le voyant de phare au point
mort.

La transmission secondaire s’effectue
par une chaine sous un carter étanche,
composé de deux tunnels, ave carticu-
lation sur le carter ‘de boite et raccords
¢lanche en caoutchoue EermutlanL I'os-
cillation de 'ensemble. Un eregard » sur
le tunnel inférieur permet de régler
la tension el le graissage. :

L'allumage Noris est du type dynamo-
batterie. Rupteurs, bobines H.T., régu-
lateur sont enclos dans un boitier en
bout d'arbre primaire. La batterie,

miaintenue par une sangle métallique.
s¢ trouve a I'arriére du bloc.

Le carburateur est un Bing & double
commande, muni d'un filtre humide,
Le tube d'échappement se prolonge par g
un  voluminenx silencieux chromé. =

] i

Schéma de [fonctionnement du
moteur T.W.N. : le piston de
droite commande le transfert, 0
le piston gauche 'admission et
I’échappement.

E: échappement.
D : admission.

'

s

U

=
-

i

B : transjfert.
La ligne fiéchée indique la mar-
che des gaz frails.

*

Le groupe
mofteurs-
fransmission.

fransmis ﬂml"

ORSERVATIONS

INCONVENIENTS

Ainsi que nous I'avons dit
plus haut, la ligne générale ble.
peut donner lieu & quelques
critiques, suivant le golt de
chacun. Ceci est une affaire
d'esthétique, et les opinions
peuvent différer.

Cependant, il faut déplorer
I'absence d'une béquille cen-
trale permetiant la mise en
bascule de la machine, ma-
neeuvre infihiment pius facile
que celle de la béquille AV. ou
AR., en cas de crevaison,

Les garde-boue paraissent
insuffisamment enveloppants,
et |'absence de bavolet a
I'avant surprend. La batterie
ne nous parait pas d'un accés
trés facile, et son emplace-
ment I'expose aux intempéries
et projections. Elle eut été
mieux & I"intérieur d'un coffre
a outillage plus vaste.

Le réglage de la tringle de
frein AR., par vissage de ladite
tringle n'est pas trés heureux.
Un écrou moleté eut été plus
pratique.

AVANTAGES

Excellente finition d'ensem-

Graisseurs sur tous les
cAbles.

Réservoir possédant un large
orifice de rempiissage. Possi-
bilité de faire un piein de 10 lit.,
en arrivant sur la réserve.

Roues a broche AV. et AR.

Ensemble moteur, transmis-
sion trés nette, remarquable-
ment protégé, d'un entretien
facile.

Carter de chaine secondaire
étanche, d'une excellente réa-
lisation.

Carburateur trés accessible.

Moteur & régime moyen,
d'une grande iongévité méca-
nique. Avance variable, per-
mettant d’éviter le cliguetis,
surtout avec des carburants de
qualité variable.

Embiellage, vilebrequin et
boite de vitesses peuvent se
démonter sans sortir le moteur
du cadre.

Moteurs 2 temps a balayage en
équicourant,

Cylindrée : 248 cmc.

Deux alésages : 45 mm.
Course : 78 mm.

Rapport volumétrique : 6 & 1.

Puissance au frein : 10 CV. 5 a
3.600 t.m.

Allumage : Dynamo Noris.
M.L.Z. 6/45/60.

Avance : 10 mm. avant P.M.H.
(piston = admission): pleine
avance. Commande manuelle
pour retard.

Bougies : Bosch W 175 T1 (usage
normal), Beru K 1756 1/14
(usage normal). Bosch W 225
T1 (usage rapide), Beru K 225
b 1/14 (usage rapide).

Ecartements des rupteurs : 3 &
10 mm.

Ecartement des électrodes de
bougie : 0,6 & 0,7 mm.

Carburateur Bing : 2/24/15. Pas-
sage des gaz : 24§ mm. Gicleur:
110. Aiguille : 3* cran en par-

tant du haut pour le rédage,
2* cran ensuite.

Régiage de la vis de ralenti :

dévisser : 1 tour 1/2.

Réservoir : 11 |. 8.
Huile recommandée :- viscosité

SAE 40/50 pour le moteur et la
boite. SAE 10 pour la fourche.

Boite 4 vitesses :

Solo. Rapports : 1™ 16.48 & 1.
2:09.1341.3°6.7441,.4°5.07a1.
Sidecar. Rapports : 1" 17.9 4 1.
2:9.7241.3°73241.4°5.52a1.

Jante : 2 1/2x19.
Pneus : ;.25:-:15.

Pression de gonflage :

Solo. AV. 1.2, AR. 1.6,
Duo. AY. 1.2, AR. 2.2.

Poids : 147 kg., réservoir plein.

Transmission :

Pignon moteur : 24 dents,
Couronne d'embrayage : 45 dts
Pignon de ‘sortie de boite :
17 dents.

Couronne arriére (solo) : 45 dts.
Couronne arriére (side) : 50 dts.



ORSQUE I'on enfourche Ia

T.W.N., la position en selle

surprend quelque peu, du fait

du guidon large, peu relevé,

et de la selle en avant, comme

sur la majorité des machines
allemandes.

Les commandes au pied sont inver-
sees : sélecteur a gauche (1™ en bas,
2¢, 3° et 4° en haut) et frein a droite.
Bonne accessibilité.

Le moteur part aisément, manette

d'avance a mi-course, et |'air fermé.

Aprés quelques minutes de fonc-
tionnement, le moteur est suffisam-
ment chaud pour permettre I'ouver-
ture de la manette d'air.

La machine s'avére maniable, virant
facilement. Bonne suspension : four-
che AV. souple (ayant tendance a
talonner au rebord), d'une excellente
rigidité ; suspension AR. convenable,
La selle, comme toutes ses sembla-
bles suspendues par le bec, se mani-

feste a I'attention du pilote par de
vigoureux coups de raquette dans
les passages cahoteux. Le silence de
fonctionnement surprend : le silen-
cieux est trés efficace, et le moteur
vrombit avec le bruit feutré caracté-
ristique des 2 temps allemands.

Les vitesses s'enclenchent avec le
traditionnel claguement sec des boi-
tes d'outre-Rhin.

L'écart est important entre la 17¢ et
la 2¢, et il faut une certaine habitude
pour passer d'un rapport & ['autre
sans faire crier les pignons.

Les rapports suivants sont plus
groupés, et |'étagement est correct.

Ce qui surprend le plus est le couple
a bas régime du moteur, permettant
des reprises franches sur les .inter-

médiaires, sans avoir & monter les
regimes. En 4¢, les reprises sont plus
souples et coulées, du fait du rap-
port long (pour une 250) de la prise :
5.07 & 1, mais dispensent néanmoins
de rétrograder dans une certaine
mesure. Cette particularité procure
une souplesse et un agrément de con-
duite rares, et la facon d'utiliser la
machine est diamétralement opposée
a celle que I'on adopte avec la 250
Puch (pour citer un exemple), ma-

chine que nous avons également es-
sayee et qui nécessite un usage
éclairé du sélecteur avec obligation
de tirer sur les intermédiaires, si I'on
veut obtenir un rendement élevé.

En ville et sur route, en utilisation
normale, le freinage s'avére suffisant,
sans plus.

L'avertisseur est suffisamment
puissant et |'éclairage moyen.

Les essais furent effectués & Mont-
Ihéry avec la machine strictement de
serie : Gicleur d'origine (de 110), bou-
gie Béru 225, 8% d'huile. Cependant
la carburation apparut un peu juste
pour les quelgues tours exécutés a

vitesse maximum. En position tou-
riste, les 2.548 m. de !'anneau de
vitesse étaient couverts en 1' 40",
soient 91 km. 736 de moyenne; en
position allongée, le temps descendit
a 1'31" 2/5, soient 100 km.-h. Les
performances de la machine sont
honorables, d'autant plus qu'a Ia
vitesse maximum, le moteur ne dé-
passe pas 4,100 t.m.

Tenue excellente, aucune vibration.
Moteur net, sans suintement d'huile.
Echauffement normal.

Le meilleur tour du routier, (9.181 m.)
gé:n?nnait 6' 36" ; moyenne : 83 km.-h.

BSSAI

A

La T.W.N. se tira remarquablement
des difficultés du circuit routier, avan-
tagée par ses reprises & bas régimes
et sa tenue en cote. Le moteur monte
peu en regime et se stabilise rapide-
ment & un nombre de tours ne variant
plus, quand bien méme I'on ne passe
pas le rapport supérieur : par consé-
quent inutile de tirer sur les intermé-
diaires, ce qui n'en est que plus
agréable pour I'usage normal.

La fourche est un exemple de sou-
plesse et de rigidité, la suspension
arriére, un peu dure en solo, ce qui est
normal si I'on veut éviter le talonne-
ment avec passager. Bonne tenue en
virage et en ligne droite. Les vitesses
claquent, mais passent bien, & condi-
tion d'agir franchement sur le sélec-
teur. Seule la manceuvre 1re-2¢ et
inverse nécessite un certain doigté,
du fait de la grande différence des
rapports et, par conséquent, du ré-
gime de rotation des pignons.

Le freinage s'avére insuffisant a
vitesse élevée, pour une machine de
ce poids, et impose d'une facon ab-
solue le freinage sur la boite méme
sur route. La consommation, comme
sur tous les 4 temps, est fonction de
la vitesse. D'environ 3 litres & 70 de
moyenne, elle atteint 4 litres & vitesse

maxi. R, COURT - A. NEBOUT.
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USAGE NORMAL

Excellente machine, robuste et souple,
facile a piloter; le couple-moteur trés
bas assure d’excellentes reprises et une
certaine nervosité en prise (emn compa-
raison d’autres 250).

Départs faciles; bonne suspension. La
premiére, trés courte, ne se justifie gqu'en
montagne ou en usage side.

Sélecteur précis; le passage de 1™ en
. 2¢ et inverse demande une certaine habi-
tude.

Silence de fonctionnement rare. Frei-
nage tout juste suffisant. Eclairage moyen.

5

US AGE RAPIDE

La machine répond trés bien aux accéléra-
tions sans avoir A tirer sur les intermédiaires,
sauf sur la 3¢, la 4¢ étant longue. Remax-
gquable grimpeuse.

Bonne tenue en courbe et ligne droite.

Freinage insuffisant; obligation de freiner

sur la boite.
Bon refroidissement du moteur.

La chaine secondaire sous carter ne claque
pas. Aucune fuite.

La béquille latérale touche trop facilement
dans les virages.

Bon étagement des rapports de 2°, 3° et 4°.
Vitesse de pointe un peu faible.

PISTE DE VITESSE : 2.548 m. VITESSES MAXI : VITESSE MINIMUM en 4¢ :
1 ti t te) 1 -
= by mfﬁ“:ng? ;i ;..;ﬁ;ﬁﬁf s en 17¢ : 20/25 km.-h., 30/35 km.-h. : i
1 tour (position allongée) lancé :  en 2¢ : 45/50 km.-h., FREINAGE : de 50 km. arrét
1’ 31” 2/5, moy. 100 km.-h. : complet. Base de freinage de Mont-
CIRCUIT ROUTIER : 9.181 m. en 3% £ 60,19 Kxa.shc, 1héry, sol sec : 10 m. 80.
1 tour lancé (position allongée), en 4¢ : 91,736 (position touriste, | RECGLAGES D’ESSAI : bougie Béru

6’ 36'", moy. 83 km.-h. 461.

vitesse chrono).

225, gicleur : 110, 89, d’huile.

Opinion aun usager

MACHINE

Achetée neuve : juillet 1950, Date de la venle : juillet 1952, Kilo-
métres parcourus : 35.000.

Pieces changées : segments @ 25.000 km. Pas d'usure des pistons
ou eylindre & ce moment-la.

MOTEUR

Rodage trés long, Poinles de vilesse indispensables, Serrages
aprés 10,000 km.

Décalaminage : tous les 6 ou 7.000 km. dessus pistons, culasse
et lumiéres d'échappement (ces derniéres lrop coudées ).

Mise en route : trés facile par tous les temps. Taux de compression
assez faible.

Souplesse du moteur : assez faible en 4¢, rapporl passé générale-

ment @ 55-60 sur le plal ef 70 en montée.

Usure : inappréciable.

Silence échappement ; un des meilleurs.

Vilesse maximum : inconnue.

— de croisiére : 70 a 80 (max.).
mogenne : 55 a b,
—— Paris- Deauville 200 km. en 3 h. 30 par violent vent de [ace.

Consommation aux 100 km. : 2 litres (el méme moins) a 4 lilres
en vitesse rapide. Sur 34,805 km, 1.000 litres, soit 2 lit. 87.
~ Mélange : 5 % Mobiloil BB, toujours fait directement dans le

réservoir. Pas de graphite.

Transmission primaire : un reproche, l'huile passe dans la B. V.

Embravage : dur, ne se déréglant pas, entraine un peu a [roid.

Boite &4 vitesses : 17¢ frés démultipliée 2¢ el 3 bien élagées, 4°
(voir plus haut), voir P. 8.

Transmission finale : chaine retendue deux fois, 1° a 8,000, 2° a
18.000. A 35.000 elle avait 1 em. de fléche. Jamais nelloyée, Graissée
tous les 1,000 km. environ par le regard avee Mobilgrease n® 5.

Carburateur : réglage normal. Bonne carburation oblenue aprés
99 km. sur route. Jamais en ville.

Bougie : Bosch ou Béru 175 ou 225, usure moyenne, perlage tola-
lement inconnu.

Graissage général : facilité par quelques graisseurs bien placés

(roulement de direction, edbles). Toujours soigneusement faitl. Néces-
sité de démonter les roues (lous les 5,000).

Equipement électrique : Trés accessible.  Eclairage @ moygen
fmonté en IFrance).

Réservoir : grand orifice. Réserve 40 km, Plein de 10 litres plus
huile possible dés que la réserve est alleinle.

Poids : assez élevé pour ma 250 cme., mais machine irés maniable
(sur sol sec).

Robustesse de ['ensemble : (rés grande.

Pneumatiques : bonne dimension. Usure faible 35.000 km. pou-
vaient encore parcourir 4.000 km. Une crevaison d 30.000 km. Pres-
sions respectées : AV, :1kg. 2, AR. 1 kg. 6a2 kg. (passager).

Position selle : trés confortable, (Pagusa et arliculation au bee ).

Compteur : exract, '

Fourche télescopique : frés souple el bien amortie. Talonne au
rebond.

Suspension arriére : n'étail pas encore moniée sur mon modéle
d'oii soubresautls et blocage au freinage el passage pavés. Assez désa-
gréable surfout pour lpmmgen Instabilité sur sol mouillé,

Freinage : moyen. Insuffisant pour un 2 temps sans frein - moleur
surfout a deux en monlagne.

Propreté de Uensemble : moyenne, celle du 2 temps allemand.
Le pol fuit par tous les joints (modifié sur nouveau modéle).

Email et chrome : comme neufs ¢ 35.000, mais soignés. Lavage :
eau plus Teepol, chromes graissés en hiver. sk

Tenue de route : les mains reposent sans effort sur les poignees.
La machine suit sa trajectoire comme sur des rails, méme par [reinage
brutal. { Voir Poids el suspension AR.)

Boite de vitesses : nécessité de marquer un femps d'arrél assez long
entre chague vitesse en montant, surtout entre la 17 ef la 2¢, Sélecleur
bien au pied, mais ¢ une seule branche. :

Accélération : bonnes en dosan! I'apance, nais génées par ce qui
esl signalé ci-dessus. 5 _

J'espére n'avoir pas oublié lrop de délails. Je riode maintenant
une autre excellente machine allemande, -la 350 Sport Horex Régina.

['n abonné,

M. BOURRAQUI
15, avenue Rapp, Paris (7¢).



Le coureur vésulien Collot, au terme d’une magnifique
saison, a remporté le titre national, qui récompense fort
justement sa valeur et sa ténacité. Il fut cette année notre
meilleur pilote en catégorie 500 emec.

PALMARES 1952

Classe 500 cme.  Classe 350 cme.
Course de edte de Charbonniéres

(Lyon): 5.5 o e e e ler 2o
Grand Prix de Marseille ..... 2@ (l1er Fr.)
Grand Prix de la Sarre ....... L er e
Grand Prix du Président ( Mont- :
5 TP S m e v R At e (1er KFr,)
Circuit du Ballon d'Alsace ... ler jer
Grand Prix du Roussillon .. .. jer 3
E‘}mnd I:]rixT{ie Picardie ....... jer .
d drcuit de Tarare .....c0000nvs Je
o o Circuit de Goldbach.......... Ler 20
double vietoire E 4 Grand - Prix d’Albi .. .. ... .. 3¢ (1¢r Fr.)
au Circuit de [0 Grand Prix Mont-Ventoux ... ] or Ll
Mulhouse. Grand Prix du Comminges .... 20 (1er Fr,) _
Circuit de Mulhouse.......... | or LoF
Circuit de  Villefranche-de- ;
OO oo ey oo s e s 20 L
Circuit de Cadours .......... jer
Grand Prix d’Avignon ....... 20
Course de cOte de Bilbao .... 2e (lerFr,)
Circuit d'Agen ...... o TR 2e
Circuit de Saragozza ......... jer

COLLIGNON, cCHAMPION DE FRANCE EN CATEGORIE 250 cmc. SUR GUZZI

au Bol d'Or 52, et plus d'un
jeune pourrait envier l'activité
physique et la sportivité de ce
vétéran,

Collignon, en nous envoyant
son palmarés, nous a fort modes-
tement fait remarquer que ses
occupations ne lui permettaient

pas de disputer de nombreuses
epreuves dans la saison. Néan-
moins chacun conserve le sou-
venir de sa magnifique victoire

PALMARES 1952

Bol d'Or, catégorie 2560 eme., 1®r toutes caté-
gories, Record du tour. Record de la distance,
catégories 250 et 350 eme. (2.332 km.).

Circuit de I'Isére (régularité), catégorie 500 eme.:
et ex aquo, 2° en departage vitesse.

Circuit de Valence, catégorie 2560 cme.: 3e.

Circuit de Rochefort, catégorie 250, ler:
catégorie 500 eme.: 3¢ (ler Francais).

Cote Laffrey, catégorie 260 cme.: ler,

BURGGRAF, CHAMPION DE FRANE
EN CATEGORIE 175 cmec. SUR M.V.

Burggraf est notre plus jeune champion et sa classe
s‘améliore d’année en annee. Il a débuté en 500 eme.
dans le courant de la saison et s'imposa d'emblée
dans le G. P. d'Avignon, qu'il enleva devant un lot
relevé de pilotes francais et étrangers., Handicapé
en 350 par un matériel ne répondant plus aux exigences
des compétitions internationales, il se rattrapa en rem-
portant avec autorité le titre en 175 eme.

PALMARES 1952 : 13 VICTOIRES ET 12 FOIS 2¢

Nous continuerons

1er Grand Prix de France a Albi, le 13 juillet, cat. 175 eme.
(record du tour); Ve Circuit international de vitesse de
Bergerac, le 2 juin, cat. 175 eme. (ree. t.): Circuit de vitesse
International d'Avignon, le 21 septembre, cat. 500 emc.
}rec* t.); Circuit de I'Isle-sur-Sorgue, le 8 juin, cat. 125 cme.
rec. t.); Circuit de vitesse du Haut-Rhin, le 15 juin, cat.
175 eme. Eren. t.); Circuit de vitesse d'Alsace, le 15 aoiit, cat.
175 eme. (rec. t.); Course de cdte de Laffrey, le 22 juin, cat.
175 cme. (rec. battu); Course de cote de Charbdnniéres, le
-30 mars, cat. 1.000 eme. (rec. bat.); Course de cdte de Gold-
bac, le 6 juillet, cat. 175 et 350 eme. (rec. bat.); Course de
cote de Treffort, le 17 aodt, cat. 175, 350, 500 eme. (rec. bat.).

2¢ Course de codte de Charbonniéres, cal. 250 et 350 eme.

(rec. bat.); Course de cdte du Mont-Ventoux, le 27 juillet,
cat. 175 et 350 eme.; Course de codte du Ballon d'Alsace,
le 25 mai, cat. 175 eme, ; Course de cOte de Treffort, le 17 aofit,
cat. 250 cme.; Course de cdOte de Laffrey, le 22 juin, ecat.
200 eme.; Circuit de vitesse de Valence, le 4 mai, cat. 350 cme.
(rec. tour); Circuit de vitesse de Perpignan, le 18 mai, eat.
175 eme.; Circuit de vilesse de I'Isle-sur-Sorgue, le 8 juin,
cat. 175 cme.; Circuit de vitesse d’Alsace, le 15 aoit, ecat.
2560 et 350 emc.

3° Circuit de vitesse international d'Agen, le 28 sept.,
cal. 500 eme. (rec. tour motos-voitures); Circéuit de vitesse
international d'Avignon, le 21 septembre, cat. 175 cme.;
Course de cote du Ballon d'Alsace, Ie 25 mai, cat. 350 eme.

la preéesentation des Champions de France dans nos prochains numeéros,



nousavons\J U pour vous

ACCESSOIRES

JA N N E R ET Le collier Janneret peut convenir & tous les cyclomoteurs, vélomoteurs
et molos dont les cAbles et les gaines sont maintenus par des colliers
métalliques. :

Il est constitté par une petite bande de caoutchoue dont une extré-
mité est en forme de boutonniére tandis que 'autre, s'évasant en fer
de lance, s'introduit et se maintient d'elle-néme dans la boutonniére.
On obtient ainsi un anneau souple qui maintient bien cébles et gaines
au long des tubes, qui ne glisse pas et ne peut, naturellement, ferrailler.

Egalement & ['actif de Janneret, une
poigneée pour Solex permettant une mani-
pulation et un transport aisé du véhicule,

~
N

LE ZENITH
POUR
VELOMOTEUR %

Outre sa simplicité et son bon
fonctionnement, ce qui caracté-
rise le nouveau Zénith, c'est que
le flotteur en laiton a fait place
4 un flotteur en nylon. L'avantage
de cette nouvelle technique est
que ce flotteur ne peut se crever
et qu'il est rigoureusement taré.
l 6o g gutre munt dun i pes conni pour son pare-choos & béquile
Hana Aavitas conditions. Ia cuns: t.émscupi?ue et son porte-bagages, I'Accessoire
Cetice: db nivenii ‘Il st on plus, ° Motocycliste a réussi pour Motobécane et
guidé par GRB iige BT quf Motoconfort une pelite béquille latérale: qui,
reduit Can minimnm. lsa: trotie. E&r un seul boulon, se fixe sous le moteur & la
ments . ase du cadre, formant ainsi corps avec la

7 machine et donnant une stabilité absolue,
égaiement étre livré en nylon, Chocs avant ou arriere et permet de mieux
'’ répartir le matériel qu'on peut avoir &4 trans-
portér. Il sera trés apprécié des touristes et
campeurs,

1

| REMORQUE FULGUR

L'expérience a prouvé que la solution Fulgur monoroue
était rationnelle et que cette remorque n'avait aucune in-
fluence sur la conduite, ne déformait pas les cadres et ne
freinait pour autant dire pas les moyennes de croisiére. Tous
ceux qui ont du matériel & transporter et particuliérement
les campeurs apprécient Fulgur qui soulage la moto de tous
les encombrants colis et permet le transport d'équipements
plus complets.

M. Taillandier, le fabricant, a réalisé deux modéles essen-
tiels qui 4 eux deux correspondent & toutes les catégories de
motos depuis la 100 eme. jusqu'a la 1.200 cme.

Chaque type peut éitre livré en trois versions : chéssis nu,
modéle utilitaire avee caisse en héire, modéle luxe avec coffre
4 couvercle amovible, fermant & clef.

Les roues sont pour le type 50 avec pneumatiques de
350/55, pour le type 100 avec pneus de 350;75. La suspension
assurée par la fourche arriére est réglable suivant la charge.
Fixée de part et d’autre de 1'axe de la roue arriére de la moto
par deux écrous papillon, elle est instantanément démon-
table.




Brassine en téte est
attaque par Cheney.
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OUS étions partis le nez au vent
N de novembre pour ecourir un cross

national parmi les autres, heureux

de retrouver le plateau de Grand-
Mont... Eh bien! en fait de plateau ce
fut un drdle de plateau, oyez plutdt :
Leloup champion d'Europe,  Mingels
I'épouvantail belge, le Hritanni%e Che-
ney et son compatriote Archer, Brassine
champion de France 500, Molinari
champion de France 350, Frantz Ile
joeker du moto-cross francais, Charrier
notre 3¢ homme, Godey le fin du f{in,
Prieur avec une clavicule toute neuve,
Hazianis champion de Bretagne, révé-
lation du Grand Prix d'Automne a
Montreuil, Barat le Tourangeau, enfant
chéri de Grand-Mont, Vouillon dit Paulo,
bien marié avee dame Saro aprés d'ora-
geuses -épousailles, Théveney le coura-
geux et dur au mal, Lusseyran dit tonton
et, perdu dans ce lot du tonnerre, ma
pomme et son stylo, (tous deux assez
déconcertés il faut le dire) — ceci pour
les 500,

En 350 aussi tout le dessus du panier,
Molinari déja nommé, Klym René ex-
champion de France et son frére, re-
Godey, Vinetty, Barat, Juigné, Tiar-
celin ex-crosseux-chef de I'escadron du
Train de Tours avant la quille, Martin,
Bernot toujours sur les boulets, Chau-
mette le bouillant porte-fanion du M.C.
Saint-Cloud, Guimier et HaZzianis celte
fois sur B.S.A,

- Manquaient & la féte, Basil Hall blessé,
Mélioli radius cassé et Raulin également
accidenté,

Voilda donc ou nous en arrivions sur
le plateau de Grand-Mont et, comme l¢
disaient les gars, ce n’était pas de la
tarte... pour une chute de rideau 1952,
¢’était une belle chute de rideau!

Mais avant de relater cette grande
derniére, permettons-nous quelques di-

gressions piltoresques, une anecdote
entre autre concernant Jackie Théve-
ney :

Ce populaire champion est au demeu-
rant livreur d'une grande laiterie pari-
sienne — en quelque sorte le moto-

LELOUP, MINGELS, BRASSINE,
SUR LE PLATEAU DE GRAMMONT

crossman noctambule, puisque tout le
long de Pan le wvoit, des potron-minet,
livrer son 20 d'octane pour nourrissons
— cela commence 4 travers la capitale
tous les jours que Dieu fait & 2 heures
du matin et se termine sur le coup. du
petit déjeuner pour vous et pour moi.
Or done, ce 9 novembre le vit comme &
I'accoutumée pasteuriser de 2 4 8, heure
a4 laquelle il prit son break et s'ache-
mina vers Tours. Trois heures de route
sans amuser le pavé, entrainement,
sandwich, course & toul wvat jusqu’a
18 heures, décroltage, remise des prix
et on repart mnuitamment pour Paris
et le rendez-vous des nouveau-nés...,
Avouons qu'il faut une drdle de santé
¢l un sacré courage pour résister & un
pareil régime... lacté |

FRANTZ, etc.

et enfin le malin, un petit ratier de rien
du tout qui répond au nom de Kick...
quand je dis répond!... ¢'est plutdl un
kick-starter car, & l'instar du chien de
Jean de Nivelle, il s’enfuit toujours
quand on Il'appelle... :
Mais tréve de balivernes et revenons
a Tours, sur le plateau de Grand-Mont.

anecdote concernant Charrier
(Monsieur, Madame .et la meute). Le
champion de I'écurie Rapid’Moto ne
se deéplace jamais, au grand jamais,
sans trois ou quatre chiens trouveés;
il y a notamment Piston, un bon tout
gros pointer un tantinet neurasthé-
nique; Martin, un corniaud dur de dur,
poil hirsute, brutal et efflanqué malgré
une suralimentation outranciere : « un
qui ne sait pas se faire aimer » (tu parles )
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J'ajouterai cependant, en ce qui me
concerne et quitte a passer pour un
fainéant, que j'ai cru bon et circons-
tancié de casser ma roue avant et de ne
participer. _c[[uﬁ par le cceur a cette com-
pétition. |

d’Europe et autres gros bras!)

L'AMBIANCE ET LE CIRCUIT

Elle est 'spécifiqgue a4 Tours et au
plateau de Grand-Mont, chef-lieu de la

‘moto et du moto-cross tourangeau,

tant ecivil que militaire. Il y a méme
chaque fois un duel cheval contre moto
qui affirme la supériorité du moteur
a crottin sur le bourin vapeur. Il }f a
aussi une ambiance qui se jauge fort
agréablement au volume des primes
aussi nombreuses que disparates et qui
vaudront sirement une extinction de

ant pis pour le champion

« Circuit fermé » annonce un haut-

E’arleur perché au faite d'un arbre...

étarades et ecanonnades, hurlements...
Partis! La rumeur accourt, I'écho la
redit et voila, casque rouge, Prieur tout
seul et tout debout : « Faux départ »
hurle le haut-parleur. Gaston vire,
protestant de toute sa grande el véheé-
mente silhouette. C'est le cas de le dire,

autant pour les «cross»!

Molinari, excel-
lent troisieme et |§
meilleur frangais §

de la journée.

un virage en angle droit, n'est pas la
méme pour lui; Cheney, lui, négocie
moins, entre carrément et tient mi-
force, mi-souplesse avec d’inévitables
écarts bien domptés; Gilbert descend,
siir, ne sacrifiant pas de risques incon-
sidérés 4 quelques dixiémes de seconde;
Molinari descend bien, “efficace, sans
perdre de temps et sans prendre de
grands risques... Quant & Hazianis
c'est du massacre : il se jette dans le
truc sans souci de ce qui va se passer
en dessous, et « bring et bang » I'homme
et la machine dévalent, s'entrechoquant
avec des coups terribles; le. plus éton-
nant est que l'ensemble relombe sur
les roues et ne s'émiette pas: ca tient plus

Leioup,
vainqueur de
la réunion.

voix au distingué secrétaire général du
M.C.T... :
Le circuit forestier, en ce magnifique

A e e e i G -

et inespéré beau temFs automnal,
était un vrai velours d'humus serpen-
tant a4 travers bois... une sorte de sente
montueuse ouverte au rAteau dans le
tapis mordoré des fcuilles. Il se carac-
térise, rappelons-le, par trois difficultés
principales un énorme trou creuseé
aun bulldozer avec sortie en I'air, une
plongée dans un ravin du genre Ronce-
vaux « machin ne vois-tu rien venir
dans le fond du ravin? » et une montgée
abrupte amorcant I'attaque d'un paral-
lélépipéde belliqueux... tout ¢a entre des
arbres qui vous chicanent vertement le
passage, -

Ajoutons aussi un chemin de débardage
our la pointe de vitesse et nous aurons
a gamme compléte ol chacun trouve en
1.100 métres tout son content de
plaies, bosses et horions.

LES COURSES

14 h. 15. Présentation des coureurs a
M. le préfet d'Indre-et-Loire et diverses
personnalités. Couleurs, hymnes et pana-
ches; du bon spectacle qu'il faudrait voir
se généraliser. Le président Seigner fait
une bréve et sympathique allocution et
prévient notamment qu'il n'y aura pas
de faux départs... & bon entendeur salut,
et sur ce, il faut faire vite car il y a
huit courses et le jour tombe & 17 heures.

En ce qui concerne ce reportage,
bousculons I'horaire et arrivons-en tout
de go, a4 tout seigneur tout honneur, aux
courses internationales 500 cmec.

Leloup et Mingels sont favoris; der-
riére eux Brassine, champion de France;
les deux Anglais Cheney et Archer se
?artagent les suffrages avec Frantz,
| faut un outsider... il ¥ en a un tout
trouvé, Hazianis, dont la nouvelle réepu-
tation est arrivée jusqu'au plateau
de Grand-Mont. Et puis aussi il y a
Prieur, El[m marchait trés fort 4 l'entrai-
nement le matin. Par contre on sait que
Charrier, mal remis d'une blessure au
genou, ne donnera pas sa mesure habi-
tuelle; Vouillon non plus, qui n'est pas
en bonne forme physique. Godey, lui,
va courir en scientifique et ne fera merci
d'aucune faute bien que montant une
350 (500 cassés & l'entrainement). D’au-
tre part le circuil ne me parait pas con-
venir au mieux a Molinari, champion de
Lorraine.,. mais je me trompe lourde-
ment !

Premiére manche

Je me place 4 100 metres du départ,
avant le raccordement & la sente fores-
tiére, sitot aprés le coup de cul et j'at-
tends, Devant moi la piste s'ouvre,
terre noire entre les feuilies balayées
ot les arbres serrés, chacun flanqué
d'une botte de paille jaune d’ceuf sous
le soleil,

Deuxiéme départ, le bon., G'est Bras-
sine qui a pris la téte, tout bleu el tiri-
colore; dans la roue de la F.N,, I'Union-
Jack d'Archer: Molinari et Frantz,
aux dossards bleu-blanc-rouge; nie
le peloton bariolé international. Mais
quelque chose qui a jailli reste, petit
serpent noir, sur la piste : une chaine...
4 qui? Je la ramasse et je fonce
derriére les gars, Eas loin... Frantz
est la, sur le cote, jurant tout ce
qu'il sait Je cherche les bouts, Iils
sont tordus, cassés; la course est foutue
pour Henri.

Pendant ce temps le 1°° tour est
bouclé. Je les entends venir... les voila :
¢'est toujours Brassine, emmenant Che-
ney et Molinari; Hazianis est 4° el y
va, ouvert en grand; puis le peloton
aveec Leloup, Archer, Vouillon, Barat,
Godey, Charrier, Théveney, Prieur et
Lusseyran. Au fait, je n'ai pas vu Min-
gels... il n'a pas pu m’échapper, je
demande 4 'entour et on me confirme :
« Non, pas vu, pas passé.

Je cours au trou du bulldozer et ¥
arrive en méme temps que la téte du
3¢ tour. Cheney attaque Brassine...
C'est maintenant Leloup qui est 3¢
aprés avoir passé Hazianis; et tout le
roupe, suivi des autres, saute dans
e trou et en sort en chandelle. On a beau
avoir I1'habitude, c'est un spectacle
terrible (heureusement que ma roue est
cassée),

Brassine, done, méne depuis 3 tours,
mais Cheney lui fait la vie dure. Leloup
se rapproche et, sorti derriére lui, Moli-
nari qui court magnifiquement, on le
sent sir et puissant; jaurai d'ailleurs
dans quelques minutes l'occasion d'ap-
précier sa facon de virer sur les chevaux
dans 1'S menant vers le ravin. Et puis,
je suis débordé par cette projection
de gars surgissant entré les arbres et
je rentre mon crayon complétement
paumé dans mes notes.

Le 4¢ tour est idem. Au 5¢ Cheney
a passé Brassine et mene; Leloup est
second et Brassine 3¢, talonné par Moli-
nari. Hazianis 5¢ continue une course
effarante de risques. Au 6¢ tour Molinari
a passé Gilbert et pour ma part, conti-
nuant mon périple pédestre, je suis
arrivé sur les fesses au bas du ravin.

La, évidemment, le spectacle est
bouleversé, tant les tempéraments et
la eclasse technique de chaque coureur
apparaissent en pleine lumiére : Leloup
c'est de la maestria, a croire que cette
dégringolade, terminée par 3 marches et

de l'avalanche que du. molo-cross el
a chaque déboulé c’est « itou » : “Autour
de moi les camarades ne cachent pas
leur réprobation: ¢'est de la folie, mais
une folie qui ne méne & rien si... a une
superbe, 4¢ place! — mais il y a 3 man-
ches dans une course... 40 courses dans
la saison et plusieurs saisons dans la vie
d'un coureur. Nous dédions ces lignes
aux méditations d’'Hazianis pour ses soi-
rées d’hiver.

Pendant ce temps la course a continué,
terrible, cruelle. Lusseyran et Théveney
s'accrochent et chutent dans le fond
du ravin. Au 7¢ tour Leloup a passe
Cheney et prend définitivement le
commandement; Molinari conserve avec
brio sa superbe 3¢ place; et c'est dans
I'ordre l'arrivée.

Deuxiéme manche

Elle sera tout a fait difféerente parce
que Leloup ne craint plus ni Mingels,
ni Frantz au classement général. Nous
apprenons & ce moment que Mingels .
avait lui aussi cassé sa chaine des le
départ. L’attention des spectateurs va
évidemment se cristalliser autour de
ces deux ¢ nouveaux s Yoyons surtout
leur course. Mingels part en téte et méne
de bout en bout, son style se caractérise
par une aisance et une puissance stu-
péfiantes. Le poids de ce geéant et la
cavalerie de sa machine s'associent, avec
l'audace et la technique, pour produire
des accélérations foudroyantes, chaque
fois orchestrées par les clameurs de la




LA COUPE DE L'ARMISTICE A TOURS

DERNIER CROSS 1952
(suite)

foule. Leloup, parti 4¢, était second dés
le 2¢ tour et bien que menant grand
train ne cherchera pas & inquiéler son
rival, L'edt-il pu? Ca c'est une autre
histoire qui n'est pas de notre compé-
tence. En tout cas Mingels semblait
absolument imbattable; mnous dirons
simplement et objectivement que Lelou
n'avait pas a s'employer & fond puisqu’il
avait plus de 10 points d'avance sur son
compatriote, '

Frantz, lui, était 3® au second tour
et y resta jusqu'a la fin, Il fit ung trés
grande course, mais s'est-il lui awussi
employé & fond? Ce n'est pas slr et
lui demander ne serait que du bla-bla-
bla. Splendide course de Cheney et
d'Archer (4¢ et 5¢) et de Molinari, 6°.

Trolsidme manche (12 tours)

La 3°* manche fut une redite de la-

2¢ pour les deux champions belges :
Mingels, leader de bout en bout; Leloup
revenant second au 8¢ tour, et une redite
de la 1 pour Frantz qui cassa & nou-
veau sa chaine au départ. Heureusement,
‘¢'est la consécration de Molinari, second
pendant 7 tours et qui ne cédera qu’au
champion d'Europe; il fut incontesta-
blement le meilleur Francais pour cette
fin de saison sur le plateau de Grand-
Mont. Hazianjs termina 9¢ aprés une
course moins déraisonnable, ce qui est
trés beau; Brassine, fatigué par une
sgison de courses & outrance, s'est
meénagé  semble-t-il... Entre nous, on
aurait bien mauvaise gridce a4 en tenir
rigueur & notre trois fois champion de
France, Prieur eut des malheurs et
creva,

Mais pourquoi chercher des excuses,

tous furent a la hauteur d'une situation
vraiment exceptionnelle,

LES COURSES 350 cmo.

Elles furent aussi extrémement spec-
taculaires parce que menées trés vite
par des concurrents de grande classe;
tout le gratin des 350 francais.

Les courses se caraclérisérent par un
duel Molinari-Godey avee, & la 3® man-
che, intrusion spectaculaire et-® intem-
pestive d'Hazianis, déchainé comme
toujours. _ Derriére eux grosse bagarre
entre Robert Klym, Juigné, Tiarcelin,
Vinetty. Au point de vue speclaculaire
il ¥ eut donc & proprement parler deux
courses dans une.

Battu & Ila réguliére par Godey
dans la 17¢ manche, Molinari prit sa
revanche 4 la 2¢, remontant de la 6°¢
place et passant successivement Lous
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les ténors de la cylindrée. Le premier
passage s'était effectué dans I'ordre
suivant : Klym Robert, Barat, Hazianis,
Godey, Bernot, Molinari. Godey finissait
cependant 2° aprés une véritable dé-
monstration technique. :

La 3¢ manche voyait donc au clélpart
nos deux hommes, er aquo aux points,

Hazianis part en téte comme un
boulet, emmenant Molinari et Godey.
Dés le tour suivant, le champion de
France passe le Breton sur un écart;
Godey est 3¢.

La course continue & tout-vat : Godey
« pousse » Hazianis qui fait des sauts
terribles, on sent que le champion de
Saint-Cloud attend la faute... elle se
roduit aprés plusieurs tours de chasse
gchevﬁiée, et Godey passe comme prévu,
mais il ne pourra rejoindre Molinari
qui s'est échappé et tourne magnifique-
ment; Hazianis termine 3¢, confirmant
de trés grandes possibilités. ‘

Derriére eux 'spectaculaire empoi-
gnade Klym-Juigné-Tiarcelin. En bref,
des course superbes,

L
L L

Un mot pour terminer sur l'organi-
sation : _

Ne revenons pas sur l'extrdordinaire
ualité du plateau, tant en 350 qu'en
00. Ainsi 15.000 Tourangeaux ont
assisté & ce qui se fait de mieux chez
nous comme moto-cross., Le déroule-
ment des courses a parfaitement été
réalisé conire la monlre : 8 courses et
2 intermeédes, cheval contre moto, ceci
entre 14 h. 15 et 17 heures. Cet horaire,

respecté sans précipitation, attesta on

ne peut mieux l'excellence de l'organi-
sation... Sens aussi du panache, envoi
des couleurs, hymnes, présence du préfet
d'Indre-et-Loire et autres personnalités,
ete... Et puis, - tirons notre chapeau a
I'audace du M.C.T., car faire venir ainsi
en celte saison des pluies le ban et
I'arriére-ban des gros bras, Leloup et
Mingels en téte, c'était Atre bigrement
siir de lal sportivité du public touran-
geau !
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Une victoire
de plus

pour

'impassiple
Leloup.
™

Un mot encore.. C'est avec un trés
vif plaisir que nous avons wvu, sur pré-
cédente suggestion de « Molocycles »,
des primes spéciales et importantes
offertes au 19f des Nationaux, tant en
500 qu'en 350, On sait, en effet que ces

_coureurs n'ont pratiquement que d’in-

fimes chances de figurer & I'arrivée
dans le lot de téte lorsqu’ils se mesurent
ainsi avec les grands as internationaux
équipés et entrainés 4 outrance,

Malheureusement ces primes sonl re-
venues & l'ami... Molinari qui, en fait
de National, n'en a plus guére que la
licence !

Précisons gu'il ne fait du moto-cross
que depuis deux ans... raison excellente
our avoir au début 52 renouvelé sa
Ecenﬂe nationale, mais maintenant que
le voildh champion de Lorraine et cham-
pion de France 350 une licence inter-
nationale s’impose pour lui. A tout sei-
gneur, tout  honneur. D'ailleurs il y a

sans doute pensé!
R. MOUCHET.

Le classement

350 emec. Police-Mililaire.

Classemenl général : 1. Bois, 3 pts;
2, Parpaillon, 4 pts; 3. Soulet, 7; 4
Vernat, 9; 5. Delpeyrat, 9; 6. Pam-
teix, 11; 7. Montel, 13; 8. Seigneur,
16 points.

350 cme. civils:

Classemenl général: 1. Molinari, 4 pts;
o Gnder, 5; 3. Robert Klym, 10; 4.
Juigné, 15; 5. Tiarcelin, 18; 6. Vinelty,
20; 7. Hazianis, 24; 8. Chaumette,
28; 9, Martin, 28; 10. René Kilym, 29;
11. Bernot, ﬁﬂ; 12. Guimier, 33; 13.
Peyry, 39; l4. Barat.

500 eme. civils,. — 1™ manche. —
1. Leloup (Belg.) les 11 t. en 13’ 45";

2. Cheney (Angl.); 3. Molinari {Fr.g;-
;

4. Hazianis (Fr.); 5. Brassine (A.M.S.
6. Archer (Angl.); 7. Godey fFr%; 8.
Barat (Fr.); 9. Prieur (Fr.); 10. Char-
rier (Fr.); 11. Théveney (Fr.); 12. Lus-
seyran (Fr.); 13. Vouillon (Fr.); 14.
Mingels (Belg.).

2* manche : 1. Mingels, les 10 t. en
12'.15"; 2. Leloup; 3. Frantz; 4. Cheney;
5. Archer; 6. Molinari; 7. Brassine; B.
Hazianis; 9. Godey; 10. Charrier; 11.
Barat; 12. Thévenet; 13. Vouillon;
14. Lusseyran; 15. Prieur.

Finale : 1. Mingels, les 12 t. en 15" §’;
2. Lelnug; 3. Molinari; 4. Archer; 5.
Cheney; 8. Godey; 7. Barat; 8. Brassine;
9. Hazianis; 10. Cherrier; 11. Théveney;
12. Prieur; 13. Frantz; 14. Vouillon;
15. Lusseyran. 2

Classement général : 1. Leloup, 5 pis;
2. Cheney, 11; 3. Molinari, 12; 4. Archer,
16; O. Mingeis, 16; 6. Brassine 20; 7.
Hazianis, 21; 8. Godey, 22; 9. Barat,
26; 10. Charrier, 30; 1l1. Frantz, 31;
12. Thevenet, 34; 13. Prieur, 36; 14,
Vouillon, 40; 15. Lussayran, 41. -

Hazianis, représente
un nouvel ef sérieux
outsider.
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Les pilotes de la catégorie cyclomo-
teur avaient & parcourir 85 kilomeétres,
avec un contréle horaire & Rambouillet,
pour rallier 'autodrome de Montihery,
alors gue les autres catégories. de-

115 concurrents, répartis en cing
groupes, prirent & Versailles le départ
de cette épreuve hivernale, organisee
par le Motocycle-Club de France avec
le concours du M.C. Chatillon.

Maisonneuve, suar
Guizi-Galetto, vire
anx Denx-Ponfs, B

Fagol, premier du groupe Blanc (350 cmc.)

64 demeuraient « non pénalisés »,

Au classement général Pillot, sur
Terrot, enlevait la premiére place,
suivi des cyclomotoristes Dagneaux et
Tillien, tous deux du M.C. Chatillon.

Les concurrents se ravitaillent en arri-

vant a l'autodrome, ce qui permet au

sympathique chef de piste, M. Colibet (x)
d’'inaugurer une nouvelle fonction.

vaient couvrir 135 kilomeétres, avec con-
trole & Septeuil et Rambouillet,

Le départage des ex-z=quo s'effec-
tuait sur le circuit routier de Montlhéry,
chaque groupe ayant un nombre déter-
miné de tours a accomplir, en respec-
tant une moyenne imposee,

95 pilotes atteignaient Montlhéry et,
a l'issue de [|'épreuve eéliminatoire,

B -_

T
-

R. Pahin, vaingueur du Groupe Vert
(175 eme.)

R E S UL TAT S r.

Groupe rouge (motos 500 et 750 cme.,
sidecars 750 eme. : 1. Pillot (Terrot);
2. Jeanne (M.C. Chatillon); 3. Loyau

Groupe veri (motos 175 cme.) : 1.
Pahin (Peugeot); 2. M. Brochard (U.S.
M.T.); 3. Maisonneuve (R.M.C.); 4.

Classement général
1. Pillol (Terrot), 5 pts; 2. Dagneaux
(M.C. Chdtillon), 5 pts; 3. Thillien (M.C. lor
Guillo (M.C.P.);

L%,

Chatillon), 8 pts; 4. R. Pahin (Peugeot),
8 pts; 5. Jeanne (M.C. Chatillon), 9 pts;
6. Brochard (U.S,M.1.), Eﬂpts; 7. Loygau
(M.C. Chatillon), 11 pts; 8. Maisonneuve
(R.M.C.), 12 pts; 9. Philippe (M.C.
Chatillon), 12 pts; 10. L. Laval (Chaplait),
13 pts.

: Classement par catégories

Groupe jaune (cyclomoteurs jusqu'a
50 eme.) : 1. Dagneaux (M.C. Chatillon); 2.
Thillien (M.C. Chétillon); 3. Philippe (M.C,
Chatillon); 4. Laval (Chaplait); 5. Chauvet
(LI.S.M.), tous sans pénalisation.

Porcher (M.C. Chdtillon); 5. ahin
(Automoto), tous sans pénalisation.

Groupe bleu (motos 250 cme.) : 1.
Dolicque (M.C. Chatillon); 2. Tronche
(M.C. Paris); 3. Bussiére (M.C. Chatillon);
4. Elie (M.C. Chatillon); 5. Guerrigou
(M.C, Chatillon), tous sans pénalisation.

Groupe blanc (motos 350 cme. et
sidecars jusqu'a 500 eme.) : 1. Fagol
(M.C. Antony); 2. Banes (R.M.C.); 3.
Forget (M.C. Eure-et-Loir); 4, edu
(M.C.B.M.), tous sans pénalisation; 5.
Rossignol, 1 pt.

(M.C. Chatillon); 4.
b. Billotte (M.C. Eure-et-Loir); 6. Platt-
ner I[A.M,P.z; 7. < Collonge {AJ-'I.P.%;
8. Lallement (M.C.P.); 9. Pessey (Terrot
10. Henry (M.C. Eure-et-Loir), tous sans
pénalisation.

Police @ 1. Moreau; 2. Verdler; 3.
Claudon: 4. Pillet, tous sans pénalisation;
5. Grollet, 6 pts; 6. Pallard, 7 pts; tous
de 1'A.S.P.P,

Challenge interclubs du M.C.F. :
V.M.C. de Valentigny- (Pahin, Cugnet,
Goll, Prévost, tous sur Peugeot 175 cme.
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FEDERATION FRANCAISE
DE MOTOCYCLISME

Communigué officiel

Le Comité de la F.F.M. s'est réuni 4 1’Auto-
[T"l_[)])l]f'*[ﬂllh de France le 23 octobre 1952, a
17 heures, sous la présidence de M. A. Pérouse.

Affiliations, Aprés avoir pris connais-
sance des dossiers de demande d’affiliation
et enregistré I'avis favorable des Ligues moto-
eyclistes régionales intéressées, le Comité pro-
nonce les affiliations suivantes :

— Moto-Club Alenconnais.

— Moto-Club Bolbécais,

— Moto-Club Brignolais.

— Moto-Sport Ddélois.

— Association Sportive des Graves.
— Racer Moto-Club Marocain.

— Vélo-Moto-Club Montbéliardais.
— Moto-Club de Pont-Audemer.

— Moto-Club de la Vallée de 1'Orne.
— Moto-Club Yonnais.

A daler du 20 novembre ; Racer Moto-Ball
de Nice.

A dater du 3 décembre : Groupe Motocy-
cliste de St-André de Nice.

A dater du 8 décembre ;: Moto-Club Anno-
néen.

Le Comité a également prononecé 1'affilia-
tion du Moto-Club Rhodanien et du Rouen

D'autre part, le Comité a enregistré la
dissolution du Moto-Club Montpelliérain,

Championoats 1952, — Aprés avoir pris
connaissance des résultats des épreuves comp-
tant pour: les Championnats 1952, présentés
par la Commission ﬁPnrtive et la Commission
de moto-cross, le Comité proclame cham-
pions pour 1952 :

En Championnat de moto-cross :
Classe 500 e¢me. : Brassine. Classe 350 eme., :
Molinari. Classe 250 eme. : Bénard,

En Championnat de vitesse :

Catégorie Inlernationauzx. — Classe 175 eme.:
Burggrafl. Classe 250 cme. : Collignon. Classe
350 eme. : Georges Monneret. Classe 500 eme. :
Collot. Sidecars 500 ¢eme. : Drion.

Catégorie Nationaux..— Classe 175 cme. :
Bouin. Classe 250 ¢cme. : Camus. Classe
350 cme. : Pierre Cherrier. Classe 500 cme. :
Pierre Cherrier.

Commission de moto-eross du 29 septembra
1952, -— Le Comité approuve le compte rendu
de la Commission de moto-cross du 29 sep-
tembre et, sur proposition de cette Commis-
sion, décide :

12 ]la eréation d'une licence d’organisateur:

20 que les organisateurs de dirt-track de-
vront en 1953 obtenir I'autorisation préalable
de la F.F.M. sous peine de voir interdire aux
conducteurs la participation & ces manifes-
tations. Pour 1954, un calendrier de ce genre
d'épreuves sera établi.

Commission sportive du 17 octohre 1952,
Le Comité approuve le compte rendu de la
Commission sportive du 1¢f octobre.

Le projet de réglement type des épreuves
de régularité présenté par cette Commission
sgrﬂ 1sm|m15 pour approbation & la prochaine
FEUTioNn.

Pourcentage. — Compte tenu de la suppres-
sion des taxes sur les spectacles, dont le mon-
tant atteignait parfois 209, le Comité décide
de porter a 59 le pourcentage sur les recettes
des manifestations sportives précédemment
fixé a 29 jusqu’a 500.000 francs et 19, pour
la tranche supérieure 4 500.000 francs. Les
épreuves mixtes auto-moto donnent lieu au
prélévement d'un pourcentage de 2,59.

Le Comité escompte que cette légére aug-
mentation du pourcentage en faveur de la
F.F.M. lui permettra de créer des prix en
espéces pour les championnats et de parti-
ciper aux frais des équipes nationales suscep-
tibles de représenter les couleurs francaises
dans les compétitions internationales de
premier plan,

N.S.U.- MAX

Ces pourcentages seront ainsi affectés .

1/5¢ & une (. isse de secours en faveur des
coureurs motocyclistes licenciés de la F.F.M.

1/5¢ 4 la Ligue motocyeliste régionale inté-
ressée,

3/5¢ &4 la F.F.M.

Congrés de la F.I.M. — M. Pérouse I."III.EPEHII’.‘
que le Congrés d'automne de la F.I.M. se
tiendra & Paris les 27-28-29 et 30 octobre 1952,

V¢ CIRCUIT DE REGULARITE
DU MOTO-CLUB DE MAINTENON

Disputé le 26 octobre dernier sur un par-
cours de 127 km. 200, le V* Circuit de régu-
larité du Moto-Club de Maintenon revétait
cette année une ampleur exceptionnelle du
fait de Ila ;imrtici ation d'un trés grand
nombre de clubs de la L.M.LF. Voici les
principaux résultats :

Classement général

1. Francois (Moto-Club de Maintenon);
2. Séguin (Moto-Club de Maintenon); 3. Le-
comte (Moto-Club Chéatillonnais); 4. Lebeau
(Amicale Motocyeliste Parisienne); 5. Gabé-
riaux (Moto-Club Chétillonnais); 6. Granveau
{(Moto-Club d’Eure-et-Loir); 7. Malherbe
Moto-Club du Perche); 8. Charron (Moto-

lub de Maintenon): 9. Maire (Vélomoteur-
Club Parisien); 10. Lentillon (Moto-Club
Chatillonnais).

Classemenl par calégories

500 eme. — Lecomte, Charron, Vin, *Gnr:.'.
Plattner. :

350 cme. — Granveau, Mouchet, Bédu.

250 eme. — Lebeau, Bussiére,

175 eme. — Frangois, Séguin,. Malherbe
Maire, Porchet.

50 ecme. — Gabériaux, Lentillon, Chapelet,
Louis Laval, Philippe, Guéguen...

L’attribution des coupes vit le Moto-Club
Chatillonnais en remporter quatre, le Moto-
Club d'Eure-et-Loir ainsi que I'A.M.P. une,
et le Moto-Club de Maintenon deux.

Un merci trés cordial au Moto-Club Ché-
tillonnais fmur le nombre imposant de concur-
rents déplacés,

(suite)

CARACTERISTIQUES :

des soupapes Ultramax.

Le systeme

de fillrage

Transmission du- moteur a Ia

Moteur 4 temps monocylindre N.S8.U. a4 refroidissemrent par air, avee commande i

T e e 69 mm.

O L i s s a s 66 mm,

B0l LTy by TR s e e 247 cme.

5T T T e e A e 15 GV,

Taux de compression ...... p I s

CERESAIe ¢l e e circulation d’huile par pompe.

ALNIDNAER w0« « o ais s s abinn o o'ols par dynamo et batterie Bosch 45 watts, avec
avance a l'allumage automatique.

Carburatenr: oo .o vsiieaessss Bing, diamétre : 26 mm.

I 0 1y T | R S e S b filtre 4 air humide.

Ressorts de soupapes ...... 2 ressorts de soupapes en épingles A cheveux.

bofte de vitesses ......... par pignons hélicoidaux.
Réglage du jeu des soupapes par vis.
Embrayage A disques multiples, & sec.
Boite 4 vitesses avec sélecteur au pied.

i
1
i
i

[

Rapport de démultiplication du moteur a la boite de vitesses 1 : 2,583,
1r* vitesse 1: 3,15.

) 2 vitesse 1: 2,025.
Démultiplications de la boite | 3¢ vitesse 1: 1:4“5_

; 4¢ vitesse 1: 1.
Démultiplication boite de vitesses roue arriére 1: 2,5,
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(115 machines au départ — 95 & [I’arrivée dont 31 pénalisées)

CLASSEMENT GENERAL

-:- toutes catégories -:-

er
| =Y LLOT
sur S00 cmc. TERROT
strictement de série

X
c’est choisit une TERROT

r v

JANTES

Vélomoteurs, Motos
et Scooters "

GARDE-BOUE

Vélomoteurs et Motos

VELOS

et

CYCLOMOTEURS

E* REINHARD & CHAPUISET

207, Avenue Pasteur

BAGNOLET (Seine)
AVRon 31-94

JANTES A TRINGLES

tﬂm

TRACEE PAR

. ‘Firestonc

SERVICE GENERAL DU PNEU

Concessionnaire exclusit pour la France

12, Bto BINEAU - LEVALLOIS - PERRET (Seine)

VENTE EXCLUSIVE EN GROS
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« CARBONYD » dans votre essence B Essayez sas tablettes roses.

. ' DOSE dESSAIS S vbre

= Economie et puissance incomparables,
M Diéparts & froid instantanis. B en indiquant 2 ou 4 temps.

LABORATOIRES CARBOHYD, 111, boulevard Magenta — [Paris

- POIGNEES TGURNAHTES
. ACCESSOIRES

SEMONSU BERAUD

: %48 RUE: SAINTE MARSEILLE

avec

LUNAFLEX

Dispositif réflecteur d'encombrement /§
Revétu des produits réfléchissants

‘* SCOTCHLITE" ‘
Adaptabies instantanément sur tout pare-chocs

F. LUCARINI, 36, r. P.-Bounin, NICE

VENTE EN GROS et 1/2 GROS § TITNETTES pour le
TOURISME et la COMPETITION

Fabrication f[rangaise

Caoutchoue moule,
Sans pieces metalltquea
Inténeur garni chamois.
e, incassable,
VmEl]lté totale,
Ecrans blanc, jaune, fumé, a volonté,

EN VENTE : Maisons de Sporfs ef Opticiens

Meilleure qualité au meilleur prix

- 11%, RIIE Jean-Bmat COLOMBES (Seme)

MODELES POUR :

MOTOS M100
VELOMOTEURS M50
CYCLOMOTEURS V30

DH{HHEHTAT!DH

seer d'-t'mn.n de

TAILLANDIER *'" 3% Eenne ™" DAU. 51-77

Bulletin d’'abonnement a HDTUth{ES 14, rue Brunel, PARIS-) 7

23 numéros par an (un seul numérﬂ en aoit)
800 fr. — Six mois
Cet abonnement comprend sans supplément les numéros spéciaur!
Salon el Comple Rendu

Pavable par virement au C.C.P. Paris 2.834-83, par mandat 1rte,
mandat-poste, chéque bancaire

N O o mctnamsinnsormivss amsaisiaianont Besiemvadecien’: I EAIERNI . & -vosstsasaressasess

A R RS B RS B R R e B R R e R L e e L R e L L =i

'Four la Belgique : S.A.P.P.E.L., 20, rue du Marals, BRUXELLES
GC.C.P. E-EE Bruxelles — Un an, francs belges : 160
L'abonnement partira du numéro

L'abonnement donne droit & une insertion de 6 lignes de petites annonces,.

a utiliser pendant la durée de l'abonnement.
¢t Au cas ol par décision ministérielle ou -a:.rndmale le prix du présent
abonnement subirait une modification, sa durée s’en trouverait modifiée
proportionnellement. » (Décision :ynd:m!# du 19 novembre 1945.)

WOTORISTE
URS

CENTRAL \
AVer AR
-ABROCHE

__EH ALLIAGE
LEGEH

MARQUE ¢ MmODEWLE DEPOSES

Présentation parfaite.

Freinage progressif et efficace au centre du moyeu.
Roue dentée restant attachée au cadre.

Broche centrale amovible sur roulements & billes.
Rapidité de démontage (un seul éorou &4 desserrer).
S’adapte sur toute machine ancienne ou moderne.
Prix imbattable (construction en série).

Motice n® MC 11 sur demande a :

SociEté ANoNYME “/ PRATICA”

CAPITAL DE 15 MILLIONS

Rue Ampére, VILLEFRANCHE-S/-SAONE (Rhéne)

& & 8 & &% @ & @
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DIVERS

ACHETE bonne moto de 1.200 cmec. &
4 vitesses. |. photo si possible, détail ét px.
Fowrnier, 4 Lasalle (CGrard).

Pour votre PUCH yoyez Pohu, agent de
la marque, mécanicien. Vente, répara-
tions. s2, av. Fock, Sainil-Maur [ Seine).

YOITURETTES, scooters sans permis,

facilités de paiement. K. S5., 30, bowl
H.-Sellier, Suresnes (Seine).

MOTOCYCLISTES. Pensezxr 4 faire
réviser wvos machines 1'hiver & Saini-

Martin Molos, 12, rue Bichat, Paris-10%,
Bet. ©03-94. Réparation, révision toutes

marques, garage spécial pour motos, I

e ettt S e P e o o e o gt
VENTES  /

ZUNDAPPF 200. Transmission par cardan,
moteur révisé, pitces d'origine, équipée.
Renseignements Wag. 33-59.

INDIAN 500 équip. compl. Px 120.000.
Simon, 32, r. Simon, Givors (Rhdne).

CAUSE achat voiture, vends urgent Jawa
250 cmc. 1951, €lat neuf, nombreux access. :
sacoches cuir, tansad, housse nylon, pare-
chocs, etc. Px 190.000. Visible ou écrire :
Jean Gaudin, Eis Charrefon, 8, rue Truguel,
Toulon (Var).

DISPOSE B.M.W. 321 1039, -'I:l-un état,
reprendrais moto. Molo-Stock, 11 bis, villa
Saini-Michel, Paris-18¢, Samedi, Iundi.

SANS PERMIS voiturette canadienne
camping 1 CV. R. S., 30, boul. H.-Sellier,
Suresnes.

JAMES 200 Villiers anglaise dern.. mod.
Four. téles. susp. AR. sélec., ¢tat neuf.
Rousseaw, 19, r. André-del-Sarte, Paris-18°,

TRIUMPH 500 bicyl. s TH.185. Rep. 250
rec. Robert, 40, av. Porie-d'Asnidres,
Paris-17°.

L
L = e
5 W WO R E W

w ‘}" ":" e

= h}:":‘—.:.l:..'l

.h .} "
:h L W W

ANNONCES

S,

PR . Cs
g
" e

La ligne de 39 letires,
signes ou espaces :

=00 francs

IMPERIAL-GARAGE
23, Bd de Euur:elle;, PARIS-8'

METRD |
i VILLIERS

TELEPHOMNE |
LABorde 77-40

CAUSE double emploi moto Triumph an-
glaise 350 cme. culbutée. Px 100.000. Par-
fait état. Pér. 29-94.

2 CUCCIOLO cyclo sp. ou éch. c¢. Lam-
bretta ou Vespa. Boulanger, 5, boul. Cha-
ronne. Did. 64-10.

LES QUALI TES OTOM
I1 est résistant...

Shis, RUE FRANKLIN, COURBEVOIE

MATCHLESS 350 G3L tt origine, pneus
neufs, f. télescop., tansad, sacoches cuir,
2 Géno et cuirs, tout trés bon état. Berthier,
Petil-Versailles, Chdtillon-sur-Seine (Cile-
d'0Or).

NORTON 500 av. ou s. side. Urgent. Px
v saison. Confde, 87, r. Lepic, Paris-18°.

RAISON SBANTE B.5.A. 650 cme. = Gol-
+en Flash » beige gr. luxe, mod. 1952,
..500 km. Px actuel du catalogue. 5'adresser
o éerire : R. Chérifi, 37, r. Gde, Réal-Per-
pignan. Photo sur demande,

LZUNDAPP 750 Russie av. side., ét. impec.
I'x 160.000. Ent. 25-79.

GUILLER 150 AM.C. bon état. Px intér.
Raymond Riber, 48, r. Danjou, Boulogne-
‘ur-Seine.

CHASSIS auto marque Auto-Union, -bn
ét. Px 45.000. Mangemaltin, smp. Parigny,
Nevers.

MOTO N.S.U. 500 culbutée, sélecteur,
4 vitesses, parf. ét. Ou échang. contre petite
voiture. Px intéress. Ecrire a Lucien Blan-
chard, rue des Cendres, Le Faoudt (Mor-

DEF. 21-63 * 25-91

bihan).

NORTON Manx parf. état, mot., pns nfs,

amort. hyd. plus pees rech. Px 320.000.
Chauvignon, 35, boul. Valmy, Colombes.
Déf. 12-28.

SIDECAR STEIB compl. B px 25.000.
Lescure, 101, r. V.-Hugo, Levallois, Pér.
62-32.

EXCELSIOR Manx 250 comp. A.C.T., ét.
nf, gar. Px int. Vial, 49, r. Verle, Tours.

ROSENGART LR 4Nz. C.1. 4 pl. Bon ét.
Px 150.000. RENE-GILLET 125 Vi,
Tansad, sacoche Bon état. Px 60.000,
S'adresser D, Poulailler, 5, r. Tournelles,
Versailles. " Teél. 24-16,

VENDS ou échange Harley-Davidson et
différ. pitces moteur W.L.A. N. Lebyier,
Neufchel (Moselle).

————

EXCELSIOR Talisman 250 cmc., état nf,
Perrin. Ani. 79-45.

VENDS pour GR. cadres 1.000 super X
fourches- 750 XA. Massias, St-Marcel
(Indre). »

LAMBRETTA italien 1952, trés peu roulé
comme neuf, complétement équipé, valeur

200,000, PX 150.000. Gré. 62-14.

TERROT 350 latér. Mécanique. pneus
impec. Semenon, 258, rue Bégles, Bordeaux.,

MATCHLESS 500 bicyl. dern. mod.
10.000 km. Bulard, N.-D.-Bondeville { Seine-
inf.).

MOTEUR boite, pont, dynamo Zundapp
750 Russie. Fourbd, 16, r. R.-Duflot, I[)é-
ville-les- Rouwen (S.-Inf.).

CAUSE santé vds vélomot. Miele, mot.
Sachs g8, 2 vit., kick, fche télesc., compt.,
bat,, avert. 1.600 km. Val. 132.000 laissé a
110,000, impec. Abbé Caullies, rue Mar-
brerie, Lille.

HOFSTETTER vends sa Norton Manx,
parfait état, nombreuses pibces et acces-
soires, side course Impérial belge. Repren-
drais voiture ou moto tourisme. 17, r. des
Bateliers, Clichy (Seine). Pér. 35-53.

CAUSE achat voiture B.5.A. « Golden-
Flash # sept, 1951 avec side porteur « Préci-
sion », 12.000 km. Mécanique trés bon état,
accessoires, combinaison Macombynn gde
taille. Px 320.000. Ecrire Lucien Lamy, 12,
flace de U'Eglise, Panlin (Secine).

TRIUMPH 650 bicyl. comme neuve,
j.000 km, rodée avec soin, carbu Amaec,
¢ lit. 5 aux 100. Px raisonnable, affaire de
confiance, cause achat voiture. Meyer, 12,
rue Léouzon-le-Duc, Diton.

PUCH 125 carénée, mod. 1951. 7.000 km,,
ét, nf, entiér, équip. Px 150.000. Paul Teis-
sier, E.D.F., Gavarni¢ (H.-P.).

PEUGEOT 201, side 5 CV. Terrot, reprise
moto, crédit. La Pédale, rue Louss-Beclard,
Vaires-sur-Marne (5.-¢t-M.).

CAUSE achat voiture Jawa 350 cme. bicyl.
10.500 km., impec., toute équipée. Nbx acc.
Visible samedi et dimanche matin. N/del,
40, riee Amelol, Paris-11°,

GUILLER Gg selle, biplace, t. équip. Px
120,000, TRIPORTEUR PEUGEOT
58 GL, roue de secours. Px 85.000. PEU-
GEOT P.107. Px 40.000. TERROT 100,
peinture neuve. Px 3s5.000. Chouffot Fd.,
22, rie St-Hippolyte, Maiche (Doubs).

MOTOBECANE 175, mars sz2. Burais,
1, av. Jacqueline, Conflans-Sie-Honorine
(S.-¢t.0.).

PEUGEOT 125 T.-557{:,fé'tat nenf, Penaud-
Carpette, Marmande (L.-¢t-G,}.

B.S.A. 250 culb. téles. nov. 51, impec, tt.
équipée, sacoches, tansad, etc. Px 190.000.
Leguérinais, 70, boul. Soull, Paris-12°,
Dor. 74-44.
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PUCH 125 Sport-TS., 2 carbus. Px 125.000.
Vis, Lebon, 85, av. de la République, Moni-
rowge. Sam. apr.-midi.

NORTON DOMINATOR, parfait état.
12.000 km. Px 310.000. Revrolles, 4, pl.
Mairie, Marnes-la-Coguette. Vis. ts L. jours.

INCROYABLE
En état ou a4 réviser
100 motos
toutes marques. Px imbat, Ep. avec cadres,
moteurs, roues, boites sidecar, etc... Stock
picces Gnome et Indian récup. Alazard,
47, av, de Clichy, Paris-17¢ (au fond de la
cour & coié du cinéma). Quvert spécialement
le samedi. .

B.S.A.250 Ci1-Gl.. 1951, ét. nf. 8.500 km.

Px 165.000. Lefebure, 5, r. Jules-Lardiére,
Amiens (Somme).

B.S.A. 250 4 vitesses, suspens. AR., roulé
so0 km., Baron, q, r. :i.-: la Plaine, {"rr:us.w
Pri. 27-25.

NOMBREUSES pice. K.S.600. Embiel.
cyl, roul,, soup., br. de rou, silenc., efc...
Bn état. Bas px. Frivollet, 18, r.-p.- Dq:.i'ﬁ:r.
Monlereaun (S.-¢i-M. ).

BUGATTI SPORT 1.500 parf. état, vds
ou éch. ctre moto ou scooter. Bouyol,
Garage Foch, Antibes,

MATCHLESS CROSS G3l. 350 plus

1 mot. Matchless soo s’adaptant méme car-
ter moteur. T, b. ét., préte p. compétition.
Nomb. pitces rechg, Pﬂurmtur{- matériel p.

équipement-touriste, Bléguit, S:rndarm-:rm
Valenciennes (Nord).

VOITURETTE MOCHET 125, parf. ét.,

transform., nbrx access. Defert, 13, rie de
U'Aguedue, Paris-10°,

Jeunes !

voici votre chance

Vous, qui étes & la recherche
d'une situation meilleure et ré-
pondant mieux a vos aspirations,
gquelques mois d'éludes faciles
par correspondance feront de vous
un spécialiste qualifié en MECA-
NIQUE et ELECTRICITE
AUTO. Nombreux débouchés,
France et Outre-Mer : Industrie
et Commerce Auto, Agriculture,
Autorails, P.T.T., Armée moto-
risée, ete...

Préparation C.A.P. — Instruc-
tion requise : niveau C.E.P,
Cours selon temps disponible. —

Placement gratuit. Dipléme en
fin d'études et fucllit{h de paie-
ment.

Tous
mande :

COURS

=== e

renseignements sur  de-

TECIINIQUES AUTO
(Serv. : 14), rue du Docteur-
Cordier, ST-QUENTIN (Aisne),

2, rue Jean-Bart, LILLE {Nord).
Ou 14, rue Lincoln, PARIS (8¢).

REPARATEURS

Frofiter...

Disposant d'un stock important en

de motocycles PEUGEOT :
108 - 112 - 135, nous vous

inteéressantes pour ces types de machines

1° de la piéce neuve d’origine
20 de la piéce neuve occasion.

Nous consulter :

OFFRE EXCEPTIONNELLE
EN PIECES PEUGEOT

115 - 117 - 515 - 517 - 51 - 52

FRANGE MOTOR GYCL

pleces et accessoires

offrons & des conditions trés

SERVICE RECUPERATION
— MANDEURE (Doubs)

DELAUNE-MOTO

25 ANS D’EXFERIENCE

REPARATION - MISE AU POINT

: A.gent
N.S5.U., G.R., DOT
| AMBASSADOR
. MOTOCONFORT
MOBYLETTE

VENTE A CREDIT

50, RUE LABROUSTE — VAU. 65-92

POIGNEES CHAUFFANTES

ELECTRIQUES

THERMOTO

pour

SHH.'IIERS el VELOMOTEURS
CHAUFFE-PIEDS

sur
échappement

pour

. SCOOTERS
ARESTIE

53, Rue J.-Sorel, BOULOGNE-s/SEINE

VOS RELIURES
“ MOTOCYCLE

Elles vous permettront
de conserver intacte
votre collection de
" MOTOCYCLES ,,

Envol contre 250 frs &

verser au C. C. du Journal

Paris 2834-83 ou contre
mandat,

!

COMMANDEZ

ke _BE_ B K N

- o

B R o e e . R

PUCH 250, ¢q. noir. Px a déb. Eer. ou
voir Fusellier, 14, senlier Chausséde, Sucy

{S.-et-0.).

PARTICULIER vend moto 150 cmc,
Peugeot parf. état. Morel, 10, r. Sausswre,
Paris-17°,

B.S.A. 5 CV., type W.327, excellente. Px
90.000, Side i gauche, trés bon état, jolie
forme. Proposition raisonnable acceptée.

RENE-GILLET 5 CV,, type N 1942, sus-
pension AR.,” trés bon état général. Px
05.000. Accepterait échange 125 cmc,,
scooter impeccable ou Rovin. Tabary, 6, rue
Cam¥lina, Douarnenes.

B.M.W. R-67-2, z.200 km, Qlida, Bs, ruc
Gide, Levallois. Pér. 03-77.

B.S.A. Gold-Star 350 cross, suspension AR,
oscillante, 'impeccable, au plus offrant.
Pitces moteur et cadre Guzzi alu. Paul
(rodey, 8, rue René, Viroflay (S.-e1-0.).

Bougie LE PERLIER

CERAMIQUE ET MICA
—2 & 4 TEMPS

DEMANDE des MOTOCISTES-
DEPOSITAIRES-
DETAILLANTS dans toutes les
aggloméralions de France.
Formule nouvelle trés avantageuse

10, r. GIT-LE-CCEUR, PARIS-6*

——— s s e———— L ——— —

DIVERS
DYNAMOS NEUVES pour Norton,
B.S.A., Trinmph, Matchless, Ariel, Royal-
Enfield, Guzzi, Gilera, Bianchi, Benelli,

B.M.W. R.35, R.4., etc. Px 5.000.

TUYAUX ET POTS ECHAPPE-
MENTS pour : B.5.A. M.20, Norton 16.H,
Ariel, Triumph, Matchless, etc, Stock pees
détachées pour machines anglaises. Mofo-
Stock, 11 bis, villa St-Michel, Paris-18°.
Ouvert samedi et landi.

GMED

AR EUPLH:'"'EH-"WUE

GANTS o ‘sPﬂHI& ‘#

Principal dépositaire a PARIS :
Ets REYIL — 82, Avenue des Ternes

MOTO-STOCK DISPOSE :

B.S.A. W.M.z0 trés belle. Px 135.000.
B.S.A. M.zo trés bon état. Px 110.000,
MATCHLESS civile télescopique. 130.000,
MATCHLESS G.3.1. Px go.c00.
ZUNDAPP 196 cme., mot. nf. Px 100.000.

ARIEL 350, fourche télescopique, selle bi-
place, ét. nf. a roder. Px 180.000.

D.EK.W, N.Z, a revoir. Px 90.000.
INDIAN 500. Px go.000.

N.S.U. 200. Px 60.000.

GNOME 125 R.4, mot, 1.000 km. 85.000.

Et plusieurs occasions a partir de 35.000.
Moto-Stock, 11 bis, villa St-Michel, Paris-18¢
Ouvert 5*=.med1 et lundi.

LIVRAISON RAPIDE DE TOUS MODELES

Ly

STATION

R. KIENE

73, QUAI DU POINT-DU-JOUR —

MOL. 64-02

MOBYLETTE ”

BILLANCOURT

-STBE!( COMPLET PIECES DETACHEES

ACCESSOIRES

ATELIER DE MISE AU POINT

VENTE A CREDIT 6 ET 9 MOIS

Directeur-(zéranr :

Max ENDERS

Imp. HERBERT, l.evallois.



Meatocyclistes !..
MOD'PLASTIA vous rappelle ey'cemm

ses dernieres fabrications concues pour
votre confort

**MOD’PLASTIA

2, RUE DU BUISSON-ST-LOUIS - BOL. 75-98

VOUS ASSURERA TOUJOURS UN EQUIPEMENT
MOTOCYCLISTE RATIONNEL ET CONFORTABLE

BOUCHONS®
e RESERVOR
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26 Rue Carle Hebert o
COURBEVOIE . Seine {i\waxd

ROBINETS TIROR

tGUJours
etanches

®

' woave oe stoé S T.43

TYDE SPECIAL pour
MOTOCYCLETTE

_-._-_- e A

et

DIRECTION GENERALE : BV——

LA SOHE (Isérs)-T. 18 01 19
AGENCE A PARIS FHFeees

93, Rue Ampére (17 VFre—8
Tél. WAGrom 78-45 F—— :

Usines:
LA SONE (lsére) = .
DOMENE (Isére) Vs

MAGNETOS
INTERRUPTEURS DE
BATTERIE - COUPLEURS

SERIE PARALLELE

COMMUTATEURS i e .

D'ECLAIRAGE

Bloc moteur 2 temps 3 vites-
ses. - Cylindre @ haut rende-
mlnt Allumﬂg- par volant

gnéfiqun Sélecteur au
pln Cadre en tube. - Selle
confortable. - Pneu 25x3 &
I'arrlére. - H-ﬁsnrvulr de 12 lit.
Serrure anti-vol. - Présen-
tation émail noir, coulaur,
chrome. = Vitesse 85 km/h.

Roue & broche =
plus de démon-
tage de chaine.,

Vente a crédit chez tows

les cancessiennaires
®

Cotalogue No 21
gratuit sur demande

FourcAe télesco-
pique = confort
el sécuritd

49, av.de la Grunda Armde
PARIS - KLE 9C-56




TePOUlGInS BHE

LE PRECURSEUR DU DOUBLE TRANSFERT
EST DE PLUS EN PLUS A

~ L'AVANT-GARDE DU PROGRES

| .L. i\ \\\X\\x\\\

e Par sa conception et sa robustesse 1
éprouvées a longueur d’années dans
les compétitions et rallyes, ce banc
d’essai incomparable, dont il sort tou-
jours vainqueur.

e Par ses avantages :
chaine unique, 3 vitesses, 1 embrayage

pendant 6 mois (le premier constructeur
de moteur qui .puisse le faire).

PUR. BRUNETOILE
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