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BOUCHONS®

>~ de RESERVOIR
.' . au /4 de tour
“pour motos

GAUTIER

2 Rue Carle Hebert f =

tOUJours

stanches
8 ¢

L’AVERTISSEUR

ROTATIF E. M.

pour Cycles
et Cyclomoteurs

|
LA SELLE “Sleeping”

A DESSUS
EXTRA-SOUPLE
et
A SUSPENSION
REGLABLE

Toutes les applications

“CUCCIOLO”

8 modeles de

CYCLOMOTEURS
(@ suspension AV, et AR\

TANDEM
VELOMOTEUR-PORTEUR
TRIPORTEUR LEGER
SCOOTER

[l E* REINHARD s CHAPUISET

207, Avenue Pasteur, BAGNOLET (Seine)

TOUS LES GARDE-BOUE

VELOMOTEURS - MOTOS

VELOS et CYCLOMOTEURS
®
LARGEURS :

VELOMOTEURS CYCLOMOTEURS VELOS

93 = 70 = 45 =
100 = 80 = 52 &
120 = 85 = m
130 = | 62
140 = 65 =

150 %
160 %

TOUTES LES JANTES

Vélomoteurs et Motos
Jantes Scooters

JANTES

a Tringles
et a Talons

B VENTE EXCLUSIVE EN GROS



PRIX IMBATTABLES

o QUALITE TOTALE
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Bloc-moteur A, M. C.
3 vitesses- 4 Temps

A CULBUTEURS

le plus éprouvé “ culbuté”
du marché Francais

W/
AT
Sercomiid :

” MOTOCYCLETTES
PARIS : 30, rue de Charenton (Bastille)
NANCY : M. LEFEVRE, 3, rue Léopold-Lallement

\\ Pl
B ) ,:. );) m)m TOURCOING : M.DEGRYSE, 13, pl. de la République

124, Avenue Lacassagne - LYON (Rhone) ROUEN : M. ABRAHAM, 41, rue de Crosne

UN NOUVYEAU METAL
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==, 9= PISTON RIGIDE
= /== Ce métal & haute teneur en
silicium donne les meilleurs
résultats et est absolument
garanti contre les risques de
serrage malgré la faible

tolérance d'usinage donnée

pour la dilatation.
4

AGENTS DEPOSITAIRES
DANS TOUTES es VILLES

H. GOETZ 40, RUE CASTAGNARY
" PARIS XV* - TEL. LECOURBE 44-40
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GUIDON NOUVEAU MODELE, CABLES DE COMMANDE (GAZ, DEBRAYAGE
ET FREIN AV) PASSANT A L'INTERIEUR DU TUBE DE GUIDON ET POIGNEES
MODIFIEES ¢ PHARE NOUVEAU MODELE, FORMANT BLOC SUPPORT-GUIDON
AVEC COMPTEUR ENCASTRE SUR DEMANDE e RESERVOIR DE GRANDE
CAPACITE e PUISSANCE ACCRUE DU FREIN AR e MARCHEPIED AVEC
BAGUETTES CAQUTCHOUC DE PROTECTION MODIFIEES

LC.M.A. SRUE DE TILSITT - PARIS _&%




A CrEDIT [ Mois [ wors [ mois[is wois

USINE DE FOURCHAMBAULT_(NIEVRE)._

| AU COMPTANT |
138 610 fr.

TOUTES TAXES
COMPRISES




SCOOTER ARDENT :

T 25.000 francs

RENE GILLET : 125-250 |
MONNET-GOYON:  100-125-200| 10.000 francs dito
PEUGEOT-GRIFFON:  125:175 | -de rabais | o g oo girre o
SPECIALE-MONNERET : 125:175 en accessoires immeédia

| GUILLER:: 125-175
SCOOTER ‘VESPA - 5000 francs | metai de fi
MOTOBECANE : 125-175 HEdBals ppias e : d“;’T“"
MOBYLETTE : 125-175 en accessoires | immeaia

5nnooatim

TOUTES MACHINES ACHETEES CHEZ GEORGES MONNERET, SERONT GARANTIES UN AN

Délai de livraison
immédiat

GILLERA RUMI
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A U s O M M A I R E :

Rl e EChoRSG v i b 7 % 30 journées au pays
INSTANTANE Y Salon de Milan.. ... 10 de Don Quichotte. . 20
apasr iR : i Vu pour vous....... 25
SUR MONDIAL % Salon de Londres.. .. 12 e p
fPhoto Wirner) * La Nortont « Manxz». 14 * Spﬂ.!"f el Clubs...... Eg

JANVIER 1953

EDITIONS LAJEUNESSE x 14, RUE BRUNEL, PARIS-17¢ - ETO. 0550 x DIRECTEUR: MAX ENDERS

1952 qui vient de {inir dans une atmosphére quelque beu brumeuse, n'en a pas
moins été pour le motoeyelisme franc¢ais une année vraiment active :
Record de production largement battu, vogue du eyelomoteur accentuée, plein essor
du seooter, apparition de motos légéres et de quelques bicylindres 2 et 4 temps, combativité
oue nous des marques qui ont affronté la compétition et brillantes victoires de certaines d’entre
elles ; nouveaux records i 1'actif de nos echampions nationaux, grands raids ayant fait valoir
S a Pétranger Pendurance de nos petites eylindrées, tous ces efforts et ses résultats sont
re serve d’autant plus méritoires que, commercialement parlant la saison n’a pas été éblouissante
et que la géne générale ne nous a pas épargnés: si cette situation se prolonge on se demande
ce qu’il en adviendra : Maintien des prix et amélioration de la qualité, lutte des prix et
, retour 2 la médioerité? Le probléme se compliquera, si, comme on le chuchote, plusieurs
1 9 5 3 i marques étrangéres, trop freinées & leur gré dans leurs impor-
tations, déeident de fabriquer ¢hez nous ceux de leurs modéles

que nous apprécions le plus. En somme, 1953 promet d’étre, 2—“&.%“ .
A son tour, assez mouvemente, - ;
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Visite a Beaulieu.

Les directeurs de Molocycles, Muolo-
Revue et Revue technique molocyeliste
(ordre alphabétique), ont été aimable-
ment conviés i visiter les usines Peugeol-
Motos de Beaulien, Mandeure el
Saint-Louis, Pendant deux jours, ils
ont pu évoluer dans tous les services,
laboratoires, bureaux d'études el ale-
liers. :

Peugeot est, au su de Lous, une puis-
sante organisation; mais ce qui frappe
surtout A la suite de cette tournée, véri-
table ent d'inspection, c¢’est la_volonté
bien arrétée des dirigeants ¢e rechercher
et d'utiliser tous les moyens pour s'ap-
procher, autant que faire se peut, de la
perfection. Les laboratoires d'essais el
de controle, le = Service-clients » en lour-
nissent la preuve. T

La copieuse documentation, recueillie
sur place, nécessite un certain travail
pour étre condensée & la fois avee la
clarté et la briéveté que nous imposenl
la diversité de nos lecteurs et la place
dont nous disposons pour metlre en
lumiére l'indiscutable effort d'une grande
margue nationale,

Silencleux et rendement.

La eonférence que le spécialiste du
silencieux M. Wilman a faite & la Société
des Ingénieurs de I’Automobile insiste
une nouvelle fois sur le fait que-le si-
lencieux, pour mériter son nom el étre
efficace, doit faire 'objet d'une Etude
sérieuse, pour chaque type de moteur,
en collaboration avec le construcleur.

En effet, le rendement d'un silencieux
approprié & un moteur déterminé peut
varier suivant la longueur du tuyau,
la vitesse de rotation et, dans le cas
des 2 temps, la hauteur de la lumiere
i’échappement.

A lui seul, le mauvais choix de la
longueur du tuyau d’échappement peul
entrainer une perte de puissance pou-
vant atteindre 20 %.

Chaines d'Importation.

~Notre ami Bachorek, qui s’illustra au
Bol d’Or 52, vient de crttzau- une société,
I’ Export-Corporation, 42, rue Jean-Jaurés
A Levallois, dont I'une des principales
activités est Dimportation de chaines
pour molos. :

D'ores et déja, courcurs de viltesse
ou de cross peuvent trouver chez lui
des chaines de marque, américaines on
allemandes,

L’avenue Robert-Benoist.

Le samedi 29 décembre a éLlé inau-
gurée et liveée a4 la circulation la dévia-
tion de la roule d'Orléans qui évite la
traversée de Linas, avant DPaccés &
I'a itodrome de Montlhéry.

C'est une généreuse el sportive idée
qui a fait dédier cette route & la mémoire
de nolre grand Hobert Benoist, non seu-
lement champion parmi les champions
de 1'automobile, mais (i a payé de sa
vie, dans de LUragiques circonstances,
son active el incessante participation
a la Résistance.

Nous nous associons de tout eceur
a la municipalité de Linas et 4 tous ceux
qui ont tenu & perpétuer le- souvenir
d'un grand sportif, d’un grand Francais,
d’'un Homme enfin, et demandons &
tous ceux qui emprunterons cette ave-
nue, d’avoir un souvenir et une pensée

ur celui qui a =i magnifiquement donné
ngﬂmpm de la valeur et du sacrifice
librement consenti.

Collot, recordman 'de la consom-
mation,

Clest plutdt de la dégustation qu’on
devrait dire; c¢'est son 1mi Charles
Crouzet, un autre :-'-;mrtﬂ‘ qui  peut

s'honorer d'un palmarés éloquent, c'est

Charles Crouzet qui nous fail parl d'une
performance de Collot. Bien que n'étant
pas homologuée par la F.F.M. elle mérite
mention.

Collot, comme Crouzel, sonl sous Ia
dépendance des grands crus de Bourgo-
gne et plus spécialement de 1'Hospice
de Beaune. A ce titre, ils ont pris le
départ pour une « descente de caves »
carburée au Pommard, Volnay, Meuar-

'sanlt et autres « vins» ignorant la perlite...

el pour cause.

['aprés Grouzet, Collol a fait merveille
en appréciant en eonnaisseur, l'indice
d’octane de chague grand cru. (Les
vignerons vonl éire outrés d'une aussi
blasphématoire comparaison).

Sa belle tenue, en la ecirconslance,
lui a valu, parait-il, la sympat ie méme
des gendarmes... Méme pas une petite
conlredanse pour tapage nocturne.

it Crouzet insiste sur le fait qu'une
fois n’est pas coutume, gu'une pelile
entorse au régime du sportif ne fail
as de mal et que si Collot a passé la
{igm* d'arriveée rec-ti-li-gne-ment el sans
zigrags, il n'en a que plus de mérite.

Mathieu ?

Mathien qui a eu cette année une
séric de poisses, malgré sa classe indis-
cutable et ses qualilés de melleur an
point n'est pas, pour autant, dégonflé,

II prépare posément el sans appré-
hension sa prochaine saison.

Nous  le verrons peul-étre tenter sa
chance- avee le 260 cme. AM.C. qui
nous a été révélé au dernier Salon.

Ses efforts perséviérants valenl d'élre
suivis; nous lui souhaitons sincérement
les succés qu'il mérite,

Fourches oscillantes ou a glissiéres?

Les suspensions arriére & bras oscil-
lants ou & glissiéres défendent les uns
el les autres leur point de vue, Celles a
glissiéres ont fail leur apparition chez
nous bien avant 1939, Georges Monne-
ret pilotail alors, dans certaines éEpr{‘ln‘l-:-a
une Monet-Goyon ou Kehler-Escoflier
avec roue arriére suspendue sur glis-
sitres télescopiques: ce modéle a d'ail-
leurs  été, 4 Uépoque, commercialisé,

Par . contre c'est des ['aprés-guerre
(que New-Map a offert 4 la clientéle
une gamme de vélomolteurs el molos
légéres avee suspension arriére par bras
oscillanl, avee réglage suivanl le poids
transporté, On  constate que, depuis
lors, ces deux formules ont fait école.

Bal Vespa.

Une grande - soirée Vespa, bal el
attractions, a ¢L¢ organisée a Paris le
27 décembre par le Vespa-Club de Paris-
lle-de-Franee.

Il réunis=ait les membres du elub, leurs
invités et de nombreuses personnalités
dans la salle des Ambassadeurs.

De nombreux artistes délaient inserits
au programme. Féte et bal durérent
jusqu’a I'aube,

En raison des circonstances atmosphé-
riques, il ne nous a pas été possible de
réaliser dans les délais voulus I’essai.du
125 New-Map L. K.-126. Ce compte rendu
gse trouve donc reporté au prochain nu-

méro. Nous nous excusons auprés de nos
lecteurs et, pour leur faire oublier les
vicissitudes de la météo, leur offrons une
petite évasion photographique vers la
brdlante Espagne.

La Vespa 53, comporte, en autres modifications, un phare capote
el un nouveau réservoir de 7 litres,
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L'equipe A.G.F.,
- entourée de ses
Le cyclomoteur A.G.F., ' supporters, lors
moteur Le Poulain d'une épreuve en
Indochine,

L.

85 cme,

ES eyclomoleurs A.GL 17, se caraclé-
risenk par un cadre original, cons-
Litué par une pountre centrale for-
mant réservoir et une fourche

arriéee en alliage léger &4 haule résistance,
bowlonnée sur le tube-poutre. Tons les
raccords sont soudo-brasdés,

Les roues sont équipées de pneus bal-
lons de 605 000, avee jantes chromeées,
freins & tambour el ravonnage renfored,

L.e réservoir conlient 2 1. 5 el la posi-
Lion de Norifice de remplissage, pres de la
Léle de fourche, dovile Loule souillure
au conductenr.

Le guidon est du Lype semi-relevé, avee
tes |:'ni;.{|u‘.v.-= de freins inversees, ine
poignée Lournanle commande les gaz el
un  levier elassigque PVembrayage, Selle
Lype evelomolear, porle-bagages ¢l be-
(quille cenlreale,

it H0 emie,

Deux modéles sont prévas @ Pan équipe
Poulain 2 Leanps, Panlee du
20 eme. Cuceiolo 4 Lemps & soupapes en
téte. -
11 en existe un troisiéme en  voie
d'étude, utilisanlt le nouveau Poulain
8D eme.

L.es moteurs sont {ixés en porte-a-faux,

Le modéle avee Pensemble le Poulain
recoil une fourche tandem, tandis gue le
modéle Cueciolo posséde une fourche &
parallélogramme « Soupless » el peul
egalement élre équipé d'un Trein AR, &
retropédalage, commandé par la mani-
velle gauchie, oun d'une commande par
pédale au Lalon,

Les performances sont celles de tout
evelomoteur équipé de 'un on Pautre
de ces molears, le Cueeciolo élant plus
rapide el grimpanl mieux,

Le cyclomoteur
A.G.F. - Cucciolo.

l.a vitesse maximum du modéle Le
Poulain o=cille entre 40 et 45 km.-h. el
celle da Cucciole enbre 50 et 65 kmn.-h,,
el lenr capacilé en cedte esi honorable,

Lavanlage de ces evelomoleurs réside
dans la chaine de transmission unique,
qui permel, sur le Poulain, Padaplalion
'un dérailleur 3 vitesses. La finition est
excellente.

L'A.G.F, Cueciolo a trouvé en Indo-
chine une utilisation sportive assez pil-
Loresque, ainsi que nous le montrent les
phofos qui suivent,

Un champion local durant un cross
disputé a Saigon. -

1!,
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La moto égére Ducali
98 cc. % temps. L’en-
semble frés homogéne
dénote un souci prédo-
minant de profeciion.

-h.':..‘- ‘ '.-:,;_:!I-- -

b

La 125 Parvilla : on remar-
gque Ia finition générale et
'esthétigue de 'ensemble.

e nouveawu 160 cc.
ftemps Mondial “‘ sport’’.

d

- ri'ﬂ_f

deux

Le moteur de a

125 cc. Parilia, a

distribution sur-
élevée.

haque année le Salon de Milan
c nous révéle une floraison de
margues nouvelles, se. carac-
térisant Loutes par une recherche
extrémement poussée, aussi bien
al point de voe moteur que partie
eycle. Llindustrie motoeyeliste ila-
lienne conserve une vitalité éton-
nante, el 'on a 'impression qu’une
orte de « feu sacré » anime les
construcleurs Lransalpins. Cepen-

La nouvelle margue ‘‘ Iftalmoio. ’’

exposaif celle 160 cc. & culbuieurs.

AALON DE

ILAN

{ Phote Worher)

dant, mises & part les grandes 1mar-
ques, 'ensemble de la production
reléeve de D'arlisanat, ce qui expli-
que, dans une certaine mesure,
'originalité dont font preuve les La Sterzi “* 160 cc.”’ Spori. Culasse el car-

marques de second plan. La ma- burateur soni particuliéremeni généreux.
chine de.sport reste évidemment

a 'honneur; elle reflite en effet un
trait de caractére spéeifiquement
italien : la recherche du rendement
sos Loutes ses formes,

r = r'? %
-.--"-

Nous publions dans ces pages les
premiéres photos qui nous pars
viennent de Milan, réservanl le
comple rendu pour nolre prochain
numeéro,

Une des rares
350 cc.
italiennes :

fax M. WM. Sporid.

I.e scoofter Parilla.

Le scooter Ambrosini.
équipé d’'un 150 cc.
Sachs 2 femps.

S
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SALON de LONDRES

en solo, mais increvable.

Ce qui ne veut pas dire que les motos des trois premiers tableaux
ne soient pas des machines de sidecar!

Les prix sont indiqués en livres (la livre valant environ 980 francs),
et incluent une taxe de luxe de 309%. Lorsqu'elle sera supprimee |
(on en parle depuis longtemps!), nous envieront les Anglais un
peu plus, apres le choix, le prix.

Nous né mentionnons pas les machines de trials, cross ou
coursa, de méme que les moins de 250, ces derniéres étant doré-
navart encore plus limitées en France, afin de ne pas concur- |
rencer notre production.

PETJT RESUME DE  Nous avons établi pour nos lecteurs ama- |
L"‘-{ﬁﬁﬂﬂﬁﬁﬂ'" teurs de comparaisons... et de motos britan- |

niques, quatre petits tableaux. Le premier

Le intéresse les mordus des gros cubes aux grandes performances

nouveau sans effort, Le deuxidme comprend tout le matériel britannique
197 eme. a 2 cylindres en 350 et 500, mais pour les amateurs de mono, et |
Villiers P il y en a encore beaucoup, nous avons établi le troisigme tableau. |
A quatre § Quant au quatrieme, les sidecaristes pourront I'étudier, mais aussi j
vitesses. ceux qui aiment la mécanique simple, aux performances modestes
|

|
|
Le bloe 125 ee. Royal-Enfield deux temps. |
La euve du earburateur et la partie inférieure |
de eelui-el se trouvent partiellement encastrés

dans le carter supérieur.

,rf'.':f
."'

La 197 eme.
Franels Barnett
en version tou-
risme ci-dessus,
et *f seramble

ci-dessous.
La suspension
arriére est de
belle (acture.

RS T
La suspension du 125 ce. EM.G, est
caractéristique. Le groupe moteur-
transmission-roue arriére oscille
solidairement, et le déhattement est
contrdlé par le tube téleseopique

avant du Epdre fonctionnant en
-amortisseur.




AU-DESSUS DE 500 cmc. '

=8 |2.:| Puissance Rapports Empot-| Hautr
MARQUE TYPE E__‘g =% Régime Mateur/Roue AR Poids "m'mh' ““.L PRIX OBSERVATIONS

VINCENT ...... JHlill:lt Shadow | 998] 7.3] 554 5.800 | 9,1 56 4.2 3.5 208 1.465] 0,735| 390 |[Bicylindre en V.~
VINCENT ...... Rapide 998)6.45] 45 45.500 | 9.1 56 4.2 3,5 206 1,465 0,735 347,5 | Bicylindre en V.
ARIEL ........ Square Four 4G) 997 6.7] 404 5.600 {111 7,1 55 4.2] 193 i.42 |0,76 | 308 |4 cyl carré (Mod, 1953)
ARIEL ........ Square Four 4G} 997| 6,0 ;34,5 4 5.400 i2,1 7.7 5.7 4.5 187 1.42 10,76 | 281 |4 cyl. carré (Anc. mod.)
ROYAL-ENFIELD] Meteor 700 | 692} 6,5] 36 & 6.000 |i2,5 8,05 5,3 45| 184 1,37 1 0,735] 246 |2 cyl. (Vertical-Twin)
TRIUMPH..... Thunderbird | 649] 7.0] 34 4 6.300 |i11.2 7.75 5.45 4.6 168 1,40 { 0,75 | 220 |Vertical-Twin
B.S.A. .... .| Golden Flash | 646]6,5| 354 5.750 |[11.47.8 54 44]185 | 1,39 | 0,76 |227.5Vertical-Twin
SCOTT ... Flying Squirrel] 596 6.8 — B955 42 177 | 1.42 j0,735] — |2 temps. Refroid. eau

. - 2 cylindres inclinés

BICYLINDRE DE 350 ET 500 cmc. '

€8 s]| Puissonce Rapports Empat- | Howtr
MARQUE | TYPE }E-élsil Rigime Motsur | Rove AR ' Poids | 0P bie satlel PRIX __“ﬂmnunnus
F W AR ..'zn Spring Twlnl 498 ?.EE‘ 20 46.800 (139 89 69 53179 140 | 0,79 |250 |Réservoir I81it. 14
Vertical Twin
MATCHLESS... G-9 498|7.0] 29 4 6.800 |13,989 6.9 53179 1,40 |0,80 |248.,5|Réservoir 16 lit.
Vertical Twin
ARIEL . . KH 4981 6,8| 26 4 6.500 |I13.788 68 52{ 174 -|1.42 J0.76 |222 |Vertical Twin
ARIEL ........ KHA 498 6,8) 26 4 6.500 |13,78.8 6,8 52| |68 142 10,76 | 235 |Cylindres et culas. alu,
Vertical Twin
R RS R T A-7 4971 6,6 27 4 5.800 {13.29.0 6.2 5.1 18] 1,39 0,76 | 220 |Vertical Twin
B.S.A. .........| A-7 Star Twin | 407|7.25 3| 4 6.000 {I2,9 8,8 6.055.0{ 181.5] 1,39 J0.76 | 230 |Vertical Twin
NORTON ......|] 7T Dominator | 497} 6.7 20,5 & 7.000 |14.9 8,85 6.05 5.0] 187 1,3851 0,79 | 230 {Vertical Twin
NORTON ...... 88 Dominator | 497 6,7 [20.54 7.000 |I14.9 8.85 6,05 5,0 178 140 0,79 | 266 |Vertical Twin
de Luxe Cadre « Featherbed »
ROYAL-ENFIE 500 496} 6,61 25 A4 5.750 |13.99.0 65 500 177 1,37 10,7351 233 |[Vertical Twin
TRIUMPH ..... T Speed Twinj 498} 7,0] 27 4 6.300 {12,2 8,45 5,95 5,0] 165,561 1,40 | 0,75 | 203 |Vertical Twin
TRIUMPH..... Tiger 100 " | 498) 7,6 32 4 6.500 |i2,2 8,45 5,95 5,0{ 161 1,40 | 0,79 | 223,5|Vertical Twin culasses
et cylindres alu.
TRIUMPH ..... Tiger 100 C | 498] 8,0 —_ 12,2 8,45 5,95 5,00 164 1,40 10,79 | 234 |Mé&me que ci-dessus, pl.
2carb., cames spée., elc,
SUNBEAM .... S-7 4871 6,5] 254 5.800 |I4590 65 53 195 1,45 10,775] 281 |2 cylindres en ligne
Transmis. par arbre,
gros pneus
SUNBEAM .... 5-8 4871 6,5]| 254 5.800 |i4,590 6.5 E.q 184 1,45 0,76 |255,5)2 cylindres en ligne
Transmis. par arbre,
pneus ordinaires
DOUGLAS ..... Mark V 348|7.25{ 18 4 6.000 {16,3 10,1 7.4 5.9 154 1,40 | 0,76 | 230 |Flat-Twin
DOUGLAS ..... 80 Plus 348|8.25, 254 7.000 {I7.15 106 7.8 6.2 I78 1,3851 0,76 ]1253 |Flal-Twin
DOUGLAS ..... 90 Plus 348|825 27 a7.000 {11,578 6,7 57| 178 1,385] 0,76 | 268,5 | Flat-Twin
MONOCYCINDRE DE
.88 Puissance Rapports Empot-| Hout®
MARQUE TYPE [Eg E}l Régime Motour oue AR | Pods [P L anie] PRIX OBSERVATIONS
F OV S O g 18-8 498 E.EE, 23 45.400 113,385 6,5 504 I¥5 1,40 | 0,79 | 215 |Mano vertical
MATCHLESS. .. G-BD-§ 49816.26] 23 a4 5.400 J13.385 6,5 500 I75 .40 10,79 1215 (Mono vertical
ARIEL ........ YH 497|16,8] 24 4 6.600 12680 6,2 4.7 170 1,42 |0,76 | 194 |[Mono vertical
ARIEL ........ VHA 497|6,8| 24 46,600 |126 80 6,2 4,71 163 .42 0,76 | 207 |Mono vertical
Cylindre et culasse alu.
A B-33 499)6,8] 23 45.500 |14,7 10,366 500 I6T 1,39 (0,76 | 191 |Mono vertical
Bl . e M-33 4991 68| 23 4 5.000 |14,159.86,254,7] 169,5} 1,39 {0,775 190,5 | Mono vertical
B.5.A .|B-34 Gold Star| 499 Suivant réglages ITO | 1,39 | 0,80 |255. |Mono vertical. Mot. alu,
. _ Susp. AR oscillante
NORTON ..... 2 ES-2 49016,.16) 25 &4 5.300 14,2 8,55,754,75{ IT2 | 1,385}0.,79 |209,5|Mono vertical
NMORTON ...... 30 (Inter) 490] 7.2 LEE.E 4 5.500 {10,56,0 50 4.5 I70 141 280 |[Mono vertical, simple
DJ arbre & cames en téte
ROYAL-ENFIEL 500 Bullet | 499|6,5] 25 4 5.250 13,65 8.8 6,354,9] 1655]| 1,37 |0,735| 214 |Mono vertical
. Semi-bloc moteur
ROYAL-ENFIELD| J-2 498|55] 21 44.750 {14292 6,6 511|179 1,385 0.735) 185 |Mono vertical
Sans suspension AR
YINCENT ...... Comet 499]16,8| 28 4 5.800 |12,4 8,2 5,95 4,65 177 1,465] 0,735| 275 |Mono inclind. Mot.-cad.

MONOCYLINDRE ETUDIE POUR SIDECAR (prix sans suspension AR)

MARQUE TYPE Ifi 53 “&L‘;fn';:' a0 lrums smpat.| Novi'l PRIX | OBSERVATIONS
ARIEL 52 0 VB 598] 50(15544.400 | 126806,24,7 | 164 |1,42 | 0,76 | 181,5|Mono vert. Soup. latér,
B.S.A M-20 496] 4.9 IE&-I.EIJI:.: lT.E’:EE:;’EEB I52,5{ 1,37 | 0,775] 168,5 |Mono vert. Soup. latér.
BRSNS M-33 499 6,8| 23 4 5.000 IE':v;tEjnlgéﬁrﬁj 169,5} 1,37 | 0,775 IfE Mono wvert. Culbuteurs
worron | 163 |00 £9)i33 44900 [146 885 6,05 5.0| 1655 1:30 | 0.735 | 16,3 Mono vert. Soup. lathr.
NORTON ...... I-Bip 4 596/ 4,5] 15,5 4 4.500 IE.EEHZZEEZE.B 169 |1,385]| 0,735 190,5 | Mono vert. Soup. latér,
PANTHER .... 100 598] 6,5] 23 4 5.000 Iﬂfvgéﬂﬂg::! rE.I 186,5{ 1,37 |0.71 |213 |Mono Incling. Culbut
ROYAL-ENFIELD; J-2 499| 5,5| 21 44.750 |16,6 10,7 7,7 5,95 179 |1,385]|0,785]| 185 |Mono wvert. Culbuteurs

Culasse en alliage léger
sur la Panther de Trial,

x P | ' R

.
|k
i 'ﬂ?

e,

Nouvelle suspension oscillante sur
les B.S.A. Gold-Star. Une rampe

hélicoidale, & la base des amortis-
seurs, permet de régler la dureté,

Un sideear léger britannigue,
de ligne anguleuse et agquatique.
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NMous présentons dans les pages qui suivent une étude sur la Norton « client », étude que nous avons pu

-

LA

‘NORTON-MANX
““ Featherbed ”’

*

établir grAdce & un interview accordé par l'ingénieur Jo# Graig en personne & notre confrére britannique « The
Motorcycle », Il ne s'agit nullement de nouvelles &4 sensation; mais de généralités et méme de détails assez peu
connus, et dont la connaissance ne manguera pas d'intéresser vivement les amateurs de mécaniques de course.

On ne piut 4 ce sujet qu'admirer la sportivité britannique dans le domaine technique, qui nous change de
l la mentalité de certaines marques, dont la notoriété est souvent moindre, et pour lesquelies le plus petit « tuyau»
fait figure de « secret de famille ».

Il y a dans I'attitude de |la maison Norton une sorte de défi lancé aux autres techniciens, une preuve de
slireté de soi, et une invitation & mieux faire, si I'on en est capable. Calculer et établir un moteur suivant des
données classiques, le faire fonctionner, peut étre réalisé par beaucoup d'ingénieurs, mais faire un moteur de
course, le mettre au point, harmoniser chaque élément minutieusement pour tirer le maximum de I'ensemble,
requiert une somme de connaissances, confinant souvent & I"intuition, que I'on ne trouve dans aucun manuel.

.

Nous espérons pouvoir compléter cette étude par un essai de la 500 Norton Manx, afin de familiariser le
lecteur moyen ou le futur coureur avec le comportement d'une machine de course.

Le facteur essentiel conditionnant la valéur d'un moteur de
course est certainement le rapport existant entre les perfor-
mances et la slireté de fonctionnement. puissance ne doit
pas étre obtenue au détriment de la robustesse, et la robustesse

au meépris de la puissance. La maison Norton s’est particuliére~

ment attachée a ce probléme, et I'on suit la tenue de chaque
piéce durant toute la saison des courses ; celles qui apparaissent
sujettes a usure ou tout autre inconvénient sont examinées avec
le plus grand soin ; des hivers entiers, nous dit Joé Craig, sont
passés a |'étude afin d'en augmenter la résistance et le rende-
ment. Les modifications n'ont lieu qu'aprés de nombreux essais,
lorsque |'on est certain qu'il y aura un avantage évident, méme
trés minime. :

L'on veille avec attention & ce qu'aucun organe ne soit soumis
a des sollicitations excessives dues aux forces d'inertie, qui
atteignent des valeurs élevées dans les moteurs poussés.

Parallélement au facteur robustesse, qui évolue de pair avec
|'accroissement des performances, et pose ainsi un probléme
sans cesse renouvelé, il faut améliorer le rendement-moteur
et la puissance. Joé€ Craig signale que c'est le « couple » qui a
le plus d'importance, et qu'a une augmentation de puissance en
rapport avec un accroissement du régime correspond souvent
une diminution du couple, ce qui limite les avantages du gain
réalisé. Le but recherché consiste & obtenir le couple maximum

a la vitesse angulaire maximum possible, et en méme temps faire
en sorte qu'il ne diminue pas trop aux vitesses moindres.

La puissance est conditionnée par le remplissage maximum
en poids, réalisé & chaque aspiration ; pour ce faire, il faut pro-
longer, dans la mesure du possible, E phase d'admission et
utiliser la dépression causée par |'évacuation des gaz d'échap-

ment de la phase précédente. Une fois établi le compromis
Ememeur entre le prohil, le diamétre et la longueur des tubu-
lures d'échappement et d'admissiors, ainsi que le temps d'ouver-
ture des soupapes, leur diamétre, leur courbe de levée en fonc-
tion du profil des cames, et le croisement du diagramme de dis-
tribution, il reste & améliorer la combustion, en s'attachant &
obtenir un mélange carburé homogéne, et une bonne turbulence
permettant aux gaz de briiler réguliérement, uniformément et
complétement ; I'on agit sur la turbulence par la forme, le dia-
métre et le degré dinclinaison de la tubulure d'admission;
le diamétre des soupapes et le profil de leurs faces inférieure et
supérieure ont leur importance, ainsi que la forme de la chambre
de combustion (constituée par le fond de la culasse et la téte du
piston) dont le rapport vnfumefsurface doit étre le plus faible
possible, compte tenu des exigences inhérentes au libre jeu des
soupapes et au rapport volumétrique.

Si les moteurs Norton des machines d'usine ont maintenant
un rapport course/alésage voisin de | (85 mm. 93X86) par
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contre la longue course a été conservée pour les modeles client :
88 mm. pour 71 mm. d'alésage pour la 350; 100 mm. pour
79 mm. 62 pour la 500. L'on sait que la course influe sur la vitesse
linéaire du piston, donc sur les forces d’inertie qui en dérivent,
ce qui a conduit la majorité des constructeurs & construire des
moteurs carrés, permettant d'autre part |’adoption de soupapes
de plus grand diamétre.

Joé Craig reconnait qu'il y a une nette tendance & dessiner
des moteurs « carrés » ou « super-carrés » mais 1l constate d’autre
part que les moteurs Norton, avec'les rapports course/alésage
indiqués ci-dessus, ont donné et continuent & donner des rémﬁ-
tats satisfaisants, et que si un moteur carré permet d’atteindre
un régime plus élevé, ceci a peu de valeur, si I'on n'a pas une
$nn$i|ﬁe augmentation de la puissance.

Il était également intéressant de savoir si, sur la machine de
client, un effort tout particulier avait été fait afin d'éviter les effets
néfastes des montées en régime alors que la circulation d’huile
n'est pas encore établie, certains amateurs ayant |'habitude d'em-
baller leur moteur a froid. ou avant que la température et la pres-
sion du lubrifiant solent atteintes.

A ce sujet, le directeur sportif de Norton précise qu'il n'y a
aucun avantage & pousser la 500 a plus de 6.200 t.-m. et la 350 au
dela de 7.200 t.-m. Les moteurs peuvent trés bien supporter
un brusque et bref excés de vitesse anguIaire. de 500 t.-m., par
exemple sur bris de chaine ou lorsque |'on « loupe » une vitesse ;
mais 1l convient de ne pas oublier qu'en emballant lle moteur,
I'on impose au roulement de la téte de bielle un effort excessif,
de méme qu'a toutes les parties en mouvement alternatif, notam-
ment les soupapes et les ressorts. De toute fagon, il est impossible
d'empécher que, pour une raison ou pour une autre, l'on
dépasse les limites prescrites ; il faut surtout éviter de mettre
dans la téte des pilotes que certaines choses ne doivent pas étre
faites, car ils peuvent alors ne plus avoir confiance dans les possi-

bilités de leur moteur.
E
*

Aprés ces considérations d ordre général, nous abordons main-
tenant des questions de détail, dont |'intérét n'échappera a aucun
passionné de mécanique. .

En ce qui concerne la forme caractéristique de la culasse et
ses dimensions peu communes, Joé Craig précise que cette
solution a été &rﬁ:eptée pour amener, tout au moins en partie,
les ailettes dans un courant d'air libre (c'est-a-dire ni arréte,
nt dévié par les éléments de la fourche, du cadre, de la roue et
du garde-boue) afin d'améliorer le refroidissement.

g
70

Pour la suppression de la calotte de bronze qui, un certain
temps, fut incorporée dans la culasse en alliage léger, il explique
que cette solution, satisfaisante avant-guerre lorsque I'on em-
ployait le mé[anfe essence-benzol, ne convenait plus avec les
carburants actuels, qui donnent naissance i des températures
plus élevées et pour lesquels, il est préférable d'avoir une chambre
de combustion totalement en alliage léger, avec guide et siéges
de soupapes rapportés. L'on obtient ainsi une meilleure conduc-
tibilité thermique pour l'ensemble de la culasse, réalisée préci-
sément dans un allljiage a haute teneur en silicium et de faible
coefhicient de dilatation. La notion de conductibilité thermique
a certainement une importance énorme pour le bon fonctionne-
ment d un moteur & température élevée. Il faut en effet que les
différents métaux compesant une culasse, non seulement posse-
dent un coefficient de dilatation voisin, mais encore transmettent

L'impression-
nantse culasse
Nortorn, et le
boitier enfer- - ,
mant ls dou- G W 1% "':{‘ o A

ole A.C.T, e ‘i - - j_?‘_—;:-,:, 2V
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Le moteur

Norton cdté
_distribution.

et évacuent la chaleur avec la méme rapidité, cect afin d'éviter
| a formation de points chauds, générateurs de distorsions, auta-
allumage et autres phénoménes. En conséquence, il y a intérét
a considérer de trés prés la courbe de cnnﬂuctibiiité thermique,
autrement dit le déroulement de ce paramétre en fonction de la
temperature.

Examinons maintenant les guide-soupapes. L'on emploie
du bronze phosphoreux pour |'admission et cﬁfhmnz& au chrome
pour | échappement, ce dernier métal permettant d'utiliser au
mieux les possibilités offertes par les soupapes refroidies au
sodium : la chaleur est évacuée plus rapidement par le guide-
soupape et la tulipe atteint des températures moins élevées.

La chambre de combustion n'est pas géométriquement®hémis-
phérique, mais d'une forme trés proche qui a donné d'excellents
résultats et qui permet, en outre, une fa%ricatinn facile en série.
Les siéges de soupapes sont emmanchés & force et & chaud, avec
un jeu de 76/1000° de millimétre, en réchauffant la culasse a
une température non stipulée mais qui doit étre trés élevée,
car il ne faut pas qu'il y ait du jeu par la suite, lorsque le moteur
atteint son régime maximum. Les siéges ne sont pas fabriqués,
ainsi que | on serait tenté de le croire, dans un acier ultra-spécial ;
ils sont en fonte spéciale, convenant parfaitement, par son coeffi-
cient de dilatation thermique voisin de celui du métal employé
pour la culasse. Son degré de distorsion est des plus réduits.
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LA NORTON-MANX “ Featherbed ”

Aprés |'examen des soupapes, des siéges et des guides, nous
en arrivons au systéme d'échappement et au fameux méga-
phone, ainsi qu a | énergie cinétique des gaz briilés dont la sortie
est utilisée afin d'ameliorer le remplissage.

Nos lecteurs connaissent déja le principe, mais il n'est pas

inutile d'y revenir.

Nous savons que dans tout moteur a 4 temps la soupape
d admission s ouvre avant que le piston n'arrive au point mort
haut, alors que la soupape d'échappement est encore ouverte.
Le refoulement des gaz briilés par 1'admission (objection qui
vient logiquement a | esprit) n'est pas & craindre, du fait que le
flux gazeux a acquis, lors de |'ouverture de la soupape d'échap-
pement, une impulsion nettement dirigée et qui ne peut plus
étre modifice. Cette « avance a |'admission » est nécessaire si
l'on veut conserver un bon remplissage du cylindre dans les
hauts régimes, car le temps d’ouverture de la soupape décroit
avec |'augmentation du régime. Le méme probléme se pose
également pour |'échappement.

Dans les moteurs, de course, la question remplissage est pri-
mordiale, car elle conditionne la puissance. L."on est donc conduit
‘& avancer au maximum | ouverture de la soupape d’admission,
tout en s'efforcant d'utiliser dans la mesure fu possible la dé-
pression causée par la brusque détente des gaz briilés, cette
dépression étant conditionnée entre autre par la recherche de
la différence maximum entre la pression extérieure et intérieure
a la fin de la phase d’échappement. C'est la qu'interviennent
d une fagon impérative |'épure de la pipe d’'échappement (lon-
gueur, conicité), le diameétre, la longueur et la cambrure du tube
d’échappement, et le fameux ¢ mégaphone », plus communé-
ment appelé tromblon.

ble,. étant donné que
les cotes et dessins des
tuyaux d’échappement
dépendent étroitement
du diagramme de dis-
tribution, du régime de
rotation, de I’'épure de
la ‘pipe d’échappement
et du systéme d’admis-
slon,ces divers facteurs
étant différents pour
chagque modéle..

L.'on a constaté que le rapport entre le diameétre et la longueu
de la tubulure d'échappement a une trés grande importance,
et que ce rapport donne les meilleurs résultats seulement dans
un champ déterminé de vitesse angulaire. En régle générale,
un tuyau long et de faible diamétre permet d’obtenir une bonne
puissance aux moyens régimes, alors qu un tube court et de dia-
metre important procure un gain de puissance a régime éleve.

Il faut donc arriver & un compromis afin que le rendement-
moteur optimum coincide avec la gamme la plus fréquemment
employée de witesses angulaires. %ﬂn notera ici | importance
que prend |'étagement des rapports de boite, qui doivent per-
mettre de conserver, quelle que soit la vitesse du véhicule, sensi-
blement le méme régime-moteur correspondant a la puissance
maximum.) ~

Compte tenu de ce qui précede, il arrivait de plus en plus
fréquemment que la longueur du tube d'échappement soit
inférieure a celle prescrite par les réglements de la Fédération;
il fallait done le prolonger, sans que cela nuise pour autant au
rendement, ce qui donna naissance au meégaphone. Mais bien
qu'a |'heure actuelle ce réglement ne soit plus en vigueur, le
mégaphone est conservé car, en étudiant & fond le probléme,
|'on s’apercut que son angle d'ouverture et son volume avaient
une importance sensible sur la marche de la colonne gazeuse
et sur la dépression a la fin de la phase échappement.

Il est d'ailleurs symptomatique de constater que le systéme
d’échappement mégaphonique est inséparable des moteurs a
regimes élevés, alors que cles moteurs & régime moyen mais
ayant des « chevaux en bas » recoivent une simple tubulure

(les machines de cross par exemple).
(A suaivre.)

*

Ceg deux vues d'une
Norton d'usine (ci-contre)
et d’une Norton “client”
(ci-dessous) montrent ladif.
férence de courbure et
de longueur des deux
tubes d’échappement.
Le fait d'adapter sur la
machine client la tubu-
lure d’usine ne donne-
raitvraisemblablement
aucun avantage sensi-
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Au hasard du Salon de Milan, notre
reporter-photographe a découvert ces
modeéles inédits. L'ltalie est certai-
nement le pays d'election de |a
machine de course, et l'ingéniosité
des constructeurs dans ce domaine
ne connait pas de bornes. De la
500 cmc. policylindre au 75 cmc.
toutes les catégories béneficient peu
ou prou des recherches et des ensei-
gnements de la compétition.

I est d'ailleurs remarquable de
constater que méme les plus petites
marques ont a cceur de réaliser -un
« racer » de compétition, ce «qui en
dit long sur l'enthousiasme de nos
voisins transalpins pour le sport

mﬂtﬂ Eyc r FStE- { Pholog Warner.)

La nouvelle 250 Rumui. Le moleur est

un o« fwin ~ ineline, a double A.C. T, La

transnussion  s'effectue par arbre et

cardan, On remarguera le dessin inedit

de la suspension AR et la dimension
(des moveux-freins,

La nouvelle 500 Gilera « mono - de ¢ircuil,

a double A.C.T. Le bloc-moteur cst tres

etoffe, avece des aileltes couvrant le boutier

de distribution. Ce sont les pilotes anglais

Armstronge et Dale qguai etrenneront ce
naonveau < racer

n 75 cme. de course! Le Laverda est equipe d'un
ftemps a soupapes en tefe, developpant 4 CVa 5500t m.

LasS00Gilerade Cross, que nous avors

deju vue a Montreudl lors d'épreuves
L internationales, Clest vraisemblable-
B ment la seule machine dua ygenre
] construite en [talie.
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Pour .le prix d'un vélomoteur de luxe,

voici une machine puissante (7,5 CV) dotée

des derniers perfectionnements techniques :

4 vitesses par sélecteur au pied, grande

fourche télescopique a amortisseurs hydrau-
liques, suspension arriére.

Un chassis d’une rigidité et d’une robustesse
incomparables qui assure a la machine une
remarquable tenue de route.

Cette 175 bénéficie des derniers enseigne-
ments du Bol d’Or, elle comporte notamment
un embiellage @ double rangée de galets qui
améliore encore le coefficient de durée de
son moteur,

Une belle réalisation mécanique a un prix trés
étudié, Ce modéle peut étre livré au choix: en
émail Mastic avec décors rouge ou bleu ou
v en émail Bleu R.A.F. avec décors mastic.
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Suppl' pour compteur incorporé : 3.000 F.
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CHAMPT
DE FRANCE
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Modéle grand luxe protége. |l comporte _
les mémes caractéristiques que la 176 A.S. mais & ' KEHXCN peree
avec une suspension arriere télescopique a ety . reieieter .
tension réglable, des moyeux avant et arriére et ik -
3 "broche instantanément démontables, une

protection trés efficace des roues avant et

arriére par de larges garde-boue 3 embouti pro- 0
fond et un compteur incorporé dans le phare.
Présentation de haut luxe, 3 coloris au choix : et e
émail Noir décors chrome et filets, émail IR
Bleu R.A.F.décors chrome et filets, émail R s

Mastic décors rouge ou bleu. SRR 4

Rappelons que les 175 cm® PEUGEOT _ SOOBSEEEEEEN
détiennent le record du Bol d’Or dans leur
catégorie et que BOUIN sur cette machine

a remporté le CHAMPIONNAT DE
FRANCE 1952 (catégorie 175).
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un sentiment d'étonnement devant un monde profon-
dément différent de celui qu'il«était habitué & cdtoyer
quelques kilométres en decad des montagmes frontiére.

DE‘:-R que le touriste franchilt les Pyrénées, il e<t pris par

Le sol, le climat, les habitations et leurs habitants, tout.

change subitement, sans transition.

IFaisons une exception toutefois pour la région de Barce-
lone et celle de San Sebastian, ex-royaume de Catalogne &
cheval sur les Pyrénées ou des Asturies (Pays Basque) qui,
tous deux, ont subi une large part d'influence francaise et, de
ce fait, possédent un caractére espagnol sérieusement atténué,

La méme remarque vault également pour Madrid el quel-

ques ports de la edte atlantique.

En dehors de ces cas, I'Espagne enliére semblait, il y a
quatre ans encore, un pays engourdi et isolé dans un rythme
de vie perpétué d'un autre dge. Bien qu’elle ait connu la guerre
moderne dans les horreurs d'une guerre civile, la tradition
séculaire n'avait toujours pas cédé un pouce de terrain aux
o« perfectionnements matériels » de ce tumultueux XXe siécle,
L'hospitalité, le sens de I'honneur, une foule de préjugeés

chers 4 nos ancétres étaient encore la loi quotidienne. La,

struclure sociale, économique du pays est également respon-
sable du contraste qui s’offre & nos yeux choqués de « démo-
crates septentrionaux ». L'Espagne ne posséde a4 peu prés
pas de « classes moyennes ». Le sol v est d’une pauvrelé inima-
ginable, saul ‘en Andalousie. Le clergé et 'armée y sont ridi-

Trente
journées

au Pays de
DON QUICHOTTE

par |
' Marianne WEBER

culement nombreux et forment en quelque sorte des classes
privilégiées 4 de. multiples égards. La mendicilé enfantine
est une véritable plaie; les lois scolaires existenl, mais personne
ne songe a les faire appliquer, d’ol le nombre surprenant
d'illettrés de Lous dges,

Nous reneontrerons done dans la société: les nobles et trés
riches bourgeois, le peuple laborieux et misérable, les petits
artisans et, hors ces deux podles, les ecclésiastiques et les mili-
taires.

Le haul elergé appartient a la noblesse et 4 la haule bour-
geoisie; le bas clergé, innombrable, se recrute dans le reste
de la population, par vocation plus ou moins sincére, ou sim-
plement pour la bonne raison que 'entrée dans les ordres
est, pour beaucoup, le seul moyen de faire des études el de
gravir un échelon dans I'échelle sociale et le classe dans une
caste privilégide,

Sur ce point encore, I'Espagne offre encore une image de
I'ancien régime, voire moyenigeuse.

En effel, I'Espagne a connu ine renaissance refoulée par
I'Eglise et I'Etat; ses tendances allaient se débrider et s'épa-
nouir a I'age baroque qui ful pour I'Espagne «le Grand Siécle »,
date de son apogée politique et eulturelle,

L'Espagne est le pays des contrastes, des enthousiames,
mais aussi, hélas, du déséquilibre et de la démesure; toul
classicisme en est absent. Le fanatisme arabe a marqué
indélébilement la religion de 1'espagnol. L'amalgame des
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races I'a placé & mi-chemin entre 'arabe et nouss sa culture,
<son arl en =ont témoins tout imprégnés qu’ils sont d'orien-
talisme; que dire de sa musique... Sur le plan politique.méme,
’Espagne ne semble-t-elle pas avoir compris que son role
était dans un équilibre & assurer en elle entre le monde arabe’
et les puissances oceidentales,

D'un choc brutal de civilisations, il y a douze siécles, es)
sortie une compréhension profonde 4 'heure actuelle. Au
Maroc espagnol, notamment, aucun heurlt n'existe entre
arabes el espagnols, alors que les frangais subissent les pires
avatars dans leurs possessions norvd-africaines,

Apres cetle introduction d'ordre général trop hativement
esquissée, venons-en au tourisme proprement dit.

Plusieurs voies d'aceés s'offrent, venant de Trance : les
grandes routes de Barcelone & 'est, le pont sur la Bidassoa
prés de San Sebastian et, entre elles, plusicurs cols des Pyre-
nees,

Seule, la saison guidera notre choix et nous limitera Mhiver
‘aux deux roules ciolieres,

De facon générale, 1'étal des routes est médiocre dans la
Péninsule, & part quelques grandes voics axiales partaril
de Madrid, vers Barcelone, San Sebastian el Séville; tout g
le reste du réseau routier est parsemé de « nids de poule » LCIQ'H'EI:EIIE de Ségﬂvfﬂ.
et de eassis diis aux pluies torrentielles. Le terrain eslb accei-
denté, désertique en grande partie, trés impressionnant par
la =olitude des vastes étendues, et fort beau au point de vue
artistique. Les ciels d'Espagne, par exemple, font honneur
a leur réputation légendaire : les préludes d’orage nous laissent
cloués sur place d’émerveillement; les clairs-obscurs y sont
prodigieux. Les photographes sont gilés A souhait.

Vous décrire 1'Espagne en ces quelques pages serait une
gageure téméraire ; plusieurs volumes y suffiraient & peine.

Le sud du pays est trés nettement plus arabe que le nord,
en effet, les derniers sultans et califes de Cordoue, Grenade,
dépendant du Maghreb nord-africain, résistérent plusieurs
sideles 4 la « Reeonquista » des princes chrétlens soutenus
par la féodalité frangaise. Aux constructions arabes, le moyen
dge espagnol décadent substitua de merveilleux ehiteaux
forts, majestueux par leurs proportions massives Loutes
diftérentes du style arabe, en finesse et dentelles de pierres
ornées de mosalques polychromes.

Charles-Quint eut la sinistre idée de faire recouvrir les
plafonds et les décoralions murales arabes de 1I'Alcazar de
Séville par de sobres plafonds de chéne foneé, décorés unique-
ment de son monogramme et de son chiffre, voulant par
Iaustérilé de cette décoration « trés chrétienne » effacer les
<ouillures de 1'ocecupation arabe séculaire. Actuellement, on a
procédé A de sérieuses restaurations des Lrésors arabes @ de
splendides mosaiques et dorures & la feuille sont réapparues

[.a question hoteliére n'est pas un pl'ulﬂi'!ltlt‘ en I'::-‘-pﬂgm‘.: Le chdteau de CﬂEﬂ-
[l existe des haolels, auberges et gites-étapes & peu prés par-
tout (les « paradors »). Ils sont propres, accueillants et relatia
vement peu coltenx (la moitié des prix belges ou francais
a4 standing égal).

La cuisine espagnole est assez indigeste pour les estomacs *

Coucher de soleil sur Saragosse.




el foies délicats, mais dans les grands holels la euisie fran-
caise est pratiquée partoul. La vie espagnole est enkbitremen)
décalée par rapport & la notre : le petit déjeuner =e prend
vers L1 heures, le déjeuncer entre 15 et 16 heures et le diner
au plus Lot & 21 heures; le speelacle débute & 22 h, 30 et se
termine vers 2 ou 3 heures du matin... Bon nombre doisifs
<¢ lovent vers midi. Par contre, N'ouvrier est au chantier
dés 6 heures du matin pour ne le quitler que 12 heures apres,
avee un salaire insuffisant sur le plan familial,

Le porleur d'eau, personnage Fgendaire, pousse & inlers
valles réguliers un eri strident qui évogque UOvient toul proche...
Un frisson vous parcourlt toul entier & ce momenl, ce cri
esl empreinl de mystére el de mélancolie, cinglanl comme une
lame seintillant an =oleil. Le cireur de boltes «le limpia bollasa
exerce une profession trés lucralive surtoul par son contael
avee les dlrangers qui ignorent la modicite des barifs espa-
enols...

Le tourisie sTaccoutume trés rapidement i toutes les parli-
cularités du paysi toutefois, il est prudent par exemple de
prévoir un lunch en fin de malinée, jau cours des longues
Mlapes, de quoi tenir le coup enbre un pelit deéjeuner pris
« au =erviee de nuil » vers 8 heures el le déjeuner espagnol
a 1D heures,..

Voyons maintenant pour les monlures @ le carburant est
meédioere. Le « Normal » fait 62 d'octane; il existe du « Super »
dans quelques centres, du 72 dlindice d'oclane moyennanl
supplément de prix, a4 la pompe. Les tickets de carburant
sp délivrent a la frontiere el dans les banques contre devises
plrangeres,

Voyvons les itindraires

Premier

itinéraire.

Bruxelles, Paris, Orléans, Blois, Tours, Chalellerault,
Poitiers, Angonldéme, Bordeaux, Biarrilz, San Sebaslian
(4 parcourir en une, deux ou trois élapes & volonlé, avee
arrét el visile des chialeaux e la Loire). San Sebastian,
Burgos, Valladolid, Médina del Campo, Avila, Madrid,

Ou encore

san Sebastian, Bilbao, pies d'Europe, Gijon, Leon, Zamora,
Salamanca, Avila, Madrid. Excursions &4 La Granja, Alecala
de Henarés, Escorial, Manzanareés. Madrid, Aranjuez, Toléde,
Ciudad Real, Linarés, Ubeda, Cordoba, Séville par la montagne
A Ronda-Gibraltar, Malaga, Motril, Grenada. Excursion dans
la Sierra Nevada au sommet du Mulhacen, route menanl
A 3.240 meétres (la plus haute d'Earope, vue de 1a eole d’Afrigue
par temps clair). Guadix; Huescar, Murcie, Elche el sa pal-
meraie remargquable, Alicante, Valence, Sagunte., Teruel,
Calatayvud, Saragosse, Lérida, Barcelone, Mont Serra il
puis la France.

-

Le chdteau de Médina del Campo.
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La cathédrale de Miarcie.

L’Alhambra de Grenade,

La cour des Lions.

Caserne a Le'ﬂn.'t\

Habitations creusédes dans
le roc, prés de Guadix.

A

:‘P‘:ﬁ oy

Un second

itinéraire...

Débuterait  par  Bourg-Madame (Andorre), Puiceerds,
Lérida, Fraga, Saragosse. Remonter I'Ebre vers Tuodela,
L.ogrono, Miranda, Vittoria, Bilbao (avec délour par San
Schastian & volonté) et reprendre 'itinéraire n® 1 par les pics
d'Europe. Cette traversée des Pyréndées espagnoles est brés
belle, des paysages inconnus s'étendent devanlt nous a perte
de vue : des déserts comme en Afrique. La vallée d'Ordessa
est particulitrement belle, mais il faul un laissez-passer
militaire pour pouvoir y pénétrer (zone stratégique).

Au retour de Barecelone, par Perpignan, les routes ne man-
quent pas : le Rhone ou le Massif Central suivant le temps
et la saison.

Aux Louristes francais, nous n'aurons pas 'audace de Faire
des snggestions, aux aubres nous proposons encore queliques
itinéraires de retour, par exemple :

Perpignan, Béziers, Lodéve, Millau (le Tarn), Florace,
Mende, Le PPuy, Viehy, Moulins, Nevers, Montargis, Fonlai-
nebleau, PParis,

(Suite p. 28)

e ity £ o

o . 5 ti ¥
— - i
o - = Landy .,.

i



KOUIPEMENTS

et ACCESSOIRES

PARE-BRISE
BIPLEX

Cet accessoire protege
efficacement, mais il
doit posséder une rigi-
dité rigoureuse. Biplex
a résolu le probléme
grdce a une armature
et une fixation spécia-
les. Le pare-brise galbé
est réalisé en rhodoid
et complété par un ta-
blier en moleskine.

SACOCHES
SABLE '

Les Etablissements Sablé
commercialisent une gamme
étendue de sacoches de divers
modéles, et notamment des
sacoches de haut luxe, aux
décors et colorie variés, que
I’on put voir au Salon sur di-
vers scooters.

PARE-CHOCS

Les pare-chocs ont acquis une cer-
taine vogue : ils offrent, en cas de
chute, une protection certaine. lis
peuvent maintenant étre équipés de
feux réfléchissants appelés Lunaflex,
et qul signalent de nuit |'encom-
brement du véhicule.

SACOCHES
DEESSE

Elles offrent la particularité de pos-
séder un dos métallique, leur confé-
rant une rigidité et une robustesse
de premier ordre. Elles s'adaptent &
tous vélomoteurs et motos.

*

*

(suite)

Les ganls doivent étre cholsis avee
beaucoup de soins; =i la machine est
démunie de manchons oun d'éeran, ils sont
les plus exposés & la pluie et doivenl étre

iris dans des peaux de qualité hors pair.
lien, en effet, n’est plus désagréable el
plus malsain que des gants mouillés.

[l faut les choisir amples et bien ajustés
aux poignets afin qu’ils ne glissent pas au
cours des manceuvres

Pour les mains, signalons egalement les
poignées chauffantes. Ce sont deux
bracelets de cuir, contenant une petite
résistance, gqu'on lace :;im}ﬂvmﬂ:ﬂt sur
les poignées d'origine et gqu’on relie par
un fil au volant magnétique. Le méme
fabricant offre pour les scoolters des
chauffe-pieds métalliques utilisant la cha-
leur des gaz d'échappement.

Il ne reste plus 4 protéger que les yeux :
pour la ville, la lunette dite de soleil &
verres de grand diamétre est généralement
suffisante. Eviter les montures épaisses,
elles génent la vue, plus qu'on ne le croit,
sur les edtés, done pour les croisements,

Les lunettes de route? Nous en avons
d'excellentes; une jeune margue @ s'est
acquise celte année une belle répu-
tation avec son modele en caoutchouc,
bien aéré pour éviter la buée et pourtant
sans courant d'air pernicieux, Ses éerans
amovibles de couleurs différentes permel-
tent de 'utiliser de jour ou de nuit.

Le pare-figure est également bon; il
faut le choisir assez grand, descendant
jusqu’au menton, et bien ajusté pour qu'il
ne se reléve pas en marche si on léve un
peu la téte.

Lunettes et pare-figures peuvent étre
enduits des produits spéciaux qui empé-
chent la pluie de les brouiller et la huée
de se déposer,

Le eyclomoteur peut se contenter d’un
équipement plus sommaire, 1l existe pour
lui toute une série de pare-boue et ba-
vettes efficaces, Le conduetenr sera bien
abrité par une de ces grandes pelerines,
couvranl méme le guidon,, forl en honneur
chez les eyelistes,

Terminons par quelques conseils pour
la machine clle-méme qui a besoin de plus
de soins en celle mauvaise saison,

L.'entretien en est plus compliqué et
plus salissant; l'on peul toulefois y reme-
dier en assurant une bonne prolection des
chromes el,nickels en vaporisant avee des
produits du genre du Clinolo. N'essuyer
que les parties en conltact avee le conduce-
teur: cetle vapeur déposdée partoul ail-
leurs, roues et moveu, base du cadre, ete.
empéche la boue d’adhérer et le métal de
rouiller.

Si vous roulez ;mlﬁﬂ neige, ayez un bon
filtre & air; il\évitera les flocons de rentrer
dans le corps du carburateur, de s’y geler
et de coincer le boisseaun des gaz.

surveiller enflin les pneus; des enve-
loppes donl les seulplures sonl nsées sont
plus dangereuses sur le sol gras que sur
le =ec. Véritiez la pression,

Enfin, si vous ne le faites déja, sachez
vous servir de volre frein avanb; son
emploi bien combiné avee le frein arriére,
vous arrélera mieux, avee plus de sou-
plesse el moins de risques de dérapage.



COMPRESSEUR D’AIR
POUR PETITS TRAVAUX
DE PEINTURE

A gravure ci-conlbre représente un
ensemble  Celtie-France qui corres-
pond exactemenl aux besoins  des

pelites entreprises, ou méme des parti-

culiers, qui désirent exéculer des tra-
vaux soignés de peinture pneumatique,

Le compresseur fonetionne sur cou-
rant lumiére el ne consomme que 500

walls & I'heure. Il permet le gonflage
Jusqu'a 6 Kilos el plus =i nécessaire.
son  équipement  comporte  tous  les

appareils de conlrdle el de réglage clas-
siques : contacteur, délendeur, soupape
de siireté, filtre & air, refroidisseur,

[T peal @tre fourni fixe on avee chissis
mohile.

LA SUPERCULASSE
R. MEYNARD

'EST notre lecteur M. P. Cerlain qui

nous a dit sa =alisfaction de la super-

culasse que M. Meynard a réalisce
pour les 100 et 125 eme. Villiers, unique-
ment. M. Meynard est une vieille con-
naissance, Il avait mis au point un
100 eme. 2.evlindres qui avoisinait le
100 & I'heure avee lequel, il a gagné
un diplome de médaille d'or dans Nigce-
Paris 1949; mais cette eylindrée ayant
elé interdile en course, l'affaire en est
restée la,

M. Meynard n'a été jusqu'ici récom-
pensé de ses efforls que par guelques
medailles el dipldomes; il le constate
sans Llrop d’amertume el continue ses
udes sur les pelils moleurs,

.'II:.r-,q.

UN OUTIL MULTIPLE

L.-‘L pince' présentée ci-dessus n'a pas

Gnumerons
usages

décrite ;
nombrenx
I. Pince multiprise;
2. Coupe-goupilles on lils de fer;
3. Tournevis;
4. Axe mobile
nevis:
b. Dénude-fils;
. Déecapsuleur;
7. Ouvre-boite;
%, Poincon;
9. Lame de couleau;
Cet oultil peut done servir aussi bien
a la maison que sur la route el en cam-
ping,

hesoin d'étre
seulement ses

pour libérer le Lour-

% 1ES ACCESSOIRES “CEMS”

¢'est d'abord un pare-

brise a inelinaison variable, hauteur

de glace réglable, tablier plastique amo-
vible; ensuite différents porte-bagages
dont la parlicularité est d'éire, non sou-
dés, mais assemblés par écrous indes-
serrables el gainés de plastigque; enfin,
pour Lambretla, un groupe, monté
sur amorlisseurs télescopiques formant
porte-roue et réservoir complémentaire
de 5 lit. 12 raccordé & celui d'origine,

EUX-Cl intéressent particuli¢rement
le scooler ;

=,

SELLES DE CYCLOMOTEURS

maison Merat a voulu faire pro-

A
LI[Lur le cyclomoteur de son expé-
rience en matliére de selles et siéges
confortables. Voici la benjamine Mérat,
pour

c'est une selle cyclomolteurs. &

dessus caoulehoue. On remarque devant
le collier de fixation & la tige de selle
un bloe également en caoutchoue sur
lequel vient s'appuyer le badti articulé,
Un écrou permet d’en régler I'élasticite.
Mérat obtient avee ce dispositif, a la
fois, la suspension et Damortissement.

SIEGE ARRIERE

Ml.fll{:[ﬂ, de Villeurbanne, reste un
de nos maitres du tansad., Les
selles souples en caoutchouc avec
ressort de suspension réglable sont
toujours de présentation Iimpeccable,
Elles sont adaptables & toutes molos
et vélomoteurs.
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| o C“ERBIER Champion de France

en 350 sur Vélocette et en 500 sur Norton

Déja champion de France « nationaux » en 500 c¢me.. an dernier, Cherrier
renssit Pexploit d'enlever les deux titres, en 350 et 500, pour la saison 52.
Sa 350 Vélocelte est bien connue =ur les eirenits pour sa .l'::l[}l.l!ﬂf' et demeunre
=ans rivale dans sa calégorie. La dernitre épreuve de 'année, la Coupe du
Salon, a vu notre champion étrenner une toute nouvelle « Featherbed »
Norton: et nul doute qu'ainsi outillé, il conserve ses titres pour 1953.

PALMARES 1952
17 courses, 12 vicloires, 3 places de second.

h {.:l::[h; Lapize : 1¢7 en 350. G.P. de  Saint-Galmier : 1€* en 350 et en 500.
by, O n er i Ay T4 ' = w ¥ e

{]..:ial!;;l ;.I-Hp‘r A I. ]Er{:h :'Ill' {;E-II]TII-IEHII-\,I[ I h-g:'{i]. Luﬁ[“i rrl"lléihlﬂ . .;l} T .iuI}’ I er
ans"® : ' o0, Clermont- R s - AF

Ferrand® : 1er en 3560 et en 500. f-;,“ ailt} {ngtmmmm‘]. & o a9t

Moulins® : 1T en 350 et en 500 = en ol {lﬂh'l'mlll-’flmli:ﬂ. Coupes

Mulhouse® : 1¢r en 350 et en 500, du Salon : 2¢ en 350; 3¢ en 500.

Les eépreuves * comptaient pour le Championnat de France

Cherrier, aprés sa victoire au
circuit de Mulhouse. A sa
auche son metteur au point
= lorit, a sa droite, Burgraff,
B ~ champion de France en 175
- (inter).

M. CAMUS

Champion de France en 250 cme. sur D.'S. Malterre

Sinous voulions emplover le jargon de théitre, nous pourrions dire que Camus
e=L un « auleur-acteur », Non sealement, il court mais il erée ses machines, leur
apportant nombre de perfectionnements el une mise au point issue d'une longue
pratique. Malchanceux en 175 eme. durant cette derniére saison, nous savons
gquil a de grands projets pour 1953 et nous lui =ouhaitons a 'avance Loul le succes
qu’il mérite,

Courses ayant valu le titre a M, Camus : Eliminatoires du Bol d’Or 1¢r
Orléans 1°Y, Tours 17, Mulhouse 3¢,

Champion [ S %
de France [ E#F W -}i S
en 175 cme. B Y '

sur Peugeol. 4 ?.{'J,

i
N
i

——

r A L M A R E S

Cote Lapize : 1°f (record 3¢ Bol 4'0Or*® ler,. Cireuil
de  la eal.). Eliminaloires du Médoe®: 2¢, Villefranche :
du Bol®*: 5¢. Orléans' : ler, a¢, Coupes du Salon : 4e.

saint-Chamond®*: 1er. Tours:

Les epreuves * comptaient pour le Championnat de France

. Apres une -”"'“i_-""-"“_ particulierement I”'i_”“”“’~ marquee par lique prestation au Bol et connurent maints suceds durant
une "‘P,j'.mh{l" -VicLoipesan ‘H'ﬂ d'Or, Bouin récolte e Litre de Fannée, Clest avee plaisiv que nous associons pour le méme
champion de Franee. Ce résultal aurcole également la marque hommage Bouin ¢t Peugeol.

Peugeot, donl les machines de gourse fournirent une magni-



UNE FAILLITE
QUI DATE DE 1898

Je ne pense pas a l'avenir du cyclo-

moteur., Le petit moteur auxiliaire
adaptable inventé par Werner en 1898
a 1h]!j='i vecu el 1l disparailra comme lous
ceux créés aprés 1919, S'il a bénéficié
de perfectionnements techniques, la bi-
cyclette est restée la méme, avec une
fourche, des rayons, des freins et des
pneus insuilisants pour étre molorisée,

Le cvelomoleur veul maintenant se
Lransformer en petite motocyclette avee
fourche élastique, changement de vi-
Lesses, chaines mulliples, embrayage,
s¢lle moto. Bref, Lous les inconvénients
de la motoeyelette sans en avoir aucun
des agréments, de vitesse, de confort,
de régularité et surtout de longévité,
Je ne parle pas du dérailleur utilisé
comine changement de vitesses, il donne
déjh assez d'ennuis =sur une bicyeclette
ordinaire - sans vouloir encore le faire
fonctionner avee un moteur.

I 0’y a aucune solution intermédiaire
viable; ou la bonne bieyelebte, ou le
veritable vélomoleur qui donne Loule
salisfaction. Beaucoup d'usagers séduils
par les moteurs adaptables ou une moto-
eyclette miniature reviendront a leur
bieyelelte de jadis ou 4 une molocyelelie,

J.-G. DIETZ,

71, rue Tombe-=Issoire, Paris (14¢),

Le . raisonnement de M. .J.-(..
Dietz — descendant de Charles Dielz,
invenleur el conslrucleur du pre-
mier wéhicule aulomobile ayanl cir-
citlé en France de ville a ville ( Paris-
Saint-Germain, le 26 septembre 1834)

nous apparail un peu absolu
el son jugement sévére.

Cependant, il est inconlestable que
le cyclomoleur, s’il veul conserver
sa vogue acluelle, ne doit pas s'écarter
de la formule iniliale qui [it son
sucees.

La position du pilole, sur une
selle éfroile el les pieds en bascule,
n’aulorise qu’'une vilesse raison-
nable (30-40 km.-h.); assé celle
limile, le conforl disparail, le besoin
d’'une suspension se fail senlir,
sans parler du freinage, générale-
ment assez mal éludié sur les cyclo-
moleurs. Toul accroissemenl des per-
formances nécessile un renforce-
ment de la partie cycle, si bien que
d’améliorations de délails en modi-
fications parlielles, Uon aboulit
un engin hybride qui, ecomme le
souligne st jusiemenl nolre corres-
pondant, cumule les inconvénients
de la motoecyelelle el du cyclomoleur,

sans en posséder aucun des avan-
lages.

L’engouement populaire a, d’ail-
leurs, abondammen! sanctionné les
meilleures réalisalions dans le domaine
cyclomoleur, solufions qui se révélent
justement les plus simples.

CONTRE LA « PERLE?»

J’avais découvert, il y a quel-
que temps, dans une revue de bri-
colage, I'id¢ée d'un bricoleur ayvant

trouvé un moyen évitant le per-.

lage des bougies sur certain 2 temps.
J’en ai fait part 4 un ami possédant
un 100 eme. Monet-Goyon, ancien
déja et, mene a une allure plutot
« sport » qui a ce défaut; depuis
qu’il applique ce procédé, son mo-
teur se porte a merveille.

Voici de gquoi il s’agit. Il suffit,
sur la bougie, de pratiquer une
entaille 4 l'aide d’une lime plate
sur la partie filetée. Iinsuite, percer
un trou de 1™ 5 au centre de cette
entaille. Une réserve d’air frais
entre dans cette petite chambre, ce
qui refroidit les Electrodes.

Je vous joins un petit croquis.

Si vous n’avez pas encore passé
dans votre revue un systéeme sem-
blable, je pense que nombre d’ama-
teurs de petits 2 temps seraient
heureux de le connaitre.

_ Cl. LUNOT,
St-Pierre-des-Corps (1.-&-1..).

[.e sysleme esl

(Ussed
el peul rendre service ¢ nombre de
« motards », possesseurs de 2 lemps
donl la bougie a lendance a perler.
Cependant, il exisle un moyen beau-
coup plus simple : monler un gicleur
plus gros, de facon a oblenir une

ngenieur

carburalion riche, el une bougie
froide : 225° d’indice thermigque au
moins. La « perlite » ainsi [railée
disparail prompfement.

ENTRAIDE MOTOCYCLISTE

Je o preatique la moto depuis  vingl-
cing ans, el depuis trois ans ¢'est A
maola que je fais mes déplacements de
representant.

Aprés avoir ulilis¢é une Jawa 250,
une, Cgar 350, une Jawa 350, une
Douglas 80 plus, je me sers maintenant
d'une Trinmph 650, 4 carburateur S.17.,
depuis le débul de février.

Vaoici une suggestion dont je vous ai
réserve la  primeur, Quicongue se  deé-
place le long des routes rencontre des
automobilistes ou motecyelisles arrétes,
Quelques-uns d'enlre eux sont en panne,
mais bien pea le fonl savoir, cb il est
cvidemment impossible de s'arréler prés
de chagque voiture ou molo itmaobile
pour demander si U'on a besoin ('une
aide quelcongue,

D'aulre parl, il ¥ a'un risque®a s’are-
réter pres dlinconnus  qui - peavent  si-
muler- une panne el vous demander
de Paide avee Pintention de vous prendre
volre portefewldle ou de vous donner
leur vieille voiture en échange de da
vilre, '

Pour ¢éviler ces  inconvénients, ne
serail=il pas opportun de eréer une asso-
ciabion d'enbraide pour les usagers de
la route, ou eerlains d'entre cux?

Les aunlomobilistes ou  molocyelistes
qui- adhéreraient & eclbte  association
devreaient élre présentés par deux par-
rains, par exemple, el ils recevraient,
aprés paiement de la cotisation, un pelil
drapeau en « scoolehlite », wvisible la
nuit el muni d"une venltouse, (qui pour-
rait étre fixé sur le véhicule en panne.

De eetbe maniére

19 I'usager en panne pourrail prévenir
qu’il est cn panne sans avoir a flaire le
moindre geste. 1l pourrait done conlinuer
a cssayer de se dépanner pendant que
d'aulres passenl sur la route;

29 les membres de associalion pas-
=anl sur la roule sauraient qu’un confrére
a besoin d'aide;

do les gens de bonne volonlé hésite-
raient moins & S'areéler puisque le fait
de  posséder le fanion enblrainerail une
certaine  =election  qui  diminuerail  les
risques gqu'il vy a Lonjours & s'approcher
d'un inconnu;

4 il serail souhaitable gque ee soienf
des motoeyelistes el une revue comme
la vilre ¢ui prissenl Pinitiative d'une
telle organisation, afin que les moloey-
clistes ne soient plus considérés par les
automobilistes comme des £ftres mépri-
sables, mais qu'au conlraire ils devien-
nent sympathigques.,

J. FLAHALUT,

Réponse : Volre généreuse “proposilion
est ercellenle, mats vous semblez ignorer
que l'idée d'entraide a ¢él¢ mainles fois
dvoguée par de braves. gens comme Dols.
Au début, le mouvement crée de I'enthou-
giasme parmi une minorité loujours prile
a rendre service, puis foul g'estompe el
c'est A" owhli,

Pour quune pareille confraternité de
la route soil efficace, il faudrail des mil-
liers de volontaires, dans lous les coi 15 de
France. :

Ne tlenons pas comple de Uinsucceés
puassé. Si nos lecleurs veulent bien  ré-
pondre & volre appel, nous sommes préls
i lenler la réalisation de ce bean projel...
Nous allendons, par conséquent, les adhé-
xions de principe.



TRENTE JOURNEES
AU PAYS DE
DON QUICHOTTE

Un pont sur le Tage a Toléde.

Entrée i .1*"!”"
de l'Alcazar =

Pour les heureux touristes dont le temps n'est pas complé, de Séville.
en saison d'été le retour par les Hautes-Alpes serail trés bean
partant - de Perpignan, Béziers, Montpellier, Nimes, Avi-
gnon, Carpentras, Digne, Gap, Sisteron, route Napoléon
Grenoble, Chambéry, Charirense, Annecy, Saint-Claude,
Lons-le-Saunier, Dadle, Dijon, Troyes, Heims, Belgique.

Danseuses
gitanes
a Grenade.

Durée

des itinéraires.

*

Le tour d'Espagne prend 25 jours; le tour comprenant
I'entrée pag Andorre et les Pyrénées espagnoles : 30 jours,

Un voyage limilé au nord du pays par San Scbastian,
Burgos, Avila, Madrid, Aranjuez, Cuenca, Valence et la cote
vers Barcelone peul se parcourir en 15 jours, rapidement.

Pour terminer, un mot des routes: en général, elles sont
mauvaises, un pneu tout terrain est souhaitable mais non
indispensable ; quelques grands routes sont en réfection,
‘d'autres en bon état déja.

Les mécaniciens sont dévoués et, en général, compétents;
leur approvisionnement est encore trés lacunaire el leur
ingéniosité y supplée trés sympathiquement.

Pour les motards : Castroll a un dépositaire & Madrid, il
est prudent de ne pas laisser le ravitaillement en huile aux
chances du hasard. A Gibraltar, les motos anglaises trouvent
quelques accessoires en vas de panne; a Alicante, nous leur
! ulgmllmn une trés bonne adresse du coureur Carlos Domenech,
plazza Calvo-Sotello 20, leur monture y recevra des soins
attentifs et efficaces, ils v trouveront un ami.




Le champion du monde de moto-cross
Leloup, est battv & Alger par B. Hall.
Godey el Bénard viclorieux en 350 et 500.

OUS  Pimpulsion de ses sportifs

dirigeants, Ia Société des Rafli-

neries de Berre organisait pour
la deuxiéme fois le Grand Prix Béryl
de Moto-Cross,

On se souvient de 'affluence record
¢t de P'énorme succes remporté par le
I-rrmier Grand Prix o0 triomphait le
jelge Ll’lull[L

Dimanche, le temps pluvieux a con-
Lrarié ququ‘m} peu
grande manifestation suivie,
par un public nombreux.

Au grand mat central, prés des tri-
bunes, flottaient les |1mf|lluu-= aux cou-
leurs de France, de Belgique et d’An-
gleterre.

Dans la premiére manche des 250 cme.,
Cardona du M.C. Fondouk triomphe du
champion de France Bénard qui rem-
porte les deux autres courses. De nom-
breuses chutes sont enregistries,

En catégorie 300 cme. le Parisien
Godey sur B.5. A, =¢ monlre invineible,

néanmoins,

- ches,

a réussite de celle

culevanlt suecessivement les Lrois épreu-
ves, =sur snl boueux el gli:-'-:-'.anl, L' Algé-
rois R, Ciancio sur B.5.A., lrés en pro-
gres, fit grosse impréssion.

[I ful le meilleur des régionaux. Le
champion anglais, Basil Hall, inserit
son nom au palmares de la calégorie 500
en triomphant deux fois sur trois man-
Dans la 3¢ manche il est accidenté®
et Leloup, qui le suivail de prés, passe
en Lete suivi du Parisien Brassine qui
prend la 3¢  plage devanl  Prieur el
Frantz. )

La weille, la ville  d'Alger, par. P'in-
Lermédiaire de son adjoint M. Zigliara,
remettait la médaille d'argent de la
municipalilé aux trois champions Bras-
sine, Bénard et Mdélioli.

Avanl leur déparl pour la France, les
as métropolitains du moto-cross étaient
conviés .par la Société Béryl & la visite

de Cherchell el de ses célébres ruines
romaines,
Résullals :
1. Basil' Hall (B.5.A.); 2. Leloup;

L ]

3. BHrassine; 4. Prienir; 5. Frantz; 6.
Goélz René; 7. ex mquo, Wybo et Raulin;
9, ex wquo Thévenet et C harrier.

Y. CHEVALIER.

En 500, bagarre Leloup-Franlz,

MOTO-CROSS DU MERLAN
A MARSEILLE

E retour d’Alger ou ils avaient dis-
ui.l': le cross organisé¢ par le M.C.

],.‘.., nos *-..ympatlurpuw champions
en transit ont participé a I’épreuve orga-
nisée sur les buttes du Merlan par le M. C.
(xombertois.

Etaient présents: Hall, Godey et Bé-
nard, vainqueurs de la réunion d’Alger
(500, 350 et 250 cme.), ].{*[uup, FFrantz,
Théveney, Prieur el, venus. & leyr ren-
conlre, Mﬂhll‘il[ lhrrmw Malhdos, Cros,
Pellan el une Lribu de régionaux en peli-
tes eylindrées (1756 et 260 cme.).

Teirain sec; environ 8.000 spectateurs;
honne organisation du M.C. Gomberlois.
ce der-
nier terminant second derriéere le belge
qui remporte les deux manches; 3¢ Dar-
rouy, 4¢ Godey,

En 350, Molinari gagne les 3 manches,
sinivi de Godey, en diffieulté avee s=on
embraye, 3¢ Darrouy, 4° Cros.

" En 260, victoire de Cros, sur D.O.T.
200 eme., battant Bénard souffrant d'un
poignet foulé; 3¢ Audemar, 4¢ Ramono,

PERSPECTIVES

ENT sous Loutes réserves que nous

vous communiquons les projels de

certains courcurs bril.mniulul-u pour

1953, Actuellenment la presse «oulre-
Manche a fort & faire pour justifier le
déparl vers d'autres licux de quelgues-
uns des ténors,

Aprés une longue maladie, Richard
Dale, ancien pilole officiel Norton, enlre
chez Gilera en compagnie de Reginald
Armstrong, 'lrlandais, Ce dernicr est
cerlainement le pilote 4 Nexpérience la

plus  variée, ayanl mené des monos,
bieylindres et 4 eylindres depuis 1949
pour le comple de Norton, ]\'q-luwl.'l.v,
ALS. el MV, Ajoutons qu'il n'a que
24 ans.

Pour compléter équipe . M.V., qui

comprend Bandirola el Graham, lLomas

el Sandford =eraient pressenlis;, mais
NS lewr - awraib aussi ofTert  leors
machines,

Quant 4 Duke, il aurait signé ches

Aston-MartLin et participerait notamment
aux 24 heores dn Mans,

Le grosd perdant de VafTaire semblerail
Norton, mais Ii.n*m.igh ayanl & nou-
verll nlgm’- chez eux el i.'l'l"]llh' par Amim
¢l Lawton, cela formera une  équipe
excellente ; d’ailleurs, un quatuor pourrait
etre formé avee une sdécouvertes des Manx
Grands Prix, ou avee un coureur sor-
tant d'une aulre maison, ou encore un
second plan capable de passer dans la

alégorie supeéricure.

Deux jeunes qui brillérent an  der-
nier, Me Intvre et Surtees sonl en pour-
parlers avee des constructeurs, eec qui
pourrait aveoir un certain rapporl avee
ce qui est-éeril plus haut... ou ei-dessous,

seul Coleman a resigné chez A.J.Ss,
Proran el Bretl n'élanl pas encore décidés,

Deux  pilotes  qui abandonnérent le
sporl.  pour’ diverses  raisons  pensent
recourir en 1953, ee sonl Lockell (ex-
Norton) el Frend (ex-ALJ.8.). Sherry

ne  courrail pas  officiellement, ee qui
indiquerait  une parlicipation  possible
de =a. parl aun = Conlinenlal Gireus »;
nous assisterions & la rentrée de Fea-

1953

Lherstone, qui eul =% deax  derniéres
saisons sloppées dés leur débul par des
accidents, Aura-L-il domplé =a fougue?
Cyril Smith, Oliver continueraient &
porler les couleurs Norton, ainsi que
notre compatriote Drion, tandis gue le
légendaire  Jenkinson, ancien passager
d'Oliver et de Masuy, econduirail cette
fois Jui-méme un sidecar, (Les Anglais
dans leur jargon motoeyeliste appellent
un side une chaise ou encore un chariol 1),

Matt Wright, directeur du serviee des
courses de chez A, J.S., st voil obligé
de prendre un emploi  plus sedentaire
pour raisons de sante, et sera remplac par
Ered Neill, qui s ur{u]mlt plus -|u-t:nlv~
ment des molos ALLS, des conrenrs prives,

IHien n'est encore eonnu quant aux
machines, il fandea probablement alten-
dree les courses britannigues du debul
dee =aizon: nous saurons  eralemenl =i
Veloeebtte continuera & courir & la Tois
dans les deux ‘calégories 200 el 350,
Happelons gque certaines de ees informa-
Lions demandent conlivmalion.




L'éguipe de Troyes apres sa victoire. Les joueurs onf
aublié les quelgues bains forcés que comporta la partie

Le evnodrome de Courbevoie était sous
I'ean, une eau qui par endroit recouvrait le
sol de 4 centimétres, et une pluie continuelle
persista durant tout le mateh. Malgré cela les
tribunes étaient bien garnies.

Dés le coup d'envoi, les Troyvens firent le
forcing étant plus habitués au terrain gras
que leurs adversaires méridionaux qui, malgre
celn essaverent des altagues dans les deux
premiéres périodes: voyvant leurs efTorts vains,
ils restérent sur Ia défensive. Les chutes par
dérapuge furent nombreuses ainsi que les
pannes de moteurs, et dans li:*.-; huts, les gar-
diens plongeaient, ¢'ést le prai mot, dans une
ean boueuse. Cette rencontre est a marquer
dans Jdes annales du moto-ball. L'enjeu en
valait la peine, et les Trovens, sans diminuer
Camarel, doivent étre fiers de leur titre de
Champion de France.

Ball

FINALE DU CHAMPIONNAT
DE FRANCE *EXCELLENCE *

Troyes bat Camaret : 2 buts a |

/070 —

A

SRR T e
4 SRS n
g - J:f. gl i
# i hl""h_ "‘?
g« b
ARy
i .'}*: _,.-'l .

l.; L)

MOTO-CLUIE DU
Composition du Burean 1953 :
Présidents d"honneur : MM. Nibovet, Blane,

BAS-VIVARAILS

Brioude, D Dizi; President actif : M. Viol-
leau; Viee-présidents : MM, Testard, Aymard;
Secrélaire geénérale Mlle Hanching Secré-
laires adjoinis ; MM. Maver, Rochette; Tré-
sorier général : M. Ranchin: Trésorier adjoint :
M. Vercauteren; Comumission financiére

MM, Brioude, Blane, Pascal; Membres du
Comité : MM. Pevron, Pinéde, Guerriot,
Martin, Giraudier, Bertrand, Tinland, Aubert,

Imirand, Tonnot, Colombotto, Courtier,
IToménro.

CHEMINOTS SPORTIFS DE
(Cyelomoteurs)
Puris-lle-de-France (AF.CM)
Compte rendn de " Assemblée générale

l.es Cheminots Sportifs de Paris  (evelo-
moteurs) ont fait lear réunion générale le
28 novembre 52, Le nouveau bureau est com-
posé de In facon suivante :

Fresident @ Henry Lacoste; Viece-président :
Gerard Mérel: Seerétaire ;@ Yvelte Quesnel;
Tresoriere @ Jeanne Dejoie.

A =on tour, le bureau nommera prochaine-
ment les commissions sportives el touristiques.

DiTérentes questions furent a Uordre du
1A

PARIS

=eelion

T

Au point de vue [dderal, le G5, se repose
sur PALJFLC.M., et it un rapport sur le mou-
vement tel qu'il se présente en lin 52, Le
nouveau bureau présente, ensuite, son calen-
drier 1953, Presque tous les dimanches seront
pris entre le 22 mars et le 26 juillet 1953.

Nous v relrouvons, au nombre de 10, les
concentrations touristiques de marques, aved
les « Jeux evelomoteurs AJF.CM, 53 »,

De trés importantes sorties touristiques en
lle-de-France et entre sections reégionales.

Les brevets touristiques cvelomoteurs, un
brevet montagnara.

Les diagonales sout reprises aprés une
légére modifleation concernant les horaires.

Du ¢dté raid — une dves spéeialités AF.C.M.

nous envisageons deux essais. Le premier
est en préparation par I'équipe suivante :
MM, Bauleret (mécano), I!':lu:.'n{r:a (photo-
graphe), Lacoste (cinéaste et organisateur),
Mérel (assistant). D'autre part : Mme et
M. Quesnel (ex-équipe Helsinki) cenvisage-
ranient quelque chose.

MOTO-CLUB DE NORMANDIE -

Quelques  précisions  sur  le  premier trial
motoeveliste des Essaris du 25 jonvier 1953

Cette épreuve créée par le Moto-Club de
Normandie est surtout destinée 4 permettre
aux jeunes et aux débutants de tater un peu
du moto-cross en terrain varié et accessible
i un bon motard moyen. Mais devant Uatlrait
quelle comporte bien des pros ont demandé
a v participer. Les organisateurs ont donc été
amend i efTectuer une classe débutants et une
classe professionnels. Dans chaque classe les
chances seront done égales d'emporter un des
nombreux prix offerts par le M.C.N. Les
machines qui prendront le départ seront du
type série avee pneus normaux et équipement

e

conforme au code de la route, Cel éguipement
devra fonctionner a l'arrivée (avertisseur et
lumiére). Toute modification de la machine
en vue de tout terrain, en particulier les
pneus a tétine, entrainera aux passages nonm
stop des pénalisations doubles de celles intli-
gées aux machines de série. Le parcours com-
portera six passages non stop pendant 'l-_-:-:q]ul.-ls
toute faute des concurrents sera pénalisée
(pied & terre, calage du moteur, chute, aide
par spectateurs, etc...). C'est par le nombre
des points de pénalisation que seront classés
les concurrents. Toutelois, en cas d'ex aquo,
le temps mis & couvrir les 25 Kkilométres du
parcours servira &4 départager, le plus court
¢tant le premier. .

l.es passages non stop seront disposés sur
le parcours dans l'ordre suivant : passage
dans le sable, passage de la mare, passage
du sentier en descente rapide, passage du
Trou-du-Diable en deux manches, passage du
sentier de cailloux et passage dans le sable,

L'ensemble du cireuit qui sera couru une
fois par les concurrents est constitué unique-
ment de chemins forestiers, de chemins de
terres labourées, sentiers embrousssaillés. Les
sidecars participeront également a I'épreuve
et auront parfois besoin que le passager sou-
léve le side pour franchir les obstacles. Les
engagements seront re¢us au siege du MLC.N.,
41, rue A.-Carrel a4 Rouen, qui fera parvenir
le réglement contre deux timbres-poste.
Attention, licence 1953 obligatoire.

MOTO-CLUB DE MONTLUCON

Compte rendu de PAssemblée générale
du 7 décembre 1952

Aprés la lecture du rapport moral et finan-
cier relatif aux activités du M.C.M. pour
I'année 1952, le nouvean Comiteé directeur se
compose de la fagon suivante :

Président Ducreuzet; Vice- ];1r¢=:¢ff.!'rntﬁ
Morinet et Michoux; Secréfaire : Dieyv: Secré-
faire adjoint Moncourier; Trésorier : Ma-
thieu; Trésorier adjoint : Coulon; Membres :
Faucheux, Boulanger, Vignoud, Cherere,
Torquebinu.




RENE GILLET

MOTOCYCLETTE et do P VELOMOTEUR
250 cc, - 4 vitesses et Union Frangaise = 128 cc, - 4 vitesses
~ TYPE K 51 — demandés, TYPE VI

108 km.-heure i 78 km.-heure

Consom. 3,5 1. aux 100 km. Vary A Consom. 2,5 1. aux 100 km,

B e e rd .___,___

v e

TYPE X 51 - 250 cmc. avec suspension arriére.

Ets RENE GILLET, 126bs, Avenve Aristide-Briand, MONTROUGE (Seine)

LUNAFLEX

Dispositif reflecteur d’'encombrement
Revétu des produits réfléchissants
tt SCOTCHLITE"”

Adaptables instantanément sur fout pare-chocs / A A e i Sy L Lyt it Sl
e — --...-.:.- £ i i\ / i'r g s i -'.I:_. . '. : - l \ = | ." ré l- -"'F:,: i ..._l i o . Sy " .-. -:_-‘t:-:_-" . 1' e ‘ r..-"' ,‘_;I'-:- '.

F. LUCARINI, 36, r. P.-Bounin, NICE - s R0 88, RUBSAINTE S cr ™" C MARSEILLERS
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;ﬁ , ATELIER SPECIAL |
Ve POUR 125% et 175¢

-;IRO BERT pl El AGENT EXCLUSIF

29, AVENUE DE LA GRANDE ARMEE - PARIS-16°

MOTOCONFORT

TOUS MODELES LIVRABLES DE SUITE

UN TIERS AU I 'I' SOLDE EN
COMPTANT

? MOIS TEL PASSY 86-45

STOCK COMPLET DE PIECES DETACHEES D'ORIGINE
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Société du Garage Jardillier

88, Avenue Paul-Doumer, PARIS-16° - Tél. : AUT, 18-42

AGENCES DIRECTES :

MOTOBECANE

CNOME-RHONE MONET-COYON
M.R. F.N.
JONGHI Scooter SPEED

et la fameuse ** MOBYLETTE ** A 42.800 francs

SPECIALITES: Rivision de moteurs sur devis — Pléces détachées anclens el
nouveaux moddles, ldlnt:h_lu sur toutes margues

SUSPENSION AR odaptable sur tous vélomoteurs : 8.500 francs
FOURCHE TELESCOPIQUE

adaptable sur tous vélomoteurs jusqu'a 175 cme.
Elégante -- Pose rapide -~ Livrable de suite : 13.500 francs

' :: REALESAGES — EMBIELLAGES ::
Suws. REVISIONS VOLANTS MAGNETIQUES
~ NS CHEMISAGE, MAGNETOS, DYNAMOS

B SPECIALITE DE SACOCHES CUIR
= pour Vélomoteurs et Motos, Modéles |
splendides & partir de 3.200 fr. la paire

' ACCESSOIRES
" POUR TOUTES MOTOS

Directeur : CH. BELLISSENT
-Champion d'Europe de Dirt-Track

[s.I.C.R.

A.F. présente

4 motos a I'arrivée

au BOL D'OR 1952

i

Le Porte-sacoche iVIONGINE'I'

S’adapte sur tous porte-bagages tubulaires
Se pose sans aucune perfaratiun_. L'accessoire idéal pour campeurs

.. COLLIERS SPECIAUX EN ALLIAGE LEGER
-' ~ " extra résistant - Charge illimitée

P. MONGINET

9, Boulev. Murat, PARIS (16¢2)

PORTE D'AUTEUIL

= '

JEANNERET, de Nice

vous offre pour votre

VELOSOLEX

3 articles de sa fabrication :

Le PARE-CHOCS amovible (Breveté

5.6.0.6.), d'une efficacité extraordi-

naire, qui donne un cachet trés élégant
4 votre Vélosolex.

La POIGMNEE pour porter trés facile-
lement votre Veélosolex d'une main.

Le SERRE-GAINE en caoutchouc.

Henseignemenis :

Etabl®* H. JEANNERET & C*

14 bis, Rue Reine-Jeanne, NICE (A.-M.) — Tél. 821-97

——

MODELES POUR :

MOTOS M100
VELOMOTEURS M50
CYCLOMOTEURS V 30

2 ) 1 ANy B = f;' H -l':l r.”‘ 'I' J .' r.'“ .":
".'J'H" ' ey ddermoande
] i

VINCENNES

61, rue de Ia EEW

— tient @ votre disposition
toutes piéces détachées

d’origine cpuccioble

tous nos accessoires
brevetés :

BEQUILLE
CACHE-CULBUTEUR
LEVIER de VITESSES

Réparations par
spécialistes

U,
NN

AGF - 4, rue Hoche, COLOMBES - Gare - CHA. 08-47




ACHATS

ACHETE toutes motos, paiement iminéd.
Fawrig, 8, av. de S5t-Ouen, Paris-18¢.

ACHETERAI Motobécane 125 ou Peu-
geot 125 bon état avec ou sans accessoires.
Livrable en France, Faire offre avec détail
et prix. Q.-m. méc. Bacou Raymond SIL,
gozo P.N.F. (Indochine).

A —

VENTES |

PARTICULIER vend Vélocette L.E.200
1952, 7.000 km., sac., sitge, p.-brise. Px
225.000. B.M.W. 250 R.25 1951. Px 235.000.
Norton-Dominator 1951 chromée, sac.,
8.000 km. Px 3j15.000. Vincent Bl Shadow
1951, 200 km.-h,, 8.000 km. Px 450.000.
Saillant, 2z, rue Hilel-de-Ville, Newilly-sur-
Sei:ui

UNIQUE EN FRANCE
aprés réapprovisionnement
100 MOTOS en état ou & réviser, B.M.W.
350, 500, 750 type R.12. D.K.W. 200, 350,
soo S.B. Zindapp. NSU. Victoria. Triumph.
Harley 750, Military et civil. Indian so00.
10 motos 4 partir de go.000. Indian 1.200,
8 motos & partir de 50.000, (nome, z0 motos
tous modéles. Px intér. R. Gillet 750 et
1.000 modéles réc. Bas px. Terrot 4 CV,,
sélecteur 1951. Px 120.000. Indian 5 CV.
bleu grand luxe. Px 120.000. Monet-Goyon
s CV., état impeccable. Px 85.000. Peugeot
4 CV. culbutée P.135. Px 85.000. Moto-
bécane 5 CV. sup.-club,, b. état. Px 85.c00.
Monet-Goyon 4 CV. 1949. 4 vit. Px 75.000.
Motobécane 125 culb, Z-46, tr. bien. 75.000.
B.5.A. soo culb. & terminer. Px 65.000.
Epaves, sidecars, moteurs, roues, etc.
toutes marques. Creédit 3, 6, 9. Reprise.
Echange. Alazard, 47 bis, avenue de Clichy,
Paris-17° (fond de la cour & ¢dté du cinéma).

DU NOUVYEAU A MOTO-STOCK.
Rovyal-Enfield 500, modéle 1952 neuve,
modéle unique en France, présentée Salon
Genéve, aolt 52. Px 370.000. B.5.A. type
A.7, 14.000 km, Px 270.000. BM.W. R.12,
side Précision impecc. Px z200.000. B.M.W,
R.12 émail neuf. Px 150.000. Ariel 350 RH
comme neuve. Px 18o.000. Zindapp 200,
refaite & neuf. Px 100.000. Indian, belle
présentation, accessoires,. FPx 110.000.
Indian bon état. Px go.cc00. Norton 16 H,
dynamo neuve, émail A& ref. Px Bo.ooo.
N.S.U. 200 bon état, Px 60.000. B.M.W, 250
R.23, sélecteur, téles. Px 100.000. 100 R.-
Gillet bon état, compteur, tansad. Px
30.000 et plusieurs motos. Triumph anglaise
500 et 350. Harley soo. Moto Opel. Peu-
geot P.r12, P.ro7. Terrot R.5.5., R.D.A,
R.D. 350. Sidecars divers. Nombreuses
pitces détachées, Cadres Gnome-Rhone 500,
Goo et 750 cme. avec papiers pour immadri-
culation. Moto-Stock, 11 bis, villa Si-Michel,
Paris-18¢, Ouvert samedi, lundi.

T.100 fche téles,, tr. bn ét. Px 200.000.
Plus cyl, culasse, embiel. Achéte 4 CV.
Renault. Fantuz, r. de ' Aviation, Villepinte
f Seine-et-Orse).

B.M.W. 750 R.1z2, side Précision. Px
z20.000. B.MW. 750 R.73. Px 260.000.
B.M.W. 750 R.71. Px 250.000. René-Gillet
750, sidecar. Px 110.000. Harley 750. Px
110.000. Sarcléa 600. Px 130.000. B.5.A. 650
Golden Flash, 7000 km. Px 300,000.
Norton-Dominator 500, 13.000 km. Px
330.000, Triumph 500 twin, 13.000 km. Px
2q90.000. Norton 500 I8, fche téles. susp.
AR. Px 180.000. Norton 16.-H 500, side
Bernardet. Px 125.000. Matchless 350 G.3.1..
Px 130.000. Triumph 350 T.80. Px 115.000.
Victoria 350. Px 120.000. N.5.U. 350 sup.
cul.,, side. Px 140.000. Victoria 250, selle
bi-pl., 7.000 km. Px 215.000. T.W.N. 250
14.000 km. Px 190.000. Puch 250, 8.000 km.
Px 190.000. D.K.W. 200 5B. Px 8o.000.
Puch 150, 11.000 km. Px 155.000, D.K.W.
100, Px 53.000. En provenance directe
d’Allemagne, A4 remettre en état: B.M.W.
500, 750, 350, 200. DKW. 350, 500, 198:
N.S.U, as50, 350, 500, Zindapp 198, 500.
Victoria, Triumph, Ilo, Indian, Ariel, Royal-
Enfield Standard, etc. Nbx sides. Voiture
B. M.W. 321. Reprise moto. Vente. Achat.
Echange. Réparation. Molo- Records, 151, r.
Marcadet, Paris. Mon. 24-40.

B.S.A. 250 culbuteurs, tansad, compteur
13.000 km. Px 175.000. t500 Terro latérales,
entitrement équipée, pneus neufs, parfait
état. Px go.ooo. Jean Lafon, Avesnelles
{Nord).

--------------------
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La ligne de 39 lellres,
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LA POCHETTE
BREVETEE S.6.D.G.

THERMOCALOR

se chauffe elleeméme et
donne a volonté environ

100 heures de chaleur
de 8C a 100”

Azl ool T “&lfusFEu
EN VOYAGE
ENCHEMIN ALLUMETTES
DE FER SANS ESSENCE
EN AUTUO SANS ALCOOL
EN MOTO SANS PETROLE
EN VELO SANS CHARBON
AUX SPORTS SANS AUCUN
D'"HIVER COMBUSTIBLE

Société Frangaise de Calorichimie
S.A.R.L. CAPITAL 1,000,000 DE FRANCS

23, Quai Perrache, LYON (Rhdne) Tét. Fr. 60-89
Dépdét de Paris : Tél. NOR., 52-39

MOTOCONFORT 175 1951, 7.000 km,,
équipée, bon état. Px 140.000. Guillermo,
6, av. Bertie-Albrecht, Paris-8*.

e e e

DELAUNE-MOTO

25 ANS D’EXPERIENCE
REPARATION - MISE AU POINT

PEUGEOT 125 4 vit.,
.S, Malterre 175, moteur A.M.C,, trés bon

bon état. Px 75.000.

¢tat. Px 95.000. Spécial Monneret 175, bon
é¢tat. Px go.000. Ariel 350 bon état. Px
145.000. Mobylette trés bon état. Px 28.000.
Kiéfné, 73, guai du Point-du-Jour, Boulogne-
Billancourt. Mol, 64-0z.

B.S.A. B.31 1951 chromée, équipée cams-
ping. Px z220.000 ou changerais contre
B.M.W. R.51. Herlin. Cha. 38-80, posie 373,
heures bureau.

DOUBLE EMPLOI Excelsior zoo, mot.
Villiers, f. tél. sél., tte éq., ét. neuf, Px
135.000. Bottes cuir, cul. chev,, blous, imp.,
comb, imp., casq. Px 25.000. Gar. Rallve,
98, rue Lamarck, Paris-18%; :

B.S.A. B00 AA.7, juin 1951, parfait état
mécanique, impeccable, tansad, gdes sa-
coches cuir. Px 2g90.000. Remorque Fulgur
M.1o0 carrossée pour camping. Px 25.000.
Cornu, 10, rue de Buci, Paris-6° (soir et
sameddi).

TERROT 125 ET.D., 1951, #tat neuf.
Masseron, 71, r. Baletan, Issoudun (Indre).

TERROT 500 mod. R.5.5.E. 1947 imp.
Px 130.000. Saroléa 500 course type (aré-
goire, imp. Px 180.000, de confiance.
Puzenal, Le Donjon. (Allier). Tél. 68,

Agent
N- s- U-, GI R-' DOT
AMBASSADOR
MOTOCONFORT
MOBYLETTE

VENTE A CREDIT

50, RUE LABROUSTE — VAU. 65-92

HARLEY-DAVIDSON 7 CV,
nve. Bas px. B.M.W. R.51, R.a8. B.S.A.
M.zo0 dispon. 2o motos. Recherche moto
compétition 175, 250. Achat. Vente. Répa-
ration. Crédit. Pafry-Molos, 20, route de
Velles, Chdteauroux (Indre).

SCOOTER BERNARDET 2580 1951,
8.000 km., ét. nf., t. équip. Px 160.000.

Danvers, 196, av. [.-Quentin, Nanlerre.
Mal. 15-13.

PEUGEOT 125, an. 50, éq, comp. Dim.

luxe cime

9 4 13 h. Coursier, 6, imp. du Curé, Paris-15°

ACHETE moteur et divers pour R.-Gillet
750, 3 v. Cronier, 4, 59. Dordogne, Paris-17°,

B.S.A. 350, f. tél. av. équipement parf.
é¢tat. Px 140.000. Lavigne, 10 bis, allée
Ecole, Clichy-sous-Bors [ Seine-ct-Otse).

MOBYLETTE, Solex. Px 1g9.000. Guiller

175 A.M.C. Px go.000. Peugeot 175,
j3.000 km. Px 120.000. Motoconfort side
1950. Px 175.000. Panther side 1952. Px

250.000. Facilités, reprises. Leclerc, 56, rue
Marx-Dormoy, Paris.

F.N. 350 lat. avec side lég. bon ét. Px
intéres. Mérel, 26, rue J.-Jorissen, Drancy
fSeine).

NORTON cross soo0 alu entiér. orig., excel,
état, boite nve, susp, oscillante, préte pour
saison. Px 240.000. N¢, 54, boul. de Belle-
ville, Paris-20%, Obé, 11-17, aprés 19 h.

VENDS ou échange ctre voit. Terrot 350
H.T.C.L. com. nve, ¢q. camp., remorque,
Nbx acces. 74, av. Stalingrad, Fonicnay-
sous-Bois { Seine).

N.8.U. 251 OS.L., repr. vélom. FVille-
netve, 14, 7. Cap.-Meénard, Lec. 73-68.

MOBYLETTE, mod. fin 51, parfait éfat,
4.000 km. avec 2 sacoches cuir. Px j0.000.
S'adresser C. Billard, 1 ler, av. de Verridres,
d Massy (Scine-¢l-Oise).

SCOOTER VESPA maodéle origine ita-
lienne avec tout son équipement, trés bon
état, 1o.000 km. Px maxima 125.000. Cause
état de santé, Aumaille, 44, rue Letongé,
Le Mans. Le matin, tél. 31-33.

MALTERRE 1258 M.7 AMC. 4 v., sél
f. tél. susp. AR, td. side, sacoches cur.
Bas px. Aprés 19 h, ou écrire. Urgent,
Prévol, 40, r. M.-Seguin, Paris-18¢,

REX-REFLEX automat.
dern. "'mod., Bonnettes, écran. Px3o.ooo0.
Neboui, 22, rue de la Croix-du-Val a
Meudon (5.-0.) OBS. 15-26.

PUCH 250 TF. impec. Urgent cse dble
empl. Vil. 85-go, h. bureau.

Angénieux 13,5

B.M.W. R. 25/2, 5.000 km. Px 230.000.
Rouvet, Courville { Ewre-ei-Loir).

LES QUALITES OTOM
Il est résistant...

OTOM - x

, RUE FRANKLIN
DEF. 2]1-63

COURBEVDIE
¥ 25-91

L]



A VENDRE ou a ¢chatiger moto Guiller
Sport 175 neuve contre Simea § ou 6 chez
M. Bouchet, 38, riue Myrrha, Paris-15%,

VELOMOTEUR Monet-Govon av. mot.
Vap. 4, excel. ét, Px 22.000. Moreau, 3 bis,
r. des Remises, Saint-Maur.

D.S. MALTERRE 175 A M.C. tte équip.,
impec. Boddee, 34, r. Boulangerie, cour,
StDenis [ Seine).

TERROT 350, tvpe H.C.T.L., 1.800 km,,
ét. nf. Px 1s0.000. Rogiusky, %3, av. des

Ternes, Paris. Eio. 37-32.
MIRIVEL vend sa 250 N.S.U. de cross.
Px 1bo.oco. Ferais reprise vélomotenr
récent. T4l Avr. 01-46.

SPLENDIDE Dominator
neuf. Px int. lLevacher, 24,
Rollin, Moulins { Allier).

A VENDRE pour B.MA. ; 1 paire jante,
2 vourses culb. R, 512, 1 carbur. Solex K,.75-
R.73, 1 guidon sport italien complet 25 mm,
1 guidon sport italien complet 22 mm,
I casque Geno 57, 1 g:l:ir'lulll complet pour
B.MW. R.si-R.71. Vidal, 14, av. Puplies,
Aurillac (Canla 1).

VELOCETTE L..Ii., occasion parfait état,
équipement  complet.  Visible  Maofo-Hall,
=8, av. des Ternes, Paris-17°.

GILLET-HERSTAL 500 -avec sidecar,
révisée parfait état. Visible le dimanche,
M. Bailly, 66, ru¢e Castagnary, Paris-15°.

D.K.W. 3560 NZ dquip. Px
side Bernardet. Bol. 54-94.

MATCHLESS 500 twin 1952, gde culasse,
impec. Px 350.000. Tinoco, 12, rue du
Commandeur, Paris-14°.

D.S. MALTERRE 175, ¢tat neuf, compl.
cquip. 21, av. Jamin, Joinuille.

JAWA 350 mai 1952, vendue par amat.
stricux, 8.000 km juste rodée, Nbx acces,
et équipement représentant 3jo.ooo fr. Cse
achat autoe. Px z2r1o0.000. Morisol, 2, av.
I".-Hugo, Noisy-le-Sec. Nor. 24-35. Vis.
tous les jours,

MOTOCONFORT 350 culb. super culasse
type R.46.C, fourche télese., susp. AR,

sortie juin 1950, 4 wit. sélec,, [HII"H' IhI-J...tu.t'l
adaptable, état impece, Canse achat voi-

ture, Visible on écrire @ Kusseil, coiffenr,
Saint-André-de-Lidon (Char.-Maril.).

RENE GILLET 750,
1 vélom. Terrot too eme. 1 vélom, Terrot
125 eme. 1 Simea fourgonnette, Chavanel,
76, rue de Fontenay, Vincennes: Dan. 41-30.

INDIAN 500, excel.
150,000, Elo. 67-40.

MAGNAT-DEBON 500 culb. 1951 cme
neuve, s.000 km. Mérat, porte-valises dble
spécial. Wilman, pare-choes et fourche
télesc. chromdés, 2 sacoches cuir, K, Poulain,
64, rue de Chdtillon, Rennes (I.-el-V.).

B.S.A. 350 culb,

g1 chrom., ¢t,
howl. Ledru-

130.000 plus

side ¢tat neuf,

ét.,, 2 pns nfs. Px

4 vit. sélee, télese. AV,

AR. 1951, impece. Usan, 2, rue Chdge,
Meaux. Tel. 4o.
SOLDAT rentrant de Corée cherche

B.W.M. Faire offre, joindre photos et prix
raisonnable. Ecrire au soldat Nicolean
Jacques, posie restante, Bordeaux (Gironde).

50 CMC. Sport 3 vit,, sélect. rapide. Px
5,000, 100 ¢cmc, Sport 4 vit., sélect, équipé
oo km.-h. Px 1oo.000. Motobécane 175
équipée Sport 120 km.-h. Px 130.000.
Bert, molps, Romans {Drime).

LIVRAISON RAPIDE DE TOUS MODELES

MOBYLETTE

R. KIENE
POINT-DU-JOUR

STATION

DU
MOL.

73, QUAI
64-02

...sans avoir visité

o FORMIDABLE

exposition et
vente du nou-
veau magasin

LADEVEZE

165, Av. de Clichy, PARIS-17¢ - MAR. 09-79
Métro Brochant et Porte de Clichy :

MOTO - SCOOTER - CYCLO - TRIPORTEUR

= e

Rayons de tous accessmrcs MOTG PNEUS CHAINES, etc...

CREDIT sur le neuf ou f’uccusmn avec reprise de moto,
scooter, cycle, s'il y a liev le reste en 9 mois

g

w

150 motos, scooters neufs, disponibles : Anglaises, Allemandes, Francaises
Agent officiel de 23 marques de molocyclelles el scoolers
Grand choix d'occasions garanties, motos a réviser pour mécano BAS PRIX

Concessionnaire pneus Anglais * AVON" et *“DUNLOP "
Jantes 19-20-21 et tous pneus de moto-cross disponibles

EXPEDITION FRANCE ET COLONIES

2¢ magasin de vente :

50. rue Brunel, PARIS-17¢ - ETO. 24-66
Métro : Porte Mml_1c:t et Argentine

- QUVERT LE

Réponse 30 francs en timbres LUNDI

CAUSE maladie, ciéde commande, valeur
arrhes (30.000{. B.S/A. B.3r, 350 cmc,

LES QUALITES OTOM

livrable fin décembre. Urgent. Bonnel,
13, rue Robert-Etienne, Livry-Gargan 11 Elt é‘lﬂ!‘ll:l‘l.&...
{ Seine-ef-Cize).

MOTEUR VAP 4 état neuf, r1.zo0 km.
I’x 17.000 ou échange contre « Macoinbynn «
ou ancienne Peugeot type P.ro4 ou autre
modéle levier au bloe. Boibessol, Le Viviers
{Saveie).

PARTICULIER vend scooter Magnat-
Debon, roulé soo km. Px intéressant.
Mol., 60-24. Kochricht, 45, rue Fessarl,
Bowulogme-sur-Seine,

GUILLER Spéciale 175 A.M.C,, 3.200 km,,
garantie 3 mois, nombreux accessoires. Px
170.000. Reprendrais 250 allemande 2 tps,
méme mauvais &tat, K. Osmont, square
Alexandre-I*t, Angers.

PUCH 125 compétition. 'M.V. 150, type
Sport. Delanné, 50 bis, rue Labrousie 15°
Tél. Vau. 65-92,

s i T T TP . IR LA P iy s e L S LA e s AR e T

ECHAMGES

ECHANGE voiture Talbot 11 CV., 6 cyl.,
bon état, type M.67 contre moto bon état,

Rl T

OTOM s.x.

cylindrée lndlf!'l."-rente Ecrire : Provenzano, 5bls, RUE FRANKLIN, COURBEVOIE
2, rue  dé Massy, d Champlan (5.-ei-0.). DEF. 21-63 % 25-9I

et

Bougie LE PERLIER

CEHAMIQUE ET MICA
2 &4 TEMPS

DEMANDE des MOTOUIST ES-
DEPOSITAIRES-
DETAILLANTS dans loules les
aggloméralions de France.

Formule nouvelle trés avantageuse

10, r. GIT-LE-CCZEUR, PARIS-6°

VOITURES

B.M.W. type 321, 11 CV,, 4 vitesses, frein
Lockeed, toit ouvrant. Opel Cadette 6 CV.
décapotable. Adler 6 CV. décapotable,
Ferais reprise motos, Echange. Molo-Slock,
1t bis, villa St-Michel, Paris-18%. Samedi,

lundi.
e e e B L Ay ' o i 0, Rt

g s e e e e ——- =

DIVERS

RECHERCHE collection Mofo- Revie 1934+
315 ou 1934-35. Boibessol, Le Viviers (Sav.).

JANTES italiennes en alliage léger. Nous
venons de recevoir ges jantes en toutes
dimensions, mais en petite quantité, Com-
mander de suite pour étre sur d'étre livré,
Freins-moyeux « Colli » en diamétre inte-
rieur de 130, 170, 200 et 240 mm, disponibles
P. Collignon, A.F.A.C., Fonfaine ([lsére).

VYOLKSW. Terrdstre, mot., pns, batt. cme
neuf. Px r1so.000 a débat. Lavigne, 21,
allée Ecole, Clichy-sonus-Bois ( S.-el-0).).

Pour votre PUCH voyez Pohu, agent de
la marque, mécanicien. Vente, réparations.

52, av. Foch, Saint-Mawnr (Seine).
VOITURETTES, scooters saus permis,
facilités de paiement. K. 5., 3o, boul
H.-Se¢ller, Hurfgl_:s { Seine) (
SPECIALISTE Dresch. Molisse-Motos,

R0, boul. H.-Sellicr, Surcsnes (Seine).
DELAI 7z h. forfait ro.000 pr réfection

mot. V.M., embiellage,” réalésage, roule-
ments, main-d'eeuvre, travail garanti.
Frawce-Motos, 31, av. de Newilly, Newilly.
Mai. 14-94.

DYNAMOS NEUVYES pour Norton,
B.S.A., Triumph, Matchless, Ariel, Royal-
Enfield, Guzzi, Gilera, Bianchi, Benell,

B.M.W. R.3s5, R4, etc. F'x 5.000.

TUYAUX ET POTS ECHAPPE-
MENTS pour : B.S.A. M.z0, Norton 16.H,
Ariel, Triumph, Matchless, ete. Stock pres
détachées pour machines anglaises. Molo-
Stock, 11 bis, villa St-Michel, - Parig-13%.
Ouvert samed! et lundi.

MOTOCYCLISTES!
réviser wvos machines ['hiver a4 Saind-
Mariin Molos, 12, rue Bichat, Paris-10°;
Bol., 03-94. H{*pamtiun rivision toutes
marques, garage spécial pour motos. Faci-
lités de paiement pour toutes productions
Motobécane,

LOT pieces détach, moteurs, boites, ponts,
cadrez V2, CVa., Ghassagne, 137, rue de
Paris, Montlugon (Allier).

VENDS Agiflex 6x 6, obturateur Rideau,
soo® de seconde. Objectif Agiflex 3x 5
bleuté, télé-abjectif de 160 mm. bleuté, sac
cuir tout prét, état absolu de neuf. Px
105.000. Jafiré, 65, ruc de Grenelle, Paris-5°.

Pensez & faire

35.000 francs! 1o moiz 4 3.500 francs!
Voiturette Darmont, 30 honl Henrvi-Sellier,
Suresnes ((Seine),

STOCK COMPLET PIECES DETACHEES

ACCESSDIRES

ATELIER DE MISE AU POINT

BILLANCOURT

VENTE A CREDIT 6 ET 9 MOIS




[ Pour CYCLOMOTEURS |||

La BOUGIE '
GURTNER®S”
*

ETUDIEE ET MISE AU POINT
PAR DES SPECIALISTES
DE L'ALLUMAGE
ET DE LA CARBURATION

ESSAYEZ-LA...

E QU0 LIRE

Woanw e W Z£CTURES DU SOIR

|3, Impasse Compoint. — PARIS-17¢ 9OUR ?OUTE .-A FAMillE <

COMMANDEZ
VOS RELIURES

" MOTOCYCLES ”

Elles vous permettront
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Envol contre 300 frs &

verser au C. C. du Journal

Paris 2834-83 ou contre
mandat.
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Bulletin d'abonnement & MOTOCYCLES, 14, rue Brunel, PARIS-17°

23 numéros par an (un seul numéro en aolt)

800 fr. — Six mois
Cet abonnement comprend sans supplément les numéros spéciauz .
Salon et Comple Rendu

Payable par virement au C.C.P. Paris 2.834-83, par mandat-carte,
—— mandat-poste, chéque bancaire —
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mellre au point volre scooler :

Pour la Belgique : S.A.P.P.E.L., 20, rue du Marais, BRUXELLES

eIl P. BRISSONNET & C*

L'abonnement donne droit & une insertion de 6 lignes de petites annoneces, : :
a utiliser pendant la durée de 1’abonnement. Concessionnaire SPEED
« Au cas ol par décision ministérielle ou syndicale le prix du présent - v
abonnement subirait une modification, sa durée s'en trouverait modifiée 22’{8[', Bd GéﬂEl"ﬂI-LEClEfﬂ (Pﬂnt dE‘ NEU”IY}
proportionnellement. » (Décision syndicale du 19 novembre 1945.) Teél. : MAIL. 87-40
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MOTOCYCLES

~ vous présente sa nouvelle formule d'essai : Motos, Vélomoteurs,
Cyclomoteurs et Scooters

OBJECTIVE - IMPARTIALE - TECHNIQUE
&

Seul de la presse motocycliste spécialisée

MOTOCYCLES

dtalonne les machines & I'essoi sur la piste et le routier de Montlhéry

Seul également de la presse spécialisée

MOTOCYCLES

est prét & rééditer un essai devont témoins, en cas de contestation

Vous trouverez également vos rubriques habituelles, des articles
‘techniques, des récits de voyages, des comptes rendus sportifs
et une nouvelle rubrique :

« OPINION DES USAGERS »

complétant notre formule d’essai.

&
MOTOCYCLES
LA REVUE DES FERVENTS DE LA MOTO

HERRBIERT, Levallois
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