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STATION-SERVICE-AMAC

721 r. Collange - LEVALLOIS - PER. 06-02

PLUS D'ERREUR ! UN seul lubrifiant pour tous
les petits moteurs
2 temps...

e SOMAGIC?”

Cyclomoteurs, Scooters, Motos, ﬁélnmnteurs

L'huile spéciale * SOMAGIC "' 2 temps, recommandée par
les MOTO-CLUBS et tous nos dépositaires spécialistes de
la moto... vous assurera de meilleures reprises.
Prolongera la vie de votre moteur.

MELANGE instantané au carburant.

STABLE, ne dépose pas au fond du réservoir.
PURE, ne calamine pas la bougie.

POUVOIR DE GRAISSAGE ELEVE, évite le
serrage des pistons.

Si votre fournisseur habituel ne peut vous en

fournir, donnez-nous son adresse et nous vous

en remercierons par I'envoi d'un BON GRATUIT
du CONE-DOSE pour 5 litres d'essence,

SOCIETE DES CYCLES & MOTOS

SYPHAX

6, RUE DE COULMIERS - NANTES

MOTEURS

A.M.C.

125 cmc. - 175 cmc. - 250 cmc.

MOTEURS

SACHS

98 cmc. - 150 cmc.

AGENCES DEMANDEES POUR REGIONS DISPONIBLES x
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Bloc-moteur A. M. C.
3 vitesses -4 Temps

A CULBUTEURS

le plus éprouvé *“culbuté”
du marché Francais

MOTOCYCLETTES

NEW-NAP

124, Avenue Lacassagne - LYON (Rhone)

PARIS : 30, rue de Charenton (Bastille)
NANCY : M. LEFEVRE, 3, rue Léopold-Lallement
TOURCOING : M.DEGRYSE, 13, pl. de la République
ROUEN : M. ABRAHAM, 41, rue de Crosne

La plus puissante Organisation francaise de ce genre !

4

Métro : Tel. @ Mot
Billancourt ETS B 0 N N ET |5-46 et 75-53
78 et 80, av. du Général-Leclerc, BILLANCOURT (Seine)

MOTOS - VELOMOTEURS - VELOSOLEX - GYGLOMOTEURS - SCOOTERS

PIECES DETACHEES, ACCESSOIRES, ARTICLES DE SPORT
Occasions, Reprisgs. Réparations - Catalogues franco contre 40 fr. en timbres

&
IMPORTANT :

Les ETs BONNET ont I'honneur d'inviter leur nombreuse
clientele a venir visiter leurs nouveaux et importants magasins
considérablement agrandis, dont I'exécution des travaux de
décoration luxueux, et d'installation d'éclairage lumineux, qui
ont été confiés sous la direction de maitres de l'art, en font
de grandioses magasins vraiment uniques en France dans
leur genre.

Dans ce véritable Palais de Cristal, parmi son nombre
imposant de colonnes décoratives, c'est par milliers que vous ET BAT EGALEMENT :

y verrez les derniers modéles de toutes marques de MOTOS, : ;
VELOMOTEURS, SCOOTERS, CYCLOMOTEURS, agrées par Lle RECORD des 50 Kms @ la vitesse moyenne de 186 Kms 282

le Service Technique des ETs BONNET, tels que : Le RECORD des 50 miles a la vitesse moyenne de 186 Kms 680
B S A -NS.U. - ARIEL - TERROT - AUTOMOTO Le RECORD des 100 Kms a lo vitesse moyenne de 186 Kms 630

HEHE GILLET - GUILLER - GUZZI - DS-MALTERRE Le RECORD des 100 miles a la vitesse moyenne de 186 Kms 280

VELOSOLEX - BERNARDET - SYPHAX - ALCYON [)-;4"/'4) 5?; . ﬁ?ﬂkf ’

JONGHI - GNOME-RHONE - VELDA - HORSY

RADIOR - Etc.
Le cadre féerique dans lequel ces marques de machines, qui
ont é1é reconnues, par le Service Technique des ET3 BONNET, dignes ® ®
d’avoir I'honneur d'y éfre ainsi exposées et d'en recevoir I'éclat
de tous ses reflets lumineux, donne & celles-ci le relief réel de

leur beauté et de leurs qualités dont elles merifent.

Dans toute la France le CREDIT BONNET assure des facilités
de paiement a des conditions de concurrence impossible.
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soeuz cadetle de la
fameuse EID
déja liveée a plusde
80.000 exemplaices.

Son prix est sensafionnel 119.7001r.
Son acquisition facile :

25.000 fr. a la commande

et le solde a crédit.

ETABLISSEMENTS TERROT

Sand pecnd
de conduice

I25 cm3 iype E TM

tube i soupapes  en téte, totalement encloses et
graissées par circulation d'huile, commande par cul-
buteurs. - Culasse alliage léger. - Alésage 52 ", -
Course: 58 2~ - Cylindrée : 123 cm3.- Graissage a
circulation continue et carter sec, par pompe double
a2 engrenages. - Allumage par volant magneétique a
avance variable, - Carburateur automatique avec volet
de départ et filtre i air. - Echappement par silencieux
tubulaire.- Transmission primaire par engrenages et
secondaire par chaine. - Boite 4 vitesses a point mort
verrouillé, - Rapports : 7,57 - 9,63 - 13,59 - 21,85
a2 |. - Débrayage a 7 disques. - S¢électeur au pied, -
Mise en marche par pédale. - Freins i tambour de
130 < & I'AR ec 100 ¢ & I'AV - Pneus AV 600 x
65 - AR 25 x 3. - Moyeux AR i broche faisant
amortisseur de transmission. - Fourche télescopique
a grand débattement. - Cadre tubulaire entiérement
brasé, - Guidon orientable avec poignée tournante
gaz. - Selle caoutchouc suspendue par ressort hori-

d'essence : 10 litres environ. - Genouilléres. - Réser-

magnétique. - Avertisseur électrique.

= DIJON

MAGASIN D’'EXPOSITION : 72, AVENUE DE LA GRANDE-ARMEE - PARIS

= I "

SPECIFICATIONS : Bloc-moteur 4 temps mono- '

zontal réglable - Porte-bagages amovi ble. - Béquille |
centrale. - Plaque de police AR lumineuse. - Réservoir™ |

voir d'huile : 3 litres environ. - Sacoche téle avec |
outillage. - Pompe de cadre. - Eclairage par volant |
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* DIRECTEUR MAX ENDERS

Le temps n’est plus ot les clients étaient légion et les machines rares ; savoir acheter
consistait alors, avant tout, 3 dénicher n’importe quel engin pourvu qu’il fiit ﬂ;spomhle

bref délai.

Le prix et la qualité étaient facteurs d’autant plus secondaires que la revente, malgré

SAVOIR

’usure, assurait généralement un appréciable bénéfice.

Aujourd’hui, les magasins sont abondamment garnis, le marché de l’occasion est
redevenu normal, ’amateur dispose d’un choix étendu.

Mais les temps sont durs; en ne peut plus se penilettre d’opérations hasardeuses ; |

ACHETER

il importe de concilier & la fois ses besoins, ses moyens, la qualité et le prix.

Chacune des multiples cylindrées qu’on nous propose comporte elle-méme une cer-
taine diversité de modéles allant du populaire au grand luxe avec des écarts de prix parfois
trés sensibles.

Quelle décision prendre? Neuf ou occasion? Comptant ou crédit?

Autant de questions angoissantes pour l’usager moyen dont les connaissances méca-
e niques sont souvent limitées.

Tant de lettres nous traduisent cette anxiété que nous avons décidé une prochaine

série d’articles éducatifs sur ce sujet :

Production janvier 1953.

Nous avons entamé 1’année avec une
production de 37 692 motocycles en
janvier 1953.

Les cyclomoteurs sont toujours en
téte avec 22 394 exemplaires.

Dans la catégorie 125 cm?, le vélo-
moteur marque un temps d’arrét avec
7 641 sorties, tandis que le scooter s’en
rapproche en annongant 5 345.

La motocyclette (a partir de 125 cm?)
se stabilise aux environs de 2 000,

Les trimoteurs et véhicules spéciaux
représentent 341 machines.

D’autre part les sidecars (chiassis et
carrosserie) sont réduits a 20.

Sur le total général, 3 750 motocycles
ont été exportés dont prés de 2 800 pour
le seul cyclomoteur.

Garantie illimitée.

C’est d’assurance qu'il s’agit a la suite
d’un accident mortel dont fut wvictime
un motocycliste, et provoqué par un
cycliste; ce dernier a été condamné,
vis-A-vis de la famille, & une indemnité
de huit millions.

Pensons & ce que cela représente de
misére pour lui s’il n’était pas suffisam-
ment assuré et plus encore, s’il ne I'était
pas du tout. On a beau se croire prudent,
pareille catastrophe peut arriver a chacun

. de nous.

Nous n’avons ici aucun intérét dans
les compagnies d’assurances, mais en face
de tels drames, il est de notre devoir
d’alerter tous nos lecteurs et de leur
conseiller de se bien assurer avec une larga
garantie.

Saveoir acheter.

iw

Le Vespa-Club d’Europe.

C’est en Italie, & Milan, que le premier
Congrés du Vespa-Club d’Europe s’est
tenu les 7 et 8 février 1953.

Groupant les représentants des Vespa-
Clubs de 6 nations : Allemagne, Belgique,
France, Hollande, Italie, Suisse.

Les buts principaux de la nouvelle

Fédération sont de coordonner l’action
internationale de tous les Vespa-Clubs
nationaux européens et de faciliter aux
usagers de la populaire petite machine,
I’emploi de la.Vespa.
*Le Vespa-Club d’Italie avait réservé
une hospitalité large et généreuse aux
délégations des nations représentées, avec
le concours de la Presse italienne.

Le Deuxi¢me Congrés du Vespa-Club
d’Europe se tiendra en 1954 a Paris.
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MONTARGIS - BRUXELLES - MONTARGIS

En effectuant en 17 h 1 mn les 840 km
du parcours Montargis-Bruxelles et re-
tour, soit a4 la moyenne de 49 km/h,
M. Viaene du M.C. Montargeois (ci-dessus)
a non seulement prouvé son endurance,
mais mis en vedette sa monture : le
scooter Motobécane équipé de pneus
Hutchinson.

Les conditions atmosphériques étant
défavorables, froid, neige et verglas, la
démonstration n'en a que plus de valeur.

Parti & minuit de Montargis, en pré-
sence du chronométreur M. Diezaert, il
touchait Bruxelles a2 8 h 50 et rejoignait
Montargis a2 17 h, escorté par les socié-
taires de son club. Les temps d’arrét
pour ravitaillement, passages en douane,
etc., furent d’environ 65 mn.

Cette performance, qui fut en méme
temps un essal pratique poutr les pneus
Hutchinson, donne une utile indication
a ceux qui désirent connaitre les possibi-
lités du scooter Motobécane. '

Un meilleur freinage.

Un nouveau produit d’imprégnation,
applicable aux garnitures et tambours
de freins donne, parait-il, sur les autos
des résultats remarquables : freinage a
la fois plus moelleux et plus rapide,
meilleur refroidissement des organes en
frottement. Les chiffres comparés sont
éloquents. Nous avons pris contact avec
le distributeur de ce produit qui nous a
. spontanément offert un essai comparatif
sur telle machine de notre choix. Nous
prenons nos dispositions pour faire cette
épreuve au plus tét et, nous l'espérons,
pour confirmer Pefficacité de ce procéd?.

Cardon s’installe.

L’ancien coureur Cardon wvient de
s:mstaller a Paris, dans le 9¢ arrondisse-
ment, rue Rodier.

mande ?

CONCOURS MOTOCYCLES
2¢ série dﬂ'quﬁstiﬂns

I En ligne droite, le frein AV est-il a

conseiller sur terrain gras ?
2 La moto Horex est-elle anglaise ?. . . .

3 La Puch est-elle une marque alle-

4 Une carburation trop pauvre fait-elle
chauffer anormalement le moteur ?

OUI - NON )
OUI - NON

iiiiii

OUI - NON
OUI - NON

(1) Bifferia mention inutile

S

M. Cardon a la réputation d’étre un
excellent metteur au point et de con-
naitre tout spécialement les moteurs
« Twin ».

L’Elan-Sportif de Lunéville pré-
cise.

Le Calendrier National Motocycliste
1953 indique le 31 mai comme date d’une
concentration Motocycliste 4 Lunéville,

Cet énoncé étant incomplet, voici quel-
ques précisions supplémentaires :

L’Elan Sportif de Lunéville organise
les 30 et 31 mai, & Lunéville, un Rallye
Concentration Motocyliste National. Ces

journées seront complétées par l'orga-

nisation, le 31 mai, sur la piste homolo-
guée du vélodrome (500 m), de compé-
titions réservées aux amateurs.

ESSAIl de la 350 Jawo
bicylindre

Firmin, veuillez manceuvrer le levier de vitesse, je vous prie.
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A maison Ydral, bien connue
par ses robustes moteurs deux
temps, s'intéresse a la compé-
tition. Agache, le metteur au

point, responsable de la station ser-
vice de la rue du Débarcadére, met
actuellement Ila derniére main au
prototype « Ydral spécial ».

Ce moteur qui est a quatre temps,
utilise les carters et laboitedevitesses
de série. Le cylindre en alliage léger,
chemise fonte, estcoifféd’'une culasse
en aluminium a double arbre a cames
en téte. La commande de la distri-
bution s'effectue par une chaine
double au pas de 8. La tension de la
chaine est assurée par un tendeur
excentré réglable de I'extérieur. Cette
culasse d'étude a été fraisée dans la
masse. Les arbres & cames sont com-
plétement enfermés ainsi que les
ressorts concentriques des soupapes.

La bielle d'acier tourillonne sur un
embiellage a double rangée de
galets.

Le graissage sous pression est
assuré par une pompe extérieure a
engrenages, un réservoir d'huile
placé sous le carter permet d'avoir
trois litres d'huile en circulation.

Une dérivation envoie le lubrifiant
sous pression vers la distribution.

Le volant extérieur, formule chére
aux transalpins, a permis de conser-
ver les carters du moteur deux temps.
L'allumage s'effectue par magnéto.
Le carburateur légérement incliné est
a cuve séparée. Course 58 pour un
alésage de 61,5, ce moteur a donnée
aux premiers essais des résultats
encourageants. La mécanique a tenu
a4 des régimes élevés (10 000 t/mn).

La partie cycle est également en
pleine évolution; les cadres utilisés
au Bol d'or ont été renforcés étant

donnée 'augmentation de puissance.

MOTOCYCLES : J

i W e
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La nouvelle 175 cc Ydral double A.C.T.

M
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Le moteur coté distribution

Vue coté sélecteur
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A réputation des carburateurs Del Lorto s’est affirmée
par la compétition. Tout d’abord les coureurs ulili-
sérent ces carburateurs qui solutionnaient, pour eux,

le probléeme délicat de la ecarburation. Puis, 1'usager

normal s’intéressait aux modéles standards qui, bien sou-
vent, apportent un sucroit de rendement et un élément
d’agrément & la machine de série.

De la & monter une fabrication francaise, il n'y avait qu'un
pas. Un atelier de montage fut édifié & Levallois et conservant
les méthodes de travail de précision chéres & la maison de
Serregno, la société Del Lorto francaise est en mesure de
livrer des appareils de qualité. Des machines modernes, des

Usinage des carburateurs. Banc d’essai des carburateurs.
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appareils de controle et des stations d’'essais permettent de
maintenir une fabrication de qualité constante.

Parmi toute la gamme des carburateurs les plus divers,
permelttant d’équiper des machines de toutes marques, cyclo-
moteurs et scoolers, on trouve des modeles spéciaux pour
Vespa et Lambretta.

Ces carburateurs a aiguille produits en série, comportent
tous 1es perfectionnements : filtre & essence, épurateur d’air,
réglage de ralenti, la commande du volet de gaz est parti-
culierement douce. Le fini et ’accroissement des perfor-

mances justifient leur prix un peu plus élevé, Ils peuvent
désormais étre livrés treés rapidement.

== e R S S E———— R

SN

PR

Coniréle au micrométre Solex. Petit tour de précision.
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“® PUISSANGE MAXIMUM ET COUPLE MOTEUR

Notre confrére italien « Motociclismo » publiait récemment un article signé de I'ingénieur Francesco
Buffoni, et dans lequel celui-ci, analysant les différents facteurs influant sur le couple-moteur, comparait

a ce point de vue le monocylindre et le « 4 cylindres ».
peu absolues, mais nous aspéruns_ que ce théeéme ne saura

Les conclusions paraitront peut-étre un
manquer d’intéresser vivement nos lecteurs.

Parmi les facteurs régissant I'utilisation d'un moteur
a explosion, le « couple moteur maximum » est celui
presentant le plus d'importance, bien que souvent cette
notion donne lieu a une certaine confusion, quant a sa
définition dans I'esprit de |'usager.

En effet, quelles que soient les caractéristiques d'un
moteur a explosion : cycle, nombre de cylindres, etc.,
la force motrice n'est pas continue, mais intermittente, a
poussees successives, la régularité de rotation étant
assurée par un volant. \

Si nous considérons, par exemple, un moteur 4 temps
monocylindrique, lequel fournit une seule phase motrice
tous les deux tours, nous voyons que durant la descente
du piston succédant a l'explosion, les pressions utiles
sur le piston,.et I'angle bielle-maneton, varient continuelle-

“ment.

Couple MKG

Dans une seule position, la bielle et le maneton forment
un angle de 909, et uniquement a cet instant, nous avons
la position la plus favorable aux effets du « couple moteur»

Afin de donner une idée des différences de valeur que
peut atteindre le couple-moteur, durant les diverses
phases, nous nous reporterons aux calculs effectués
par l'ingénieur italien Timpesi, sur un moteur FIAT 501
(alesage : 65 mm; course : 100 mm) :

a) Lorsque le maneton est a 30° du point mort supé-
rieur, durant la phase explosion, a 2 000 t/mn, le couple
atteint : 13,97 mkg;

b) Lorsque le maneton est & 70° du point mort inférieur
dans la phase compression, le couple devient négatif et
se chiffre & : 4,23 mkg.

Le couple-moteur se trouve également influencé par
I'inertie du piston et d'une partie de la bielle. Par suite
de cette inertie, I'on peut constater un fait assez surpre-
nant : le couple peut étre positif, dans certaines positions
de la manivelle, & I'aspiration et & I'échappement.

Nous référant a ce qui précéde, I'on peut déduire que

LtCylindres

o
Q

| ——E

e DOEOUIs —

Diagramme du couple moteur d'un moteur & 4 cylindres.
Le rapport entre le « couple maximum» et le « moyen » pour un
moteur @ 4 cylindres est de 1,85. Le volant met a la disposition
du pilote un couple constant dans chaque condition de fonctionne-
ment,

| ! <]
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Le couple moteur, & chaque instant, est obtenu par le produit
de la force P1, agissant sur la bielle, par le rayon R.

Si la bielle forme un angle droit avec la manivelle, le couple
est : P1 X r (schéma de gauche).

Si la bielle ne forme pas un angle droit avec la manivelle, le
couple est : P1 X d (schéma de droite). Ce couple devrait s’appe-
ler « couple moteur instantané » pour ne pas le confondre avec
le couple moyen.

I'expression « couple maximum » est impropre, puisque
celui-ci varie suivant la position relative de la bielle et du
maneton. || faudrait dire en conséquence : « couple moyen
maximum », .

En pratique, I'on élimine le mot « moyen », car la pré-
sence sur l'arbre-moteur d'un volant permet |'absorption
du surplus de couple dans la phase active, et sa restitution
durant les phases passives, tout du moins en partie.

Le couple-maximum correspond toujours & un régime de
rotation inférieur a celui pour lequel la puissance maxi-
mum est obtenue.

Ainsi le moteur Triumph 500 cm?, 2 cylindres et sou-
papes latérales, type militaire, a une puissance maximum
voisine de 18 ch a environ 4'800 t/mn, pour un couple
maximum de 3 mkg a 3 300 t/mn.

Il en est évideimment de méme pour les voitures :
le moteur de la FIAT 1100 sport développe 54 ch & 52001/
mn. Le couple maximum s'obtient & 4 000 t/mn ‘environ,
avec 8 mkg; a 5 000 t/mn le couple descend a 7,5 mkg.

Pour quelles raisons a-t-on cette différence de régime
entre le couple maximum et la puissance de pointe ?

Le couple maximum exige un excellent remplissage des
cylindres, ce qui ne peut s'obtenir qu'a un régime rela-
tivement réduit, pour les moteurs sans compresseur.

En effet, lorsque un moteur tourne trés vite, le temps
disponible pour |'aspiration du mélange explosif devient
extrémement court, et le cylindre ne se remplit que
partiellement, d'ol une puissance d'explosion moindre.

Schématiquement, le couple dépend du nombre d'ex-
plosion dans I'unité de temps et de la puissance de chaque
explosion. Par suite du moindre remplissage aux régimes
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Diagramme d’un couple moteur d’un monocylindre a 4 temps.
Il donne une idée de la trés forte variation du couple durant les
4 phases. Le rapport entre « couple maximum » et « moyen », pour
le moteur @ 1 cylindre est de 10,3. Dans la pratique, l'on a jamais
le couple maximum de ce diagramme, le volant absorbant Pexcés
d’énergie lors de Pexplosion et en restituant une partie durant les
phases passives.

X

Diagramme de la Triumph 500 em® bicylindre « militaire »
& soupapes latérales, La puissance maximum est d’environ

18 ch a 4 800 t/mn. Le couple maximum est de 3 m.kg a environ
3 300 t/mn. -

Moteur Trivmph 500.2¢yl. T.R.W.

Soupapes laterales. Militaire.

0 .
BT TE |
e

9000

4000

6000

élevés, la puissance de l'explosion diminue, alors que
leur nombre augmente.

Le couple maximum s'obtient logiquement lorsque
I'on a trouvé le meilleur compromis entre la puissance
de I'explosion et le régime de rotation.

Quelle utilité présente le calcul du couple maximum 7

Il permet de prévoir le comportement du moteur aux
régimes faibles et moyens, ses possibilités de marche
en cote avec un rapport de transmission donné, et le cal-
cul des rapports de boite, des dimensions de I'embrayage
et des organes de transmission. D'autre part, un couple
important permet un usage moindre du changement
de vitesses. : -

Comment peut-on augmenter: le couple-moteur?
En majorant la cylindrée et le rapport volumeétrique, en
utilisant des carburants a haut indice d'octane, en amé-
liorant le dessin des tubulures d'admission, et étudiant
soigneusement le diagramme-de distribution et éventuel-
lement en adaptant un compresseur.

L'on est souvent tenté de croire, dans le domaine
de la compétition en 500 cm?, quele monocylindre possede
un couple plus important que le « 4 cylindres », en se
basant sur les ?ualités de reprise du mono.

Mis & part le fait que de récentes courses ont détruit
la légende de l'infériorité du polycylindre dans les circuits
difficiles oU les machines ne peuvent atteindre leur
vitesse maximum et ol les qualités de reprises et d'acce-
lération sont primordiales, il parait impossible d'affirmer,
en se basant sur de simples impressions, que :

a) a cylindrée égale, le mono a un couple supérieur au
« 4 cylindres »;

b) que la « reprise » du mono est supérieure a celle
des « 4 cylindres ». -

Il est utile de rappeler que |'accélération, c'est-a-dire
la faculté de passer rapidement d'un faible régime a un
régime élevé dépend uniquement de :

— |'alimentation;

— diagramme de distribution;

— avance rationnelle a l'allumage;

— rapport final de transmission.

Au point de vue alimentation agissent : le type et le
nombre de carburateurs, la disposition et le dessin des
tubulures d'admission, la dimension et la disposition des
soupapes, etc.

Le choix des rapports de transmission demande, de la
part du constructeur, une grande habileté, et des essais
sérieux, mais |'utilisation des rapports dépend du pilote,
et de sa science de pilotage.

A chaque instant, en course, il doit « sentir » le rapport
le plus adapté a la courbe de puissance du moteur, ce
qui incite & conclure gue la puissance maximum a plus
d'importance que-:le couple (1).

Ainsi que nous l'avons déja dit plus haut, un couple
important permet de changer moins fréquemment de
vitesses, mais ceci n'a qu'une importance minime en
course.

En comparant le couple d'un « mono » et celui d'un
« 4 cylindresy», I'on constate gue si I'on ouvre a fond le bois-
seau du carburateur, le « mono » aspire, en une seule
phase, la cylindrée théorique; donc, la premiére explosion
a pleine admission posséde une puissance maximum,
alors que dans le « 4 cylindres », le premier cylindre qui
aspire ne se charge que d'un quart de la cylindrée totale.

Mais, le mono, aprés cette explosion puissante a trois
nhases passives (correspondant a un tour et demi),
tandis que le « 4 cylindres » enregistrera a chaque
demi-tour un couple représentant environ le quart du
couple total du mono, en théorie, tout du moins.

L'on peut donc conclure que « mono » ou « 4 cylin-

dres » se retrouvent approximativement a égalité,-

tout du moins en ce qui concerne leurs qualités de
reprises et d'accélérations.

(1) Cette opinion differe sensiblement de celle de
Joé Craig, énoncée dans notre étude sur la Norton
« Manx » (n°s 90 et 91).




e -

i

e N
- S a - N » -
& = Ty k - ¥ o e L Ml
et iy 3 R S e Tl e
- I Al 1 e A g = ol e
""‘l-h-—'ﬂ\: e < L L -..\,J‘L_r'_- e s
iy - ’

valoir du

S = 37" courrier. Dans notre prochain numéro, nous tirerons les
N e ﬂ,_ﬁﬁﬂ* conclusions définitives de I|'essai Bernardet, aprés cette
55 -.,ﬁf@ﬁ1 consultation des usagers. *

R }'-':La,—'i?i'*-"*

J'ai lu avec intérét, dans votre n® 92 du 1er février, le compte rendu d'essai du scooter Bernardet 125 cm?.

Permettez-moi d'y voir la confirmation d'une heureuse et récente évolution de la presse motocycliste.

Je m'explique. Sans que cette affirmation puisse étre considérée comme un reproche & posteriori, je crois gque
nombre de lecteurs m'approuveraient de rappeler que, jusqu'a une ddte récente, les revues spécialisées avaient en
général glissé — mettons assez... légeérement — sur les défauts souvent graves et sur les vices quelguefois... rédhibi-
toires de certaines productions.

Or, et en particulier depuis le dernier Salon, Motocycles comme ses confréres (je ne dis pas —adessein— sescon-
currents) me semble tenir un registre plus complet des véritables qualités et défauts des machines essayées.

Tous les lecteurs lui en sauront gré; aucun censtructeur de bonne foi ne pourra lui en faire grief.

¥*
%

Pour en revenir a ce qui concerne plus particulierement la production Bernardet, c'est I'utilisateur d'un scooter de
cette marque depuis fin 1950 qui vous écrit. :

Je posséde en effet un modéle « C 50 » qui, & force de soins, est resté en excellent état; un des rares de cette serie
je crois, puisque deux années d'utilisation paraissent avoir suffit a écarter de la circulation la plupart des machines de
ce type pourtant sorti & plusieurs centaines d'exemplaires. I

Si je fais la comparaison entre ce modéle déja ancien et celui essayé par votre collaborateur, je constate que les !
améliorations ont porté, outre la ligne générale, sur les points suivants : '

— moindre résistance a I'avancement par réduction de surface frontale;

— amélioration des suspensions;

— meilleure maniabilité par réduction de I'empattement.

Par contre le poids total — que vous indiquez a 94 kg — ne semble pas avoir été réduit dans des proportions abso-
lument déterminantes ; de méme le systeme de refroidissement parait inchangé, la situation primitive étant méme aggra-
vée par le nouveau dessin de la calandre,

Dans ces conditions, les observations faites en parcours routier sur I'ancien type me paraissent en grande partie .
encore valables pour le nouveau et je dois dire que toutes les affirmations de votre article confirment entierement mon :
expérience personnelle tant en ce qui concerne les avantages (tenue de route remarquable) que les inconvénients. ,

Néanmoins, il semble utile, comme vous le préconisez, d'ouvrir un débat & ce sujet, ne serait-ce que pour donner '
toutes garanties d'objectivité a un constructeur francgais qui a, au moins, le mérite d'avoir cru, dans les premiers chez
nous, a la diffusion du scooter.

Cependant, il importerait que, dans les avis qu'ils expriment, les utilisateurs observent un minimum de sérieux,

En effet, je n'ai aucune raison et aucun désir de suspecter la bonne foi du signataire des « Réflexions d'un usager »,
article paru a la page 21 de votre Revue. Toutefois, il m'est difficile d'admettre que I'intéressé ait pu, dans des conditions
acceptables (moyenne générale, fatigue du moteur et des passagers), affronter les routes des Hautes-Vosges avec un
125 Bernardet non modifié et monté par deux personnes et un enfant.

Pour le mien, monté par deux personnes pesant & peine 120 kg, les collines du Perche suffisent... largement avec
chtes un peu fortes grimpées en seconde a... 20 km/h si I'on ne veut pas surmener la mécanique.

Quant & son voyage de 560 km effectué dans la journde du 3 janvier, que M. André Guillaud — qui nous dit avoir subi
une grave intervention il y a deux ans — me permette de lui conseiller de ménager sa santé.

Je n’ai pour ma part, en duo il est vrai, jamais dépassé des étapes de 250 km par jour et encore avec un arrét au '
milieu pour refroidir le moteur et dégourdir les jambes des voyageurs | -

Je précise toutefois que j'ai toujours tenu a faire des voyages d'agrément et que je n'ai jamais songé a les trans-
former en « corvées », :

Je ne veux pas terminer sans préciser que le moteur Ydral n'est — par lui-mé&me — en aucune fagon mis en cause
dans le mauvais rendement du scooter en question. Je remercie au contraire ce constructeur pour le bon accueil qu'il
réserve aux utilisateurs de sa marque tant & son usine de Suresnes qu'a la station-service de la rue du Débarcadére,

Enfin, il estbién convenu que les observations ci-dessus ne procédent aucunement d'un esprit de dénigrement d'une
production francaise & qui nous souhaitons, a ce titre, une reussite compléte et durable.

Puissent-elles au contraire étre entendues dans un sens constructif par les Etablissements Bernardet, lesquels
malheureusement, si j'en juge par la suite donnée il y a déja longtemps a plusieurs de mes demandes de réparation
ou de conseils, paraissaient jusqu'ici plus désireux d'écouler leur production que de donner une satisfaction durable

a leur clientéle, .
: : Gaston BENOIT,
30, rue Parmentier, Malakoff (Seine).

F
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Depuis longtemps j'attendais que votre Revue étudie et fasse l'essai du scooter Bernardet 125 cm?. Je voulais
connaitre les performances que vous auriez pu faire avec ce scooter dont je suis possesseur depuis juillet 1952, Les
vacances m'ont donc permis de me rendre compte de ses qualités routieres. ' 1

J'ai parcouru (en solo avec chargement camping), la Vendée, les Landes, le Pays Basque puis je suis remonté par la
Dordogne couvrant ainsi 2 800 km.
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Je suis, malheureusement, de votre avis. Le grand défaut de ce scooter est I'échauffement du moteur. En effet, au’

bout d'une centaine de kilometres, et évidemment par temps assez chaud ma bougie « perle ». De ce fait, j'ai traversé
les Landes avec onze pannes dée bougies, comptant & peu prés quatre pannes pour un trajet de 100 km.

Par contre, j'ai voulu essayer de rouler par temps frais et j'ai réalisé, en roulant toute une nuit,’c'est-a-dire.pendant
neuf heures, 520 km exactement — et tout ceci sans panne — ce qui représente une moyenne de 57,7 km/h ce qui,-a mon
avis, n'est pas mal du tout. | |

Ceci est donc une preuve concluante, que les pannes sont dues au chauffage excessif du moteur. Il faudrait, que
les constructeurs trouvent un systéme de refroidissement assez efficace pour refroidir le cylindre du moteur Ydral.

Ceci mis & part, le Bernardet offre une trés bonne sécurité de conduite. Le moteur est solide et |a 4¢ vitesse I'avan-
tage sur certains scooters étrangers. L'eclairage et les freins sont puissants. Aprés |'avoir remis en forme (a la vapeur)
le pare-brise reste droit maintenant. : -

Donc avec un systéme de refroidissement, cette machine — pour une fois « bien de chez nous » — serait I'une des
meilleures et je crois que pour un scooter ses performances seraient enviees.

P.-S. — Dans les « inconvénients » vous mettez : pare-brise, compteur, roue de secours, en supplément. Alors que
dans tout véhicule il en est de méme. Ce n'est pas une particularité du Bernardet.

Bernard HOUILLON,
15, ruaﬂSaint-Eenmt, Le Mans.

Vous étudiez dans ce numéro le scooter Lambretta, type 125 LD, fabrigué en France, a Troyes, depuis quelques
mois. C'est avec plaisir que je vous donne ici les quelques impressions recueillies aprés quatre mois d'usage intensif
et 4 000 km parcourus.

J'ai quitté un 125 Bernardet pour prendre un Lambretta. Il est arrivé entre mes mains absolument neuf et je dois
dire que la premiére impression fut assez bonne. Silence relatif (les nombreux couples coniques font entendre leurs
chansons), 1égeéreté également relative vu le volume de téle employé, et bon équilibre général, donnent a cet engin un
agrément de conduite certain. Mais voyons plutét en détail les qualités et les défauts révéles par quatre mois d’utilisation.

1 La mécanique. — On connait les dualités de solidité et d'endurance de ce petit cube : économique (2,5 litres aux
100 km dans Paris), relativement nerveux bien qu'handicapé par une 3° beaucoup trop longue, acceptant trés bien les
marches & fond de poignée (nous nous en sommes apercus 3 Montlhéry sur le circuit routier), ne chauffant absolument
jamais, ignorant la maladie des 2 temps, la « perlite », et |e cliquetis, il ne calamine pratiquement pas surtout en « tirant »
un peu sur la poignée (comme la majorite des 2 temps dans ce cas-13). Bref ce serait une merveille sil... car il y a un
« si ». L'embiellage en effet parait assez fragile, car bien que graissant toujours copieusement, c'est-a-dire a 10 %,
i'ai constaté au décalaminage a 3 500 km, un soupgon de jeu a la téte de bielle alors que la bague en bronze du pied
de bielle était comme neuve. C'est évidemment déplorable, car ce moteur ne demande qu'a monter en régime et d'ailleurs
la 3¢ trop longue nous y oblige. En-duo, si I'on ne veut pas faire peiner le moteur il faut pousser la 2¢ jusqu'a 50 km/h
environ sous peine de voir le moteur « s'asseoir » immédiatement au passage de la 3% Ici donc, comme sur toutes les
petites cylindrées, quatre vitesses seraient presque indispensables en duo. Autrement rien & dire de ce moteur qui
est d'un entretien facile et d'une robustesse satisfaisante, mis a part I'embiellage. Le carburateur Dell'Orto, une vraie
merveille, allie économie et bonne carburation, est d'acces facile et d'ailleurs se fait oublier parla présence d'un filtre et
d'une cuve de décantation en verre. Un robinet & réserve ne peut me faire oublier la ridicule petitesse du réservoir qui
n'accepte ses 5 litres de mélange gu’apres avoir pris la précaution de faire au moins 10 km sur la réserve, sinon tout
déborde. Vespa a enfin compris toute la stupidité de cette conception en portant a 7 litres la contenance de son réservoir,

dEﬂ La tenue de route. — Malgré sa réputation, le Lambretta tient incontestablement moins bien la route que le Ber-
nardet.

La suspension avant y est certainement pour une grosse part et elle n'est pas un modele du genre. Trés sensible
sur route bombée et & |a pression de onflage de la roue avant, elle porte en lacet si le pneu est & sa pression normale de
700 & 800 grammes, et au contraire fait vibrer tout le tablier avant, y compris le guidon, si la pression est superieure.
Sur les pavés mouillés, c'est alors tout un art de passer l& ol on voudrait passer. La suspension arrigre est f arfaite, aussi
bien en solo qu'en duo; je n'ai pas besoin d'en dire plus car c'est assez rare.

Le freinage est satisfaisant, si I'on prend le soin, comme il se doit, de freiner largement sur le frein avant quiremplit
relativement bien son rble aprés quelques réglages. La roue arriere se bloque assez facilement, mais on con rble trés
bien les dérapages de la roue arriére méme sur route mouillée. S

30 Les accessoires. — Je ne donnerai pas de bons points pour I'éclairage, car Il est réellement déficient méme a
grande vitesse. Quiconque a connu les volants Safi et A.B.G. ne peut me contredire ... L'avertisseur est ridicule, tant
au point de vue efficacité qu'au point de vue musicalité. C'est tout juste suffisant pour les pietons et encore! La boitea
outils ﬁ:st ;c[?q?p?petite et surtout trop profonde. Allez donc y chercher une bougie de rechange et vous m'en direz des
nouvelles

Que dire de plus : que le possesseur éventuel de ce scooter fera bien de se méfier du soin apporté au montage
en ce qui concerne le graissage de nombreux points, et plus particulierements des roulements de roue avant et des nom-
breux cables de frein, de gaz et surtout d'embrayage et de commande des vitesses . J'al eu la désagréable surprise de
constater 2 1 500 km que le moyeu avant etait totalement dépourvu de graisse, si bien' qu'un des roulements avait pris
un jeu inhabituel. La suspension avant, elle, bien que graissée avec soin,adeja pris un jeu déja sensible. De méme pour
la suspension arriére. Je ne sais si cela vient des mauvais matériaux employés ou d'un usinage déficient, mais cela est
inacceptable au bout de si peu de kilometres.

Malgré tout, je ne voudrais pas noircir trop ce tableau et seuls les r:ésmtats comptent. J'ai assisté _aux'essais sur le
circuit routier et, malgré un terrain délavé par la pluie et la neige fondue, mon bon vieux Lambretta & terminé ces 9,181 km
en neuf mn et quelque), ce qui fait un 60 km de moyenne fort honorable pour un 125 congu comme tel.

J'attends avec impatience des opinions d'autres usagers et j'espére pouvoir en tirer des conclusions plus géneérales :
la perfection n'est pas de ce monde. . :

J. JOLLY,

11 bis, rue Rouget-de-I'lsle, Asniéres (Seine).
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'Pnssessem_* d'un Lambretta L-D dernier modele, je vous donne mes impr_essicrns sur cette machine.

Critiques. — Qualité douteuse du chromage du guidon. Guidon trop plat, fatiguant a conduire longtemps. Réservoir
d'essence de petite contenance. Boite a outils insignifiante. 3® trop longue a deux oblige souvent a prendre la 2¢ La
commande de volet d'air gagnerait a étre commandée de 'extérieur. Difficulté de gonfler la roue de secours. Anti-vol pas

pratique, nécessitant I'emploi d'un cadenas.

Avantages. — Bonne présentation, ligne agréable, peinture de bonne qualité Trés bonne suspension. Belle méca-
nique et gros avantage de la transmission acaténe. Le garde-boue arriére protége bien le moteur. Réserve d'essence
trés pratique surtout avec un petit réservoir. La bequille permet de soulever le scooter sans effort. Tenue de route cor-

recte pour ses petites roues. .

En résumé, bonne machine qui serait perfectible & peu de frais. Si les constructeurs moto et scooter roulaient toute
I'année sur leurs machines, trés vite ils remédieraient a leurs inconvénients et nous aurions des engins trés au point
et beaucoup plus pratiques par des astuces en rendant I'usage plus agréable.

‘ Pierre GILARD, Président du M.C.P,,
65 bis, rue Renaudet, Poitiers.
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Une lettre de M. Jacqueson précédemment publiée, sur la
Gndéme-et-Rhdne, 125 cm® R. 4, nous a valu un certain courrier.
La machine éveille un intérét indéniable auprés de nombreux
lecteurs, aussi fera-t-elle I'objet d'un prochain essai.

Lecteur impatient de Motocycles, a la suite de la lettre de M. Jacqueson publiée dans votre dernier numéro au
sujet de la 125 Gndme et Rhone R4, je viens vous donner mon avis :

Achetée neuve en septembre 1951, j'ai parcouru avec elle plus de 12 000 km sans le moindre pépin et ce, par tous
les temps. On ne peut qualifier de pépin, trois crevaisons, un cable d'embrayage cassé et deux perlites.

Tout d'abord si on veut garder un tube d'échappement bien ¢hrom@, il ne faut pas la pousser a fond trop souvent,
le moteur ayant, surtout en été, une forte tendance a chauffer.

Bonne grimpeuse, méme a deux et chargée, elle convient au tourisme tranquille : au cours du mois d'ao(t 1952, j'ai
fait toutes les Vosges et |'Alsace. Avec passager et bagage (+ pilote et machine) la bascule accusait, tenez-vous bon,
260 kg... Pourtant nous avons grimpé allégrement, quelguefois avec le secours de la 1™ (elle est faite pour s'en servir,
et sans honte l) les cols de Bussang, Grosse-Pierre, la Schlucht par Gérardmer, la Schlucht par Munster, Saverne, ainsi
que le Grand Ballon. J'ai fait avec ce chargement 8 km a 40 a I'heure en seconde sans échauffement anormal.

Evidemment, si elle grimpe bien, elle n'est pas rapide et bien des 125 (je pense & Terrot) me laissaient en arrigre.
Les moyennes ? Dijon-Lyon parcours de nuit, environ 47 km/h. Pour le salon 1952, Gevrey-Chambertin-Paris, 350 km au
compteur, en huit heures vingt, arrét pour casse-crolte et vidanges du pilote compris, je crois sauf allongement de la
régle & calcul, 43 km/h, et j'avais eu la pluie pendant 100 km.

Consommation 7... Dijon-Lyon 2,5 litres d'essence en solo avec gicleur de 31. Les Vosges 2,83 litres d'essence avec
260 kg avec gicleur de 34. A ajouter 6 % d'huile XXL pour mélange. Consommation moyenne 2,7 litres en accord avec
constructeur.

Les reproches : Je n'ai jamais pu régler I'embrayage : ou il patinait ou il entrainait a froid. J'ai préféré la deuxiéme
solution. Défaut venant, je crois, des supports de doigt mal soudés sur carter embrayage. Le bruit de casserole (pas la
seulel...). La selle pas assez relevée vers |'arrigre, méme ressort tendu a fond, vous cisaille les reins,

Question de la 42, Evidemment comme elle est, il existe un écart assez grand entre la 2¢ et la 3%, aussi il faut pousser
a fond la seconde-pour avoir une reprise potable en 32, si vous étes en cdte et chargé assez fort, il arrive gu’en roulant
a 45 en 2° on ne puisse accrocher la prise. Aussi une 4¢ nécessiterait un abaissement important du rapport 3¢ et une
conduite sport (monter les régimes) gu'on ne peut demander & n'importe quel usager (avis partagé je crois par Bernard
1 a qui j'avais posé la guestion au salon 1952), ceci étant le fait d'un moteur & haut régirme (5 000 a 6 000 t/mn),

J'en suis completemeént satisfait, de ma « casserole », et si je m'en suis séparé pour une 175 motobécane, peut-étre
est-ce par la lenteur de sortie de la 175 G. et R. -

Espérant que cela permettra aux usagers de la 125 G et R. de se croire moins seuls a rester quelquefois derriere et
a partager mes remarques et en vous autorisant & publier, si vous le jugez nécessaire, tout ou partie de ma lettre, croyez
a mes meilleurs sentiments motards.

Frangois FREREJACQUES, agent technique,
Gevrey-Chambertin (Céte-d'Or).
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175 AUTOMOTO s

LA MACHINE VUE PAR LE CONSTRUCTEUR

ESSAL

DE
LA

DEUX TEMPS - TYPE E.D.S.T.L.

' — Prix relativement bas : 157.500 fr.

La 175 Automoto a moteur Aubier-Dunne 2 temps
constitue une nouvelle réalisation de la marque de
Saint-Etienne. En tant que nouvelle réalisation, elle
se présente au départ avec un certain nombre de
défauts, qu'il serait vain de vouloir dissimuler, et
nous déplorerons une fois de plus que la commercia-
lisation d'un nouveau modele parfaitement au point
soit 'apanage des constructeurs étrangers.

Néanmoins, I'effort consenti par le constructeur
pour mettre a la portée des usagers une motocyclette
d'un prix trés étudié, et dotée cependant des per-
fectionnements inséparables d'un véhicule moderne
nous incitera a une indulgence relative, laquelle,
cependant, ne saurait faire oublier qu'en aucun cas
le futur acheteur doit étre obligé de terminer lui-
méme la mise au point.
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La 175 Automoto, c6té volant magnétique.

— Motocyclette pnp‘_ laire, d:é; perquman;:e‘_s moyennes,

-

- destinée au tourisme.

A 175 Automoto se présente comme une machine com-

pacte, pourvue d'un bloc-moteur trapu surmonte

5 d'un cylindre étoffé. La ligne générale ne traduit

aucune recherche pour une esthétique améliorée, et releve

d’'un classique sans originalité. Ceci traduit le caractere

de cette 175, machine moyenne, destinée a des usagers
moyens.

PARTIE CYCLE

le cadre est du type a simple berceau. Les géléments
arriere se raccordent en formant un V au départ du tube
diagonal avant. La rigidite latérale est assuree par une
entretoise tubulaire sous le carter moteur, et deux haubahs
verticaux a l'aplomb de la selle. La suspension AR, a
coulisseaux télescopiques, avec correcteurs Grégoire, est
fixée sur un étrier tubulaire solidaire des éléments arriere.
Le correcteur Orégoire comprend un ressort dont les
extrémités sont axées a la base du coulisseau et sur l'ele-
ment inférieur du cadre. Il travaille a l'extension, et sa
résistance a la traction croit proportionnellement a son
allongement et par consequent suivant le débattement du
coulisseau. Son but est de proportionner 1’amortissement
3 la charge et aux chocs, et d'eviter le talonnement.

Une fourche télescopique d'un dessin nouveau assure
la suspension avant; elle ne comporte pas d'amortisseurs
hydrauliques, et son debatiement se révele assez faible.

Le guidon classique comporte des leviers de frein AV
et d'embrayage « type longue course » extrémement
pratiques et faciles a manceuvrer. Par contre, la poignee
tournante a double effet ( !) ne révele cette caractéristique
qu’au point de vue resistance 3 la rotation, ce qui nous fit
immédiatement songer a certaine poignee Magura, sl
douce et si précise.

Sur la branche gauche du guidon, un contacteur €n
bakélite commande l'éclairage, et un bouton pOousSSoir
incorporé, l'avertisseur. Veilleuse et avertisseur foncton-
nent sur la batterie.

Notons au passage le compteur kilométrique incorpore
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dans le phare, avec entrainement sur

la roue AR, et la présence d'un frein
de direction. .

La selle est du type asuspension parle
bec; son montage sur le cadre n'est pas
spécialement un chef-d'ceuvre de goft,
mais elle est trés confortable et des res-
sorts trés durs limitent ses oscillations.

Le réservoir court et trapu, contient
environ 13 1. Il comporte des grippe-
genoux.

Les roues, montées a l'avant sur
moyeux & roulements « cones-cuvettes,
et annulaire & 1'AR, ont des tambours
de frein de 118 mm de diameétre a
1'avant et 130 mm & l'arriére. La tension
de la chaine secondaire s'opére par

recul de la roue, cette operation
étant facilitée par un « escargot» monte
a l'extrémité de l'axe.

La machine sur béquille, l'on peut
extraire la roue griace au garde-boue
arriére a4 charniére, ce qui fait oublier
en partie l'absence d'un moyeu a
broche, perfectionnement difficilement
conciliable avec une machine de ce prix.

La fixation de ce garde-boue manque
malheureusement de rigidité, et celui-ci
vibre éperdument lorsque le moteur
atteint un certain régime, au grand dam
de l'ampoule électrique du feu rouge.

La fixation du porte-bagage est ega-
lement assez inattendue, mais la robus-
tesse parait acceptable.

Le garde-boue avant est egalement
fixé assez élastiquement et a tendance
a vibrer.

Signalons avant de terminer la des-
cription de la partie ¢ycle, la batterie
située derriére le bloc-moteur, et bien
placée pour recevoir la projection du
carburateur, la présence d'un cofire
a outillage assez vaste, fixe sur le
cHbté droit, les pare-chocs montés
d'origine, et l'avertisseur place sous
le réservoir avec la cellule redres-
seuse.

La béquille centrale, trés accessible,
se manceuvre aisément, et se revele
suffisamment haute pour permetire
l'extraction de la roue arriere.

GROUPE MOTEUR-TRANSMISSION

Le moteur est un 2 témps Aubier-
Dunne, de 175 cm® de cylindrée;
course/alésage : 60 x 60. La culasse
en alliage 1éger coiffe un cylindre egale-
ment en alliage léger, de forme ovoide.
La chemise est en acier,

Le cylindre comporte deux trans-
ferts latéraux, et deux lumieres
d'échappement. Piston plat muni de
trois segments. Le vilebrequin a contre-
poids semi-circulaires tourne sur quatre

roulements a billes, deux, cété volant

magnétique et deux, coté transmission

primaire. La téte de bielle est montee

sur un roulement a aiguille Nadella, et
le pied sur bague bronze. Les carters-
moteurs, en alliage léger coulé, for-
ment bloc avec la boite & trois vitesses.
La transmission primaire s’effectue par

chaine, et l'embrayage a disques mul-
tiples acier et bronze travaillant dans
1'huile, est monté en bout de vilebre-
quins.

La boite a trois vitesses n'offre rien
de bien spécial au point de vue concep-
tion. Un sélecteur incorporé dans le
bloc, avec tringlerie a air libre, com-
mande le passage des . vitesses. Le
volant magnétique est ABG. VG. 171,
assurant l'allumage et rechargeant la
batterie grace a un redresseur.

En fait, ce moteur est une extrapola-
tion du 125 de la marque; l'alesage a
été augmenté, le wvilebrequin et les
roulements renforcés, la boite est de-
meurée la méme, mais un sélecteur a
été adapté afin de moderniser l'en-
semble.

CARACTERISTIQUES GENERALES

Partie cycle :

teurs Gregoire.

Réservoir :

Cadre tubulaire en gimple berceau.
Suspension AR a glissiéres et correc-

Fourche télescopique.

Frein AV : diam. 118 mm.
Frein AR : diam'l130 mm.
Pneus : 25 x 3. :
Moyeux « cdnes-cuvettes. »
13 1 environ.

Le carburateur Gurtner M. 20, de
20 mm de passage de gaz, s'emmanche
sur une pipe légérement courbe. La
commande du wolet d'air consiste en
une tirette, maintenue théoriquement
en place par un ressort. La pratique
enseigne rapidement qu'il vaut mieux
'attacher ou la tordre si l'on ne veut
pas qu'elle redescende en marche.

Signalons le fil de bougie « blinde »,
ce qui a des avantages interessants au
point de vue etancheite et pertes elec-
triques.

Les tubes d'échappement, boulon-
nés sur le cylindre, se terminent par
deux silencieux émaillés, en tromblon.

La protection de la chaine secondaire
est toute symbolique, le carter servant
davantage de protége-pantalon.

Cylindrée :

Avance a l'allumage : 5 mm avant
P.M.H.

Ecartement des vis platinees : 4-10¢
de millimeétre.

Contenance de la boite : 25 cl.

Huile : été SAE. 30; hiver: SAE. 20.
Lubrification par meélange huile/

essence 10 9 en rédage;

5 a 8 9% en usage normal, suivant
usage.

Huile : S.A.E. 30/40.

Le moteur
coté selecteur.

170 cm?.

Rapport volumetrique : 6 ; ) i

billes.

guilles.

Puissance maxima : 7 ch a € 700 t/mn.
Régime normal : 4 500 t/ma.
Vilebrequin sur quatre rowlements a

Téte de bielle sur roulement a ai-
Transmission primaire par chaine,

Embrayage a disques multiples (9
acier et bronze) dans l'huile.

INSI que nous l'avons vu au cours de cette description, la 175 Automoto revele

un certain nombre de défauts, petits défauts auxquels il est facile de reme-

dier au stade construction, mais qui se révélent singulierement agagants

lorsque 1'usager doit les découvrir les‘uns apreés les autres et y porter remede.

La finition générale, sans étre luxueuse, est soignée, 1'émail semble de bonne
qualité, par contre, la ciblerie gagnerait & étre isolée sous gaine étanche.

Etant donné le « type populaire » de la machine, nous ne retiendrons pas

comme défauts 1'absence de moyeux a broche et1'emploi d'un roulement cones-

cuvettes a l'avant,

AVANTAGES

Suspension totale.

Batterie, avertisseur et
montes d’origine.

Garde-boue arriére a charniéres.

Bonne accessibilité du carburateur
et de la bougie.

compteur

INCONVENIENTS

Fization des garde-boue insuifisam-
ment rigide.

Protection de la chaine secondaire
illusoire. -
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OUR étayer de fagon plus probante
P nos tests d'essal, nous avons de-
cidé d'adjoindre & nos épreuves
de vitesse maximum et de freinage
effectuées a Montlhéry, un parcours
routier assez accidenté, destiné a par-
faire nes comptes rendus, en donnant
une opinion basée sur une plus grande
variété d'utilisation.

Partant aprés la Porte d'Orléans du
lieu dit La Vache Noire et serpentant
dans la vallée de Chevreuse ce circuit
comporte des cbtes vanant entre 7 et
12 9/, des virages, des courbes et trés
peu de lignes droites. L'état du sol est
moyen. Le kilométrage total est de
86,5 km.

Enfourchons la machine; la selle
suspendue par le bec parait confor-
table, le guidon haut-placé donne une
position trés touriste, le réservoir de
grande capacite cale bien les genoux.

La mise en route est facile, seul le
ressort qui maintient la tige du volet

Le moteur cété volant.

Garde-boue enveloppants.
Compteur incorporé, prise d entrai-
nement sur la roue AR.

Pignon moteur : 13 dents.
Courconne d'embrayage : 34 dents.
Rapports de boite :

Diamétre de frein AV insuffisant.
Batterie mal placée.

Garde-boue enveloppants.
Supports de repose-pied AR soudés

Attaches de repose-pieds AR soudées e ; -~ au cadre. ; =8 :
SRl poeek - éa : ?'gg g % Fil de bougie blindé. Tirette de wvolet dau': et poignée
Batterie : 6 V-T A, alimentant l'avertis- Ul iy _ﬂnu:vﬂl Neiman sur le fourreau de | tournante d’un fonctionnement défec- d’air s'avére trop faible, il est préfé-
seur et la veilleuse. Rapports finals : direction. tueux. rable de maintenir cette tige avec un
Pignon de sortie de boite: 17 dents. elastique pour eviter qu'elle ne redes-
roupe moteurs-transmission : 1TO T Rigia 1, cende. Le moteur a un bon ralent,
Ssroug 2¢ :954al; * mais vibre aux reégimes moyens. Le
Moteur 2 temps a double échappe- 3o - T.02a 1. OUS laissons a nos lecteurs le soin de juger les points suivants : pare-choc sélecteur a la pointe du pied est assez

Carburateur Guriner M. 20,
Culasse et cylindre, allage leger. Passage de gaz : diam 20 mm,
Deux transferts lateraux. Gicleur : 32.

Balayage type Schniirle; piston plat. Aiguille : 4 fond en haut.

Alésage/course : 60 x 60. Volant ABG. VG. 177.

ment. dur a manceuvrer, l'embrayage est

doux et ne colle pas. Premiere 15 km/h,
seconde 50 km/h, en troisiéme a 65km/h,
toujours une petite vibration qui dis-
2 parait 4 70 km/h. La machine est confor-

d'origine et boite trois vitesses, cette derniére ayant eté adoptée pour
limiter le prix de revient, et en tenant compte des performances moyennes
prévues pour l'utilisation future de la machine.

La suspension AR a correcteurs Grégoire.
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CIRCUIT ROUTIER D’ESSAI

MOTOCYCLES

DE LA 175 AUTOMOTO

DEUX TEMPS
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table et trés maniable. Sans perdre de
temps nous arrivons a la Croix-de-
Berny et prenons la direction du Petit-
Clamart, la Butte-Rouge est escaladée
en troisiéme ainsi que la céte du Chat-
Noir apres Biévres. Le moteur ron-
ronne agreablement, les silencieux trés
efficaces laissent passer un son feutré.
L'allure de route reste trés au-dessus
de 70 km/h, et nous passons le sommet
de la céte de Cometz apres 23 mn 55 s.
La seconde fut enclenchée au tiers de la
montée., Les dix-sept tournants furent
une illustration flagrante de la bonne
tenue en virage de 1'Automoto, et la
béquille, en raclant par terre, nous
rappelle a 1'ordre. 5

Un coup d'ceil sur le chrono au som-
met de la cbte, nous indique 45 mn 20 s.
En route pour Port-Royal. Fait excep-
tionnel, le compteur parait juste, nous
avons tellement 'habitude de constater
des écarts de 15 a 20 9, en plus | Le
retour & la Vache-Noire, aprés avoir
gravi la rampe de la Miniére, attei-
gnant 12 9, s'effectue en 34 mn 40 s, ce
qui nous donne pour le parcours total
de 86,5 km, le temps de 1,20 h, la
moyenne ressort donc a 64,860 km.

Aprés ce premier essai d'une ma-
chine qui, par son prix d'achat relati-

PORT-ROYAL

MOTOCYCLES

Cotede /ad
Mriirere

VOISIN /

PONT
COLBERT

CHRIST-DE-SACLAY

GOMETZ-
LE-CHATEL

vement bas, se classe dans les modeles
utilitaires, nous pouvons déja grouper
quelques constatations : le moteur a
été traité pour un rendement moyen
il a l'avantage d'une courbe de puis-
sance assez plate, qui lui confére une
grande souplesse. Les rapports bien
étagés permettent de ne pas perdre
de temps en cote, la moyenne le prouve,
mais les accélérations sont plus souples
que nerveuses. Malgre une consomma-
tion faible (a peine 3 1 aux 100 km, en
demandant le maximum), pas de traces
d'échauffement, aucun ennui de bougie.
Nous reprocherons la vibration a cer-
tains régimes, qui se communique a la
partie cycle, rendant sonore le garde-
chaine, les garde-boue avant et arriere
dont les attaches sont un peu souples.
La recherche du point mort présente
quelques . difficultés. Le frein arriere
commandé par une longue pedale est
puissant, 1'avant 1'est beaucoup moins.

La poignée tournante a faible course
est agréable, mais dure a manceuvrer,
Le retour nous permit d'apprecier
1'éclairage phare-code qui se revele
suffisant, la veilleuse pratique pour la
ville, et l'avertisseur assez puissant.

Le lendemain, l'aller-retour Paris-
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PledOR/EANS

VACHE NOIREY Départ
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Temps : 1 h 20
Moyenne : 64 km 800

" ¢ :cbte inférieure ou égale a 72/,
120/,
Kilométrage : 86 km 500

Montlhery, effectue avec passager nous
confirma la bonne tenue du moteur,
mais nous fit découvrir un talonnement
de la suspension arriere qui n'appa-
raissait pas en solo, sauf dans les chocs
trés violents,

L'essal de vitesse maximum a Mont-
lhery fut effectué avec une bougie
Eyquem P.5, un gicleur de 33 et un
melange de super-carburant avec de
l'huile Antar 2T dans la proportion de
3 e

Le tour de piste (2,548 km) en posi-
tion normale, fut bouclé en 1 min 89 s
soit une moyenne de 77,089 km.

Le méme essal en position effacee
donna 1 min 49 s : moyenne 84,162 km.

-Le test accompli sur le circuit routier
fut tout a l'avantage de 1'Automoto :
une parfaite tenue en virage, jointe a
un profil de circuit s'adaptant presque
a la vitesse maximum du véhicule,
permit le trés bon temps de 7 mn 26 s,
soit une moyenne de 74,109 lom.
Nous attirons encore l'attention sur
l'absence totale d’'échauffement,

Apreés avoir effectué plusieurs essais
sur la base de freinage le meilleur arrét
a 50 kam/h fut sur 10,30 m, la prépondeé-

rance du frein arriére empéchant la -

machine de garder sa ligne.




N ' conclusion, il apparait nette-
ment que la 175 Automoto est
une machine moyenne, dont les

performances et la nervosite ne sont

pas spécifiquement sportives. Les acce-
lérations souples, et la courbe de puis-
sance relativement plate du moteur,
permettent un pilotage tranquille, la
troisiéme s'avérant « passe-partout ».

La machine est néanmoins capable
d'excellentes performances, sous con-
dition d'atteindre en troisiéme, un re-
gime-moteur donnant une puissance
proche du maximum et permettant

MOTOCYCLES

d'avaler les cotes sans rétrograder.

En conduite- urbaine, la maniabilite
est satisfaisante et la souplesse du mo-
teur constitue un avantage.

" Nous reléverons au nombre des
défauts le freinage, nettement . insuf-
fisant a 1'avant, les vibrations, a certains
régimes du moteur, se communiquant
A certains éléments de la partie cycle,
insuffisamment rigides; et une sus-
pension arriére talonnant en duo, ce
qui pourrait étre corrigé par l'adoption
de ressorts plus forts.

Regrettons également le montage
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d'une tubulure d'essence en nylon,
d'une étanchéité plus que douteuse.

Signalons également que la courbe
de puissance du moteur s'adapte assez
heureusement a l'emplol d'une boite
trois vitesses.

En résumé, machine plus spéciale- -

ment vouée au tourisme a allure
moyenne, sans prétention sportive, mais
pouvantsoutenir de longues étapes grace
au refroidissement excellent du moteur.

A, NEBOUT,
R. COURT.

RESULTATS DE L’ESSAI A

Circuit routier « Motocycle » : 86,5 km.,
Temps : 1 h 20; moyenne : 64,86 km/h.
Piste de vitesse de Montlhéry (2598 m).
Un tour lancé, touriste : 1 mn 59 s; moyenne :

77,089 km /h.

Un tour lancé, allongé : 1 mn 49 s; moyenne

84,162 km /h.

Réglages d’essai :
Super-carburant;
Huile Antar 2T : 3 %:;
Bougie Eyquem P. 5;

Circuit routier (9181 m).
Un tour lancé : 7 mn 26 s; moyenne : 74,109 km/h.

Freinage de 50 km/h a l’arrét complet; base de
freinage : sol sec et adhérent : 10,3 m.

Vitesses maxima :

en premiére : 15-20 km/h;

Nous avons essayé pour la premiere
fois 1'huile Antar 2T. Nous n'avons cons-
taté, bien que le pourcentage indique
par le fabricant soit trés faible, aucun
serrage, aucun échauffement anormal.

Gicleur de 33.
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Bonne tenue de route.
Bonne maniabilité.
Excellent refroidissement.

Echappement silencieux.
Bon éclairage.

Bonne étanchéité du bloc-moteur. =

P INCONVENILENTS «

Freinage insuffisant.
Vibrations généralisées a certains régimes.
Suspension AR talonnant en duo.

Sélecteur dur a manceuvrer, et point mort
difficile a trouver (mécessité de revenir en
premieére.).

en deuxiéme : 45-50 km/h;
en troisiéme : 77,089 km/h (chrono).

REGLAGES D’ESSAI

Nous poursuivons les essais, et atten-
dons « l'autopsie » du moteur apres
plusieurs milliers de km pour conclure
définitivement.
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L’essai de la 175 Automoto. A gauche, R. Court durant
le parcours routier ; a droite, A. Nebout converse avec
M. Pahin aprés Uépreuve sur le circuit de Montlhéry.
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La tache claire est évitée, ainsi que
la moto d'ott elle émerge. C'est la main
nue d'un conducteur enchevétré sous sa
monture.

Vaincu au cours de cette mécanique
partie de catch, il a la bonne idée pour
ses collégues, et pour lui, d'agiter sa main
dans le noir et d’attirer ainsi l’attention.
Des ombres accourent le dégager de cetle
écrasante siluation. Nous pouvons donc
continuer notre route sans encourir la
draconienne disqualification  qu’entraine
I'aide apportée & un aulre coureur, méme
pilotant une machine de marque diffé-
rente.

Trois heures du matin ; arrét au stand.

Pour les coureurs, les véritables jalons
de I'épreuve sont constilués par ces ravi-
taillements. Il faut voir 4 quel point cette
détente, pourtant bréve, est appréciée des
concurrents, surtout a ce nocturne arrét et
aprés douze heures de poursuile acharnée.

La moto & peine immobilisée, des mains
secourables jaillissent, happent et sou-
liennent le conducteur transi, dont les arti-
culations sont comme verrouillées, soudées
dans la position de course. ~-

Certains pilotes tremblent encore plus
sous le coup de la tension nerveuse brus-

quement interrompue, qu’'a cause du froid
nocturne.

D’autres sont trés sensibles &
lose.

Personnellement je dois forcer pour
dégcl'ier vaguement les jambes et redresser
théoriquement les reins ; malgré moi j'em-

runte & l'ours sa pesante démarche pour
aire les quelques petits pas qui eonduisent
4 lintérieur du stand ; pour étre plus
objectif, je dois convenir qu'on y est plu-
Lot porté,

I'anky-

T

¢

Une autre poignée d'équipiers-méca-
niciens s'est aussi précipitée sur la moto.
En quelques secondes l'essence est en-
gloutie. Le niveau d’huile, la pression des
grmus, le serrage des roues ot de divers

oulons sont vérifiés ; le matelas de caout-
chouc-mousse est réajusté ; 1'examen porte
aussi sur les cdbles et la tension de chaine ;
les pneus sont deébarrassés des résidus

d’huile et de gomme butinés sur le par-

cours, elc. \

Pendant ce temps & l'intérieur méme du
stand, qui pour l'instant nous semble un
havre de grice, le conducteur écartant
les brides de son casque essaie de com-
prendre les chiffres et les noms du classe-
ment, qui lui sont hurlés plusieurs fois
dans ses oreilles assourdies, Puis il absorbe
récipitamment une tasse de café, pas tro
riillant pour avoir le temps d’en venir
bout, voire quelques fruits tout épluchés,
surtout des oranges.

Au stand Malterre, quel que soit le
classement, la honne humeur plane sur
une parfaile entente. L'ambiance est 4 la
fois sportive et familiale ; tout tourne ron-
dement, chacun ayvant son rdéle nettement
défini, ce qui n’exclut nullement 1'initiative
individuelle. Il faut dire que les mécanos
sont depuis longtemps dans la maison et
parfois y ont fait leur apprentissage. Alors,
I'habitude d’ceuvrer enmsemble et de parti-
ciper a celte épreuve si particuliére ajoute
A cetle précieuse homogeénéité d’action.

Donnant l'exemple, la Direction met la
main a la pite; c'est la famille Malterre
attssi, qui avec une sollicitude toute ma-
ternelle s'occupe et véille personnellement
au confort des pilotes, lesquels empoignent
alors leur engin fin prét avec un moral
optimum. Les mécanos, exténués eux aussi
par leur action et les inévitables et fébriles
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préparatifs des jours précédents, poussent
alors la machine de toute leur [foree,
jusqu'a ce qu’elle leur échappe des mains,
our se ruer dans la nuit. Cette fois c’est
a fraction du froid. Ce dernier accentue
son offensive. Les genoux malgré 1'épaisseur
du rembourrage Emt mal.

Mais il faut surtout faire face au
perfide sommeil qui attaque sournoisement,
malgré 1'air froid qui fouetlte le visage,
malgré les muscles tenaillés et malgré le
vacarme. Ne pas se laisser dominer par
cette insidieuse torpeur qui cherche & anky-
loser la pensée, laquelle en ce moment
ressemble fort 4 ces traineaux qui ne
peuvent un seul instant diminuer leur
vitesse ou s'arréter sur la glace trop mince
d’un lac sous peine de voir soudain tout
craquer..,

De n’importe quelle facon il faut se tenir
'esprit en éveil. Penser sans cesse et a
n’'importe quoi ; & des choses agréables de

référence, par exemple : au moment ou

@ Bol s’est terminé I'an dernier...

Quelles délices de fermer les yeux et
de tout oublier en dix secondes! Je me
remémore ma surprise de me retrouver
avec un visage noir de I'huile récoltée
dans le sillage des pots d’'échappement, et
hisurte, la Earhe ayant pouss¢ avec une
rapidité exceptionnelle pendant la course.
Je pense aussi aux nuils qui ont suivi
I'épreuve, et pendant lesquelles je ne pou-
vais paradoxalement plus dormir ! Non pas

ar manque de sommeil, mais i cause de

a reéaction brutale qui survenait au mo-
ment d'y sombrer... réaction dont je ne
parvenais plus & me débarrasser !

Comme tout cela semble loin en ce
moment oli, pour conserver l'ardeur sous
pression, on ressasse le classement,

En 500 eme. .rosse surprise : Lefévre
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le vainqueur les quatre derniéres annees
en cette cylindrée, a été contraint 2
I'abandon.

Hersant méne sur Triumph devant la
Motobécane de Bourlier,

En 350 cmc. Hervé est en téte devant
Bachorek sur Horex. En 250 -<cmec. les
Puch de Weingartmann et de Moury sont
poursuivies par la Guzzi de Collignon. Dans
notre catégorie 175 cme. le leader Mathieu
a abandonné. Pour ce champion, ¢'est tout
ou rien : ses Bols se suivent et ne se
ressemblent pas. En 1949, il gagne I'épreuve
en 125 sur « Gima-A.M.C. ». En 1950 alors
qu'il est en téte il ne gagne... que 'hdpi-
tal, avec une colonne vertébrale trés mal
en point. En- 1951, il emméne une D.S.
Malterre & la victoire et en 1952 il laisse
ca la... alors gare en 193...

C’est done la Puch de I{ellenherger ‘Pui
est en téte suivie par Camus (D.S. Mal-
terre-A.M.C.), lui-méme suivi par la
Peugeot de Bouin., Nous ? Nous nous trai-
nons &4 la 8° position n’ayant pu gn%n{mar
qu'une seule place... en huit heures !

.Car ce sont vraiment des acharnés du

sport motocycliste ; surtout en 175 cme. ou
aprés douze heures de lutte sans merci. et

P .

malgré les chutes il reste encore 36 pilotes
sur 39 au départ...

En 500 emec., pendant ce méme laps de
temps, 1l en reste 2 sur T... Décidement
la 175 cme. est bien la cylindrée « cou-
rante ».

Tiens | au virage de la Ferme, toujours
lui, deux coureurs viennent encore de
« descendre en marche ». Pas trop de
bobo, semble-t-il. Au-dessus de la piste
relevée il semble que les ténébres perdent
un peun de leur noirceur. Au tour suivant,
plus de doute, c’est bien I'instant désiré :
celui on l'on peut enfin commencer a
suivre 4 chaque tour l'indécise progression
des premiéres lueurs de l'aube, voir enfin
clair !

Quel soulagement aprés cetle sombre
oursuite ! Dans la courbe inclinée, sous
e ciel violacé, les hommes se précipitent
toujours avec la méme ardeur, escaladant
la déclivité pour doubler sans risques, et
aussi pour ne pas offrir un sillage tentateur.
Par rapport aux dimensions de l'ouvrage,
nous nous sentons bien petils; un peu
comme ces chétifs et bourdonnant insectes
tombés a4 l'eau et tournoyants dans la
cuvette formée par le remous de quelque
fleuve impétueux.

Les tulipes rouges des balises perdent
peu & peu la vivacité de leur éclat. Les
faisceaux des phares semblent blanchir la

route avec moins d’intensité, puis un par
un s’évanouissent. Il y a eu gaumu]ﬁ de
pannes du cOté éclairage parait-il. Le beau

temps semble vouloir inaugurer ce diman-
che ; bientdt la douce certitude de la pro-
chaine apparition du soleil vient emplir
notre corur d’allégresse. Plus que onze
heures. Le plus long et le plus dur est fait,
et de le constater est un agréable moment.

MOTOCYCLES

L’allure semble encore augmenter avec
I'accroissement de la visibilité. On com-
mence 3 reconnaitre des visages : vOicl C@
concurrent facétieux qui, interrogé sur la
ligne de départ sur sa fugne lphgsxque,
répondait pince-sans-rire qu’il s'était. en-
trainé A rester vingt-quatre heures sur une
chaise. _ ;

Et voici Collignon le coureur-industriel

ui démontre par la pratique la valeur
ge ses conceptions et réalisations en ma-
tiere de freinage. Mais qu’arrive-t-il ? Il
y a foule sur la piste & lendroit ou
s'amorce la déviation, On me fait Signe de
stopper. C'est d’ailleurs le tour ou je devais
ravitailler. Il vient juste d’arriver un acci-
dent sérieux, - celte fois; le malheureux
Perret aurait accroché le parapet scparant
la piste de la route, toutes les autres chutes
avaient été sans gravité jusqu'alors.

Du coup j'allais partir en oubliant de
demander le classement : dans les cylin-
drées supérieures les leaders sont inchan-
gés : mais en 175 cme. Kellenberger (Puch)
est victime d'une défaillance due, parait-il,
a un pilotage exécuté volontairement sans
lunettes. Tl est passé troisitme derriére
Bouin (Peugeot) et Camus (D.S. Malterre-
AM.C.) qui a pris la téte.

Quant A nous, nous bénéficions d’une
lace, 4 nouveau, ce qui nous porie en
q' position ; continuons cette chasse a tout
val ; on peut encore grignoter une posilion.

Le soleil est heureusement de la partie
el se trouve trés apprécié des res‘:cap_és,
encore transis de la nuit etique narrive
pas toujours A réchauffer une orgie de 'café
Erﬁlzmt. Il est vrai que 'escamotage d’'une
rend singuliérement

nuit de sommeil

frileux,

Je ne souflre Elus des genoux, mais je
ne parviens pas a établir si c’est a cause
du soleil, ou du fait que je ne les sens
plus (sauf lorsqu’il faut descendre de ma-
chine). Pourtant si la mécanique ne tenait
pas ce plein régime jusqu’a la fin, il fau-
drait bien, comme beaucoup d’autres, faire
connaissance avec la marche nous aussi.

Du coup je plains encore plus mes
camarades désarconnés par la malchance ;
surtout celui-ci que nous frolons une fois
de plus en ce moment; depuis hier Eie
le vois trotter et courir de jour comme de€
nuit, sa machine le boudant aprés chaque
nouveau dépannage. Son kilométrage (pe-
destre) doit étre impressionnant ; c est. un
gars nettement i craindre dans une course
basée sur la consommation.

Blague dans le coin : il doit étre pénible
aprés s’étre faufilé a toute allure entre
les autres bolides, de se transformer en
piéton et de se voir_ laissé sur place par
ces projectiles bienveillants qui vous épar-
gnent sans cesse et vous disparaissent sous
le nez sitdt entendus. Que la piste de
ciment doit sembler longue, avec la pers-
pective qui 1'étrangle & 1'horizon.

Comme le virage incliné doit sembler
ironique au piéton forcé, exténué et ruis-
selant. :

Soudain, je réalise que ma 175 ne tre
plus, menée ainsi & plus de 110 depuis
hier aprés-midi.

En passant devant les stands ou c’est
d’ailleurs 'heure de faire le plein, je
stoppe brutalement et signale a la direction
que « ¢a » me veut plus rien savoir. Pen-
dant que les spécialistes jettent fiévreu-
sement un coup d'eeil a la bougie, 4 la
culbuterie, etc., je me restaure un peu
avant le rush final et prend connaissance
du elassement :

En 500, 350 et 250 emec. rien de changé
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en téte. En 175 cme. Bouin (Peugeot) meéne
suivi & un tour par Camus (Malterre-A.M.C.)
suivi lui-méme des trois Puch., Quant a
nous, nous grignotons encore une place et
passons 6°, mais 4 la suite de cet arrét
nous rétrogradons a la 7° place,

- Vite en selle, la machine bien au point,
our essayer de rattraper cette 6° position.
lous sommes vaguement détendus et avons
assez ‘de carburant pour aller jusqu'a la
fin du marathon. Ce dernier dans molns
de trois heures rejoindra ses devanciers
dans les catacombes du souvenir. Notez que
cette remarque devant la trés prochaine
conclusion de D'épreuve n’est pas préci-
sément due A un accés de nostalgie,

La 23* heure n'en finit plus. La veille,
aprés le premier tour de 6 km. 280, je
pensais naivement : « Encore 300 tours
comme ¢a, el ON commencera a y voir
plus clair... » — En fait : les paupieres
descendent toutes seules. Et ensemble
malheureusement, ce qui géne un peu aux
virages... Oui! c’est plutot désagréable,
cetle sensation de stores entétés qui reésis-
tent et s'abaissent sans cesse devant les
yeux comme s’ils étaient sollicités par des
élastiques,

La 23° heure prend tout de méme fin ;
attaquons l'ultime... Vu l'allure générale
je m'imaginais que chacun poussait au
maximum sa mécanique ; mais il faut bien
se rendre i I'évidence, la 24° heure semble
aiguillonner encore plus engins et pilotes
ui rivés & leur monture foncent dans une
aéhauahe de dangers et de risques! Feu
d’artifice ! Apothéose inénarrable !

Le rythme atteint en ce moment était
encore inconnu dans les annales du Bol.
Bien familiarisés (et pour cause) avec les
différents virages, les conducteurs les en-
roulent avec virtuosité. Ne mentionnons
que pour mémoire quelques petits déra-
pages plus ou moins contrdlés, & la pre-
miére épingle ; j'ignore encore son nom
malgré des centaines de passages depuis
hier.

Toutes les forces
assénées dans la bagarre
finale.

Ah! les coquins ! Ils ménageaient done
leur engin... Car ils ne vont pas nous
faire croire qu’ils sont un peu longs a
5'échaulfler...

Maintenant ils foncent éperdument dans
le classement, car ils savent ass€z exac-
tement ou ils en sont par rapport a leurs
concurrents les plus directs, et savent aussi
que parfois ils n'en sont séparés que par
quelques centaines de meétres, voire quel-
ques dizaines. On n'a guére le temps de
regarder autre chose que le pneu arriere

ul vous précéde. Tiens ! ce pneu est celul
ﬂe Tano lequel semble tout aise de la
bagarre i laquelle il a l'air de prendre un
vif plaisir. Pour lui aussi les années se
suivent sans se ressembler. L'an dernier
4 Saint-Germain o0 la roule était en
« tole ondulée » il brise au milieu de la
nuit le cadre du prototype qu’il pilotail.
Accident. Réparations. Et il repart. L'incon-
vénient | se reproduit 4 120 & I’heure. Cette
fois ¢’est I’hdpital ot notre ami peut s esti-
mer relativement heureux ; en eflet son
casque, ou l'on peut passer le poing a
travers, lui a cerlainement rendu un ser-
vice.., capital.

Tout ca ne 1'a pas empéché d'étre lﬁ
cette année. Et méme un peu la, une fois
de plus, si I'on considére qu il a placé sa
175 Puch en 5° position.

Nous échangeons quelques impressions,
par gestes évidemment et toujours bien

(restantes...) sont
pour la ruée



aplatis : ma joue penchée, sous laquelle
vient se glisser ma main, lui indique net-
tement que mon désir le plus cher parmi
les plus proches consisterait & échanger ce
vagabond de matelas en caoutchouc-mousse
contre un vulgaire matelas sensiblement sé-
dentaire et surtcut sans changement de
vitesse,

Mais, a Tano, un projet plus substan-

tiel doit hanter son esprit- et semble lui
tenir particuliérement a coeur. Ou plutdt
au ventre, si j'en _iuge aux gestes de sa
main aux doigts allongés et joints, qui
semble porter a ses lévres des mets récon-
fortants cueillis sur une table imaginaire.
Mais hélas ! pour lui son geste trés signi-
ficatif ne rencontre que la réalité, en
'occurrence sa plagque avant de numéro
de course.

(e diable d’homme est donc tout frais,
et aprés plus de 1.950 Kilométres trouve
moyen d’aspirer & autre chose qu’a un
bon lit !

En passant nous échangeons des signes
avec l'ami Court : vigilant « cel » de
« Motocycles » qui en tﬁ:'. multiples postes
d'observation se trouve depuis vingt-
trois heures sur la bréche 4 noter le
maximum d’informations, Et Dieu sait
s'il v en a eu des coups de théitre, des
incidents et des péripéties !

Un drame sportif se déroule d'ailleurs
depuis prés de sept heures :

En 17% ecme. Bouin (Peugeol) et Camus
(Malterre-A.M.C.) luttent pour une viec-
toire parmi les plus enviées. Une frac-
tion de tour les sépare! A chaque nou-
veau passage devant les stands je scrute
I’écriteau qui renseigne Camus sur sa
remontée sur le leader. En face dans les
tribunes la foule haletante et parfois
debout suit avec émotion le déroulement
incertain de cette tragédie sportive. Le
poursuivant aura-t-il le temps de rejoindre
son rival ? Un rien peut changer tout!!!
Un simple encrassement de bougie.

Aprés plus de 2.100 kilométres et
24 heures d'efforts nos deux champions
se trouvent & un quart de tour seulement
I'un d= 1'autre ? faut avoir enduré ce
jour et cette nuit de course ur -hien
comprendre et ressentir. les sentiments de
cet homme se rapprochant de plus en plus
de la moto de téle A quelques minutes
de la fin; et de cet autre pilote tout
jeune qui humant déja le bouquet cou-

ronnant la si enviable victoire sent cette.

machine foncer derriére lui tous chevaux
dehors, ainsi étreint par une oppres-
sante et bien naturelle angoisse, guette
le moindre raté de sa mécanique. Quel
supplice de Tantale doit représenter cette
partie de cache-cache aveec 1'heureuse
conclusion d'une si longue empoignade...
Que son désir, combien compréhensif,
doit étre ardent d’apercevoir i chaque tour
aprés la grande courbe de I'autodrome le
damier libérateur qui - pétrifierait cette
inoubliable et pathétique poursuite dans
le bas-relief des annales du «-Bol d'Or ».

Pendant ce temps les autres pilotes
luttent avec autant d’acharnement, s'ef-
facant au maximum, approchant le plus
rossible les® jambes de la machine, rentrant
es coudes et serrant leur guidon au plus
. prés de la fourche.

(est surtout la que je regrette de n'avoir
pas une machine de course. J'ai bonne
mine avec mon guidon « & la papa ».

J'ai bien fixé au dernier moment un
{mtlt coussin de garde-boue, mais ma
arge selle de tourisme me tient les
genoux ecartés, ce qui freine et géne ;
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~ et puis, chaque fois qu'il faut actionner

le frein ou le sélecteur il est nécessaire
de passer sur le sidge avant. Yous voyez
a peu prés la gymnastique que l'on pra-
tique depuis hier aprés-midi, et 1'état de
fraicheur du bonhomme.

Mais quel est ce remue-ménage dans
la foule sur le ]fasﬂa e des concurrents ?
Un peu partout les bras s'élévent et se
croisent de significative facon ; ce doit

_dtre la fin...

En effet, comprenant sans doute la las-
situde des hommes les spectateurs veulent
étre les premiers a leur apprendre qu’ils
houclent en ce moment leur dernier tour.
(i'est assez touchant d’ailleurs. Pour la
derniére fois le ciment bifurque et se
reléeve. Aprés la grande courbe le rideau
tombe enfin. Un rideau fait de noir et de
blanc aux couleurs opposées de la chance
et de la malchance dont le sport méca-
nique est évidemment plus ou moins tissé.

Et c’est l'agréable moment ou 1'on
retrouve, pour de bon, ceux qui vous ont
soutenu : douce émotion devant ces bras
amicaux qui se tendent, qui apportent
une chaise ou n'importe quoi’ avee la
méme précipitation qu’aux ravitaillements,
malgré que les secondes désormais ne
comptent plus. Et pourtant je suis loin
d'éire premier.

Devant tous ces visages i la fois inter-
rogateurs et joyeux, la coupe de cham-
pagne semble posséder un gout délicieux,
un gout d'équipe.

En attendant les résultats officiels,
j'analyse l'ambiance et les impressions
ressenties : les moteurs sont enfin silen-
cieux. Un grand brouhaha plane sur la
piste envahie ou les photographes s’en
donnent & cceur joie, marchand & reculons
par-ci, pétrifiant un groupe par-li.

Depuis l'arrét des moteurs, j'entends
une sonnerie perpétuelle, (A 1'intérieur.)
En raison de la surdité de 1'an passé,
mes oreilles ont été protégées ; certes
I'une d’elles s’est bien débarrassée insen-
siblement de son « silencieux »... mais
il n'en reste pas moins que cette année
je me suis sourd qu'da moitié. Net pro-
gres. Je regarde les motos avec attendris-
sement. Je n'ai jamais été rancunier...

Amélioration également- du coté jam-
bes : des bottes ont limité I'enflure 4 un
degré » raisonnable, éliminant les poteaux
tuméfiés de 1951. Il faut convenir que
I'an dernier c’était autrement plus dur.
En effet & Saint-Germain le triangle de
4 kilométres présentait continuellement
ses virages rapprochés qui imposaient sans
cesse les manipulations nécessaires. Le
tout sur un parcours de téle ondulée
qui vous donnait I'impression de caracoler
sur un pic a4 air comprimé, le vacarme

n'enlevait rien 4 l'impression ; par-dessus

le marché je n’avais pas de suspension
arriére ; tout s'arrachait, les cadres cas-
saient : des conducteurs abandonnaient, le
cerveau en béton-vibré ou incapables de
tenir leur guidon de leurs membres enflés.
En comparaison du ecalvaire 51, le Bol 52
n'est qu'un circuit de vitesse de longue
durée. Nuance que n'ont pas manqué
d’apprécier ceux qui ont expié l'un et
couru l'autre. Il faut dire que je n’ai
fait aucune marche & pied cette fois.
Mais... le micro entre en action : voici les
résultats décantés et officiels : Bouin
(Peugeot), splendide vainqueur, remporte,
que dis-je ! arrache méme. la fameuse
victoire d'un rien devant le brillant
second  Camus (D.S. Malterre-Moteur
AM.C.). Certes le coup est dur pour ce

coureur (déja vaingueur en 1950 sur la
méme marque) de terminer 4 un quart de
tour du premier, aprés une si longue
empoignade | Mais les deux champions
battent tous deux les records des 175 emc.
des 250 cmc... et des 350 cmc.! & la
moyenne respective de 89 km. 559 et
89 km. 492! -

Une foia de plus le 2 temps et le 4 temps
font match nul. En 250 cme. aussi
d’ailleurs, o Collignon (Guzzi) a pris
I'avantage finalement sur Weingartmann
(Puch) qui a dia ralentir en fin de course
avec un joint de culasse claqué. Chose
encore jamais vue dans 1'histoire du Bol,
une 250 cme. prend le meilleur sur toutes
les cylindrées. Les deux ardents duels en
ces deux cylindrées ont un peu estompé
I'action des vainqueurs des autres catégo-
ries plus pauvres en concurrents :
500 cmc. Hersent (Triumph) ; 350 ecme.
Hervé (Jawa). Sides Tg& eme.  Druet
(Cemec), Sides 500 c¢me. Bisping
(B.M.W.) : sides 350 cmec. Grillon (Ariel).

Des nouvelles & retardement arrivent
en vrac de tous les cités; la plus impor-
tante, bien sir, est de nature humaine.
('est la plus triste car elle concerne notre
camarade Perret qui doit étre amputé
d'une jambe 4 la suite du grave accident
survenu a4 l'embranchement du circuit
routies, .

Au point de vue mécanique, le fait qui
domine et qui impose son théme au
résumé de cette inoubliable confronta-
tion, est la prndiﬁ:use performance des
petites cylindrées. légende périmée des

elits cubes fragiles n’avait pourtant plus

esoin de ce coup de grice.

Si la 500 cme. totalisant le plus fort
kilométrage a parcourun le chifire hono-
rable de 2.104 kilométres, les 175 cme.
n‘ont pas précisément trainé pendant ce
temps, puisque trois d'entre elles ont
dépassé ce chiflre,

Si, pour vos vacances, vous désirez vous
aussi parcourir des milliers de kilométres
a travers I'Europe et que vous n'ayez
« qu'une 175 eme. francaise » équipée
d'un moteur qui a fait ses preuves au
« Bol », ne cherchez rien d’autre et par-
tez tranquille. Si vous hésitez encore,
pensez & cette derniére et longue épreuve
en vous rappelant ceci : « Qui peut le plus
peut le moins... » c’est-d-dire 60 Kkilo-
métres-heure au lieu de 120,

A l'issue de ce beau tournoi aussi
amical qu’acharné, M. Antoine Peugeot
est venu, joli geste sportif, [éliciter
MM. Chartoire et D.S. Malterre. Mais
1l a certainement dd planer un petit rien
de fierté nationale sur ’entretien des trois
constructeurs de chez nous.

En effet, les francaises « Peugeot » et
« D.S. Malterre-Moteur A.M.C. » enlévent
les deux premiéres places de ce Bol
jamais égaié, et ceci devant la redoutable
valeur étrangére des trois « Puch » 175
qui arrivent immédiatement derriére, pilo-
tées par Kellenberger, Sutra et Tano. Ces
grandes marques viennent de prouver avec
;iﬂg conceptions différentes leur égale qua-
([

Tous les golts bien légitimés des moto-
cyclistes sont ainsi satisfaits. Et 4 présent
M. Malterre nous emmeéne tous sabler le
champagne pour féter la résistance de la
mar%ue, malgré 1'élimination de 1'un de
ses deux pilotes habituels.

Sont l& les mécanos, les agents, les .

représentants de la marque, etc. Leurs
dames sont également présentes et beau-
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coup d’entre elles ont aussi passé la nuit
4 suivre les péripéties changeantes de
I'émotionnante épreuve. Toute .la grande
famille, comme le dit affectueusement
M. Malterre. Ce dernier est toujours plein
de bonhomie, quelles que soient les cir-
constances : Mathieu meéne, puis se retire.
Camus prend la téte et perd le Bol d'un
rien... qu'importe | Son visage ne se dépar-
lit jamais de son air de tranquille philo-
sophie.

Dans la grande salle, la gailé regne :
celte joyeuse ambiance est peut-clre en
partie due a la détente aussi brusque que
collective des nerfs de chacun.

Malgré cela, Camus disparait sous la
table : aprés le long duel soutenu, il est
étendu sur la banquette par un compre-
hensible malaise. Les commentaires &t
nouvelles s’entrecroisent de tous cdiés. Il
parait que l'on a tourne quelques minutes
supplémentaires. J'avais trouvé la course
un peu longue aussi |

Maintenant Camus reprend des couleurs.
(est & mon tour d’étre mal en point.
Mais c’est différent, ¢'est & cause du cham-

pagne...

A propos, me direz-vous, ol en somimes-
nous 7 Eh bien, 1.936 kilométres ne nous
accordent que la 6° position, reprise,
d’ailleurs de justesse.

Décidément, pour affronter ces coriaces
« écureuils » il ne suffit plus d’avoir un
moteur bien gonflé et magnifiquement au
point ; il faudra I'an prochain équiper
notre monture d’une facon moins touriste
si 'on veut étre vraiment dans la course.
Car le Bol d’Or type endurance n'existe
ylus, T est remplacé par le type @ « Grand

rix de Vitesse des 24 Heures. »

J'espere que cette nouvelle et commune
aventure motocycliste vous aura donné¢ une
petite idée de cet événement mécanique
annuel. -

.Ce Bol a fait ressortir les possibilités des:

deux marques de chez nous en léte des
30 machines de leur calégorie.

Ce n'est pas si souvent que noire pays
enregistre un succés dans une manifesta-
tion aussi importante que celle-ci, et le
Iailtéest assez rare pour mériter d'étre rap-
pelé.

Méme si ces Perlnrmanﬂ:s 100 % fran-
caises ne sont I'apanage que de marques
ne fabriquant que de la petite cylindrée
courante. Du moins jusqu’a présent.

Soyons sirs que. celle année ces cons-
tructeurs sportifs ne s’endormiront pas sur
leurs lauriers, et que nous verrons a nou-
veau du vrai et du beaun sport...

En atlgndant ce fameux festival du moto-
cycle, je vous propose & mnouveau ;
« Rendez-vous au Bol d’Or 1953... »

J.BOUCHER.
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IE COUREUR MOTOCYCLISTE FOURCADE, DU CLUB-
MOTOCYCLISTE DE LA SURETE NATIONALE, CIL-DESSUS,
NOUS FAIT PART DE SES PROJETS POUR L’ANNEE 1953.

J’appartiens au C.M.S.N. depuis sa formation, car je suis « flic » et nous sommes
les seuls coureurs de vitesse, avec Cavassino qui est inspecteur a la B.S.T., que
je connaisse & participer aux épreuves de vitesse nationales et internationales.

A vrai dire, nous ne sommes peut-étre pas connus du grand publie, car notre
travail nous laisse que trés peu de temps ; disons aussi trés mauvaise organisation
& la Siireté Nationale, car personne ne s’occupe de nous... enfin!l.. Mais mes
débuts en compétition datent de 1947, car j’ai débuté dans la catégorie 250 cm’
au Grand Prix du Comminges, la méme année oit je fis 7¢, ce qui n’était pas mal
pour un début, vu le nombre trés élevé de partants, plus de 25.

Par la suite ma 250 fut remplacée par une 350 em?®, vu le peu de courses qu’il
y avait dans cette catégorie et ma nouvelle monture, pour les années 1948-1949,
fut une 350 cm® Norton International, par la suite cette derniére fut remplacée
par une 350 cm® Norton-Manx simple A.C.T., avec laquelle, je participais au
Circuit International de Montauban en 1952 et ot je ne fis que 11¢ et 4° des l!rnnpuin
vu le lot élevé de coureurs usine ou rmi-usine. Je n’étais donc du tout content de
cela et mon choix s’arréta sur une autre monture.

Cette autre monture fut donc une 350 crm?® A.J.S. Boy-Racer, des derniers modéles
clients que la Suisse Cerber voulut bien me céder en fin de saison 1952 et de ce
fait je ne pus participer seulement gqu’au Circuit de Cadours.

Déja la je fus satisfait, car ne connaissant pas du tout cette machine et ayant
monté un pignon moteur trop grand pour le profil du Circuit, ce qui m’handicapa
beaucoup, je finis tout de méme 4 a 7 secondes de notre champion national G. Mon-
neret.

Pour Pannée 1953, j’espére participer & un plus grand nombre d’épreuves, je
ferai certainement équipe avec mon camarade Lamarque qui est un de mes
voisins et qui est un trés bon coureur, seulement souvent comme moi, handicapé
par du trop vieux matériel ; la saison 1953 arrangera siirement tout cela.

Pour ma part, j'aurai en 350 cm® une A.J.S. Boy-Racer et mon choix doit se définir
d’ici peu pour une deuxiéme monture qui sera soit une 500 em® Gilera Saturno
ou une 175 em?® de fabrication frangaise, car a I’heure actuelle il faut faire deux
montées en compétition. :

Je ne terminerai pas cet exposé sans vous confier que vraiment nous ne somimes
que trés peu aidés dans notre Club, pourquoi ne nous ferait-on pas avoir des
jours de libres lorsque nous allons participer & une compétition, ce serait un bien
et un prestige pour notre Club, qui est sirement le plus grand de France, ce serait
peut-étre une pépiniere de champions, au lieu de nous ignorer comme on le fait,
et laisser de c6té pour une fois ce mot d’a-d-m-i-n-i-s-t-r-a-t-i-o-n...

Inutile de vous passer mon palmarés, mais tout ce que je puis dire, c’est qu’il
est garni de quelques victoires nationales et internationales et je souhaite de tout

. ceeur que notre C.M.S.N. comprenne qu’il est temps que 'on nous aide afin de

garnir encore ce palmarés qui commence a étre bien trop vieux.,

Nous extrayons d’une lettre de M. Muller, de Brazzaville. quelques passages qui
tendraient & prouver que l’administration et la bureaucratie sont « produits
d’exportation » et sévissent méme sous I’équateur.

A titre d’information, un camarade brazzavillois posséde une 500 twin A.J.S.,
rapide. Trop pour les pandores qui lui ont fait savoir que s’ils le pingaient pour

e if que ce soit, c’était le retrait pur et simple du permis!

Alors!!!

Notre administration, économe ( !...) ne nous autorise @ acheter de moto
au Congo Belge. Normal. Mais seulement applicable aux contribuables frangais.
Car un étranger obtient sous deux ou trois jours tous papiers (licence import,
etc.) autorisant le passage en douanes !

Pour exemple, je ne citerai que les Portugais, Italiens de P'usine hydroélectrique
du Djoué, ois je travaille, Suisses qui possédent Husqvarna, Puch, A.J.S., Norton,
Triumph. Nous ne pouvons que baver. A ma place, ne chercheries-vous pas, ici,
& perdre votre nationalité frangaise ?
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CADRE EL

Les cycles Flex d’Estissac ont réalisé
pour la bicyclette et le cyclomoteur un
cadre articulé de conception trés per-
sonnelle.

Ce cadre est constitué par deux élé-
mentsarticuléssurl’axe du moyeu arriére,
la liaison des deux éléments s’effectuant
par le corps méme des amortisseurs.

PORTE-BAGAGES

M. Lardon dont le porte-bagages sur
réservoir ‘a été présenté récemment
fabrique également des porte-sa-oches
de vélomoteurs et motos qui ont la
particularité pratique d’étre amovi-
bles.’

L'un est un porte-sacoches simple,

TROIS

TOUR D'ITALIE

ASTIQUE

Ces éléments sont judicieusement trian-
gulés pour obtenir une absolue rigidité
latérale, confirmée par I’expérience de
conduite & plus de 50 & I’heure sans tenir
le guidon.

I"autre également un porte-sacoches mais
complété par un porte-bagages amovible
qui ne géne ni le démontage éventuel de
la roue arriére, ni la visibilité du feu
rouge. Ce porte-bagages, d’ailleurs indé-
pendant du porte-sacoches se démonte
instantanément.

NOUVEAUTES

Voici les trois derniéres créations des
Ets R. A. Goncet fabriquant les vétements
Orage : deux ensembles et une combi-
naison :

Le Venilia (veste et pantalon) est en
tissu synthétique léger et d’imperméa-
bilité absolue. Peu encombrant il peut
etre mis dans la sacoche comme en-cas.

I’Impersec est également un deux-

r ol 5" ".- 1 r
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« LE BOUCLIER » est
un étui en deux parties,
concu pour mettre une
bougie de secours, en la
protegeant contre les
chocs et les souillures,
La bougie se visse sur
la partie inférieure et | §
est recouverte par un
capuchon qui s’emboite

lui-méme sur une partie

lisse légérement coni- [
que. Le tout exécuté en

bakélite, trés solide,

d'une belle présenta-

tion, ne coute pas cher

el est bien utile. [- )

ORAGE

pieces. Mais en toile caoutchoutée imper-
meable,

Ces deux vétements sont munis de
canuchon.

Tour d’Italie est une combinaison
d’une seule piéce i devant renforcé et
fermeture & glissiére.

Ces trois vétements sont de belle qua-

lité.




Delauné, du Moto Club Chatillon,
s’affirme comme un spécialiste du
trial en remportant une nouvelle
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victoire en 175 cm?.

x

Organisé par le Moto Club Chatil-
lonnais, avec le patronage de Moto-
cycles et de la Revue Technique, ce
trial a remporté un plein succes. De
nombreux spectateurs assistaient aux
exploits des soixante-seize concur-
rents partants. Le tracé du parcours
permit aux amateurs possesseurs de
machines de série de figurer hono-
rablement. On notait 8 abandons. Le
cinqui¢me de la catégorie 175 cm®
montait un 125 cm?® a soupapes laté-
rales de marque bien connue.

Seul, Morphire sur un cyclomoteur
50 cm?® réussit a4 boucler le par-
cours sans pénalisation. Delauné fit
trés bonne impression. Simonnet-
Lafitte du Moto Club Touraine éga-
lement. En catégorie cross, Olivetti
montait une 250 cm?® Puch deux car-
burateurs qui se joua des difficultés.
Godey trés calme remporta la caté-
gorie internationaux devant Deshaie et
Theveney également trés a leur aise.

TRIAL DHIVER CLAMARTOIS

W

RESULTATS

1. Groupe jaune. — Cyclomoteurs
jusqu’a 50 cm® (13 partants).

1. Morphire (gagne Coupe Route et
Moteurs), 0 pt ; 2. Blanchet (M.C, Chit.),
10 pts ; 3. Guéguen (M.C. Chat.), 10 pts;
4. Pascaud (M.C. Chit.), 25 pts; 3.

" . Majault, (M.C. Chat.), 40 pts; 6. Thil-

lien (M.C. Chat.), 60 pts; 7. Philippe
M.C. Chat.), 70 pts; 8. Lajon (M.C.
hit.), 90 pts; 9. Mme Blanchet (M.C.
Chit.), 110 pts; 10. Lopez (M.C. Ghﬁt.g,
150 pts; 11. Chaline (M.C. Chat.),
175 pts; 12. Simon (M.C. Noiséen),
215 pts; 13. Militello (M.C. Noiséen),
pénalisé,

2. Groupe Vert. — Motos 175 cm®
(14 partants).

1. Delauné (M.C. Chit.), 35 pts;
(gagne la Coupe Journal Motocycles,
35 pts; 2. Quinchon (C.S. Meaux),
95 pts; 3. Raguenot (C.S. Meaux),
100 pts; 4. Letang (A.M. St«Cloudg,
100 pts; 5. Greneau (M.C. Chat),
115 pts; 6. De Saint-Germain (M.C.
Chat.), 170 pts; 7. Charny (M.C. Bell.),
220 pts; 8. %ver (M.C. Clo.), 220 pts;
0. Mery (M.C. Chit.), 270 pts;_10.
Faure (M.C. Chit.), 280 pts; 11. Pey-
richoux (M.C. Sévrien), 335 pts; 12.
Morice (M.C. Noiséen), 640 pts; 13.
Génévée (M.C. Chit.) (abandon); 14.
Bouvet (M.C. Sévrien) (abandon).

3. Groupe Bleu. — Motos Eﬁﬂ cm?
(9 partants).

1. Simonnet-Lafitte (M.C. Touraine
(Blois) 30 pts (gagne la Coupe du Jour-
nal Inter-Auto; 2. Sutra (M.C. Clo.),
110 pts; 3. '‘Chaumette (M.C. Clo.),
120 pts; 4. Bonabaud (M.C. Clo.),
150 pts; 5. Lascaud (M.C. Chat.), 150
pts; 6. Adnet (Racing Motor- lub),
205 pts; 7. Lhospied (A.M. St-Clqudg,
350 pts; 8. Camelle (M.C. Sévrien),
700 pts; 9. Jablouski (M.C. Touraine)
abandon.

4. Groupe Blanc. — Motos 350 cm?®
(7 partants).

1. Andraud (M.C. Chit.), 135 pts;
(gagne la Coupe du M.C.C.); 2. Frilley
ﬂiiﬂ. Chat.), 140 pts; 3. Bordio (M.C.

aisonnais), 395 pts; 4. Auzolle (M.C
Chit.), 475 pts; 5. Dubois (A.M.M.
Fontainebleau); 6. Charny (abandon) ;
7. Vilain (abandon).

5. Groupe Rouge. — Motos 500 cm’
(6 partants).

1. Jeanne (M.C. Chat.), 145 pts (gagne
la coupe du M.C.C.); 2. Billotte (M.C.
Eure-et-Loir), 205 (gats; 3, Camus (M.C.
Chat.), 265 pts ; 4. Gauthier (C.S. Meaux),
285 pts ; 5. Legrosdidier (A.M. St-Cloud),
295 pts; 6. Conchon (A.S. Préfecture
Police), abandon.

6. Groupe Orange. Catégorie « Cross »
175 4 500 cm?® (21 partants).

1. Olivetti (C.S. Meaux), 5 pts (gagne
la Coupe Revue Technigue Motocy-
chsle); 2. Scossa %C.S. Meaux), 5 pts;
3. Batisse (A.S. Préfecture Police), 15 pts;
4, Macchi (M.C. Sévrien), 15 pts; L
Heuqueville (U.S. Ivry), 20 pts; 6.
Bonabaud (M.C. Clo.), 70 pts; 7. Blan-
din (M.C. Chit.), 100 pts; 8. Meyer

(M.C. Clo.), 135 pts; 9. Meznaic (M.C.
Melunais), 310 pts; 10. Campagne (M.C.
Bell.), 320 pts; 11. Perrot (M.C. Clo.),
130/1 minute pén.; 12. Lavanchy
(M.C. Clo.), 15/2 minutes pen.;
13. Jacquemin (C.S. Meaux), 130/5
minutes pén.; 14. Adnet (Racing Motor-
Club), 35/7 minutes pén.; 15. Tardif
(A.M. St-Cloud), 30/8 minutes pén.;
15. Schmitt (M.C. Banlieue-Nord), 10/12
minutes pén.; 17. de Lafreygeyre (M.C.
Banlieue-Est), 135/13 minutes pén.; 18,
Groizet (A.M. Seine), 650/19 minutes pén. ;
13. Morel (M.C. Sévrien), 115/21 minutes
pén.

7. Groupe Mauve. — Catégorie cross
« internationaux » (6 partants).

1. Godey (A.M. St-Cloud), 5 pts;
(gagne la Coupe offerte par le M.C.C.);
2. Deshaie (A.S. Police Préfecture Police),
15 pts ; 3. Theveney (A.M. Seine), 15 pts;
4. Benard (M.C. Melunais), 25 pts;
5. Charrier (A.M. St-Cloud), 100 pts;
6. Melioli (A.M. Seine), 105 pts.

Challenge inter-clubs. — Offert par
la Municipalit¢ de Clamart, avec une
équipe de trois coureurs.

1. Moto-Club Chétillonnais (Delaune-
Andraud-Blandin), 270 points; 2. Club
Sportif de Meaux (Quinchons Gauthier-
Olivetti), 385 points; 3. Amicale Moto-
cycliste St-Cloud (Létang-Legrodidier-
*Tardiff), 435 points; Moto-Club
Clodoaldien; 5. Moto-Club Sevrien,

Un concurrent au passage du gué.
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CHAMPIONNAT
DES CONDUCTEURS FRANCAIS 1953

Article premier. — La Fédération Francaise
de Motocyclismeé met en compétition en 1953,
les Championnats des Conducteurs frangais
de Motocyclettes.

1r¢ catégorie (Internationaux); 2¢ catégorie
(Nationaux).
| y aura un champion dans chacune des
classes suivantes :
Motocyclettes 175 cm?®;
Motocyclettes 250 cm?®;
Motocyclettes 350 ¢m?®;
Motocyclettes 500 cm?;
Side-cars 500 cm?,

Art. 2. — ke Championnat des Conducteurs
francais de Motocyclettes 17 catégorie est
ouvert aux conducteurs de nationalité
frangaise détenteurs d'une licence interna-
tionale de la Fédération Francaise de Moto-
cyclisme pour I'année 1953.

Le Championnat des Conducteurs francais
de Motocyclettes 2¢ catégorie est ouvert aux
conducteurs de nationalité francaise, déten-
teurs d'une licence nationale de la Fédération
Frangaise de Motocyclisme pour I'année 1953

Art. 3. — Le classement des Championnats
des Conducteurs frangais sera établi en fin
d’année, par addition des points correspon-
dant aux places obtenues par chaque conduc-
teur dans gquatre courses parmi celles désignées
a D'article 7.

Art. 4. — Sauf cas prévus a l'article 5
seules les quatre meilleures performances
réalisées dans une méme classe, seront prises
en considération pour chaque conducteur.

Au cas ot pour une classe quelconque trois
épreuves seulement auraient £té organisées,

toutes les trois compteront pour le Cham-

pionnat.
Si moins de trois courses étalent organisées
le titre de Champion ne serait pas décerné.

Art. 5. — Les points comptant pour le
classement seront attribués dans chaque
classe de la fagon indiquée au tableau ci-
apres :

8 points au premier ;
au deuxiéme ;
au troisiéme ;
au quatriéme ;
au cingquiéme ;
au sixiéme,.

.

—

el v el =

En cas d'ex-gequo les conducteurs seront
départagés suivant les résultats des cing
meilleures performances et, en cas de nouvel
ex-aequo, 'avantage sera donné au conduc-
teur ayant obtenu le plus de places de premier
dans les courses retenues pour son classement ;
en cas d’égalité de places de premier, il sera
tenu compte du nombre de places de second
et ainsi de suite.

Il est précisé :

a) Pour le Championnat Catégorie Inter-
nationale les points seront attribués d’aprés
le classement réel de la course et au-dessous
de sept partants dans une classe les résultats
ne compteront pas pour les Championnats ;

b) Pour le Championnat Catégorie Natio-
nale et au cas ol les organisateurs auraient
accepté la participation de licenciés interna-

tionaux deux classements seront établis :

12 Le classement réel de la course ;

20 Un classement spécial dans lequel
figureront uniquement les coureurs nationaux
et ol il ne sera pas tenu compte des places
occupées par les internationaux.

Exemple :
Classement Classemént
de la course Championnat -
LA (matronal) .. . 20 s e ler A
2B (international)............ 20 D
3C (international) ............ 3e E
4D (national)................
SEA(national) i el i i
Nota. — Il est rappelé aux organisateurs

d’épreuves comptant pour le Championnat
de France catégorie Nationale que le nombre
d'Internationaux admis au départ ne doit en
aucun cas excéder la proportion de 30 9
et qu’au-dessous de sept partants nationaux
dans une classe, les résultats ne compteront
pas pour les Championnats.

Art. 6. — La Commission Sportive de la
F.F.M. aprés examen du Circuit fixera pour
chaque course les distances minima exigées.

Art. 7. — Sous réserve du minimum de
parcours prévu a l'article 6, les courses rete-
nues pour le classement des Championnats
des Conducteurs francais 1953 sont :

( Voir tableau ci-dessous. )

Art. 8. — Les Clubs ayant retenu une date
pour 'organisation d’une épreuve de Cham-
pionnat devront verser 4 la F.F.M. une
caution de 10.000 francs qui sera remboursée
aprés homologation des résultats de 1'épreuve.

Indépendamment de l'amende de 1.000
franes prévue pour non transmission du rap-
port de cloture dans les quinze jours suivant
la course, une nouvelle amende de 100 francs

par jour de retard sera appliquée au Club
organisant en Championnat qui n’aurait pas
fait parvenir a la F.F.M. ledit rapport dans
les quinze jours suivant la course. ;

Art. 9. — La Commission Sportive désigne-
ra pour chacune des épreuves de Champion-
nat (International ou National) un délégué
choisi parmi ses membres chargé d’assister
a la compétition et de faire un rapport sur son
déroulement.

Les frais de voyage et de séjour de ce dé-
légué seront a la charge du Club organisateur.

Art. 10. — Dans chaque classe le conduc-
teur ayant totalisé le maximum de points,
comme indiqué a I'article 5, sera déclaré
Champion de France 1953 de sa classe et
receyra .

— Une médaille offerte par la F.F.M.;

— Un brassard de « Champion de France
1953 ».

MOTO-CLUB DE LA DROME

Le Moto-Club de la Drome est heureux
de porter & la connaissance des nombreux
coureurs de Moto-Cross qui étaient entrés
en relations avec lui a4 l'occasion du moto-
cross 1952, qu'il organise pour 1953, deux
moto-cross aux dates suivantes :

29 mars et 14 mai.

sur un circuit de 1 km 790 de longueur, de
3 m de largeur minimum, avec une ligne de
départ de 12 métres.

e circuit au tracé trés agréable, comporte
de grosses dénivellations et entre autre une
descente de 459, sur 40 m de longueur, sur
sol ferme et praticable par tous les temps.

En ce qui concerne le moto-cross du 29 mars
les cylindrées acceptées sont 250, 350 et 500.
Pour tous renseignements, réglement,
plan, s’adresser au siége Brasserie de
Genéve, 19, avenue Félix-Faure, Valence.

CHAMPIONNAT RESERVE AUX LICENCIES INTERNATIONAUX

Date Club organisateur Classes admises
gy | B i -M.C. Béarn. 250 cm?.
18-19 avril . ... .. M.C. Marseille. 350-500 cm?®.
T et T T M.C. Dauphinois. 175-250-350-500 sidecars.
1T mal n i s A-M.CoBergerac.. oo v 350-500 sidecars.
24 Al o M.C. Savoie. 175-350-500 sidecars.
TG et s M.C. Moulins. 350-500 sidecars.
) 0 R P YA R A.M.C.F. Bol d’Or. 175-250.
Ldnin o S s A.M.C. Cité Lyon. 175-350-500 sidecars.
2rllet s nas M.C. Haut Sadnois. 250-350-500 sidecars.
A 1| P e s S M.C. Normandie. * Toutes classes.
16 - aofit ol s o M.C. Rouergat. 350-500.
13 septembre ...... .| M.C. Avignon. 350-500 sidecars.

CHAMPIONNAT RESERVE AUX LICENCIES NATIONAUX

Date Club Organisateur Classes admises
12 avnil s S vl A M e s i e 175-250-350-500 sidecars.
SRR el e s i A.M.C. Orléanais. 175-250-350-500.
LR S e e M.C. Médoc. 175-350-500.
L T T M.C. Furan. 175-250.
B T e e R GRS M.C. Auvergne. | 175-350-500.
TSN i, M.C. Berry. 175-350-500.
B=T Juin, s v o o AM.C.F. 250 sidecars.
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qui assurent des réparations impecca- / |
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' POUR LE SCOOTER

Nécessaire spécial garni de 6 Rustines
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\ 1° - LA SECURITE par son INVIOLABILITE ABSOLUE, \

30

&%  empéchant toute manceuvre frauduleuse tel que SOUIL-
3 LURE ET VOL de votre essence, PERTE ET VOL de votre
bouchon.

2° - L'ELEGAMNCE por sa présentation et sa fabrication
soignée, qui en font un accessoire de LUXE, de qualité
irréprochable.

TOUS LES BOUCHONS SIMPLES OU ANTI-VOL pour AUTOS et MOTO
Ets JOURNEE el C'° s.a. - 69, rue Parmentier - BEZONS
Magasin de vente, 6, rue Voltaire - LEVALLOIS - PER. 60-51

; GROS

VENTE EXCLUSIVE EN

!

| COMMANDEZ
VOS RELIURES
“ MOTOCYCLES ”

Elles vous permettront
de conserver intacle
votre collection de
" MOTOCYCLES ,,

Envoi contre 300 frs &

verser au C. C. du Journal

Parls 2834-83 ou contre
mandat.

Bulletin d’abonnement @ MOTOCYCLES

14, Rue Brunel - PARIS-1T:
24 NUMEROS PAR AN

IR = s e s e e e e
——

800 fr.

Cet abonnement comprend sans supplément les numéros
spéciauz : Salon et Compte Rendu i_

Payable par virement au C.C.P. Paris 2.83%4-83, par
— mandat-carte, mandat-poste, chéque bancaire —-

------------------------------------------------------------------------------------------------------

ADRESSE e f

Belgique : S.A.P.P.E.L., 20, rue du Marais, BRUXELLES

CGP - 3-86—fan.... .. Frs : 160

M. LANG, 145, Gundeldingerstrasse, BALE

C.C.P.'V.10.442-1an. Frs: 12

Tous autres pays : C.C.P. Paris 2.83%4.83, Frs :
Changement d’adresse... Frs: 20

Suisse :

1.100

L’abonnement partira du numéro ... .

L'abonnement donne droit & une insertion de 6 lignes de
petites annonces, i utiliser pendant la durée de 'abonnement,
« Au cas ou par décision ministérielle ou syndicale le prix du
présent abonnement subirait une modification, sa durée s’en
trouverait modifiée proportionnellement. » (
du 19 novembre 1945.)

Décision syndicale

Ry /a nouvelle FOURCHE

A

NS

My LI
1&/} GUIDONS
I/ SOUPLES

A MONTER
D'ORIGINE Oy

ADAPTABLE
' AMORTISSEURS DE SELLES

W/m&b cyclomoleshd

133, RUE DU TEMPLE - PARIS . ARC. 56-15

STATION-SERVICE

~ ROBERT

UN TIERS AU
COMPTANT

Pl El AGENT EXCLUSIF

29, AVENUE DE LA GRANDE ARMEE - PARIS-I6°

MOTOCONFORT

TOUS MODELES LIVRABLES DE SUITE

CREDIT

STOCK COMPLET DE PIECES DETACHEES D'ORIGINE

ATELIER SPECIAL
POUR 125¢¢ et 175

SOLDE EN
¢ MOIS

TEL PASSY 86-45



MOL 29-62

[ambretta

MOTOCYCLES

Agent officiel VENTE A CREDIT - EXPEDITION PROVINCE

Agent TRIUMPH - VELOCETTE
ROYAL-ENFIELD - HOREX

les vélomoteurs ef mofocyclettes

TERROT - JONGHI - AUTOMOTO
MONET-GOYON - GNOME-RHONE

ef les scooters

sont disponibles chez

Métro : Porte-de-St-Cloud

RECORDMAN DU MONDE

BERNARDET - TERROT - SPEED

Marcel PERRIN

MOTOBECANE

Agent N7 officiel

50, av. Edard-\faillant
BOULOGNE (Seine)

194, Avenue

MOTOS-CYCLES

Tél. :

du Maine, PARIS-14¢
SUFfren 50-12

VAP T ous

LA MAISON LA PLUS IMPORTANTE DE |
PIECES DETACHEES

pour Motos francaises modernes et anciennes LAB. 22-08

les accessoires CUCCIOLO

39311 N3

Fournisseur de la Police Francaise

CARBURATEURS

Tous Modéles pour 125 emec.
2]

TRADING-MOTOR-LINE

LAB. 22-08

74, Rue de Rome — PARIS-ix®

L’ ULTIME GMORTISSEUR

ELEGANT

LEGER
ROBUSTE

ECRANS INTERCHANGEABLES (Toutes teintes) ET ANTI-PHARES

Fabriquée par

H. GRAND CHAVIN LAMY - Les Rousses (Jura)

LA LUNETTE CAOUTCHOUC
LA PLUS CONFORTABLE
LA MIEUX ETUDIEE

TR (11 »”
=aeap) “Slalom45 |

OUTCHOUC
- -=1 "BILEN

C A
GRI
VERT SCOOTER

POUR ROULER LA NUIT

EN VENTE PARTOUT i

28, rue de Chatsau-landon, PARIS (107)

Renseignemants :

Etablts H.
14 bis, Rue Reine-Jeanne, NICE (A.-M)) — Tél.: 821-97

JEANNERET, d- -z )

vous offre pour votre = F&

VELOSOLEX

¥ .3 articles de sa fabrication :

Le PARE-CHOCS amovible (Breveté
S.G.D.G.), d'une efficacité
extraordinaire, qui donne un cachet
trés élégant a votre Vélosolex.

La POIGNEE pour porter trés faci-
lement volre Vélosolex d'une main.

Le SERRE-GAINE en caoutchouc,

HJ RS SRt s e

RESERVYOIR

en tube chromé se fixant
par quatre ventouses collées

(3eccotine, Ghicot, Divolic)

ne possédant aucune courroie

3 MODELES DIFFERENTS

.

PORTE - BAGAGES lll
i
|

Agenfs écrivez-nous, nous vous
adresserons un échantillonnage
en dépét

—

JEANNERET & Cr ‘ Ets LARDON JONAGE (Isére) Tél.: I9‘_|
e - e e A st




Pour CYCLOMOTEURS

La BOUGIE
GURTNER S~
| *

ETUDIEE ET MISE AU POINT

PAR DES SPECIALISTES
DE L'ALLUMAGE

ET DE: LA CARBURATION

ESSAYEZ-LA...

STATION-SERVICE :

3, Impasse Compoint. — PARIS-17¢

P -l re T TEEI Law . STaa oo

M‘ istes !..
MOD'PLASTIA vous rappelle e‘r}c‘&d'teo

ses derniéres fabrications concues pour
votre confort

"*MOD’PLASTIA

2, RUE DU BUISSON-ST-LOUIS - BOL. 75-98

VOUS ASSURERA TOUJOURS UN EQUIPEMENT
MOTOCYCLISTE RATIONNEL ET CONFORTABLE

ba plus grande collectien de modeles
TOILES ET CUIRS

Sacoches Cycles, Motos, Scooter
Equipements pour Cyclo-Touristes
Tabliers, Cuissards, Manchons, Sacs a outils, efc.

Production des Etablissements

Marcel DOIZY

Rue d'Anjou, SAINT-MACAIRE-EN-MAUGES (M.-&-L.) - Tél. 51

TEL. MEU. 490 guaiE0 N

=

PROGRES SENSATIONNEL

LA BOUGIE G. N.

A DOUBLE COURONNE D’ETINCELLES

Qui, SEULE AU MOND E, substitue al'unique
étincelle de multiples points d'allumage
d'ol rapide = puissance de cliquelage
combustion % franche = souplesse gauto allumape

plus compléte = économie s

donc
moins

ELECTRODE INDEREGLABLE

BREYETEE $. G D G FRAMCE ET ETRAMGER

s NICOT, 151, Rue de Rome - PARIS-17c i
- Téléphone : WAGRAM 78-38 : : =

Prix : 540 Fr.

BANC ESSAI
A. J. 15-8-51

C.C.P. 2155-55 _7 %% oy

C'EST UNE FABRICATION

ROGER POULLAIN (b

Rue Pierre-Curie 252N

AU SALON STAND 210

ELEGANCE - QUALITE - CONFORT |

49, Rue Marius-Aufan - LEVALLOIS
PER. 06-35

Y




ACHATS

CHERCHE épave motobécane type
R44C méme mauvais état ¢t sans roues.
Bézineau, St-Michel-de-Frousac. (Gironde. )

CHERCHE carters, embiel. et distris
bution Benelli 250. Loubet, 16 b, rue Potiers,
Toulouse. '

ACHETE au comptant & part (17 main)
dans département limitrophe 125 Puch
T.5. en parf. état méc. gt prés. impec.
av. ts acces. faire offre av. Px fixe et
détails & Castella §., Villemur (Haute-
Garonne ).

L e

WL B AR,

-

o T
. T-h'.':'.'l:l-flf .":-Ti‘.'i'.'.i-‘ AR

M

La ligne de 39 lettres,
signes ou espaces :

200 francs

SEUL FAURIE, 8, av. de St-QOuen,
. Paris, 18¢, achéte et paie immédiatement
toutes motos.

DIVERS

VOITURETTES 2 et 3 places, sans per-
mis, garant. 6 mois, depuis 165.000 fr.
Motice contre timbre. Essai les sam. et
lun. Ardex, 9, rue Paul Morin, Nanterre
{Seine) prés la gare.

PLUSIEURS VOITURES tourisme et
sport. 5 4 10 CV & vendre et reprise moto
récente. Lancia, M.G., B.M.W. 326,
Darl-Mat.

POUR RACER, 1 mot. A]JS. ACT, 500
avec boite et 3 motos compet. 250, 350
et 500.
TRANSACT-MOTO,
Men. 99-86.

SANS ENGAGEMENT essayer nouv.
Jeep Scooter 2-3 pl. ss permis, maniab.,
économ., crédit. R.S. 30, bd H.-Sellier,
Suresnes (Seine).

DEMANDE vendeurs qualifiés. Réfé-
rences exigées. St-Paul Motos, 1, rue de
Rivoli, Paris 4°.

lm, rFue Hﬂxﬂ,

LES QUALITES OTOM
Il est résistant...

RUE FRANKLIN
DEF 21:b3 X

COURBEVOIE
25-91

S hils

UNE SUSPENSION AR pr le passager
de votre Gnome-Rhone R3 ou R4 av. siége
AR spécial 4 repose-pieds. Se pose et
s’enléve instantanément par 2 écrous
oreilles. Dordain, Riviéres (Charente).

DISPONIBLE. Voitures ttes marques.
Repr. motos réc. Roger Loyer, 17, rue des
Bateliers, Clichy (Seine). Pér. T4-20.

INDIAN

ACCESSOIRES -

PIECES DETACHEES -  Pignons,

TABLIER METALLIQUE pour moto-
bécane 125 lat. (présenté dans Morocycles
du 1¢f février). Si votre mécanicien ne le
posséde pas encore, demandez-le au fabri-
cant ;: J. Fournier, 45, rue du Pré-St-Ger-
vais, Paris 19°. Concessionnaires deman-
dés dans toute la France.

THE AMERICAN MOTOCYCLES

J. FAURIE, Speécialiste
8, Av. de St-Ouen, PARIS Tél. MAR. 45-07 |

MOTOS DE GRAND LUXE ET OCCASIONS DISPONIBLES
Selles biplace, pare - brise américaia, pace chutes, elc.

chaines,
ECHANGE STANDAD - Moteurs, embiellages, cylindees, etc,

tubes, foarches -télescopigues, ete.

TERROT 250 sans roues 8.000 Terrot
350 cc bon état 45.000. Peugeot 125 cc
bon état 45.000. Baudrillard, 11, rue du
Saumon, Arras.

MOTO DIRT-TRACK 500 JAP rg.
Alcool. 50.000 fr. A. Dimanche, 68, quai
Mayaud, Saumur (M.-et-L.).

PUISS

‘ ANCE
o MARLOTTE 227, 6 pereire, PARIS-17° - £T0.03-90

Sur tous CYCLOMOTEURS...
carburer “a pleine gonirme” GVEC-.-.

ECONOMIE

MOTOCYCLISTES? Pensez a faire
réviser vos machines I'hiver & Saint-
Martin Motos, 12, rue Bichat, Paris-10°,
Bot. 03-94, Réparation, révision toutes
marques, garage spécial pour motos. Faci-
lités de paiement pour toutes productions
Motobécane.

REX-REFLEX autom. Angénieux 3-5
dern. mod. Bonnettes, écran. Px 30.000.
Nebout, 22, rue de la Croix-du-Val & Meu-
don (S.-et-0.). Obs. 15-26.

Concours “Motocycles”™
1955

Bon N 2

A DECOUPER ET CONSERVER

A VENDRE i Orléans maison 6 piéces,

\eau, gaz, électricité, force, avec grand local,

le tout état de neuf, emplacement unique
sur route nationale libre & la vente,
écrire Morocycles qui transmettra.

"VENTES

MAGNIFIQUE ENSEMB. gr. tourisme

compr. Indian 500 av. side confort et

remor, mono roue caross. aérodyn. genre

canad. vitrée. Phares jan. tamb. acc. chro-

més émail ét. mec. le tt. impec, Prix a

?g:-at. ¥. Crignon, 17, rue Moliére, Beauvais
ise).

VELOMOTEUR MONET et GOYON,
100 cm., 3 vit.,, 70 km/h, bon état, bas
prix. Boulard, 37 quater, av. Maurice,
Gagny (S5.-er-0.).

B.M.W. N.5.U. D.K.W. et, toute marque
4 reconstruire., Une visite s’impose,
le samedi Renaudel, 40, rue Guy-Mocquet,
Malakoff ou écrire av. 2 timbres, préciser
désir, réponse assurée.

PARTICULIER vds Triumph sp. twin
4,500 km 320.000. Ducornet, 10, rue
Courtois, Pantin. S'adres, concierge aprés
18 h.

ZUNDAPP KS 601 B.M.W. R67
MNorton Dominator, tt parf. 250 TWN.
L. Frangois, 17, rue Le Bua, Men. 56-15.

125 D.K.W. Peugeot-Terrot. 250 B.S.A.
3 et 4 vit. 1952, 500 N.S.U. Konsul
et Triumph. 500 B.S.A. M 20 side Préci-
sion. 650 B.S.A, Triumph 1951-52. 1000
Ariel square Four 1950. Hurmi, 38, r.
Saussure. 17¢.

VENDS ou échge ctre plus petit Harley
1200 parfait état.
(I.-et-L.).

A.].S. 500 Twin 15.000 k. impec. Urgent.
Sacrifiée & 270.000. Tél, 183, Ris-Orangis
entre 19 h. 30 et 20 h.

GNOME-RHONE 750 culb. typ. X,
état neuf, sel. rem. Ful Lorquet,
325, rue Belleville, & particr 19 h. Mén.
78-99, 7 4 18 h.

33

TERROT 500 R.G.S.A. av. side, 7 pn
neufs. avert. route et ville, sacc. cuir, nbr.
acces. et p. de rech. parf. état. 200.000.
Cornesse, 105, r. de Paris, Yerres (S.-et-0.)..
Tél, 194 pour rendez-vous.

B.S.A, 500 bicylindres, fourche télesco-
pique, parfait état mécanique, présentation
noir et chrome, impeccable, Prix 185.000 {.
visible le soir & partir 19 h. et le dimanche
toute la journée. Dumont, 13A, rue Nicolas-
Mesnager {Rouen).

B.M.W. 51 150.000 km. 360.000. Tessier,
34, rue de Turenme. Tél. ARC. 04-52.

B.S.A. 650, Golden-Flash. Mod. 51.
c. double emploi. Px 270.000. 7. GCirette,
13, rue Franchetti, Bry-sur-Marne (Seine).

MAGNAT DEBON 125, type M4,
culbuté, excellent état. Cause achat 175,
Prix & débattre. Guy Gorson, 14, av. Roger-
Salengro. Sorgues (Vaucluse).

PEUGEOT 125 P.56 4 vit. select. access.

Px 70.000. Gayer, 54, rue Lamartine,
Paris 9®. Samedi aprés-midi.

NORTON Dominator 1952, état de neuf,
équipt ccmplet. Norton ES2 500 cc.
culb., 1952, 3.000 km. comme neéuve.
Equipée. Royal-Enfield 500 cc, J2 luxe,
culb. 14.000 km, absol. parf. Royal-En-
field 350 bullet, 1952, 3.000 km. Equipt
luxe, comme neuve. Remorque, grande
contenance, trés légére pour vélomoteur.
Aris, 11, rue Labie, Paris 17¢°. Eto. 08-66.

ARIS. Agence Royal-Enfield pour Paris,
11, rue Labie, 17°. Eto. 08-66, Livre immé-
diatement et aux prix officiels les pneus
anglais Avon, route et cross et les Royal-
Enfield, Norton, Matehless et leurs piéces
d’origine. Réparations. Accessoires.

BERNARDET 250, 1952, parf. ‘et. 1t
équipé, px 120.000 fr. 8.000 km. Pilot,
77, av. Ronce, Sartrouville (5.-et-0.).

MAGNAT DEBON 125 culb. juin 1952.
2,900 km équipée com. neuve, rodage
impec. Vends ou échg ctre cylindrée
plus forte, récente. Donnerai compensa-
tion, écrire & Goussot, 1, rue D.-Casanova,
Yerres (S.-et-0.).

CHERRIER

= Ghamplon de France national =
350 cmc. - 500 eme.

vous conseillera utilement
pour l'achat de votre moto

Grosjean, St-Avertin r

SPECIALISTE

Motobécane TERROT

CREDIT
Réparations
21, boulevard Henri-Sellier

" SURESNES  (Seine)
Téléph, : LONgchamp 16-29

DERNY tandem bon ét. av. ou sans sid

enfant. Gandon,

spec. P 18,
Fusillés, Chotsy-le-Rot.,

rue des

VENDS Georges brat. cab. 6 CV moteur,
pneus, peintures neufs 150. Auffret,
Panr-faﬂerﬂf (Marne).

MOTOCONFORT 175 1952, accessoires,
Malard, 12, rue Sacrot, Saint-Mandé
{Seine).

CYCLOMOTO

93. avenue de la Marne -2, avenue d'Argenteuil

ASNIERES
VELOSOLEX - LAMBRETTA - MOTOBECANE
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TANDEM Derny t. b. ét. avril 1952, Px
80.000 fr. Berneu, 8 bis rue Deguéri,
Paris 11°, Sam, de 9 & 12 h.

B.S.A. 500 twin AA7. 6.000 km. Etatimp.
Selle biplace, access. Px 310. Hres repas
Mai 75-84.

1. PEUGEOT 150 cmc, 3 vitesses, pneus.
embiellage, piston et cylindre neufs,
1 cylindre 150 cmc. Peugeot, 1 tan-sad,
1 poignée tournante Saker de cyclomoteur,
1 carburateur Amac pour 125 cmec, en-
semble ou séparément. Epicerie Noyre,
Castillonnés (Lot-er-Garonne).

SIDE précision bip. comp. cap. impec.
%Ji'l 18 imp. St-Sébastien, Paris 11¢, jusq,

RACER 500 Giléra avec remorque,
Loubet, 16 b, rue Potiers, Toulouse,

MOTEURS : 500 B.S.A. alu Vélox, 350
Vélocette Mac avec cadre, Terrot 250 lat.
avec boite, Epaves R. Gillet 1.000, Gnéme
AX2, Cadres, fourches, pitces détachées
tt marques, Louber, 16 b, rue Potiers,
Toulouse,

Urgent TERROT 125 E.P.T. tel. impec.
70. Boilaigre, 13, rue Fontaine & Mulard,
13¢, Epicerie Berthe.

V. ECHANGE 350 Triumph cul. C. 500.
Ragin, 2, Paton, Granuville,

SPLENDIDE 500 Terrot type R.G.S.T.
6.000 km., nombreux accessoires. Stop,

montre, pare-chocs, etc... 200.000 fr.
comptant. Villain Ch. b Bannoncourt
(Meuse).

MOTOBECANE 125 latéral état général
impeccable, équipé pour le duo.

GNOME-RHONE. Type MIl. Méca-
nique et accessoires neufs, 50.000 fr.
Hétel du Centre, Fontaines (8.-et-L.).

SCOOTER Bernardet 125, bn ét
Mirat, 6 bis, av. du Rocher, St-Maur
(Seine).

SIDE BERNARDET. Px 18.000. Presto
mot. Sachs 98. Px 15.000. 64, r. Raspail,
Savigny-sur-Orge,

#

La voiture que vous pouvez
réparer vous-méme :

ROVIN

PIECES DETACHEES
ATELIER SPECIALISE

A _
Achat - Vente - Grédit - Reprise
®
Concessionnaire Paris ef Seine :

LEROY
21, rue Guillaume-Tell-ET0, 78-87

Métro : Champerret

N

e e A A P PP 0 o i P . 18 i

REMORQUE mono roue Fulgur 10.000.
Tél. Pro. 25-27. h. travail,

PUCH 250 T.F., comme neuve, juste
rbdée, Concierge, 6, r. Francois-1°T,

D.S. MALTERRE 175, état neuf.
8.000 km. Equipée de tansad, sacoches,
batteries ext. Px 120.000. Seynave Facques,
45, r.du Lieut,-Orhesser, Champigny ( Seine)

URGENT cause maladie B.S.A. 250 cmc,
type C.11 (5.L., peu roulée, toute équipée,
état impec, Px 200.000. 7. Vigneron, 12, r.
de Stalingrad, Pré-St-Gervais (Seine).

D.K.W.-NZ. 350, Or. imp. sus. ar. 140.
Rép. voit. Chole, 22, r, Ohresser, Cham-
pigny-sur-Marne. T. 1. 5. 19 h.

DERNY tand. solo, équip. 75. Le Denmar,
161, bd V.-Hugo s/porch. & D 1er D.,
Clichy (Seine).

500 cmec NORTON MANX préte pour
course Triumph 500. Twin parfait ét.
350. Vélocette KSS, 500. Terrot R.G.S.T.
comme n. BSA 350 B3l, Vélocette 350
MAC. Sidecar précision 75.000 impec.
Cherrier Pierre, 21 Bd H.-Sellier, Suresne,
Lon 16-29,

VESPA tr. belle occas. tt équip. Léger
René, 39, av. Républiqué, Meudon ( 5.-et-0 4 I

DERNY, tand. & mot. tr. b. ét., acc. Urg.
4.000 km. Meurnn, 24, r. du Midi, Vin-
cennes.

R. ENDFIELD 350 Bullet tr. b. état.
Equ. Px 230.000. M. Voirin, 18 rue de
Flandre, Paris (19°), .

SELECTEUR allem. adapt. pour D.K.W.
3 vitesses. Knirrel, 4, chemin de Castelneau,
Monepellier.

ZUNDAPP 200 cme, parf. ét., nombr.
pi¢ces chrom. Px 110.000. Mot. BM.W.,
R35. Bricout, 17, r. de la République,
Venette (Oise).

SUPERBE EXCELSIOR twin 250 cmc
bicylindre ¢. neuve. 3.500 km. Borie 31, r.
Abbé-Groult, Paris. Tél. GOB 54-97.

MOTOBEC. 350, sup. cul. bze gd 5p.
1939. 4 Vs sél. 4.000 km aprés révis.
Px 145.000. Imp. side noir argent. Px
45.000. V. cse achat voit. Vis. sam. 14 a
18 h. Sallard, 78, r. Varenne, Paris-T7°.

MOTOBECANE 125 lat. 5.000 km et ref,
équip. Chérubin, 274, av. Daumesnil (12%).

RENE GILLET 750 G. 1. 1946, Side-
bi-pl. 15.000 km. Olida, 85, rue Gide,
Levallois, Per. 03-77.

TERROT 500 fche Tel. Et. impec.
Px 140.000 fr. Hres repas, mai 75-84.

INDIAN 500 cc parf. ét. marche 115.000
cpt et 125.000 six mois crédit. Pade,
155, r. de Grenelle, sam. mat.

PEUGEOT 176 T. C4 1952, fche téles.
susp. ar. p. chocs, tan-sad, tablier-p. brise,
p. bagages supplém. absol. impecc.
2500 km. Px 140.000. Honoré, 38, r.
Foch, Parmain (S.-et-0.). Tél, 229 Par-
main,

B.M.W.R. 25/2 1952 8.000 km, imp.
235.000 Gadras P., Condeon (Charente).

SCOOTER TERROT,
T. b. état. Acc. Duchet,
Issigeac (Dordogne).

dép.
par

urg. C.
Bardou

B.S.A. A7, susp. AR spéciale, imp."équ.
260.000. Debruéres, 6, r. de I'Essai, Paris-
53¢, Dim. matin.

B.S.A. GOLDEN-FLASH 650, 6.000 km
é¢tat neuf équip. cause double emploi.
Ecrire Bossu Raymond, 36, r. des Perriéres,
Dijon,

PUCH 250. Noire, tte équ. selle. bipl.
parf. ét. px 175. visible ap. 19 h et sam.
dim. Bapriste, 26, r. Dr-Roux, Choisy-le-
Roi. URGENT.

350 TERROT MD px 80. Facob, 173, r.
de Paris, Montreuil ( Seine) . Ap. 19.h.

SEGMENTS DE
PRECISION

Compression
Economie
Durée

250 cmc latérale SOYER, moteur JAP,
bon état de marche, bons pneus, éclairage
neuf, porte-bagages. Px 40,000 Haéner,
53, r. d’Avron, Paris-20-,

D.S. MALTERRE 175 AM.C., tte
équip. impec. Boédec, 34, r. Boulangerie,
Saint-Denis (Seine).

MONET-GOYON 100 emc 1950, entiér.
equip. sélecteur état neuf. Px 60.000.
Hamel, 6, av. du D*-Fritz, Isle-Adam
fS--ﬂL-ﬂJ.

JONGHI 125, 7.000 km. Etat neuf, pare-
chocs, tablier, compteur, tan-sad, pneu AR
renforcé. NOR 66-47.

DERNY tand. 1950, impecc. sacoc., rem.
mono. acces, Longeard, 35, rue Rémont,
Versailles.

500 MOTOBEC., sup. culb. ét. nf. 125.
68, r. Oulong, Paris-17".

500 B.S.A.,

’gulh. 105, rép. vélom. Café,
3’ I". I"rl-l.'fﬁ'?'-

ugo, Levallois.

CITROEN 11 légére, en cours de révision,
moteur, équipement électrique neufs, train
avant remis a neuf, pneus X Michelin,
disponible courant mars. S’adresser a
Motocycles.

MOTOBECANE Z46C, tansad, 4000 km
Prix : 115.000 fr.

Mulfurer, 54, av. du Général-Leclerc.
Bourg-la-Reine (Seine).

OCCASION garantie 6 mois. T.W.N.
état neuf avec F.T. et susp. AR. B.D.G.
250. Px 180.000 Ecrire & M. Dujon Yves,
7, av. Fean-Fauréds, Reims.

VELOCETTE L.E., 17.000 km. Px
190.000. NORTON 16 H. Px 100.000.
Ecrire : Boisse, Collége Armentiéres.

AUTOMOTO 125, 3 vitesses, bon état,
sept. 51.

TRIUMPH T.100, peu roulé 5.500 km.
Grau, Saint-Thibéry (Hérault).

F.N. 500 culbutée, 1936, contre 125 de
préférence, 2 temps. Ecrire : Provenzano,
2, r. de Massy, Champlan (S.-et-0.).

RENE GILLET 750, grand luxe, avec
side. S’adresser & Buisson, 20, av. Fean-
Jauréds, Bobigny (Seine).

B.S.A. M.20. Px 85.000. Puch 250 T.F.
Px 175.000. Mobotécane 250. Px 35 et
70.000. F.N. 350 tél. Px 80.000. Terrot
500, 4 V. tél. Px 110.000. G.R. 125,
R.4.B. Px 95.000. Peugeot 125, 85;
i reviser 65. Reprise, échange et crédit
6 mois. 104, r. Haxo. MEN 99-86.

PUCH T.C. 125 cc., b. ét. acc. 120.000.
Langlois, 18, r. St-Martin, Villeneuve-le-
Roi (8.-et-0.).

BELLE D.K.W, 500 N.Z., bicyl. entiér,
Orig avec side Simard, roue susp. trés
beau. Chaleil, 28, r. Périer, Montrouge.

TANDEM NARCISSE 51, mot. Sachs
98 cmc. Px 95.000. Cheval, 71, av. Sta-
lingrad, Argenteuil.

350 TRIUMPH. S’ad. M. Paper, 63, r.
de Rome LAB 82.26,

| DRESCHMOTOR |
Constructeur Motos Dresch

PIECES D’ORIGINE
ltvrables de suite pour

DRESCH-D. F. R. GRIMPEUR

| Toufes Réparations - Echanges
standord mofeurs et boltes, cadres

16, Rue des Belles-Croix
ETAMPES (S.-et-0.)
Téléphone 392

-_

CASQUES “F.N."

LIVRAISON IMMEDIATE
DE TOUS MODELES

STATION-SERVICE

"MOBYLETTE"

94, Boulevard Magenta, PARIS-10: -

HUILE ‘“ MACOMBYNN " — « SAN-REMO "
HGENO”. < vy.c.»v |- SASTROL “ DALLE "
P.LISITA ®

Téléphone : NOR 65.25

ouvert tous les jours, saufle dimanche,de9h.a12h.30etde 14 h.419 h. 30

STOCK COMPLET

DETACHEES
ET ACCESSOIRES - REPARATIONS

DEPOSITAIRE DES COMBINAISONS

___VENTE A CREDIT. renseignements contre 50 fr, en timbres-poste

Directeur-Gérant : Max ENDERS

IMPRIME EN FRANCE

Imp. CHAIX-PARIS-931-2-53,
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- 931-2-53.

CHAIX. — PARIS,
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e
CYCLOMOTEURS
Moteurs 49 cmc.
~ POULAIN - VAP
e e T e S -

VELOMOTEURS

Moteur POULAIN 85 cc.
Moteur SACHS 98 cmc.
Moteur A.M.C. 125 cmec.

MﬂTﬂS Moteur SACHS 150 cmc. - Moteur A.M.C. 175 cmc.

TOUS NOS MODELES SONT VENDUS A CREDIT PAR NOS AGENTS

USINES A CLERMONT-FERRAND (P.-de-D.)

0000000000000 0D0DO0DO00CDO0O0O
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Modele : GP LUXE PROTEGE

CHAMPT
DE FRANCE
1392

CAT.‘I 75 CM

'.'""-.-._-‘*t oy
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L ]

Un moteur trés puissant (7,5 CV) monté avec
un embiellage & double rangée de galets ; une
machine dotée des derniers perfectionne-
ments techniques : 4 vitesses par sélecteur au
pied, grande fourche télescopique & amortis-
seurs hydrauliques, suspension arriére téles-
copique a4 tension réglable, des moyeux avant
et arriére 4 broche instantanément démonta-
bles, une protection trés efficace par de larges
garde-boue & embouti profond.
Présentation de haut luxe, 3 coloris au choix :
émail Noir décors chrome et filets, émail Bleu
R.A.F., décors chrome et filets, émail Mastic
décors rouge ou bleu.
Rappelons que les 175 cc. PEUGEOT détien-
nent le record du Bol d'Or dans leur catégorie
et que BOUIN, sur cette machine, a remporté
le CHAMPIONNAT DE FRANCE 1952
(catégorie 175 eme.)
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