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Modele : GP LUXE PROTEGE

CHAMP!
DE FRANCE

Un moteur trés puissant (7,5 CV) monté avec
un embiellage & double rangée de galets ; une
machine dotée des derniers perfectionne-
ments techniques : 4 vitesses par seélecteur au
pied, grande fourche télescopique a amortis-
seurs hydrauliques, suspension arriere téles-
copique a tension réglable, des moyeux avant
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et arriere a broche instantanément démonta- %
bles, une protection trés efficace par de larges R
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garde-boue 4 embouti profond.
Présentation de haut luxe, 3 coloris au choix :
émail Noir décors chrome et filets, émail Bleu PR RRARIANAXANN, |
R.A.F., décors chrome et filets, émail Mastic IR S

décors rouge ou bleu.

Rappelons que les 175 cc. PEUGEOT détien-
nent le record du Bol d’Or dans leur catégorie
et que BOUIN, sur cette machine, a remporteé
le CHAMPIONNAT DE FRANCE 1952
(catégorie 175 cme.)
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UNE 250 FRANCAISE QUI PROUVE
SA QUALITE EN ACCOMPLISSANT

UNE PERFORMANCE
INTERNATIONALE UNIQUE

LISBONNE - PARIS - CLERMONT - MONTE-CARLO

3.356 km en 65 h 39 m en une seule étape
ce qui représente prés de 3 Bol d’or dans le verglas, laneige, le brouillard ! -

Georges MONNERET vous
offre égalementlesSpéciales
MONNERET équipées du
125etdu 175 A.M.C. F insique
toutes les grandes marques
francaises et étrangeres. Par
ses performances et son ate-
lier de réparations unique
en Europe, personne n’est
aussi qualifié que Georges
MONNERET pour vous
vendre la machine de
qualité de votre choix.

V4
MAGASINS DE VENTE

PARIS-HORD PARIS-CENTRE PARIS-SUD
138, r. de Tocqueville 7-9, b' Beaumarchais 106, a. Arist'*-Brianc
CREDIT 6 A I5 MOIS PARIS (179) PARIS (4°) MONTROUGE

Téel. : WAG 42-04 Tel. : TUR 96-56 Tél. : ALE 21-T1




4 . MOTOCYCLES

SACHSMOTEU i

POUR VELOMOTEURS

== e T

CeS
détachees

DEMANDEZ [A LISTE
DES CONSTRUCTEURS AYANT ADOPTE LE MOTEUR SACHS

SEEAVVATRRY. V. B 101, Yol ' AW 1I, RUE CHALGRIN - PARIS 16° - TEL : KLE 68-10

pw lé.fmw Nécessaire

spécial garni de 6 Rustines 'bord minr:E; BON A DECOUPER

| tube Dissolutine, | rape. pour recevoir franco
¢ 5 RUSTINES

échantillon
Pdlu,‘ la 'm Nécessaire n° 4 et notice sur I'entretien

contenant |2 Rustines bord mince, | tube ﬁglsn ptne:jét;p?cngﬂfﬂf

DiSSE’I'UHnE | réape. Joindre 35 frs en tim-

POSEES AVEC DISSOLUTINE, LES RUSTINES bies. - lcliguer inlae.

BORD MINCE REA“SEHT UHE VE RITABLE Manufacture Rustines, |9,
SOUDURE AUTOGENE DU CAOUTCHOUC rue Casteres, Clichy (5) =
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MAIS EXIGEZ LES “VRAIES” [gusTINES
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MOTOCYCLES

Wais exigez
LA CAPSULE
DE GARANTIE
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Lo Solexine est vendue en

bidons capsuvlés de 2 litres
dans toutes les Stalions-Service

VéloSoleX, les Postes Energic-
Energol etde nombreux garoges.

POMPISTES DE TOUTES MARQUES ! Pour vendre la Solexine, renseignez-vous auprés de VéloSoleX
15

68, Boulevard de Yerdun, COURBEVOIE (Seine) — DEF. 37-

SOCIETE DES CYCLES & MOTOS

SYPHAX

6, RUE DE COULMIERS - NANTES

@
MOTEURS

A.M.C.

& 125 cmc. - 175 cmc. - 250 cmc.

MOTEURS

SACHS

98 cmc. - 150 cmc.

AGENCES DEM!ANDEES POUR REGIONS DISPONIBLES



LA GRANDE MARQU
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(ARBURATEURS A=

pour MOTOS — b

VELOMOTEURS

CYCLOMOTEURS £ | T cnccialits
_-_'_.'::;-—E_'—__ 1 I = ] cialites

SCOOTERS y —lE AMAC
et tous Pyps —— T -7 POIGNEES
moteurs TOURNANTES
auxiliaires l‘inhinets
d'essence
Transmissions

Coffret piéces de re-
change pour Motoristes

Gamme compléte de

GUIDONS

pour toutes
machines

=l
1

Manettes et leviers séparés
Catalogue &4 MM, les Agents

STATION-SERVICE-AMAC

/21, r. Collange - LEVALLOIS - PER. 06-02

ba plus grande collection de modéles
TOILES ET CUIRS

Sacoches Cycles, Motos, Scooter
Equipements pour Cyclo-Touristes
Tabliers, Cuissards, Manchons, Sacs a outils, etc.

Production des Etablissements

Marcel DOIZY

Rue d'Anjou, SAINT-MACAIRE-EN-MAUGES (M.-&-L.) - Tél. 51

vous donne :
4° - LA SECURITE por son INVIOLABILITE ABSOLUE,

empéchant toute manceuvre frauduleuse tel que SOUIL-
LURE ET VOL de votre essence, PERTE ET VOL de votre
bouchon,

2° - L'ELEGANCE par so présentation et sa fabrication
soignée, qui en font un accessoire de LUXE, de qualité
irréprochable.

\\ T0US LES BOUCHONS SIMPLES OU ANTI-VOL pour AUTOS et MOTOS A

Ets JOURNEE et C s.a. - 69, rue Parmentier - BEZONS A\
Magasin de vente, 6, rue Voltaire - LEVALLOIS - PER. 60-51
VENTE EXCLUSIVE EM GROS

e o SOMAGIC”

Cyclomoteurs, Scooters, Motos, Vélomoteurs

L'huile spéciale * SOMAGIC '" 2 temps, recommandée par
les MOTO-CLUBS et tous nos dépositaires spécialistes de
la moto... vous assurera de meilleures reprises.
Prolongera la vie de votre moteur.

MELANGE instantané au carburant.

STABLE, ne dépose pas au fond du réservoir.
PURE, ne calamine pas la bougie.

POUVOIR DE GRAISSAGE ELEVE, évite le

serrage des pistons.

Si votre fournisseur habituel ne peut vous en

fournir, donnez-nous son adresse et nous vous

en remercierons par I'envoi d'un BON GRATUIT
du CONE-DOSE pour 5 litres d'essence,




RALLYE DE LYON-CHARBONNIERES

(21-22 mars)

Cat. 500 cc. : |1°" PESSEY Cat. 500 cc. side-cars :
Meilleur temps de la journée, catégorie touriste : _
2 PILLOT, 4° MARTIN, 5 ZOCK | 1 PROST
enlevant pour le ‘* Moto-Club de Bourgogne "
le CHALLENGE DRE 2 ROGLIARDO

Tous sur moto TERROT 500 cc.
type RGST strictement de série

Ce brillant résultat confirme celui déja obtenu le 2 mars

RALLYE DE LA FOIRE DE NICE

I : Equipe TERROT

COUREIRES 250 ce s Bl -b0U=—ce:
COUPE DE “ NICE-MATIN "

Votre sécurité vous commande &e choisir une machine de marque
Votre bon sens et votre goiit vous orienteront vers la plus réputee

VOUS ACHETEREZ UNE

TERROT

La seule marque & construire en grande série toute la gamme des motorisés de 50 cc. a 500 cc.

TERROT, Dijon - Magasin d'exposition & PARIS, 72, avenue de la Grande-Armee
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LES BEAUX JOURS SONT LA,
N’ATTENDEZ PLUS...
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AU COMPTANT : 138.610 FR. (t.t.c.)

OU A CREDIT JUSQU’EN I5 MOIS
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de cross dont nous T Rl 99
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6c ANNEE . 15 AVRIL 1953

MOTOCYCLES

EDITIONS LAJEUNESSE & 14, RUE BRUNEL, PARIS-17¢ - ETO. 05-50 » DIRECTEUR : MAX ENDERS

Le tout premier Editorial de Motocycles (juillet 1947), s’exprimait en ces termes :

« Nous ouvrons ces pages, non pas aux compliments immérités ou aux reproches
» injustifiés, mais pour que s’y exposent et se confrontent toutes opinions autorisées, pour
» que s’y expriment toutes idées raisonnables, pour que s’y développent tous sujets d’intérét
» général et que toutes suggestions valables puissent s’y formuler avec chances d’étre rete-
» nues... Mais il ne suffit pas de promettre, il faut tenir ; nous allons nous y employer... »

(’est point par point que nous remplissons ce programme et avec méthode, nos appa-
rents changements n’étant que la conséquence logique de I’évolution méme du motocyclisme.

Personne en effet n’avait le droit, au lendemain des jours sombres, d’entraver par

des critiques prématurées 1’essor prometteur de notre industrie dont la tiche primordiale
I- " G I u “ E s était de reconstituer coiite que cofite, malgré des moyens limités et des matériaux médiocres,

un parc motocycliste complétement anéanti du fait de la guerre.

Il fallait, alors, a la fois rééquiper la France et redonner du travail a des milliers d’ou-
vriers.

A v E G Cet effort de reconstruction a été magnifique, nos conceptions ont d’ailleurs fait école
et ont maintes fois été reprises, pour ne pas dire copiées, par 1’Etranger ; nul ne peut le nier.
C’était de notre devoir de souligner et d’encourager cet effort général.

Mais, désormais, tout abonde, le client a le choix ; or dés I’instant qu’on peut choisir
"0“ s ¥ il est humain, souhaitable méme, qu’on devienne difficile ; c’est I’éducation de 1’acheteur
qui crée entre producteurs ’émulation génératrice de progres.

Et il importe que ce progrés soit tel que nous accédions a la classe internationale pour
étre au moins a égalité avec nos concurrents étrangers, ceci en prévision d’une suppression

MEMES des barriéres douaniéres et d’un nivellement de la monnaie, perspectives a envisager.

Done, aprés avoir bataillé pour la production, nous nous devons, maintenant que le
niveau est rétabli, de lutter pour la qualité totale.

Le motocycle francais est, dans ’ensemble, de conéeption saine et de réalisation cor-
recte, il lui manque cependant, par-ci par-la, quelques touches ou retouches indispensables
pour parfaire 1’ceuvre.

Or la critique est le meilleur reméde contre les défauts; elle est d’ailleurs admise et

considérée comme un stimulant nécessaire dans toutes les branches oui s’exerce une activité
créatrice : arts, mode et couture, politique, sports... bien d’autres encore.

Si cette critique se manifeste avec franchise, si elle n’écarte pas systématiquement la
controverse qu’elle peut et doit provoquer, elle remplit son role utile.

C’est dans ce sens que nous la comprenons et poursuivons la route que, dés nos débuts,

nous nous étions tracée,
2%
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Activité de PU.N.A.T.

Nous venons de recevoir la brochure
de 'U.N.A.T. (Union nationale des Asso-
ciations de Tourisme) donnant un apergu
succinct de sa considérable activité.

L'U.N.A.T. englobe 22 Fédérations ou
Associations en France et Pays d’outre-
mer, ces derniers possédant plus de
3 000 sections.

Le chiffre total des membres s’éléve a
3 677 000 cotisants. Le budget annuel de
plus de 2 milliards est entiérement con-
sacré a des buts d’intérét général.

En face de ces chaffres, on est & méme
d’apprécier la place occupée par cet orga-
nisme dans le domaine touristique.

Le banquet du Chétillonnais.

L’annuel banquet du Chatillonnais a
eu lieu le 7 mars. Affluence a toutes les
tables. Aux cétés du président les places
d’honneur étaient occupées par M. Edouard
Depreux, député, ancien ministre et
M. Chrisostome, maire de Chatillon, en-
tourés de nombreuses personnalités du
sport et de la presse. On écoute toujours
avec plaisir le petit speech plein d’hu-
mour de M. Depreux, toujours fidéle au
club. _

Aprés la remise de diverses récompenses,
le bal qui dura jusqu’au jour se termina,
pour beaucoup par une ruée vers Mont-
lhéry car c’était le jour de la cote Lapize.

Amateurs de boxe.

Nous signalons aux amateurs du noble
art que 'annuaire du ring 1953 est paru.

(’est un magnifique ouvrage de 136 pa-
ges traitant des records, biographies, por-
traits et palmarés des champions ama-
teurs et professionnels de France, d’Eu-
rope et du monde.

Sous une couverture en quatre cou-
leurs, il est en vente chez tous les mar-
chands de journaux. Il est publié par les
Editions Arcadiennes.

Remous chez les scooters.

Bousculant quelque peu l'ordre établi
jusqu’ici, c’est Terrot, parait-il qui a pris
depuis quelque temps la deuxiéme place
parmi les producteurs de scooters fran-
cais ; mais d’autres « grands » sont sur
les rangs pour se rapprocher du leader,
si bien qu’'un sérieux décalage pourrait
se produire prochainement dans le clas-
sement & la production.

Scooters en location.

S’il est toujours difficile de trouver des
motos & louer, par contre, certains gara-
gistes qui font déja la location des voi-

tures, se sont orientés également vers-

celle des scooters. Ils semblent d’ailleurs
satisfaits de cette initiative.

Un dur.

Un fanatique britannique a voulu
couvrir 100 000 milles (161 000 km) avec
une Vincent Black Shadow et side-car
sans décalaminer. Disons de suite qu’il
a réussi et que le moteur a été autopsié
(bien qu’il ne fiit pas mort!) par la firme

MOTOCYCLES

2 La New-Map

4 Un moteur

CONCOURS MOTOCYCLES

4¢ série de questinns .

1 Une Bicyc!ette a moteur auxiliaire
de plus de 50 cc est-elle légale-
ment un cyclomoteur ?

est-elle une moto an-
L] P
glmse:. ................

lllllllllll

3 Y a-t-il des scooters de plus de
T25 ‘ceiborh o b Wi i

-----------

flat-twin a-t-il ses deux

-----------

OUI - NON ©
OUI - NON

OUI - NON
OUI - NON

(1) Biffer la mention inutile

Vincent. Mr. Vincent lui avait conseillé
au départ de ne jamais dépasser 5 000
tours et de vidanger tous les 1 600 km.
La vitesse de croisiére était de 100 kmbh.

La distance a été couverte en 16 mois,
soit une moyenne journaliére de 330 km,
hiver comme été; tirons notre chapeau
devant ’homme et la machine.

B.M.W. au T.T.?

Zeller a procédé a une reconnaissance
du ecircuit, sur une R.68 ultra-rapide et
son opinion sur les chances de la B.M.W.
décidera le service des courses a envoyer
soit une équipe, soit Zeller seul ou encore
s’abstenir. Le souci de partir avec le
maximum de chances est fort compré-
heisible, mais sur le seul plan sportif
cela peut étonner.

2

| LY
e

ESSAl du cyclecar Mochet
et de la 500 Gilera de cross

Jacques Charrier, champion de moto-cross et animateur de I’écurie * Rapid’ moto ™
(B. S. A.) qui fut un de nos quatre hommes de téte ’année derniére, avait réuni récem-
ment tous les gros bras du moto-cross frangais et une imposante brochette d’amis et de
journalistes a I’occasion de I'ouverture de son nouveau magasin, 6,rueDailly, d Saint-Cloud.

La Rapid’moto @ maintenant pignon sur grande rue, nous lui souhaitons des jours
prospéres et @ Jacques Charrier de nombreux lauriers.




LA 250

HOFFMANN

‘“ Gouverneur

Cette 250 Hoffmann, qui fut présentée
pour la premiére fois l'an passé au
Salon de Francfort, et plus récemment
au Salon de Paris, va étre prochaine-
ment commercialisee, ainsi que nous
'annonce un communiqué du construc-
teur.,

Cette machine, d'une ligne sobre et
éléegante, marque une étape vers la
moto carrossee. En effet le souci de la
protection des organes mécaniques a
donné naissance a un bloc-moteur d'une
netteté encore jamais réalisée, tout du
moins sur un flat-twin, tandis qu’'a l'ar-
riére, le garde-boue se raccorde a des
surfaces tblées masquant la transmission
par arbre et couple conique. Détail
caracteristique : les tubulures d'admis-
sion viennent de fonderie, paralléle-
ment au cylindre, ceci afin d'améliorer
la présentation de l'ensemble.

La machine comporte une fourche
télescopique, une suspension arriere
a glissiéres, et des moyeux-freins de
180 mm de diametre.

La puissance développée par le
moteur atteindrait 13,4 ch en pointe,

pour un rapport volumétrique de 7
al.

CARACTERISTIQUES

Moteur flat-twin & soupapes en téte,
commandées par culbuteurs.

Course /alésage : 47 x 58,

Cylindrée : 248 cm?.

- Carburateur unique.

Consommation : 2,81 4 31 aux 100 km.
Prix en Allemagne : 2.350 D.M.
Cotes d'encombrement :

Rapport volumeétrique : 7 a 1.
Puissance maxi : 13,4 ch.
Calage de la dmtribuhﬂn :

AOA : 25°;: AOE : 53°; Longueur hors tout : 2 070 mm.
RFA : 55°; RFE 29°, Largeur hors tout : 700 mm.
Soupapes : dmmétre 15 mm. Hauteur de selle ; 750 mm.

Lubrification par pompe & engrenages. Garde au sol : 140 mm.
Allumage par dynamo-batterie.
Avance : 35° maxi.

dynamo : 45-60 W.

batterie : 6 V, T A.

Bougie : Bosch W228T1, Beru k 223 /14.

Boite 4 vitesses, engrenages solidaires
par chaines, systeme Ziindapp.

Rapports :
solo : side
B Tl 178 a1 20,85
LR s 11,1541 128 =
R e 82 al 946 _‘.,E;
4e Sy 6,46 a1 7,45 -

i

RéEEWGH' 16 L
Poids de la machine
Vitesse maxi :

g

P-'
B

[ g

Ci-dessus, coupe du moteur Hoffmann et de
la boite de vitesses.

Ci-contre, le tableau de bord, le bloc-moteur,

le fresn avant et la suspension arriére.




A firme Innocenti vient de sortir un nouveau Scooter,

du type populaire, dont le prix ne dépasse pas 108 000 hires.

Il se caractérise par la forme du cadre, d une seule piece,

par la fourche d'un nouveau dessin, et par le groupe moteur-

transmission oscillant, 1'arbre moteur etant disposé longi-

tudinalement, ce qui supprime le couple conique de trans-
mission primaire.,

LE VOLANT MAGNETIQUE est monté en bout d'arbre,
ainsi que le systéme de démarrage par cible actionneé a la
main

L’EMBRAYAGE a disques multiples fonctionne en bain
d’huile et posséde une cloche en fonte servant de volant.
La boite a trois vitesses est commandee par poignee tour-

nante au guidon, La transmission finale s'effectue toujours
par barre de torsion et couple conique.

1.2 transmission, la boite de vitesse et l'embrayage sont

renfermés dans un carter d’un seul bloc, en alliage leger,
fixé au carter-moteur. Le tout forme un ensemble compact
et indéformable.

LE MOTEUR reste inchangé, avec piston plat, téte de

Montage de la barre de torsion
contrélant le débattement de la sus-
pension sur le modéle E.

-

r'.'.

i T

il wracier
NS g

=y -

bielle sur roulement a aiguilles, et vilebrequin sur un rou-
lement a billes coté volant, et & rouleaux cote embrayage.

La courbe de puissance, plus plate grace a une distribu-
tion améliorée, donne plus de souplesse et réduit la neces-
sité - de changer de vilesse.

I'amortissement de la SUSPENSION ARRIERE s'effectue
par une barre de torsion concentrique au pivot d'oscilla-
tion.

S TR ee——
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Sur le modéle
LD/53, I'axe
d’oscillation est
monté sur si-
lentbloc.

Le coffre a outillage
du LD/53. =

LA SUSPENSION AVANT a balanciers et roue poussée
comprend un nouveau type de ressort a lame a enroule-
ment, concentrique également a 1'axe d'articulation.

Le scooter sans accessoires pese 58 kg, la vitesse maxi
atteint 70 km/h pour une consommation, 4 vitesse écono-
mique de 1,7 1 aux 100 km.

Le MODELE CARENE LD a subi également des modifica-
tions; l'axe d'oscillation fonctionne sur silentbloc, ce qui
limite 1'entretien et évite le jeu da a l'usure.

LE GUIDON est maintenant en alliage léger et le cofire
a outils a été reporté derriére le tablier.

La nouvelle 175 Puch deux carburateurs et double allu-
mage. Le moteur développe roch.Cette machine est équipée
de roues de 16 pouces et de moyeux freins.

L}

La firme Macchi présentait ce véhi-
cule mi-moto, mi-scooter, équipé d’un
250 btgvkndre deux temps. L’esthé-
tique de l’ensemble est assez inat-
tendue.



14 : Compte tenu du courrier important que
: nous valutll'assai de lalﬂﬁﬂl.lawa. nggs ne pu-
: blions que les passages les plus caractéristiques
> APRES L'ESSA/ DE LA 350 JAW A des letires envoyées par nos lecteurs.
! Nous nous en excusons, d'autant plus que
de nombreux envois n'ont pu trouver place

dans cette rubrique.
Bien que tous les jugements ne concernent

pas le modéle Jawa que nous avons essaye,
nous publions néanmoins les opinions des

-4 possesseurs de machines antérieures a 1952,
E F L E x I 0 N s n E s u s A G E R s afin que le lecteur puisse réaliser les amélio-
_ rations apportées aux modéles récents.

T
g

Je posséde une Jawa 350 depuis février 1951 et vais vous donner mes impressions le plus objectivement possible sur sa robus-
tesse, vitesse, tenue de route et ensemble général- :

Robustesse. —— J’ai & 'heure actuelle 42 000 km (quarante-deux mille) et puis vous assurer qu'elle a ronflé. J'ai changé mes
segments 4 20 000 et viens de déculasser pour décalaminer. J'ai constaté, avec des amis, une usure infime piston-cylindre et aucun
jeu apparent i la main a I'embiellage. Donc, incontestablement un moteur robuste et qui de plus ne nécessite pas beaucoup d’en-
tretien : décalaminage tous les 10 000-12 000 km et vidange de la boite tous les 10 000. Perlite totalement inconnue. Bougies KLG
R Ty W.F.70 anglaises blindées. o

: Le moteur reprend sans cognement & 40 et plus le moteur tourne moins il vibre, juste une période a 90 compteur. L'impression
; d’avoir une dynamo entre les jambes! Pas de bruit, pas de vibrations.

Tenue de route. — Bonne sans étre celle d’une Norton, permet néanmoins de licher les mains a 100. Cela est di a la dureté

de la fourche avant qui manque de débattement (7 & 8 cm contre 15 des anglaises); par contre ne s’enfonce pas au freinage. La
suspension AR malgré une simplicité rudimentaire est remarquable et aidée par la selle oscillante amortit tous les chocs. -
: Les freins, surtout si I’on tient compte du mangue total de frein moteur sont trés bons, surtout le frein AV qui fait miauler
e pneu. . : : .

La consommation 'est trés variable et fortement influencée par la vitesse : 4 & 4,5 1 en roulant & 100 compteur, jusqu’a 614
fond. Quant au mélange, je ne I’ai jamais fait : je ferme le robinet, mets I'huile, puis I'essence et secoue!

Ensemble général. — Je crois que le plus grand charme de cette moto est son faible poids (120 kg) gui donne en ville une mania-
bilité supérieure & une 125 (possibilité de redresser avec les chevaux), en outre lui confére des accélérations positives et négatives

(fréinages) remarquables.

Dans I’ le un vélomoteur surpuissant, tenant bien la route et se maniant comme un vélo. En outre le son plaisant des
deux échappements qui fait dire aux gens : on dirait un avion. Je laisse de coté 'esthétique indiscutable et la netteté du bloc! En
1953 toutes les motos ne devraient plus s’inspirer de la technique usine a gaz.

Défauts. — Outre la fourche AV déja signalée, un réservoir se dessoudant chroniquement devant le bouchon, faiblesse des bobines
d’origine (j’ai mis deux Bosch) et usure des vis platinées, enfin le bruit des vitesses en s'enclanchant.

M. Robert KERESTEDJIAN
Ezanville (S.-et-0.).
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Je vous envoie mes impressions sur la 350 Jawa dont je suis possesseur depuis aout 1952.
J’ai parcouru depuis le mois d’aofit 1952, 10000 km par tous les temps et par tout terrain. Aucun ennui mécanique sérieux
ne m'a arrg¢té sur la route. :

Deux crevaisons, deux fusibles sautés, une ampoule de phare et deux bougies changées dés 'achat de la machine. Le réglage
de 1a machine au point de vue allumage demande & étre précis aux vis platinées et électrodes des bougies. Toutes les piéces d’ori-
gine ont tenu le coup sauf les bougies.

Le rodage de cette machine est trés long et le moteur n’acquiert un bon rendement qu’aprés 5 000 km et il ne faut pas s'étonner
d’un « serrage » aprés avoir roulé qual;ms kilométres & 90 km/h et ce aprés 4 000 a 5 000 km. :

J’ai graissé a 7 9, d’huile Castrol XXL ou Bretoil Compétition puur]ieza 5 000 premiers kilométres et actuellement je graisse
strictement & 5 %, ce qui me permet de tirer au maximum sans ennuis. Je dois signaler un calaminage trés lent (je n’ai pas encore
démonté une piéce de mon moteur!), un bon refroidissement, une propreté remarquable du bloc moteur oil pas une goutte d’huile
ne se montre, si ce n'est A la sortie de I’axe du sélecteur. Les suspensions avant, arriére et selle s’assouplissent progressivement. Le
freinage est trés bon mais gagnerait i étre plus progressif. <

Le phare réglable en hauteur est trés pratique surtout lorsque I'on roule de nuit et que I'on rencontre un chauffeur ne connais-
sant pas ’emploi du phare code (il y en a trop malheureusement). ,

ctte machine est d’une nervosité remarquable, démarrages « cabrés », reprises puissantes et il faut dire que pour tirer le maxi-
muom de chevaux du moteur il faut conduire sport.

Personnellement je ne roule j is plus vite que 90 km/h, mais les diverses pointes de vitesse que j'ai tentées m’ont amené
4 120 km/h compteur Jawa, que je n’ai jamais chronométré., Cette machine est sobre et d'un entretien facile. :

La Jawa 350 est une machine qui serait liarfaite 100 9, si la chaine était enfermée dans un carter étanche. C’est le seul reproche
que je formule. La consommation est de 3,5 1 & 70 km/h et environ 4,5 1 & 90/100 km/h. Machine excellente donc & mon avis pour
qui conduit sport tout en étant satisfait d’un rendement ¢t d’une moyenne honorables. Je dois signaler par la méme occasion la trés
bonne organisation du service de réparations et de dépannages du Niel-Garage rue Fourcroy, Agent de la marque, oi1 le travail est
accompli avec une conscience professionnelle rare.

2 - ' ' M. A. LEROUX,
10, rue la Py, Paris (20¢)
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~ Je posséde depuis février 1952 une 350 de cette marque qui totalise a ce jour 18 500 km. Je vais pouvoir comparer les résultats
de votre essai avec mes impressions que voici :

Machine trés maniable grice i sa légéreté. Ce faible poids devient un inconvénient aux allures maxima. Dans les courbes a
grands rayons abordées rapidement (alentour de 100 compteur. 11 triche d’ailleurs de 10.9) on sent un flottement assez désagréable
qui se corrige assez aisément. e, :

La fourche télescopique a un manque de débattement évident, la suspension AR, elle, est d'un fonctionnement impeccable
tant en solo qu'en duo (une oscillante comblerait mes veeux). Les freins sont honnétes sans plus (2 60 km/h il me faut prés de 12 m
pour obtenir I’arrét complet). Un frein AV de 180 ou méme de 200 mm serait le bienvenu En montagne ils deviennent trés justes
¢t montrent une tendance exagérée a chauffer. J’ai méme été jusqu’a enregistrer une baisse d’efficacité presque totale. Il est vrai qu'un
2 temps ne possede déja pas de frein moteur, ce qui est accentué si nous avons affaire 4 un bi-eylindre de ce eycle. Un surcroit de”
travail étant demandé aux freins, il serait logique de les dimensionner plus généreusement.

h



L’éclairage est honnéte sans plus. Le commutateur permettant de passer de veilleuse en phare, situé sur le réservoir, est peu
pratique, surtout si I’on posséde une grille sur celui-ci. Un houton trois positions situé sur le guidon eut été plus rationnel.

Avertisseur pas trés bruyant, il permet d’arriver n'importe ol sans se faire remarquer, ce qui n’est pas son but. J’ai monté
pour y suppléer un Harmonic Sanor qui lui... se fait entendre. :

La selle oscillante d’origine, avec un rembourrage qui doit étre en bois, a été aprés de longues séances de tape-chose, remplacée
avantageusement par une Aurora petit modéle qui donne satisfaction. Le poids total des passagers se trouve ainsi de ce fait reporté
sur I’avant. Les pneus d’origine en 3 x 19 semblent faibles surtout pour I’AR. Jattends les beaux jours pour les changer car ils sont.
usés. L’usure me semble rapide, il est vrai que si la vitesse se paie en essence, les pneus y paient leur tribut., La roue AR d’origine
souffrait d’un manque de constitution dans ses rayons qui cassaient un par un. Un rayounage renforcé me donne toute satisfaction.
Plusieurs promenades d’inspiration Trial me I'on pas fait souffrir.

Peinture et chromes de bonne qualité. Malgré un entretien plus que sommaire ils retrouvent, a l'occasion, tout leur éclat.

. Venons-en au moteur qui au premier abord séduit par son aspect compact et net. Un beau bloe bien propre plait aux regards
mais doit étre moins plaisant lorsque nécessité se fait sentir d’aller y mettre le nez dedans. Ceei n’est qu'une impression et je ne
tiens pas a en faire I'expérience. Pour accéder au catburateur il faut un certain doigté si I'on n’a pas pris la précaution de donner
deux traits de scie dans le carter qui le couvre. Ce moteur sans avoir un rendement exceptionnel, -:]I}mnte par ses accélérations.
Sa tenue en cite est trés honorable et doit satisfaire les plus exigeants. (Dans la montée du Ceeur Volant, départ lancé autant que le
permettent les deux virag‘es en bas, deux passagers (88 =-70) la machine termine 4 70 km/h en haut (en 3¢). Ce n’est peut-étre pas
sensationnel.., ¢ca me suffit). Les vitesses semblent dans I'ensemble bien échelonnées. Un trou énorme semble pourtant exister entre
la 17 et la 2¢. La capacité en céte annoncée par le constructeur en 17 est de 40 %, avec passager. Mais que ait la 2¢? En ville par
contre elle est trés utile grice a sa plage d’utilisation étendue, de 20 km/h, elle grimpe allégrement jusqu'a 65-70.

J'utilise exclusivement de I'escence ordinaire avee 5 9, d’huile (aucune préférence de marque, je prends ce qu’il v a). Mélange
fait dans le réservoir (agiter avant de s’en servir). La perle... connait pas. Bougies utilisées : Progrés C (elles ont 17 000 km dans
les électrodes et marchent encore). Deux décalaminages 4 7 000 et 13 800, changement des 2 rupteurs 4 13 500, claguage d'un con-
densateur #-15 200. Trois chambres i air (arrachements de valve, 5 fois!! d’oil cela provient... énigme... En tout cas émotions vives
garanties). Consommation vérifiée sur 10 000 km = 3,2 1. A I'heure actuélle consommation un peu plus forte. Coté performances
je n’ai pas eu 'occasion de chronométrer la machine mais je pense qu’elle atteint au maximum 105 chrono & deux, position touriste.
Se fier au compteur vous ferait croire beaucoup mieux, certains n’indiquent-ils pas 140!!! Le mien a indiqué au plus 115.

André .HAR'IIHE, -
18, avenue de Vaugirard-Nouveau, Paris (15¢)
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Répondant A votre désir, je vous expose objectivement, les qualités et défauts de ma monture.

Acquige en mars 1950, elle totalise environ 28 000 km. Elle m’a procuré bien des satisfactions, mais auss ‘des ennuis. Ceux-ci
ge circonscrivent uniguement dans 1'allumage. :

En voici quelques-uns : aprés quelques centaines de kilométres, obligation de changer une bobine ; uelt‘;iues temps aprés, un
condensateur. Puis vers 4 000 km les bobines étant incafmhlea de produire la moindre étincelle, je fus obligé de

les remplacer par
des Bosch qui, elles, donnent entiére satisfaction. Mais les condensateurs claguent toujours. Aprés révision de la partie '
chez le concessionnaire, lors de ma derniére sortie en octobre, nouveau claquagesfue d’ennuis et de frais assez importants a la longue.

Les bougies Lodge H14 me donnent satisfaction.

Quant au compteur, j'en suis & mon 5¢. Tous remplacés gratuitement, heureusement. -

Coté moteur, rien & dire si ce n'est qu'il a tendance a chauffer, mais graissé convenablement & 5 9, avec Castrol XXL et
n’ayant jamais serré je ne m’en inquidte pas. Utilisant ma machine en touriste et me contentant d'un 70, & deux personnes et,

chargée vous pouvez constater que je ne la bouscule gas. Sa vitesse de pointe ne me turluBine pas mais iﬁapprétie ses reprises ner-
veuses et son comportement en cotes. Ayant visité la Suisse et I'Italie il y a deux ans et les Pyrénées I’an dernier elle a monté partout
sans défaillir les 160 kg qu’elle transportait. Mais il ne faut pas hésiter & jouer du sélecteur et rétrograder 4 bon escient, la boite
de vitesses avant été concue i cet effet. Bien des motards devraient se le rappeler. :

Les chaines sont d’origine, la secondaire étant rincée au pétrole, et trempée dans un bain de suif tiéde périodiquement.

Je n’ai décalaminé que trois fois, ayant horreur de monter et démonter sans utilité. Lis décalaminages tous les 1 500 km font
sourire ! :

L’accessibilité paie son tribut a 'esthétique. Pour atteindre le gicleur quel travail! Le guidon est bien dégagé, pas un fil qui se pro-
méne, mais ceux-ci passant a I'intérieur du cadre me font frémir 4 la pensée d'un court-circuit. :

Bonne tenue de route, bonne tenue en selle. Celle-ci n'a rien & envier aux bordures de trottoir. Quelle souplesse!

La machine se conduit aussi aisément qu'un vélo. Freinage AV faiblard. Bonne suspension AV, mais I'arriére talonne, malgré
le rebandage des ressorts et nouvelles butées. Un fait curieux : mon pneu AR s’use latéralement des deux cotés et 1 talon sur 2.
Personne n’a pt élucider ce miystére. Pourriez-vous m’en donner la cause a seule fin d'y remédier.

Chromes impeccables mais entretenus. Peinture grise idem. :

En définitive, bonne machine. Entretien facile. Sa conception, =a ligne en font une des plus belles sur le marché. Dommage
que la partie allomage ne soit a la hauteur de la mécanique. Je pense que pour le prix de vente une étude plus approfondie serait
profitable & tous. -

M. Roger CUTARD, - :
107 bis, rue du Point-du-Jour, Billancourt (Seine).

Malgré que le modéle que vous allez essayer differe du mien (ailettes plus développées et tambours de freins plus grands), on
peut dire que la Jawa est une excellente machine de tourisme. Il faut compter qu’elle n’est pas rodée avant 5 000 km ; il est done
inutile de 1'utiliser en duo avant au moins 2 000 km et ensuite, les pointes de vitesse ne seront que de quelques centaines de métres.
Bonne tenue de route, maniable et virant bien, sa légéreté ne permet pas de grandes vitesses sur mauvaise route. La fourche téles-
copique et la suspension AR me deviennent douces qu’aprés quelques milliers de kilométres. Un point faible : les bobines (elles sont
plus grosses sur le modéle actuel) ; je les ai remplacées par des bobines & huile et depuis aucun ennui. Bougies utilisées : indice ther-
mique 225; au-dessous : auto-allumage mais jamais de perle.

Comme je montais fréquemment le compteur & 130 (palier, vent arriére, route impeccable, pilote & plat), je graissais a 5 9 (le
constructeur donne 4 9,) mais je ne prenais pas de la « spéciale 2 temps » qui n’a surtout de « ial » que son prix ; quant & son
pouvoir lubrifiant... Machine équipée d’une selle double « Aurora » et pneu ribbed a I'avant. Consommation (aiguille au dernier
cran du bas) : en rodage, moins de 3,25 1; & vitesse élevée :solo 3,75 1, duo 4 1 a 4,25 1. Le compteur marque de 7 &4 8 9 en plus
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et 10 9% quand le pneu AR est presque usé. Le passage des vitesses est un plaisir du fait de 'embrayage commandé par le sélecteur.
- Le moteur calamine trés peu ; sont surtout i décalaminer : lumiéres d’échappement, tubes et silencieux (ces derniers se démontent
cumplétament? J'ai effectué ce premier nettoyage a 14 500 km. Le robinet 4 double niveau permet, dés qu'on est sur la réserve,
de mettre 10 | plus ’huile dans i'e réservoir sans déborder. La roue AR & broche s'enléve rapidement et sans difficulté.
J'ai changé cette moto & 26 ﬂﬂﬂ km pour la 500 méme marql:n e (nul n’est content de son sort); je reviens donc au 4 temps en
- attendant — sait-on jamais — qu'une belle 500, 2 tempu-dr cylindres fasse son apparition.
Revenons & notre 350. A 26 000 km, sa vitesse maximum était la méme qu’apres rodage et le moteur, I'embrayage et la huite
de vitesses n'ont nécessité aucune répatatmn ni échange de piéce.
Elle est surtout agréable & piloter, dans les montées en lacets ol il faut jouer constamment avec les vitesses.
- Je souhaite que vous receviez Ie point de vue de motards dont la Jawa a dépasaé les 50 000 km; il y en a pas mal, amal que
ceux qu.l lut]ilsent avec un alde. .
s M. Guérin R...,

84, rue de I’Ourcq (19¢).

Je n’ai pas grand chose & reprocher a la 350 Jawa si ce n'est la roue arriére trop faible, j’ai eu plusieurs ra:,rnm de cassés et ]-‘:
. me suis pourtant pas lourd.
Les vis platinées nécessitent de fréquents réglages.
LIS ETSAR pluﬂ gros défaut serait la tenue de route en virage. Si la route est bien lisse, ¢ca va. Mais si E:].]E est und.ulée, la machine a
tendance a étre dépurbée vers extérieur, Dans ce cas, il ne faut done pas aller trop vite.
: Il t;zut noter aussi le manque de frem moteur, mais cela est dii au 2 cylindres 2 temps, dont la pnnclpale caractéristique est
a souplesse.
ais ces quelques défauts sont 'nt:: oubliés si I'on considére ses qualités. D’abord sa puissance et sa nervosité, ensuite moteur
extrémement souple, aucune vibration, donc pas fangante 4 conduire. Trés grande maniabilité. Machine toujours propre, surtout
1;:;{ un 2 temps, le aeul endroit ot I’huile peut suinter, c’est au robinet d’essence, autrement pas une tache. Email et chromes impec-
€8,
Consommation caleulée sur 3 000 km. Ville et route : 3,6 1 de mélm:lge aux 100 km.
Lucien BELHEURE,

16, rue Saint-Eucaire, Metz (Moselle).

NOTRE ESSAI

AUTOMOTO
*

'LE POINT DE VUE
du constructeur
B

Comme M. Robin, directeur de
New-Map, M. Sarrazin, président-
directeur-général d'Automoto, ad-
mettant les uhsawaﬂnns de nos
essayeurs sur la nouvelle 175 cm?
a bloc Aubier-Dunne, n’hésite pas a
formuler a son tour son avis sur nntra
essal.

‘Il n'y a pas lieu de commenter
les termes de la lettre qu'il nous
adresse sur le sujet, lettre qui donne
aux motocyclistes l'assurance que,
bientot, ce modéle sera définitive-
ment au point.

Nous serons prévenus dés que les
modifications prévues auront été
effectuées pour la série. Bien en-
tendu cela nous donnera l'occasion
d'un contre-essai comparatif.
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LA MACHINE VUE PAR LE CONSTRUCTEUR

Vélomoteur de tourisme, robuste et rapide.
Prix : 138.000 fr.

Le Gnome et Rhéne R.4 a toujours possédé un
tempérament sportif, du fait de |'excellent rende-
ment de son moteur, rendement assez exceptionnel
pour un deux-temps. On se rappellera les raids
accomplis par Bernard, et les performances réali-
sées en course par Maucourant.

Cependant, sous |'impulsion éclairée de MM. Ro-
que et Laurent, ingénieurs de la maison, des ame-
liorations sensibles ont été apportées sur les der-

niers modeéles, qui, bien que bénéficiant d’'un regain
de puissance, ont vu leur souplesse a régime bas
et moyen accrue, ce qui facilite la conduite en ville
et atténue le caractére résolument pointu du moteur.

Une suspension arriére conjuguée avec un moyeu
a broche, des tambours de freins plus grands et
diverses modifications font du R.4.C un vélomoteur
moderne, confortable, tout en restant le plus rapide
de sa catégorie.

y S i

C'est notre ami Maucourant, le spécialiste bien connu du deux-temps, qui nous préta
la machine de I'essai, un R.4.C flambant neuf, muni comme il se doit de la super-culasse
de sa fabrication. Mis & part cet élément, notre véhicule était rigoureusement de série et

ne bénéficidit d'aucune mise au point particuliere.

PARTIE CYCLE

Le cadre est du type a simple berceau. Chague élément tubu-
laire est fraisé a ses extrémités afin de s'ajuster aussi précisé-
ment que possible sur le tube auquel il se raccorde; I'ensemble
est ensuite soude electriquement.

Sous le moteur, deux pigces en téle épaisse forment une semelle
en V, extrémement robuste.

La rigidité latérale s'obtient avec deux entretoises transver=
sales, l'une solidaire de la base du tube de selle, I'autre se
prolongeant pour former les repose-pieds.

Le tube supérieur, de gros diametre, contient a sa partie anté-
rieure le ressort contrélant le débattement de la selle.

Un levier d'angle solidaire du bec de selle attaque ce ressort,

Le pivot d'oscillation est constitué par deux pattes soudées au
tube sur |EEIE]I.IE||E_!E s articulent le bec de selle.

Les éléments arriere en arceau recoivent la suspension 3
glissiéres, constituée par un coulisseau guidé par deux bagues
en bronze au plomb. Un ressort inférieur et un.supérieur contrd-
lent le débattement, d’environ 5,5 cm en charge. Une butée de
caoutchouc évite le talonnement au rebond. L'axe de suspension
a un diamétre de 20 mm. L'ensemble, trés robuste, est facilement
démontable.-

La fourche télescopique a bénéficié d'un renforcement des
pattes de fixation recevant |'axe du moyeu. Elle comprend un
ressort, contrdlant la course d'un coulisseau guidé également par
deux bagues en bronze au plomb.'Les coulisseaux sont rectifiés
avant montage, ce qui donne une précision de guidage éliminant
toute amorce de jeu. Les bagues de guidage, en métal analogue
a celui utilisé pour les coussinets de moteurs diesel, sont presque
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inusables. Il est recommandé, lors du montage de la fourche
et ensuite une fois par mois, d'introduire 5 cm?® d'huile SAE 30/40
dans chaque élément pour la lubrification du systéme. A noter
que les ressorts sont enduits de graisse consistante, afin d'inso-
noriser le fonctionnement de la fourche (idem pour la suspen-
sion arriére). :

Le débattement est d'environ 6 cm en charge.

Conséquence de l|'extréme précision de montage de cette
fourche, il est prudent, lors du montage éventuel d'un nou-
veau moyeu, de s'assurer que la largeur de celui-ci corresponde
rigoureusement a |'entraxe de la fourche, car le moindre gau-
chissement entrave le fonctionnement des coulisseaux. (Au
besoin interposer des rondelles entre la patte de fourche et le
moyeu.)

La roue AR comporte un moyeu a broche. Trois boulons fixent
la roue au tambour d’entrainement. Les moyeux: sont montés
sur roulements annulaires, avec des freins de 130 x 25 mm.
Le rayonnage est trés robuste : rayon de diamétre 3 mm. Pneu AV

_de : 24 x 2.375. Pneu AR de : 26 x 3.

Les garde-boue enveloppant sont maintenus d'une facon tres
rigide, par trois tringles boulonnées a |'avant, & I'arriére par le
porte-bagages, en plus de la fixation au cadre. La partie posté-
rieure du garde-boue AR, fixée par deux écrous borgnes et
par deux tringles prolongeant I'armature du porte-bagages, est
amovible et permet d'extraire la roue facilement. Notons cepen-
dant que ce méme garde-boue, trop court & sa partie antérieure,
ne protége pas suffisamment le bloc-moteur des projections du
pneu.

Le guidon est un AMAC, avec une poignée tournante & faible
course, et un contacteur phare-code sur la branche droite.
(Une position veilleuse serait la bienvenue pour la conduite
urbaine). Tous les cables de commandes sont montés avec ten-
deurs de réglage.

Le reservoir contient 12,5 |, et la selle, large et confortable,
s'encastre dans la crosse.

Un pare-chaine assez rudimentaire protége (1) moins la trans-
mission secondaire que les pantalons. Plus enveloppant, la pro-
tection et l'esthétique y gagneraient.

La béquille centrale tubulaire, d'une hauteur inhabituelle,
heurte le silencieux en position relevée et touche trop facilement
dans les virages inclinés. La commande de frein AR est située &
droite, mais le réglage est assez difficile, et une tige filetée
avec bouton moleté serait préférable. :

Signalons, pour terminer cette description, le porte-bagages
tubulaire boulonné sur le cadre, les weilleres prévues & l'arriére
du cadre pour-la fixation des repose-pieds, et le vaste coffre &
outillage, contenant : une clé a bougie double, servant au démon-
tage des écrous d'axes de roues, une clé tubulaire pour démonter
les écrous du systeme a broche, un tournevis, une pompe Téca-
lemit, un antivel Neiman bloquant la direction et deux démonte-
pneus,

La 125 Gnome ef Rhéne
coté volant magnétique.

).

- La suspension arriére. T

GROUPE
MOTEUR - TRANSMISSION

Le moteur est un deux-temps monotube & trois lumiéres. Admis-
sion, transferts et échappement sont exceptionnellement dimen-
sionnés, autorisant des régimes élevés grace-a un excellent rem-
plissage. Selon I'expression de notre ami Maucourant, le R.4
est un moteur de course fabriqué en série. Nous verrons au cha-
pitre essai les avantages que comporte cette formule, et les
conditions pour en réaliser le plein emploi. :

La course du piston est de 52 mm pour un alésage de 55 mm,
donnant une cylindrée de 123,54 cm.

Le piston en alliage léger est du type distributeur, et deux
fenétres sur sa jupe, venant en regard des départs de transferts,
permettent aux gaz de passer du carter dans le cylindre. Ce
piston comporte trois segments, le segment supérieur étant
chromé, cette solution récente permettant un coefficient de
frottement moindre et une meilleure résistance & la flamme.
L'axe de piston, maintenu par des circlips, tourne sur une bague
en bronze.

Le cylindre, en fonte spéciale trés dure et d'une grande résis-

tance a l'usure, comprend l'orifice d'admission, de 25,4 mm de
diametre au départ, les transferts & I'avant prés de |'échappe-
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ment, et dirigeant les gaz frais vers I'arriere de la culasse, et la
lumiére d'échappement, avec une barrette centrale.

Le balayage est du type Schnirle.

La culasse de série, nettement plus étoffée que |'ancienne,
et d'une forme caractéristique rappelant la M.V., coiffe le cylindre,
avec interposition d'un joint en feuilles d'aluminium. Le rapport
volumétrique d'origine, 6,5 & 1, peut &tre porté 2 7 & 1 par le
montage de la super-culasse Maucourant,

La bielle trapue, en acier matricé, tourillonne sur un roulement
a double rangée de galets de 5,5 mm.

Le vilebrequin a contrepoids tourne sur un.roulement & billes
cote transmission primaire, et deux roulements & billes séparés
coté volant magnétique. Les arbres ont un diameétre de 20 mm,
avec un cbne de 19 mm pour I'emmanchement du volant. Deux
Joints en caoutchouc synthétique Goétz assurent |'étanchéité
du carter.

La transmission primaire en bain d'huile s'effectue par engre-
nages a ftaille droite. L'embrayage fonctionnant & sec, sous
carter, est solidaire de I'arbre primaire de boite. Trois disques
férodo alternés avec trois disques acier, et six ressorts, assurent
la friction. Une butée 3 billes transmet la poussée du levier d'em-
brayage. '

La boite a trois rapports, & engrenages toujours en prise,
comporte deux pignons baladeurs avec tétons de clabotage, se
deplacant, grace a une fourchette commandée par le sélecteur,
sur l'arbre primaire et secondaire.

Ces pignons baladeurs, toujours en prise également, donnent
la seconde vitesse, lorsqu'en position intermédiaire entre la pre-
miere et la troisieme, ils deviennent solidaires de leur arbre en
s'emmanchant sur les cannelures. En positions extrémes, ils
clabotent les pignons de 1r® ou de 3e.

L'embrayage et le pignon de sortie sont montés sur I'arbre
primaire, qui tourne sur deux roulements & billes, I'arbre secon-
daire tournant sur bagues bronze.

La boite contient environ 450 c¢m?® d'huile, dont la viscosité
doit atteindre la référence S.A.E. 40/50,

L'on peut étre surpris de voir un moteur comme le Gnéme,
doté d'une courbe de puissance pointue en faisant un moteur
a haute performance, couplé avec une boite trois vitesses, ||
faut se rappeler qu'a l'origine, sa puissance n'atteignait pas le
chiffre actuel (6 ch) et que la boite trois vitesses parut convenir,
pour des raisons de prix de revient, le R.4 étant une extrapolation
du R.3. Etant donné I'exiguité des carters, il n'est pas possible
d'ajouter un quatrieme rapport, ce qui est regrettable, car une
boite quatre vitesses permettrait de mieux utiliser la puissance,

Le volant magnétique est un ABG, fournissant directement
I'éclairage. L'avance est de 3,5 mm avant P.M.H. avec la culasse
de série, et 4 mm avec la super-culasse,

Ecartement des vis platinées : 4/10 de millimétre. 1l faut régler
I'allumage, non pas en se basant sur I'écart des vis, mais unique-

Le moteur
équipé de
la super-
culasse Mau-
courant.

-ment d'aprés le point d'arrachement, donné par un repére sur

le rotor et le stator. Ces repéres étant en concordance, les vis
doivent commencer & décoller, le piston se trouvant au point
d'allumage, toute avance.

L'écart maximum entre les vis peut éventuellement dépasser
Iéégérement ou ne pas atieindre 4/10 de millimétre sans incon-
vénients.

Le carburateur, un AMAC de 20 mm de passage de gaz,
s'emmanche sur la pipe d'admission sur laquelle il est serré par
un collier. Afin que le serrage soit effectif, des traits de scie
longitudinaux sont ménagés sur la partie du carbu recevant le
collier. Il arrive, cependant, que les diamétres extérieur de |la
pipe et intérieur du carburateur ne correspondent pas étroite-
ment, ce qui donne naissance & un jeu sensible avant serrage.
Le collier étant serré, il se produit dans ce cas une entrée d'air
additionnelle par les traits de scie, ce qui explique l'impossi-
bilité de régler le ralenti sur certains modeles. Il est alors néces-
saire d'interposer a l'intérieur de I'emmanchement du carbura-
teur une bague-joint en matiére plastique. Nous donnons ces
détails a titre indicatif, car-il arrive souvent qu'en cas de défec-
tuosité du ralenti I'on incrimine le volant magnétique ou toute
autre partie du carburateur,

Le carburateur AMAC posséde un filtre & air, et un volet d'air
commandé par tirette. Nous avons déja dit dans de précédents
articles tout le bien gque nous pensions de ce systéme, et c'est
pourquoi notre machine d'essai était équipée d'une manette au
guidon. Signalons également la tubulure d'essence en “nylon,
dont |'étanchéité s'avere toute illusoire.

Le tube d’échappement, de geos diametre, est d'une étan-
cheité difficile a maintenir, au départ du cylindre, et ce A cause
du collier de fixation qui gagnerait & &tre remplacé par un sys-
teme a vis. Le silencieux, émaillé noir, de dimension importante
est demontable.

- Signalons que le sélecteur se trouve & gauche, et le kick a
roite,

SPECIFICATIONS

Partie cycle :

Cadre simple berceau, soudé électriquement.
Fourche télescopique ; débattement en charge : 6 cm.
Suspension AR a glissiéres ; débattement en charge :
2,5 cm. '
Freins : diameétre : 130 mm ; largeur : 25 mm.
Pneus : _
AV : 24 x 2,375. Ribbed. Pression : solo, 1,5 kg ;
duo, 1,5 kg.
AR : 25 x 3. Ribbed. Pression : solo, 1,6 kg ; duo, |
1,8 kg a 2.
Reéservoirs : 12,5 I.

Groupe moteur - Transmission :

Moteur deux temps, trois lumiéres, balayage

Schniirle.
Course/alésage : 52 < 55 mm.
Cylindre fonte, culasse alu.
Rapport volumétrique : normal : 6,5 & 1.

— super-culasse : 7 a 1.

Puissance : 6 ch a 6 000 t/mn.
Téte de bielle sur roulement a galets, double rangée.
Vilebrequin sur trois roulements a billes :

1 coté transmission ;

2 coté volant.
Volant magnétique ABG.
Avance : 3,5 mm avant PMH. culasse série.
Avance : 4§ mm avant PMH super-culasse.
Carburateur AMAC : diamétre 20 mm.
Gicleur : 65.

Boisseau : 4/7.
Aiguille : cran du milieu.
Transmission primaire par engrenages.
Ena'lhrayane : trois disques Férodo, trois disques acier,
sec.
Boite trois vitesses; rapports finals :
fre; ....1910 a1
oD R N Y s
e ey ] | )
Contenance de la boite : 450 cm?® huile S.A.E. 40/50.
Poids en ordre de marche : 95 kg.
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Le Gnéme et Rhéne R.4.C, émaillé noir,
avec des filets et des chromes discrets,
bénéficie d'une présentation sobre et de
bon ton, bien dans la note motocycliste.

La finition se révéle soignée. La machine
est plus homogéne cété sélecteur, le coffre
a outils masquant I'écart existant entre la
roue AR et le bloc-moteur. Par contre, cité
kick, il existe un vide qui rompt la ligne
d'ensemble, et qui serait avantageusement
caché par un carter de chaine plus enve-
loppant. La super-culasse étoffe le moteur,
et remplit agréablement l'espace existant
Sous le réservoir,

AVANTAGES

Bonne finition.

Volant A. B. G.

. Nous laissons & nos lecteurs le soin de juger les points suivants : boite 3 vitesses
*x (adoptée & |'origine pour des raisons de prix de revient) sélecteur & gauche et
frein AR & droite, absence de frein de direction.

essai
routier

de JIa

125
GNOME-RHUNE
i 46

Ainsi que nous l'avons mentionné en début d'article, notre
machine d'essai était neuve, et grice a la sportivité de notre ami
Maucourant, agent de la marque, il nous fut possible de conserver
la machine plusieurs jours, ce qui nous permit un léger rodage,
et une utilisation ville et route pleine d'intérét pour juger le
comportement de notre véhicule,

Lorsque l'on enfourche la Gndme et Rhéne, la premiére satis-
faction vient de la position en selle. L'assise haute, un peu en
arriere, et le guidon peu relevé prédisposent a une conduite
sport, et changent de certaines machines ou il faut littéralement
s'encastrer entre le porte-bagages et le guidon. Les commandes

Cotedes/7
Lourndnts

Suspension totale.

Moteur & haut rendement, de concep-
tion excellente.

Moyeu AR & broche.
Garde-boue AR amovible.

Partie cycle trés robuste.

Silencieux démontable.

CHEVREUSE

INCONVYENIENTS

Pare-chaine rudimentaire.

Garde-boue AR protégeant mal le bloc
moteur.

Réglage difficile de la commande de
frein AR.

Dans certains cas :

Ralenti difficile & régler par suite du
manque d'éfanchéité de [‘emmanche-
ment du carburafeur.

Etanchéité du tube d’ éc.-‘mppemenf au
départ difficile & maintenir.
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sont douces, la pédale de frein arriére en bout de pied, mais un
peu proche du volant (attention aux chaussures), le sélecteur
facile & attraper avec la pointe du pied, mais beaucoup moins
avec le talon. Il convient au début de se familiariser avec la dis-
position inversée des commandes au pned d'ailleurs, I'habitude
semble s'attraper plus facilement qu'elle ne se perd.

Mise en route facile : & chaud comme a froid, il faut nnyer la
cuve du carburateur. Un ou deux coups de Kick suff‘s.ent grace
a l'étincelle extremement vigoureuse du volant A.B.G.

Avant d'aborder les performances sur route, soulignons une
prescription impérative : le mélange huile/essence doit s'ef-
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fectuer dans une proportion d'au moins 7 %;, avec une huile de
viscosité S.A.E. 30/40 minimum (Castrol XXL, Bret-Oil Compé-
tition, etc.). Le moteur Gndme tourne:vite, et exige de ce fait
un graissage soigné.

Il convient également d'utiliser des bougies froides, surtout .

si l'on exige des performances élevées. Nous avons utilisé des
bougies Floguet, gui-se révélerent d'un excellent rendement :
pour la ville F. ¥, pour la route G-1, & allure moyenne, F.2. R pour
la conduite rapide.™ _ ;

Etant donné le rodage hatif auquel nous avons procédeé et les
efforts que nous allions demander a notre mécanique, le gicleur
avait été porté a 75. -5

Soulignons 'que ces réglages furent maintenus méme pendant
les essais de. vitesse pure, et qu'ils permettent le rendement
maximum (avec une Floquet F. 2. R). Cependant, ils nécessitent
un régime moteur élevé, sinon I'on risque d'encrasser la bougie,
ou de voir le moteur « barbotter » s'il tourne trop lentement.

Nos premiers tests furent effectués a Montlhéry, aprés 150 km
de rodage environ. Temps chaud, vent peu sensible.

La vitesse maximum sur ['anneau de vitesse atteignit en posi-
tion allongée, et départ lancé : 90,291 km/h, soit1 mn 41 s 3/5
au tour. En position touriste : 1 mn 49's 3/5, soit 83,701 km/h.
Ces résultats placent le R. 4 en téte des 125 de série, au point
de vue vitesse de pointe.

Le circuit routier permit une moyenne de 77,589 km/h, le meil-
leur tour étant effectué en 7 mn 6 s. |

Ces chiffres se passent de commentaires, et pour parfaire le
tout, nous y ajouterons ceux réalisés en duo sur notre parcours
routier de 86,5 km : 1 h 24 mn; moyenne : 61,782 km/h.

Le tout réalisé sans ennui mecanique. Seulement, car il y a
une condition & observer si I'on veut utiliser la puissance, il faut
faire vriller le moteur, d'autant plus qu'il existe un écart assez
important entre les rapports de 2¢ et 3%,

Nous savons en effet qu'il est difficile d'étager une boite a
trois vitesses. Une 2® longue est un handicap dans les rampes
difficiles, surtout si 'utilisateur n'ose pas ouvrir a fond, et laisse
subsister un trou entre 1= et 3¢, Gndme et Rhéne a adopté une 2¢
que nous qualifierons de moyenne, assez prés de la 1** néan-
moins, constituant une planche de salut pour le touriste. Le
moteur ne développant toute sa puissance que dans les hauts
régimes, il devient nécessaire, pour l'utiliser pleinement et en
tirer le maximum de satisfaction, de le faire tourner vite, et la 3° ne
doit tre enclenchée qu'aux environs de 60 km/h, sinon le régime
s'affaisse et la reprise en 3° est molle.

Ce trou existant entre 2¢ et 3¢ constitue évidemment un handi-
cap pour le pilote.moyen, qui hésite a faire vriller un moteur, et
une boite quatre vitesses résoudrait avantageusement le pro-
bléeme. |l convient, cependant, de noter que la souplesse aux
bas et moyen rég¥mes a été sensiblement améliorée par rapport
aux modeles antérieurs, et le fait de piloter tranquillement se
traduit simplement par des reprises plus coulées, l'obligation
de rétrograder plus souvent (quoigue le moteur accroche tres
bien en cote sur la 38) et la certitude de ne pas obtenir le rende-
ment normal de la machine. S

Quant aux risques, ils sont nuls : embiellage, vilebrequin et
pignons de boite sont dimensionnés pour tourner vite, et le cylin-
dre défie toute usure rapide, & condition de s'en tenir aux pres-
criptions concernant le graissage.

Les vitesses passent avec un claguement sec, rappelant un
peu les machines allemandes. La commande est ferme, et il faut
appuyer séchement sur le sélecteur.

L'embrayage, souple a la commande, demande a étre régle
périodiquement si I'on veut conserver une bonne progressivite
et éviter qu'il ne patine ou entraine. .

Le frein arriere a une action vigoureuse; quant au frein avant,
signé Idéal, il se caractérise par une absence manifeste de rigi-
dité du fourreau extérieur supportant I'axe de came. Le résultat
est que I'effort du levier, au lieu de s'exercer sur la came et les
garnitures, se traduit par un gauchissement trés net du fourreau,
avec pour conséquence un freinage nul et une impossibilité abso-
lue de réglage pour améliorer |'efficacité de I'ensemble,

La tenue de route du R.4.C, excellente (la moyenne réalisée a
Monthléry le prouve), met en évidence la rigidité du cadre et des
suspensions. La fourche télescopigue, dune rigidité laterale
absolue, est assez ferme, mais ne talonne pas. La suspension AR
ne trouve sa pleine efficacité qu'en duo, ce qui est logique, et
n'accuse aucun talonnement. Le R.4.C se révele une machine
confortable, de par la position du pilote et I'absence totale de
réactions désagréables. Le bruit de I'échappement est plus
feutré que sur les modeles précédents. _

Quant & la tenue en courbe, elle est digne d'une machine de
course, et c'est pourquoi la béquille gagnerait a étre plus haute.

Pour nous résumer, nous dirons que ce 125 accuse une ten-
dance sportive trés nette, et que ses pleines performances
ne sont obtenues que dans la mesure ol le moteur est
maintenu a son régime normal, celui-ci oscillant vers

Dans notre prochain numéro

5 000 t/mn. Nous tenons & souligner cette caractéristique, afin
que les futurs utilisateurs sachent se servir de leur monture et
en tirent le maximum d'agrément.

Le moteur R.4 est concu pour tourner vite, et seulement dans
les hauts régimes l'on obtiendra des acceélerations nerveuses et
des moyennes routiéres honorables.

Pour les gens calmes, nous conseillons de conserver le gicleur
d’'origine : 65; le 70 permettra des pointes de vitesses maximum
momentanées, tout en ne nécessitant pas trop de doigté pour
la conduite. Quant au 75, conjugué avec une bougie froide, il
permet d'ouvrir & fond sur de longues distances, mais exige
un poignet trés souple afin de ne jamais laisser tomber le régime,
tout en évitant d'ouvrir les gaz d'un seul coup, ce qui engorge
le moteur et réduit I'accélération. :

La consommation du Gndme et Rhone, a vitesse de croisiére
(70-75 km/h), se situe aux environs de 3 | aux 100 km. Signalons
cependant que cette consommation est inférieure a celle
d'autres deux-temps, a vitesse égale, du fait de |'étude poussée
dont bénéficie ce moteur, ce qui lui confére un rendement

thermique élevé, :
R. COURT,
: A. NEBOUT,

RESULTATS DE L’ESSAI

Parcours routier d'essai motocycles : 86,500 km ;
temps : 1 h 24 mn; moy. : 61,782 km.

Piste de vitesse de Montlhéry : 2 548 m.
1 tour lancé, allongé : 1 mn 41 s 3/5; moy. :
90,291 km/h.

1 tour lancé, touriste : 1 mn 49 s 3/5; moy. :
83,701 km/h.

Circuit routier (9 181 m) : .
Meilleur tour : 7 mn 6 s ; moy. : 77,589 km/h.

Vitesses maxi :
en 1r¢: 20-25 km/h.
en 2¢ : 55-60 km/h.
en 3¢ : 83,701 (chrono).

Freinage : de 50 km/h a l'arrét compliet : base de
freinage de Montlhéry : 9,20 m. -

REGLAGES DE L’ESSAI

Bougie : Floquet F.2.R.
Gicleur : 75.
Super-Esso, 10 % huile Casftrol XXL.

CONCLUSIONS
AVANTAGES INCONVENIENTS

Bonne position en|Frein AV d’'une effica-
selle. cité réduite.

Bonne tenue de route. | Ecart sensible entre les
Trés maniable. rapports de 2¢ et 3¢

Suspension satisfai -

sante.

Moteur a haut rende-
ment.

Performances excel -
lentes.

Bonne étanchéité du
bloc moteur.

Excellent refroidisse -

ment. *

L Eclairage suffisant.

: L’opinion des usagers.
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Polémique autour des Rallyes

La presse sportive a élevé, ces tem%.-s derniers, des objections et critiques a l’égard des

réglements de certains rallyes automobiles.

Le mouvement a gagné notre milieu motocycliste, il faut le croire, puisque le docteur Prévost
nous a, sur le sujet, donné son opinion que nous avons publiée dans un précédent Motocycles

(numéro du 1°* février).

Or, tout le monde n’est pas d’accord avec lui, entre autres M. Georges, pilote d’Automoto,
et M. femardefé, ingénieur chez Monet-Goyon et responsable du service des courses. :

Jouant le franc jeu qui est de régle, en matiére de sport, nous reproduisons ci-dessous l’'avis
de ces deux personnalités en laissant a chacun la responsabilité de ses argumernits.

Pas du tout d’accord avec les propositions du docteur. L’ob-
jet des épreuves de régularité et rallyes est de démontrer toutes
les qualités du matériel. Or le docteur Prevost propose une
vitesse maxi de 25 9, supérieure 4 la moyenne de I’épreuve,
donc une vitesse de 50 km/h maximum pour une moyenne de
40 km/h aussi aucune machine moderne en 175 ou 250 ne
souffrira de cette marche.

Cependant pour une 500 ou au-dessus dont la moyenne serait
de 60 km/h, la vitesse maxi de 75 km/h ne serait pas une épreuve
pour la machine mais demanderait de la part du pilote un cer-
tain cran — chevauchez donc une bonne 500 et 4 60 de
moyenne essayez un peu I’étape Saint-Gervais-Villard-de-Lans,
par Romeyere, du circuit' de I’Isére, sans dépasser 75, ou
certains circuits de Savoie ou Sadne-et-Loire, et vous verrez,
- peut-étre de prés que 1’état du sol n’a plus rien 4 voir avec les
qualités mécanigues.

Des étapes de 50 km maximum ! mais certaines épreuves
les comportent et j’ajoute qu’au circuit de Haute Normandie
1952 certains pilotes ont assez « rouspété » sur ces étapes trop
courtes, disaient-ils.

Il faut aussi des longs parcours et longues étapes pour
montrer que la mécanique tient bien et longtemps.

Pour un concurrent en régularité c’est justement la diversité
des Reéglements qui en offre tout l'intérét.

Il v a des départs en groupe, d’autres sont séparés ou deux a
deux et méme dans le cas de départs individuels, on n’a
pas le droit d’empécher le suivant de chercher a rattraper ou
dépasser le précédent pilote. Cela est tout a fait sportif et
dénote un esprit de lutte souhaitable,

Mais oui il faut tirer et tant que ¢a peut, si la machine tient,
tant mieux, et si une bliche survient il faut continuer dans
toute la mesure du possible.

Vous citez Gueurce et Perrin qui courent avec une impru-
dence mortelle — et qui prennent 4 gauche des virages masqués.

J’ai lu dans le numéro du 1¢r février de votre si sympa-
thique revue que je recois d’ailleurs trés régulitrement, un
article du docteur Prévost sur les épreuves de régularité.

Le docteur cite en vrac des épreuves qui ne méritent pas
ses critiques, et d’autres qui y ont droit. .

Je crois de mon devoir de sportif de donner mon opinion
sur certaines épreuves de régularité, auxquelles j’ai participé,
et d’endurance qui ont été citées dans votre numéro sous la
signature du docteur Prévost, 5

Les critiques formulées tombent certainement sous les yeux
des organisateurs de ces épreuves. Il est certain gqu’elles ne
peuvent. que leur porter préjudice. Cela n’aurait que peu d’im-
portance si ce préjudice ne touchait que les organisateurs peu
scrupuleux mais, heureusement, ce n’est pas toujours le cas,
n’est-ce pas Messieurs les organisateurs de Saint-Etiznne -
Paris - Saint-Etienne?

Vous qui augmentez chaque année les kilomeétres et les diffi-
cultés. Vous qui avez créez une épreuve de classe internationale
ou le truquage et la combine sont bannis, ol les difficultés

Rassurez-vous, ces pilotes, au contraire conduisent trés bien et
se réservent toujours dans ce cas la possibilité d’une manceuvre,
Du reste ils ont déja montré, a4 de nombreuses reprises, leurs
IMOYyens.

Bien sfir un accident peut arriver 4 n’importe lequel d’entre
nous et méme en dehors d’un rallye mais ce n’est pas le fait
des réglements.

Les épreuves auxiliaires aussi sont variées et ,précisément
il existe pour les départages, des courses de cote. Quant a I’ar-
rivée arrétée dans une course de cOte, elle ne signifie pas que
vous ayez des freins supérieurement efficaces.

Je sais bien que dans certaines épreuves l’application du
réglement laisse & désirer, probablement pour des raisons maté-
rielles, mais la aussi le réglement n’est pas en cause et d’ail-
leurs la Fédération ’accepte ainsi que les concurrents.

En cas d’inobservation du réglement, ' la réclamation est
admise mais 4 moins de faute vraiment grave, celd est-a éviter
de la part du sportif. — Par exemple au dernier Circuit de
Sadne-et-Loire figurait une petite machine Bol d’Or et hors
série : nous ’avons admirée et I'idée ne nous est point venue
de réclamer.

Eviter de faire passer les concurrents en vitesse par exemple
4 Grasse ou Antibes un jour de féte, soit en déviant P’itinéraire,
soit en neutralisant, alors la d’accord.

Vous dites que les spectateurs ne comprennent rien a un
départ en trombe aprés un repos d’une demi-heure ou davan-
tage : détrompez-vous les intéressés se renseignent et savent a
quol s’en tenir.

Et que diriez-vous alors de la téte des spectateurs sur le
parcours qui vous voient défiler 4 la vitesse maximum de
50 km/h avec le temps d’aller aux fleurs ou enfiler les perles.
Vous vous rendez compte ce défilé de 50 a 70 km, et avec le

port du casque?
A. LEMARDELE.

du mont Pelé qui cueillent les concurrents et les machines
s’ajoutent a celles de la cote de la Bombarde entre Chebrelache
et Saint-Just-en-Chevalet. Coéte fameuse, ma foi (regardez
la carte Michelin) terre glaise, rochers, virages et pour-
centage de montée compris entre 8 4 15 9%,. Qu’en pensent
donc nos concurrents de Saint-Etienne - Paris - Saint-Etienne
1951 ? Etaient-ils trop nombreux a ’arrivée 4 Saint-Etienne les
non pénalisés? En grosse cylindrée 1 en 250, 4 ou 5en 175, le
tout sur une soixantaine de partants. L.a majeurs partie possé-
dant la licence professionnelle et appartenant 4 nos grandes
marques francaises.

Et wvous, Messieurs les dirigeants du Club Royal Motor
Union & Liége qui, chaque année, ajoutez les difficultés a une
épreuve de 2 400 km, en une seule étape, qui était, autrefois,
qualifiée de championnat du monde d’endurance (elle I'est
encore chez nous d’ailleurs et elle le mérite). Vous qui offrez -
aux concurrents la traversée des Alpes a 50 et 60 de moyenne
pour toutes les cylindrées, et cela de jour comme de nuit. Vous -
qui demandez a4 ces mémes cylindrées confondues de franchir
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300 bornes du parcours italien Turin - Milan - Turin 4 72 km/h.
Vous qui ne tenez aucun compte du temps perdu aux passages
des frontiéres ; vous dont les commissaires belges exercent sur
tout le parcours un contrdle aussi vigilant que sévére. Vous
qui regrettez I’absence des concurrents frangais et qui souhaitez
les voir se mesurer nombreux a vos excellents pilotes. Vous avez
di snurire en lisant ’article de ce bon docteur.

Moi qui ai partlr:lpé il y' a deux ans, a votre épreuve, sans
succeés d’ailleurs puisque j’ai di, sur avarie de moteur, aban-
donner entre Turin et Milan aprés 1 000 km sous la pluie,
je vous dis bravo !

Votre formule est excellente et vous ne servirez pas le sport
en transformant votre épreuve en trial exécuté dans la plaine
liégeoise. Laissez les moteurs remplir leur devoir pendant
plus de 40 h sans repos et a plein Fégime, et aux concurrents
le soin de prouver qu’ils savent piloter pendant deux jours
et deux nuits sans défaillance.

Laissez au spectateur la possibilité d’apprécier ce que peut
réaliser la machine qu’il achétera peut-étre demain sur un
terrain ou lui-méme aura a se déplacer.

Les fervents de la moto qui ont assisté au départ d’épreuves
semblables ont pu remarguer 1’allure facile et souriante du
pilote, I’éclat de la machine et le perfectionnement de son
éguipement. Ces mémes fervents ont, a4 [’arrivée, regardé
avec surprise et parfois avec peine ces visages marqués par
la fatigue, la boue ou la poussiére.

Ces machines qui portaient, elles aussi, les traces de la lutte
qu’elles avaient livrée pour franchir dans les délais les milliers
de kilométres imposés.

Ils -n’ont siirement pas eu l’lmpresamn que ces pilotes et
ces machines venaient d’accomplir une promenade inutile,
mais au contraire de servir grandement le sport de la moto
en prouvant que, sur une bonne machine de série, il est possible
de parcourir de longs trajets 4 des moyennes relativement
élevées.

Je dois 4 la vérité de reconnaitre que le docteur Prévost
a raison quand il cite Paris-Nice ou Rome-Paris comme ¢tant
des épreuves sans intérét.

L’esprit plus commercial que sportif gqui animait l’ancien
président du M.C.N. faussait les résultats, et la sanction de
suppression de la F.F.M. tout a fait juste, a permis de nommer
un autre président et d’autres membres qui pourront redonner
4 Paris - Nice son éclat d’autrefois.

La route entre Paris et Nice peut trés bien passer par les
Vosges, le Jura et les Alpes et ma foi, je crois ces difficultés
suffisantes pour satisfaire toutes les exigences.

En ce qui concerne les petites chinoiseries telles que vérifi-
cation et pénalisation pour défaut de lampe arriére ou autres

accessoires secondaires de la machine, je ne peux pas croire
que cela prouve grand-chose et qu’il faille en tenir compte
dans le classement.

Tous les pilotes n’ont pas la présence d’esprit ou la subti-
lité pour savoir qu’ils peuvent s’arréter 4 500 m d’un contréle
pour changer leur ampoule arriére ou remettre en place le fil
de P’avertisseur.

Dans un cas semblable, le docteur Prévost ne serait pas péna-
lisé, mais le débutant, lui, le serait srement. Qu’est-ce que
cela prouverait?

En ce qui concerne le départage des ex aequo pour Pattri-
bution des prix, je suis absolument d’accord avec le docteur.
Seules, les épreuves de vitesse départ arrété et arrivée arrétee
moteur en marche, ou des épreuves de vitesse en cote, ailleurs
que sur les routes nationales, puisque le parcours devrait étre
obligatoirement gardé, ont de la valeur. Elles prouvent, si elles
sont exécutées i 1’arrivée, que le moteur est encore en excellent
état et que le pilote a conservé tous ses réflexes et sa virtuosité.

Enfin, avant de terminer, je veux ajouter que je souhaite
que D’article du docteur Prévost n’augmente pas le désintéres-
sement de nos constructeurs, vis-a-vis de la compétition, en
faisant croire a ceux bien rares qui ont fait quelques efforts
dans ce sens, que ’argent gu’ils ont pu dépenser ne l'a cté
que pour la satisfaction d’un amateur de promenades a pﬂu
de frais.

Je connais votre sportivité et ne doute pas que vous voudrez
bien insérer cet article dans votre revue. Je vous en remercie
et j’ai la certitude que cette mise au point ne peut que Servir
utilement la cause du sport motocycliste.

P. §. — Pour votre documentation personnelle, je vous
signale que je suis un professionnel d’occasion. Je suis direc-
teur technique d’une usine construisant des appareils radio-
électriques a Grenoble, J’accomplis en moto 2 000 km par
mois car j’habite 4 145 km de mon lieu de travail.

J’ai remporté, entre autres, Nice - Paris - NIEE, quatre fois ;
Saint-Etienne - Paris - Saint-Etienne, le circuit du Sud-Ouest,
celui de Bourgogne, je me suis classé au Bol d’Or 1952 en bat-
tant le record de la -::atégune

J’ai quarante-trois ans et je suis pére de trois filles dont
I’ainée est neuf fois champmnne d’athlétisme. Enfin je suis un
fervent de la moto pmsque ayant la possibilité d’utiliser une
voiture, je ne m’en sers jamais autrement que pour les néces-
sités du travail.

GEORGES

Hobtel des Marronniers
32, Cours de la Libération
Grenoble (Isére).

MOTO-BALL
MATCH COURBEVOIE-CARPENTRAS

Devant un nombreux public, et sur un terrain sec, les deux
équipes, qui se connaissent de longue date, réalisérent un
match nul, 3 & 3. Courbevoie, qui aurait pu gagner, fut victime
d’un manque de cohésion et d'un jeu un peu trop personnel.

-
g

Le coup d'envoi fut donné par la fantaisiste Marie Bizet qui
exécuta un tour d'honneur fort applaudi sur une machine de
moto-ball.
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FAIR-PLAY

Le printemps approche et avec lui
les promenades dominicales tant atten-
dues. Et pour celui qui n'est pas pressé,
mals qui aime contempler la nature,
une multtude de chemins bordés de
fleurs vont s'offrir, Mais, sur ces che-
mins vont circuler aussi des chars, des
tombereaux, des engins agricoles de
toutes sortes... C'est ainsi que l'an
dernier, aux alentours de Paques, je
dus rouler en 17 4.3 km/h sur 4,5 Em.
C'est assez agagant méme quand on
n'est pas presseé ! Surtout derriére un
char de fumier!!| Timidement, j'ai
voulu usetr de ma « poet-poet » pour
avolr un tout petit peu de place — oh!
pas beaucoup, 1 m aurait suffit — mais
au lieu de cela, une bordée de gros
mots me répondit, L'air buté du cheval
(aussi bourrique qu'un é&ne !) et celui
de son maitre me fit renoncer a tenter
de passer. Il faut avoir de la patience,
je vous l'assure ! | | Ceci se passait du
cbte de Saint-Pierre-de-Rumilly,

Je voudrais que beaucoup d'agri-
culteurs lisent ceci et en tirent une

COURBEVOIE- SPORT-MOTO-BALL-CLUB DE

N match opposant ces deux

l I équipes, au cynodrome de

Courbevoie, a inauguré la sai-

son de Moto-Ball. Un temps

superbe avait attiré sur les gradins

et les promenoirs du stade la foule

nombreuse des supporters de ce sport,

gui semble de saison en saison, s’af-
rmer davantage.

Courbevoie-Sport, dont la ligne

MOTOCYCLES

conclusion logique. Que gagnent-ils a
nous hair de la sorte? Pas grand-
chose, j'en suis sr. Agriculteurs,
quand vous venez a la ville, est-ce que
les citadins vous empéchent de wvoir
les wvitrines, d'entrer au bistro ou de
vous promener dans les squares ou
autres endroits ? ? ? Non, n'est-ce pas ! !
Alors pourquol, quand un motocycliste
ou un automobiliste vous fait 1'hon-
neur d'aller visiter, admirer la nature
que vous embellissez par vos travaux
que nous savons trés durs et pénibles,
nous faites-vous regretter notre esca-
pade et la route nationale ? Pourquoi
aussi - transformez-vous les chemins
vicinaux et départementaux en garages
a chars a foin? Que font vos oies, vos
poules et vos chiens sur.les chemins
alors qu'ils devraient étre enfermés?
Que vous détestiez celui qui roule
comme un fou, je suis d'accord avec
vous; mails soyez chics et aimables
avec celui qui sait admirer vos vil-
lages, vos champs et vos lieux de tra-
vall. Peut-étre encombrez-vous les
chemins pour nous empécher d'aller
vite ? Alors, c'est de la peine perdue !
Car celui qui vient sur vos chemins
n'est pas un amateur de vitesse mais
un touriste qui préfére voir les buissons
fleuris aux bornes rouges et blanches
qui deviennent monotones. Allons, sans
rancune et soyez gentils avec nous !

R. FONGEALLAZ
Rue A.-Brun-Cluser (Haute-Savoie).

M. Bert, de Romans, qui réalisa déja
quelques petits racers de compétition,
nous a envoyé la photo de « sa toute
derniére » et nous donne les caracté-
ristiques suivantes :

La base est un cadre et un moteur
Motobécane 175; montage sur les
suspensions d’amortisseurs réglables
a friction ; réservoir de ma fabrica-

d’attaque, sous les ordres de Bouguin,
avait été complétement remaniée, mena
la vie dure au M.B.C. de Paris, qui
malgré une équipe insuffisamment
rodée (nous sommes au début de sai-
son), soutint les assauts grice 3 une
défense efficace. Le goal notamment
fut a l'ouvrage, comme le démon-
traient les photos illustrant cet article.

Le score fut un peu lourd : 4 a 1

25
tion, ainsi que la selle, guidon et
accessoires divers.

Le moteur est trés remanié, sur-
tout au point de wvue culasse et
allumage, celui-ci S’effectuant par
magnéto montée a ’avant du bloc ;
graissage sous pression par pompe
additionnelle fixée en bout du vile-
brequin, et dont le débit est com-
mandé a volonté au pied ; moyeux-
fréins centraux ; prise de compte-
tours sur laxe de la magnéto..

Quant aux performances, elles
doivent étre bonnes, et je pense
approcher 140 chrono.

R. BERT,
47, cours Bonnevanx. Romans (Dréme)

PARIS

en faveur de Courbevoie, mais gageons
que le M.B.C. saura se rattraper durant
les matchs a venir, cet excellente équipe
ayant déja donné maintes preuves de
son mordant et de sa ténacité.
Quant 4 Courbevoie, ce début
semble bien augurer d& ses possibilités
présentes, et prouve que ce Club
posséde une équipe avec laquelle il faut
toujours compter. J. JAFFRE.
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MOTO-CLUB MAISONNAIS

Le Moto-Club Maisonnais informe les
Clubs motocyelistes, qu'il organise le 19 avril
prochain son premier rallye concentration
sur Maisons-Alfort.

Ce rallye suivi d’un gymkhana sera doté
de nombreuses coupes.

Le Bureau invite les motocyclistes affiliés
aux Clubs & venir nombreux lui rendre visite ;
le meilleur accueil leur sera réservé.

MOTO-CLUB D’EPERNAY

Le Moto-Club d’Epernay organisera le
14 juin « aux Buttes des Crayéres», a
Epernay, un moto-cross pour 250 cm?,
350 cm?® et 500 em?. °

Pour renseignements complémentaires et
adhésions des coureurs, s’adresser 4 M. André
Corbiére, secrétaire sportif du Moto-Club,
92, rue de I'Electricité, Epernay (Marne).

MOTO-CLUB DE LA DROME

Par suite de circonstances indépendantes
de notre volonté, nous sommes dans 1'obli-
gation d’annuler notre circuit de wvitesse du
3 mai. Les dirigeants du Moto-Club de la
Dréome le regrettent sincérement, mais pré-
cisent que les moto-cross des 29 mars et
14 mai auront bien lieu en temps voulu.

AMICALE MOTOCYCLISTE FLERIENNE
Le 15 février dernier, le Club formait son

Assemblée générale annuelle, pour élection °

du bureaun et élaboration du calendrier 1953.

Malgré le mauvais temps, une trentaine de

membres étaient présents.
Le nouvean bureau a été ainsi composé :
Président d’Honneur M. J. Collard:
Président actif : M. J. Lengronne; Vice-
président : M. Bidault; Secrétaire général :
M. A. Renouf; Trésorier général : M. J.
Hamel ; Membres : M. Champion, M. R. Allain

M. J. Delporte.
Les manifestations suivantes ont été
prévues :
19 awril ..... Rallye jeu de 1'Oie.
17 mai ...., Moto-Cross (épreuve natio-
nale).
30-31 mai Orgamsation du passage du

rallye Aiglon.

29 juin , .. Moto-cross.
12 juillet Match de moto-ball et nom-

breuses sorties.

RESULTATS DU PREMIER TRIAL DE
SAINT-CUCUFA ORGANISE PAR L’AMI-
CALE MOTOCYCLISTE DE SAINT-
CLOUD LE 15 MARS.

RESULTATS

Classement général, catégorie Tourisme.

1. Delauné, M.C. Chitillon, sur 173 cm?,
240 pts; 2. Beuchard, M.C. Bondeville, sur
175 cm?, 270 pts; 3. Quinchon, M.C. Meaux,
sur 175 cm?®, 280 pts; 4. Grenean, M:C.
Chitillon, sur 175 em?® 375 pts; 5. Chau-
mette, M.C. Clodoaldien, sur 250 cm?,
450 pts; 6. Lascaux, M.C. Chiatillon, sur
250 em?®, 455 pts; 7. De St-Germain, M.C.
Chaitillon, sur 175 cm?® 460 pts; 8. Méry,
M.C. Chatillon, sur 500 em?, 530 pts; 9.
Bonabaud, M.C. Clodoaldien, sur 175 cm?,

235 pts; 10. Létang, A.M. Saint-Cloud, sur
175 em?, 545 pts; 11. Dubois, A.M.M.F., sur
350 em?*; 12. Graimbaud, M.C. Eure-et-Loir,
sur 350 em?®; 13. Genevée, M.C. Chatillon,
sur 175 ecm?®; 14. Morice, M.C. Noiséen, sur
175 em?®; 15. Fortin, M.C. Normandie, sur
250 em?®; 16. Roux, U.S. Pantin, sur 500 cm?;
17. Maucherat, M.C. Chitillon, sur 250 cm?:
18. Billotte, M.C. Eure-et-Loir, sur 500 em?;
19. Clatot, M.C. Normandie, sur 175 cm?.
20. Frilley, M.C. Chatillon, sur 350 cm?®:

21. Le Grosdidier, A.M. Saint-Cloud, sur -

900 e¢m?; 22. Allex, Rouen Motor-Club, sur
250 em?®; 23. Mandin, A.M. Saint-Cloud sur
350 ecm®; 24. Lhospied, A.M. Saint-Cloud sur
250 c¢m?®; 25. Dupuis, M.C. Normandie, sur
300 em?®; 26. Camelle, M.C. Sévres, sur
250 cm?. .

Coupe challenge Antonat.

1. Amicale motocycliste de Saint-Cloud,
9 classés; 2. Moto-Club Chatillon, 7 classés ;
3. Moto-Club Normandie, 4 classés: 4. Moto-
Club Sévres, 3 classés.

Classement général, eatégorie cross.

l. Godey, Amicale motocycliste Saint-
Cloud, sur 350 em?® B.S.A., 15 pts; 2. Godey,
AM. Saint-Claoud, sur 500 em® B.S.A.,
85 pts; 3. Brassine, U.S. Pantin, sar 500 ¢m?

. F.N., 115 pts ; 4. Cathelin, A.M.S., sur 500cm?

Ariel, 180 pts; 5. Théveney, A.M.S., sur
500 cm?® B.S.A., 230 pts; 6. Savinel, M.C.
Normandie, sur 500 ¢m® Trinmph ; 7. Tardif,
A.M. Saint-Cloud, sur 500 cm® B.S.A,;
8. Rademacher, U.S. Ivry; 9. Macchi, M.C.
Sévres; 10. Henry, A.M.C.F.; 11. Mourgaud,
AMMF.; 12. Nicol, AM. Saint-Cloud;
13. Né, U.S. Pantin; 14. Mouchet, A.M.
Saint-Cloud.

CIRCUIT DE FLOREFFE

La plus ancienne épreuve belge de vitesse
pure, le Circuit international de Floreffe,
réunira pour sa 20¢ édition une participation
qui fera date dans les annales du sport moto-
cycliste. En effet, jamais & ce jour, un circuit,
ne comptant pas pour le championnat du
monde, n'a connu de telles vedettes. Clest a
un véritable spectacle de Grand Prix que
nous assisterons le 26 avril prochain.

En ce moment, le Comité sportif du Royal
Motor Union Namurois est en pourparlers
avec neuf écuries, dont cing usines, A.J.S.,
Norton pour le Royaume-Uni, N.S.U. et
D.K.W. pour I'Allemagne, et Gilera pour
I'Italie. -

Les magnifiques lignes droites des tribunes
et de Sart-Saint-Laurent suivies de la verti-
gineuse descente sur Floreffe oir les coureurs
dépassent les 210 km/h, et la rude montée
en lacet de Buzet, seront le théitre de luttes
d’endurance et de wvirtuosité, sur des dis-
tances wvariant entre 81 et 163 km.

Cependant, non content de viser les places
d"honneur, les coureurs se lanceront i I'assaut
des records et il n’y a pas de doute que les
142 km/h de Leslie Graham seront bousculés.

Aussi retiendrons nous la date du 26 avril
pour nous rendre & Floreffe afin d"applaudir
les nouvelles performances qui y wverront le
jour.

YELOMOTEUR-CLUB PARISIEN
« Les Petits Cuhes »

Composition du Bureau pour 1953.
Comité actif :
Président : M. Kirchener André: Vice-

présidents : MM. Maire Roger, Garrouste
Georges; Secrétaire général : M. Donamary

Georges; Secrétaire adjoint : M. Vacherot
Roland ; Trésorier général : M. Chevalier
Maurice ; Trésorier adjoint : M. Degen Marcel :
Délégué prés de la L.M.ILF. : M. Kirchener
André.

Nous convions tous les pratiquants de la
« petite cylindrée » & assister & nos réunions
qui ont lieu les premiers et troisiémes mardis
de chaque mois & 21 heures, au Siége social,
Tabac du Chatelet, 8, ruc Saint-Denis,
Paris (1¢r), oi le meilleur accueil leur est
réserveé. :

LE MOTO-CROSS AU M.C.C. ALBIGEOIS

Le moto-Camping-Club Albigeois, orga-
nisateur chaque année de retentissants grands
Prix internationaux Motocyclistes et Auto-
mobiles de I’Albigeois, sur son circuit
Raymond Sommer cherche toujours & innover
et vient d’entreprendre la création d’un
circuit permanent de moto-cross dans les
ravins de La Renaudié, prés de Saint-Juéry
et & proximité immédiate du circuit.

Une piste longue de prés de 900 m, am
tracé difficile et spectaculaire permettra aux
nombreux jeunes du M.C.C.A. et de la région
de s’affronter.

Quelques compétitions régionales auront
lieu, et peut-étre une course sur le plan
national pourra étre mise sur pied. Nous ne
pouvons que complimenter les actifs membres
dirigeants du M.C.C.A. et en particulier son
président M. Becot, qui ont ajouté une nou-
velle branche a leur activité : le moto-cross
aprés les sections : Camping, Moto et Auto-
mobilisme. -

LE MOTO-CLUB BASTIDIEN

Labastide-Rouairoux (Tarn).

La petite localité des tisserands tarnais
est une petite cité sportive par excellence.
Aprés ses clubs de football (I'U.S. Basti-
dienne dispute les championnats de France
amateurs, zone Sud), de cyclisme qui posséde
d’excellents éléments, une naissance est 2
signaler, celle du Moto-Club-Bastidien.

Cette société fondée par des jeunes a fait
déja son entrée dans la vie par la création
d’un terrain de cross spécialement aménagé
au lieu dit : « Le Vergnet-Bel-Air », entre
Labastide et Cantignous, prés: des rives du
Thoré qui fut inauguré par le club héraultais
de Mons-la-Trivalle.

De nombreuses compétitions de moto-cross
y seront disputées dont I’épreuve reine sera
courue au mois de juin au cours des fétes
de la Saint-Jean.

M.C. NOGENTAIS

Le calendrier sportif national 1953 refléte
deux dates attribuées au Moto-Club Nogen-
tais, dont le Siﬁ‘fe social est & Nogent-sur-
Marne, 65, grande rue Charles-de-Gaulle. Le
17 mai 1953, premiére de ces dates, verra
le déroulement d'une épreuve de régularité
sur un parcours de 175 km, épreuve ouverte
i tous les motocyclistes et sidecaristes., Le
reglement pourra étre demandé au sidge du
Moto-Club Nogentais.

LE GRAND PRIX D’ALGERIE
AURA LIEU LES 24 ET 25 MAI 1953

Les grands prix Motocycliste et Automo-
bile d’Algérie, tant attendus, auront enfin
lieu cette année. Le Gouvernement général
qui 8’opposait i son organisation, a émis cette
fois un avis favorable.

Cette grande manifestation se déroulera
en pleine ville sur le circuit des quais les
24 et 25 mai prochain. Motos et voitures y
participeront. '

Nous tiendrons les lecteurs au courant de
cette grande compétition qui aura un grand
retentissement en Afrique du Nord.
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maif aussi en Mf/ﬁ
el’danf un éulﬁf folaf

350 cc. FLAT-TWIN 3 culbuteurs

Fourche Radiadraulic 2 balanciers
Suspension arriére par barres
de torsion

325.000 Fr.

PARIS : M" LEFEVRE, 30, rue de Charenton (BASTILLE)
LYON : Monsieur SPALECK 215, rue Yendéme, 215.
ROUEN : M° ABRAHAM, 41, av. Gustave- Flﬁuberi 41.
REIMS : Moensieur PERAED |7, boulevard Pﬂsieur
TOURCOING : M DEGR"I’SE, I3, pl. de la République.

122-124, Avenue Lacassagne - LYON (Rhéne)

VOICI L'AVERTISSEUR
A REDRESSEUR INCORPORE

QU'UN AVERTISSEUR F
D'AUTOMOBILE

§ANS ACCUS.
DIRECTEMENT SUR LE
YOLANT MAGNETIQUE

AVERTISSEMENT |
iNSTANTANE
EFFICACE SANS
LACHER LE GUIDON
4-..- ede

h COMME 0N .-
"« Sl ACoMBYNY (gl
& (a. erkA// \‘W

2 MODELES :

G TOUR Pt FRANCE

TRES PRATIQUE ...
TECLEMENT PLUS PRATIQUE A METTRE €T A ENLEVER.
LE PR GJ ECT EUR D E SON En Vente duns toute Iy France chez fes principaus motoristes

Seul Fabricant : £" CHAMTRICUX-LEFEVRE, 2. rus de la Plumetle - AMIENS

" WEEK-END
" RALLYE




TOUJOURS PREMIERS DANS LES CONCOURS

i =

» au dernier concours

e
priX 4, TOURING CLUB
DE FRANCE

PiX au concours précédent

» UU concours International
p1X desilencieux 1953 organisés &

BERNE par la F.M.S.

€n ‘Fpn ce
2 |'Etranger/
PARTOUT ¢ TOUJOURS

nos appareils sont aux premiéres
places dans les concours officiels

et GRACE A LEURS QUALITES

ils ont acquis une

RENOMMEE MONDIALE

SUNOJNOD $371 SNVO SH3IIN3Yd SUNOMOolL

Tet 2, rued'Evreux. — COURBEVOIE (Seine)

") || Les Ets VICKERS

SAINT-ANTOINE (lIsére)

Fabricants spécialistes du caoutchouc moulé pour
MOTOS, VELOMOTEURS, SCOOTERS, etc., assu-
rent dans leur nouvelle installation une qualité supérieure
et des prix trés étudiés aleur fidéle et nombreuse clientéle.

DEMANDEZ LEURS TARIFS ET CATALOGUES

MISTR ALMoros

LA MEILLEURE POMPE POUR
MOTOS TOUT EN LAITON
CHROME POLI AVEC POIGNEE
AMOVIBLE ET ETRIER PLIANT

Montée en série sur les grosses motos

Bloc moteur 2 temps 3 vites-
ses, - Cylindre @ haut rende-
ment, - Allumage par volant
magnétique. - Sélecteur au
pied. - Cadre en tube. - Selle
confortable. - Pneuv 25x3 &-
Ilarriére. - Réservoir de 12 lit.
Serrure anti-vol. - Présen-
tation émail noir, couleur,
chrome. - Vitesse 85 km/h.

Roue & broche =

g plus de démon-
Vente a crédit chez tous tage de chaine.,
fes cancesaionnaires
®

Catalogue No 20
gratuit sur demande

Fourche télesco-
pique = conforl
et sécurité.

49, av. de la Grande-Armée
PARIS - KLE 90-56

oA

VELOMOTEUR - SCOOTER

un avewisseur indispensabile

pour

Route o ‘Tilie

du moteur
Montage rapide
pour chaque marque

GARANTIE TOTALE

Documentation sur demande

ACCESSORRES ©. . - ANTI

1, boulevard Maréchal-Foch -

BES

Tél. : 409-02
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MOTOBECANE

.......

A el oAl el e

: QUE

EMBRAYAGE
AUTO I’itATI
BEREYET




30 MOTOCYCLES

Agent officiel

ambretla

VENTE A CREDIT -

Métro ; Pnrte—de-Sf-Clnud
MOL 29-62

Agent TRIUMPH - VELOCETTE
ROYAL-ENFIELD - HOREX

les vélomofeurs et motocycletfes

TERROT - JONGHI - AUTOMOTO
MONET-GOYON - GNOME-RHONE

ef les scooters

BERNARDET - TERROT - SPEED

sont disponibles chez

Marcel PERRIN

RECORDMAN DU MONDE

EXPEDITION PROVINGE __

Agent

50, av. Edard-Vaillant
BOULOGNE (Seine)

Pour CRELOMO TEURS

La BOUGIE
GURTNER S~
*

ETUDIEE ET MISE AU POINT

PAR DES SPECIALISTES
DE L'ALLUMAGE

ET DE LA CARBURATION

ESSAYEZ-LA...

- STATION-SERVICE :
3, Impasse Compoint. PARIS -17¢

---------
''''''''''''''''''''''' # e s e e e e e e 0 s 0 0 0 0 nw . o
@ & & B 8 ® 8 @ I =) .-

-llll. r, =

llllll it

iiiiiii i e s aes
[ ] L

VOUS PRESENTE LA
NOUVELLE 350 CM° VELOCETTE
A SUSPENSION ARRIERE

YOUS OFFRE TOUTE
LA GAMME TERROT, DE LA
CYCLORETTE A LA 500 CM’

VOUS TROUVEREZ LA PIECE
VELOCETTE ANGLAISE D’ORI-
GINE ET TOUTES PIECES
TACHEES POUR TERROT ANCIENS

ET NOUVEAUX MODELES

TOUS LES ACCESSOIRES
.."». REPARATIONS

L]

*efe%’... VENTE A CREDIT

MOTO - HALL
AVENUE DES TERNES

L] l-.-l L ?E,

PARIS (17¢)

CARBURATEURS

Tous Modéles pour 125 cmc.
B

oz TRADING-MOTOR-LINE
74, Rue de Rome — PARIS-ix°




CASQUES "“F-N." -

LIVRAISON IMMEDIATE
DE TOUS MODELES

STATION-

*MOBYLETTE" ‘

MOT OBECANE

31

STOCK COMPLET

SERVICE

— PIECES DETACHEES
.' ET ACCESSOIRES - REPARATIONS

W GENQ D o YLCE Y

CASTROL

DEPOSITAIRE DES COMBINAISONS

UILE it MACOMBYNN " — « SAN-REMO "
“ DALLE "

- P.L

94, Boulevard Magenta, PARIS-10¢ - Téléphone : NOR 65.25
uuvarttnusles]nurs, saufle dimanche,de9h.a12h.30etde 14 h.a 19 h. 30

ISITA ®

* ULTIME ﬂMﬂRTISSElIFQ

ELEGANT

LEGER
ROBUSTE

. ISOLANT

casque

Fournisseur de la Police Francgaise H. GRAHD CHAVIN LAMY - Les Rousses (]ura)

“Slalom45”

u L Errfcwumnuuc
CONFORTABLE
u mfux ETUDIEE

IECHANS INTERCHANGEABLES (Toutes teintes) ET ANTI-PHARES
POUR ROULER LA NUIT

Fabriquée par

28, rue de Ghateau-Landon, PARIS (10°) | 00—

VENTE PARTOUT |

Rensejgnemants

Etabl*s H. JEANNERET & C'e
14 bis, Rue Reine-Jeanne, NICE (A.-M.) — Teél.: 821-97

JEANNERET, de Nice

vous offre pour votre

VELOSOLEX

3 articles de sa fabrication .

Le PARE-CHOCS amovible (Brevete
S.G.D.G.), d'une efficacité
extraordinaire, qui donne un cachet
trés  élégant a4 votre Vélosolex.

La POIGNEE pour porter trés faci-
lement voire Vélosolex d'une main.

FOURCHE

ELASTIQUE

A MONTER

GUIDONS D’ORIGINE Ou
SOUPLES ADAPTABLE

AMORTISSEURS DE SELLES

Le SERRE-GAINE en caculchouc.

133. RUE DU TEMPLE - PARIS . ARC. 56-15

TIN W pouk cyclomolenssd

STATION-SERVICE
Mobylette

-~ ROBERT

29, AVENUE DE LA GR

e quevond Affre-] s
MOTOCONFORT

TOUS MODELES LIVRABLES DE SUITE

UN TIERS AU R E
COMPTANT

I IEl AGENT EXCLUSIF

ANDE ARMEE - PARIS-16°

D I 'I' SGLDE EN
MOIS TEL PASS

86-45

STOCK::COMPLET ‘DE PIECES DETACHEES D'ORIGINE
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DIVERS

Pour votre PUCH voyez Pohu, agent de
la marque, mécanicien, Vente, réparations,
52, av. Foch, Saint-Maur (Seine).

DELAI 72 h. forfait 10.000 pr réfection
meot. V.M., embiellage, réalésage, roule-
ments, main-d’ccuvre, travail garanti.
France-Motos, 31, av. de Neuilly, Neuilly.
Mai. 14-94, '

MOTOCYCLISTES? Pensez a faire
réviser vos machines I'hiver & Saine-
Martin Motos, 12, rue Bichar, Pariz-10¢,
Bor. 03-94. Réparation, révision toutes
marques, garage spécial pour motos. Faci-
lités de paiement pour toutes productions
Motcbécane,

SPECIALISTE. Dresch. Molisse-Motos,
80, boul. H.-Sellier, Suresnes (Seine).

CLEVELAND. Accidenté, moteur AJS,
modéle K 6350, 10, rue des Allmers,
Cormeilles-en-Parisis. Venir samedi de
préférence,

DARMONT MORGAN, 6 CV, lat,
4 air, en ét. Vis, 180, r. de Paris, Pantin.

Petit yacht «SHARPIE », impec.,
abs. n, Prix 100.000. Ur. Courbet, 13, av.
Daumesnil, Ris-Orangis (5.-0.).

ACHATS

SEUL FAURIE, 8, av. de Sr-Ouen,
Paris, 18, achéte et paie immédiatement
toutes motos,

VENTES
CYCLOMOTEUR excel. ét. Klé. 35-97,

TERROT petite moto T.B. 36.000.
Gallar, imp. Bey, Briancon (H.-A.).

JAWA, 250 cm?® 135.000;
160.000. Puch, 125 cm?,
100.000 fr.

PUCH 150 cm?® 3.000 km. Sél. Bipl.
Visible &4 partir de 18 h. 30. Gérard Lepan,
233, bd Pereire, Paris (Seine).

B.M.W. N.S.U. D.K.W. et, toute marque
a4 reconstruire. Une visite s’impose, le
samedi Renaudel, 40, rue Guy-Mocguet,
Malakoff ou écrire av. 2 timbres, préciser
désir, réponse assurée,

SIDE seul, Terrot. pn. et ch. neufs 10.000.
Dimanche matin : Chez Bathias,
6, rue Mousser-Robert, Paris (12¢).

350 cm?
8.000 km.,

SEGMENTS DE
PRECISION

Compression
Economie
Durée

R o
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La higne de 39 lettres,
signes ou espaces :

200 francs

Sur tous CYCLOMOTEURS...
carburez “a pleine gormmme” avec.....

Part. vd MOTOB. 350. Sup. cul. et nf
1950, 5.000 km. 4 vit.; sel four. tél.;
susp. ar.; bas px. Ecrire pr rv, Fornn,
30, r. Se-Maur, Paris.

Cause achat auto, vends RENE GILLET
750 avec side, Trés bon état. Pneus neufs.
Prix 190.000. S’adr. : %.-ClL Vivier,
61, rue Madame, Paris-6°. . Lir. 29-06,

VESPA 51, access. 80.000. Visible

Coppin, 25, r. Astorg-8e,

ZUNDAPP 750 cm® Trés bon état.
Pneus neufs. Vasse, 251, rue A.-Briand,
Beauvais (Oise).

NEW-MAP A.M.C, 150 4 V. Sus. Ar.
Compt Klak. 17.000 km. Bn ét. Granier,
Séminaire, Castres (Tarn).

AUTOMOTO 175 A.M.C. Mod. Luxe.
T. équip. av. casque. 5.000 km. Prix
195.000. Decraene P., B, rue P.-Curie,
Armentidéres (Nord).

N.S.U., 350 culb. sel. 4 vit. Trés bon état.
B. pneus. Wirand, 35, rue Orfila, Paris.

500 cm® Ariel Twin Red Hunter 280.000

250 cm® Puch TF. Equipée ... 195,000
250 cm?® Puch TF. 500 km nve

égquipée avec garantie 6 mois  230.000
350 cm® Royal Enfield état nf 200.000
125 cm3 DS. Malterre neuve

I e e e 120.000
125 cm® Peugeot 3 vit. Sélecteur 70.000
175 cm® Peugeot 4 vit. Sélecteur

toute Equipée., Bon état.... 120.000

R. Kiéné, 73, quai du Point-du-Four,
Billancourt, Mol. 64-02. Mérro Sambat.

Etat imp. 500 TERROT R.G.S.T. Culb.
6.500 km. Juste rodée. Equipée tand-sad
sacoches cuir. Porte-bagages. Achat
juin 52 200.000 ou éch. 4 ch. REN. Bou-
langer, 22, rue de la fustice, Paris 20°.
Sam. mat. ou soir 20 h.

350 MATCHLESS, Télescopique, sélec-
teur 4 vitesses, bon état. Prix 100.000 fr.
Rm!'cé;'?, place de I'Eghise, Orgeval (S.-0.).
Tél. 83.

B.M.W. R73, 2 carb, trés belle, tand-s.,
sacoches. 8.700 km. Guillonneau, Champ-
toceaux (M.-et-L.).

D.K.W. 350 cm?, 4 vit., sélect., trés bon
état. F. Derbrée. coiff. Ernée, Mavenne.

TERROT 500 cul., Sélect., pn neufs,

mot. - refait. Side Bernardet 110.000.
Bruneau, 36, r. des Cordeliéres.
MATCHLESS 350 telesc. Triumph.

Tiger 100, mod. 52, ét. nf. Hersant, r.
G.-Péri, Chdnllon-sous-Bagneux.  Ale.
53-09,

INDIAN 500 Scout. refaite entiérement
a neuf. Pneus, guidon, accessoires neufs,
Occasion unique. Prix 80.000 fr. Martignon
10, prom. Guinette. Etampes (S.-er-0.).

Vends cause santé, 350 MOTOCON-
FORT, super cul.,, 1950, F. téles., susp.
arr., sélect. 4 V. 8.000 km. Trés bonne
occasion. Roumi, 10, :rue de Villaines,
Chartres (E.-et-L.).

MAGNAT DEBON, 500 culb. 1951,
comme neuve, équipt complet, 6.000 km.
Poulain, 64, rue de Chdrillon, Rennes.

Vends ou échange GUILLER SPORT
175 cm?, 52, contre Simca Six. M. Boucher,
38, rue Myrrha, Paris-18¢,

B.S.A. 350 cm® Année 1952. Modéle
B. 31 5.000 km., impeccable, Tansad,
sacoches cuirs, accessoires 250.000. Beau
Robert, 23, rue Général-Leclerc, Chalon-
sur-Sadne (S.-er-L.).

B.S.A. Golden Flash, 1951. Frangors,
48, r. E.-Dolet, Alfortville, Vis. ts les jrs.

MAGNAT DEBON 125, type M 4 culb.,
fche teles. excel, et, sac., klaxon. Charton,
17, rue Deschasses, Clichy. Obs. 20-03
le bureau.

Part. v. cse dble empl. T.W.N. 250,
nov. 51 9.000 k. nbx access. vis. dim., lundi,
Ecarnot, 52, rue Yeanne-d'Are, St-Mandé.

MAGNAT DEBON, 125 culb. M4TD,
ét}t neuf, tan-sad, batterie. Gréa, Charelay
( Fura).

ZUNDAPP KS 600 avec side STEIB.
15.000 km. Etat impeccable. Guinand,
15, rue Mandron, Bordeaux.

MOTOBECANE 125 lat., ét. gal impec.
Equip. pr le duo. Ch. Lesueur, 193, r.

Lafontaine, Fontenay-sous-Bois (Seine).

MOTOS - VELOMOTEURS -
PLACES DISPON/BLES

GARAGE PARKING-MOTOS

Ouverture d'un garage exclusivement réservé aux

SGOOTERS = GYGLOMOTEURS
3, impasse Mont-Louis, PARIS-XI®

et des motos JAWA,

11, avenue de la Porte-
Métro : Porte-de-Versailles

SILEGE ARRIERE
REGLABLE EN MARCHE

CONFORT INEGALE

LEDANOIS X C*

L. JEANNIN
- Ex-coureur JONGHI, Grand Prix d'Europe 1832
VENTE - ECHANGE - REPARATIONS
Représentant de toutes margues francaises

BREVETE
S. G. D. G.
*

OGAR (Station-Service)

de-la-Plaine - PARIS (15¢)
TéL. : LEC B0-62

Cause maladie, vend ou échange contre
voiture, MOTOBECANE 350 culb,,
dern. mod. 50. 3.000 km., toute équipée.
Px 200.000. R. Vissault, boulangerie,
Verneutl-sur-Seine (S.-et-0.).

1000 René Gillet side ............ 95
TR MW RIS e s L 270
A0 B M. W RT3 . e ani asas 200
750 BM.W. R12side ......... X 150
TS0 Lundappside .. ....covienacees 160
GO0 B.M.W. R0 .. i i 280
00 B MW . RE ool i 240
500 F.N. culbu. telesc. side. ....... 120
500 B.M.W. R51/2.. . cviiiiinises o L
500 Dominator.. ... cc o i e 330
S00 INDIAN scout......cocu00a0s 150
500 Terrot R55...... - R AR e S 85
500 NORTON 16H.............. 100
S00 B.S A WMI0: .. v itereesn 115
S0 B S AR e 220
50 TawaiZiom. Jo i s e i 195
350 Trinmph angl............ Ry ]
300 NSV, . o e dms v aes 125
250 B.S.A. telesc. 11.000 km...... 115
LR B el T e AR T 125
e LB B e P | b e T L 95
200 DR WS s T 75
o3 o T e R e e 55 et 60
100 DR s R e e 55
Side-cars B.M.W. RI12 R75, Précision

touriste et caisse, René Gillet. Steb etc.
Provenance Allemagne, & rénover. 750
B.M.W., 200 D.K.W., 198 N.S.V., 250
standard, 200 B.M.W., 250 Triumph,
250 Victoria, 198 Zundapp, 250 D.K.W.
NZ de 40 a 80.000 Voitures OPEL
OLYMPIA 4 pl. décap. MERCEDES
170 V décap. Reprise Moto. Crédit sur
moitié des Px. Nous achetons ou prenons
en dépdt vente tbutes motos.

Moto Record, 151, rue Marcadet, Paris-
18¢, MON 24-40.

VINCENT, Black Shadow, aolit 52,
ferais reprise. Transact’Motos, rue Mont-

rognon, Clermont-Ferrand (P.-de-D.).

MAXIMUM DE SECURITE

RESTE HORIZONTAL
SANS BASCULER

4, rue Martin, CLAMART

(Seine
Teéléphone : MIC 08-19




Enmlm da an ‘national =
350 emec. - hﬂﬂ E}n:. :

vous :un:’mllnm ui'llamlnnh .
pour l'achat de votre moto

SPECIALISTE

Mtobéane TERROT

CREDIT
Réparahnns
'21,_ boulevard Henri-Sellier
~ SURESNES  (Seine)
el Sl L L e

200
1952, 5.800 km., parfait état. Prix 140.000 f.

MONET-GOYON, shooung-star

S’adresser Jacques Boucher,

Broca, Paris-12°.

TS5, rue

TRIUMPH Tiger 40. Garantie refaite
a4 neuf, en rodage, 200.000 fr. Parte,
13, rue des Parisiens, Asméres (Seine).

RENE GILLET 750, bne mécan., pn. nf.,
4 vit., piéce rechge. Cse maladie. Px plus
offrant. Faire offre. Sabotier, 94, r. H.-
Barbusse, Meudon (S.-et-0.). Obs. 18-81.

DERNY tand., ¢t. impec. tout équipé,
Acces, Gougeon, 30, r. Geof.-Saint Hilaire,
Paris-5*.

Cherche GUZZINA 75 ou 65, Transact.,
pl. Grémry, Perpignan.

M.=-GOYON 100 cm?®, 3 vit., sél. Moteur
neuf. 55.000 fr. Morel, 7, impasse Ronce
(200). Tél. Men. 10-54.

PUCH 125 T.T., tte équ., b. ét., 12.000 km.
Px 05.000. Ecr. pour rendez-vous
Davin, 24, rue Tiron, Paris-11°.

DEW. 350 NZ. Susp. arr. P. 125,
Dim., 4, rue And.-Coin, Malakoff.
250 B.S.A. cul., 4 V, sél., imp. 80.000.

André, 68, r. Dulong.

F.N. 350. Mod. 39, AV. side Impérial
mod. 48, bon ét. Riethmuller, Fresse-sur-
Moselle (Vosges).

La voiture que vous pouvez
réparer vous-méme :

ROVIN

PIECES DETACHEES
ATELIER SPECIALISE

[ ]
Achat - Vente - Grédit - Reprise

o
Concessionnaire Paris ef Seine :

LEROY
21, rue Guillaume=-Tell-ETO0. 78-87

Métro : Champerret

DOLLAR 250 cm?® type P2. Px tr. int.
Maillard Elie, 1, r. Christine-6°.

V. 125 R. GILLET, 4 vit., sél., tand-sad,
saccoches, klax. élec., trés b. ét. 75.000 ou
E. contre B.M.W. épaves ou 4 remonter
R 63 ou R 51-2. Lecomte Robert, Mon-
thou-sur-Cher (Loir-et-Cher).

JONGHI 125 cm® 15.000 km. Cause
achat voiture.- Trés bon état, pneus neufs.
70.000. Téléphonez 4 Baretr Marcel
Mol, 17-83, 18, av. Sre-Clotilde, Gagny
( Seine-er-Ohse ).

B.S.A. twin. A7, dble selle, tte équip.
Tél. : Eto 18-15,9 & 12 h., 123, r.de I'Uni-
versité-Tt. Vis. samedi.

350 JAWA.
Cap.-Ferber,

350 D.K.W. Dern. mod. NZ1. Trés belle,
compléte, 145.000 & déb. Neau Coran.
Chaniers (Char.-Marit.).

MOTOB. 350 lat. B44. équipée, tr. bon
état gén. B80.000 Fostier, Monitmacg
(Ouse).

Side SIMARD, 1 place 1/2, complet

avec capote et porte-bagages. Mal. 16-45
a partir de 18 h.

JAWA 350, 4500 km, comme neuve,
selle biplace, gdes sacc. cuir, porte bagages
210.000. Belheure, 16, rue Sr-Eucaire,
Merz. Tél : 40-91,

VICTORIA, 250, KR 25 HM, 9.000 km.
Impeccable. Urgent. Prix 195.000. S’adres.
Harrier Facgques, a¢ Champgny-sur-Yonne
(Yonne).

Impecc. écrire Macé, 8, r.
Issy-les-Mx.

Vends roues, piéces et accessoires complets
pour ZUNDAPP 2 ch. Duchemin, Guipy
f Nidvre).

CUCCIOLO. Foucaux 1952, état neuf,
2700 km. 55.000 francs. Velosolex
25.000 fr., cause santé. Demangel, Xertgny
{ Vosges).

SAROLEA 500 culb. Sup. cul. et imp.,

pns nfs. Mousseaw, 137, av. Choisy,
Paris=13=.
JAWA 350 cm® neuve, équp. 220.

Rouwussin, 3, r. de la Républigue, Le Bourget.
Grue. 60-83.

Vds. 150.000 fr. ou éch. contre plus pétite
bel ensemble GILLET-HERSTAL 750
twin 2 t, 4 V, sélecteur et side Bernardet
G.T. mécanique et pneus impec. Perrault
Michel, aux Charraults, Chdrelleraulr
{ Vienne).

Particulier vend 750 cm® RENE GILLET,
parfait état avec ou sans side, visible le
samedi aprés midi ou le dimanche matin.
Helven, 89, rue Bellhard, Paris-18°.

PEUGEOT 350, 4 ch. Tr.
60.000. Dubois,
Paris-17".

DOMINATOR fin 52. Impec. 6.000 km.
Epicerie, 77, rue de Patay. Sauf dimanche.
MOTOB. 175 culb. avec remorque, tr. b.
état. Px tr. int.

bn ét. Px
26, r. Arc-de-Triomphe,

VELOSOLEX, ét. impec. Px 19.000.
Buganza, 10, rue Dagobert, Clichy. Sam.
ap. mid. ou tél, Gal. 50-91.

D.K.W. 198, bn ét. Chapelin, 163, r. de
Séures-15°,

JAMES 125 Villiers anglais, c. nve.
Px 60.000. Robbes, 52, bd G.-Péri, Mala-
kalff.

PUB

V. ou éch. D.K.W, NZ 346 irré. C -} forte.
Meunter Pirerre, Buffidre (Hre-Vienne).

TIG. 100, 1952, & roder. Visible le mer-
credi, 3, imp. Charles-Perir (11¢).

Yélo a4 moteur MOSQUITO et tandem

& moteur Minimotor, cause achat scooter.
Prix a débattre. Gaurier, 14, rue de Stras-
bourg, Asniéres [(Seine). Tél." Bur. FLA.
06-95,

250 N.S.U. Type OSL. Culbutée, Sus-
pension arriére. A roder. Moteur refait en
Allemagne. Prix intéressant. Ecr. Brun
Marcel, rte de Nimes & Si-Hilaire-de-
Brethmas (Gard).

BERNARDET 250 cm?® mai 52. Impec.
4.800 km et méc. parfait. Nomb. acces.
porte-bagages, cause double emploi.
Libre le matin. Bourgés, 10, rue Taine,
Paris-12¢.

“ PRECISION ”

LE SIDE-CAR DONT LA

PAR LES USAGERS
39 bis, r. Martre, Clichy (Seine)

33

LICITE EST FAITE

GNOME ET RH. R.4,, f. tél., cul. Mau-
courant, Max Devaire, 51, rue ¥.-Vallés,
St=-Ouen.

l

1

ITQimuwrw swraldFS BT DOITES, coares

16, Rue des Belles-Croix

ETAMPES (S.-et-0.)
GILERA SATURNO 500 Culb. F. tél. |
susp. AR., sél 4 vit., au plus offrant. Téléphﬂne 392
Lottin, 12, rue Ecluses-St-Martin, NOR
90-38, Paris.
B.S.A. 250, type 11 SL, 4 vit., susp. AR, l
impec., :‘.':qq.:lp Bonneau, 80, r. de Ffﬂury, LA K A‘ M PE
“ MULTISOUPL”’
JAWA 350, ét. nf, mod. 53. 220.000.
M. Doublet, 5, r. Eglise, Meuden (S5.- vec

er=-0.).

MATCHLESS 350 culb., pari. ét. 150.000.
Falconnat, 11, r. 3-Bornes, Paris-11¢.

D.K.W. 350 NZ, parf. état, pneus, inst.
élec. neufs, beq. lat., attaches side. 125.000.
Librairie, 25, r. DBoulangers-5°.
05-19, sauf lundi.

Vds. 125 D.K.W., imp., 3.000 km, dern.
model Télesc. AV et AR, sélect. 135.000.
Echge 650 Triumph, imp., peu roulé, contre
voit. sport44 7 ch ou Racer 2 pfan:ea réc.
Rosin, Bons (Hie-Savoie).

A.].S.,, 350, 52, é&. nf. Huguer-Fleurs,
57, r. Raymond-Losserand-14°.

ODE

PILE ET FEU ROUGE

munie d une

BARRE AIMANTEE

PERMET

Le feu de position et
I'éclairage de secours
pour scooters et motos

4%, RUE MARIUS-AUFAN
LEVALLOIS (Seine) PER 0&-35

L

SABLE

EST UNE GARANTIE DE

. |__"..n. "i Fan

-

=, g Ajr:guﬂ_ql
Ea L :"ﬂ;"r"
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SACOCHES SPECIALES POUR

CYCLES, MOTOS & SCOOTERS
EN VENTE CHEZ Tous

CYCLO-TOURISME
OUS EQUIPEMENTS POUR

ES BONS SPECIALISTES

UN MODELE

HILLS.

COMME POUR
LES VOITURES...

... HILLS lance ses numéros pour Motos.
Plastique blanc souple. Fixation rapide.

36, Rue de I’Avenir - CLICHY (Seine) Tél. : PEReire 54-27 /47




MAGENTA-ACCESSOIRES

HOUSSE PHOSPHORESCENTE POUR
ROUE DE SECOURS TOUS SCOOTERS

9, Bd Magenta, PARIS-10° NORD. 11-60

Porte-bagages télescopique

breveté adaptables sur

toutes

machines .frangaises

AGENT POUR LA SEINE

MARQUE DEPOSEE

AUTO KOVYER, 1 ch, exc. ét. TéL
CAR 95-101.

125 cm® PUCH noire. Tansad, équipe-
ment, trés b. état, Prix int, Tél. Central
24-37. Heures repas préfér.

500 TERROT RL 4 vit. A remonter

compléte. 30.000. Laloux, 342, av. G.-
Clemenceau, Nanterre (Seine).

ZUNDAPP 6 ch, av. ou ss side Pré-
cision, ét nf. Vis, ts les jrs, de 10 4 14 h.
Mare, 22, rue F.-David-16°.

6530 TRIUMPH 51, comme neuve,
2,800 km. Prix int., cse départ. Mever,
12, r. Léouzon-Duc, Dijon.

125 JONGHI. 2 T., impec. 60.000.
Court, 3, rue Feanne-Hachette, Ivry, ou
14, rue Brunel (17°).

S e

SIDE TERROT, sup. cul., 1946. Ler-::-y,.
Q. rue Schoelscher (14°).

198 D.K.W. 5-. B. Buisserer, 38, gu.
Loire a Paris. Prix 70.000.

ENSEMBLE G.R. 750, type XA, trés
bon état, 18.000 km, pneu neuf, side
Bufflier, 1 place 1/2. Prix intéressant.
Motosacoche 500 latérale. Bon état,
Pneuf neuf. Prix a débattre. Bourgeois
Charles, 13, rue Général-Dubois, Sens
{Yonne).

UNIQUE-MOTOBECANE 175 cm®.
Cul. F télesc. Sus. AR, moteur 6.000 km.
Tansad. Acces. 2 pn. neufs. NOR 26-24.
Heures bureau.

NORTON DOMINATOR 1952, comme
neuve, avec équip. et pneus neufs. Pr.

320.000. Claude Huille, ¢ Rugles (Eure).

DOMINATOR 51, chromée, 12.000 km.
330.000. Gillard, 47, r. Diaz, Boulogne
{ Seine).

Urgent, DOMINATOR 1952. Et. nf
4.000 km. S’adr. Fumg, Trimié 54-91, Sf
sam.-dim.

SCOOTER Speed nf, a4 peine rodé.
1,000 km, compteur. Pr. intér, Richard,
46, r. Gamberra, Aire-sur-Adour (Landes).

TRIUMPH 650 cm® nve. 2.800 km.
Px int. Cse départ. Meyer, 12, r. Léouzon-
Due, Dijon.

S N e e e e e

Clinique d“:
cadres. Réser-
voirs et Roues ¢
tel. PER. 20-68

MARCHAND Fréres
10, rue Danton - LEVALLOIS

Ne pas confondre, bien noter
n° 16, la maison n’a

(4
i pas de succursale.
B e S A T W W W W

/
/
/
¢
/
¢
¢
4

/

CONTINENTALE DES PLASTIQUES ET DU CAOU

o

—
e

... avec les lunettes

TCHOUC

PUCH 250, Parf, ét., 170 ; Puch 125 TT,
peu roulé, 110; MN.S.U. 125, sélec., parf.
ét., 85; Puch 125, sport, peu roulé, 125;
Sutra, 41, rue d’Anjou, Versailles. Verso
40-12.

B.S.A. B 31 chrome état impec. 12.000

km, éq. compl., sac. cuir, 220.000. 3, rue
Médéric, Wag 11-62.

GANTS SPORTa

ﬁ.

Principal dépetitaira & PARIS :
Ets REVIL — 82, Avenue des Ternes

KMED

MOTOBECANE 500, ét. impec., sép.
mot. blackburn, side Terrot, bn ét., roue

suspendue. Mathiez, 4, pas. Rochebrune,
Paris-11¢®,

GILLET HERSTAL 500 culbt., bon
état, tte équip. Side Simard 4 dte, 3 pns
nfs. Beillon, 70, r. de Meaux, 5¢ étage gche.

Choix de PETITES VOITURES Tou-
risme et sport & vendre : M.G. Darl’Mat,
140 km/h. B.M.W, 326. Lancia. Simca 5.
Darmont et Morgan, etc. Reprise de toutes
motos et vélomoteurs. 4, rue Beaurepaire,
Pantin. NOR 15-18.

50 MOTOS et VELOMOTEURS d’oc-
casion garantis. 125, 175; sidecars toutes
marques a partir 30.000 fr. Crédit 6 mois.
4, rue Beaurepaire, Pantin, NOR 15-18,

MOTOBECANE 350 culb., sup. cul.

g imod. 1950. 1.800 fr. Side Simard, ens.

ou sép. Photos. Lemaitre, r. Gamberta,
Caudry (Nord).

Vends 175 M.B. Z2C en parf. état.
Mot. rev. sur fact. 120.000. Gruer, av.
Racine, Marly (8.-er-0.).

VENTE EXCLUSIVE AUX GROSSISTES

'y

£7 SECURITE TOTALES

17, Impasse Truillot - PARIS (XI°)

Un renseignement n'engage pas _
vous Panrezy & : BOTzaris 69-20

REPARATIONS ET ENTRETIEN TOUTES MARQUES - REDRESSAGE :
FOURCHES, GADRES, etc. - MONTAGE ET EQUILIBRAGE SIDE-CAR
PASCAULT, 20, rue Compans (199

moyenne

grande lunette COMPETITION

o 'l

-

S\

BUT 602
lunette SPORT

BUT 603

- R0Q. 28-17 et 81-14

Directeur-Gérant : Max ENDERS

IMPRIME EN FRANCE

Imp, CHAIX-PARIS-1559-3-53,



ET BAT EGALEMENT :

Le RECORD des 50 Kms a la vitesse moyenne de 186 Kms 282
Le RECORD des 50 miles a la vitesse moyenne de 186 Kms 680
Le RECORD des 100 Kms a lo vitesse moyenne de 186 Kms 630
Le RECORD des 100 miles a la vitesse moyenne de 186 Kms 280

MOTOS-CYCLES

194, avenue du Maine - PARIS-14°

Tél. : SUFfren 50-12
LA MAISON LA PLUS IMPORTANTE DE
PIECES DETACHEES

pour motos francaises modernes et anciennes
VAP CUCCIOLO

Tous les accessoires

Bulletin d’abonnement @ MOTOCYGLES

14, Rue Brunel - PARIS-IT:
24 NUMEROS PAR AN

UNSANGESC 800 fr.

b4

Cet abonnement comprend sans supplément les numéros
spéciaux : Salon et Compte Rendu

Payable par virement au C.C.P. Paris 2.834-83, par
— mandat-carte, mandat-poste, chéque bancaire —

NOM :
ADRESSE :

Belgique : S.A.P.P.E.L., 20, rue du Marais, BRUXELLES
C.C.P.3-86-1an...... Frs: 160

M. LANG, 145, Gundeldingerstrasse, BALE
C.C.P. V.10.442 -1 an. Frs: 12
Tous autres pays : C.C.P. Paris 2.834.83, Frs : 1.100
Changement d’adresse... Frs: 20

L abonnement partira du numéro ...

L.’abonnement donne droit 4 une insertion de 6 lignes de
petites annonces, a4 utiliser pendant la durée de 1’abonnement,

« Au cas ol par décision ministérielle ou syndicale le prix du

présent abonnement subirail une modification, sa durée s'en

trouverait modifiée proportionnellement. » (Décision syndicale
du 19 novembre 1945.)

Suisse :

CHAIX. — PARIS., — 1.5%9-3-54,

=l —

UNE PHOTO

SIDAX

APPAREIL MINIATURE

Toujours prét a
servir
[ |
: FORMAT
= 5% 5
L]
EM YEWTE CHEZL
LES MEGOCIANTS

[.a Dernicre Création

r"lm
OTO

MOREZ Jura |

Pour hommes « NOVELTOR »
Pour dames « NOVELTOR-JUNIOR »

EN CAOUTCHOUC NATUREL ET RHODOGLASS
ECRANS QUATRE COLORIS UNIS OU DEGRADES

SECURITE - VISION INTEGRALE

Exigez-la de votre fournisseur




AUTOMOIO 1oz

sa motocyclette légére

J#_— T N O I I D B I B S B D N DI IS S

Principales caractéristiques : Moteur 2 temps. 3 vitesses par sélec-
teur incorporé. Double échappement. Kick starter. Allumage et
éclairage par volant magnétique. Avertisseur et feux de position
alimentés par batterie. Verrou antivol Neiman & la direction.
Fourche télescopique. Frein de direction. Compteur incorporé

dans le phare. Selle caoutchouc & suspension AV. Correcteur
Grégoire a flexibilité variable de suspension AR. Pare-choc

tube. Bossages soudés de fixation de supports de repose-

pieds de tan-sad. :
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