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MACOMBYAN 1
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MOI?HES ‘ TOUR PE FRANCE

ke ' WEEK-END

TRES PRATIQUE ... :
TELLEMENT PLUS PRATIQUE A METTRE ET A ENLEVER..

En Venie dams toute la France cher les pringipaux  molorisles

Seul Fabricast : €™ CHANTRICUX-LEFEVRE, 2. rue de la Plometts - AMIENS
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La Dernicre Création

W

OTO

MOREZ

EN CAOUTCHOUC NATUREL ET RHODOGLASS
ECRANS QUATRE COLORIS UNIS OU DEGRADES

SECURITE - VISION INTEGRALE

Exigez-la de votre fournisseur

Pour hommes « NOVELT-‘;)R ) -
Pour dames « NOVELTOR-JUNIOR »

Jura

85 LE BOUCHON
S ANTI-VOI.
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S Breveté 5.G.D. G,
N

vous donne :

1° - LA SECURITE par son INVIOLABILITE ABSOLUE,
empéchant toute monceuvre frauduleuse tel que SOUIL-
IEUEEI-;ET VOL de votre essence, PERTE ET YOL de votre
ouchon.

2' = lElEGhNCE par sa présentation et sa fabrication
soignée, qui en font un accessoire de LUXE, de qualité
irreprochable.

\ TOUS LES BOUCHONS SIMPLES OU ANTI-VOL pour AUTOS et MOTOS
.\ Ets JOURNEE et C'° s.a. - 69, rue Parmentier - BEZONS A
i 3 Magasin de vente, 6, rue Voltaire - LEVALLOIS - PER. 60-51
YENTE EXCLUSIVE EN GROS

P BRISSONNET &

Concessionnaire SPEED
22ter, Bd Général-Leclerc (Pont de Neuilly) - T

Pour 36.000 FR. (omptant (assurance comprise)
votre scooter SPEED che:
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DEMANDEZ A LISTE

DES CONSTRUCTEURS AYANT ADOPTE LE MOTEUR SACHS
il, RUE CHALGRIN - PARIS 16° - TEL : KLE 68-10

AVERTISSEUR

ROTATIF E. M.

pour Cycles
et Cyclomoteurs

//f;'\'{‘*

CONFORT

LA SELLE ““Sleeping”

A DESSUS
EXTRA-SOUPLE
et
A SUSPENSION
REGLABLE

NE CRAIGNEZ PLUS

g LES CREVAISONS |
;; avec

;

)

J

b

\

W & ¢ Le seul produit ANTI-

PERFORANT efficace 1

Protége vos pneus contre clous, silex, etc..
en colmatant immédiatement toutes les

& l'éclatement.
Réduit I'échauffement des pneus

perforations. Ecarte les dangers consécutifs l

N'attaque pas les chambres et leur laisse
toutes leurs qualités de souplesse

@
Toutes documentations, banc d'essa; :

Concessionnaire excluslf pour lo Fraace Metropolifaine :

MODERNEX, 106, rue d'Amsterdam-9¢ - PIG 70-34 - 77.8¢

Colonies et Etranger :
S. F. A. P., 385 rue de Yougirard.15° . LEC 54.17

e e g =




— MOTOCONFORT-BARBES

AGENCE EXCLUSIVE
158, boulevard MAGENTA, PARIS-10¢ - TEL. : LAM. 91-08

Livrables de suite

‘ 125 et 175 C™
MOTOS T e
SCOOTERS T i
MOBYLETTE |

Crédit 6, 9, 12 mois

vec intérets trés réduits

Embrayage aufumaﬁua

1° versement selon vos disponibilités

LIVRAISON IMMéDIATE

STATION SERVICE
ULTRA-MODERNE

Venez-nous voir... vous serez satisfaits!

STOCK COMPLET - PIECES DETACHEES
ACCESSOIRES

MOTO CON FORT




A em—
Produire wune machine de
luxe, ultra-moderne, rapide.
sportive, 125 cmc.. 4 vitesses
gélecteur au pied, émail
Anglais et chromes, équipée
» du réputé bloc-moteur YDRAL,

au prix de :

109.500¢
e

PARIS : 30, rue de Charenton (Bastille)

NANCY : M. LEFEVRE, 3, rue Léopold Lallement
TOURCOING: M DEGRYSE 13 pl. de la République

MOTOCYCLETTES

L T N T EE— L

NEW-NMAR

124, Avenue Lacassagne - LYON (Rhone)
i /]

ROUEN : M. ABRAHAM, 4l, ruc de Crosne

LE SIEGE AR. et LA SELLE AV.
/ REGLABLES

FONT
UN ENSEMBLE
IDEAL
4 PO UR LE

9 CONFORT DE
s  VOTRE MOTO
OU DE VOTRE
VELOMOTEUR

DERNIERE - NEE
SELLE AV. [

REGLABLE
pour tous les
cyclomoteurs
(S

TOUS LES REPOSE-PIEDS - PORTE-BIDONS
ORDINAIRES ET POUR FOURCHES TELESCOPIQUES

MERAT . surRESNES

MODELES BREVETES - FRANCE & ETRANGER

COMMANDEZ DES MAINTENANT votre moto
et votre vélomoteur avec un SIDECAR SIMARD a :

MOTOS-DANTON

14, rue Danton, LEVALLOIS (Seine) - Tél. : PER 19-11

AGENT GENERAL
Seine — Seine-et-Oise — Seine-et-Marne — Oise

des Sidecars SIMARD

vous invite & venir voir les nouveaux modéles a sus-
pension réglable pour MOTOS et VELOMOTEURS

CREDIT SUR DEMANDE

Spécialiste HARLEY-DAVIDSON type M.P.
PIECES DETACHEES

Agent MONET-GOYON — MAGNAT-DEBON
RENE CILLET

Demandez notre catalogue
contre 30 fr. timbres




27, AVENUE DE LA GRANDE-ARMEE, 27

EXECUTION SUR MESURE de tous modéles pour mestings, courses, etc.

JANTES

Vélomoteurs Motos
et Scoofters

AU “ PETIT MATELOT

PARIS GARDE-BOUE
"""'1;: Tél. : PASSY 'H-Zf Vélomoteurs ef Motos

5, . S °
"J".:"”"--.f' % P o LA LIGNE SPORTIVE - CYCLOMOTEURS

:
SR
o " '
e 7 A0
il | b
,

S coninaisons wvion 8§ £ REINHARD & CHAPUISET
. GARANTIES IMPERMEABLES 100 % | 207, Avenue Pasteur
RESISTANCE [Hﬂﬂ!PlHlBLE BAGNOLET (Sging)

Poids : 650 gr AVRon 31-94

Se plazefacilement dans une poche

COMBINAISONS ITALIENNES

Popeline — Tous coloris |
&
Toutes autres COMBINAISONS
Popeline et Gabardine
®

VENTE EXCLUSIVE EN GROS

MOTOCYCLETTE = VELOMOTEUR
. Agents de Province - . :
250 cc. - 4 vitesses o Usion Francales _ - i 125 cc. - 4 vitesses
—— TYPE & 51 — : 3 TYPE VI

105 km /heure - o 75 km /heure
Consom. 3,/91 aux 100 km Consom. 2,8 1 aux 100 km

|
| J
™ |

TYPE A 51 - 250 cmc. avec suspension arriére,

Ets RENE GILLET, 12%, Avenue Aristide-Briand, MONTROUGE (Seine)



Fort de sa longue expérience, TERROT
présente le Scooter |25 cc® qui se classe
en téte de la simplicité, du confort et de
I’économie. Il sera toujours votre plus
fidéle serviteur.

ETABLISSEMENTS TERROT - DIJON
M_AGASIN D’EXPOSITION : 72, AYVENUE DE LA GRANPE-ARMEE = PARIS



*x 40.000 km en 55 jours
x* 30 km de moyenne
x 400 litres d’essence

TELLE  EST LA 'SPECTACULAIRE
PERFORMANCE REALISEE AVEC LE MOTEUR

Pourquoi pédaler encore?

Motorisez votre VELO, votre TANDEM,
ou votre voiture de MUTILE avec
UN MOSQUITO

Pasgants

LE PLUS CHER A L'ACHAT, MAIS DE
LOIN LE MOINS CHER A L'USAGE

*

450.000 MOTEURS

EN CIRCULATION
DANS TOUTE L'EUROPE

*

CHAPUIS FRERES itumrrcs oo
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1 - DES
1 AVANTAGES
' SPECIAUX

sont accordés aux Bons

L
LR

souscrits d partir du

[3 Avril 1953

Equipez votre machine avec
un compteur kilométrique
JAEGER
appareil robuste et precis
comportant un totalisateur

de kilometres.

Fonctionnement garanti _
COMPTEUR DE LAMBRETTA

MOTOBECANE - MOTOCONFORY
VELO-SOLEX - ERIAC
MERCIER - LAMBRETTA

VESPA - VALLEE (SICRAF)
FOLLIS - PEUGEOT
ALCYON - GILLET
RADIOR - MANUFRANCE
R bR, W B

Renseignez-vous auprés de votre garagiste

JAEGER-

9 rue Boudin, Levallois
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LES BEAUX JOURS SONT LA,

N’ATTENDEZ PLUS...
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AU COMPTANT : 138.610 FR. (t.t.c.)
OU A CREDIT JUSQU’EN I5 MOIS
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Le sportif Mazoyer qui, tout entier s’est voué au motocyclisme, vient de camper sur ses
deux roues la 500 de grand tourisme qu’impartialement nous commentons dans les pages
suivantes.

Le moins qu’on puisse en dire est qu’elle posséde en elle I’ensemble des qualités requises
par une machine de classe internationale : robustesse, souplesse, nervosité, confort, stabilité,

freinage.
C’est un homme seul, ne disposant que de ses propres ressources, qui a pu mener a bien
cette ceuvre. :

Au fond, cette réussite n’est pour nous surprendre ; ils ne manquent pas, chez nous,
les artisans ayant de saines idées et capables de les réaliser. |

Malheureusement, faute de capitaux et de moyens de production, ils ne peuvent guére
aller au-dela de leur prototype et ne nous laissent, aprés un éphémere espoir, que le regret
d’avoir a déplorer ’inutilité de leur effort. Nous avons, il n’y a pas si longtemps, vu naitre
la Sublime, constaté I’intérét qu’elle suscitait, comme les efforts de ses créateurs pour en doter

Espoir
ol

déception

notre marché, puis, assisté a sa lente agonie.

Nous sommes aujourd’hui devant une machine éprouvée, comblant un vide dans notre
gamme, rivalisant avec les meilleurs modéles d’importation, ayant en un mot, tout pour réus-

sir ; le drame va-t-il, malgré tout, se renouveler, nous amenant aprés un espoir, une déception

de plus?

Epreuve supprimée.

Le M.C. Narbonnais nous informe que
son moto-cross inscrit au calendrier pour
le 31 mai prochain n’aura pas lieu, pour
des raisons d’ordre technique.

Le 160 cm?® Sachs a 'honneur.

Au cours de la randonnée d’hiver
Adac Hessen 1953, les trois machines
équipées de moteurs « Sachs » ont enlevé
les trois premiéres places de la catégorie.

Il s’agit d’une randonnée excessivement
. difficile ; cette année elle eut lieu par
temps de neige et sol glacé, avec des
températures de — 209, dans les foréts
de I’Oder, Sessart, Vogelsberg et Taunus.

Pour nous qui avons connu les perfor-

mances du 100 ¢m® Sachs au Bol d'Or
avec le pilote Maucourant, cette perfor-
mance ne nous surprend pas, mais elle
confirme que le 150 est digne de son
devancier le 100 cm?.

Immatriculation en Seine.

Les services compétents indiquent
que courant mars, ont été immatriculés
dans le département de la Seine : 2 942
vélomoteurs ou scooters et 651 moto-
cyclettes. Il s’agit de mise-en circulation
de machines neuves.

Mariage.

Nous apprenons le mariage de M. Gil-
bert Chartoire, fils de M. Louis Chartoire
avec Mll¢ Jacqueline Levron. M.M. Char-

é_w

toire président, on le sait, aux
destinées du moteur A.M.C. ; M!e [ evron
est la fille du directeur des établissements
Syphax. Tous nos compliments aux
parents et nos veeux bien sincéres aux
nouveaux époux.

Jaffré a changé d’adresse.

L’ami Jaffré, notre reporter-photo-
graphe, plus spécialement chargé des
réunions et manifestations sportives de
clubs a changé de domicile. Nous invi-
tons en conséquence les coureurs et les
clubs qui ont si souvent recours a lui,
de bien vouloir noter qu’ils ne peuvent le
joindre désormais qu'a sa nouvelle
adresse ci-aprés : M. Jaffré, 39, rue des
Sorriéres, & Antony (Seine).
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Garage pour motos.

L’ouverture d’un garage spécialement
réservé aux motos et sidecars est un évé-
nement qu'il convient de signaler, les
garages de voitures étant généralement
peu accueillants pour nos deux roues.

Ce garage, « Parking-motos » (dont
on trouvera 1’adresse par ailleurs dans ce
méme numeéro), vient donc de s’ouvrir a
deux pas de la station Philippe Auguste.
Les motocyclistes de province qui sont
de passage a Paris, y trouveront égale-
ment accueil pour leur monture. Chaque
machine y aura, pour les locataires au
mois, sa place attitrée, avec possibilité
d’entretenir soi-méme sa machine.

Moteurs auxiliaires anglais.

Les Anglais qui ne semblaient pas
jusqu’alors marquer un grand intérétau
50c¢ semblent wvouloir s’attaquer a ce
probléme, surtout pour fabriquer, en vue
de l'exportation.

C’est ainsi que 'entreprise qui fabrique
le petit Cycloid a déplacé son usine afin
de pouvoir doubler sa production et
prendre une place plus importante sur les
marchés extérieurs.

Adieu a la Véloce 200 cm?.

De nouvelles compressions douaniéres
font que I'originale Veloce 200 cm?® ne
sera plus, jusqu'a nouvel ordre introduite
en France, cette machine rentrant dans la
catégorie visée par cette nouvelle décision.

C'est fort regrettable car la Véloce
était unique en son genre ; par son prix
assez €élevé elle me faisait concurrence
4 personne et ne pouvait prétendre qu’a
une diffusion limitée. Mais elle était
justement appréciée pour son silence
absolu, sa souplesse de marche, sa
maniabilité et sa tenue de route impec-
cable,

Un scooter pliant.

Un fabricant bien connu d’accessoires
et organes de cycles, qui est en méme
temps un fervent aviateur vient de
terminer le prototype d’un petit scooter
pliant, transportable en avion et qui peut
également étre apprécié de ceux qui ne
disposent pas de garage.

Nous aurons sans doute a décrire pro-
chainement ce petit véhicule qui vient
d’étre prézenté au Service des Mines.

Le casque d’honneur 1952.

Au cours d’une réczption a la terrasse
Martini, Moto-Revue a remis & Jaeques
Collot, champion de France 500 cm?®
pour 1952, le casque d’honneur qu’elle
décerne chaque année depuis 1947 au
meilleur pilote francais de vitesse, suivant
un classement d’aprés un réglement établi
depuis 1947 par notre confrére.

Les précédents titulair:s ont été
Georges Monneret en 1951, Jean Behra
en 1950, et Georges Houel en 1949 et

MOTOCYCLES

CONCOURS MOTOCYCLES

5° série de questions

1 Cardan est-il du féminin?...........
2 Flasque est-il du masculin ?
3 L’arbre a came est-il en bois dur ? . ..

4 Ce moteur est-il un deux-temps ? (ci-
degsous). .. oS %

lllllllllll

OUI - NON )
oUuI - NON
OUI - NON

lllllllll

OouUI - NON

(1) Biffer la mention inutile

1948, alors qu’'en 1947 Lhéritier fut le
premier bénéficiaire.

Bien entendu, M. Guenean, le fabricant
du casque Géno assistait & cette petite
féte.

Depuis 1951, Moto-Revue récompense
également un coureur de cross et une
équipe de motoball. Paul Godey pour le
cross et le M.B.C. de Camaret recurent,
de ce fait, chacun une coupe.

Essai Qilera.

Annoncé dans notre précédent numéro
il n’a pu trouver place, du fait de I'abon-
dance des matiéres et de l'intérét gue
présentait I'essai de la 500 Mazoyer.

Nous parlerons donc de la 500 Gilera
dans notre prochain numéro.

L'essai du vélocar Mochet.

Par suite de I'abondance de nos diverses
rubriques, nous avons été contraints de
reporter au prochain numéro I'essai du
cyclecar Mochet annoncé comme devant
paraitre dans celui-ci.

Nous nous en excusons auprés de nos
lecteurs... et du constructeur.

Duke chez Norton.

Selon certaines informations, le cou-—
reur Duke courrait & nouveau chez Nor-

ton cette saison et serait au départ du
Grand Prix de Silverstone.

ESSAl du cyclecar - Mochet
et de la 500 Gilera de cross



Enfin, une 500 francaise du niveau
des productions étrangeres ! Il est bien
évident qu'une réalisation de ce genre
ne saurait étre le fait d'une puissante
maison, disposant de moyens considé-
rables... Les grandes firmes préférent
rester dans une prudente expectative,
frisant 'apathie.

C'est a un artisan, M. Mazoyer, que
nous devons ce prototype. Une fois
de plus, l'initiative privée, avec toute
la faiblesse des moyens qu'elle sous-
entend, donne I|'exemple. :

Il est donc prouvé qu'il est possible
de construire une 500 francaise égale
aux meilleurs modéles étrangers, et
méme supérieure sur certains points.
Il suffit de vouloir. C'est 14 tout le secret
de notre ami Mazoyer.

LA

MAZOYER

LA MACHINE

VUE PAR LE

Machine de tourisme moderne, rapide et exces-
sivement robuste, du niveau d'une 500 anglaise.

CONSTRUCTEUR

La machine que nous présentons aujour-
d'hui constitue un prototype, réplique en
version tourisme des machines de cross
« Fleche d'Argent » qui s'illustrerent aux
mains de Prieur, Blat et Legrand.

Elle bénéficie donc des enseignements -

d'un banc d'essai de premier ordre : le
moto-cross. Il ne s'agit pas d'une réalisa-
tion hative et opportune, destinée a combler
un vide du marché motocycliste.

Depuis cing ans, son constructeur tra-
vaille dessus, avec ténacite, mettant a
profit I'expérience de la compétition dans
ses plus petits détails, recommengant au
besoin ce qui semblait donner satisfaction
la veille.

Tout est dii & la main de son créafeur,
depuis les plans initiaux jusqu'aux moules
de fonderie, en passant par |I'embiellage,
les engrenages de boite, la tolerie, les sus-
pensions.

Le résultat : la machine ne casse pas.
Essayée aprés 300 km de rodage accelere,
elle tourna a fond durant de nombreux tours
sur I'anneau de vitesse et le circuit routier.
Aucun incident, aucun réglage & effectuer,
la Mazoyer terminait |'épreuve aussi nette
qu'au départ.

Devant un tel bilan, qu'il nous soit permis
d'espérer qu'une maison s'intéressera suffi-
samment a cette nouvelle 500, afin qu'elle
puisse étre construite en série, et que tous
les efforts dont elle est issue ne soient pas

"VaINs.

PARTIE CYCLE

Le cadre est du type simple berceau
fermé, en tubes soudés a l'autogéne, avec
goussets de renfort. Deux tubes en V, cons-
tituent une semelle sous le carter moteur,
La fourche télescopique, avec tubes et
coulisseaux de gros diamétre comporte des
amortisseurs hydrauliques « maison »,
Le jeu de direction est monte sur billes et
cuvette, avec un frein a disques de friction
en Férodo.

Des bagues en céloron assurent le gui-
dage. Les coulisseaux sont en alpax.
Chaque élément de fourche contient125cm?
d'huile.

Le phare capoté recgoit le compteur kilo-
métrique, I'ampéremétre et un commuta-
teur d'éclairage.

La suspension arriere est du type oscillant,
avec amortisseurs hydrauligues également
concus par Mazoyer. L'axe d'articulation
est constitué par un tube d'acierau chrome-
molybdéne traité et rectifié, de 22 mm de
diamétre.

Les bras oscillants’ en {&le embou-
tie de 2,5 mm, roulée et soudée, pivotent
sur trois portées, constituées par deux ba-
gues en bronze aux extrémités, et un dou-
ble roulement a aiguille centrale, separé
par un manchon solidaire du tube de cadre
central.

L'ensemble cadre et suspensions aprés




la dure école du motocross, s'avere d'une
robustesse extréme.

Les roues, équipées de pneus de 26
x 3,25 & l'avant et 26 x 3,60 a l'arrigre,
sont pourvues de volumineux moyeux-
freins Rossignol, de 220 mm de diamétre;
chaque frein comporte trois machoires
garnies de Férodo: le tambour, nervuré,
comporta une frette en acier. Le tout est
réalisé en alliage |éger, et une broche faci-
lite le démontage de chaque roue.

Le frein AR est commandé par une longue
pédale, un céble de gros diametre, et une
gaine armée poussant la biellette.

Les garde-boue, en tble épaisse, enve-
loppent efficacement les pneus.

Le réservoir d'essence contient 18 |,

| e réservoir d'huile 4 |. Symétrique au
réservoir d'huile, un coffre avec des ouies
‘d'aération renferme la batterie.

Le guidon est un AMAC. Sur la branche
gauche se trouve un contacteur phare-
code, et le bouton-poussoir commandant
I'avertisseur situé dans le phare.

La selle double -Aurora . accentue la

ligne sport de la machine. Deux béquilles,
une centrale et une latérale, deux repose-
pieds pour le passager, boulonnés sur les
éléments arriere du cadre, un pare-chaine
secondaire efficace et une poignée arriére,
complétent la partie cycle,

GROUPE
MOTEUR - TRANSMISSION

Le moteur, avec boite séparée, s'inspire
de I'école anglaise. C'est un mono culbute,
de 85 d'alésage pour 88 de course. Culasse
et cylindre sont en alliage léger; la chemise
en fonte comporte une robuste embase
recevant les tirants de fixation au carter
tandis qu'a sa partie supérieure un épau-
lement recoit les goujons de culasse. La
chemise ne peut par conséquent bouger,
ce qui arrive parfois lorsqu’elle est emman-
chée & force. Les ailettes en aluminium
sont coulées autour. ,

Le vilebrequin de 256 mm de diamétre,
en acier-traité, avec volants en fonte acié-
rée, tourne sur deux roulements, un a
rouleaux cbté distribution et un a billes,
cété transmission.

La téte de bielle tourillonne sur un roule-
ment & trois rangées de galets, avec cage
en alu,

La bielle est en acier usinée dans la
masse, le piston en alliage léger avec deux
segments d'étanchéité de 2 mm de largeur,

Le moteur cté transmission.

et un racleur de 3,5 mm. L'axe de piston
travaille sur bague bronze. D

Le vilebrequin entraine a gauche le pl-
gnon-moteur monté sur amortisseur, et a
droite, par un jeu d'engrenages, les deux
arbres a came, la magnéto située derriére
le cylindre, et la dynamo, placée a l'avant.

Les tringles de culbuteurs fonctionnent
dans un tunnel, et attaquent les basculeurs
enfermés sous carter en alliage Iéger. Les
soupapes, de 44 mm de diametre, avec
queues de 10 mm, sont en acier Simon a
I'admission, et Aéro a I'échappement.
Deux ressorts concentriques rappellent
chaque soupape. Les siegesen acier X20T
sont vissés dans la culasse.

Une pompe 2 huile a engrenages, entrai-
née par le pignon de distribution, envoie le
lubrifiant sous pression aux différents or-
ganes en mouvement et & la distribution
par des tunnels venus de fonderie dans le
bloc. Le retour d’huile de la distribution
s'effectue par le tunnel protégeant les
tiges de culbuteurs.

L'allumage est fourni par une magnéto
Bosch & avance variable, la dynamo rechar-
geant la batterie alimentant I'éclairage et
I'avertisseur. Le carburateur est un AMAC
de 27 mm de passage de gaz, avec gicleur
de 200.

La transmission primaire s'effectue par
une chaine de 12,7 ftravaillant en bain
d'huile, sous carter étanche. Le reni-
flard du moteur débouche dans le carter
primaire et assure une lubrification cons-
tante, sans qu'il soit jamais nécessaire de
vérifier le niveau.

La boite quatre vitesses, systéme Bur-
man, est également une réalisation de Ma-
zoyer, y compris les engrenages. L'em-
brayage a disques multiples a des garni-
tures en Férodo. ;

Avec un rapport volumétrique de 6,56 a
1, la puissance développée avoisine 25 ch
en sortie de boite.

#*
% %

La 500 cm® Mazoyer a une ligne que bien
des productions étrangéres pourraient lui
envier. Sa finition est remarquable, ainsi
que la netteté du groupe moteur-boite.
Les photos en disent d'ailleurs plus long
que tous commentaires. La machine est
émaillée rouge orangé, avec filet gris-
argent.

Aprés un examen minutieux de la techni-
que constructive de cette 500, il apparait
qu'aucun défaut ne peut lui &tre reproché,
et, pour la premiere fois en ce domaine,
la colonne inconvénients restera vide.

P T TR T —

CARACTERISTIQUES

Cadre simple berceau.

Fourche télescopique avec amortis-
seurs hydrauliques.

Suspension AR oscillante sur 3 por-
tées, avec amortisseurs hydrauliques.

Moyeux-freins de diamatre 220 mm,

Pneus : AV : 26 x 3.25, AR : 26 x 3.50.

Réservoir essence : 18 |,

Réservoir huile : 4 |,

Selle double Aurora.

Moteur monocylindre & soupapes en
téte.

Cylindrée : 500 cm?,

Course alésage : 88 x 85,

Rapport volumétrique : 6,5 a 1,

Puissance : 25 ch a 5.000 t/mn.

Lubrification par pompe & engrenages
et carter-sec.

Allumage par magnéto.

Carburateur Amac, diamétre 27 mm.

Boite 4 vitesses et sélecteur.

Poids de la machine en ordre de
route : 165 kg.

phare capoté.
Amortisseurs

moteur.

Avantages

Machine moderne.
Suspension AR oscillante. :
Fourche télescopique et 1

ques AV et AR.
Moyeux-freins de 220 mm , ]

Roues & broche.
Réservoir 18 |.

Selle double d'origine.

Allumage magnéto. r
Excellente conception du -

Batterie protégée.

Inconvénients

hydrauli-

La

mande de frein et le coffre enfermant la

arriére. Notez la com-

batterie.



ESSAl A MONTLHERY

La Mazoyer appartient & cette rare caté-
gorie de machines qui donnent I'impression
dés qu'on les enfourche, qu'elles ont été
faite & votre mesure. Dés les premiers
tours de roue, on se sent & |'aise, aussi bien
au point de vue position, grace a la double-
selle, qu'au point de vue conduite. L'on
retrouve la précision et la souplesse des
commandes qui caractérisent les machines
anglaises, avec une maniabilité et une do-
cilité surprenantes aux basses allures.

La machine n'étant pas rodée, le trajet
Paris-Montlhéry s'effectua a 80 km/h comp-
teur, avec quelques pointes, aux environs
de 100. Ce court trajet nous permit d'appré-
cier la tenue de route & allure moyenne,
I'efficacité des suspensions dont la course
trés lente évite le fAcheux mouvement de
balangoire, les accélérations franches,
et la grande sensibilité du moteur & I'avance
a l'allumage. En effet, m&me en passant
sur un rapport inférieur pour accélérer, il
faut diminuer I'avance si I'on tient & éviter
le cliquetis.

L'échappement est silencieux, et le bruit
de la distribution presque inaudible, m&éme
a grande vitesse, ainsi que nous le consta-
terons lors de nos essais.,

A l'arrivée sur l'autodrome, rapide véri-
fication de la carburation, et en route pour
un rodage accéléré sur I'anneau de vitesse.

Aprés quelques 200 km couverts & une

vitesse jamais inférieure § 100 km/h, nouvel
arrét. Le moteur chauffe trés peu, aucun
suintement d'huile, bougie correcte. Un
coup d'ceil au réservoir d'huile pour vérifier
le niveau, un demi-jerrican d'essence dans
le réservoir, et nous commencons les essais.

Un vent violent, oscillant entre 20 et
30 km/h, va nous géner sensiblement,
d'autant plus que par instants les rafales
balayent la piste par le travers.

MNéanmoins, plusieurs tours sont couverts
en 1Tmn 13 s; ceci nous donnant une
moyenne de 125,666 km/h. Maigré le vent,
le moteur tourn€ un peu & vide au régime
maximum, et un braguet légérement plus
long pourrait étre utilisé, Mais la machine
n'est pas une super-sport, et de bonnes
reprises sont préférables & une vitesse de
pointe élevée, que l'on ne peut atteindre
par ailleurs sur route qu'en de rares cir-
constances.

Toujours sans toucher & quoi que ce soit
nous filons sur le circuit routier, oU les ré-
sultats nous permettrons d'apprécier la
pleine valeur de cette 500. En effet, sur plu-
sieurs tours de ce parcours extrémement
difficile, une moyenne supérieure & 95 km
fut enregistrée, le meilleur temps : 5 mn
46 s 1/5,donnant95,418 km/h. Ceci constitue
la moyenne la plus élevée réalisée sur le
routier par une 500, depuis le début de nos
essais. ;

Nos impressions 7 Les résultats les lais-
sent deviner. Tenue en ligne droite et en
courbe sensationnelle, freinage surabon-
dant (il suffit de considérer les tambours),
bonnes reprises et moteur trés souple.
Il y a, en effet, ceci de caractéristique, a
savoir que malgré des performances bril-
lantes, le moteur conserve une souplesse
remarquable grace au faible rapport volu-
metrique, ce qui rend la conduite facile, et
ne necessite pas un sens aigu du pilotage
au regime. La seule chose dont il faut tenir
compte est le dosage de l'avance, afin
d'eviter le cliquetis qui géne |'accélération,

Le ‘circuit routier, comportant pourtant

Le tableau de
bord. Le phare
capoté regoit
Pavertisseur, le
compteur kilo-
métrique, I’ am-
péremétre et le
contacteur
d’éclairage.

quelques épingles serrées, ne nécessita
a aucun moment le passage en premiére,
ce qui illustre ce que nous venons de dire.

Au point de vue suspension, nous n'avons
encore que des éloges & décerner. Elle a
bénéficié de la rude école du moto-cross.
Les chocs ne se traduisent pas par un en-
foncement subit des coulisseaux, mais au
contraire, par un mouvement lent et continu
méme au rebond, ce qui caractérise 'excel-
lent travail des amortisseurs.

L'etagement des rapports de boite est
correct, I'ambrayage trés souple et proges-
sif, le sélecteur precis et d'une manceuvre

facile. La consommation oscille autour de
4 | aux 100 & grande vitesse.

La 500 Mazoyer constitue incontestable-
ment une réussite; nos lecteurs savent que
nous ne délivrons pas d'éloges inconsidé-
rés, et si cette machine souléve notre en-
thousiasme, qu'ils soient convaincus qu’'elle
le mérite pleinement. Et ceci nous améne
a espérer encore une fois que cette 500
pourra étre construite en série, et que de
nombreux exemplaires silonneront nos
routes.

R. Court,
A. Nebout.

RESULTATS DE L'ESSAI

Piste de vitesse : 2 548 m.

Un tour lancé, position allongée,
125,666 km/h.

vent de 20-30 km/h ; 1 mn 3 s.; moy. :

Un tour lancé, position touriste : 1 mn 18 s ; moy. : 117 km/h, 576.

Circuit routier : 9 181 m.

Meilleur tour lancé : 5mn 46s1/5: moy. : 95,418 km/h.

Vitesses maxi : en 17¢: 30-35 km/h :
2 :65-7T0 km/h :
3¢ :90-95 km/h ;

humide : 8,30 m.
Réglage d'essai : Super-carburant:
Huile SAE 40/50:

Gicleur : 200.:
- Bougie :

4¢. :117,576 (chrono).
Freinage : de 50 km/h a I'arrét complet : base de freinage de Monthléry, sol

2050 thermiques;

CONCLUSIONS DE L'ESSAI

Avantages

Excellente teuue de route.
Excellente suspension.

Bonnes performances.
Freins puissants.

Bon refroidissement.

Trés maniable.

Moteur puissant et souple.
Silence de fonctionnement.

DEFAUTS



16 _ MOTOCYCLES

I. — Pour une technique africaine
des constructeurs.

L'exportation francaise de motocycletles en Afrique du ‘Nord
pourrait étre plus importante ét, sur place, nous avons voulu profiter
de notre voyage pour étudier cette question,

Il s'avere, d’une part, que la moto francaise est sérieusement
voncurrencée lid-bas, plus encore que dans la métropole, par les
marques anglaises largement importées en Afrique du Nord avec

*des droits restreints.

D’autre part, la moto francaise est trop chére.

Les machines anglaises restent d’un prix abordable, non-greviées
iqu’elles sont des droits de douane qui les frappent en France, et il
faut convenir qu’elles sont plus robustes que la plupart de nos
marques.

En connaissance de cause ou non, les Anglais ont construit et
exporté des machines qui répondent assez hien, dans 1'ensemble,
aux rigueurs du climat et aux difficultés du terrain. Si ’Afrique du

"Nord posséde un bon réseau routier, nombreuses sont anssi les

pistes, en montagne et dans le Sud, qui ne sont praticables qu’a des
machines robustes. 3

Dans les grandes villes, beaucoup de 125 cm? francaises sont en
circulation, mais la majeure partie des grosses cylindrées —
beaudoup plus nombreuses que dans la métropole — sont anglaises
et de fabrication récente.

Rares sont les machines allemandes, leur prix est également trop
élevé. Elles auraient pourtant la faveur du public dans toutes les
agglomérations du Sud, si leur prix d'achat était plus abordable, car,
en petites comme en grosses cylindrées, ce sont certainement celles
(qui répondent le mieux aux besoins de 1'endroit.

Nous D’avons constaté : sous une forte température, toutes les
petites eylindrées francaises chauffent et consomment plus que la
normale. Les machines anglaises connaissent moins cet inconvénient.
Quant aux B.M.W. et Ziindapp, nos Harley latérales marquaient sur
¢lles un avantage incontestable em pleine chaleur, sur les pistes
caillouteuses, mais dans le sable, sur les pistes combien difficiles
de I’Erg, nos Harley avaient le moteur trop bas et leur poids était
un handicap 12 ol la B.M.W. et la Ziindapp sont reines.

Par contre, 1'Harley solo était parfaite sur la « tdle ondulée » (1),
ice canchemar des conducteurs dans toute ’Afrique. A 80 km, sur
la « tdle », 1I'Harley vole et 1'on peut étre certain que pas un boulon
ne sautera, pas un ressort ne cassera si la machine est correctement
montée et entiérement d’origine,

(1) « Téle ondulée » : sortes de vagues se formant dans tous les
pays ol soufflent des vents poussiéreux, sur les routes et les pistes.
L'agglomération ce sable, de graviers ou de poussiére forme des
ondulations réguliéres atteignant 20 cm et sur lesquelles les véhicules
les plus robustes et surtout les carrosseries sont vite mis hors d'usage.
Il est nécessaire d'atteindre une vitesse de 40 & 80 kn:’h pour ne
plus sentir les effets de ces ondulations naturelles. On trouve des
pistes de « tole ondulée » dans toute I'Afrique, en Asie et en Amérigque
du Sud et méme dans les stéeppes de Russie d'Europe.

une randonnée
saharienne
en plein été

APERGU TECHNIQUE
ET NOTES DE VOYAGE

Quant aux filtres & air, seuls les Allemands et les Américains ont
congu sur les grosses cylindrees des filtres efficaces. Tous les filtres -
et épurateurs francais, anglais et tchéques sont insuffisants, d’ol une
usure rapide du moteur.

Pour, les cardans, la poussieére ¢t le sable sont évidemment bien
deésagréables, mais ils le sont aussi pour les chaines. A titre indica-
tif, dans le Sud, une chaine francaise ou anglaise, ne fait guére plus
de 7 000 km ; une chaine américaine (sur machines américaines)
fait de 12 000 & 15 000 alors qu’en France elle font de 18 000 &
22 000 km pour le moins. f

En ce qui concerne les pneumatiques, pas une marque européenne
exportatrice en Afrique du Nord n’a cru devoir considérer cette
(question qui a son importance : toutes continuent a équiper leurs
machines de pneus & forte pression qui font théoriquement gagner
quelques kilométres en pointe, mais occasionnent souvent des ennuis
aux conducteurs... L'usure des pneus & forte pression et de petites
dimensions est plus imporiante sur les mauvaises routes et les
risques d’éclatement et de crevaison beaucoup plus grands. A plus
forte raison en été par des températures excessives.

A titre indicatif, nous avons vu sur place des Ziindapp, des
Harley et des Indian équipées de pneus & basse pression qui fai-
saient & 1'arriére un usage de 20 000 a4 25 000 km en tout-terrain.
Pour noire part, nous étions équipés de pneus américains i basse
pression 500 < 16 et 400 3< 18 et nous n’avons pas eu un éclatement
ni une seule crevaison au cours de notre équipée malgré 800 km- de
silex, de sable et de « tdle ondulée », sans compter 1 200 km en
Afrique du Nord sur routes bitumées par une température variant
entre 45° et 55° 4 'ombre, et 1 800 km en France. Nous n’avons
jamais constaté que nos pneus aient pris plus de 100 g supplémen-
taires méme apreés des étapes de 250 km en pleine chaleur.

De ces modestes constatations, les constructeurs francais expor-
tateurs peuvent tirer profit.

1I. — De Paris au Sahara
en juillet-aot.

Le 26 juillet“dernier nous partons de Paris pour rejoindre El
Oued, & 220 km au sud de Biskra dans 1’Erg Oriental.

Rien de comparable aux raids transsahariens précédemment
cffectués. 11 s’agit pour nous de chercher le maximum de difficultés
sur un parcours restreint. Ainsi pourrons-nous nous rendre compte
des aménagements qu’il serait souhaitable que les constructeurs
exportant en Africque du Nord apportent & leurs modéles. Nous
verrons aussi si le « grand tourisme » au Sahara est & la portée
de tous les motocyclistes métropolitains.

Nous sommes cing, trois femmes et deux hommes, ¢quipés de
deux Harley-Davidson 750 latérales dont 1'une attelée d’'un side
francais de l'armée. Notre vétéran, M=e Ciret, 4 soixante-cing
ans et, il faut le dire &4 son honneur, n'a pas hésité 4 se joindre &
notre groupe alors que de jeunes pilotes ont été effarouchés, crai-
gnant de voir rouiller leur machine sur le bateau et d’user leur



M. R. Mahé, or-
ganisateur du

voyage.

chaine dans le sable. Quelle lecon d’endurance & ceux qui, possédant
de scintillantes motos, passent leurs dimanches & les astiquer...

Aucun incident jusqu’a Marseille. Embarquement des machines
par la Transat. Je remercie ici le chef des bagages de cette Compa-
anie pour le soin qu’il apporta & notre embarquement. Les motos
sortent des cales & Alger sans une erraflure.

Aprés une visite d’Alger, nous partons le 29 pour Cap Aokas,
petite plage & 1’est de Bougie, mais nous sommes contraints de
stopper avant cette ville, immobilisés par un incident mécanique :
une pastille de fonderie sertic dans le carter saute, I'huile se vide
et il faut attendre le lendemain pour réparer et repartir.

Yoiei la Kabylie avec ses montagnes sauvages et ses merveilleuses
foréts ol la température dépasse rarement 25°. Excursion dux for-
midables gorges de Kerrata ol nous apercevons des troupeaux de
singes dans la montagne. Puis. Constantine, curieuse et pittoresque
avec ses précipices de 300 m au-dessus du Rhumel ol les Arabes
jetaient autrefois les femmes adulteres.

Les hauts plateaux sont monotones et Baina, ville de garnison,
est assez peu animée. Nous passons au crépuscule prés des ruines
romaines de Lambése. Jusqu’ici les routes sont goudronnées et la
température varie entre 35° et 42° i 'ombre. Nous laissons la route
directe de Biskra, pour prendre la piste de montagne passant
par I’Aurés dont les monts atteignent 2 300 m (Djébel Chélia).
(’est une des plus pittoresques régions d’Algérie surnommée a
juste titre-« les Montagnes Rocheuses ». Et nous irons en pleine
nuit par cette piste en lacets jusqu’a Arris, au grand effroi des
Européens de l'endroit qui ne s’aventurent pas la nuit dans la
montagne et nous ont conseillé de ne circuler que de jour pour éviter
les agressions commises par des pillards qui, périodiquement,
dévalisent les touristes isolés. Malgré tout le sel que mettait cette
révélation dans notre entreprise, il nous fallu renoncer & voir les
bandits, ils ne nous firent pas 1’honneur de s’attaquer a nous...
~ Nous campons & Arris et 14 commencent les grandes difficultés.
Jusqu’a Biskra, c’est la piste étroite, une piste de silex pointus ou
deux véhicules ne peuvent passer de front. Nous sommes encore a
1 700 m d’altitude et & 10 heures nous avons 45° (60* au soleil). Les
trous, les bosses se succédent, la piste ne prend pas la peine de
contourner les monts, elle les gravit au plus court, avec des raidil-
lons et des chapeaux de gendarme de 30 4 40 0. Nous grimpons en
premiére, fait assez rare sur 1’Harley... Vers midi, nous sommes
dans les derniers contreforts de 1’Aurés et nous découvrons 1’im-
mensité saharienne au sud. Pas une dune, pas une éminence, seules
quelques touffes de thym sauvage émmergent de cette plaine sablon-
neuse. La température augmente : 52° a 'ombre d’une paroi ro-
cheuse et 72° au soleil sur la piste. 15 km avant Biskra, que nous
apercevons comme un cordon de verdure, voici la route bitumée, en
parfait état, refaite & neuf. Quelle sensation apres les montagnes,
russes, le silex et la poussiére rouge !

- Les moteurs brilent, mais I'huile 60 S.A.E. se révéle suffisante.
11 faut conduire en écartant les jambes, les réservoirs sont chauds
et ]a sueur occasionne des brilures au travers des shorts. L'arrivée
A Biskra, oit tout le monde fait la sieste, est bien discréte en plein
aprés-midi. Dans la ville : 50° & 'ombre, 70° au soleil. Nous cam-
pons dans 1’école, nourriture trés acceptable, mais que de frais

Un poste dans le Sud.

En route pour El Qued. *

Sur les pistes du Sud-Algérien.

de boisson. Nous sommes comme des éponges, buvant et suant, et
nous avons toujours aussi soif.

Le lendemain, vidange, nettoyage, les deux Harley n’ont nulle-
ment souffert, les pneus n'ont pas une entaille sérieuse. Quant au
malheureux side, il a rompu deux de ses attaches sur trois et deux
brides de ressort, qu’il faut faire ressouder sur place.

L]
L

Le 6 aott, jour de pleine lune, nous démarrons a 17 heures pour
la plus dure étape : Bishra-El Oued. Aussitot franchie la palmeraie,
¢’est 'immensité désertique, 7 km de bitume et c’est 'infime
tole ondulée. A 1'0ued Djeddi, premier ensablement et nous devons
déja avoir recours aux planches et 4 la pelle. Puis la « tole ondulée »
reprend. Les démarrages et les ralentissements sont terribles, il
faut rouler & 80 pour ne plus sentir la trépidation. Le side est désé-
quilibré de telle fagon que le pilote craint de ne pouvoir continuer
sans risquer de tout rompre. Les passagers se plaignent amérement,
mais 1'Harley-solo passe sur la « tole » sans encombre.

Nous sommes suivis par deux camions « tout-terrain » d’une
société de transports locale. La nuit arrive et le premier camion
nous dépasse. Tout irait bien si ce n’étajt la conduite du side qui,
4 un moment donné, emméne tous ses occupants dans le fossé. Mais
les ensablements se succédent maintenant. La piste qui n’est Elus
entretenue A celte saison A totalement disparue et les dunes 1'en-
vahissent. Il faut aller & 200 ou 300 m & gauche ou & droite dans
le terrain inégal pour éviter les bas-de-dunes de sable flou. Le second
camion nous rejoint et nous aide & désensabler. 11 passe beaucoup
[]1;.[5 facilement que nous avec ses chevaux et ses 50 cm de garde au
sol.

Nous sommes maintenant seuls sur cette piste, dans un paysage
lunaire. Plus aueun secours 4 attendre de personne en cas d’ennui.
Les ensablements se multiplient : c¢’est maintenant planche par
planche qu’il faut avancer et recommencer la mancuvre métre
par métre, Nous sommes erreintés par ce travail. Nous avons emme-
né 12 1 d’eau plus ou moins. magnésienne mais une soif grandis-
sante nous tenaille malgré les quarts que nous buvons a chaque
ensablement. La nuit, il fait encore 40° dans le sable et notre eau
se tient 4 35° sous la tole du side. La fraicheur des nuits sahariennes
ne se fera guére sentir que vers minuit aprés le km 150.

(A suivre.)

-
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APRES L’ESSAI du R.4.C.

J'ai possédé cette machine durant dix-huit mois et si je ne 1'ai plus a I’heure actuelle, c'est que je 1’ai cédée pour une eylindrée
plus forte (en 1'occurrence, la 350 Terrot HCTL).

Avec cette moto, qui a ses inconvénients comme n'importe laquelle, j’ai fait 32 000 km environ et le plus souvent avec passa-
gére (ma femme), soit environ 135 kg plus les bagages. Je dis « environ » en tant que kilométrage, car pour le prix d'achat assez
élevé a I'époque (114 500, en juillet 1951, taxes non comprises et sans accessoires), la machine ne possédait pas de compteur kilo-
métrique. Cette distance fut donc calculée d’aprés I'essence : 960 1, comptant 3 | aux 100 en moyenne.

Sur ce long ruban de kilométres parcourus, je ne me souviens pas, lorsque tel était mon bon vouleir, avoir été « semé » par
une autre 125 cm?®. Je me suis méme permis (exceptionnellement) de laisser derriére moi des 175 Motobécane ou Peugeot, mais, peut-
étre, ces motards ne tenaient-ils pas a4 « avaler » des kilométres. De plus, et peut-étre & mon avantage, j’ai toujours roulé au super
avec un bon mélange d’huile et le tout additionné d’une tablette de « Carbohyd 2 temps » pour 5 I

Je me souviens d'un certain dimanche allant de Nantes &4 Angers avec passagére et mes deux sacoches « gonflées » avoir tenu
le 90 chrono sur une dizaine de kilométres et je vous assure que, contrairement & ce que laisse entendre M. Frérejacques, je ne me
sentais pas seul en 125 sur la route, sauf dans le cas contraire.

Sur d’autres points de vue, je suis de son avis. Par exemple, en ce qui concerne 1'absence d'une quatriéme qui réduirait de beau-
coup le rapport entre la deuxiéme et la troizidme, ce qui éviterait la fatigue du moulin dans certaines cites on la troisifme n’est pas
d’usage et la deuxiéme trop courte. Mais je crois que cette modification de la boite de vitesse augmenterait fortement le prix d’achat
et qu’a ce moment, et pour le méme prix, il vaudrait mieux faire I'acquisition d’une cylindrée ]:ﬁua forte. :

Quant 4 garder le tube d’échappement bien chromé, je crois que cela n’est pas trés facile et il n’est pas besoin de pousser le
moulin pour le voir changer de couleur. Cette machine n'est pas la seule dans ce cas. Ma 350 Terrot qui est neave (2 400 km) et qui
pourtant fut rodée dans les régles de I’art a déji un tube qui ressemble davantage & celui d’un tracteur ancien modéle qu’a celni d’une
moto. Je crois que cela provient platét du mauvais chromage du métal.

uant aux pépins avec cette machine, ils furent pour moi insignifiants, comparés aux services rendus.

ai eu deux crevaisons 4 la roue arriére, ce qui permet de s’apercevoir qu'une roue i broche serait la bienvenue. Plusieurs déca-
laminages faits par moi-méme. La bougie a remplacer de tempe a autre (2 signaler le bon rendement sur ce moteur d*une « Loodge
C14 »). La seule « tuile » quelque peu sérieuse fut une usure des garnitures d’embrayage au cours des vacances 1952, donc peu de
chose en réalité.

MICHOT Raymond,
100, rue Gambetta, Nantes (L.-L).

Je posséde depuis mars 1952 le mcdéle suivant : type R4B roues AV et AR a broches, équipé d'un moteur hors série dévelop-
pant 8 ch, soit 7 cg restant disponibles a la jante (perteg dues aux transmissions primaires, secondaires et glissement) avec un rap-
port volumétrique de 8,5 & 1 carburateur AC, passage des gaz de 25.

- Bougies. — Pour Paris, « Floquet » 14 G1 ou F1, degré thermique 240 ; pour la route (grande randonnée) : Loodge 14 HHLN,
degré thermique 260. Machine ayant ce jour 23 800 km en onze mois, ce qui me permet d’en donner mes impressions. Je précise
également que cet engin n’a jamais vu ni mécanicien et réparteur ayant changé moi-méme les piéces usées ou défectuenses. D’autre
part, les pneus sont toujours ceux d'origine et n'ont jamais été démontés car j’ai eu... la chance de n’avoir jusqu’a ce jour jamais
crevé! '

Les rapports de boite sont bien étagés et ne nécessitent pas une quatriéme, ce qui aurait pour corollaire I’augmentation du
prix de vente. Il faut se souvenir, & 'opposé d’autres marques, les « Gnéme » sont livrées presque nues.

En définitif, j'en suis fort content et loin de m’en plaindre, quand ma R4B sera réduit a ’état de ferraille, je reprendrai la méme
a moins que la R5 175 em?® daigne montrer son museau un jour avec des performances prometteuses. ' :

(’est une machine fort nerveuse et qui, dans sa cylindrée, tient sa place. Je ne parle pas du « moulin », la firme de Gennevilliers

est suffisamment « trapue » dans ce domaine et chacun connait ses fabrications.

(’est surtout en cdte que cette machine se fait voir, elle « tient » bien des voitures moyennes, avantage appréciable sur un long
parcours. J'ai dii changer les piéces suivantes, & savoir : . : ;

Une poignée des gaz avec son flexible, & 11 000 km ; une chaine & 11 000 km ; deux flexibles d’embrayages, I'un & 10 000 et
Pautre 4 18 000 km ; un jeu de disques d'embrayage a 15 000 km ; trois jeux de segments (un jeu cassé lors d’un décalaminage, opé-
rations tous les 2 500 km) ; un pignon de sortie de boite et une couronne AR ; une navette AR.

Je signale que cette machine roule constamment dans Paris (50 km chaque jour pour le travail) par les boulevard militairess
ell; eathsuunﬁse & bien des a-coups préjudiciables avec bien des arréts brusques, ce qui justifi¢ dans une partie les remplacements cités
plus haut.

Ah! j'oubliais deux serrages de pistons sans gravité dont I'un dans une longue descente (sic), arrét de vingt minutes, une fiole
de pétrole (que chacun devrait avoir dans ses sacoches) et tout allait bien. :

Nous avons fait, ma femme et moi, trois fois aller et retour Paris-Saint-Malo ; plusieurs fois Paris-Bourges, Paris-Dieppe et
d’autres virées sans grande importance, mais en moyenne 250 & 300 km le dimanche, plus 635 km dans la journée, seul et en quatre
étapes, sous la pluie de Bretagne. Ceci en ancun ennui pour le volant ABG qui gagnerait cependant i étre protégé. Consommation
entre 3 1 et 3,5 1, dans Paris! : - :

Performances. — Sur I'autoroute : 95 compteur, seul sur la machine. Le dernier dimanche de juin, avec ma femme, sur la Natio-
nale 16, entre Creil et Chantilly, nous avons bloqué pendant les 8 kmele compteur, soit 100 km. Route droite et fort belle, vent nul.
Poids de la R4B: 105 kg. Poids pilote et passagére : 110 kg. Aucun flottement dans la direction mais rebonds AR désagréables et
dangereux (j’ai cru, le moteur étant d son régime maximum, qu’il allait exploser tant il chauffait). :

Je roule toujours avec 10 9, d’huile Bret-Oil compétition pour Paris et mélange a 15 9, pour grande randonnée! La machine
s'en est toujours bien E[nrtée (sauf les lumiéres et le pot d’échappement).

Ses avantages. — Machine robuste, moteur nerveux et rapide, assez souple. Fourche AV siire, sans flottement ni rebond. Avan-

.tages des roues AV et AR a broches (roulements et fabrication soignés). Grand coffre a outils! Démontage de toute piéce aisé. Frein AR

(bien réglé) est suffisant. Eclairage étonnant (c’est un plaisir de rouler de nuit sur routes). Etanchéité parfaite du bloc moteur, sélec-
teur impeccable (les vitesses claguent comme sur les machines allemandes).

Ses inconvénients. — Frein AV insuffisant (je dois le remplacer par un moyeu a frein central). Béquille boiteuse, les trous d’atta-
ches s’ovalisent trop vite (de la jolie ferraille). Commutateur médiocre et pas trés en main. Silencieux : ailettes intérieures se dessou-
dant par trop facilement. Les nouveaux modéles sont déja mieux! Graisseur du vilebrequin pas trés heureux.

n résumé, une bonne petite machine pour la circulation urbaine et ne craignant pas les longues randonnées et permettant
a ses heureux possesseurs de découvrir toutes les richesses de la France. Elle ne m’a pas décu et ma femme et moi en sommes enchan-
tés. La R4B fait honneur aux brillants techniciens-motos de la S.N.E,C.M.A.
Mare DEVAUX,

435, rue Hoche, Puteaux,
(Suite p. 28)
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Cherrier fils, au wrage de la Ferme.
A

ELIMINATOIRES DU BOL D’OR

Tous les recoirds sont battus

BOUIN sur Peugeot,
a 106 km/here de moyenne

ITE B QUALIFicATIVES

sous les auspices du chiffre 2 —
deux montées a la cote Lapize, deux
heures aux Eliminatoires — auspices favo-

rables si l'on en juge par les résultats .

5 records battus, dont celui des 175 cm?

porté a 106,520 km/h de moyenne par

Bouin sur Peugeot.

L'épreuve des 175, impatiemment atten-
due, allait permettre la confrontation entre
les nouvelles machines nées durant I'hiver
et celles déja connues mais améliorées
d'aprés les résultats de la saison passée.
Les resultats restent dans l'ordre logique
des choses, les prototypes de Camus et
Agache s'inclinant rapidement devant le
train infernal mené par les leaders Bouin et
Mathieu.

La mise au point d'un nouveau moteur
demande, en effet, de longs mois d'efforts,
et une saison compléte est souvent néces-
saire avant d'obtenir des résultats.

L'épreuve des 175 réunissait environ
40 partants, les favoris étant Bouin et
Mathieu, respectivement sur Peugeot, et
D. S. Malterre double-ACT, les outsiders,
Agache, sur Ydral double-arbre et Camus,
sur une machine de sa conception, équipée
également d'un double-arbre, et les trou-
ble-téte Pahin (Automoto), Tillietet Delaune
(Motobécane), Tano sur Ydral deux-temps,
Collot et Moser (Guiller), et I'équipe Peu-
geot avec Goll, Verchére et Lacour.

Pour situer les chances de ces différents
concurrents, il suffit de comparer les vites-
ses obtenues lors des essais de mise au
point, effectués durant'la semaine sur
I'anneau de vitesse de Montlhéry :

Bouin : 123 km/h au tour, avec un vent
oscillant entre 30 et 40 km/h;

Mathieu, vitesse inconnue, mais estimée a
135 km/h par son coéquipier Camus;

Camus : 132 km/h;

Agache : vitesse inconnue, mais estimeée a
125 km/h:

Pahin : 121 km/h;

Tano : 122 km/h;

Tilliet et Delauné, vitesse inconnue, mais les
machines atteignaient 126 km/h la saison
derniére;

Goll, Verchére, Lacour, vitesse estimée a
plus de 120 km/h, de méme que Collot
et Moser,

Comme on le voit, le lot était relevé, et si
Mathieu partait gros favori avec Bouin,
les jeux étaient ouverts pour les places
d'honneur,

Des le départ, les deux favoris se sauvent,
et il apparait de suite que leur vitesse est
nettement supérieure a celle des autres
concurrents.

Un pointage aprés 25 mn de course donne
en effet les écarts suivants : en téte, Bouin
et Mathieu, & 30 s Lacour, puis a 1 mn
des premiers un peloton composé de De-
launé, Collot, Tilliet, & 1mn 15 s Pahin, &
1 mn 30 s Agache qui s'arrétera peu aprés
pour ennuis de boite, et Tano, handicapé
par une carburation trop riche. Camus
s'est arrété, et fera par la suite une course
de mise au point, n'ayant pu venir la veille
a l'entrainement. Sa machine, trés rapide
en ligne droite et aux accélérations, nous
parut d'une tenue incertaine en courbe.

Desormais, la course va se circonscrire
entre les deux hommes de téte, et le pelo-
ton qui suit en perdant régulierement du
terrain.

Bouin méne continuellement, tandis que
Mathieu, donne l'impression de jouer avec
son rival, attendant les derniers tours pour
le sauter. En effet, si Bouin prenait un
léger avantage aux repnses en sortie de
virage, la rapidité et l'aisance avec les-
quelles Mathieu recollait en disaient long
sur la puissance de son double-arbre.

L.ﬂ. saison sportive nationale a débuté
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Les vainqueurs :

enléve la catégorie 175

: bu.-'n (

de gauche a dr-::ufe

??5) Rabbes (250) Lecﬁef-:m {SDG')

Druef (side ?F} Briand (350).

Aprés une heure de course environ, le
peloton amputé de Collot, tombé a I éﬂmgie
du Faye, et augmenté de Pahin, qui avait
recollé, était 4 2 mn 30 s. Peu apreas, Tilliet
cassait son piston et abandonnait.

Le train est toujours trés rapide, et nous
chronométrons quelques tours du tandem
Bouin-Mathieu a prés de 110 km/h de
moyenne.

Dans les tours suwants Pahin se détache
et — Lacour ayant disparu sur serrage du
moteur — se retrouve en troisieme position.
Moser suit & quelque distance et Delauné
perd du terrain.

Cependant, Bouin ravitaille, Mathieu
reste alors seul en téte, avec une confor-
table avance, et Pahin bénéficie de la se-
conde place. La course semble jouée;
Bouin, ayant trés vite récupéré la seconde
place, ne peut inquieter son rival.

Mais & quelques minutes de la fin, Ma-
thieu casse sa chaine secondaire; néan-
moins, son avance lui permettra de finir
troisieme. Bouin termine nettement déta-
ché, suivi de Pahin, qui sut admirablement
mener sa course, malgré une suspension
arriere bloquée qui I'éprouva dlrement.
Delauné, est en quatrieme position, ayant
réussi 2 remonter Moser, Tano, septiéme,
sur Ydral deux-temps, réalise néanmoins
une moyenne supérieure a GEIIE du vain-
queur de l'an dernier.

La moyenne realisée par Bcu:n* 106,520
km/h, met en valeur la rapidité de son
175 Peugeot, et il n'est peut-&tre pas inutile
de rappeler que, lors des Coupes du Salon,
1951, P. Monneret, sur Mondial 2 A.C.T.,
réalisa une moyenne de 106,910 km/h, et,
en 1952, Onda, sur Mondial 1 A.C.T.,
107,065 km/h, ceci sur des distances moins-
dres et sans le handicap du ravitaillement.
Mathieu, s'il n'avait cassé, eut réalisé une
moyenne supérieure a celle de Bouin, et
ceci prouve que les machines frangaises,
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en 175, atteignent maintenant une classe
qui 1eur permet de lutter & armes égales
avec les redoutables 125 italiens.

Ajoutons que le kilométrage de Bouin
le classerait premier en 250, septieme en
350 et septieme en 500.

De la course des side-cars, peudechoses
a dire. Druet se révéla le meilleur, les.autres
concurrents semblant faire assaut d'inexpé-
rience.

.
* %

La seconde épreuve était réservée aux
250, 350 et 500. Cette derniére catégorie
voyait les premiers pas en compeétition de
Cherrier fils, en compagnie des chevronnés
comme Hug, Kibler, Léchelon, tous sur
Norton, sans oublier Ramade et sa Vincent.

En 350 émergeaient la Vélocette de
Martin, les Norton « Featherbed » de Briand
et Deschamps, les AJS de Guignabodet et
Tano, et la B.5.A. de Rossigneol; et en
250, les Excelsior de Robbes et Rouchy,
la Benelli de Bouhey et la Monet-Goyon
deux temps de Carré.

Tres vite, Cherrier fils et Kibler prennent
la téte, semblant faire une course d'équipe.
Hug, trés rapide, perdra toute chance
apres de multiples arréts. Admirons quand-
meme son style et sa maitrise en virage.

Kibler disparait assez vite, et Cherrier
menera jusqu'a quelques tours de la.fin,
olU une chute a la bretelle de Couard le
privera d'une belle victoire, au profit de
Léchelon, qui effectua une belle remontée,

En troisieme position, Braun sur Norton-
Manx, dont c'était la premigre course, suivi
de Ramade, dont la machine manquait de
vitesse.,

Le record de la catégorie était largement
battu, par Léchelon, avec une moyenne de
129,391 km/h.

En 350, belle course de Briand et Des-

- champs, sur Norton « Featherbed ». Ces

deux concurrents menérent de bout en
bout; Tano, sur AJS, termine troisieme,
précédant de peu Martin sur Vélocette. Le
jeune Guignabodet dont ¢'était la premiére
épreuve en 350, avec l'ancienne AJS de
Burgraff, finit sixidme.

Record général battu également en 350,
par Briand, avec 124,255 km/h de moyenne.,

Il est a remarquer que les quatre pre-
miers en 350 battent I'ex-record des 500 cm?®
et que le troisiegme en 500 cm® a effectué
une moyenne inférieure a celle des quatre
premiers en 350,

En 250, victoire de Robbes, sur Excelsior,
a la moyenne de 100,151 km/h, ce qui bat
eégalement le précédent record.

R. COURT.

RESULTATS

175 cm?® : 1. Bouin {F’Eug&::lt]
213,040 km, moy. 106,520 km/h; F’ahln
(Automoto), 32 1., 202,022 km:; 3. Mathmu
(DS -Malterre), 32 1., 201,068 km; 4. Delauné
(Motobécane), 31 t., 199,972 km; 5. Moser
(Guiller), 30 t., 194,676 km; 6. Fouilhoux
(AMS), 30 t., 193,335 km; 7. Tano (Ydral),
30 t., 193,146 km:; 8. Roze (Guiller), 29 {.,
184,848 km; 9. Rivard (AMCF), 28 t,
181,599; 10. Chailloux (Magnat-Debon), 28 1.,
176,924 km; 11. Verchére (Peugeot), 28 t.,
175,935 km: 12, Faure (MO Chatillon), 27 t.,
171,605 km; 13. Lis (COB), 27 t., 171,432 km;
14. Didier (DS Malterre), 26 t., 164,750 km;
15. Perus (CMSP), 164,510 km: 16. Bensaus-
san (MC Chatillon), 24 t., 156,319 km; 17.
Cleizon (MC Montmarency), 23 t., 148,490km;
18. Iffly (MC Provinois), 23 t., 144,518 km;
19. Tardieu (MC Chatillon), 22 t., 142,697 km;
20. Mabillat (Guiller), 22 t., 141,256 km, etc.

250 cm® : 1. Robbes (Excelsior), 31 t.,
200,303 km, moy. 100,151 km/h; 2. Rouchy
(AMCPF), 29 t., 185,346 km; 3. Guignabodet
(MC Chatillon), 27 t., 170,980 km:; 4. Billat
(MC Chatillon), 26 t., 169,583 km: 5. Guénard
(COB), 25 t., 160,886 km; 6. Carré (Monet-
Goyon), 24 t., 155,218 km; 7. Schaffner (MC
Montmorency), 22 t., 138,234 km; 8. Bouhey
(Side-car Club), 21 1., 131,951 km; 9. Gilot
(MC Montmorency), 18 t,, 116,966 km.

350 em® : 1. Briand (MC Chétillon),
39 t., 248,511 km, moy. 124,225 km/h; 2, Des-
champs (MC Alsace), 38 t., 243,082 km;
3. Tano (AJS), 38 t., 239,622 km; 4. Martin
(Velocette), 38 t,, 239,105 km; 5. Rossignol
(Side-car Club), 35 t., 220,169 km; 6. Gui-
gnabodet (MC Chatillon), 34 t., 214,554 km;
7. Brugeilles (Side-car Club), 32 t.,
202,808 km: 8. Brajeul (RMC), 32 t.,
202, 798 km: 9. Pommiers (RMC), 29 t.,
186,228 km; 10. Borrel (AP), 281., 181,075 km;
11. Lizeroud (AMP), 26 t., 169,985 km; 12,
Mouty (AMS), 19 t., 119,384 km.

500 cm?® : 1. Léchelon (MNorion), 41 t.,
258,783, moy. 129,391 km/h; 2. Cherrier
(Side-car Club), 40 t., 251,336 km; 3. Braun
(USMT), 38 t., 238,769 km; 4. Ramade (MC
Auvergne), 35 t., 220,730 km; 5. Hersant
(MC Chatillon), 34 t., 219,072 km; 6. Hug
(MC Mulhouse), 34 t,, 216,831 km; 7. Girard
(MC Chatillon), 26 t., 169,985 km; 8. Piffaut
(MC Nievre), 24 t.,, 150,801 km; 9. Henry
(MC Eure-et-Loir), 23 t., 147,232 km: 10.
Brochard (USMT), 23 t., 144,518 km.

SIDECARS. — 1.200 cm® : 1. Duplat
(AMCEF), 22 t., 139,408 km, moy. 69,704 km/h;
750 cm?® : 1. Druet (CEMEC), 33 t., 209,800km,
moy. 104,900 km/h; 500 cm?® : 1. Hn::-uttet{?}
22 t., 138,234 km, moy. 69,117 km/h; 350 cm?® :
1. Morin {Side-tar Club), 22 t., 142,704 km,
moy. 71,352 km/h,

RECORDS BATTUS. — 175 cm® :

Bouin (Peugeot), moy. 106,520 km/h. /Ancien
record : 95,900 km/h.
250 cm?® : Robbes (Excelsior), moy.
101,151 km/h. Ancien record : 96,183 km/h.
350 cm® : Briand (MC Chaétillon), moy.
124,225 km;’h Ancien record : 106,927 km/h.
500 em?®: Léchelon {Nﬂﬂcm} moy. 129,391
km/h. Ancien record : 114,031 km/h.

Side-cars 750 cm® : Druet (CEMECQC),
ﬂ".wﬁ 104.900 km/h. Ancien record : 92,500
m/n.

‘ -y [-=u. -._'

Robbes, vmnqueur en 250

Druet, 750 Cemec.
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MOTO-CEINTURE

F ABRIQUEE par France-Elégance, ces
ceintures pour motocyclistes sont
taillées en plein cuir, naturel,
havane, gold, bordeaux ou gris. Elles
sont ornées soit d'un équipement
clouté, soit d'une décoration cousue
sellier. Elles ne sont ni disgracieuses,
ni chéres. Leur hauteur est de 21 cm.
leur épaisseur d'environ 3 mm.

La ceinture convient non seulement
aux sportifs, elle est aussi recommandée
a ceux qui font de longs parcours sur
routes de qualités diverses.

LUNETTE
DE PROTECTION

A lunette SAFIFLEX est légére et de
port agreable. Sa monture souple
et translucide a vision totale

s'adapte bien au visage et permet le
port des lunettes de correction.

La face incassable rigoureusement
plane est interchangeable. Son montage
permet son changement, .

La face de rechange sera toujours
aussi solidement. maintenue.

CHAMBRE
A AIR DE
SECURITE

LLE est réalisée par Firestone, mais, pour la moto,
n'existe malheureusement qu’en une seule cote,
pour l'instant, peu courante chez nous puisqu'il

s'agit de pneus 500 X 16 pour grosses motos genre
Harley ou Indian.

C'est une chambre double qui, en cas d'éclatement
conserve les deux-tiers de son volume et évite ainsi le
désequilibre dangereux résultant de 'affaissement

GCANTS
TOUJOURS SECS

L ES Ets Dutreuilh ont eu l'idée de
b faire ce que 1'on pourrait appeler
des « sur gants ». Appelés « Main-
Séc » ces gants en tissu synthétique
sé mettent par dessus les gants ordi-
naires et les protégent contre la pluie.
Ils sont, en plus, un excellent bouclier
contre le froid et le vent. Mainsec est
lavable, insensible aux huiles et cam-
bouis; ces gants peuvent étre eégale-
ment employés comme protection des
mains pour le nettoyage et la reparation
de la machine.

e

o

Inopiné du pneu. Le schéma ci-contre vaut mieux que
toutes les descriptions, comme on le voit la chambre
interne, entoilée comporte une valve brevetée qui se
ferme instantanément en cas d'accident.

en

0 1. - chambre de sécurité
entoilée.

2. - valve de siireté.
3. -chambre extérieure

spécial.
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JAMBIERES
ESCAMOTABLES

ES Ets Rain et Winter, manufacture
de vétements de sport, ont ima-
giné une paire de jambiéres qui

se boutonnent aprés les pans de 1'im-
permeable. Elle peut se relever et
s'ajuster a l'intérieur du vétement et
demeure ainsi invisible. En cas de pluie,
1l suffit de les laisser descendre, d'en-
velopper les jambes du pantalon autour
desquelles on les fixe A l'aide d'une
fermeture a glissiére.

Méme sous la pluie, on peut ainsi
conserver la tenue de ville et garder un
pantalon impeccable,
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Il est d'usage, a I'orée de la saison sportive, de décanter les enseignements de la saison passée, afin d'en tirer des pro-

nostics pour les épreuves a venir.

Le Championnat du Monde polarise l'intérét g

a des discussions passionnées.

énéral, et la rivalité du monocylindre etdu 4 cyIInd'ras, en 500 cm?®, donne lieu

Qu'il nous soit permis de donner notre avis, basé sur des constatations visuelles et des chronométrages personnels.

Il v a environ deux mois, I'équipe Norton revenait 2 Montlhéry, avec Ray Amm et Artie Bell. La 350 Norton carénée fut
chronométrée par nous-méme a 197 km/h au tour, et des témoins nous affirmérent I'avoir vue tourner 2 203 km/h, chrono en
main. Quant a la 500, elle en était encore au stade de la mise au point.

Devant de tels résultats, nous sommes tentés de donner Norton gagnant certain en 350, et probable en 500, si cette derniére

atteint le rendement de la 350.

Et il n'est peut-étre pas exclu de voir la 350 alignée, sur certains circuits, dans les deux catégories (350 et 500) ce qui mar-
querait une étape vers la cylindrée unique en compétition.

La défunie saison 1952 a été pour les spor-
tifs une succession de courses inteéressantes,
voire passionnantes, surtout a 1'étranger
ot les grandes écuries internationales avaient
délégué la fine fleur des pilotes sur les meil-
leures de leurs machines. On a pu noter en
France certains Grands Prix extrémement
réussis, d’autres 1’ont été mbins et enfin
certains n'ont eu lieu... que sur le calendrier.

11 est vrai qu'il faut une certaine dose de
culot et des finances saines pour metire sur
pied une organisation qui ne soit pas défi-
citaire. Nous avons assisté & 1'organisation
de certaines courses et nmous pouvons dire
que c’est un véritable casse-téte chinois.

Ainsi les primes de départ (donnant lieu
parfois & des marchandages levantins), les
impots, la location des balles de paille,
barriéres, tribunes, passerelles, les imprimés,
programmes, assurances diverses au tiers
et intempéries, recrutement des contrdleurs,
guichetiers, manceuvres, sonorisations,
chronométreurs, commissaires, cartes d'in-
vitations, publicités, représentent un budget
astronomique sans savoir si les spectateurs
viendront ou si une pluie intempestive ne
viendra pas gicher tous ces efforts. Nous
passons sous silence les pourparlers avec les
préfets, Ponts et Chaussées, Gendarmerie,
services de voirie pour les autorisations
nécessaires, On comprend alors que certains
organisateurs aient reculés devant une pa-
reille loterie.

Coté participation mationale nous dispo-
sons de valeureux pilotes auxquels mangquent
souvent de valeurecuses machines, Monneret

« and son », Collot, Burgraff, Schaad, Colli-
gnon, Murit, Drion, ete., et d’une véritable
pépiniére de champions, quoigque dans le
cas des jeunes débutants la fameuse interdic-
tion des courses de petits cubes ait enleveé
la possibilité a de nombreux coureurs de
pouvoir se faire la main sur des machines

bon marché & l'achat, gonflées par eux,
au bénéfice de coureurs disposant de sommes
élevées leur permettant d’acquérir des
machines de course étrangeres.

En catégorie 175 cm® on trouve cg.xelques
machines francaises préparées par des par-
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L’équipe espagnole Montesa:
18 José Plobet, 17 Juan Soler-
Bulto, 19 Alfonson Mila. La
125 Montesa compte parmi
les deux-temps les plus
rapides et bénéficie d'une

remarguable tenue de rouie.
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Le moteur 125 Mondial 2 ACT.

ticuliers ou des maisons comme Guiller,
Peugeot, Monet, D. S. Malterre, que nous
félicitons pour leur sportivité.

Mais lorsqu’on saute aux catégories supé-
rieures, 250 em?®, 350 cm?® ou 500 em?®, nous
sommes submergés par les firmes étrangéres
(qqui font ainsi en France une publicité facile
et gratuite, I1 est navrant d’ailleurs de cons-
tater que, 8’il n’y avait pas de machines de
courses étrangeéres, on se demanderait sur
quoi porterait le choix du malheureux
mman} décidé & se transformer en courecur.

Dans la catégorie 175 cm® les épreuves de
vitesses ont vu souvent 4 l'arrivée des ma-
chines italiennes tandis que dans les rares
epreuves d’endurance Bol d'Or, Rallyes,
nos coulenrs ont triomphé. Notons dans les
machines course des apparitions du Jonghi
A.C.T., Nougier A.C.T., Motobécane trans-
formées aux cotés des Morini A.C.T., Mon-
dial 1 A.C.T., MV 2 temps, Alpino, D.K.W.,
Puch et autres Bitzas, )

Dans 1'ensemble des courses internatio-
nales nous avons vu iriompher en 125 cm?
le nouveau M.V. 2 A.C.T. enfin au point
et qui a semblé en plusieurs endroitg nette-
ment plus vite que l'imbattable Mondial.
Le troisieme larron Morini, de technique
légérement ancienne rappellant le vieux
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175 em® M.M. a tiré son {pingle du jeu
en plusicurs cas, notamment & Monza.
Nous n’avons guére eu 1’occasion d’apprécier
le 125 cm® 2 A.C.T. N.S.U. qui semble ne
pas avoir trouvé le stade de mise au point
ou 'on peut tirer sur une machine et gagner :
nous le reverrons cette saison,

En 250 cm?® année faste pour la vieille
firme de Mandello. La Guzzi, merveilleuse
machine de conception déji ancienne, semble
arriver au moment olt tout a été mis en ceuvre
pour tirer la quintessence de la plus petite
partie de son moteur, qui extéricurement,
n’a guére changé, :

Benelli qui accumulait voici deux ou trois
ans les victoires avee son remarquable
2 A.C.T., semble avoir perdu toute sa
« baraka » avec la mort & Albi, en 1951,

de son prestigieux pilote D. Ambrosini, qui
fut le seul, semble-t-il, & posséder entiére-
ment cette machine, :

Rares apparitions, surtout hors de leurs
frontiéres, du quart de litre twin 2 A.C.T.
N.S.U. Ces machines seront les seules en
1953 & inquiéter et méme a battee les Gam-
balunghino. Derriére ces trois marques nous
citerons avec un peu d’orgueil national
notre 250 ecm?® 2 A.C.T. Nougier qui avec un
peu plus de chances mécaniques aurait di
mieux faire et que nous suivons donc avec
un intérét tout particulier,
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Le 3 cylindres 2 temps
DKW.
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Lel252 ACT
MYV, sérieux
rival du Mon-
dial.

La 250 Benelli
attend encore
un pilote qui
puisse en tirer
parti.

Nous eames quelques rares exhibitions
du laboratoire 2 cylindres 2 A.C.T. Lam-
bretta... de conception révolutionnaire mais
@ la mise au point laborieuse ; attendons et
faisons confiance & l'ingénieuse Torre. .

Quant aux Vélocette et Norton raccour-
cies nous pensons que ces machines dont la
conception en cylindrée d’origine est déja
ancienne, ne doivent guére faire flores
méme transformées en 250 cm?.

La catégorie 350 cm? reste le fief des
Britanniques, d’ailleurs seuls jusqu’a ce jour,

Le moteur simple ACT
de la 250 Guazzi.
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i sorlir des racers dans cette classe, Ce furent
en grande partie des A.J.S. type Boy-Racer
ou Maison qui eurent a lutter contre les
Norton Featherbed. La fameuse 3. A.C.T.
A.J.S. aux mains de Brett ou Doran talonna
souvent la Norton d'usine, mais ne put
Vinquiéter. La Horex n’a guére fait mieux
que de figurer, il n’en est pas de méme du
bolide typique D.K.W. trois cylindres
2 temps qui fit quelques apparitions inquié-
tantes. C’est d’ailleurs 1a le seul exemple du
deux temps appliqué a la moto de course de
celte cylindrée et encore le devons-nous
4 un art diabolique et obstiné que la D.K.W.
a élevé a la hauteur du sacerdoce. Nous ne
parlerons que pour mémoire et avec regrets
des Vélocettes K.T.T. qui furent si longtemps
imbattables mais que la fabrication en série
de la L.E. a privée des efforts du-service des
COUrses.

En 500 em® les coureurs indépendants
furent tous équipés de Nortons 2 A.C.T.
Featherbed dont on semble avoir fait une
véritable distribution; celles d’usine font
l'effet comme nous l’avons éerit plus
haut 4 propos du 250 cm?® Guzzi d’étre au
summum de ce qu’on peut tirer d'un mono
A.C.T. et pourtant le sorcier Craig a toujours
quelques nouveaux chevaux en réserve.
Les grandes vedettes furent incontestable-
ment les 4 cylindres Gilera et M.V qui main-
tenant au point se partagérent les lauriers,
Massetti qui sembla en 1951 avoir perdu un
peu la « face » a fait en 1952 une remontée
splendide cui lui vaut le titre mondial.

Bloc-moteur de
la - 500 twin
Horex, double
ACT,

La derniére 500 BMW d’usine

’ - A b
Pon verra peut-étre au T.T.
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| En mono Pagani et quelques indépendants

pilotent la Gilera culbutée qui tout en ¢tant
moins rapides que les Nortons semble étre
plus maniable. Nous attendons donc avec
curiosité la sortie de la 500 cm® mono
Elﬁ.G.T, qui serait une rapide machine-
client.

La fourche Earles,
équipant la 500 MV
de Graham.

La 250 NSU, révélation de la
saison derniére, a Te¢u une
nouvelle fourche a balanciers.

Suite page 28.
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RAVO le Moto-Club Basco-Béarnais !
Je désire commencer par un com-
liment car 1'organisation de ce
. P, de Pau fut excellente. Aucune
anicroche, une grande amabilité, et
le triomphe de la moto partout.
Samedi fut le jour consacré aux essais.
Public assez nombreux mais un ciel trés nua-

| geux,

En 250 em? tous les coureurs ont des Guzzi

C A ’exception de Klager sur N.S.U. et Heath,
- sur 0.K. « spéciale ». Moyennes excellentes,
- mais différences entre les machines. Anderson

avec sa Guzzi réalise le meilleur temps au
tour 2 mn 2 s 9/10 4 lamoyenne de 81,109 km.
Wood fait sur la méme distance 79,557 km
en 2 mn 05 s 3/10 et Georges Monneret
2 mn 05 s 8/10, avec 79,240 km. Aprés, les
moyennes au tour subissent de forts écarts :
Klager 2 mn 10 s, 76, 680 km ; Collignon
2 mn 12 s 8/10, 75, (63 km ; Prickler 2 mn
giéﬁgﬁﬂﬂ, 74,614 ; Houel 2 mn 13 s 7/10,
i : -

En sidecar Oliver étrenne un mnouvel
équipier, mais Drion conserve sa blonde pas-
sagére; quant & Murit et son fidtle Emo
ils vont allier leur science pour emmener
I’ancien attelage de Haldeman. Murit nous
dira d’ailleurs aprés 1'entrainement que trés
bientdt cette machine serait impeccable, mais
qu’il devait surtout s’habituer A sa nouvelle
position, qui 'oblige & s’appuyer & ’avant,
Dés que Murit connaitra mieux sa machine
il semble qu'il pourra trés bien faire. Voici

les temps et moyennes A 1’entrainement :

Oliver 2 mn 0 s 8/10, 82,52 km: Drion
2mn 6 s 4/10, 78,864 km ; Bétemps 2 mn 9 s
7/10, 76, 858 km ; Murit 2 mn 11 s 1/10,
76,036 km ; Aubert 2 mn 13 s 5/10, 74,674 km

_En 500, nous assistons aux premiers pas de
Pierre Monneret avec une 4 cylindres Gilera.
Je dois, tout d’abord, dire que j’ai été trés
agréablement surpris de la gentillesse et de la
conscience avec lesquelles Nello Pagani et le
mécano de Gilera ont initié Pierre au pilo-
tage el manceuvres de la « 4 ». Lors de cette

remiere et unique journée d’essai, Pierre

fonneret devait faire un temps, ne pas tom-
ber, ne pas casser. Programme ingrat mais
que le fiston de Georges a parfaitement
rempli, J1 tourne en 1mn 53 s 610, -Nello
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De notre envoyé spéclal
H. CINTIOLI

Pagani fera avec cette 4 cylindres quelques

tours en 1 mn 52 s 6/10. Alors que Klager

(ilera Saturno) fait 1 mn 5% s 7/10, Collot

iﬂnrmn} 1 mn 55 s 5/10, Goffin (Norton)
mn 99 8 7/10 et Wood 1 mn 58 s.

Le lendemain, dans la matinée, j’ai pu
assister & une concentration motocycliste
des plus brillantes : 850 machines, 1600 par-
ticipants. Il y avait des clubs de toutes pro-
venances. Au hasard j’ai relevé, parmi
beaucoup d’autres, Saint-Germain-en-Laye,
Bilbao, Saragosse, Arles, Mont-Blane, Bor-
deaux, etc. Le défilé dans la ville fut im-
peccable et la remise de coupes et breloques

-récompensa ces vaillants motards dont un de

soixante-douze ans qui, seul, arriva & Pau
en provenance d’Arles avec un scooter Ber-
nardet.

L’aprés-midi, tout les records d’affluence
sont largement battus. La moto est maitresse
dans le fief du grand Roi Henri IV.

-
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Douze coureurs prennent le départ en
250 em?®, La 0.K. spécial rend 'dme dés le
départ. Anderson prend le commandement
devant Wood, Wehler, Georges Monneret,
Klager et Prikher. :

Au 5° tour, il y en a 25 & couvrir, la Parilla
du suisse Gerber n’en peut plus:

Au 7¢ tour, Georges Honel a son moteur
qui coince et c’est la chute avec une épaule
endommagée.

Au 9¢ tour, Monneret est en 3¢ position,
aprés les britanniques Anderson et Wood.

Au 15® tour, Anderson qui avait 20 s
d’avance sur Wood est obligé de s'arréter
pour ennuis de hnufgic et Wood profite de
cette occasion pour filer. Au 16® tour il v a
donc Wood, Anderson détaché, Monneret,
Pricker, Wehler. Aucun changement jus-
qu’a la lin, Anderson ne pouvant combler son
retard. Anderson, au 2¢ tour battit le record
du tour en 1mn 52 s 5/10, 88, 608 km, mais
Wood 1’égale par trois fois,

Les sidecars prennent place sur le circuit.
10 concurrents devront boucler vingt fois la
longueur du cireuit : 2,769 km,

Oliver prend le commandement suivi de
Drion, Bétemps, Murit, Beauvais.

s e .
S Tommy Wood sort
B d’une courbe dans
un style bien per-
sonnel, suivi de
Goffin

Du 4 au 8 tour, Oliverret Drion ménent cha-
cun i leur tour, mais Bétemps remonte dange-
reusement, alors que Murit s’applique 4 ce

e sa roue avant ne se léve pas. Les 9¢ el

O¢ tours voient Drion et sa passagére en
téte, mais Oliver talonne et jusqu’au 15 tour
1l ménera.

Au 18 tour Oliver part et gagnera avec 9 s
sur 'équipage franco-allemand, et 16 s sur |
I’ensemble Bétemps-Burgraff, :

X

Aprds les sides, le public palois eut le

plaisir d’admirer et d'apprécier la catégorie
de 1'élite, les 500 cm?. ; "

Parmi les partants, P, Monneret a la
Gilera « 4 », Pagani, une Saturno et Goffin,
une Norton préparée par 1'usine; Jacques
Collot monte une Norton « client » et 1’infé-
riorité de puissance sera pour lui un lourd
handicap.

Dés le départ, Goffin prend la téte d’un
peloton dont émerge le son caractéristique
de la Gilera « 4 », que ’on entend pour la
premiére fois & Pau. :

Au troisiéme tour, les ?ﬂsitinns se préci-
sent : Goffin, Wood, Collot, P. Monneret,
Klager, Heathet, Pagani se suivent. !

Au quatriéme tour, Wood, sur Norton,
passe au commandement devant Goflin,
Collot, Monneret, Pagani est 5¢, derritre
Klager, :

Au cinquiéme tour, Goffin passe Wood et
meénera durant toute 1’épreuve. Cependant,
P. Monneret passe Collot, qui précéde
Klager et Pagani. Les positions demeurent
inchangées jusqu'au quinziéme tour, mais
les écarts se creusent de plus en plus entre
les cing premiers. Wood perd du terrain
sur Goflin, alors que Monneret en regagne
sur l'anglais. Collot se défend avec rage,
mais Pagani, qui a été géné par un départ
en paquet, lui grignote des secondes impla-
cablement. Malgré toute la hargne du Fran-
¢ais, qui prend des risques dans les virages,
Pagani passe au seizidme tour et augmentera
réguliérement son avance par la suite. Collot
avait donné le maximum, mais il fut trahi
par le manque de puissance de sa Norton
par rapport aux machines rivales.

Au dix-huititme tour, P. Monneret passe

i



Wood, et Goflin a 20 mn d’avance sur la
4 cylindres. Pierre Pilnte avec intelligence
cette machine nouvelle pour lui, et réussit
A battre le record du tour en 1 mn 43 s 4/10,
A la moyenne de 96,408 km. Le précédent
record était la propriété de Masetti, en
1 mn 47 s 2/10, moyenne : 94,041 km.

Aun vingt-troisieme tour, Goflin compte
22 g d’avance, tandis que, derriére, Wood
perd du terrain. Pagani fait une course qui
surprend. Qu’a donc sa Saturno? se de-
mande-t-on. !

Au trente-sixiéme tour, il n’y a plus qu’une
seconde entre Goffin et Monneret, enire
M. Craing et M. Gilera! Collot est doublé.
Ceci situe la remontée du jeune Monneret,
mais il ne pourra cependant battre Goflin,
qui triomphera avec une trentaine de métres
d'avance, ;

X

Aprés la course, P. Monneret, extrémement
fotigué, et soutenu por son pére et son frére,
reprit contact avec la réalité. |l n'avoit pas

b

MOTOCYCLES

cassé, avait terminé les 40 fours avec un ma-
gnifique record du tour & son octif.

Pour situer lo performance, signalons que les
techniciens et pilotes de Gilera eux-mémes ne
croyaient pas que lo machine put se défendre
sur un tel circuit, et penscienf que terminer
derriére la Saturno de Pagani serait une réussite.

Lors des essais, Pogani instruisit le jeune Mon-
neret, lui prodigua des conseils sur la position,
les régimes, le changement de vitesses. Merci &
Pagani polr son « fair-play » envers un jeune
rival.

Pierre Monneret nous déclara, aprés la course,
gu'il avait tiré de sa machine le moximum com-
patible avec le tracé du circuit. Mais il fut
baottu, de son propre aveu, par les reprises du
mono de Goffin, et lo manichilité de la Norton
dans les viroges en 5. Lo Gilera 4 ne développe
en effet so pleine puissance qu'd un régime
trés élevé, nettement supérieur & celui de lao
Norton, et ne peut prétendre de ce foit & la
méme souplesse et oux mémes occélérations &
bas régime que so rivale. Ceci explique d'ailleurs
pourquoi elle ne fut jomais olignée sur les cir-
cuits sinueux.

H. CINTIOLI.

Un pasage des 500¢c¢c ;
38 Wood, 46 Collot, 52 P. Mon-
neret, 28 Klager, 54 Pagani

P. Monneret 4P. Mionneret

dans une

courbe en S ; Burgraff qui

4 abandonnera

va passer "

27

LES RESULTATS

250 cme : |, Tommy Wood (Guzzi), 25 t,
de 2 km. 789, soit 69 km. 225 en 45" 51 |,
moyenne 86 km, 618: 2. .F. Anderson (Guzzi),
25 t. en 49" 7" 8: 3. Monneret (Guzzi), 25 t.
en 49" 21" 4: 4  Pricker (Guzzi), 24 t. en
48' 10" 4: 5 Wehler (Guzzi), 24 t. en
48' 12" | ; &, Klager (NSU), 24 t. en 49" 20" | ;
7. Guérin (Guzzi), 22 t, en 48' 53" | ; 8, Col-
lignon (Guzzi), & t en 49" 49" E.

Record du tour : I' 52" 5, moyenne B8 km. 608,
par Anderson, sur Guzzi, au deuxiéme tour.

500 cmec. — |. Auguste Goffin (Norton), 40 .

de 2 km, 769, soit 110 km. 760 en | h_ 11" 30" 5,

moy. 92.934: 2. Pierre Monnerst (Gilera) 40 .
| h. I1' 30" 8&; 3. Tommy Wood (Norton),
40 ¢+, | h, 12" 38" 2: 4, Mello Pagani (Gi-
lera), 40 t., | h, 12" 48" 7 : 5, Jacques Collot
(Morton), 39 t., | h, 12" 20" 2; 6. Heath (Nor-
ton), 39 t., | h, 12" 28" 8 7. Klager (Gilera),
39 t., | h. 12" 35" 7: 8. Insermini (Norton),
37 ¢, 1 h, 12 48" | : 9. Pricker (Guzzi), 356 t.,
| h, 12° 20" 8: 10, Gauch (Norton), 36 t.,
PO | [ Rl

Record du tour : |I' 43 4, moy. 9 km. 408
par Pierre Monneret sur Gilera (ancien record,
1" 46" : moy, 94 km. 041).

SIDECARS. — |, Eric Oliver (Norton), 20 t.
de 2 km. 769, soit 55 km. 380, en 41" 36" 7, moy,
79 km. 652 : 2. Jacques Drion (Norton), 20 t.
en 41' 45" 8: 3, Betemps (Norton), 20 t. en
42' 12 : 4, Murit {Morton), 20 t, en 43" 2" 2:
5. Beauvais (MNorten), 19 t. en 41' 36" 9
b. Aubert (Norton), 19 t, en 41' 40" ; 7. Koch
(BMW), 18 t. en 42' 42'' 4; 8. Benz (Norton),
I5 +. an 41* 37" 2 stc, :

Record du tour : 2' 0" 3, moy, 82 km. 832
par Oliver, sur Norton, au [é& tour.




SAISON 52 x SAISON 53 (suite)

Le monocylindre

Norton double- ™ La 350 Horex

de Schnell.

arbre, d’usine. o

La 4 cylindres

derniére vers

: . . .
T WG N, o S N
.,:_,,* "-f_-!"-_‘l"‘;l vy 1"] *‘F!.‘_-"lu R -

-

Les Guzzi Gambalunga et méme les fa-
meuses 2 cylindres 1 A.C.T. ne sont plus
(que des souvenirs. Nous attendions et atten-
dons toujours la sortie des flats B.M.W. mais
la aussi rien de transcendant sauf dans les
courses d’endurance tous terrains type « six
Jours Internationaux. La N.S.U.4 ne fit guére
d’apparitions hors d’Allemagne, la maison
sémblant reporter tous ses efforts en 125 et
250 cm3.

En résumé, pour les courses ne comportant
pas d’écuries « maisons », la Norton fut
souvent aux premiéres places et fut la seule
machine-client rapide, solide et excellente
mandceuvricre.

En side mémes remarques que ci-dessus.
Dans les courses comptant pour les cham-

era,

d
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pionnats du monde les Gilera 4 de Merlo,
Milani curent & lutter contre le sorcier de
Norton, Oliver et son coéquipier Smith.
Dans cette spécialité les victoires de Norton
sont en grande partie des victoires de pilo-
tage et de tactique, car les Gilera sont vrai-
semblablement plus rapides, mais un homme
comme Oliver méme handicapé par son ter-
rible accident est un « cas » extrémement
rare et curieux dans l'histoire du sport
motocycliste. Nous pensons méme que si,
comme certains bruits courent depuis
Monza, ce pilote désertait Norton ce serait
pour la marque une perte irrémédiable et
un gain énorme pour la nouvelle marque
elue. (1)

Dans tous les autres G, P. nous n’eiimes

« client ».

La 350 AJS

Lecteur lointain mais assidu de Motocyeles, je me permets & mon tour de vous
Rhéne R4, qui ici doit s’adapter aux routes trés différentes de celles de France et trés

~ L’OPINION DES USAGERS “-&r
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tagneux de 'ile et anssi au mauvais entretien de celles-ci.

Heureux possesseur d’une des huit 125 Gnéme et Rhéne qui circulent dans mon ile

presque que des Norton qui semblait avoir
monopolisé la catégorie. Ce monopole de
vente des machines de course aux clients
est extrémement astucieux, car, peu de
marques vendant des machines aux parti-
culiers la firme est stire d’avoir loujours
son nom au palmarés de n’importe quelle
course... don¢ publicité,

Aprés avoir briévement évoqué ce que fut
la saison 1952 voyons un peu ce que nous
réservera 1953.

(A survre.)

(') Le G. P. de Pau nous a heureusemnent
confirmé la fiidélité de Oliver a la marque
Noxton. ;

donner mon point de vue sur la 125 Gnéme et
dures avec de fortes pentes dues au sol mon-

, J& ne peux que vanter cette petite machine,

qui ne m’a jamais laissé en panne sur la route, et avec laquelle je n'ai pas eu encore de pépins mécaniques,

Qualités. — Bonne grimpeuse méme i deux. Consommation normale 2,6 1 4 2.9 |, assez

en moyenne ; pointe 70-75 km/h, trés bonne reprise méme i bas régime. Entretien facile. Ec

sant. Bonne tenue de route. Sélecteur d’accés facile. Vitesses bien séparées. Chromage qui
Défauts. — Embrayage impossible i régler : ou il patine ou il entraine a froid. Bruit de ferraille peu agréable. Suspension avant

pas assez souple. Forte tendance du moteur

entre 2 ct 3.

a chauffer beaucoup,

rapide (pour nos régions), 45-50 km/h
lairage avec volant A.B.G. assez puis-
tient. Deuxiéme vitesse trés puissante.

meéme sans pousser a fond. Manque une vitesse intermédiaire

Cependant je suis trés content de « ma ferraille » que je trouve assez rapide pour moi et bonne ‘grimpeuse. Elle ne se laisse

jamais dépasser, surtout en cote, par une machine de méme cylindrée et fait

de la route,

malgré tout « bonne figure » parmiles autres usagers

Raoul BELLEME,
P.I.T., Saint-Denis, Réunion,
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COMMISSION SPORTIVE DE LA F.F.M.

La Commission sportive de la F.F.M. s'est
réunie le vendredi 27 février & 17 h 30 a
I’ Automobile Club de France sous la prési-
dence de M. G. Charaudeau, président.

Aprés étude du calendrier sportif pour
I'année 1953 et considérant le grand nombre
d’épreuves inscrites, la Commission constate
qu’il n’est pas possible d'envisager de repor-
ter les épreuves inscrites  une date quelconque
de ce calendrier.

Elle décide donc de prendre la décision de
principe de refuser tout changement de date

our quelque raison que ce soit méme pour
es cas de force majeure tels que les élections
municipales quelles que soient les dates choi-
sies pour ces élections.

La Commission décide d'inscrire au 21 juin
le Circuit de Roubaix organisé par le Moto
Club du Nord dans le classement du Cham-
pionnat de France de vitesse, catégorie
internationale, classes 350 et 500.

La Commission décide de retenir pour le
classement du Championnat de France de
vitesse, catégorie nationale, les circuits de
Caen du 26 juillet (classes 175, 500, sidecars)
et de La Baule du 16 aoit (classes 250 et 350).

En outre, il est décidé de retenir le Bol
d'0Or comme comptant pour le Championnat
de France catégories internationale et natio-
nale toutes classes.

AMICALE MOTOCYCLISTE FLERIENNE

Le nouveau bureau a été ainsi composé :

Président d’honneur M. J. Collard;
Président actif : M. J. Lengronne; Vice-
président : M. Bidault; Secrétaire général :
M. A. Renouf; Trésorier général : M. J.
Hamel : Membres : M. Champion, M. R. Allain
M. J. Delporte.

Les manifestations suivantes ont été pré-
vues :

19 avril : Rallye Jeu de 1'Oie;

17 Mai : Moto-cross (épreuve nationale);

30-31 mai : Organisation du passage du
rallye Aiglon;
28 juin : Moto-cross;

12 juillet : Match de moto-ball et nom-
breuses sorties.

CLUB MOTOCYCLISTE RENNAIS

Le 2 mai prochain, & I'occasion du ﬁaasnga
i Rennes de 'Epreuve nationale de Régula-
rité « Paris-La Bernerie-Paris » organisée par
'U.S. Métro, le Club Motocycliste Rennais
met sur pied avec le concours du Comité de la
Foire Exposition, un grand rallye-concentra-
tion.

Ce rallye-concentration est ouvert & tous
les possesseurs de sidecars, motos, vélomo-
teurs, scooters, et cyclomoteurs et est doté
de nombreuses coupes ainsi que de prix en
espéces et nature.

Pour les insceriptions, réglement et liste des
prix, écrire an Sitge du C.M.R., 64, rue de
Chatillon, & Rennes. Cloture des inscriptions
le 26 avril 1953.

MOTO-CLUB DAUPHINOIS

Le club doyen du sport motocycliste
(fondé en 1902) organise cette saison un pro-
gramme de grande classe. Qu'on en juge :

Les 9 et 10 mai, 6¢ Circuit international de
vitesse du Dauphiné.

Aprés deux ans d'interruption, cette
épreuve sera courue sur un nouveau tracé de
1.7 km et sera qualificative pour les Cham-
pionnats de France en 175, 250, 350, 500 et
sides. D’ores et déja, ce circuit s’annonce
comme le « great-event » du sport meéca-
nique dans le sud-est.

Le 28 juin, 5¢ Circuit de I'Isére (Régularité).

Appelé & devenir une grande classique de la
régularité, cette épreuve comptera sur
900 km, une douzaine de cols alpins a
franchir, dont une partie de nuit. Véritable
ban d’essai pour les machines et les pilotes
cette compétition doit réunir a son palmarés
une élite parmi les spécialistes francais.de la
régularité. :

Tous les renseignements, réglements, enga-

ements sont & demander au Moto Club
auphinois, 12, rue Montorge, Grenoble.
TéL 9-80.

IMPORTANT

Pour les courses de Laffrey et Circuit du
Dauphiné (Championnat de France) le club a
déja recu de nombreux engagements de pilotes
étrangers. Afin de sauvegarder les chances
de nos pilotes nationaux (Licenciés Inter.)
nous langons un pressant appel pour que
ceux-ci se dépéchent d'envoyer leurs enga-
gements, Dates limites : Laffrey, 5 avril.
Circuit : 25 avril.

MOTO-BALL

Résultat du match du 8 mars 1953.
2¢ DIVISION
M.C. Seynois bat M.B.C. Monteux par
3 buts a 2.

Résultats des matches du 15 mars 1953.
1re DIVISION

Nice M.B.C. bat S.U.M.A. par 2 buts a 1.

Racer Carpentras et Courbevoie Sports
font match nul 3 a 3.

2¢ DIVISION - ZONE SUD

M.B.C. Marignane bat Racer Nice par

9 buts 4 4.

Résultats des matches du 22 mars 1953.
9¢ DIVISION - ZONE SUD
M.C. Seynois bat M.B.C. Aixois par 3 buts
al.

Résultats des matches du 29 mars 1953.
1re DIVISION
R.M.C. Carpentras bat M.B.C. Camaret
par 2 buts‘a 1.
S.1J.M.A. bat M.B.C. Avignon par 3 buts & 1
2¢ DIVISION
Zone Nord.

M.B.C. Vitryat bat M.B.C. Paris par
3 buts a 2.
Zone Sud,

M.B.C. Cavaillonnais et M.B.S. Forezien
font match nul 2 a 2.

M.B.C. Marigname bat M.B.C. Monteux
par 3 buts a 1.

CHAMPIONNAT DE FRANCE
DE MOTO-BALL 1953

9¢ DIVISION - ZONE NORD
Calendrier des matches,

92 mars .. Versailles - Le Havre.
29 mars .. Paris - Vitry.

5 avril .. Mulhouse - Versailles.
12 avril .. Versailles - Orly.
19 avril .. Mulhouse-Orly. Vitry - Chélons.
96 avril .. Versailles-Chalons, Paris-Orly.
10 mai ... Orly-Chalons. Paris-Versailles.

Vitry - Mulhouse.

29

17 mai ... Versailles- Vitry. Le Havre -
Mulhouse. Paris - Chilons.
24 mai ... Versailles- Mulhouse.
31 mai ... Chalons-Vitry. Paris-Mulhouse
Orly - Versailles.
7 juin ... Versailles-Paris. Le Havre -
Chilons.
21 juin ... Mulhouse-Chilons. Vitry -
Versailles. Orly - Paris.
28 juin ... Chalons - Mulhouse. Le Havre -
Orly.
5 juill ... Mulhouse - Paris.
12 juill. ., .Chélons - Paris.
14 juill. .. Chélons - Paris.
14 juill. .. Pars - Le Havre.
19 juill, .. Orly - Mulhouse.
26 juill. .. Le Havre-Versailles. Vitry -
Paris. Chilons - Orly.
2 aofit ... Orly - Le Havre.
9 aofit ... Chélons - Versailles, Vitry -
Le Havre.
15 aofit ... Mulhouse - Le Havre.
16 aofit ... Chélons - Le Havre.
23 aoiit ... Le Havre - Paris.
30 aodit ... Vitry - Orly.
6 sept... Mulhouse - Vitry.
13 sept.... Le Havre - Vitry.
27 sept.... Orly-Vitry.

Les rencontres se disputeront sur le ter-
rain du Club cité en premier.

Equipes engagées : Chilons, Le Havre,
Mulhouse, Orly, Paris, Versailles, Vitry,

CHAMPIONNAT DE FRANCE
DE MOTO-BALL 1953

2¢ DIVISION - ZONE SUD
Calendrier des matches.

22 mars .. Aix-La Seyne. St-Etienne -
Monteunx. ,
20 mars .. St-Etienne - Cavaillon. Racer
M.B. Nice-Aix. Marignane -
. Monteux.
12 avril .. Cavaillon-Monteux. Aix-Mari-
gnane. St-Etienne - Racer
M.B. Nice.
19 avril .. Monteux-La Seyne. Marignane-
Cavaillon.
26 avril .. La Seyne - Cavaillon. Racer
M.B. Nice - Marignane.. Aix -
Monteux.
10 mai ... Monteux - Racer M.B. Nice.
St-Etienne - Aix.
14 mai ... La Seyne - Marignane.
17 mai ... Cavaillon - Racer M.B. Nice.
Marignane - St-Etienne.
24 mai ... St-Etienne - La Seyne.
Cavaillon - Aix.
31 mai ... La Seyne - Racer M.B. Nice.
Aix - Cavaillon.
14 juin ... St-Etienne - Marignane. Racer
M.B. Nice - Monteux.
21 juin ... Cavaillon-La Seyne. Marignane-
Racer M.B. Nice. Aix-
St-Etienne.
98 juin ... Aix - Racer M.B. Nice. Cavail-
: lon - St-Etienne. Marignane -
La Seyne.
12 ou 14 juin. Racer M.B. Nice - Cavaillon.
La Seyne - Aix. Monteux -
Marignane.
19 juill. .. La Seyne - Monteux. Cavaillon -
Marignane.
9 aofit ... Racer M.B. Nice - S5t-Etienne,
; Marignane - Aix.
15 aofit ... Racer M.B. Nice - La Seyne.
Monteux - Cavaillon.
23 aofit ... Monteux - Aix.
30 aoiit ... Monteux - St-Etienne.
20 sept.... La Seyne - St-Etienne.

Les rencontres se disputeront sur le ter-
rain du club cité en premier.

Equipes engagées : Aix, Cavaillon, Mari-
gnane, Monteux, Nice, St-Etienne, La Seyne.
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PROTEGE PAR

ayerclean

Fixé sur le phare. ce
petit écran cristal de cour-
bure spécialement étudiee,
crée en vitesse, des zones
tnurhnlunnalras qui écar-
tent I'air et rejettent loin de
vous insectes, poussiere,
gouttes de pluie. flocons
de neige.

Notice sur demande

Société Anonyme Capital 72.000.000 de Fr.
RUE DE L'INDUSTRIE - COURBEVOIE (Seine) - Tél. DEF. 30-30

MOTOCYCLISTES...

Améliorez le rendement de vos machines
en adoptant les carburateurs |

Tous modéles : De 50
{000 cme.

our luutes L8

' \ sirle ot

Modéle pour Scooters ' I

22 NOUVEAUX RECORDS MONDIAUXEN 1952

«TRADING-MOTOR-LINE»
74, RUE DE ROME, PARIS-8*

= TEL.: LAB. 22-78

poaive »e sécurré ST.43
-TYDE SDECIAL pour
WM(’.V['ZHIE &

e e —— — -

Wi g
5 :

AGENCE A PARIS E= e i
93, Rue Ampire (17°) o
Tél. WAGrom 78-45 =gt - T

Usines : e
LA SONE (lsére) =
DOMENE (Isére)

MAGNETOS
INTERRUPTEURS DE

BATTERIE - COUPLEURS

SERIE PARALLELE
COMMUTATEURS
D'ECLAIRAGE

TOUJOURS PREMIERS DANS LES CONCOURS

€ , au dernier concours

prix 4, TOURING CLUB
DE FRANCE

Prtx au concours précédent

1'23 au concours International
2 me de silencieux 1953 organisés a
BERNE par la F.M.S.

e T NN,

nos appareils sont aux premiéres
places dans les concours officiels
et GRACE A LEURS QUALITES

ils ont acquis une

RENOMMEE MONDIAL

7et 3, rue d’Evreux.— COURBE V O 1 E (gin¢)

MNOJNOD $31 SNVA S¥3I1NW3I¥d SENOIMOoL




SCOOTER

serNArRDET || VELOSOLEX

125 et 250 omo.
4 vitesses { 12.100 Frs comptant

payable en (y compris taxes et assurances)
9 mensualités et 10 traites mensuelles de 3.000 Frs

G s M DISTRIBUTEUR OFFICIEL : 8, RUE DES ECOLES - PARIS-Ve — TEL.: ODE. 62-98
& ® ®

0 0 0 0 0 © Documentation gratuite, essai tous les jours en nos magasins © © O O ©O O

1, rue de Rivoli - PARIS (4°)

Métro : Saint-Paul LISITA Tél. : ARC 71-46

TERROT - MOTOCONFORT

MONET-GOYON - GNOME-RHONE - ALCYON - RAVAT
GUILLIER - RADIOR - R. GILLET - GILLET D'HERSTAL
VALLEE - JONGHI - M.R. - HUIN - A. G.F. - DERNY

Mosqaum:: ;ful;s.u. mo ‘65 r/eﬁe VESPA - AMI

Tous les Accessoires et I'Equipement
PIECES DETACHEES

REPARATIONS PAR SPECIALISTES

VENTE A CREDIT Ivcionerens contre

Magasin ouvert tous les jours sauf Dimanche,
de 9 h, a 12h.30 et de 14h. a 19 h. 30

LEVALLOIS

LEVALLOIS

CONFORT MAXIMUM
INEGALE i SECURITE
i =

A VIDE, SANE: PASSACER - EN CHRROGE, A FIN DE COUREE
SIEGE ARRIERE LE D A RESTE HORIZONTAL SANS BASCULER
REGLEXBLE EN MZXERCHE

4 R Maxtin, 4
2 3% = gromomove povma e om0, 7 LEDANOIS et (* CLAMART (einc)
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MOTOCYCLISTES...
...DANS VOTRE INTERET :

demandez a voir
L'ATELIER DE REPARATIONS

de wvotre wendeur, avant de passer votre commande

VELOMOTEURS
Mo bylette OscH
Scooters

ENCE.TSA et

VENTE

AG.

- SLNEEAM

‘A. DUBOIS

58, Rue Aristide-Briand, LEVALLOIS-PERRET - PEReire 19-73

VOUS LIVRERA IMMEDIATEMENT
MOTOBECANE

BERNARDET

A CREDIT

LA PLUS PUISSANTE ORGANISATION DE

CREDIT
SouEte MOToCveLE

166, Rue Lafayette, PARIS

T&L © NORD 07-59 Métro : Gare du Nord

vous livre i ent

mmeédiatem

11.111.11111;111.#1.1_1‘1111 e

Toutes les grandes

FRANCAISES et ETRANGERES
*

marques

Catalogue contre 50 fr. en timbres
FERME LE DIMANCHE ET LE LUNDI MATIN

VELOMOTEUR
SCOOTER - MOTO

ACCESSOIRES

POIGNEES - PATINS DE FREINS
DISSOLUTION - PIECES REPARATION, #lc...

COURROIES.TUYAUX

'HUTCHINSON

| VETEMENTS
IMPERMEABLES

BOTTES - SABOTS
CAOUTCHOUC

CHAUSSURES

SPORT - PLAGE - CAMPAGNE

DISPONIBLE

MOBYLETTES - A.G.F. (Cucciolo)
125 et 175 MOTOCOMNFORT
100,125,350 et 500 MAGNAT DEBON
125 et 200 KOEHLER - ESCOFFIER
GNOME-&-RHONE R. 4
Side-Car SIMARD, H.B.
Remorque FULGUR - Lunettes Rod
Pneus RACING-Anglais - Casque GENO
Gants GAMET - Sacoches SABLE

Scooters

Robe

73, Quai du Point-du-Jour
BILLANCOURT Té1. MOL. 64-02

Métro : SEMBAT — BUS 123 (Pont de Billancourt) 125 em’
VENTE A CREDIT
s S 150 -
Tout P'accessoire pour la Moto
Tout I'équipement 250 -

Motoconfort, Magnat-Debon, A. G. F.

Agent et déposilaire du fameux.
surv@tement motocycliste

et Kikfes MACOMBYNN




| Bulletin d"abonnement 2 MOTOCYGLES

14, Rue Brunel - PARIS-17¢
24 NUMEROS PAR AN

N AN i o s s S et
i

L E P LUS GCGHAHNDL

SO XSO brE RAIGHE Cet abonnement comprend sans supplément les numéros

DIFFERENTS poun MOTOS SPCCIOVEL Sﬂfﬂn el Cﬂmpfe Rendu

S SRR oy U OO TERRS " Payable par virement au C.C.P. Paris 2.834-83, par
| — mahdat-carte, mandat-poste, chéque bancaire —

.00 0 ARG T DS ETS

Belgique : S.A.P.P.E.L., 20, rue du Marais, BRUXELLES
C.C.P. 3-86 - 1 an . Frs: 160

Suisse : M. LANG, 145, Gundeldingerstrasse, BaLE
C.C.P. V. 10.442-1an. Frs: 12

Tous autres pays : C.C.P. Paris 2.83%4.83, Frs : 1.100
Changement d’adresse... Frs: 20

L’abonnement partira du numéro ...

L'abonnement donne droit i une insertion de 6 lignes .de

: petites annonces, i utiliser pendant la durée de 'abonnement,

R EV IL « Au cas ou par décision ministérielle ou syndicale le prix du
présent abonnement subirait une modification, sa durée s'en

R rE e S R trouverait modifiée proportionnellement. » (Décision syndicale

membres de club 82. Avenue des Ternes it b el _ du 19 novembre 1945.)

faites-vous connaitre | PARIS EEQu1or03

PARE-CHOC EKA'DUO BREVETE 5.G6.D.G.

chromé

el QO
I avec ‘{\x' il I /
biquile o] AR Séeurité
latérale "t‘ﬁ +: Elegance
télescopique ﬂ Commodité

incorporée -

BEQUILLE VERROUILLEE DANS TOUTES LES POSITIONS

pare-choc sans béquille

AMO Se fixe aussi facilement que Eka-Duo

En 3 points — Ne tourne pas

Béquille latérale téléscopique

EKA Réglable en tous sens

_ Facile & poser
Sécurité — Elégance — Commodité

E'™S TAILL 13:

61, RUE DE LA PREVOYANCE, VINCENNES (Seine)

Notice franco sur demande

L’ACGESSOIRE ~ MOTOCYCLISTE

11, 1ue Bélidor - PARIS |7¢ U

AT
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' Les Ets VICKERS |

| SAINT-ANTOINE (Isére)

Fabricants spécialistes du caoutchouc moulé pour
MOTOS, VELOMOTEURS, SCOOTERS, etc., assu-
rent dans leur nouvelle installation une qualité supéerieure
et des prix trés étudiés aleur fidéleet nombreuse clientele.

DEMANDEZ LEURS TARIFS ET CATALOGUES

. MEYRA

Spécialiste des béquilles
pour motos, vélomoteurs
et cyclomoteurs

de toutes marques.

30, RUE DES FLEURS
SURESNES (Seine)
Téléphone : LON 18-86

JEANNERET, de Nice

vous offre pour votre

VELOSOLEX

3 articles de sa fabrication :

Le PARE-CHOCS amovible (Erevete
S5.G.D.G.), d'une efficacité
extracrdinaire, qui donne un cachet
trés élégant a votre Veélosolex.

La POIGNEE pour porter trés faci-
lement voire Vélosolex d'une main.

Le SERRE-GAINE en cacutchouc.

Renséignemenls :

Etablt* H. JEANNERET & C'e
14 bis, Rue Reine-Jeanne, NICE (A.-M.) — Tél.: 821-97

INTERNATIONAL DE MOTO-CROSS

— Agent des meilleures marques —

‘ REPARATIONS SUR DEVIS
DE TOUS MODELES

Scooters 125 cme., Motos 175 cmc. | Achaf comptant - Echange - Venfe
: Vélomoteurs 125 cmc. E Pneus en tous genres - Accessoires
Tous modéles de MOBYLETTES (3x20 pour B.S.A. 250)

OCCASIONS

350 lat. Terrot - 125 Guiller - 125 culb. Motobécane - 175 Motobécane
. 175 Peugeot

NOMBREUX VELOMOTEURS ET SIDECARS
TOUT EST VENDU et monté AVEC GARANTIE

Délais trés courts — Devis forfaitaires pour la province

wero : porte-cucey - 82, Bd Vietor-Hugo, CLIGHY

FACILITES DE PAIEMENT — CREDIT

| PERLIN

DISPONIBLE NEUF
MOTOBECANE

Tél.: PER. B4-TI

| LS

e

“Slalomd5” |

LA LUNETTE CAQUTCHOUC
LA PLUS CONFORTABLE
LA MIEUX ETUDIEE

OUTCHOUC
I8 - BLEVU
RT SCOOTER

ET ANTI-PHARES

ECRANS INTERCHANGEABLES (Toutes teintes)

" POUR ROULER LA NUIT
| Fabriquée par

H. GRAND CHAVIN LAMY - Les Rousses (Jura)

EN VYENTE PARTOUT

SIEGES AR. Moto et Vélomoteur
surbaissés, réglage instantané a
I'arriére suivant poids
Présentation : chromés ou émaillés
Fixation sur porte-bagages ou garde-boue
MODELES SPECIAUX POUR SCOOTERS
SELLES AVANT SPECIALES REGLABLES

VILLEURBANNE (Rhone), 70, rue des Bienvenus

TELEPHONE : V1 68-87

“Le Cas;lre GENO™

en meétal extra-leger

| HAUTE RESISTANCE
IMPERFORABLE AU CHOC

VENTE EN GROS

kts GENO, Foub. Saint-Honoré

4 - —— e — -
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DIVERS

GROSSE MAISON tous accessoires
cycles et motos, ainsi que moteur trés
connu, recherche, appuyé par forte Publi-
cité, représentants 4 la commiss. ayt
voiture et visitant Yonne, Aube, Oise,
Seine-Inf,, Eure, Orne. S’adr. M. Rebil-
lard, 8, square de la Dordogne, & Paris (17¢),
Tél. ETO 62-93.

TRES BON OUVRIER connaiss. répa-
ration moteurs Motos : A.M.C., Aubier-
Dunne, Ydral. Guiller Fréres, Fontenay-
le-Comte (Vendée).

SPECIALISTE Dresch. Molisse-Moros,
80, boul. H.-Sellier, Suresnes (Seine).

DELAI 72 h. forfait 10.000 pr réfection
mot. V.M., embiellage, réalésage, roule-
ments, main-d'ccuvre, travail garanti.
France-Motos, 31, av. de Neuwilly, Neuilly,
Mai, 14-94.

VOITURE D.K.W. Etat impeccable.
Rieucau, 64, place de la Réunion.

CHERCHE A LOUER pour été bati-
ment pour colonie de vacances (80 enfts),
pas au bord de mer. Ecrire Journal.

CESSATION DE COMMERCE. Liqui-
dation en lot ou séparé, 350 N.S.U.
175 Guiller, 500 B.S.A. av. ou s. side,
Simca 5, remorque Fulfur, vélos neufs
soldés, Mosquito ét. neuf, Petit outillage,
matériel nf et occasion. Bergeon, 61, rue
Ch.-Schmid, Saint-Ouen,

Trés beau CABRIOLET Rovin
80.000 fr. 10 mois & 8.000. R. S., 36,
boul. Henri-Sellier, Suresnes.

ACHATS

SEUL FAURIE, 8, av. de Saint-Ouen,
FParis (18*) achéte et paie immédiatement
toutes motos.

SIDE-CAR Précision 4 gauche. Faire
offre concierge, 18, quai Béthune, Paris.

VENTES

MATCHLESS 500 twin, 1952. Et. nf
Repr. moins forte. Boulard, motoriste,
Notre-Dame-de-Bondeville (S.-Inf.).

V. remontées neuf motos suivantes crédit :
KS. 500 culbu Zundapp, 2 carb., selle
biplace, 195; 500 super cul., Motobécane,
4 v., sélec., 105; 350 culb. super Major,
4 v., 115; side tracté 750 Gillet Herstal,
' 4 v., select., marche arriére; 115, 125 Ih.,
3 v. selec. 65.000, bon état; B.M.W.-R 12,
105; 750 Terrot, 4 v. 70; 500 Terrot
culb. R.G.A.S., 4 vit. 85; side-car; René
Gillet 750, 4 vit.,, 85.000; Valdevit, 7
ruelle des Psotes, Es&ug:m (S5.-et-0. ).

PEUGEOT type 176. T. C.4, 175 cm?,
état neuf, Equip., pare-chocs. td-sad.
Télesc. Susp. ar. Au plus offrant. " Gasron
Laurent, Moto, Chaumont (H.-M.).

2
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La higne 'de 39 Iettres,
signes ou espaces :

200 francs

ELEGANT

LEGER

ROBUSTE

ISOLANT

Fournisseur de la Police Francaise
28, rue ge Chaleau-Landon, PARIS (10)

500 MOTOCEBANE culb., b, état, side.
Précision ens. ou sép. 80450, sauf le 1°r,
2, 3. Schaeffer, 5, rue Annam (20°),

DISPONIBLE voit. récentes. Repr.
motos réc. ctre voit. réc. R. Loyer, Per,
T4-20. 17, r. des Bateliers, Clichy (Seine)

GOLD-STAR 500 Cross, b. ét., susp.
Vistoli, 310.000. Théveney, 237, avenue
Jean-Fauris, Clamare,

TERROT 125 ETD, 4 vit. ; fourche tél.,
5,000 km, 1 main; batterie; tand-sad
arriere. 2 sacoches cuir : 8 h 4 18 h,
Deor. 61-45,

D.K.W. NZ 350, ét. impec,, 5.000 km.
Lelozee, 27, rue R.-Poincaré, Nanterre.
Aprés 18 h et samedi aprés-midi.

MOTOBECANE 125 cm? C45 A ét. nf,

C'EST UNE FABRICATION Caron, Littré 04-52,

ROGER POULLAIN

Rue Pierre-Curie s |

350 B.S.A. culb., fourche tél., mot., pn.
impec., équip., 125. Bondy 216.

TEL. MEU. 490 1‘-.;:1:.. AL
L g | 125 PEUGEOT 55 GL 2.600 km, état
L Ny neuf, nomb. acces., 85.000. Baudoin, 26,
rue de Paris, St-Just-en-Chaussée (Oise).

GUILLER 175 A.M.C, sport impeccable,
Allot, Malicorne (Allier).

Vend en premiére main TANDEM
DERNY 4.000 km, Px int. ou échange
contre moto ét. nf, Mettrais supplément.
J. Moucheron, coiffeur, Sabre-le-Chdteau
(Nord).

.
125 D.K.W. 80.000. Haze, 11, av. Mar-
guerite, Viroflay.

1.200 SID, INDIAN, Spl. dep. Etr. ou
Ech. jusq. 350, Sol. Ciever, Mourmelon
Marne), '

AGENCE OFFICIELLE ; ™o

14, boulevard PARIS
Soult
Tél. DOR 49-42 X1lle

TOUTES PIECES DETACHEES D'ORIGINE
Embiellage - R3alésage - Echange standard moteurs

‘MOTO

TEL PASSY B86-45
STATION SERVICE

CONFORT:

TOUS MODELES LIVRABLES DE SUITE
ciez- RoBeERrRT PIEL
29, AVENUE DE LA GRANDE ARMEE - PARIS-14°

CREDI

I3 AU COMPTANT - SOLDE EN 9 MOIS
MOBYLETTE ATELIER SPECIAL

125¢° et

"

A CREDIT

B.M.W. 750 culbut. R, 73:
D.K.W. 350 cm?® 85.000 fr.:
N.S.U. 350 culb., 4 vitesses;
B.S.A, W M 20.500, 4 vitesses;
Norton 16 H 500, 4 vitesses:
INDIAN 500 scout, dep. 85.000;
INDIAN 1.200 cm?® side, 95.000;
Monet 500, 4 vitesses, 85.000;
Peugeot 250 cm?, P, 108, 45.000;
Terrot 350 lat., 55.000;
Gnome-Rhéne, 500 culb. CV 2;
Gnome 750 culb. spécial Police ;
Gnome 800 side A X 2, 95.000;
Gnome 350 Major & revoir 50;
Motobécane A reviser 500 cm®;
Peugeot 350 et 500 cm?® culb.;
Terrot 350 et 500 superculb. ;
Terrot 500 side, 4 vitesses;
Monet 350 culb., 4 vitesses:
Bernardet scooter, 250 cm?;
Guiller 175 culb. télescop;

René Gillet 750 side, 95.000;

125 em® Terrot. Peugeot, Monet;
Motobécane, Guiller, etc.

Epaves et cadres avec papiers ;

K. Gillet, Terrot, Monet, Goyon :
Triumph 200, Gnome-Rhéne, etc.;

moteurs, boites, roues, etc. _
Faurie, 8, av. de St-Ouen, Paris (dans
la cour). :

B.S.A. 250, 4 vit.,, 11.000 km, revisée,
190.000. 5 bis, av. du Général-de-Gaulle,
Champigny.

A.].S. Spring twin, déc. 52. 1.400 km,
Coulon, 40, rue Chef-de-Ville, Clamart.

ZUNDAPP KS8.500, 2 cyl., 4 vit., parf.
état, pneus, batt., carb. neufs. Px 180.000
Vend cause double emploi. Trimouslle,
21, av. E.-Brisson, Bourges (Cher).

Vends MOTOCONFORT 350 lat. Bon
état, pneus c. neufs. Px 95.000. A voir
sam. tte la j., dim., m. les autres j. aprés
18 h. 16, r. Emile-Landrin, Boulogne (S.).

ZUNDAPP 350 culbutée,
160.000. AVR 28-24.

B.S.A. 500 twin. A7 51 et imp. Lefaure,
15, villa Chambon, Courbevoie.

GNOME-RHONE AXZ2 avec side Ber-
nardet grand routier. Trés bon état. Px
100.000. Water Keyn,, 44, rue Emile-
Duclaux, Suresnes (Seine).

LES QUALI TES OTOM
Il est résistant...

état neuf,

COURBEVOIE

253-9i

RUE FRANKLIN
DEF 61 *

STOCK COMPLET
PIECES DETACHEES D'ORIGINE

179Y
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TANDEM avec vap 4 et side Vannod,
2 places, peu roulé, état neuf, pma:hdité
monter cucciolo. Prix intéressant, Weber,
6, rue Boulle, Paris (11%).

Part. Vend 750 HARLEY, imp. pn.,
neufs, mot. garantis, pl. casque, combi-
naison, botte, Pas, reprise 125, Vis. ou écr.
Delion, 94, av. Républiyue, Fontenay-sous-
Bois. Bus. 118.
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MOTOBECANE 125, culb. Z 46 C,
comp. vit. stop. Etat n-l:ut' Px 110.000.
Egalement Side Simard pour 125, 175,
état neuf. Px 35.000. Biau, 62, av. a*::
Chartreux, Marseille (4¢). Tous les jours,
sauf mardi et dim. (2° étage).

TERROT 350 lat., fourche tél., sélecteur,
4 vit., batterie neuve, parf. ét, » 140.000,
2, rue Fernet, Maisons-Alfort. Soir, &
partir 18 h.

Part. vend tte confiance TERROT 1950,
impec., H.C.T. 350 cm?, tansad. 140.000.
Colin, 14, rue Frfmuﬂd Roger {15=)
FON 90.00.

NORTON 500, culb. type ES 2, 1952,
6.000 km, ét. nf. Px int. Gustave, 89, rue
Blomer (15%).

Vends en confiance MAGNAT-DEBON
500 cm®, lat. Parfait état. Prix intéressant,
Lanvierge, 93 bis, av. du Mail, Rennes.

RENE GILLET 1.000 cm?, av. side Ber-
nardet. 10.000 km. Comme neuve, acces.,
bas px. Sabartino, 21, r. Sextius-Michel (15°.

AUTOMOTO 150 AM.C., bon étar,
Comp., avert.,, 9.000 km. 70.000. Leray,
INV. 15-10.

TERROT 500, culb. R.G.A.S. side état
neuf. Prix intér. Taudon, rue Grollier,
La Fliche.

Cause dép. vends 200 ZUNDAPP select.
bon état, 130. Dems, 28, rue A.-Dumas,
Sucy (Seine-et-Oise). Tél 351,

DRESCHMOTOR
Constructeur Motos Dresch

PIECES D’ORIGINE
livrables de suite pour

DRESCH-D. F. R. GRIMPEUR

Toutes Réparations - Echanges
standord moteurs et bolfes, cadres

16, Rue des Belles-Croix

ETAMPES (S.-et-0.)
Téléphone 392

F ==

| ouau C.C.P. 58-89 Nanfes) a :

PAS D'ESSENCESANS — de PERLES
“BRENNUS-E2" 4 de CHEVAUX

ECHANTILLON IMMEDIATEMENT EEI‘I'I"GTE ;unira 135 fr. (en fimbres
BEDIER, 3I,

B P

rue Cheévre, ANGERS

Sl

VOUS SEREZ REMBOURSE A LETTRE LUE ¢
VOUS N'ETES PAS SATISFAITe

FREINS-MOYEUX - COLLI » en diam.
intér. de 130, 170, 200, 240 mm. Jantes
italiennes en alliage léger. Pierre Colli-
gnon, A.F.A.C., Fontaine (Istre).

DERNY tand., ét. impec. tout équipé.
Acces. Gougeon, 30, r. Geof.-Saint Hilaire,
Paris-5¢,

M. Lacroix, 12, rue de la République,
Ecouen (S.-et-0.), K 500 Zundapp bien
équipée, 150.000 fr.

MOTOBECANE 175. 6.000 km, équipée
grand tourisme. Clarion, électricien, Saint-
Geniez-d'Ole, (Aveyron).

SCOOTER Speed neuf, & peine rodé,
1.000 km, compteur. Pr. intér. Richard,
46, r. Gambetta, Aire-sur-Adour (Landes).

Urgent, DOMINATOR 1952, Etat neuf.
4.000 km. S’adr. Fung, TRI 54-91. Sauf
sam.-dim.

SANS PRECEDENT
Remise 5 9% au comptant.

Harley Military Canadien.... 120.000
Indian 5 CV G.D.A. bleu luxe, 120.000
Indian C.A.V. susp. AR, side. 120.000
Terrot R.G.A.S. 1948, impec. 120.000
D.K.W. 250 NZ d’origine. .. 110.000
Gnome 750 et 800, impec..... 100.000
B.M.W. R 35 Télescopique... 100.000
R. Gillet 750 et 1.000, 4 vit... 85.000
Monet-Goyon 350-500 ...... 85.000
Norton 174, mot, 600 kaki.... 85.000
Motobécane Super cul. 4 voir. 85.000
Triumph Hérisson, 4 voir.... 75.000

Des Domaines & revoir :

D.K.W. 200, Zundapp 200, N.5.U. 200,
B.M.W., Victoria, Horex, etc.
Créd113 6, 9. Achat. Echange.

.-'!.Fna:afd 47 bis, av. de Clichy. Paris (17°)
(fond de la cour & cbté cinéma).

GOLD STAR 39, équipée circuits, état
impeccable. L. Rossignol, 17, rue Paul-
Bertin, Nanterre.

YELOSOLEX état neuf pour 10.000 fr. &
acheteur SCOOTER ARDENT dernier
modéle, Faire offres & Vivarar, 6, rue
Etienne-Marey, Paris (20%).

TERROT 125 E.T.D. 51. Imp. P. roulé,
Px 90. Madelain, Saint-Georges-s.-B.
(Yonne).

MONET-GOYON 100 cm?, b, état, prix
i.I.'.IL it équipéq Sﬂ#ﬂﬂ, 14‘?! av. Hl-Hﬂr-
busse, Colombes (Seine). Soirs 20 h et
dim. matin.

DERNY tand. Comme neuf. 80.000. Imp.
écrire Augé, 14, rue Guynemer, Asniéres.

Vends ou Echange 350 TERROT 1951.
5,500 km contre 100 ou 125 2 temps.
Roland, 7, rue Yoseph-Bara, Romainuville
{Seine).

350 LAT FN M 70B Bloc enti¢rement
révisé sur facture. Px 35.000 frs. Blais,
section VB, gare Saint-Cloud (S.-et.0.),

Part. vd. TRIUMPH Twin. et. nf,
6.000 km. fche, tél., moy. susp. Px. 240.000.
Ducornet, 10, rue Courtois, Pantin. “Apr.
18 h. et sam. S’ad. concierge.

GILLET-HERSTAL 500 cm® culb,,
tr. bon état. 50.000 francs. Fanvier Raberr
1, rue Yvon, Nogent-sur-Marne {S:m:]l

Depuis 1348, BRENNUS * entretient™ les motos de la Préfecture de Police de la Seine

LA SELLE SOUPLE
REYDEL

& suspension SANDOW

SIDE-CAR caisse porteur pr moto
Guzzi ALCE. Concierge, 18, guai Béthune,
Paris.

125 TERROT ETD 52 équip. cse d.
empl. 110.000. Bourlet, 16, Ad. Avron,
Drancy. Tél. h. bur. Per 34-00-P. 277.

500 TERROT culb.,
4 vitesses, sélecteur, roue a broche.
Tout é&qupée, sacoches cuir, tandsad,
klaxon route, émail bordeaux, 2 tons,
état général impeccable, comme neuve.
7, rue de L'Epée-de-Bois, Paris (5*).

super culasse,

GNOME-RHONE 750 culb., type X,
pneus neufs, état impec. et side-car.
Bufflier. Cause départ. Socid, ¢ Vowau-
court (Doubs).

Ech. MOTOCONF 500 culb., 4 soup.,

tr. rap. Bon état, bons pneus, contre
250 cross, DPons, Engomer (Aridge).

BMW RS1 Etat impec. susp. totale
fac, paie, Gribeauval 83 bis, Av. Ed-Vaillant
Boulogne (Seine).

125 Peugeot 4 vit., sélect....... 70.000
125 Motobécane D45 ..... cana  S0,.000
100 Motobécane 4 temps...... 40,000
125 Peugeot, 3 vit. .. ...ovuns. 55.000

Ttes machines en état parfait. Robert,
17, r. des Botchées, Clichy. PER., 35-53,
Une GARANTIE REELLE de 6 mois.

Cyclom. Cucciolo tr, b, et. four. élast.

Velu, 51, r. Fouriaux, Reims.

37

DKW 350 excel, état, cause double emplol-
120.000. Side léger Roy bas px. Rotules
side Précision pr BSA. Pellerau, 33, rue
de Meaux, Paris (19¢)

Vds TANDEM Derny impec. nbreux
accessoires, cse naissance. Devullanic,
22, r. A.-Dumas, Nanterre (Seine).

Vends ou échange JAWA 250 cm®. 1952,
10,000 km. Excel. état, nbx acces., prix
rais., contre 4 CV récente, moteur sport
et décapotable, état impec. Faire offre
et éventuellement prix voiture. Roger,
47, rue René-Langlois, Lucé, prés Chartres
{El-EI-LFj!

Part. vend. toute conf.’ TWN HERIS-
SON 250, 2 temps, gms séparé, 4 vit.,
sél., fche tél., ent. origine, rouge et chrome,

rf état et 1 roue Av. Hérisson compl.
Phutui T.P.R. Ohwvier H.,, S.N.C.F,
18, rue Laparra-de-Fieux, Auriﬂaﬂ {Cantal)

Jeunes! i

voici votre chance

Vous, qui étes a la recherche
d’une situation meilleure et
répondant mieux a vos aspira-
rations, quelgues mois d’études
faciles par correspondance feront
de vous un spécialiste qualifié en
MECANIQUE et ELECTRI-
CITE AUTO. Nombreux
débouchés, France et Outre-
Mer. Industrie et Commerce
| Auto, Agriculture, Autorails,
P.T.T., Armée motorisée, etc.

Préparation C.A.P.— Instruc-
tion requise : niveau C.E.P, —
Cours selon temps disponible. —
Placement gratuit. — Dipléme
| en fin d’études et facilités de I
paiement.

Tous renseignements sur
demande :

COURS TECHNIQUES |
AUTO (Serv. : 14), rue du
Docteur-Cordier, ST-QUEN-
TIN (Aisne) ; 2, rue Jean-Bart,
LILLE (Nord). Ou 14, rue
Lincoln, PARIS (8¢). |

-

B.S.A. 250 culb. 10.000 km, fin 5l.
Cme neuve, sacoches cuir, sidge AR,
Px 185, Verbeke, 83, rue de Passy, Paris,
VYoir aprés 19 h.

T

SIDE CAR TERROT 350 bn ér.,
pns nfs. 75.000 fr. Druon, 6, r. du Maine,
Asniéres. g

' RENE GUERIN vds sa 350 A.].S.-7 R.

course, modéle 51, impec,
Ausonne, Angouléme.

2, r. Saint-

Choix considérable
de motos d’occasion revisées
125 Peugeot, Jonghi, Gndme-Rhéing65.000
175 Motobécane, com. nf. 100. 200 Ziind
app. 80.
250 Motobécane, Monet, Terrot, 70 a
85.000.
350 Jawa-biéyl. Side HB. 190.
350 Terrot 95. 750 Harley 170.
Side 500 Monet-Terrot. Motob. de 80 a
120.000.
* Motos & partir de 30.000 francs.
Crédit immeédiat 5 mois.
Choix de petites voitures tour. et sport.
4, rue Beaurepaire, Pantin, NOR, 115-18.

Course 500 SAROLEA  Grégoire,
pneus, moteur neufs, trés rapide, nom-
breuses plé-:::es, reprend moto tourisme.
Puzenat Henri, Le Donjon (Allrer).

175 PEUGEOT. 8.000 km, f. tél., sus
ar,, état impec. Guioton, Hopiral de Melun
{Sl'#;-M-:I!

DKW 350 NZ méc. ent. ref. pns. neufs.

Dos Reis, 20, r. du Ponacle, Bagnolet.
T. L. j. & partir 19 h.

REMORQUE mono-roue (125-250).
10.000 fr. Lapez, 18, rue Tholozé (18°),

goir, sam., dim.



F.N. 5000 MA 90 av. sid. 2 places,
tr. bon ét., mot. nf. Matériel Camping
et, nf, vis. de 12 h a4 14 h, 11, r. Gericault

(16¢).

TRIUMPH 350 Angl. WLF état parfait.
Px 100,000 fr, ou échange contre Vespa
b. état. Vis. Charbonnel, 62, avenue du

Raincy, Villemomble (Seine). Raincy 610.|SCOOTER A.G.F. 125 avec remorque
et acc. Leprince, 20, rue Eugéne-Carriére,

DELAUNE-MOTO

Spécialiste MOTOCONFORT
]

REPARATION - MISE AU POINT

PIECES DETACHEES - ACCESSOIRES
L

Agent
MOTOCONFORT
MOBYLETTE

N.S.U., G.R., DOT
AMBASSADOR

VENTE A CREDIT
50 BIS R. LABROUSTE (15°)-VAU, 65-92

CYCLOMOTO

93, avenue de la Marne-2, avenue d'Argenteuil

ASNIERES
VELOSOLEX - LAMBRETTA - MOTOBECANE £

TANDEMOTO Mot.

Fauverte, Champigny.

Sachs. 98 cm?
fche tél., parf. état. Dubuisson, 9, rue

SIDECAR 500 Gndime-et-Rhéne D3.
Truffauts

Sport. Mot. ref. 60.000 fr.
6, rue Pascal, Villeguif (Seine).

Paris (18¢).

Suite achat voiture, TERROT ETD
125 culbutée, fourche télescopique, sélec-
teur 4 vit., 8.000 km, état neuf, accessoires,
110.000. Fargerre, 13, r. Gambena,
Enghien-les-Bains (S.-et-0.), Tél 804.

kms, accessoires:~95.000 fr. Villefranche,
25, rue Gros, Paris (16°),

I_‘.___
(oncours “ HOTOCYQES”

Vend GNOME-RHONE 125-R4. 2.000 |

1953

PBan M 5 |

B.S.A 250 C II L, 350 B 31 Mle 1953,
0 km. Prix Taxe. Amié Moros, av. de

VINCENT Black Shadow. Dern. Mod-
4.000 km, fer. repr. Prevost, 61, av. de
la Motte-Picquet. Seg. 25-25.

SAROLEA 500 culb., 4 wvit., sél., parf.
ét., méc., access. 75.000, WAG. 31-98.

Achéte VELOMOTEUR 100 ou 125 cm?

GANTS 4 EPE‘EETM :

'Are, Orange (Vaucluse).

en bon état de marche, détail, prix et
timbres pour réponse & Fourmer Franc,
4 Lasalle (Gard).

Vends B.S.A M20, parfait état, Vends
moteur, bofte, fourche, etc. B.S.A.
Matchless, Gremier, 117, avenue ¥.-Jaurés,
Arcueil (Seine). Aprés 19 h,

JAMES 200, fche teles., susp. AR, ét. nf,
6.000 km. Acces. mot. Viller angl. Rous-
seau, 19, r. A.-Del-Sarte (18¢).

PEUGEOT 125. G.T.5. 1952, 8.000 km.
Chrise, 58, faubourg Saint-Martin,

gmmE
. L LE
l

* VOITURETTE B

VB 60

robustesse jamais égalés dans

Directeur-Gérant : Max ENDERS

ABY "

/

Documentation sur demande

ROLUX - Usines et Bureaux : Route dé Gersat, MONTFERRAND

21 8
@ 48 kms de moyenne

Roadster 2 places entiérement métallique, construit selon des données
techniques propres & lui-mé&me, mis au point aprés de nombreuses
années d’essais et équipé d'un des meilleurs moteurs de sa cylindrée.
Ces caractéristiques lui assurant une élégance, un confort et une

un véhicule de cette classe.

s
e

8

Principal dépositaire & PARIS :
Ets REVIL — 82, Avenue des Ternes

GKQMED

TRIUMPH Tiger 100, 500, 4 vit., sel.
mot nf. gar. Eq. Peltier, 107, av. Brosso-
letre, Montrouge (Seine).

PUCH 125 TT. 1.500 km. Sacoches.
125.000. S'adr. : 35, av, J.-Faurds, Soisy-
sous-Montmorency (S.-¢t-0,), Samedi apr-
midi et dimanche matin.

e

LA DECOUPER ET CONSERVER

MOTOBECANE lat,, tr. bon ét. 60.000fr.
Faivre, 54, r. P.-Brossolette, Chatillon
(Seine).

PEUGEOT 125 type G.T.S., fourche
télescopique, sélecteur, état neuf, tansad.

4| Possibilité de crédit, Amior, 64 bis, rue

Jean-Raynal, Morsang-sur-Orge (S.-e1-0.)
Tél. 66,

Clinique dEss
cadres. Réser- )
voirs et Roues ¢
tél. PER. 20-68

MARCHAND Fréres
16, ue Danton = LEVALLOIS

Ne pas confondre, bien noter
n° 16, la maison n’a

pas de succursale.
R

maximum de
votre machine
demandez a votre
motociste de vous
faire essayer le
nouveau
Carburateur

GURTNER

Pour obtenir
le rendement
instantané,

Vous en serez enchanté. Départ
reprises excellentes et
consommation reéduite,
1,5 litre aux 100 km.

Statiun Service : 3, impasse Compoint, PARIS-17°

C. Spécial

Imp, CHAIX-PARIS-1834-4-53.



/
/

L]
.'l
L
w0
L

L I.I‘ * L ] :.-.:- ' .l.l‘i.l-:l. 'l -q_

s e e -E

R AR e

:‘:':":' .I-'I.I.I'I:I:I:::I.::l ae -

8otetets et )

e R 7 s

RS | L L1 RN CIRCUIT DE HAUTE-NORMANDIE 4 premiers ex-zquo (COUPE LE BERQUIER)

R | L LU st RALLYE DE BOURGOGNE 3 premiers ex-2quo (COUPE DES ARAVIS)

QR | LT L R LIEGE- MONACO- LIEGE Premier ex-zquo (MEDAILLE D'OR)

R | omRaanns.  MOTO CROSS THU DUC (Indochine)  Premier

s :::::;::::::‘.E:_ e CIRCUIT DE L'ISERE Premier et deuxiéme (COUPE MAGNAT-DEBON)

o e esassseess  CIRCUIT DU HAUT JURA 5 premiers ex-2quo

o esteinecezss  CIRCUIT DU JURA 4 premiers (COUPE DU MOTO-CLUB JURASSIEN)

ceatares Rt eCeCeceCere ey & COURSE DE COTE BALLON D'ALSACE  Premier catégorie 250 cmc

Sherenen ' ""::E:E'.': .E::::.:'-:::; CIRCUIT DU SUD-OUET 2 premiers ex-@quo - Premier ou.classement générol (COUPE VEEDOL)
ceetee mugseesececels  CIRCUIT DES SABLES (ALGER) 3 premiers au clossement général et par équipe ,
XX R (3 COUPES DONT UNE DE L'ECHO D'ALGER)
ORXRS e TROPHEE DE LA PRESSE (NICE) Premier

el s -._..::::::: CIRCUIT DE L'AIN 3 premiers ex-2quo

STarele’: oo SAINT-ETIENNE-PARIS-SAINT-ETIENNE 3 premiers ex-cequo (CHALLENGE INTER-MARQUE)
L0 et (OURSE DE COTE L

N _.-:-:-:-:-:-:-:-:f:' e et DU CRAN D’ESCALLES Premier cotégorie 175 emc

e eteessaneeeesoesazeseuaey "::EE:E: COURSE DE COTE DE MONTAIGU Premier catégorie 500 emc, record battu - Premier cotégorie 250 cme
RRREE OGSt GRASS TRACK INTERNATIONAL A

st e s, DE SAINTE-FOY-LA-GRANDE  Premier catégorie 175 cmc

XX et TROPHEE DE MONACO Premier

R | | TR -::::':"' “BIDON D'UN LITRE” (VANNES) Premier catégorie 125 cmc - Premier catégorie 200 ¢me
R [ L LR SR coTE LAPIZE Premier cotégorie 1000 eme

toresere: | _._' e+ CIRCUIT DE SAONE-&-10IRE 10 premiers ex-equo (COUPE CINZAND)

aeseses: _._.E:E::::_ ".:E: e LA PLUPART DE CES VICTOIRES ONT ETE REMPORTEES AVEC LA “SHOOTING STAR”
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...parce que le moteur
Le Poulain est

INCOMPARABLE
®

une seule comparaison
possible avec les ‘autres

moteurs : son PRIX.
=

c’est pourquoi

85

constructeurs francais

le montent en séctie
' o

pays étrangers

le fabriquent sous licence
®

Lle :Poulain met tout en

ceuvre pour donner en-

tiére satisfaction a |’Agent
comme a |“usager

®
123

stations-services réparties
sur toute la France sont
réguliérement visitées par
les techniciens Le Poulain

e Poulain

f

/

lll.r'

ﬁ : eﬁ S@u’ a la plus c‘ftend ue

VOUS AUSSI
CHOISISSEZ

be matewn e mioux congu du monde

Le Poulain

¢ A CHAINE UNIQUE
&Sauﬂ 3 VITESSES

UN EMBRAYAGE

qui puisse vousdonner la
er . GARANTIE
fe TOTALE

pendant 6 mois

qui vous offre, suivant
vos besoins, la gamme

du 49 au SSEM
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