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Une
veritable

ENCYCLOPEDIE

370 PAGES - PLUS DE 500 ILLUSTRATIONS

GRACE A CE LIVRE, LA MOTO, LE SCOO-
TER, LE CYCLOMOTEUR, N'AURONT
PLUS DE SECRET POUR VOUS.

C’‘EST LE MANUEL TECHNIQUE ET
PRATIQUE INDISPENSABLE A L'USAGER
ET AU REPARATEUR.

POUR REPONDRE A LA DEMANDE DE
QUELQUES CONSTRUCTEURS ET AGENTS,
ET A TITRE DE PROPAGANDE POUR
AIDER TOUS NOS JEUNES LECTEURS.
NOUS CONSENTONS UN RABAIS DE 25 %
C'EST DONC 6,68 NF. + PORT 1,30 NF.
QUE VOUS LE PAIEREZ AU LIEU DE 8 NF.
PAIEMENT A NOTRE C.C.P. :
« MOTO-REVUE », 297-37 PARIS




175 cc Ydral « Trial »

« Azurette » 50 cc : N° 1.406.
B.S.A. « Star » 250 cc : N° 1.435.

Prise de contact avec la « Brio 110 »
Montesa : N° 1.448.

Peugeot 176 AD : N° 1.453.

En complément & l'essai de la Peugeot
176 AD : N" 1.454.

Royal-Enfield 350 «Clipper» : N” 1455
Parilla 100 « Slughi » : N° 1:456.

A propos de notre essai du « Slughi »
Parilla : N* 1.466.

Ratier 600 cc « Sport » C 6 : N”. 1.459.
Benelli « sport » 50 cé¢ : N" 1.445.
Terrot « Duomatic » : N® 1.458.

50 cc Puch «Tour de France» : N” 1464
Jawa 125 : N° 1.473.

M.Z. 250 ES : N” 1.485.

B.S.A. 250 « Star » ; N° 1.492.

Royal-Enfield 250 « Crusader Sport »
gonflée : N° 1.493.

Hercules K 101 : N° 1.498.
Capriolo 125 « de luxe » : N° 1.499,

La 500 Triumph T 100 A (prise de
contact) : N° 1.509.

La 125 Bultaco «Tralla 101> : N° 1516
La 200 Velocette « Valiant » : N® 1520

Miniscoot « QLD »
conduite) N” 1502.

Le Peripoli tourisme : N° 1.488.
Le Demm 4 temps : N° 1.488.
Lo Mobylette biplace AV 89 : N° 1.509.

Le « Super-Strada » Paloma de Paris-
Londres N" 1519

Essais divers autour d'un ltom N* 1537
C.Z: 175 cc = N J3:537.

Matchless 650 cc « Sport » G 12 CSR :
MN® 1.548. ;

Honda 250 « Super-Sport » : N” 1.555

limpressions de

" Autour d'une 500 B.S.A. « Gold-Star

Clubman » : N® 1.556.

Ce qu'on peut tirer des BM.W. R505
et R69S : N° 1.560.
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vous éviteront
bien des BEVUES

Velocette « Venom Clubman Veeline »
00 cc : N° 1.564.

Suzuki 250 TB : N° 1.569.
Morini 125 « Corsaro Sport »
Aermacchi 250 « Ala Verde » : N* 1571
Lambretta 175 TV 2° série : N* 1.539.

Lombretta 175 TV 2° série (complé-
ment) : N° 1.540.

Motom 48 S5 : N° 1.541.

Essais comparatifs d'un Peripoli ameé-
lioré . N° 1.543.

La nouvelle 500 cc Norton « Sport »
a Montlhéry : N® 1.531.

Au guidon d'une 250 « Alo Verde »
Aermacchi : N* 1.562.

Essoi Aermacchi - Ala Verde : N* 1571
125 cc Peugeot gonflée : N° 1.578.
« LE » Velocette : N° 1.579.

Ariel 250 cc Super-Sports : N°* 1.582.

650 cc Matchless formule « Sport »
N° 1.586. |

: N" 1570

Chaque N° peut étre envoyé contre I,10nf en timbres, sauf N> 1560, 1509 et 1459 : 2,20nf
Ecrire 2 Moto-Revue 12, Rue de Cléry, PARIS-2¢

.
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Nouvelle victoire
pour

AERMACCHI .
HARLEY-DAVIDSON

encore CHAMPION

| DE FRANCE EN
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Guidon réf. “ RELEVE 934/22“

pnur
CYCLOMOTEURS

SAKER donne une PLUS-VALUE
aux machines gqutils équipent

Poignée lowmante 722 0 0 o

MOBYLETTE - BIMA Foigate tounante 7

“PEKINA 117
MOBYLETTE-BIMA

(1é & bougie 156

Levier debrayage 282

o

Protege - bougie 190 Bouton monefil 157 cuyen conipE 1ous les CONSTRECTELRS

SAKER LEVALLOIS

(FRAMCE) =~

Poignée de vitesses 2862 Poignée-Bloc Cauche 3787 56

une VRAIE Boucie 2 TEMPS
I-I I TACHI

SUMMUM DE LA TECHNIQUE JAPONAISE

P.BONNET- 78, Av. du General-Leclerc, BOULOGNE
BMOMND &

Centre de récupération
et d'usinage de piéces

Agents dans toute la France
détﬂ:hét“‘:

=== 1

Pieces

e
—

Pléces
d'origine

&l ACCESEOLTES

Pieces détachées d'origine |

BMW

PUCH — VICTORIA

etc. -
PIECES ADAPTABLES
de notre fabrication
Vente ACHAT
Motos Epaves
Réalésage - Embiellage

détachées e e
D.EW. — BMMW. saﬁgsmggnrglblesesé
ZUNDAPP PDYNAMIC-SPORT

149, rue Montmartre (2¢)
Métro Bourse - GUT 19-30

49 ¢cc Tourisme

et Super-Sport
125, 250 et 300 cc A. C. T.
Bileylindres - Démarreur élec
Tourisme ou Super-Sport
2 CARBUS s/les Super-Sport

BSA, BMW, HONDA
Ariel, Sunbeam

Tél. :
. DUBOIS pgr. 19-73
58, r. A.-Briand, Levallois

Fxpédition contre rembour.
Remise auxr répardaleurs

MOTO-BASTILLE
§, Bd Richard-Lenoir,

Paris
ROG 29-28
Toutes pMces en stock
Expédition rapide tte la France

Ariel - Sunbeam

B A Remise aur réparaleurs
&l molorisies.

¢t motoristes

Les scoolers

[ambrella

sont équipés en série avec

L’ANTIVOL

y NEIMAN

Pidces A la demande

CRUPDA

21, r. Monge. Puteaux
Tél. : LON. 02-63

)

Expédition en Province
Crédit : de 4 & 18 mois

Reprise ferme moto, scooter
Réparation - Plices détachées
Assurance ts risques 4 crédit

N\ AGENT OFFICIEL ET EXCLUSIF

Thomas KELLNER

Diplémé depuis 1950 par la firme de Munich
17-93

5. 7ue Auguste-Bailly - ASNIERES - GRE. :
Neuf. — Occasions garanties — Atelier de réparation
Expéditions piéces origine anciens et nouveaur modéles

ACHAT ET REPRISES — CREDIT
OUVERT TOUS LES JOURS SAUFP LE DIMANCHE
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MOTO ; 50" ANNEE. — 22 SEPTEMBRE 1962. — N* 1.608)/ Y
Tous les Samedis

12, RUE DE GLERY, PARIS (2)

LES 1000 kms DE PARIS .. ENFIN'!

N sait qu’a plusieurs reprises, les 1000 km de Paris, seule épreuve francaise
de longue durée devant compter pour les Coupes d'endurance de la F.I.M.
avaient été annulés, faute de concours financiers.

X X X

Il semble qu’aujourd’hui un pétrolier ait enfin opporte aux organisateurs
le « nerf de lo guerre » indispensable, et le M.C.F., seul club organisateur, a
en conségquence retenu une date en juin 1963.

Le circuit utilisé sera en partie identique & celui du dernier Critérium de
vitesse.

Il s'agit donc de prendre le circuit & |‘envers avec épingle devant les tri-
bunes, soit un tracé qui réussit a rendre Montlhéry spectaculaire méme pour les
spectateurs assis dans les tribunes.

Mais, pour pouvoir réunir une soixantaine de concurrents, le circuit de
3,550 km n’‘étoit pas suffisant, et le circuit routier sera emprunté jusqu’au
raccordement, en haut de la céte Lapize.

MNous aurons ainsi un circuit ou le pilotage aura sa place, puisqu’il faudra
négocier les virages du Gendarme et les lacets de Couard... a l'envers, ce qui
remettra & égalité les provinciaux dont ["expérience du circuit routier n'est
valable qu’en sens inverse.

Cette épreuve sera internationale, et le réglement sera basé, en partie, sur
celui de Barcelone, puisque les classes retenues seront les suivantes : jusqu’a
30 cc, jusqu'a 125 cc, jusgu'a 250 cc et au-dessus de 250 cc.

A X X

Mais tous ces détails ne sont pour le moment qu’accesscires; le principal
étant que, finalement, une grande épreuve d'endurance motocycliste ait @ nouveau

lieu en France, et prenne la reléve de ce Bol d'Or dont les héritiers ont tiré
si mauvais parti.

Souhaitons donc au M.C.F. la réussite, et & ses 1000 km de Paris de
devenir aussi populaires que feu le Bol d'Or, ceci oussi bien en France qu'a
I"étranger.

La moto, comme le cyclomoteur, ont bescin de ces épreuves qui allient

régularité a vitesse et ou la qualité des motocycles modernes est pleinement
démontrée.

Rédigée par des mntncyclistes pour les mutncyclistes

Les 1000 km de Paoris : une épreuve qui, dans son principe doit réunir tous
les suffrages de notre milieu
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Une journée BELTOISE

___________________________________________________________________________________________________________________________________________________________

mais : MILLARD (50cc ltom),
ALBERTINI (250 Aermacchi), LEROY (350 B.S.A)
et CONTENSEAUX (500cc B.M.W)

sont CHAMPIONS DE FRANCE

mauvaise chute au cours de laguelle 1l se fractura l'épaule et

e e

Ayanlt remporte 4 degs 6 epreuves ou il s'alignait, Jean- Egutet, qui dut ceéder sa place a4 Rous en 175. C'est d'allleurs
Fierre Beltolse a été évidemment lag vedelte de ce Criterium la seule cylindreée avec les 125 cc ¢ sport » ol le titre n'est pas
de Vilesse, Oorganisé par le M. C, ¥. 4 Montlhery. acquls : rendez-vous, par conségquent, demaln, dimanche, aux

Sur le plan des championnats nationaux, cet avant-dernler Coupes de Faris ou la course sera chaudement disputée, ainsi
Atte a consacré pratiguement tous les pllotes qui étaient en quen 125 cc inter ou le titre est encore en jeu entre Beltoise
tete au classement provisoire, sauf Bouftard, victime d'une et Savoye, -

LES CLASSEMENTS 175 cc : 1. Beltoise (Morini - bougie a4 ce @ 1. Comy (Norton - bougie Mar-

] Marchal), les 67,450 km en 40’ 33" (moy. chal); (moy. 10489 EkEm/h): 2. Conten-
e e hlfa;.:"“lﬁifnf “1"?’1'}"%;5 lemgﬁ 101,036 km/h; 2. Viura (M.V.) 41' 02”; 3. sewux (BMW) 45 08" l];r«emltr des
: . ’ Herranz (Morinl); 4. Rous (Aermacchi) « Sport », 3. Barbaroux (B.MW.): 4 Co-

2. Pri t (Zunda ' il .
(Itnmﬁn-l.{ H?il}ltrgp]ﬂtnm*f;j 5_3?-11":1?:&: premier des « Sport »; 5. Boutet (Morl- gniard (Norton); 5. Jouvanceau (B.S.A.);

(BM.): 6. Lehalle (Suzuki), ete. ni,;;ﬂﬁ, Br:ja;, letm 6. Esposito (B.M.W.), ete.
: : 1. Beltoise (A <
50 cc course : 1. Chappelle (Ducson), o O8O e o e 750 cc : 1. Beltoise (Matchless - bougie

les 39550 km en 29° 21" (moy. 79,829 - -
km/h); 2. Herranz (Ducson) 20° 227; 3, 106081 km/h); 2. Serre (Aermacchi) 38’ Eﬁcﬁﬂin}%f&ﬂfﬂ lﬁ“uﬂn 131 z‘lli; 'élmﬁ.
Serr,e {an}: 4. Mﬂrﬂm [Itmn}; 5. 35 i 3. Vl:gl"ﬂ"l.l'.l: [Mﬂﬂﬂl} Dl'l,‘.miﬁr des ﬂgfd} 31'_ ﬂ"': 3- Bmﬂ Eﬁ er Hm?t}r '. -
Ciffréo (Itom); 6. Charlot (Peugeot), etc... ¢ Epur;i ::di. +P1émiﬂi'§“ ﬂﬁtinnia}: 5. Au- o e SR Hﬁn; m{:e mﬂgit ]-l-

125 ce. : 1. Beltolse (Bultaco - Bougle [CUx (Honda): 6. Albe ALY ' e
Marchal), les 63,900 km en 40 31,9 (moy. 350 cc @ 1, Montagne (AJS - bougle Side-cars : 1. Lecaplain (BMW - bougie
94,592 km/h); 2. Savoye (Mondial) 40' 37"; Marchal), les 67,450 km en 39' 38" (moy. Marchal); moy. 91,863 kmy/h; 2. Krajka
3. Bellone (Morini) premier des « Sport» 102,093); 2. Comy (AJS); 3. Le Roy (BSA) (BM.W.): 3. Lenormand (B.S.A.): 4. Lo-
4 1 tour; 4. Charlot; 5. Vigreux; 6. De- premier des « Sport »; 4. Leteure (B.S. riot (B.M.W.); §. Coudert (Vélocette);
doncker, etc... (tous sur Morini). A). 6. Dorniaux (B.S.A.). ;

iSuite du précédent numérc)
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Avant la tentotive, G.
Monneret, en selle pose
au milieu de ses pilotes,
de gauche a droite : Bel-
toise, Vigreux et Serre.
Cachou est absent... car
on a fait appel a lui vers
les 4 heures du matin seu-
lement.

Le record

au fil des heures

9 HEURES D'ATTENTE

Le départ devait étre pris le mercredi
12 septembre 4 11 heures du matin., Et,
bien avant l’'heure, tout le monde était
la, a Montlhéry. Mais, déja, i1 était clair
pour tous que le départ serait retarde :
chacun, en venant, guji en voiture, qui
en moto, avait eu le temps d'apprecier,
sur la route, le vent qgui soufflait
11 m/s au minilmum, disait l'anemome-
tre de la tour de contrdle, mais avec
des pointes, des rafales, atteignant 15
et 17 m/s, soit dans les 60 km/h.

Quelques essals sur la plste, avec le
vaste carénage du 50 cc, montrérent bien
vite que celui-ci etait inconduisible, en
raison de la sensibilité au vent latéral.

*

Il ne reste donc plus gqu'a attendre
patiemment qgue le vent veullle blen se
calmer. Et chacun de s'occuper comme
il peut : Beltoise en profite, pour vérifier
sa Bultaco: d’autres, sagement, essa-
vent de se reposer. Mals, en fait, c'est
une continuelle zllée et venue au poste
de chronométrage afin de wvoir si, par
hasard, le vent manifeste une tendance
a chuter, s1 le barométre, lui., veut bien
continuer & monter.

Encore un ou deux essais, en cours
d’'aprés-midi, mals toujours aussi néga-
tif : le wvent joue avec le cyclomoteur
caréné et, sl le pillote reldache un peu
son attention, est prét & balayer le tout
comme un fétu de paillle.

DU FAUX AU VRAI DEPART

Enfin, a 18 h. 39, aprés un ultime essai,
Beltolse est wvolontalre pour partir. 11
couvrira 15 tours... et s'arrétera : Ila
patte de fixatlon avant du carénage est
sur le point d'abandonner la colonne
de direction.

Mais cecl n'est pas pour troubler nos
aspirants « recordmen », encore moins
le recordman chevronné gqu'est Georges
Monneret. Le temps de procéder & la
soudure permettra au vent de tomber
encore. Et, finalement, un nouveau dé-
part — le vral. celui-la — est pris a
20 h. 07", le vent, encore un peu sen-
sible pour le carénage, se stabilisant a
4-5 m/s.

LES 1000 KM ET 12 HEURES
SONT HORS D'ATTEINTE

Mais la nuit est déjA tombée : les
phares Marchal ont beau éclairer la.piste,
des lampes « tempéte » la baliser, la
moyenne s'en ressent : contre 105 km/h
sensiblement &4 I'entrainement, Beltolse
tourne dans les 103 km/h au début, dans
les 101-102 km/h par la ‘suite. 102,256
Em/h sont couverts, durant la Ire heu-
re, 100,7 durant la 2e, au cours de la-
guelle Berre a pris le relais, un relais
qui fait perdre, tenant compte du temps

MOTO-REVUE N* 1.608

a 94,081 kmlh

pour le 49 cc VAP

SPECIAL MONNERET

de décélération et d'acecélération, du
temps de changement de pilote effectué
moteur en marche, 30 &8 40 secondes.

I1 est donc clair gque de nuit — et avec
les changements de carburation que cela
améne surtout gu'il faut encore tenir
compte d'arréts plus longs pour le ra-
vitaillement — les records des 1.000 km
(5881 km/h) et des 12 heures (99,396
km/h) ne seront pas battus puisague,
avec le 1 9% d'ame¢élioration hécessaire, il
faut les porter. respectivement, 4 99.8 et
160,4 km/h. D'ailleurs, le passage aux
6 heures, a 59,270 km/h. ne fait que con-
firmer ces supputations.

Bref, la ronde continue. les pilotes
{Beltoise, Serre, Vigreux) se relavant tou-
fes les 1 h. 200

LE « PEPIN » !

Et puis. vers les 4 heures du matin,
{zearges Monneret prend la releve a son
tour. Pas pour longtemps, car un des
nombreux lapin — peut-étre attiré par
les phares, 4 moins que le sport moto-
cycliste ait, pour euXx, un certain attrait
— un lapin. bref, oblige « Jojo » a faire
une embardée. La roue avant touche au

1005



darénage qui ne permet quun bien fai-
ble braguage : arrét de contrble, de re-
mise en place du carénage.

Et Beltoise, réveillé en sursaut, est
appelé a enfourcher la machine. Le mo-
teur est mis en marche; notre champion
de France passe la lre, la 2e... mails, pas
moyen de monter plus haut. Il rétro-
grade en 1re, tente de nouveau de
¢« monter » ses vitesses; mals, cette fois,
méme la 2¢ ne passe pas. Le tour est
donc bouclé en 1lre et, c'est le long
« arrét-réparation ».

La fautive ? La chaine gui fouettait —
le moteur était peut-étre monté trop
élastiqguement — et qul, par comntre-coup,
endommagea le mécanisme de sélection.

*

Evidemment, l'arrét total de quelques
40 minutes a sérieusement fait tomber
la moyenne qui, la 9e& heure écoulée, se
chiffre 4 91820 km/h. Rien n'est perdu,
bien sir, pulsque le record des 24 heures
est situé a 888 km/h et gu'll faut la
moyenne d'un petit 90 km/h pour le
battre, Mais, cette fols, aucune panne
n'est plug permise, surtout gu'il faut te-
nir compte du froid piquant, de la fa-
tigue des pllotes pour qul relever la téte
signifie perdre de preécieuses secondes.

C'est d'ailleurs cette raison qui dicta
A Georges Monneret une sage décision.
Fesant de 20 &4 30 kg de plus qgue ses
co-équiplers, plus large é&galement, il
tourne moins vite gqu'eux; aussi, pour
mettre toutes les chances en vue de la
réussite du record, Jojo décida de laisser
sa place a Cachou,

RECORD BATTU DE 6 %

Et la ronde reprit alors sansg plus
d’histoire, sinon la fatigue des pllotes,
dont le plus résistant fut, tenez-vous
bien, le filiforme Jean-Claude Serre qui
fie pése que 49 kg.

Bref, malgré la fatigue, la moyenne
qul était tomthée 34 9182 km/h &4 la fin
de la 9e Heuré, remonta & 93,18 km/h &
la fin de la 12e, 9327 a4 la fin de ls
18e. Et au bout de la 23e heure, le
record étailt déjid battu, record qui fut
porté, au bout de la 24e Heélre, A 94,081
km/h, une distance de 2.257,956 km/h
ayant été parcourue.

1006

Ci-dessus, le deépart
est donné par M.
Adam, un figure
classique des records
Ci-contre, M. Vicq,
directeur commer-
cial de chez Vap,
s'entretient avec J.-
C. Serre et ci-des-
sous |'arrivée victo-
rieuse dg Vigreux,
alors que la nuit est
complétement tom-
bée.

Amélioration de 5,3 km/h, de 6 %, par
rapport au record du Motom, et ceci
avec une machine strictement de série...
c'est gquand méme un bien joli résultat !

Le 50 cc des records

C E gul fait le haut intérét techni-
gue de c¢e record des 24 heures,
c'est qu’ill fut réalisé avec une
machine strictement de série — sinon la
présence du carénage et guelques amé-
nagements minimes afin que la position
des pilotes soit mieux adaptée au but
poursuivi. Chacun qui achetera, aujour-
d'hui, le « Vap Spécial Monneret », le
« Vap Record du Monde », est donc sur
de posséder une machine du type de
celle des records.

LE MOTEUR

Il s’'agit du Sachs 4 vitesses a seélecteur
au pied. Sachs dont le nom fut toujours
synonyme de robustesse et qui, depuis
qguelque temps, allle & sa slUreté d'emploi
de brillantes performances.

Rappelons briévement ses caractéristi-
ues.
unteur 2 temps de 47,63 cc, longue-
course, de 38 mm d'alésage pour 42 de
course. Refroidissement du cylindre par
turbine. Alimentation par un carburateur
Bing de 17 mm de passage des gaz.
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Allumage par volant magnétigue de 29
Watts., La bougie utllisée était une tres
classioue Marchal 34 S. Puissance de 4.3
CV a 7.25-7600 t/m.

Ce moteur était absolument de série,
avec les silencieux d'échappement et d'ad-
mission de série, Il avalt seulement été
procédé & un polissage des lumiéres et
des transferts et au montage d'un flltre
4 essence en laine de verre . un point,
c'est tout. D’allleurs, la machine des re-
cords tournait dans un silence remar-
quable, identique & celuil des machines
commercialisées.

PARTIE CYCLE ET CARENAGE

La partie cycle étalt également celle
du « Vap-Spécial Monneret » de sérle,
avelt son cadre double berceau, sa four-
che télescopigque et ses éléments de sus-
pension absolument de série. Méme la
béquille centrale avalt été conservée.

Seules modifications apportées, en plus
des pneus « ribbed » de 2,00-19 (23 x 2,00)
4 l'arriére comme & l'avant (des pneus
Ceat) : les selle et réservoir d'origine
avalent ¢€été remplacés par des selle et
réservoir de 125 Bultaco de compétition,
afin d’assurer une meilleure position al-
longée des pilotes pour les 24 heures de
ronde. -

Evidemment, il avait été monté un ca-
rénage. Celul-cl, en alllage léger, prove-
nait d'un 175 ¥Ydral, celui gui, en son
temps, avait remporté un Bol d'Or en
sa catégorie. Mals, 4 notre avis, ce ca-
rénage — qul, a l'origine, équipalt une
175 cc, ne I'oublions pas — était un peu
trop important pour ce 50 cc des re-
cords; en particulier, sa partie inférieure
descendait un peu trop bas et allait trop
en <'eévasant,

Ces 2 vues du Vap des records
surtout celle sans corénage, lais-
sent apporoitre @ quel point ce
49 cc étoit conforme & la série.

. HSous |a direction de Georges Monneret, toujours sur la
tréeche, malgré ses 54 ans — mals 1l ne sauralt briser avec
une carriere gul fut toute sa vie, une carriéere qul se chiiire
par 15 titres de champion de France et par 175 a4 180 (11 ne
le sait plus trés exactement) titres de recordman du monde
— 50us la directlon de Georges Monneret, donc, on trouva
une equipe de 4 jeunes dont aucun, jusqu‘ici, n'avait la
moindre expérience des records du monde, sauf Beltolse lors

de la tentative malheureuse des dernlers records de Jean
Murit.
*
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LES DEMULTIPLICATIONS

Tenant compte du carénage qul permet-
tait de gagner dans les 15 km/h, 11 fal-
iut, évidemment, changer la démultipli-
cation de la transmission secondaire. Aus-
si, aprés de nombreux essals avec un
pignon de sortie de boite de 14 dents,
le choix se trouva limité entre une cou-
ronne arriére de 22 dents et une autre
de 23 dents. .

Tenant compte de la démultiplication
de la transmission primaire de 3,875 a 1
(€2/16 dents) et de celle, interne, en 4e
(22/18 dents, soit 1,2222), la démultipli-
cation totale, en 4e, était de 7,4425 avec
ia couronne de 22 dents, et de 7,78075
avec celle de 23 dents. La premiére,
« donnant » 104-105 km/h a 7.250 t/m et
109-110 km/h &4 7.600 t/m, pouvalt conve-
nir pour Serre ou Beltoise, mals était
trop ¢« longue » pour Vigreux ou Mon-
neret; la seconde, donnant 100 km/h a
7.25¢ t/m et 105 & 7.600, fut donc fina-
lement — et judicleusement — choisie.

o

RECORD AVEC UNE MACHINE
DE SERIE

Donc, ainsi gue nous le disions, ce
n'est pas tellement le chiffre de 94 km/h
de movenne sur les 24 heures gqu'il faut
surtout admirer dans ce record, mals le
fait que ce chiffre fut obtenu avec une
machine strictement de sérle, hormis son
carénage et un minime aménagement
de la position du pilote.

Ce résultat est donc tout a la gloire
de Vap et de Sachs.

1

1
T

1-—

Beltoise Jean-Fierre, ne le 26 avril 1557, mesure 1,71 m et
peése 65 kg. De profession, il est semi-journaliste, semil-cou-
reur. Bien qu'ayant jJuré, a 14 ans, de ne pas plioter de
moto, acquiert, & 16 ans, une 125 Jonghj 2 temps. Commence
& courtr 4 18 ans avec une Jonghi 125 ACT qul lul permet,
en 1Y58, d'étre vice-Champlon derriére Savoye. Mals sa car-
riére de coureur commence vralment dans la seconde moitie
de 1961, dés son retour du service milltalre quj lul 3 lalsse
un racheux souvenir, 1l doit beaucoup & Serre et a4 Offenstadt
qu!l lul ont permis de se ¢« lancer » et de disposer de ma-
chines valables, En 1961, il remporte les titres « nationaux »
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an 1l¥b et 173 SuUr sorini. Cette année, {1 a remporte ae
nombreuses victolres, conguis les titres « inter » en 175 CC
sur Morinl et 250 ec (Aermacchi); et nous saurons, dimanche,
<1l ¥ ajoutera encore, grice a sa Bultaco, ¢elui en 125 cc.

*

serre Jeap~Claude, né le 14 mal 1935. Mesure 1,70 m et pese
4y kg seulement (pas besoin de préciser qu’'il est fililzormes}.
pintellectuel de l'égquipe; aprés des études, ae 1954 &4 1Y5H, a
I'ecole des Arts et Metiers, est ingénleur hydraulicien, s'inte-
resse a4 la moto depuls l'dge de 12 ans, la pratigue depuls
1954. A commencé a courir en 1YdY, avec des 175 MV et
Morini, puls s'est speclalis¢ surtout en 50 ce. Champlon dae
France 1961 en cette cylindree, avec un ltom. Deux marottes
motocyclistes : la partle cycle et les trajectoires.

*
vigreux Claude, ne le 4 mal 1944: le benjamin de L equipe,

mais aussi le plus grand (1,73 m pour 63 kg). Vient de Sorur
ler du G. A, B. A. C,, ¢cole de formation proressionnelle ae
mécaniclens auto et moto; veut se spécialiser dans la branche,
Acquiert son premier cyclomoteur (une Mobylette) a 13 ans
1/2. Depuis, a posséde 16 machines (1) depuls les U CcC
(Itom, Motom, Péripoll) jusqu'a la 500 {I'riumph T 1UW), en
passant par des 175 Morini, 450 Aermacchj et Morini. Vient
de commencer sa carriére de coureur, ayant di attendre a‘a-
voir 18 ans revolus.

*

Cachou Jean-Claude, né le 18 septembre 1943, Mesure 4,10 In
et pése 54 kg. De profession, il est laborantin-photograpne.
I'rols jours apres avoir eu 18 ans, 1l dispute sa premiere
course, & Magny-Cours l'an dernier. ou il se Iit remarquer
avee son Iltom. 1l alme beaucoup la mecanigue et a I3
chance d'étre blen soutenu par sa famile., L'an prochain, i
espere monter en cylindree et courir avec une 125 Bultaco.

Qubliant leur fatigue,
re fois de leur vie « recordman du Monde »,

et tout a la joie d'étre pour lo premie-

voici de

gouche & droite, juste apres I‘arrivée : Cachou, Serre, Vi-

greux et Beltoise.

Derriére le carénage intégral du VAP

EAUCOUP de gens se demandent,

si l'on en croit ce que Yon raconte,

si piloter un 50 cc de record de-
mande vraiment des capacités spéciales,
fles dons pour le pilotage bref, une foule
de qualités rares.

Et bien en fait non, Mais ce n'est pas
pour autant si facile gqu'on pourrait le
croire, Parce que, avant tout, il jfallail
yue tous les pilotes de l'équipe tournent
on moing de 1' 30" réguliérement, soit 4
plus de 100 km/h. Et des pilates capa-
hies de cela, il n'y en avait pas beau-
coup, aussi bizarre que cela puisse pa-
-aitre, lors des essais, Il faut étre mince
et méme dans ce cas, ne pas peser plus
de 70 kilos, Claude Vigreux, le plus
lourd de Uéquipe réussit aux essais des
tours en 1 277, alors que Combrom, de
méme poids, mais plus large et plus ra-
Massé ne pouvait descendre en=dessous
e 135"

*

Pour le pilote selectionng, le seul pro-
olénme qui s¢ pose est de tenir pendant
[ h. 20" de ronde, la positicn de recher-
che de vpitesse gui permettra de mainte-
ir la moyennc a plus de 100 km/h.
Mais, quand on pense que le sewi fait
de relever Il téte ot lex eépauwles, rout

1008

er. gardant malgré tout la poitrine colléw
contre le réservoir, fait perdre trées exac-
tement 5 kitométres & Uheure, on peut
alors s'imaginer la dépense d'énergic
nécessaire pour « tenir le coup ».

A notre avis, la fatigue ressentie au
belut d'une heure et demie, quand on nc
relGéche pas son effort, est supérieure a
une journée de courses ou lom fait 4
ou 5 montes.

Ainst, au deébut de la tentative, tout
le monde était d'decord pour dire que
'anneau, en bas et a 100 km/h, c'elait
du billard. Dés la fin du premier relais,
on avait tous changé d’avis.

*

Le seul pheénomene intéressant sur le
plan pilotage concerne la lutte contre
le went latéral. Avec un vent de 15
m/seconde il fpuut wune cerilgine dose
d'inconsciemce ouw.. d'optimiste pour
« tirer ce 50 ec @ fond » Ssur un tour
d’anneau. Ridicule peut-étre mais vrai
pourtant.

Avec un vent de 10 m/s, il vaut mieux
encore tourner & mi-chemin entre le
bas de FPanneau et la ligne jaune, tant
les coups de vent VOUs déportent la-

téralement et o 1"n  seul coup sur 2
ou 3 metres. La sensation d'insécuritc
cst alors extrémement désagréable et le
premiére fois que ¢a VOus arrive, vOus
pensez tout de suite aur bleus gque vous
allez récupérez, aprés la belle glissade
La roue avant donne aliws 'impressior
gu'elle va quitter le sol.

En fait, bors du premier deépart, U
vent.-soufflait entre 6 et 8§ m/s et c'etaul
hien ld la limite pour pouveir tourner
sans jamais « Se faire peur ». ET1 croyri-
moi, par moments, ¢a « ballotait
deéja pas mal,

*

Nous pensons gue quand G. Monneréet
aura envie de follement s'amuser, COmme
cela tui arrive parfois, # comvoguerc
un certain mombre de jeunes Sur 'an-
neau de Montlhéry, un jour ou le venl
soufflera a prés de 10 m/seconde, el
qu’il les fera tourner sur le Vap 4 des
records. Ce jour ld mous me MAnguerons

d’étre-1a, en spectateur, pour noter
par ciy par la, les impressions des jeu-
nes candidats soucieur de se faire Te-
marquer, avant... et aprés lessai Sur
un tour chronométré ! Et alors, 4 nous dr
rirve... enfin.
T=F B

MOTO-REVUE N* 1.608



b e Bl
& 1'I| " - r- _: ar
. S ST e

rand style

a WOHLEN

- O - O e S S

o warw e e e et s s s sssnan-nen .

Y

OUR la premiédre fois en Suisse, pour la quin-

zidme fois depuis sa création, le Moto-Cross des

Nations a opposé entre elles les équipes natio-
nales désignées par les Fédérations des pays occidentaux
ol la grosse cylindrée a droit de cité.

Au stade de ce quinziéme anniversaire, il nous parait
opportun de tirer conclusions de la course gque
nous avons suivie & Wolhen le 26 aofit, nohi pas pour
commencer A partir de l'épreuve elle-méme, mais d’a-
bord & propos des conditions générales dans lesquelles
se présente actuellement le moto-cross des Nations-

Cette compétition a été congue pour étre le monument
annuel de la saison sportive dans la discipline qui nous
occupe. Depuis sa création en 1948, depuis la premiére
rencontre 4 Spa, en Belgique, la formule est demeurée
la méme dans son principe de base, qui en fait l'origi-
nalité, l'intérét- Ce qui distingue le moto-cross des
Nations d'une autre grande course, telle le plus réussi
des Grand Prix du Championnat du Monde, c'est qu'il
s’agit d'une épreuve non plus individuelle, mais fondée
au contraire, sur les performances additionnées des
trois meilleurs classés dans chacune des équipes natio-
;n.lea engagées officiellement par leurs autorités spor-

ves.

Ici, c’est aux meilleurs pilotes que I'on fait appel dans
chaque pays et les nations organisatrices, qui changent
d’année en année, s'efforcent elles-mémes de donner a
la manifestation un style, une alluré qui la distinguent

entre les plus belles réunions internationales de la sai-
son é€coulée,
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{De notre envoyé spécial R.-C, D.)

Et en fait, le Moto-Cross des Nations est une épreuve
incomparable, & Vattrait sportif exceptionnel, qui pro-
cure aux plus blasés une solide dose d'émotions pures
tout au long du déroulement de la course.

De ce point de vue, précisément, la formule n'a paes
besoin d’étre changée. Elle donne, & notre sens, entiére
satisfaction et a fait une fois de plus & Wohlen, la
preuve de sa valeur, de son appropriation aux conditions
actuelles du moto-cross. Sur le plan sportif, ¢’est indis-
cutable, le réglement a fourni & nouveau aux champions
I'occasion de se montrer sous leur meilleur jour, aux
autres de se gituer & leur valeur exacte. Rude, impi-
toyable, tel doit demeurer le moto-cross des Nations.

Pourquoi songerait-on, d'ailleurs, & modifier les ca-
ractéres fondamentaux du plus grand « event » de
l'année pour ce gui nous occupe ? Pour réduire les
frais ? Allons, que l'on ne nous fasse pas rire : les Fé-
dérations Nationales gagnent assez d'argent avec le
Moto-Cross pour en pouvoir licher un peu au profit de
leurs sélections et, d'une maniére générale, les dizaines
de milliers de spectateurs qui affluent & I'appel des or-
ganisateurs garantissent la couverture des gros frais
engagés pour la mise en place d'une manifestation qui
ne saurait étre qu'une affaire... de prestige !

Pourtant, si I'on considére le du Moto-Cross
des Nations, son « Livre d’Or », I'on constate qu'en
quinze éditions successives, trois pays seulement figu-
rent parmi les vainqueurs : la Belgique deux fois (1948-
1951, chez elle), I'Angleterre neuf fois (1949-1852-1957
chez elle; 1950-1953 en Suéde; 1954 en Hollande; 1956-
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1959 en Belgique; 1960 en France) et la Suede quatre
fois (1955 au Danemark; 1958 chez elle; 1961 en
Hollande et 1962 en Suisse).

Autrement dit, & son sommet, le Moto-Cross des
Nations n’a jamais été qu'un tournoi & trois « grands »,
et presqu'une affaire anglaise, qui sur la ha.se_de la
situation présente, promet d'ailleurs de devenir une
affaire suédoise !

Autre chose : l'équipe victorieuse comptant toujours
trois hommes et ¢« les Nations » ayant été disputeées
quinze fois, il pourrait, dans l'absolu, y avoir quarante-
cing noms au tableau d’honneur. Or, il y en a en tout
et pour tout 25, dont évidemment plusieurs sont cités
a différentes dates,

Pour quinze rencontres, I'on ne dénombre également
que sept pays organisateurs la Belgique (4 fois),
I'Angleterre, la Suéde (3 fois chacune), la Hollande
(2 fois), le Danemark, la France, la Suisse (1 fois
chaque).

Tout ceci — et non pas la formule de I'épreuve en
soit — témoigne d'un certain vieillissement, d'une ten-
dance & la monotonie. Cela provient du petit dévelop-
pement du moto-cross international dans certains pays,
du manque de renouvellement des coureurs dans d'au-
tres, de la trop grosse supériorité sportive de certaines
nations par rapport aux autres, de la courbe descen-
dante que suit, ici ou 13, la grosse cylindree.

Il faut dons faire de ce c6té quelque chose, et c'est
bien facile : depuis quelques années, les pays de I'Est
sont entrés au sein de la F. I. M., introduisant dans les
sphéres supérieures de notre administration sportive
internationale affreusement embourgeoisées, amollies,
rassies, des éléments frais, actifs, agissants, essentiel-
lement préoccupés de faire prospérer, de faire se dé-
velopper la pratique du motocyclisme sous toutes ses
formes.

Dans ces pays, des industries motocyclistes impor-
tantes travaillent sans cesse sur des machines de
compétition, toujours améliorées au travers d'une expeé-
rimentation continue, poursuivie sur tous les circuits

d’Europe, Ces pays comptent des écuries d'usine, de
nombreux sportifs pratiquants, animés d'une fougue,
d'un mordant, d'une volonté de vaincre, de s'imposer
pour la gloire de leurs marques, de leurs couleurs qui
ne se retrouvent plus guére ailleurs, chez des pilotes
essentiellement professionnels et privés, par la principa-
lement intéressés par les problémes matériels.

C’est cette carte-la qu'il faut jouer pour donner plus
d’attrait encore au Moto-Cross des Nations, pour en
faire vraiment une compétition au sens mondial du
terme (en matiére motocycliste, c'est-a-dire largement
europeéen)- Que lorganisation de cette magnifique
epreuve soit proposée déja, dans un ordre a définir, a
IAllemagne de I'Est (qui va d’ailleurs y prétendre dés
le prochain Congrés d'Automne) & I'U.R.S.S., & la Tché-
coslovaquie, toutes nations qui ont des pilotes en 500 cc
et ont fait largement la preuve de leur aptitude 3 pré-
senter la plus grande classique du cross en grosse cylin-
drée aussi bien et probablement mieux encore que ce
qui a déja été fait ailleurs.

Ceci n'empéchera sans doute pas les Suédois de Fem-
porter encore plusieurs années le Motocross des Na-
tions, ni les Anglais de rester aussi longtemps leurs
dauphins, Mais en arriére, il y aura une fameuse ba-
garre, vous pouvez nous en croire !

Et puis, ceci permettra aux Occidentaux de mieux
connaitre leurs camarades de sport de l'autre c6té et
réciprogquement, ceci fera accomplir des progres tech-
niques, des progrés aussi 4 des hommes de valeur qui
n'ont bescin que d'un peu plus de contacts internatio-
naux pour s'améliorer encore fortement. Enfin, cela
incitera d'autres nations, en particulier la Hongrie chez
qui on court en 500 cc avec des BSA A& entrer & son
tour dans la danse, etc... :

Peut-on mieux souhaiter comme avenir au Motocross
des Nations aujourd’hui un peu prisonnier de ses ac-
tuelles dimensions que cet élargissement fondé sur le
meilleur de ce que le sport peut apporter aux hommes :
une meilleure connaissance d'eux-mémes dans un climat
de loyales luttes amicales,

Face oux grondes
tribunes, lors de la
présentation, fastu-
euse et bien ordon-
née, |'‘équipe de
France : de droite a
gauche : Hazianis,
Bertrand, René
Klym, Chuchart, Ro-
bert Klym, et, précé-
dant la mignonne
porte - pancarte en
dentelle de Saint-
Gall, le sélection-
neur-manage -natio-
nal Marcel Seery.

Le champion d'An-
gleterre, Jeff Smith
sourit a |‘objectif,
tandis qu'Arthur
Lampkin, appuyé sur
un jerrican, consi-
dére la S00 d’usine
BSA.
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B a garreur infatigable,
Walter Baeten (46), par
son bon comportement en
fin de course, a sérieuse-
ment contribué & assurer la
Je place a la Belgique.

Remplagant Beaumard in-
disponible, Robert Klym
(38) fut le troisiéme
francais classé en finale.
Malgré son épuisement, il
parvint @ accomplir les 25
tours indispensables dans
les délais prescrits. Sans
son courage, nous n'aurions
‘pas méme été clossés !

BRAVO, WOHLEN,
C’ETAIT TRES REUSSI !

Pl ™~

N premier coup, un coup de mai-

tre ! Organisant pour la premiére

fois de son histoire sportive le
Moto-Cross des Nations, la F. M. S. et
le Mbtorsport Club Wohlen ont ratirapé
et méme dépassé ce que nous connais-
ginnﬂ de mileux dans ce domaine & ce
our.

Dés l'arrivée & la permanence, vaste
salle réservée dans un hbtel de la wille
(localité vwolslne de Zurich), d'aimables
responsables vous remettaient tous docu-
ments utiles, accompagnés de revues spor-
tives traltant du sujet en vedette — 1le
Moto-Cross des Natlons, blen sir — des
cigarettes, de menus cadeaux publicital-
res qul font toujours la jole des grands
enfants gue nous sommes !

Bien é¢clalrés, les nombreuses et belles
coupes, les cadeaux destinés aux mell-
Jeurs du lendemain. Plus loin, une vasite
maquette recréant le circuit et ses ameé-
nagements aux yeux des visiteurs. Des
photagraphies, es drapeaux contiibu-
alent encore au décor sympathigue de
cette piéce garnle de tables, de siéeges et
d'un bar bien approvislonné, ouvert a
tous trés graclieusement !

Au parc des coureurs, vaste et alsément
accessible, pas trop éloigné du ecircuit,
trés propre, pourvu de tous les aménage-
ments Indispensables molns pourtant les
douches chaudes qu'il faudrait toujours
prévoir a cet échelon, un stand de con-
trole des machines trés bien et complé-
tement installé, téléphone vy compris. En.
fin, cOté circult, outre le vaste camion-
poste de chronométrage, d'lmmenses tri-
bunes dont une couverte pour les invités,
la presse, avec places réservées, bar, sacs-
repas pour les journalistes & qul le char-
gé¢ de presse pt ses adjoints remettaient
a leur stand un dossier complet.

Pour les réunions du Jury, une bara-
que fermée. Le téléphone encore avec
I'extérieur et, outre la ronéo classique
pour les communiqués de presse, un té-
lescripteur et sa desservante !

A l'Intention des visiteurs, trente mille
au bas mot, tout leg ravitalllement possi-
ble de place en place, plus un immense

‘chapiteau-restaurant avec musique, bar,

etc... !

Autour du ecircuit, un remarquable ser-
vice d'ordre, trés nombreux, vigllant mais
toujours courtois. L'ordre a régné comme
rarement tout au long de cette manifes-
tation de trés grande allure. Quant 4 la
piste elle-méme, de 2.000 meétres de dé-
veloppement, blen plantée d’herbe, large
de 8 4 15 métres en tous points, franchie
par deux solides passerelles et partout
décorée de drapeaux, de banderolles, elle
se révélait franche, saine, rapide, prome=-
nant les coureurs en de longues lignes
droites compliguées de nombreux virages
en tous sens, de tous rayons pour ems-
prunter ici et 14 une fosse profonde, &
la dure remontée, deux passages en sSous-
bols et revenir vers la ligne d'arrivée
aprés un dernier saut et un S & flanc
de pente.

Un circult sans importantes dénivella-

tions, cependant trés spectaculaire, bien
découvert, comportant suffisamment de
pilotage et réclamant un gros effort aux
mécaniques utilisées au maximum de
leurs possibilités.

Et, par-dessus tout cela, un temps ra-
dieux, chaud, ensoleillé, une présentation
trés jolle, avec la musique, des jeunes
filles toutes vétues d'une ravissante robe
de dentelle blanche, un grand et beau
décor enfin pour une grande et belle
journée de sport !

Tout de méme, aprés ces roses, sl pro-
fondément méritées, deux petites épines :
les opérations de chronométrage, de clas-
sement ont duré beaucoup trop long-
temps, les journallstes ne pouvant passer
leurs paplers & I'heure voulue, le publie
lassé d'attendre, s’essaimant avant la pro-
clamation du valnqueur. Et puls encore,

Premier anglais classé, De-
rek Rickman (28), avec la
500 mono Métisse-Match-
less, a fait une spectaculai-
re rentrée parmi les
« grands » du moto-cross.

Don Rickman (26), par
contre, aprés avoir gagné
brillamment la seconde sé-
rie, n’a terminé que 16e en
finale et sa défaillance a
failli permettre oux Belges
de s'assurer la 2e place !
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cbté logement, trop de dispersion des cou.
reurs, de leurs dirigeants, de toutes les
personnes intéressées & un titre ou un
autre par ce Moto-Cross des Nations.
Un exemple : I'Equipe de France it:alt
partagée en deux endroits éloignés 1'un
de l'autre de plusleurs kilomeétres et nous-
mémes etlons encore allleurs, tout aussi
loin ! Ainsi, dans une manifestation fon-
sur l'esprit d’'équipe,
nécessaires n'ont pu étre convenablement
£tablis. Dans un oss des Nations,
pour ne pas dire dans toute grande
épreuve, tout le monde doit étre rassem-
blé, comme on l'a fait en Suéde en 1958,
cormme on le fait en Angleterre (Hawk-
stone Park), & Apolda, en U.R.S8., etc..

AU PARC DES COUREURS

RENONS le programme dans 1'or-

dre : la Fédération Italienne

avait délégué Angelini et Osto-
rero, dotés de leurs Huskvarna suédolses,
Suppo et Coscia, annoncés sur BSA mails
finalement l'on vit courir une Aermacs
chi... 250 cc ?

La Suéde donnait toutes ses armes :
Tibblin, magnifique Champion du Monde
1062, son second Johansson, le troisiéme
Sten Lundin, le quatriéme Ove Lundell,
et le cinguiéme, Bill Nilsson, tout ce
monde avec les Huskvarna, Lito et Mo-
nark blen connues.

Coté britannique, trés forte équipe
- Smith avec la 500 cec, Lampkin

rimentale de chez BSA,
Bickers sur la tchless d"ugine, les deux
Rickmann avec leurs Meétisses Triumph
twin et Matchless mono.

Le Président Lesueur, le manager na-
tional Seery et les mécanos Schmid et
Bertrand Pére encadralent amicalement,
efficacement la représentation francalse
formée par le champion 1962, Hazianis,
Guy Bertrand, Klym René¢, Klym Ro-
pert remplacant Beaumard accidenté
deux semaines plus tét, André Chuchart
enfin, champion sortant ! Ici, deux BSA,
trols Triumph.

1012

Venait ensuite la Belgique, disposant
d'une formation jeune, dynamique, en-
trainée tot aux grandes épreuves : Hu-
bért Scaillet, champion 1962, Herman de
Soete, Baeten g¢n formalent 1'ossature,
avec encore Wilbert Baecke et Luclen De-
coster. Dans l'ordre, Triumph, Matchless,
Eso, BSA et Sarolea dans une partie cycle
BSA : une jolie varlété !

MNous arrivions & la Hollande, avecC
Broer et Jan Dirks, Bennie Hartelman,
Jan Clijnk et Van den (Ever montant
quatre BSA et une Triumph.

L'U. R. 8. 8., inscrite, faisait défaut, au
grand regret de tous et sans que I'on sut
pourquoi. Le Danemark ‘lui, était Td, re-
présenté par Rasmussen, Belerholm,
Arens, Lynegaard, Petersen et enfin la
Suisse, qul évidemment, nourrissait de
secrets espoirs, avait tablé sur Courajod
(Norton) le jeune et remarquable Fischer
(Lito), Von Arx (BSA), Rapin (BSA) et
Langel (BSA) remplacant Thevenaz qui
s'est cassé une jamb Ettelbriick et &
qui tous ses amis de France souhaitent
un prompt rétablissement.

Huit nations au total... ce gqui est peu
au fond ! .

PREMIERE SERIE
N connait le réglement du Moto-
Cross des Natlons Les engagés

sont repartls en deux sérles élimi-

natoires, avec 30 concurrents admls en-
suite en finale.

Loglquement, ce sont les trente meil-

leurs temps qui sont gqualifiés, mals
comme lel, nous n'avions que huit na-
tions présentes, le Jury ternational

avait déclidé, pour les conserver jus-
qu'au bout, d'admettire d'office les trois
mellleurs temps pour chaque pays, puis
de prendre ensuite les six mellleurs
temps suivants — cette fols sans dis-
tinetion quant A leur appartenance —
pour parvenir aux 30 qualifiés preévus.
Cette disposition, naturellement, avanta.
geait les uns, nuisalt aux autres !

En premiére série, done, nous avions

trois hommes : Hazlanig Bertrand, Eené
Klym & cOté de Coscia, Angelini, Tibblin,

Lundin, Lundell, Smith, un?ﬂ.n. Scail-
let, De Boete, Baeke, leg eux Dirks,
Hartelman, Rasmussen, Belerholm, Cou-
rad:n:d et er. Une sérle trés dure !
D'emblée, Scalllet prend 1'avantage mais

le jeune espolr suisse Fischer octupe la
second

e place devant notre Bertrand,
Lampkin, B. Dirks, Coscia, Jean Dirks,

Ove Lundell (14), second suédois

classé, |'un des maitres du moto-

cross international, 'une des ve-

dettes du moto-cross des nations
depuis quatre ans.

Que de progrés chez le champion
suisse Rapin (86) et quelle solidité

aussi ! troisieme dans sa série,

septiéme en finale, il fut le for-

geron du magnifique succes
helvéte.

Il @ enlevé la premiére série, il o
été huitieme en finale : c'est le
champion de Belgique Hubert
Scaillet (40), redevenu ce qu'il
était au temps des F. N. d'usine.
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Le second crossman mondial

1962, Gunnar Johansson (16)

troisieme homme de |'équipe sué-
doise victorieuse.

En grande forme, infatigable lui

oussi, De Soete (42), second hom-

me d’une équipe de Belgique en-
fin digne du passé.

Champion du Monde, Rolf Tib-
blin (10), o encore été le ga-
gnant individuel du Moto-Cross
des Nations 1962. Avec lui, le
cross a progressé d'une classe !

etc... Hazianis, qul a chuté, passe neu-
viéme et René Klym arrive onziéme,
Angelini se situant entre eux deux. Cou-
rajod s'est fait mal en tombant et Lun-
dell arrive bon dernier.

Au  3e passage, Lampkin passe Ber-
trand qul ne le lachera plus. Puls, Tib-
blin, d'abord huitiéme, revient en cln-
guiéme positlon, amor¢ant une remontée
qui le conduira & la seconde position
derriédre Scalllet, le Belge conservant de
bout en bout l'avantage. Le petit Sulsse
Fischer s'accroche splendidement a la
troisiéme place, De Soete qui fonce dé-
passe Dirks et Smith Ilui-méme, parti
vers les 15e, refait huit positions. @Quant a

René Klym, il termine dixi¢me, ayant
pris la place d'Hazianis et tournant sa-
gement, certaln de se qualifier a ce
rang. Enfin, Lundell, remonté, passait
12¢ devant Lundin !

Oui mais alors, Hazianls ? C'est 1& que
les choses se sont pAtées pour nous. Ha-
zianis était certainement, de nos hommes,
celui qui pouvalt faire un miracle dans
cette course, sur ce terrain. Or, 1l s'est
trouvé éllminé dans sa sérle, bétement
éliminé, peut-on dire.

Comment les choses se sont-elles pas-
sées 7 Hazianis, au start, est partl dans
les tout premiers, Sa fougue, celle de ses
adversaires l'ont condult & chuter.. -Son
guldon étant tordu, notre champlon de
France a voulu regagner le parc, seul
endrolt autorisé pour les réparations. C'é-
tait déjA 1A wune erreur, difficilement
compréhensible chez un homme qul est &
son quatridme moto-cross des Nations et
qui devrait savoir qu'en sérle, quand la
machine peut tourner, mleux vaut pour-
eulvre, vaille que vallle que de perdre
en regagnant le parc fermé un temps
considérable.

Pourtant, Hazlanls aurait pu peut-8tre
assurer sa gualificatlon g'il n'avait com-
mis, de cbncert avec notre mécaniclen
au parc fermé Berirand pere, une secon.
de et monumentale erreur, aussi incom-
préhensible que la précédente chez des
hommes avertis du réglement du Moto-
cross des Nations : n'ayant pas apporté
au parc fermé tout ce qul lul étalt né-
cessaire comme outillage, 11 s'est fait ap-
porter pour redresser son guidon une
harre d'acler demeurée dans sa volture.
C'en était assez pour gque les commis-
saires chargés de la survelllance tech-
nigque lui interdisent treés justement de
reprendre la piste ! :

A quol bon I'expérience, & quol bon un
mécanicien officiel pour en arriver a2 !

SECONDE SERIE

STORERO, Suppo, Johansson, Nils-
won, Bickers, Rickman _Donald,
Rickman Derek, Baeten, Decoster,
Clijnk, Van den (Ever, Arens, Lynegaard,
Petersen, Rapin, Langel et Von Arx s'op-



Cinquieme en pre-

miére série, Guy
Bertrand (32) s'est
peut-étre trop pro-
digué  prématuré-
ment en chassant
30 km dons la roue
d'Arthur  Lampkin
sans quitter |'as
anglais d'une
semelle,

posalent 4 nos Chuchart et Robert Elym
dans une seconde série évidemment
moins dure que la précédente.

Filant en téte, les deux Rickman preé-
cédajient Baeten, Johansson, Nilsson, Ra-
pin, Decoster, Ostorero, Robert Klym,
Blckers, Chuchart, ete... Les Danois trai-
naient en gueue avec Von Arx, Van den
(Ever, Suppo, CHljink, Johansson remon-
tait rapidement, Nilsson prenait son sil-
lage et bientdt l'on obtenait dans l'or-
dre Don Rickman, Johansson, Derek
Rickman, Nilsson, Baeten, Rapin, ce der-
nier accomplissant un fantastique effort
pour s'installer en fin de compte au
troisiéme rang derriére Don Rickman
inapprochable et Nilsson. Johansson availt
dii rétrograder au sixiéme plan, lalssant
repasser ou passer Baeten et le trés bon
Itallen Ostorero. Quant & Derek Rick-
man, qui ne voulait pas s'exposer inu-
tilement, i1 se suffisait de rester sep-
tiéme devant Decoster, Robert Klvm, Blc-
kers qui tournait depuls un moment
avec un amortisseur cassé Chuchart,
ate...

LA FINALE

USSITOT que possible, M. Lesueur

nous communiquait la liste — trés

attendue — des admis en finale.
Pour nous, aucune surprise, nous avions
guatre hommes, solt l'équipe compléte
moins Hagzianis hélas ! Les mieux pla-
cés étalent les Anglais et les Belges,
avec leurs cing hommes au complet; les
Suédois n'en qualifialent que quatre,
Lundin disparaissant. Enfin, grice a la
disposition prévue par le Jury Interna-
tional, toutes les autres nations partalent
avee trols hommes : Angelini, Ostorero,
Coscia pour 1'Italie, les deux Dirks et
Van den (Ever pour la Hollande, Ras-
mussen, Petersen, Arens pour le Dane-
mark et Fischer, Rapin, Von Arx chez
les Suisses.

Ce fut vraiment une course extraor-
dinaire, fantastigue, condulte a la limite
des possibilités humaines. Dans un rush
formidable, Lundell, spécialiste de ce
genre de choses (rappelez-vous Namur)

1014

o

s'elancgait en téte, jaillissant d'un peloton
compact devant Nilsson, Bickers, Derek
Rickman, Johansson Robert Klym admi-
rablement partl,- Tibblin, Baeten, Fischer,
B. Dirks, etc... Don Rickman était en
gueue, René EKlym passait 15¢ et Chu-
chart 22e !

Dés l'abord, les Suédols prenaient Ila
directlon des opérations, avec trois hom-
mes dans les eilng premiers. Les Britan-
niques venaleht ensuite, devant la Bel-
gique apparemment. L’attague suédoise
se confirmalt sans tarder, Johansson ve-
nant a4 la troisiéme place, tandis que
Tibblin rejoignait au guatriéme rang deés
le trolsiéme des 20 tours ! Le premier
anglais restait Derek Rickman, suivl
alcrs par Fischer tres a l'alse parml les
as, Baeten admirablement placé, Robert
KElym qul se cramponnalt, B. Dirks,
Smith second britannique, De Soete re-
venu déja de plusieurs places, Bickers
troisiéme anglais, Rapin, Don Rickman
lancé comme un boulet & la reconguéte
du terrain perdu, Van den (Ever, Chu-
chart (second francais), Decoster (troi-
siéme belge) etc... déja, nous ne parals-
slons pas en- état de conserver notre
troisiéme place habituelle aux « Nations »
car les Belges la tenalent et notre troi-
siéme homme, Bertrand, étalt & quatre
degrés de Decoster !

Jusqu'au neuviéme tour cependant,
Robert Klym, mettant 4 profit sa science,
son talent, son courage, tenait bon, réus-
slssant A conserver la Je place., Les Sué-
dols occupaient toujours les quatre pre-
miéres, devant Derek Rickman et Smith
regroupés, Fischer et Rapin regroupés,
De Soete devenu premier belge, Bickers
courageux avec un cadre faussé coté
amortisseur cassé précédemment, Scalllet
remontéd Iul aussi comme une bombe,
Baeten le sulvant comme une ombre
puls René Klym, etc... la Belgique, main-
tenant, menacalt 1'Angleterre pour la se-
conde place.

Et I'on abordait la seconde partie de
la course. Pour les Suédois, aucun pro-
bléme, tous leurs hommes, groupés en
téte, sans wun trou, tournalent comme
des horloges, creusant un large écart
par rapport au reste des concurrents.
Immeédiatement derriére, venalent Derek
Rickman et Smith, sulvis par Rapin,
Scaillet, De Soete, Fisher, 1'Itallen Os-
torero sensationnel, Baeten, Chuchart,
Bertrand, etc.

Toute la question consistalt pour les
Belges 4 diminuer 1'écart les séparant de
Rickman et Smith. En effet, le troisiéme
britannique était loin derriére, en la per-
sonne de Don Rickman succédant & Blc.
kers dont la monture avalt rendu I'dme !
Vous imaginez combien Scaillet, De Soets
et Baeten se sont employés & cette tiche,
au polnt gu'a l'arrivee, 'on restait inde-
cls. Et en fait, la seconde place tout de
méme acguise par la Grande-Bretagne
ne l'a été que de justesse : 1 minute,
1 seconde, 8 dixiémes ! Quant & nous,
cela allait mal. Aprés avolr tout donné
de lui-méme, Robert s'effondrait littéra-
lement, laissait passer Chuchart, Ber-
trand, hélas placés bien loin eux-meémes
et, comble de malchance, René EKlym,
aprés avoir été notre deuxiéme placé, ne
parvenait pas & terminer la distance !

Les Suisses eux, avec Rapin et Flscher,
tenaient le bon bout et c'étalt merveille
de voir ces deux gaillards se vider les
tripes pour rester dans le coup ! Leur
troisiéeme homme, Von Arx é&tait plus
loin, mals terminait dans les délals, les
rouges & croix-blanche s'agsurant de la

DELEGUE DE LA F. 1. M.

MM. Taylor (A.C.U.) membre de lo
Commission Sportive Internationale
et Michel Tavernier (F.M.S.) vice-
président de la Commission Sportive
Internationale représentaient offi-
ciellement la Fédération Internatio-
nale de Motocyclisme @ Wohlen.

gorte une superbe quatrieme place d'ex=-
tréme justesse sur... 1'Italie !

Car, en effet, grdce a 0Ostorero, An-
gelini et Coscia, qui, tous surent égale-
ment terminer dans les temps et avant
notre troisiéme homme Robert EKlym
(que son épuisement gvait finalement
relégué a4 la derniére position), grice en
particulier & Ostorero qui passa la li-
gne d'arrivée avant Chuchart et Ber-
trand, les Italiens nous battaient aussi !

Quant aux Danocis et aux' Hollandals,
ils ne finissaient pas assez nombreux .
dans le temps imposé et n'étaient pas

classés.
Dernier tour Tibblin, Johansson,
Lundell, Nilsson abordent l'un derriére

l'autre, la derniére descente. Entamant la
ligne d'arrivée, le champion du Monde
léve la main. A ce signal, ses camarades
s'alignent A ses cotés et, sur un_ seul
rang, 4 10 & l'heure, I'Equipe de Suede
atteint le drapeau & damiers sous les
hurlements d'une foule littéralement em-
ballée par cette phénoménale démons-
tration de supériorité, par cette si belle
attitude sportive. Nous ne mesurons pas
encore notre désastre, Mals quand ar-
rivent les chiffres, nos derniéres I1llu-
sions tombent !

LES PERSONNALITES

Au hasard de nos passages du cdte
des tribunes ou au parc des cou-
reurs nous avons reconnu M. Baram-
bon (Commission des Finances de la
F.I.LM.), notre ami Arthur Ott, le
plus sympathique, le plus dévoué
des confréres, le Champion du Mon-
de de vitesse 1962, classe 125 cc,
Luigi Taveri, les Champions side-
caristes Camathias, Scheidegger, le
major Goode, Secrétaire général de
la F.I.M., le baron Eric Yon Essen,
Président de la Fédération Suédoise,
notre ami Charles Dillen, de la
F.M.B., Albert Meyer, Président du
Club organisateur, Charles Fidler,
habitué de Saint-Cucufa et sa char-
mante épouse, I'ex-crossman hol-
landais Jupp Jansen, marié lo veille
et venu immedinatement avec sa
jeune femme, M. Bossart de Saint-
Quentin et Madame, une délégation
du M.C. Pernes, M. Damadian
(A.C.M.) avec Madame et leur ra-
vissante jeune fille, etc...

PENSONS A L'ANNEE PROCHAINE

"'"ANHEE prochaine, ¢'est en Suede,

14 oli noug avons conguis pour la

premiére fois, en 1958 a Knutstorp,

le troisiéme rang mondial gqu'il nous

faudra tout faire pour effacer le sou-

venir de Wohlen, cuisant pour mnotre
AMOUr-propre.

Mals c'est dés maintenant gu'il faut
préparer la revanche. D'abord, en etant
francs avec nous-mémes, sl désagréable
que cela pulsse étre pour les uns comme
pour les autres.

I1 est difficile, i1 est risqué d’aller
aux ¢ Natlons » avec une equipe toute
neuve, toute Jeune, absolument igno=
rante de la tiche écrasante qui ['atten-
dra. Pourtant, nous l'avons fait en 1358
et 1'élan, la jeunesse de notré team
nous ont apporté le suceds inespéré gie
I'on sait. :

A la lumiére des années passées, de
ce gu'elles nous dnt montré, hous pen=
sons qu'il faut renoncer A sélectionner
systématiquement les cing premiers du
championnat de France International.
Brillants en France, Hazianis, Chuchart,
les fréres Klym ne sont pas, pensons-
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RESULTAT CROSS:

LUNDIN GAGNE
A CHATEAU-DU-LOIR.

En remplacvéement de son épreuve de
début avril, annulée en raison des cir-
constances atmospheériques deéfavorables,
le V. M. C Castelorien a organisé le 2
septembre un moto-cross international de
belle facture.

Devant un public plus nombreux qgu'en
1861, en deépit du changement de date,
et par un trés beau temps générateur de
poussiére, Sten Lundin, fournissant une
course réguliére et slre s'est assuré la
victoire finale. Son compatriote Gustavs-
gon n'a pu lul opposer gqu'une relative
resistance car, en téte 4 la premliere
manche, i1 a cassé. Dans la seconde
manche, ce fut lui qui s'affirma le meil-
leur, mais il ne put participer a la
mancé¢he terminale.

Au Belge Vanderbecken est revenus la
troisiéme place au classement général,
derriére Burton, victorieux dans la troi-
gieme manche et bon second final. Cou-
rajod a bien mérité sa guatriéme place,
devant l'americain Eob alpole, qul a
agreéeabklement surpris,

Rasmussen a cassé, Gibbes aussi et, &
I'actif de Dugas, i1 faut metire une gua-
triéme place dans la derniére manche.

Outre la course inter, le prograinme
comportait un championnat Inter-iigues
(500 cc Nationaux) pour lequel le Poitou
avait déclaré forfait. La rencontre s'est
donc limitée &8 un match entre 1I'Anjou-
Bretagne et-la Normandie, chague Ligue
présentant 8 concurrents.

La victoire est revenuce aux Normands,
dont les adversaires ont éié déclmés par
les incidents mécaniques en dehors de
Regnault, Liespretz, Berson. Lamouroux,
en téte a la premlére manche, a cassc
mais a remporté la manche sulvante avec
une machine demprunt. Cependant,
Beaul.+d s'étant ciassé premier d'abord,
troisieme ensuite, la Normandie & tola-
lisé en fin de compte 127 points contre
145 aux Angevins-Bretons et a conserve
la position déja acquise en 1961.

Le eircuit a enchonté tous les concur-
rents, inters et auires, y compris Al-
phonse Juigné, le vétéran. qui s'est attri-
bué les deux munches de la troisiéme
épreuve de la journée, un cross national
o1 i1 a battu Goussard, Boulard, Rlo-
ual, Boullot, etc...

La réunion ='est terminée par un vin
d'honneur cul a fourni au Président Le-
blance l'occasion de féilciter ou remercier
tous les protagonistes de cette journée
sportivement trés réussie et le Président
de la Ligue Anjou-Bretagne, notre am!
Gautier a tenu lul aussi & exprimer
toute sa satisfaction et a levé son verre
en lI'honneur des champlons.

nous, les éléments qu'il nous faut pour
les Grands Prix, pour le Moto-Cross des
Nations.

Alors, que falre ? Gérard Ledormeur,

DELEGUES DE LA F. M. 5.

La Fédération de Motocyclisme Suisse

était représentée au Moto-Cross des
MM. Pierre Recor-
dow, Paul Rey, Erwin Kull, Walter

Mations par :
Jenny, Albert Bolliger, Herman

Bircher, Hans Roth officiant en qua-
lite de Commissaires Sportifs

de chronométreurs.

CLASSEMENTS COMPLETS

RESULTATS TECHNIQUES
Premieére Série

1, SCAILLET (B.) 15 t. 39" 333" 2
Tibblin (S.) 15 t., 39" 458": 3. Fischer
(CH), 15 t., 40' 04,3"; 4. Lampkin (GB)
15 t., 40° 13,5"; 5. Bertrand Guy (F.)
153 t., 40' 14,3'": 6. Desoete Herman (B.)
15 t., 40" 34,0"; 7. Smith (GB) 15 t., 40'
91,6"; 8. Angelini (1) 15 t., 41' 12,7": 9,
Dirks Broer (NL) 15 t., 41° 345'": 10,
Klym René (F.) 15 t. 41' 51,6”; 11. Baeke
Wilbert (B.) 15 t., 41" 530" 12. Lundell
(5.) 13 t., 42' 12,5'": 13. Lundin (8.} 15 L.
42° _49.5": 14. Dirks Jean (NL) 15 t. 42
31,7"; 15. Rasmussen (DEK) 15 t., 42’ 52.8":
16. Hartelman (NL) 15 t., 43" 534": 17.
Sorensen (DK) 15 t., 44' 24 2": 18. Coscia
(I) 11 t., 39" 38,8"; 19. Hazianis (F.) 2 t.,
20. Cov- ‘nd (CH) 0 t.

*
Deuriéme Série

1. RICKMAN Don (GB) 15 t., 40" 109"
2. Nilsson (8) 15 t., 40’ 23,1": 3. Rapin
(CH) 15 t., 40" 253"; 4. Ostorero (1) 15
t., 40" 45,7""; 5. Baeten Walter (B.) 15 t.,
41 01,7""; 6. Johansson Gunnar (S.) 15 t.,
41" 04,8'"; 7. Rickman Derek (GB) 15 t.,
41' 11,9"; 8. De Coster (B.) 15 t., 41' 12,6":
9. Klym Robert (F.) 15 t., 41' 13.7": 10,
Bickers (G.-B.) 15 t., 41' 20.3": 11. Chu-
chart (F.) 15 t., 41' 270"; 12. Van der
(Ever (N.) 15 t., 42’ 42,5"; 13. Arens (DE)
15 t., 43" 32,9"; 14. Petersen (DK) 15 t.,
43’ 334", 15. Clynk (NL) 15 t., 44" 181"
16. Lynegaard (DEK) 14 t. 42' 08.2": 11.
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Ma-
tionaux, de Commissaire Technique
National, de chef-chronométreur et

Beaumard, Guy Bertrand pourralent étre
envisagés, 4 condition de tenir la grande
forme et d'avoir participé 4 un chamn-
plonnat du Monde suffisamment pour ¥y
avoir pris du souffle ! L'on compléterait
par deux nouvegux aux ¢ Nations » a
choisir parml les plus jeunes, les plus
prometieurs de nos Iinters-experts et
sous réserve qu'eux aussl aillent qguel-
quefois a Il'etranger.

C'est d'abord a cela gque la Commis-
sion doit s'intéresser : nous n'aurons
d'inters reels, d'inters a la mesure des
étrangers que si nous avons des pilotes
dans les Grands Prix, régulidrement.

C'est 4 cela gu'il faut intéresser quel-
gues-uns, de ceux qul croient encore a
la wvaleur du sacrifice matériel, en sui-
vant, bien entendu, le chemin de leur
progression. En tous cas, il faut renon-
cer a la facilité, aux principes tout faits
pour preparer, des le déebut de la salson,

Ven Arx (CH) 13 t., 43 42,0"; 18. Langel
flgﬂinl'ig t., 43’ 38,3"; 19. Suppo (I.) 11 t.,

¥
Finale

1. ex-sequo Tibblin (8. - Husgvarna) 25 t.
1 h. 05' 15,0": Johansson (S. _ Lito) 25t.,
1 h. 05 15,5'; Lundell (5. - Monark) 25
t.. 1 h, 05 155" Nilsson (S. - Lito) 25
t.. 1 h. 05 15,5"; 5. Rickman Derek (G.-
B. - Matchless-Metisse) 25 t., 1 h. 05
3,8"”; 6. Smith (G.-B. - BSA) 25 t., 1 h.
05' 50,4"; 7. Rapin (CH - BSA) 25 t., 1 h.
66’ 10,5"; 8. Scalllet (B. - BSA) 25 t..
1 h. 068" 39.9": 9. Desocete Herman (B. -
Matchless) 25 t., 1 h. 06" 48.00'"; 10. Fis-
cher (CH - Lito) 25 t., 1 h. 07" 08.8"; 11.
Osterero (I. - Husgvarna) 25 t., 1 h, 07
37,9": 12. Baeten Walter (B. - Eso) 25 t.,
1 h. 08 12.6"; 13. Chuchart (F. - Tri-
umph) 25 t., 1 h. 08' 274": 14, Bertrand
Guy (F. - Triumph) 256 t., 1 h. 08" 39.5";
15. De Coster (B. - BSA - Sarolea) 25 t.,
1 h. 09" 07,1"; 16. Rickman Don (G.-B. -
Triumph-Metisse) 25 t., 1 h. 09" 21.4" 17.
Angelini (I. - Aermacchi) 25 t., 1 h. 09
50,0": 18. Baeke Wilbert (B. - BSA) 25 t.,
1 h. 10" 200'": 19. Von Arx (CH - BSA)
25 t.. 1 h. 11° 02,0"; 20. Dirks Jean (N.L. -
BSA) 25 t. 1 h. 11' 368"; 21. Coscla
(I. - BSA) 25 t., 1 h. 13" 07.3"; 22. Klym
Robert (F. - BSA) 25 t, 1 h. 13 445".

N.B. : Les coureurs suivanits n‘ont pu
accomplir 25 tours -

Klym René (F.); Lampking (G.-B.);

notre prochaine participation au Moto-
oross des Natlons.

Leg lauriers sont faneés,
d'autres !

préparons-en

R.-C. D.

LE JURY INTERNATIONAL
Sous la présidence de M. Oscor
Zwicky, Président de la Commission
Sportive Nationale de la F.M.5., ont
sicgé M. Franz Iten, Secrétaire
(F.M.5.) et MM. Meger (Président

du comité d’organisation), Rohner
(Directeur de la course), Recordon
(F.M.S5.), Jenni (F.5.M.), Lesueur

(France), Dillen (Belgique), Yon Es-
sen (Suéde), Majoor (Hollande), Da-
madian (Angleterre), Larsen (Dane-
mark).
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Dirks Broer (NL): Bickers (G.-B.):
Arens (DK); Van der (Eover (NL); Pe-
tersen (DEK); Rasmussen (DK).

¥
Classement par éguipes
1. SUEDE : Tibblin Rolf 1 h. 05" 155"

Lundell Ove 1 h. 05 15,5'; Johansson
Sunnar 1 h, 05' 15,5"; temps total 3 h.
15’ 48.,5".

2. ANGLETERRE : Rickman Derek

1 h. 05 3359"; Smith Jeff 1 h. 05 504';
Rickman Don 1 h. 09" 21.4""; temps total :
3 h. 20° 45,7"; &écart : 4 H8.2".

3. BELGIQUE : Scaillet Hubert 1 h. 08
25", Desoete Herman 1 h. 06" 48,00';

Baeten Walter 1 h. 08" 19,6"; temps total :

%. IE.I 32_1' 47.5""; écart avec I’Angleterre :
4. SUISSE : Rapin PFlerre-André 1 h.

G6' 10,5": Fischer Hanspeter 1 h. 07° 088"
Von Arx Fredy 1 h. 11' 02,00"; temps to-

tal 3 h. 24" 21,3"; écart, avec la Belgi-
que : 2' J348".

5. ITALIE : Ostorero Emilio 1 h. 07
37,9"; Angelini Lanfranco 1 h, 09 50%;

Coscla Plero 1 h. 13" 07.3""; temps total :
33191. 30" 35.2'": écart avec la Suisse '@ 6
13.5". g

6. FRANCE : Chuchart André 1 h. 08
27.4"; Bertrand Guyvy 1 h. 08" 39.5"; Klvm

Robert 1 h. 13' 445";: temps total
3 h. 30" 514": écart avec 1'Italie :
16.2".

..N-B. : La Hollande et le Danemurk

ne somnt pas classes.
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“ AN passé, a cette époque, nous vous avions présenté divers essais de
machines « sport » et « super-sport » assez exceptionnelles. Nous voulons
parler des 250 cc Suzuki, Honda et Aermacchi « Ala verde », des 500 cc

BSA « Gold Star », Velocette « Clubman », BMW R 50 S et lo 600 BMW
R 69 S.

Nous avions été, & chaque fois, trés satisfaits des performances réalisées,
bien que nous doutions fort qu'il soit possible de faire mieux. Mais ce que nous
n'imaginions pas du tout, c'est qu'il était possible d'obtenir d'une 250 cc de
formule « sport » des performances égales, sinon supérieures, a celles d'une 500 cc
sport « clubman ».

Avec |I'Aermacchi 250 cc « Ala d'Oro » nous sommes en présence d'une
machine véritablement exceptionnelle. Toute I'‘année, sur les circuits nationaux
et internationaux, ce ne fut que stupeur générale quand ces. « sport » — extérieu-
rement identiques a une « Ala Verde » démunie de son silencieux d’échoppement —
tenaient téte a des « double arbre » compétition.

Et pourtant, I"Aermacchi « Ala d'Oro » n'est pas une machine « Grand
Prix » déguisée en « sport », c’est une « formule sport » conforme au réglement 4
sportif international ; et c’est bien la le miracle de la technique moderne. ;

Mais ne créons pas d’équivoque. L' « Ala d'Oro » est bien conforme a la
formule « sport » ; c'est, néanmoins, une machine étudiée pour la compeétition
(en cette formule « sport ») et non la machine de tous les jours que vous urilis‘erez
pour vous rendre a votre travail, faire de longues randonnées ou du grand tourisme
et qui, éventuellement, vous permettra de vous aligner dans une épreuve n:_le vitesse.

L’ « Ala d'Orc », par son caroctére général, sa position, sa boite de vitesses, sa
courbe de puissance est bien plus proche d'une machine de competition que ‘d’une
machine de tourisme. De ce point de vue, elle n'est donc pas comparable a une
BMW R50S ou R69S, & une Norton « Manxman », & une Velocette
« Clubman =, etc... ‘ : _

On n'arréte pas le progrés, certes, mais en lisant nos impressions de?mas ;
VOUS Verrez, que comme pour certains records du Monde, et dans tous les domaines,

il devient toujours plus difficile de faire mieux. : ‘

L’ « Ala d'Oro » est arrivée au stade oU l'on progresse plus qu a petits pas. ;
On pourra, bien s(ir, gagner un peu de puissance, un peu sur le poids, un peu de
robustesse: mais ces améliorations seront peu sensibles par rapport Qux progres
réalisés dans le domaine du deux-roues depuis quelques 8 ans, puis durant ces
quelques derniéres années.
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UNE PRESENTATION « SPORT »
ET NON « SUPER-SPORT »

omme nous vous le disions plus haut,
1' cac Ala d'Oroc » est trées semhlahlg a
I' ¢« Ala Verde » dont nous relations l'es-
sai, l'année derniére, dans notre nu-
méro 1.571.

Mais extérieurement seulement... et
encore. Si 1'on examine la machine dans
le détail, on s’apercoit que les jantes en
alliage léger font 18 pouces de diamé-
tre, que le tube d'échappement se tler-
mine en léger contre cone, gque les re-

pose-pleds et les commandes de {frein.

et de sélecteur sont légerement dépor-
tés vers l'arriére pour permettre une
utilisation en position couchée et, en-
fin, gu'un dépouillement général, mals
trés peu visible, a été réalisé. Car, en
fait, le réservoir, la selle, la fourche, le
phare, le cadre, le moteur, les amortis-
seurs, etc... sont strictement semblables
4 ceux des 1' « Ala Verde ».

Toute la différence vient donc de la
meécanique, c'est-a-dire du bloe-moteur
et de ses « accessoires », Il s'agit de la
méme conception de moteur, bien sir,
mais poussée dans la limite du régle-
ment « sport » Si les cOtes d'alésage
et de course (66 ¥ 72) sont les mémes,
I'embiellags a été modifié, renforcé. équi-
pé d’autres roulements. Le cylindre
n'est plus en fonte mais en alliage Jé-
ger, l'alliage de 13 culasse n'est plus le
méme. A la distribution, cames de pro-
fil différent, soupapes en un autre ma-
térlau, d'un plus grand diameétre & l'ad-
mission, rappelées par des ressorts plus
durs; poussoirs plus fin, coupelles en
dural, culbuteurs en alllage spécial
mcntés libreg cette fols, sur leurs axes,
Autre piston. Dynamo différente et avan-
ce a Il'allumage & commande manuelle
et non plus eutomatique. Eyidemment,
un carburateur d'un bien plus gros pas-
eage des gaz (lel, un Dell'Orto SS d=
=8 mm) et un taux de compression por-
té a4 103 . 104 a 1.

La puissance maximum passe ainsl de
16 CV pour 1I' « Ala Verde » 4 27 CV
pour I' « Ala d'Oro » (toujours & la roue
arriére), et le régime de puissance ma-
%l saute de 6500 t/m & 9500 t/m. Un
corpte-tours est done livré de série, gra-
dué jusqu'a 10.000 T/m.

*

La boite de vitesses a des rapports nou-
veaux, plus resserrés mieux adaptés a 1'al-
lure nouvelle (plus pointue) de la courbe
de puissance et & une utilisation ration-
nelle en compétition. On a du reste le
choilx entre deux étagements de boite,
et notre machine é&tait équipée de Ia
boite la plus serrée, celle gul est livrée
sur « 1I'Ala d'Oro S », celle-ci, veritable
machine de course. Mais voici les deux
solutions prouposées

Ala d'Oro :
re : 2405 ( 416 7).
2e : 1588 ( 6295 %)
ce 1152 ( 86,80 )
de 1 (160 % ).
Ala d'Oro §
lre : 204 ( 44 %) .
Z2e : 140 ( T145 %)
Je : L10 (909 <)
de - 1 (100 o).

L'embrayage a disques multiples fonc-
tionne dans I'huile et, par rapport Aa
celul de « 1'Ala Verde » a été sérieu-
sement renforcé : disques de plus grand
diamétre, cloche allégée et séparée du
pignon de transmission primaire, 8 res-
sorts au lleu d'un seul ressort central.

Quant & la transmission primaire par
engrenages, elle assure une démultipli-
catlon de 2091 &4 1 (69/33 dents).

La démultiplication de la transmission
secondaire — quil, sur une machine de
circuit, n'est jamals définitive — a, d'ori.
gine, une valeur de 29412 & 1, soit (50/17

MOTO-REVLIE N* 1.608

dents), ce qui permet le meilleur com-

romis entre les accélérations et la vi-
esse maximum. Les démultiplications
Iinales gue nous avions lors de l'essal
étalent donc les suivantes : 4e : 6,15 4
l — 3e : 675 a1 — 2 : 861l &4 1 et
ire : 12546 a4 1.

Mais nous avons également essayé une
démultiplication secondalre de 28235 a 1
(en remplagant la couronne de 50 dents
par une de 48 dents), donnant des rap-
ports plus longs : 5904 en 4¢ — 6,494 en
dJe — 8,265 en 2e et 12,044 en lre.

¥

Voila les seuls secrets de la meécani-
que « Ala d'Oro » : un moteur culbuté
soigné, blen dessiné, blen refroldi et
traité selon le réglement de la formule
« sport » L'allumage et l'éclalrage sont
fournis par dynamo-batterie-bobine avec
cummande d'avance manuelle.

Il n'y a pas de tricherle sur ces ma-
chines; elles gont équipées de moteurs
conformes 4 la formule « sport » et

-

tous identiques dans la petite seérie,

LES PERFORMANCES

Depuis deux ans gu'elles couren
France, les 250 cc Aermacchi Se tlnf'.ttil:
talllées sur les circuits, une solide répu-
lation de solidité. Et non seulement cette
réputation n'a jamals été mise en doute
mals elle a créé, un peu partout des ja.-'
lousles tout 4 fait normales. Les per-
formances possibles avec cette 250 cc

¢ formule » sport sont en effet assez
exceptionnelles, jugez-en !

167,4 HM/H SUR L’ANNEAU

L'Ala d’0Oro a tenu ses messes, puls.
qu'elle est donnée, par ?:ﬂﬁunmucﬂeur.
pour 170 km/h, vitesse qu’'elle aurait sfi-
rement atteinte ou dépassée sur l'anneau
avec une carburation un peu moins riche,
ou méme seulement sl la plaque de nu-
méro de course avant n'avait pas été si
plate et dans une position $i verticale.

L'agencement geénéral, le choix des aec-
cessoires, les cotes mémes de lo mochine
prouvent gque nous sommes bien en pré-
sence d'une machine « sport» et non
d’'une machine « compétition ».
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De toule laugon, sans réglage e car- cette distance, = 1'Ala d'Oro » passe donc LE ROUTIER : TEST PROBANT
buration préalable, le résultat est 4 ev avec 40 metres d'avance sur ces deux

bien probant. I] est & comparer avanta-
seusement aux 180 km/h que l'on réalise

lourdes mais puissantes 500 cc.
D'autre part, les accélérations de la 250

Un des seuls juges pour une machim
de sport, ¢'est le circult routier de Mont.

avec wune excellente 500 c¢c formule  Ala d'Oro sont presque ldentigques &4 celles  héry gqui réunit, sur ses 9 kilométres de
s sport », dérivant de la série. de la 650 cc Matchless ¢ sport ». Et. developpement, 4 peu prés toutes les

Voila done bien une vrale 250 cc « su-  vis-a-vis de la 650 cc Matchless for-  gifficultés que l'on peut rencontrer sur
per-sport » gui va beaucoup plus vite que mule &« sport » — gui, rappelons-le, est la la route.

les mellleures 250 cc ou 350 cc « Sport »,
plus vite aussi que les 500 cc « sport »

plus « terrible » des machines que nous
ayons jamals essavées — 1' « Ala d'Oro »

La tenue de route d'une machine et !

avec leur eguipement routier.
En cuir, et en position semi-assise (car
cette machine est vraiment étudiée pour

ne concéde, avec sa boite « course »,
que 5/10e de seconde aux 100 m et 1,6"
aux 500 m soit 65 métres environ.

gualité de ses suspensions sont toujour:
particuliérement mises en évidence, s
ce revétement guil est loin d'éire parfait

une position couchée), nous avons éga- Les chiffres sont la. dans certalnes portions.
lement Toulé & une vitesse exception-

nelle qui nous fait bien regretter 1'ab- ’

vence d'un pot d'échappement, ce gui

nous aurait permis d'aller tester un peu
ia machine sur route ouverte, ce qui ne
doit pas manquer de charme.

Anneau départ lancé (pilote en culr
irés collant)

Avec son cylindre horizontal et son mon-
tage en porte-a-foux la culosse est partai-
tement refroidie. Notez |‘accés aise o la

Couché : 548", soit 167.4 km/h (9.275 bobine H.T.
LS )

A demil-assis 57,7, soit 1580 kEm/h
(8810 t/m),

Anmneauw départ arrété : 1' 028", soir R :
146,1 km/h. e W

Tous ces temps ont €té oblenus avec
la démultiplication secondaire de 50/17.
conseiliée par le constructeur. .

Un essai fut effectué l'aprés-midi, par
temps plus chaud, donc avec une Car-
buration un peu plus riche, avec une
démultiplication de 48/17. Le meilleur
tour d'anneau donna une vitesse de 1662
km/h (55.2), ce qul correspond alors a
5.840 t/m. Comme la puissance maxi est
annoncée a 9500 t/m, on volt que la
plage de régime de grande puissance est
assez Importante.

ACCELERATIONS

Nous avons relevé des temps d'acceleé-
rations gquasi exceptionnels. Malgreé la
premiére « longue » qui nous obligealr
a Taire longuement patiner l'embravage.
les accélérations obtenues, départ arrété
sont du domaine des meilleures 300 cc

v - 100 m en 65" (moy. 554 km/h)
0 - 200 m en 102" (moy. 70,6 Em/h)
¢ - 300 m en 13,1 (moy. 8245 km/h)

¢ - 400 m en

15, 7" (moy. 91,7 km/h;
*0 « 500 m en

18,2" (moy. 98,90 km/h)
0 =100 men 297" (moyv. 121.2 km/h).

Situons un peu ces chiffres en les
comparant avec quelgues-unes des plus
rapldes machines actuelles.

I1 faut, aux meilleures 500 cc mono-
cylindres du marché — soit la BSA
« Gold Star », ou la Vélocette « Club-
man » — plus de 7" pour parcourir les
100 métres prés de 11" pour les 200
meétres, et 192" pour les 500 metres. A
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Nous avons donc fait, avec 1' « Ala
d'Cro », nos trois tours réglementaires,
dont deux furent couverts en 4 35" et
4 35,7, soit 4 120,2 et 1199 km/h de
moyenne, de nombreuses voltures nous
ayant freiné au cours du troisidme. Ces
temps, pourtant déja . exceptionnels, ne
représentaient pas pour nous la limite,
car le pneu Pirelli qui éguipait la roue
arriére de la machine n'est pas le mo-
déle révé pour passer fort dans les vira-
Ees.

Comme !'importateur, M. Borie, avait
amené une autre machine du méme type,
mals préparée pour la compétition, c'est-
a-dire un peu allégée, et équipée d'une
petite selle surbalssée et d'un pneu ar-
riére Avon <« racing », nous l’'avons éga-
lement essayée et notre surprise fut trés
grande 4 l'annonce des nouveaux itemps
enregistrés.

4 262" = 1242 km/h de wmoyenne

C'est donc ce temps-14, en fait, qu’il
faut considérer pour 1' ¢« Ala d'Oro », si
on veut la comparer, ¢ sur le routier »,
avec des machines comme la Vélocette
« clubman » ou la Matchless formule
« sport.» quil étalent équipées, elles, de
pneus Avon ou Dunlop « Racing 3.

Cette machine, avec laguelle nous
avons tourné en 4' 262", 4 124,161 km/h
trés exactement, ne valait gue 55,6" sur
J'anneau, soit 165 km/h, soit, encore,
24 km/h de moins gqu'avec notre ma-
chine d'essals.

24 km/h moins wite sur l'anneau,
mais 4 km/h plus vite sur le routier...
d'ou cela wvient-il ? L'allégement de la
machine — de l'ordre de 8 kg (suppres-
glon du phare et de son support, de
tout l'appareillage électrique : dyna-
mo, regulateur, allégement de la four-
che) — a peut-étre permis d'améliorer
les accélérations (la démultiplication se-
condaire cholsle étant la méme 50/17)
malgré une pulssance légérement moin-
dre (pulsque la vitesse maximum fut un
peu plus faible), Mals, &4 notre avis, le
pneu de compétition, ¥Avon <« ra-
cing » permet, & lul seul, de gagner 7
4 8 secondes (soit 3 km/h environ 2
cette vitesse) sur le tour du ¢« routier »,
assurant une bien meilleure adhérence,
permettant de gagner au frelnage et,
surtout, de virer notablement plus vite.

Désormais, lors de nos essals sur le
« routler », nous devrons, chagque Tfols,
bien tenir compte des pneus utilisés.

MOTO-REVUE N° 1.608

Si nous n’‘avons
aucun reproche o
odresser au frein
arriéere en ce qui
concerne |'efficacite
et la reésistance ou
fading par contre,
le tambour monté
sur la jante avant,
quoique d'un gaba-
rit honnéte, perd
un peu de son ef-
ficacité a chaoud.
Manque de refroi-
dissement donc, ou
mauvaise résistance
des garnitures d’ori-
gine & la chaleur.

FREINAGE — TENUE DE ROUTE —
SUSPENSIONS

Bref, ces quelgues tours de routier
avalent mis 1l'accent sur les sensation-
nelles gualités routiéres de la machine.

Elle est extrémement maniable. Les
virages les plus serrés ne posent aucun
probléme, car 1' « Ala d'Oro » se bascule
trés naturellement avec beaucoup de ra-
pidité, La bonne position en selle, condi-
ticnnée par les dimensions du réservoir
et ‘les cotes du triangle selle-repoge=
pleds, repose-pleds - bracelests, et brace-
lets-selle, est un agrément de pilotage
de choix. Nous apprécions particuliére-

ment le fait que la machine soit fort
basse.

Tcutes les commandes sont assez dou-
ces, bien en main, et les leviers de
frein et de débrayage sont conformes a
la réglementation ¢« sport » et sont gar-
nies de boules & leur extrémité. Les
tendeurs A main en bout de ces leviers sont
trés ﬁratiquﬂ et facilement réglables en
marche au Cours d'une compétition.

*

Les vitesses passent remarquablement
blen avec une grande précision. La course
du sélecteur est trés rédulte et le ver-
rouillage impeccable. Seul inconwvénient,
qul n‘'en est pratiouement pas un sur
une machine de compétition, il est trés
difficile de se mettre au point mort A
I'arrét, gquand le moteur tourne et que
l'on se trouve en premiere ou en se-
conde.

Le frein arriére et sa commande sont
trés tlen. Par contre, nous reprochons
au frein avant d'enregistrer certaines
pertes d'efficacité lors d'un wusage In-
tensif. Cela a sans doute auelgque chose
A volr avec la matiére des garnitures
et le systéme de refroidissement pres-
qu'inexistant, car le diamétre du tam-
bour (17¢ mm) devrait étre suffisant.

Toutefols, cet Inconvénient n’est pas
dangereux, car la perte d'efficacité n'est
jamalis trés importante.

*

Nous avons déjd beaucoup dit sur la
tenue de route et les suspensions de
I'Aermacchi. 81 notre essai de 1" ¢« Ala
Verde » avait dénoncé certaines faibles-
gses dans c2 domalne, notre expérience,
depuis, nous a toujours démontré gu’il
s'agissait bien d'une mauvaise exception,
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car nous avons été tres satisfaits des
deux machines essayées, La tenue en
courbe est parfaite, méme sur mauvais
revétement, grice a la grande souplesse
et le bon amortissement des suspensions.

De plus, depuis peu, la fourche arriére
a encore été renforcée.

*

Les compte-tours ¢ Smith » sont trés
précis et ne sont optimistes que de
100 a 150 t/m & 9.000 t/m. On peut
méme dire qu'ils peuvent compenser en
partie l'optimisme éventuel du pilote gqui
monte les régimes en pleine action !

Lors de tous nos essals, nous avons
toujours amené 1l'aiguille a4 9.500 t/m,
mais sans jamails dépasser ce régime. Les
chevaux viennent 4 5 ou 6.000 t/m et se
déchainent a 7.500 t/m.

L’ « ALA D'ORO » ?
UNE YRAIE FORMULE « SPORT »

L'Aermacchi « Ala d'Oro » represente
pour nous, l'exemple typique de ce gue
deit étre une formule « sport ».

La présentation est soignée, sport, mais
pas trop dépoulillée, C'est une machine
qui, munie d'un silencieux d’échappe-
ment, n'aurait pas 1'air d'une machine de
course, dans la circulation d'une grande
ville.

Et, =n fait, sur un circuit difficile
ccmme le ¢« routier » de Montlhery,
' « Ala d'Oro » nous a fait apprécier
toutes ses qualités de pur-sang. Trés
bonne tenue de route, grande mania-
bilité, et trés grand confort dans la
conduite par suite d'une souplesse éton-
nante des suspensions, d'une bonne dis-
pocsition des commandes et grice & la
possibilité de rester longtemps en posi-
tion de recherche de vitesse sans fatigue
excessive.

Seul inconvénient, pour les pllotes trés,
rapides seulement, le frein avant a ten-
dance A perdre de son efficacité par
suite d'un mangue de refroidissement
cu d'une qualité des garnitures non
adaptée a4 la compétition.

Mais enfin, quel moteur ! pas une vi-
bration, jamais wun raté, tres pulssant
et p=u fragile. Et quelle boite ! étage-
ment parfait, précision exemplaire et
commande trés douce.

Le résultat ? des performances excep-
tionnelles pour une 250 cc de petite
série qui sont le résultat de la régle-
mentation formule « sport ». o
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sur le nouveau circuit d'Albi

TROIS COURSES CAPTIVANTES

en B0 cc -

125cc - 250cc

Démonstration de ['industrie
espagnole et nouvelle victoire

PRES plusieurs années d'interrup-
tion, Albl a renoué avec la tradl-
tion, et les amateurs de la région
se sont de nouveau retrouves dans cette
ambiance assez exceptionnelle que créent
le bruit des moteurs qui prennent du
régime et l'odeur d'huile de ricin brilée.

Mais pour cette manifestation qui n'a-
vait pas eu lieu depuis 7 ans, l'auto-
moto-camping club Albigeoils a su réa-
liser un tout nouveau circult, autour de
1'aérodrome, &4 moins de trois kilometres
du centre de la ville. Ce circuit, dont
nous reparlerons par ailleurs, bilen que
terminé trés peu de temps avant la date
fixée pour l'épreuve, est, & notre avis,
une trés belle réalisation.

Le public albigeois étant trés motocy-
cliste, les organisateurs, pour une pre-
miére réédition peuvent s'estimer satis-
faits du succes populaire remporté. Ces
derniers, du reste, avalent tout falt pour
la réussite de leur épreuve. Aussi bilen,
les coureurs gue les spectateurs n'eurent
jamals A4 se plaindre de l'organisation,
bien au contraire. C'est bien, du reste,
la premiére fols depuls le début de la
saison gque les pillotes sont enfin consi-
dérés peur ce qu'lls font : nous voulons
dire le spectacle. Non seulement, les pri-
mes de départ étalent fort honnétes,
mais les prix 4 l'arrivée valalent bilen
l'enjeu de la compétition. D'autre part,
la présentation du réglement, la publicité
dans la ville, le pesage sur la grande
place, la facillté de rejoindre le circuit,
a travers la ville... en échappement li-
bre, tout créait wvraiment une amblance
Grand Prix a laquelle nous ne sommes
Eas habitués en France, il faut bien le

ire.

Pourtant, le réglement était appligué,
I'organisation é€était stricte, mais sympa-
thigue avant ftout et par-dessus tout.

*

Mais, parlons du circuit. D'un déve-
loppement de 3636 km, il est absolu-
ment plat, comporte six courbes et vira-
ges et la plus longue ligne droite du
circuit fait 1400 metres. Le revétement
est impeccable : lisse, mais trés accro-
cheur, et résistant trés blen aux gran-
des chaleurs, nous l'avons nous-méme
vériflé, Les virages sont légérement re-
levés et sont tous trés rapides. L= plus
lent, juste avant la ligne droite des tri-
bunes, se prend déja & prés de 75 km/h,
la grande épingle du fond a4 9% km/h et
les deux grandes courbes 4 140 km/h
environ. C'est donec, un tracé assez inha-
bituel en France, puisque sans e€pingle
nécessitant de faire & cirer » l'embra-
vage.

Autre avantage, pour les spectateurs,
cette fols, on peut sulvre les concur-
rents sur la presque totallté du parcours,
ce qul est capital pour I'intérét dune
course,
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Mais tout n'est jamals parfait, et nous
avons quelgques reproches a adresser aux
organisateurs dans le domaine de la sé-
curité des coureurs. Non que ce circuit
solt dangereux dans son ¢€tat actuel, bien
au contrdire, mais parce qu'il est possi-
ble de falre encore mieux. Et la, nous
sommes sOrs d'étre écoutés, car nous sa.
vons gue les organisateurs sont compre-
hensifs et qu'lls tiennent beaucoup &4 fai-
re de leur circult un modéle du genre.

Volld donc de quoi il s'agit : puisque
ce circult est tracé sur un aérodrome, il
faut utiliser au max'mum les portions de
terrains planes, sans obstacles. Des échap-
patoires ont é&té réalisées au bout des
lignes droites... Bravo. ;

Mais pourquol ne pas avolr utilisé ce
principe d'échappatoire a l'extérieur dss
virages et des courbes. Quand un pilote
chute en courbe, i1 sort par la tangente.
8'il ne rencontre rien sur son passage,
i1 a de fortes chances de s'en tirer sans
trop de mal, Mais s'il rentre a quelque
150 km/h dans une rangée de bottes de

Le Kreidler a refroi-
dissement liquide de
Denzler. Notez Ila
longueur de la pipe
d’admission,

d’Aermacchi

paille, ou s'll glisse sur un terrain au
revétement calllouteux ou inégal, ou en-
core s'll disparait dans un fossé, 11 ris-
que de s'en souvenir toute sa vie. Nous
demandons donc aux sympathiques orga-
nisateurs albigeols de réaliser pour l'an
prochaln des zones libres de tout ob-

stacle & l'extérieur des courbes et vi-
rages.
LES 50 CC

Le plateau en 50 cc était certaine-
ment l'un des plus attrayants que l'on
ait jamals vu en France. En effet, deux
écuries officielles en présence, Ducson
et Derbl, chacune d'elles, bien décidee
4 mettre le paquet pour gagner cette
épreuve décisive en ce qul concerne le
championnat de France. Et la renom-
mée d'un champlonnat de France esl
grande =n Espagne.

Une écurle privée, les Itom 4 vitesses
de l'égquipe Bonnet. Enfin, pour clore
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la liste des engagés ayant une chance
de victoire, le Kreidler 4 refroidissement
par eau du Sulsse Denzler, Pour mettre

du piment dans cette bataille décisive
entre Derbi et Ducson, Chappelle préte
un Ducson 10 vitesses & J.-C. Serre avec
ordre de géner Rocca pour la place de
ler francais. Du coup, chez Derbl, on
cherche un autre Francais pour la méme
opération... mais pour diverses raisons,
on ne trouve pas. L'écurie Derbl y est
donc représentée par Ascencio, Busquets
et RHocca; et Ducson par Chappelle, Au=-
radelle et J.-C. Serre. Ce dernier, confie
son Itom 4 vwvitesses & 1'excellent Fe=-
nogllo,

Aux essals, Ascenclo et Busquets sur
Derbi, reéalisent les meilleurs temps de-
vant Chappelle (Ducson) et Beltoise et
Fenoglio (Itom). La lutte s'annonce donec
trés belle.

Et, comme prévu, le déroulement de
1I’'épreuve fut passionnant. Un terrible
peloton de 7 machines se forma immé-
diatement en 1{éte, comprenant les 3
Derbl, les 3 Ducson, et.. Fenoglio
(Itom). Puis, venait Beltolse, également
sur Itom, isolé et « ratatouillant », gqui
devra d‘ailleurs s'arréter au bout de 2
tours, sa bougle refusant tout service,
prenadnt ailnsi prés de deux tours de

Mails revenons en téte ou Chappelle
méne la danse, suivi de fort pré]nmgar
Ascenclo qui rattrape dans les virages,

MOTO-REVUE N° 1.608 °

Premier passage de
la course des 50 cc.
Chapelle  (Ducson)
emmeéne  Busquets
(Derbi) que suit
Rocca (Derbi} com-
me son ombre. Le
pilote qui semble
rottropper tout [e
monde avec un an-
gle impressionnant,

c'est Fenoglio sur
Itom.
Ci-dessous, voici
Ascencio que suit
Rocca, tous deux
sur Derbi.,
ce qu'il perd en ligne droite. La mo-

yvenne est alorgs nettement supérieure a
100 km/h. Mals juste derriére viennent
Busquets (Derbi) et Fenoglio qul fait une
course extraordinaire sur 1'Itom 4 vites-
ses. Tout de suite apreés, on pointe
Rocca (Derbi), Auradelle (Ducson) et
J.=C. Berre (Ducson) gui, trés mal parti,
vient de faire une telle remontée gu'on
s'attend A le volr passer en téte d'icl
un ou deux tours. Hélas, pour lul, la
course sera vite terminée, le moteur
rendant 1'Aime au tour suivant.

A la mi-course, Chappelle établit un
tour record a 104800 km/h de movenne,
mals sort de la route; il est un peu trop
« tendre » pour Ascencio. Ce dernier ne
ralentira pas le train pour cela et g'ad-
jugera définitivement le record du tour
en 2' 038", soit & 105,746 km/h de mo-

yenne.

Le second sera Busquets sur Derbl et
le troisiéme Rocca sur Derbl également.

Le grand malchanceux de 1'épreuve au-
ra bien é&té Fenoglio qui aurait pu ame-
ner son Itom & une belle 2e ou 3e place
au classement général, ler francais en
tous cas, et qul dut abandonner sur
rupture de la porcelaine de bougle, ce
gui provogua un <« meéchant » serrage.

Sur le plan pilotage, la grande révéla-
tion de la journée aura été le jeune
Jean-Claude Morenas qui, depuis qu’il a
adopté un style moins personnel, est un
des plus rapides vireurs de 50 cc. A Albi,

il reprenait dans chaque virage les 10 -
tres qu'll perdait & chaque E:tis dansn‘:gn
lignes droites sur J.-P. Beltoise.

A la suite de cette épreuve, Rocca s'as-
sure le titre Inter de la catégorie 50 cc,
titre conquis de haute lutte tant la ri-

valité étalt Importante.
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SPINELLO MALCHANCEUX
EN 125 ece

La classe 125 cc était aussl trés inter-
nationale. Un seul polnt noir si l'on
peut dire, les 110 kilométres de course
imposés a4 cette cyundrée assez faible
malgré - tout, kilométrage inhabituel,
Cette distance devrait étre légérement
réduite I'an prochain, car les 3 machines
qui firent la course en téte cassérent
trés peu de temps avant l'arrivée.

Il y avalt sur la ligne de départ deux
Ducati, quatre Bultaco, un 75 cc Derbi,
une MV, une Mondial, une Patton, une
Motobi, etc.. Un beau plateau de pri-
vés, blen équilibré, en quelque sorte.

Aux essals, J.-P. Beltolse, qui étrenne
une trés rapide 125 cc Bultaco, réalise
le meilleur temps avec 1' 487" soit
126,424 km/h devant les deux Ducati G,
PrixX de 1'Itallen Spinello et du Sué-
dols Svensson et la Bultaco de I'Alle-
mand Sicheneder.

Sur la deuxiéme ligne, I'Espagnol Bus-
quets (Derbi 75 ce) est encadré par
HZavoye (Mondial) et 1'Allemand Loh-
mann (Bultaco).

Dés le départ c'est l'excellent jeune
Fllote Italien Luciano Spinello sur sa
Ducatl préparée 4 1l'écurie « Bologne »,
aui s'envole et au premier tour, 1l passe
deja blen détaché devant Busquets FDar-
bi) et Beltolse gul a chuté la veille aux
essais des 250 cc et qui ¢ ¢ ne rentre
pas dedans »,

Au fur et 4 mesure des tours, Spi-
nello continue & augmenter son avance
tendls oue Beltolse, dont la machine est
évidemment nettement plus rapide que
celle de Busquets, s'est Iinstallé en
deuxiéme position.

A la mi-course les écarts se chiffrent
a 15 secondes entre ces hommes., Mals
alors, reprenant conflance, J.-P. Beltolse
attague un peu plus et rejoint Spinello
4 quatre tours de la fin, établissant le
record du tour &4 121,542 km/h de
moyenne en 1' 47.7".

Et a ce moment-la, désastre pour Spi-
nello, il casse alors qu'll est dans la
roue de Beltolse et qu'll a une bonne
chance de victolre. Deux tours plus tard
Busquets casse aussi son Derbi. Le mal-
heur donc s'est acharné sur ces deux
pllotes qul étaient bien les mellleurs sur
le plan virtuosité.

Chance Inouie pour Beltoise par con-
tre, pulsque son moteur serra prati-
quement sur la ligne d'arrivée,

Svensson n'en fait pas moins un bril-
lant second; tous les autres concurrents
sont 4 1 tour au moins,

LES FRANGAIS DOMINENT EN 250 cc

Plateau encore trés blen éqguilibré en
250 cc et trés international, Le Suédois
Svensson se met en vedette aux essais
en réalisant 1'43" soit 127088 km/h
de moyenne. Mais c'est Vigreux (Mo-
rini Settebello) qul réalise le deuxiéme
meilleur temps devant Savoye sur Mon-
dial, Sicheneder sur Adler, J.-C. Serre
sur Aermacchi Ala d'Oro, J.-P. Beltoise
sur Ala d'Oro S, qui chutera sur de
1'huile, puls viennent Lohmann sur
Adler, Fenoglio sur 175 cc Morinl Set-

tebello et... enfin Toussaint sur Benelli
d'usine. :
5 4, 3, 2, 1... et Vigreux s'engouffre en

téte dans les deux courbes gul sulvent
la lgne de départ suivi de trés prés
par Beltolse. Ce dernler passe en téte
au premier tour suivli de Savoye, qui.
Iul aussi, 2 passé Vigreux.
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Mais au second tour, les rangs se sont
terriblement éclairecis car la N.S.U. du
Belge Orinel perd de I'huile sur le cir-
cuit, comme aux essais, et 'on comp-
tera vite 6 chutes mettant hors de com-
bat Vigreux, Fenoglio, Rocca et Canou:
pour ne parler aue des Francais.

On assistera donc a4 un véritable duel
opposant le vétéran Savoye A Beltoise
dont l'enjeu n'est rien moins que le
championnat de France international de
la catégorie. Cette ‘lutte ne permettra
Jamais a un autre coureur de s'appro-
cher des leaders et ce n'est qu'a la mi-
course que J.-P. Beltoise commencera
a se détacher trés lentemment de B, Sa-
voye a la faveur du doublement dJde
pilotes attardés.

Mais jusqu™d la fin de I'épreuve le
résultat ne fut jamalis joué, car, avec
I'huile laissée sur lg piste, au fil des
tours par Orinel, une simple chute pou-
vait tout remettre en question. Ce fut
d'ailleurs la faute de cette huile qui
transformait le grand virage en épingle
du fond, en véritable patinoire, si le
record du tour ne dépassa pas 130
km/h. Le mellleur tour fut en effet ef-
fectué par Savoye en 1° 425" soit 127 916
km/h, au troisiéme tour, un Savoye qui
fit la peut-étre sa plus belle course et
prouva aux jeunes gu’il fallait compter
avece lui... trés sérieusement.

De trés belles courses eurent donc
ilew pour cette reprise du circuit inter-
national d'Albl, et personne n'elit & re-
gretter le deplacement, bien au con-

traire. Espérons cue la prochaine édi- . .
tion sera mieux encore, que le circuit Albi !_ semble dire J.-P
sera aménagé comme nous le réclamons Beltoise. En fait,. il n'o
et ce sera parfait. s Q pas tort.
CLASSEMENTS
A Une phase de la lutte qui

1. Ascencio (Espagne), sur Derbi, les
15 tours en 32° 1,3” (moyenne : 102,199);
2. Busqueis (Espagne), sur Derbi, 32
26,.1"; 3. Rocca (ler francais) sutr Derbi,
32° 284"; 4. Auradelle (Espagne), sur
Ducson, 33" 41"; 5. Beltoise (France), sur
Itom a4 deux tours; 6. Denzler (Suisse):
7. Alga (Prance); 8. Orinel (All); 9. Su-
zini (France): 10. Morenas (France): 11.
Brulbault (France),

Record du tour :@ Ascencio, em 2' 38"
{moyvenne 105,736) .

Les 125 cc tours.
1. Beltoise (France), sur Bultaco (Bou-

Zle Marchal), les 30 tours en 55 291" (moyenne

{imoyenne : 117,958); 2. Svensson (Sué-

de), sur Ducati 55' 58'; 3. Magnus (Au-

triche), sur Patton, & un tour: 4. Loh-

mann (Allemagne), sur Bultaco; 5. Siche- 1. Beltoise (France)

Quel plaisir de gagner o

opposa Savoye a Beltoise
en 250 cc. Si le jeune a
gagné, rendons gloire au
vétéran qui en a écceuré
plus d'un ce jour-la!

neder (Allemagne), sur Bultaco; 6. Lake
(Angleterre), a deux tours; 7. Hilpert 271" (moyenne
(Italie), & trois tours; 8. Spinello (Italie),
4 quatre tours; 9. Barone (France), a 4

Record du tour : Beltoise, en 1' 47,7
121,542 km/h).
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(Bougie Marchal). les 30 tours en 53

122452 km/h): 2. Sa-
voye (France)., sur Mondial, 53" 54.1"; 3.
Sicheneder (Allemagne), sur Adler, 54
36,1"": 4. Lohmann (Allem.), & un tour;
5. Berre (France), 4 deux tours; 6. Viu-
ra (France), a trois tours: 7. Barone
E.France‘,i: 8. Touzalin (France), a quatre
QuUrs.

Record du tour : Savoye, 1' 429" (mo-
sur Aermacchi yvenne : 127,916).

Les 250 cc

AUJOURDHUI et DEMAIN : G. P. de FINLANDE

vitesse se deéplacent en Finlande, ol Seront dispulees
les epreuves de 30, 1Z5, 350 et 500 cc.
L’interet, icl, réside en 2 polnls — presence des MZ en
12> et, peut-etre, 50 cc — lutte pour le titre en 50 cc.

puuu la prémiere fols, les CHampionnats du Monde de

~kEn eilet, dans toutes les autres cylindrées disputees, le titre
par marques et par pllotes est déja attribue.

En 125 cc, Taveri et Honda sont indelogeables et seul le
titre de vice-champion est encore en Jeu entre Hedman
el Hobb, tous deux sur Honda.

En 30U o, Redman et Honda sont egaftment surs du ttre.
Mals Hallwood (20 pts), Stastny (16) et Robb (14) peuvent
encore etre vice-Champilon, tout comme, par marques, MV (20
pts) et Jawa (16) peuvent preéetendre a4 ce titre,

£n 500 c¢c, Hallwood et MV sont deja sacres: mails 4 can-
didats (en l'absence de HocKing) pour étre vice-champilon
Shepherd (21 pis), Kead (11), Bert Schnelder (10) et rodirey
(8). Pour les marques, ce titre de vice-champilon est l'enjeu
entre Norton (24 pts) et Matchless (21).

b1

Muals c'est en 5 cc que la lutte serg d'importance, l'ab-
sence de D¥Bner et la victolre d Anschieidt 4 Monza laissant
€ncore tous les jeux ouverts, alors gue 2 épreuves (Finlande
et Argentine) sont encore a courir.
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Actuellement, Anscheidt meéne avec 35 pts; et, lenant
compte du falt gue, seuls, les 6 meilleurs resultats seront
retenus, il peut amener, par 2 victolres, son Score a 46 pis.
Degner, actuellement Ze avec 32 pts obtenus avec 4 victolres,
peut atteindre 48 pts. Huberts, 3e avec 27 points, peut en
decrocher 43 et Itoh, actuellement 5e avec 21 pts peut en
atteindre 36. Ce sont la les seuls 4 pillotes (2 pour Kreidler :
Anscheidt et Huberts et 2 pour Suzuki: Degner et itoh)
pouvant preéetendre au titre; quant a ‘l'averi, 4e avec 24 pts,
11 ne pourrait, avec 2 victolres, ameliorer son Scorg que de
16 pts (toujours en ralson des seuls 6§ mellleurs resultats
retenus); et son total de 34 polnts serait done plus Ialble gqug
les 30 poinis deja detenus par Anscheidt, En tall, done, la
grosse question est de savolr si Degner sera remis de son
accident a 1'Ulster pour pouvolr tenter sa chance.

En ce qul concerne le champlonnat par margques, Kreldier
et SuzukKi sont a egalité de points (44) pour les 6§ mellleurs
résultats obtenus; mais en tenant compte des 7 meilleurs re-
sultats, I'avantage est 4 la marque allemande (50 pts) alors gue
la marque japonaise n'en compte que 46. Donc, plus encore
que pour le championnat des pllotes, le championnat par
margues est completement ouvert, chacune des margues cltées
ne pouvant ameliorer son score gue par une victolre., Quant
& Honda, méme 2 victoires ne peuvent lui donner gque 35
poxnts, donc ¥ de moins que n'en deétiennent les 2 temps
Rreidler et Suzuki.

MOTO-REVUE N" 1.608




MORINI LANCERAIT
UN 50 CC A CULBUTEURS !.

De bonne source, nous pouvons deésor-
mals assurer nos lecteurs que, dans les
mois @ venir la célébre firme Morinl se
lancera, a4 son tour, dans la catégorie
50 cc.

Le commandatore Alfonso Morini, en-
tend toutefols donner &4 son nouveau mo-
déle, un air de famille, et le moteur
apparait comme une réduction du 125 cc
Corsaro.

Des essals poussés ont été effectués en
Italie, en cette période de wvacances, et
la présentation officielle de ce petit 4
temps pourralt blen avoir lieu avant la
fin de l'année.

A LA SUITE DE NOTRE ESSAL..

Daniel Hugon prépare un autre caré-
nage en tenant compte de nos critigques.
(Voir essal paru dans M.-R. N* 1.587). En
ce quj concerne les détails a revolir, rela-
tifs au montage, 4 la largeur méme du
carénage, au profll des flancs pour le
dégagement des jambes, &4 la nature et
4 la forme du pare-brise, D. Hugon nous
a falt part de ses projets. Les volci -

« Une fois transformé, je vais [e mon-
ter sur la B. 8, A. de M. Meyer de Dijon;
et, durant les 18 mois de mon service
mibitaire, fj’'essaierai de trouver les amé-
liorations 4 effectuer encore,

En rentrant, {en tirerai un moule
pour chaaue type ide machine : Triumph,
Norton B. M. W., elc...

Ainsi, U'usager sera certain de trouver
un carénage d sa mesure. Et la, f'en re-
viens 4@ vos conclusions de Uessai du
carénage Leconte : « un carénage ne peut
éitre universel ».

D. HUGON.

LE SALON CHEZ GARREAU

Alors que le Salon des Cycles et Moto-
cycles se tlendra cette année 4 la Porte
de Versallles, du 4 au 15 octobre, Garreau
organisera dans son immeuble de la rue
R. Lindet (XVe) sa propre exposition,
ou l'on verra avec plaisir tous les nou-
veaux modéles de Ia gamme 1963 Norton,

dont les fameuses 500 cc S. 8. et 650 cc
Manxman.

DYNAMIC-SPORT

148, r. Montmartre (2°)
Métro Bourse — GUT. 18-30

Concessionnaire :
HONDA, JAWA, SUZUKI
PUCH, TRIUMFH, N.5.U.
B.SA. RUMI, LAMBRETTA

ET CYCLOMOTEURS : \
FLANDRIA, PUCH, HONDA,
PEUGEOT PALOMA, ITOM,

MOTOM, GIULIETTA,

SUZUEKI, ITAL-JET
OCCASIONS RECENTES:
Lambretta, Vespa, Rumi, et
motog B.M.W., Jawsa, Puch,
NSU, BS.A. Trilumph, etc

et cyclos sport.

GARANTIE TOTALE

CREDIT: 4 4 18 mols
axpéditions en provinces

BOUGIE

Parallélement,

Garreau expose la pro-
duction Ducati, gqui s'étend du 48 cc
Sport 4 la 250 cc Diana, offrant ainsi a
sa clientéle wune gamme absolument
compléte de machines de 48 & 650 cc,
provenant de 2 usines aux noms presti-
gleux,

REUNION DE CLOTURE
DIMANCHE A ANGERS

Depuis plus de 15 ans, 1'U. M. Anjou
organise réguliérement son moto-cross
de cléture a4 Angers et nombreux sont
les spectateurs qul s'y rendent pour ad-
mirer une derniére fois avant I'hiver,
leg exploits de nos zerobatiques coureurs.

Cette organisation ne va pas sans dif-
ficulté, car a4 cette saison, la Marne
inonde souvent - le circuit, génant parfols
jusgqu’au public gqu'heureusement, cette
situation ne rebute p3as.

L'on vient 4 Angers par amitié pour le
club qui, par ailleurs, organise notam-
ment 4 Soucelles des manifestations
beaucoup plus importantes. C'est un peu
comme une réunion de famille... spor-
tive !

En catégorie 500 cc, cette année, cing
nations : 1'Allemagne avec 1= brillant
Otto Walz; l'Angleterre avec I'officiel
Triumph Gordon BElakeway, le Danemark
avec le populaire Rasmussen si almé des
sportifs de 1'Ouest, enfin un Suisse qui
ne pourra étre Thevenaz, comme preévu,
car celui-ei a malheureusement eu la
jambe brisée au Grand Prix du Luxem-
bourg.

Coté francals, bonne représentation,
avec Michel Jacquemin, récent valngqueur

a4 Hequista, Bertrand (de Troves) malis
n'a-t-11 pas renoncé a courir cette sal-
son ? Vidal, Drobecq, plus les ¢« natio-
nauxi » Voreux, Chambroix, Boulard,
Liaigre, Berson, champion de la Ligue
d’Anjou-Bretagne, le Marseillais Pilati,
etc...

En 250 cc, Blakeway et Walz auront
pour compagnons (plus gue pour ad-
versalres) Voreux, Pllati, 'angevin Jol-
liet, Philippot champion du Poitou, Ro-
bert Charrier, champion de la Ligue
Anjou, Bretagne, Fremion, Riou, Seiler,
Jarry, Gaborit, Prod’homme, Bourdillat,
Lacour, Lehy, champion junior de Ila
Ligue Anjou-Bretagne, la plupart de ces
derniers cltés constituant 1'équipe cross
de 1I'U. M. Anjou,

CIRCUIT
D'ALBI
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MARCHAL

Réparations, pléces détachées
Achat ferme moto, scooler
Eiste Occasions ctre 3 timb
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DANS LE MONDE DU TRIAL

La catégorie des experts francals de-
vrait logiquement étre plus riche en cette

saison 62/63, avec la libération de nom-
breux éléments de valeur, tels Claude
Peugeot et Baj.

Le premier nommé aurait méme des
intentions en cross, et vient d'acquérir a
cet effet une 250 cc Greeves. Pour le
trial, il fait toujours confiance & Tri-
umph, marque guil a retenu également
leg suffrages de Baj, bien slir, mais aussi
ceux de Bohec, gqui abandonne donc la
Motobécane pour une 200 cc Tiger Cub,
mise au point par 1'Anglais Hitchkock,
une figure <« lmposante » blen connue
du public parisien.

Quant a Claude Delauné, nous avons eu
le plaisir de le voir, débarrassé de... 27
kEgs, résultat d'un séjour de 2 mols a
1'hépital oa l'on diagnostica, enfin, le
blocage des glandes surrénales gqul l'a-
valent mis en facheuse posture physique.

Claude reste fidéle &4 sa Motobécane pt
prépare de nouvelles fourches « extra-
souples » pour la nouvelle salson.

Ainsl, 4 quelques semaines de l'ouver-
ture de la salson, ces quelques nouvelles
prouvent que l'on ne reste pas inactit
dang les rangs de nos gxperts, rangs ou
Jacquemoud doit également reprendre sa
place cette année.

DEMAIN, LES COUPES DE PARIS

A MONTLHERY

C'est sur le circuit de 3,360 km avec
chicane sur la plate-forme Nord et virage
en S devant les tribunes que se dérou-
leront les Coupes de Parls, derniere
épreuve de vitesse comptant pour les
champlonnats 1962.

Cependant, 11 reste encore une epreuve
qualificative en 175 nationaux a disputer,
a4 Nogaro.

D2ux courses auront lleu : a 9 h. 15,
125 et 175 « sport » et « course » et, &
14 h. 350 et 500 « sport » et « course ».

Tcous les concurrents devront couvrir
15 tours de= clrecuit. 4

Enfin, reppelons que la premiére cour-
se sera la plus importante de la journee.
En effet, aussi bien en 125 « course =»
gu'en 125 ¢ gport », les titregs ne sont

. pas encore joués, En « course », le titre

se disputera entre Beltolse (Bultaco) et
Savoye (Mondial) et en « Sport » entre
Bellone et Charlot, tous deux sur Mo-
rini. Rendez-vous donc dimanche matin
& 9 h. 15,

il . . g . L . . . G . L Gl S . il _—

iofjrmation... .
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...certains de nos lecteurs nous font part de leur difficulté a trouver Mote-
SI VOUS NE Revue, en province notamment, et nous leur en fournissons [‘explication.

La distribution effectuée par les messageries (N.M.P.P.) dans toute la France
TROUVEZ PAS et & l'étronger, aussi bien de notre hebdomadaire (Moto-Revue) que de notre

mensuel (Scooter et Cyclomoto) n'est pas & mettre en cause. Nous avons pu véri-
e MOTO ' fier personnellement que nos revues sont en vente dans toute la France — méme
- dans des villages — mais ne sont pas dans toutes les librairies, ceci étant un
77 point commun & la majeure partie de la presse spécialisée.
REVUE Dans chague ville, on trouve donc nos 2 revues, mais dans certaines librairies
seulement.
Vous pouvez toutefois demander & votre morchand habituel qu'il se fasse

faire un service de nos revues — au cas ou il ne les recevrait pas ou en man-
quercit — auprés des services de réassortiment des N.M.P.P.

Enfin reste la solution de I'abonnement qui, & I'assurance qu'elle vous apporte
de recevoir chague samedi, chez vous, votre Moto-Revue, ajoute |'avantage substan-

- tiel de vous foire réaliser une économie annuelle de 13 NF.

Jean MURIT ACHATS
LES PET'TES ANNONCES tt HﬂHI]]A W'Mt de suite au comptant
- | X o Suer T S0
PRIX DE LA LIGNE, DE 26 LETTRES, SIGNES OU ESPACES, LA LIGNE :%50 l4. tie totale 79-90. P
e B.S B.MW., AJ.S |ch Rum! ou Triumph, Jawa

BSA Puch NSU ste. GUT 19-30

Achéte comptant TRIUMPH
tous modéles méme acciden-
tés DAU T9-91.

Paje de suite comptant toutes
Motos et Scooters récents, 47
bis av de Clichy, LAB. 44-65
(dans la cour cbté cinéma).

CHERCHONS

Pour I"emvol par courrier, pour ne pas subir de retard, adopter le palement Er Chégque Portal
(297-37 Paris), sccompagnant voire fexle. Si le nombre de lignes dépasse montant versé,
le terte sera abrégé au mieur, sang respomsabilile de wotre part. Les letires mafuscules
compient pour deuxr lettres nunuscules ;. n'oybliez pas de décompter les ponctuations (les
erpaces comptant pour une letire). Ecrivez | nit (caractéres imprimerie au besoin). Les
Anmnonces dolvent parvenir 8 jours (le VENDREDI) avant la parution. iminimum 2 lignes)

Etudts =serv. mil. vdent 500
ALLEMANDES AUTRICHIENNES |Gtudis scrv. mil. raent g0 |MOTOS de COURSE
BMW R 67-3 1866 2.000. Rey-
vds BMW R60 50.000 km. Sa-JPuch: 250 SG osc. 56, €tat ni billet TUR 64-40 p. 473.

Eﬂﬂr-hﬂﬂ- . rﬁ:} a Mont-]700 NF, urgt. GOBelins 61-12, A. DUBOIS g::‘é:f' 24-80 aﬂmr"urt'gh i&? “| scoorer NER-A. CAR
IR ¥

: LEVALLOIS - MOT MOTOS CLEVELAND
BMW R 50 50.000 k t. b et TCHEQUES ¥ Iﬂm ::Bi':l OB on comp. 3 courses + vit. MOTOS ARBINET
révis. par spéc. sac par cy. &EEII.I? 0 . cuir, px Int. Rondeau, 83, T. {moteur train)

J.C. Hiolin BP 15 LE Coteau.]vends Jawa 350. Etat neuf. BM.W. - B.S.A. Lavoisier, Rosny-sous-Bois.

BMW R 69 S, 1000 km, juin|Dutriaux, 38, rue A.-Meunier HONDA B 10 Fimuf b d:‘r Dsl.vums
62 neuve. J.L. D-anuei. 18, Chelles (S.-et-M.), tél.: D935. occasions vendues ¥

STRASBOURG - Tél, 32-02-84

SCOOTERS

r de Passy, lée. BAG bH4-54. aveo garantie totale

MOTOS DIVERSES |BSA - ARIEL - BMW DIVERS
ANGLAISES NORTON - SUNBEAMI ¢t rare vespa 8000 k bas px ;
Vds stok mot. nfs 350 et 500jAchats - Echange - Reprise] 37 R.-Losserand, SEG 22-85. ramé : — 10 &
P Royal BAW "de 190 & 300 ok 1ralee "i:unmf riand. - Levatlols e ject alette ét
. V. 5& Royal 500 58 t.b. ét.|BMW de A 300 NF, a 1/2]88, = : - -
px int. Legrand 6 r. Larreyliarif, ttes pidc. nves BSa B3l |Perret. Téléphone PER. 19-73 VOITURES E&h—ﬂmd:?ﬂ?:“% mﬂh

250 BMW. 350 et 500 Terrot,
Norton 99 56 exe. &t Dar-lttes pide. Lucas, carb. Amac Liguide Prix Marchand

sonval, Hauteville (Ain). nf 20 NF, piéc. réc. ttes mar-]100 .Motos et Scooters toules
ques, pn. nfs 3,25 et 3.50x19 Jmarques. Crédit 1 AN. 47 bis,
590 Ariel 56, urgt, bs prix.]35 NF la pre. Valdevit motosjav. de Clichy (17e). LAB.
Eibollet, MAI 48-35, h. bur.lCorbeil Essonnes 5.0. T 12-35144-65 i(ds la cour cdté cinéma)

Citroén 2 CV. Renault 4 CV,
Aronde 56, reprise Motos
Crédit. 47 bis. Avenue ~ de
Clichy. LABorde #4-85.

Dynamic-Sport . Mécanicien
quallf. bon salalre OUT 18-30
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VADE-MECUM DU MOTOCYCLISTE
Prix : 8,90 NF.
Par poste : 11,35 NF.

MOBYLETTE
Prix : 4,80 NF.
Par poste : 6,20 NF,

YESPA
Prix : 6,05 NF.
Par poste : 7,55 NF.

TECHNIQUE ET PRATIQUE
DES CYCLOMOTEURS
Prix : 5,70 NF.

Par poste : 7,15 NF.

L°’ATELIER DU MOTOCYCLISTE
| Prix : 5,75 NF,
. Par poste : 7,20 NF.

LE MANUEL DU DEUX TEMPS
Prix : 5,60 NF.
Par poste : 7,05 NF.

L

LA DAUPHINE
Prix : 9,95 NF. Par poste : 11,30 NF.

4 CV RENAULT
Prix : 9,50 NF. Par poste : 11,35 NF.

TRACTION AVANT CITROEN
Prix : 6,85 NF. Par poste : 8,30 NF.

L'ARONDE "
Prix : 7,20 NF. Par poste : 8,60 NF.

2 CV CITROEN
Prix © 7 NF. Par_ poste : 8,50 NF.

LA DYNA PAMNHARD
Prix : 8,75 NF. Par poste : 10,10 NF.

MOTOBECANE 125 lat.
Prix : 4,10 NF. Par poste : 5,50 NF.

MOTOBECANE 125-175 culb.
Prix : 5,30 NF. Par poste 6,70 NF.

PEUGEOT P. 55, 56, 155, 156 et 176
Prix : 5,50 NF. Par poste 6,90 NF.

GNOME-RHONE
Type R1, R2, R3, R4, RA4C
Prix : 5,35 NF. Par poste 6,85 NF.
VAP 4 - DT - A-B-G - 55
Prix : 5,20 MNF. Par poste : 6,60 NF.

L'’ART DE CONDUIRE
(Motos, Yélomoteurs, Cyclomoteurs)
4,95 NF. Por poste : 6,35 NF.

-

Prix
E L

1

i
|.
|
L ]
LA

TOUT SUR :
LA 203 PEUGEOT

1LA DAUPHINE

LA 4 CV RENAULT
LA TRA. AV.CITROEN
L'ARONDE

LA 2 CV CITROEN
LA DYNA PANHARD
LES MOTOBECANE
LES PEUGEOT

LES GNOME-RHONE
LES VAP
LE VESPA

LA MOBYLETTE
etc...

Franco sur demande : Catalogue complet de tous mos ouvrages

CARNET DE BORD DU MOTOCYCLISTE
0,60 NF. Franco : 1,35 NF. °

TABLEAUX MURAUX

Planches murales 60 X 100 cm : pour
envoi par poste des tableaux murgux,
ajouter 1 NF. '

Pour deux tableaux : 1,20 NF et 0,30 NF
par tableau supplémentaire.

Moteur Peugeot P. 55 : 4,50 NF.
Moteur Terrot 500 RGST : 5 NF.
Moteur 4 CV Renault : 3 NF.

Moteur 125 Terrot ETD : 5 NF.
Bloc-moteur ALM.C. 125 et 150 : 5 NF.
Bloc-moteur YDRAL 125 : 4,50 NF.

RELIURES
3,50 NF. Par poste : 5,30 NF.

Pas d'envoi contre remboursement.
Envoi contre mandat, ou mieux

versement (ou virement) compte
postal MOTO-REVUE : 297-37 Paris

EDITIONS C. LACOME

12, rue de Cléry, Paris-2°
GUT. 73-32 - C.C.P. 297 -37 Paris
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ET BIEN PROCUREZ-VOUS
DES AUJOURD'HUI
POUR VOUS ET VOTRE

DEUX ROUES MOTORISE
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