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T I SR e R G 25  #EE ceux, aujourd’hui des |7@8@»des 250 articles, dont le premier contient des éguipements de
Assemblée générale de la FN.CRM.......... 27 %%  bicyclette, et I'autre des équipements de motocycle, ont joué un réle néfaste A I'égard de
Comment obtenir |a carte professionnelle des V.R.P. 28 ;jf//f la distribution, pourtant réduite géﬂéfﬁiﬂﬂl&ﬂt a un seul échelon.

Mercuriales............oooiiiiiiiiniiis 8 "{": Incontestable et quasi-inexpugnable barriére 4 la liberté, tant que la production n’était
Statistiques...............ccoiiiiiiin, 28 pas 2 méme de compenser la hausse des marges par une baisse des prix de fabrication, était

Assurances : Pourquoi les Compagnies d’Assurances

: sont-elles si longues i rembourserles accidents 2... 29 .. aussi I’élévation continue des prix de revient, conséquence de l'instabilité des salaires,
A R R R R e *“';-: Les habitudes aidant, tant du c6té de la production que de I"administration, les positions
Cote de revente des « 2-Roues » .............. 32 ‘;;; auraient bien pu rester inchangées, sans la permanente et ferme pression exercée par la
Vie de Pentreprise...................00vneans, 33 = F.NL.C.R.M. et dont les décisions annoncées sont I'heureux aboutissement.
Petites Annonces .................ocinininnn. 4 g Pas un de nos Lecteurs, sachant dans quelles circonstances vient d’étre prise cette déci-

sion, tout en restant convaincu de I'urgente nécessité d’obtenir, a I’abri de cette derniére,
d’une part la détermination d’un taux unique de marge tenant compte des avantages divers
accordés par certaines firmes, et d’autre part I’élévation équitable du taux de marque, auprés
de certaines autres, quelque peu grisées par leur succés — pas un Motociste, disons-nous, se
refusera d’admettre qu’il dépend de la maniére avec laquelle le nouvel arrété, publié dans le .
présent numéro, sera appliqué, que la profession conserve ou non la libre détermination de
ses prix.
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Ceux-ci, dans |’état actuel de la production, ne devraient guére €tre influencés, mais
il suffirait de quelques exemples malheureux, comme on I'a vu en ce qui concerne le mélange
deux-temps — exemple dont se sont seulement rendus responsables quelques détaillants non
professionnels — pour que nos ministres, aussi bien intentionnés qu’'ils soient, reviennent sur
leur attitude libérale, comme ils n’ont pas hésité a le faire en ce qui concerne les eaux minérales.
Aussi donc, amis Lecteurs, qui nous devez I'ardente campagne dont vous recueillez

aussi complet et aussi peu’discuté dans le monde entier.

E‘-;*.;:;;-E:é:}%ﬂyﬁ,ﬁ;:??w%&qﬁ.} f“i‘ a_ujnyrd“hui les fruits, tant en ce qui concerne votre marge de distribution que la revalo-
R .+.-,+.-.+.-+:-.*::.:::::‘.-:-:-:-.513;:;:-*:*- “gi  risation de vos opérations de réparation et d'entretien, acceptez cette recommandation
B f | de gaité de r, sans doute is les ci
_ U R R kP &4 que nous avons a vous formuler, non de g cceur, sans doute, mais parce gue les cir-
::::.-.:.: ::TT @th‘-:: :_ e fait cadeau... Elle s’acqui
L T e I R <0 F. ’ i
R Motatie e ot ey LM _ a liberté n'est pas une chose dont on vous fait ca ... Elle s'acquiert et se gagne,
Les deux séries (52 n**)....vs.00..... 1.800 fr, e et ne PEUt s€ perpétuer que dans I'ordre...
E&numﬁru ..... Fads e S ] 50 fr. A ... Elle est aussi, selon Karl Marx, I'expression de I'unité... et, ici, recnnna:sse: qu’il
tranger % p’avait pas tort !
'édition ........ocoignveninniaiiinnagy 1.300 10, §§¢ i J. CATINAT.
l:ﬂmptlll Chégue Fﬂstll Paris 1487-96 e
"*::f'_i_: (1) Les prix & la production, contrairement & certaines informations, ont &é déja libérés par arrété du 6 février 1959,
%ﬂ P.S. — Autre grande nouvelle, dans cette période généralement p-lu fertile en événements, André Darrigade,
_. sur Helyett, est champion du monde, et quel professionnel frangais ne saurait se réjouir de la victoire d’un homme
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MNECROLOGIE
DECES de Monsieur Henri BRIGEAU.

Mous apprenons, avec émotion, le décés de M. Henri BRIGEAU, Directeur commercia
principal de la Société des Pneumatiques DUNLOP, survenu le 17 juillet, & I'ige de &1 ans,
des suites d'une courte maladie. :

M. Henri BRIGEAU étaic I'un des plus
anciens collaborateurs de la Société, ol il
entra trés jeune en 1912, Il ¥ fit une brillante
carriére, gravissant tous les échelons i force
de travail, aidé par de remarquables qualités.

Depuis de nombreuses années, il dirigeait
les relations commerciales avec les Construc-
teurs (Automobile, Poids lourd, Cycle et
Motocycle, Tracteur et Matériel agricole,
Aviation, ete...);

Dans ce monde de |I"Automobile et des
Constructeurs, qu'il affectionnait et auguel
il consacra le meilleur de lui-méme, il s"était
créé de nombreuses et solides amitiés.

Sportif fervent, il fut, en 1920, I'un des
fondateurs de « Dunlop Sports », sous son
impulsion, cette Société ne tarda pas a
devenir |I'un des plus grands clubs corporatifls
du pays. |l fut aussi I"animateur incomparable
du Premier Pas Dunlop, devenu « Cham-
pionnat de France Cycliste sur Route des
Débutants », véritable pépiniére du sport
cycliste francais.

M. Henri BRIGEAU, Chevalier de la Légion
d'henneur, fut engagé volontaire en 14-18 :
il était titulaire de la Croix de Guerre.

| S

ses obseques ont été célébrées, le 2] juillet,
2 10 heures, en ['église Saint-Pierre-de-
Chaillot, 35, avenue Marceau & Paris (15%).

L'OFFICIEL adresse ses condoléances émues i la famille de M. Henri BRIGEAU, i ses colla-
borateurs et amis de la Société des Pneumatiques DUNLOP,

o’

Nous apprenons le décés, a I'ige de 73 ans, de M. BRINGOUX, Garagiste-
Motoriste et Vélociste, a Faucogney (Haute-Sadne), Membre du Comité
du Syndicat des Artisans-Réparateurs de I’Automobile, du Cycle et du
Motocycle de Haute-Saéne. MNous adressons nos condoléances émues a

Mme BRINGOUX, a son fils, établi Motociste 4 Luxeuil, et 2 sa fille
qui continue |'affaire paternelle.

DISTINCTION

M. Roger SIEMON, Vélociste-Motociste a Strasbourg, a obtenu un pre-
mier prix a la 34® Exposition Régionale des Travaux d'Artisans.
Toutes nos félicitations.

Nous recevons de la Société RIVIERA MOTORS a Nice la lettre

“suivante que nous publions bien volontiers.

Monsieur,

Tout d’abord, nous tenons a vous remercier de l'article, concernant les
cyclomoteurs VYi-Yi, que vous avez bien voulu faire paraitre dans votre
numéro 16 du 20 juillet 1959.

Toutefois, nous tenons a vous signaler quelques erreurs qui s’y sont
glissées.

Si la toute premiére série de Vi-Vi n’a pas donné satisfaction, en ce qui
concerne les cadres (téle un peu mince), nous pouvons vous affirmer que
tous les cyclomoteurs ont été repris par l'usine et détruits ; donc aucun
utilisateur n'a eu a se plaindre de cette défectuosité.

Depuis dix-huit mois, nous avons touché du matériel que nous avons
expérimenté a fond avant de prendre la décision de I'importer en France,
or nous avons été surpris de la qualité de cette fabrication.

Par ailleurs, vous placez VIBERT| au huiti¢éme rang des producteurs
italiens, ce qui semble vrai d’aprés les statistiques et qui est faux en réalité,
Voici ce qui se passe en ltalie : Certaines catégories de cyclomoteurs Vi-Vi
sont classées sous |'appellation Vi-Vi, ceci pour 2.234 machines, d'autres
sous |'appellation Victoria-Werke, ceci pour 2.309 machines, ce qui donne
un total de 4.543 machines.

VIBERTI nous a autorisés a vous communiquer officiellement ces chiffres
et 4 vous affirmer que seule I'Officine VIBERTI a le droit d'importer et
d'utiliser le moteur VICTORIA en Italie.

Nous vous prions d'agréer, Monsieur, l'expression de nos sentiments

distingués.
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o — L’ACTUALITE TECHNIOUE v "

CELLE QUI FUT LA MARQUE DES CHAMPIONS MOTOCYCLISTES...

LA FABRIQUE NATIONALE F.N.

... DIRIGE SA PRODUCTION VERS LES PETITES CYLINDREES

LE PROGRAMME DE LA F.N.

La Fabrique Nationale d’Armes de Guerre, plus communément dénommée
la F.N., a été, depuis de longues années, le porte-drapeau de I'industrie belge
de la moto. Mais en Belgique, comme ailleurs, la moto connait une défaveur
certaine et, aprés de sérieuses études de marché, la F.N. s’est décidée d trans-
former ses fabrications et d faire ainsi la part plus belle aux cyclomoteurs.
A ["origine, la F.N. avait passé des accords avec d’autres firmes belges pour la
fourniture de moteurs ou autres piéces de cyclomoteurs. Maintenant, tout est
réalisé dans la grande usine de Herstal-lés-Liége qui occupe une superficie de
30 hectares, emploie 13.500 personnes et posséde un matériel ultra-moderne
parmi lequel on dénombre 9.000 machines-outils.

LE PROGRAMME CYCLOMOTEUR

Le premier souci des techniciens de la Firme a été de mettre au point un moteur
deux temps de 50 cc. d balayage par renversement, congu en véritable bloc bi-
vitesse avec pédalier incorporé. Ce moteur, qui équipe les cyclomoteurs F.N.,
développe 2 CV en version normale et 2,2 CV en version « sport ».

Quatre modéles F.N. ont été langés et peuvent étre fournis en versions diffé-
rentes. Leur partie cycle a été normalisée au maximum de méme que les suspen-
sions et les équipements.

Le F. N. ¢ utilitaire ”

« L'utilitaire » de F.MN. est un modéle trés « déshabillé » doté néanmoins d"une suspension
avant et arriére. A noter tout particuliérement la bizarre selle suspendue dont I'élégance est
pour le moins discutable,

Au bas de la gamme, on trouve le modéle utilitaire présenté en bleu gentiane
et blanc sable, avec réservoir d cheval et selle bizarrement suspendue. Bien
qu'« utilitaire », ce modéle posséde une fourche avant télescopique et une sus-
pension arriére oscillante. Le cadre, comme tous les cadres de cyclomoteurs
F.N., est composé d’un tube de forte section. C'est d’ailleurs en partant de la
méme ossature que la F.N. a réalisé ses autres modéles, le Fabrina et le Princess,
qui sont dotés d’un habillage plus ou moins important suivant le type de machines.
Un Fabrina et un Princess sont d’ailleurs présentés en version cyclo-scooter,
c’est-d-dire avec des tabliers de protection qui, pratiquement, mettent le conduc-
teur d I"abri de toute projection d’eau par la roue avant.

Le Fabrina, dans sa version normale, est doté d’un carénage en téle emboutie et
de garde-boue d larges bavolets. Ce carénage ne recouvre pas le moteur dont

les flans sont d I’air libre. Sur le modéle Princess, par contre, le carénage,

toujours en téle emboutie de 8/10°, est d’un dessin beaucoup plus enveloppant
et ne laisse apparaitre que les carters du moteur. L’équipement de toutes ces
machines est trés complet et comporte projecteur de grand diametre, avec
compteur kilométrique incorporé, garde-chaine fermé avec fenétre de visite,
selle confortable, avertisseur électrique. Seule surprise pour I’acheteur frangais,
sur tous les modeles, hormis I'utilitaire, le porte-bagage n’est pas monté de série,
mais est livré avec supplément.

Un autre modéle, enfin, est présenté par la F.N., c’est le modéle sport, baptisé
« Rocket » et qui utilise, lui aussi, les mémes éléments de base que les autres
cyclomoteurs. Seuls différent, naturellement, le réservoir, les garde-boue (des
demi-ronds), le guidon « sport » et le carénage arriére qui n’est pas réalisé en
embouti, mais en polyester.

Le Fabrina Scooter

Dans sa version cyclascooter, le Fabrina donne une impression d'inachevé avec son caré-
nage qui laisse largement apercevcir le moteur. On peut aussi se demander si, malgré les.
pare-jambes, la protection est véritablement efficace.

Voici, d’ailleurs, les principales cdractéristiques techniques communes @
tous les cyclomoteurs de F.N. :

Le moteur dont la cylindrée exacte est de 47,6 cc. (alésage 38, course 42 mm)
posséde un cylindre en alliage d’aluminium chromé dur et son régime normak
de rotation est de 5.500 tr/mn, régime qui autorise une puissance de 2 CV.
L’embrayage est du typé d disques multiples, garnis de liége et tournant dans
un bain d’huile, Il est commandé par poignée au guidon.

La boite de vitesses d deux rapports est commandée par poignée tournante
au guidon, avec indicateur de la vitesse engagée. La mise en route du moteur
peut étre obtenue par I'intermédiaire des pédales faisant office de kick-starter,
les deux roues de la machine reposant sur le sol.

Le cadre monotube est de forte section. La fourche avant télescopique, d res-

sorts, a une course de |00 mm. La suspension arriére oscillante est dotée d’amor-
n'?nrs d ressorts hélicoidaux et tolére une course de 55 mm.

e réservoir d essence a une contenance de 7 litres y compris une réserve de
0,25 litre.

Les moyeux sont en alliage léger, nervurés. Les jantes sont des 23 X 2 em
alliage léger. Les freins d tambour ont un diamétre intérieur de 104 mm. Le
frein avant est commandé par poignée au guidon et le frein arriére par rétro-
pédalage. .

Précisons encore que la consommation annoncée par le constructeur est de:
2 litres de mélange aux 100 km. :

Le Princess

Le Princess est indiscutablement mieux réussi, plus élégant que le Fabrina. Ce modéle
peut également &tre transformé en cycloscooter par I'adjonction de pare-jambes.

(Suite page 10.)
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INFORMATIONS TECHNIQUES & SPORTIVES

3.732 km pour le Tour de France de Georges Monneret sur Puch
49 cc.

Lors de la présentation des cyclomotewrs Puch a la presse, cyclo-
moteurs pour la premiéve fois intvodurls sur le marché francais,
Georges Monnerel plaisantait avec Michel’ Humblot, Directeur des
Etablissements Pierve Humblot. Geovges Monnervel disait @ son
ami sa cerlitude que le meilleur moyen de donner @ ces cvclomotewrs
une entrée [racassante sevait d'effectuer aw guidon de l'un d'eux
un Tour de France, plus vite que les cyclistes, plus vite que les auto-
mobiles. Lancée sur le ton de la plaisanterie, U'idée a trés vite pris

corps. Et, le 28 septembre prochain, Geovges Monneret prendra le "

départ, a L’Action Automobile pour un périple de 3.732 km en
cing jours avtour de la France avec élapes a Angers, Béziers, Cannes,
Lyon et Strasbourg. La durée totale de cette « performance contrélée »
powr laquelle la Fédérvalion Frawgaise de Motocyelisme a désigné
un commassaire technique, seva de 120 heures. C'est-a-dive que la
moyenne générvale de la tentative s'élabliva a envivon 30 km/h, Georges
Monnevet devant prendre sur ce temps pour se veposer. Le parcours
comporiera plusieurs grands cols et notamment le Tourmalet et le
mont Ventoux suy les pentes desquels un ingéniewr de la grande
firme aulvichienne est venw vécemment faive des essais. Essais plus
que salisfaisants puisque U'ingénieur de la firme a grimpé Aubisque,
Tourmalet el Ventoux a plus de 30 kmfh en « touriste », c’est-a-dive
en costume de ville et chapeau. Soyons donc vassurés pour Georges
Monnevet. Le « vieux lion » saura une fois de plus tiver le maximum
de son Puch 49 cc., lequel sera, pour la circonstance, démuni de
pédales.

Championnat de France des nationaux le 13 septembre a Montlhéry.

La Fédération Frangaise de Motocyclisme fera dispuler, en
éprevve unique, le dimanche 13 septembre 1959, sur 'aulodvome de
Linas-Montlhévy (civcuit de 6.283,40 m), les Championnats de
France de vilesse (calégorie nationale) et le Critévium national
des machines de sport, courses nalionales de vitesse pour motocy-
clettes « sport » el « course » de 125, 175, 250, 350 el 500 cc.

Cetle épreuve seva organisée par le « Motocycle-Ciub de France »
avec le concours de la S.A. des Pneuwmaligues Dunlop et de la Société
Frangaise des Pétroles BP,

Le nombre d’'épreuves véservés qux courewrs nationaux diminuant
sans cesse, la Fédévation Frangaise de Motocyclisme a décidé de
faire dispuler, cette année, le Championnat de France des « natio-
naux », aw cours d'une épreuve unique disputée a Monitlhéry. Cetie
« journée iricolore » promet d'éive trés atlvactive, mais certains vegret-
lent celte formule qui me laisse aucune place a la régularité et gqui
peut permeltve a certains titves de se jouer sur un coup de dés. On
Précise ausst que, pour la circonstance, plusieurs couveurs pourvont
disposer de machines tvés vapides, d’ usine ou autves, dont ils n’auraient
pas pu disposer aulvement pour foute une saison. Précisons aussg
gue pour les coureurs qui paviticiperont a l'épreuve avec des motos
« sport », la F.F.M. mettra en compétition, dans chaque classe,
un Critérium national des machines de spori qui seva, en fail, un
officieux Championnai de France. Les engagements pour le Cham-
ﬂmnaf de France sont rvegus jusqu'au 5 septembre au siége du

otocycle-Club de France, 73, boulevard Pereive, Paris.

Le nombre maximum de partants admis powr chaque classe est
fizé a 45 concurrents. En cas de surnombre, les concurvents sevont
choisis d’aprés les meilleurs temps véalisés auw cours des essais,

Par contre, si un minimum de dix engagés pour chacune des
classes considévées m'était pas atieint, celte classe sevait supprimée,

- el le titve de champion ne serait pas mis en compétition.

Ces courses se disputeront :

Sur 20 lours du civouit, soit 125,668 km pour les 125 cc. ;

— 25 -— 157,085 k. — 175 cc.;
— 25 — Ijg,ﬂﬂﬂ km —' 250 &C. )
— 30 — 188,502 kAmi — 350 ccC. |
— 30 — 188,502 k¢ — 500 co.

Nous apprenons, éﬁmm, que le « Motocycle-Club de France »,
toujours avec la collabovation de Dunlop et de BP, organiseva, suy
Pautodrome de Montlhéry : :

— Le 27 seplembre, j:e's Coupes de Paris Motocyclistes ;

— Le 15 novembre, la 25° Coupe de I'Armistice, épreuve d’endu-
rance et de végularité pour cyclomoleurs, scooters, vélomoteurs, moto-
gycleties, side-cars (toules catégories : civils, militaives, police).

Hazianis, champion de France de moto-cross « inter ».

Les moto-crossmen « internationaux » ont terminé leur championnat
de France a Thomer la Sogne. C'est Jean Hazianis qui succéde au
marés @ Robert Klym. Le Championnat comportail quatre épreuves
¢l les trois meilleurs classements seuls étaient retenus. Jean Hazianis

a, powr sa part, triomphé dans trois éprevves en enlevant chaque fois
les dewx manches. Cest-a-dive qu'en fait notre nouveau champion
de France a enlevé six.des huit manches comptant pour le Cham-
pronnat. Résultat qu’il est difficile de discuter... Quant aux pilotes
de la catégorie 250 cc., ils dispulevont lewr championnat le 6 septembre
a Vannes, swr le tervain du Motoclub du Morbihan. Une seule
epreuve done désignera le champion de France des « petites cylindvées ».

La Course motocycliste des Sables-d'Olonne.

Le 14 juwillet, un lrés grave accident, dont nos Lecteurs ont vu le
compte rendu dans la presse quotidienne et sporiive, avait lieuw dans
une réunion tenue, a linsu de la F.F.M. et de la Ligue végionale,
sur le vélodrome municipal des Sables-d’ Olonne. |

La Commission sportive de la F.F.M. s'est véunie le 29 juillet
et a pris les sanctions suivantes : '

19 Le coureur Jean-Pievve Bayle est suspendu, velvait de licence
jusqu’ a nouvel ordre. L'enquéle sur son cas personnel continue ;

29 Les autves courewrs frangais ayant pris part a la course béné-
ficiant de cirvconstances atténuantes soml suspemdus pour um an,
Jusqu'a fin juillet 1960, avec sursis ;

3% Un blame est infligé aw Moto-Club de la Vendée pour n'avoir
pas prévenu la Ligue el la Fédération qu'une course ivréguliére,
Jaussement inlitulée internalionale, élait anmoncée aux Sables-
d’'Olonne pour le 14 juillet 1959 ;

4° Une enquéle est ouverte auprés de la Fédération Internationale
Motocycliste sur le cas d’un courewr belge qui serait le principal
animateur de cette course sur vélodvome et qui, d'une fagon générale,
en organisevait d’autves semblables dans noive pays a Uinsu des
autorités sportives.

Raid-Liaison des Capitales Paris-Varsovie-Luxembourg-Paris.

Le 15 aofit a 1 h. du matin Henvi Lacoste prenait le départ pour
son Raid-Liaison des Capitales. Il utilisait un vélomoteur Cazenave
(type C7) a moteur Villiers 115 cc. pour le compte de celte firme,
de la Sté Flogquet et des carburants B.P.

Rappelons les caractéristiques de ce vélomoleur :

Couwrse 57 mm, alésage 50 mm, ltaux de compression 7,5 : 1, ré-
gime maximuin 5.200 tvfmn, puissance maximum 2 CV g a 4.600 tv/m,
carburateur Guriner de 17 mm, volant magnétique Safi.

L’expérience constistait a établiv les possibilités de la machine dans
les étapes transport. Le poids des bagages du pilote était de 40 kg.

Henry Lacoste accomplit son trajet par élapes de la fagon suwivante :
1Te étape : Paris- Francfort-sur-le-Main. ... . .. 573 km (15 aofit)
2¢ étape : Francfovi-sur-le-Main - Francfort-

L e S e R AT :

593 km (16 aoiit)
3¢ étape : Francfort-sur-Oder-Varsovie. ... . ..

442 km (17 aoiit)
Lotal...i.h.. AT e X608 km
Moyenne 61 kmfheure.
Il fut accueilly chalewreusement a Varsovie par les représentants
de la P.M.Z. (Fédération Polonaise de Motocyclisme) et les Services
de Tourisme. :

Pouy le vetour, Henvi Lacoste utilisa I'itinérvaive suivant :

17e étape : Varsovie-Wryoclaw .............. 303 km (20 aoifit)
2¢ étape : Wroclaw- Francfort-sur-Oder .. . . .. 233 km (21 aofit)
3¢ ¢Etape : Francfort-sur-Oder-Cassel . ... ... 421 km (22 aoiit)
4° étape: Cassel-Coblence ................. 219 km (23 aoiit)

5¢ étape : Coblence-Pavris (par i;;:t:smbnurg,l ;

544 km (24 aofil
arrivée le 25 4 1 h. du matin. (4 4

e e RlaR g e gL i 1.720 km
Moyenne 60 kmfheure. ‘

Félicitons comme 1l se doit Henri Lacoste, distingué président du
Cyclomoto-Vélomoto-Club des Cheminots pour son raid vemarquable.
Rappelons que cet ancien de la moto est agé de 52 ans. Bel exemple
pour nos jeunes fervenls des 2-Roues [

Dans notre ?fﬂﬁfuﬂlﬂ numéro, nous publievons des photographies

 de ce raid qu'il nous a été impossible d’obleniv en temps voulu.

Les trialistes ont fété leurs deux champions de France.

Bien que la saison de trial soit lerminée depuis longlemps, les tvia-
listes ont attendw la fin juin pour féter leurs deux champions de France,
Claude Delauné et Jean Bohec au Siége de la F.F.M., place de la
Concorde. C'est la premiérve fois que des titves nationaux sont attri-
bués dans celte spécialité nouvelle qui a mis en valeur la production de
notrve Pplus grand constructeur Motobécane. C'est en effet sur une
175 cc. Motobécane que Claude Delauné a acquis son titre. Le meil-
leur « Junior » J. Vallée utilisait également une machine de la grande
marque de Pantin. Quant @ Bohec, il pilotait ume B.S.A. 350 cc.
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INFORMATIONS TECHNIQUES & SPORTIVES@

Record de participation battu a I'occasion de 1a 34¢ Journée Vélocio !

Non, la « Pelite Reine » n'est pas encore morte | La preuve est
faite que ses fidéles sont toujowrs aussi wombreux et le cyclotourisme,
en dépit de difficultés de toules sovies, comserve tout som altvait et
tout som chavime. Chaque année, la traditionnelle Jouwrnde Vélocio
nous en apporte lUéclatante démonstvation. Ei, plus que jamais,
et surtout en cette époque de « motorisation » & outrance, la bicyclette
veste un bienfait social. Ceux qui suivent la docivine du vegretté
Paul de Vivie ont le dvoit de s'en féliciter. Ils en vetivent santé et
bonne humewr, deux trésors imestimables ! Nous I'avons encorve
constalé a I’occasion de ce vendez-vous, au col du Grand- Bois, organisé
pour la trente-quatriéme fois, par la Chambre Syndicale de I'Industyrie
du Cycle de Saint-Etienne. Dans ce cadre incompavable, au cour
méme de la forét, ot se dresse le monument qui perpétue la mémoive
de PApbtre, quelle saine et véconfortante manifestation ! Nous
devons en remercier les divigeants de la Chambre Syndicale et les
assurey de notrve sympathie et de notre veconnaissance. Ils ont d’aillewrs
trouveé, dans le record de participation, largement dépassé, une
légitime vécompense, en méme temps qu’une nouvelle vaison d’espéver..,
Songez que plus de 1.100 cyclolouristes ou cyclosportifs ont gravi
la cite jg:meus# pour aller se vecueilliv dans ce liew de pélervinage,
tout lluminé par le souveniv de IU'tllustve précursewr. Admirvable
Journée, avec du soleil et de I'enthousiasme, féte inoubliable de Ueffort
dans la joie la plus pure. Certes, il ne s’agissait pas d'accompliv de
sensationnelles performances. On eut, cependant, le plaisir de cons-
later que cevtains concurrents avaient particuliérement soigné lewy
préparation. Clest ainsi que le jeune Jacky Mdéallier, de Saint-
Elienne, couvril le lvajet en 30°'41°, véalisant le meillewr « chvono »
1959 et battant le vecord de la catégorie tourisie 12 @ 15 ans. Tenons-
nous en ce champion en hevbe, un futur Riviéve ? Pourgquoi pas ?
Aulres recovds améliorés, dans la catégorie dames : 30 @& 40 amns,
Mme de Andreis 38°38" et 50 & 60 ans, Mme Rose Salvaire (Castres)
44'45". Inutile de dive que ces trois lawréals furent trés applaudis,
comme le furent également les doyens de Véfreuve, le Suisse Jakob
85 ans, M. Vittove 83 ans et M. Tison 71 ans ! On le voit, il n'est pas
de limile d’dge pour les fervents du cyclotourisme,

L’habituelle cérémonie, autour du monument Vélocio, permit a
M. Blachere, le distingué Président de la Chambre Syndicale, de
féliciter tous les comcurvents et de vemercier les Pouvoirs publics
et la municipalité de Saint-Etienne de leur précieuse collaboration.
Les médailles de fidélité fuvemt emsuile décerndes : médaille d’ov
(vingt ans de participation), M. Della Noce (Saint-Etienne) ;
médaille d’argent (dix ans de participation), MM. G. Masson
(Nancy), Sounalet (Castres), Bowrdier (Clermont-Fervand), Movel
( Saint-Héand ), Chovet ( Saint- Etienne), Chalengon ( Saint- Etienne),
Jacquemond (Saint-Etienne), Rabeyrin (Le Puy), Loubet (Le
Puy), Girvard ~(Cusset), Cordero (Saint-Chamond), Magnére
( Saini-Chamond), Barrvet (Oviéans), Fernand (Saint-Laurent-
lés-Mdcon), Maisonnas (Chambéry), Mme Jane de Andreis (May-
seille), MM. Ch. Blanc (Lyon), Miola (Annecy), F. Givaud
( Saint-Paulet-de-Caisson ).

Il y eut aussi des compliments & U'adrvesse des Cyclos de Grenoble,
qui enlévent définitivement la Coupe de la Chambre Syndicale,
Puis, M. de Fraissinette, Maive de Sainl-Etienne, tira, non sans
éloquence, les conclusions de cette 34° Journéde :

— « Je me réjouis, dit-il, de voir que les anciens ont su inculquer
le goiit de Ueffort aux jeunes. Ils n'ont pas perdw leur temps. Celui
que dirige les destindes de la patrie du Cycle est hewrveux de vous
exprimer sa gratitude. »

Aprés la vituelle minute de silence en hommage a Paul de Vivie,
Uimmense cortége du cyclotourisme se vetvouva dans la claiviéve du
Grand- Bois, ot était organisé un aimable pique-nique et celte wltime
« compétition » connut, elle aussi, un incontestable succés.

Signalons que la veille, officiels et concurrents de la Journée Vélocio
avaient €lé vegus a U'hétel de ville de Saint- Etienne. Les uns et les
autres fuyrent trés semsibles a l'accueil cordial de la municipalité,
Ils saluérent de leurs ovations les discours prononcés par MM, Bla-
chéve, Président de la Chambre Syndicale, et de Fraissinette, Maire
de Saint- Etienne.

*

Une journée internationale des « 2-Roues », organisée par le

- Touring-Club de France.

Le Touring-Club de France ovganise, le dimanche 11 octobre,
dans le cadve de la Foive tnternationale de Meiz, la Journée inter-
nationale des « 2- Roues »,

Cette manifestation ayant un cavactéve purement louristique mne
comportant auvcune épreuve de vitesse ou dendurance, est ouverle
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a tous les possesseurs de Dbicyelettes, cyclomoteurs, scoolers, moto-
cyclettes (membres ou non d’association) avec ou sans passager,
Aucune licence ne seva exigée. Le port du casque est vivement
recommandé (pour les motorisés).

Les concurrents devvont rallier, a I'heure fixde, la cour d honneur
de la Foive internationale de Melz, avenue de I Amphithédire, ot
le départ du Rallye touristique surprise seva donné. Les indications
concernant l'ttinéraive (8o ouw 115 km environ, suivant la catégorte)
lewr sevont remises au moment du départ.

Le Rallye comprendra deux calégories : bicyclettes-cyclomoteurs
el motos-scoolers,

Un contréle officiel @ mi-chemin et des conlydles secvels serond

. effectués sur le parcours.

En épreuve supplémentaive, un gymkhana se dévoulera dans
Uenceinte de la Foire internationale de Melz,

Les trente premiers concurrenls, catégorie bicycleltes-cyclomoteurs,
el les tremte premiers concurvents, calégorie motos-scooters, classés
a l'issue du Rallye pourvont, s'ils le désivent, participer @ une épreuve
de maniabilité et d’adresse (éprewve sépavée pour chaque catégorie).

Ces épreuves w’'offrivont aucun danger et comporteront diffévents
obstacles.

Les engagements dotvent étre adressés auw Touring-Club de France,
65, avenue de la Grande- Armée, Paris (16°), les demandes devront
élve accompagnées d'un droit fixe de 150 francs pour les épreuves
ou de 1,000 francs pour ceux qui désirent participer au repas.

Ce droit devra étve versé, soil en espéces, soit par chéque ou virement
postal (C.C.P. Parts n° 3258), soil par mandai-carie (spécifier
Journée internationale des « 2- Roues » du T.C.F., 11 octobre 1959).

Des prix sevont distribués pour une valewr de 150.000 francs.

*

Classement du Challenge Yellow. Dotation Sedis, aprés le Cham-
pionnat du Monde. |
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Une sécurité
Plus d’un demi-siécle d’expérience

TANK - MERVEILLE-STYX-MINAX

@ LES MOTEURS HIMO

Nous apprenons que la FEINTECHNIK A.G. d’Homburg (Sarre) vient de
fonder, a Sarreguemines (Moselle), une société francaise, sous le nom de

Comptoir de la Mécanique de Précision (C.M.P.).

Le but de la C.M.P. est de se substituer a la FEINTECHNIK A.G. pour
maintenir et développer les courants commerciaux établis depuis des
années avec la clientéle frangaise. Ainsi, les relations, que le rattachement
eéconomique de la Sarre a I’économie allemande aurait pu rendre complexes,
resteront, grace a I'organisation nouvelle, aussi faciles que par le passé.

Toute la correspondance doit étre adressée, dés maintenant, a la C.M.P.
a Sarreguemines (boite postale 24) ou bien, en cas d’'urgence, A la FEIN-
TECHNIK A.G., Homburg (Sarre), (dans ce dernier cas, affranchir a 50 fr.).

Les retours de piéces sont a faire & la C.M.P. 2 Sarreguemines, aux bureaux,
4, place Général-Sibille.

Les commandes sont a adresser exclusivement 4 la C.M.P. A Sarreguemines,
boite postale 24.

Les confirmations de commandes, expéditions et facturations seront
;ifrﬂﬁ'nféﬁtﬁgﬁﬁné faites de Sarreguemines et cela exclusivement.

LOIRE FRANCE Tous les paiements en monnaie frangaise, par conséquent, auront lieu
sur la caisse de la C.M.P., par chéque ou traite acceptée et domiciliée, par
virement a son compte 3004 a la B.N.C.|., agence de Sarreguemines.

En attendant I'ouverture d'un compte courant postal, les virements

peuvent €tre effectués sur le C.C.P. 415-22 Strasbourg de la B.N.C.l,, agence
de Sarreguemines.

Toutes les fournitures destinées i la clientéle et provenant, par consé-
quent, de la Sarre, sont importées par la C.M.P., en exemption des droits
de douane, dans le cadre des contingents France-Sarre. Tout ce qui a trait
a I'obtention des licences et au contréle statistique est du ressort exclusif
de la nouvelle société. De ce fait, les clients frangais se trouvent placés,

LES MARQUES Dépgsfﬂ UNIVERSELLEMENT REPUTEES vis-a-vis de la C.M.P., dans la méme situation que s'il s'agissait d'un four-

nisseur quelconque de la France métropolitaine.

Signalons, enfin, que la gamme de fabrication de la C.M.P. comporte :

— Le moteur Himo monovitesse, 48 cc., a relai de pédalier (pourvu
d'un embrayage automatique ou progressif) ;

— Le moteur Himo BI, 48 cc., bivitesse, pédalier incorporé (pourvu
de son nouveau rapport de premiére vitesse).

Un nouveau moteur 48 cc., & galet simple ou automatique, le Himo G 48,
® sortira de fabrication avant fin 1959,

@ SOCIETE RADIOS

PréSEﬂtEﬂt La Société RADIOS a Bellegarde (Ain) confirme 4 MM. les Agents du Cycle
: que la distribution de ses éclairages est assurée par MM. les Constructeurs
et Grossistes de la branche Cycle.
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nouvelle poignée
route et course

® Un rétroviseur a deux surfaces réfléchissantes est offert depuis

. - peu par une firme britannique. Le conducteur en tournant simplement
perfectmnnee un bouton peut utiliser & volonté I'une des faces pour la conduite de jour,

2 LIRSS une nouvelle I'autre pour la nuit. La substance réfléchissante, au lieu d'étre appliquée
prix tres intéressant POMPE EN au dos du verre du miroir est fixée sur la face du verre, ce qui élimine les

‘ réflexions indésirées. Le constructeur utilise pour argenter ses miroirs
PLASTIQUE un revétement en chrome durable au lieu du procédé au mercure classique.

@ En Allemagne fédérale le commerce de I'automobile et du

mﬂ"qUE motocycle a réalisé un chiffre d’affaires de 9,92 milliards de DM en 1958.

Ce chiffre est en progres:ion de prés d'un milliard de DM sur celui de 1957.

: STA R Les 9,92 milliards de DM se répartissent de la fagon suivante : véhicules
: V. ; neufs, 4,75 milliards ; véhicules d’occasion, 1,2 milliard ; carburants, 2.98 mil-
: '*' (fah[‘matmn Mlstral) liards ; piéces de rechange, 520 millions ; pneumatiques, 310 millions.

Viennent ensuite 60 millions pour les motocycles neufs et 45 millions pour
les motocycles d'occasion.

-*- ® Un nouveau protége-mains, « Promain », réalisé en matiére plas-
tique blanche vient d'étre lancé sur le marché. Non seulement il abrite
parfaitement les mains et le mécanisme des leviers mais encore concourt-il

E.t J D F a augmenter la sécurité grice a ses deux clignotants fixés a I'avant et per-
& = 1 2 mettant d'indiquer, de jour comme de nuit tous les changements de
6, Rue des deux Communes, 6 grection.

Vincennes (Seine) - DAU. 38-10




LES PANNES DE DYNAMO —
SUR LES JAWA 125

L'installation électrique des Jawa-CZ de 125 a
350 cc. est du systéme dynamo-batterie assurant
éclairage et allumage.

Seul, un trés petit nombre de machines de cette
marque a été équipé d'un allumage par magnéto.
Il s’agit de motos destinées aux pays tropicaux.
On peut donc considérer que pratiquement ce
modéle n'existe pas sur le marchéde la France
métropolitaine. Toutes les Jawa circulant dans
notre pays ont, en conséquence, un systéme
d'allumage par batterie. Notons que les usines
tchécoslovaques ont prévu le cas d’une décharge
accidentelle de la batterie et qu'une certaine
position de la clef de contact permet la mise
en route du moteur par allumage direct sur
la dynamo. Dans ce cas, il est nécessaire de
démarrer « a la poussette », mais le prncédé a
été étudié a tel point que deux ou trois pas en
poussant la moto, mise préalablement en pre-
miére ou en deuxiéme vitesses, sont suffisants
pour faire démarrer le moteur.

Les seuls ennuis sérieux que l'on peut avoir
sont les pannes éventuelles de la dynamo. Nous
allons en conséquence étudier quelles peuvent
étre ces pannes et la fagon d'y remédier.

LA DYNAMO NE DEBITE PAS

Il est évident qu'il y a panne de dynamo, lorsque,
celle-ci tournant normalement, il n’y a aucun
débit de courant. On peut alors faire un essai,
selon les indications données sur le schéma A.
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Schéma A

Schéma de ciblage du dispositif d'essai de la dynamo. Le
(+) mis a la terre, changer le branchement des bornes du volt-
mécre et, le cas échéanc, aussi celles de I'ampéremétre, sinon,
le voltmétre et l'ampéremétre indiqueraient des valeurs
inverses.

A, Batterie. — B, Charge normale (| ohm). — C, Surcharge
(1,6 chm). — E, Bobines d'allumage. — F, Ampoule de contréle
12V, 1,5W, G, vers le parafoudre.

Voici les causes principales de pannes :

a) Charbons : Ceux-ci peuvent é&tre coincés

dans les porte-balais, ne pas bien porter sur le
collecteur, étre encrassés, cassés ou usés,
Retirer les charbons et les laver i ['essence

pure. Si leur longueur est inférieure 4 8 mm ou
s'ils présentent un défaut important, les remplacer
par des charbons neufs.

En remettant en place les charbons usagés,
veiller a ce qu'ils reprennent exactement |'empla-
cement qui leur est destiné, a2 ce qu'ils soient
libres dans les porte-balais, a2 ce que le porte-
balai soit bien isolé de la dynamo. Pour vérifier
ce dernier point, brancher a la borne négative de
la batterie un fil avec lequel on touchera le porte-
balai négatif (clef de commutateur enlevée).
Si une étincelle jaillit entre le fil et le porte-balai,
I’isolement de ce dernier est en cause. Nettoyer,
en conséquence, avec grand seoin, le porte-balai,
en utilisant de I'essence pure de maniére a éliminer
toute poussiére de charbon. Bien sécher et vérifier
a nouveau l'isolement. §'il y a toujours étincelle,
remplacer les porte-balais.

b) Collecteur : |- peut étre encrassé ou endom-
magé. Nettoyer le collecteur avec un chiffon
bien propre imbibé d'essence pure.

Si le collecteur est endommagé ou usé, il y a
lieu de le refaire au tour. Ce travail doit étre
exécuté par un spécialiste ou, tout au moins, par
un mécanicien expérimenté, car il faut, ensuite,
refaire les rainures. On peut enlever de 0,] a
0,3 mm de métal, selon les besoins.

Nota. — Pour le nettoyage, ne jamais utiliser
de lime, toile émeri, etc...

Figure |

Mesure des bobines d'excitation. — A, Cosse cible décon-
nectée du régulateur. — B, Déconnecter la résistance de ré-
glage. Les bonnes bobines doivent indiquer envrion 2,3 A.
Pour essayer les bobines, le courant est d'environ 4,5 A, pour
un seul élément de la batterie (2 V).

¢) Une cause de panne assez rare et qu'il faut,
cependant, signaler : un court-circuit dans le
stator. Pour déceler cette anomalie, mesurer
la résistance des bobines d'excitation. Brancher
sur la borne 61 (voir figure 1), le positif de I'ampé-
remétre, dont le négatif est branché, en passant
par la batterie, 2 la cosse du ressort de réglage
du régulateur. Débrancher la résistance. Les
bobines d'excitation doivent indiquer un courant
de 2,3 A (la résistance des six bobines est de
2,5 ohm). Débrancher la cosse-cible du régulateur
et la résistance et essayer si I'une des bobines n'est
pas en court-circuit.

d) Régulateur : La résistance du régulateur
peut se trouver en mauvais état. Vérifier, en se
basant sur le schéma de la figure 2 (résistance
d’environ 9 ohm). Au besoin, remplacer la résis-
tance usagée par une neuve.
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Figure 1

Contréle de la résistance de réglage, une bonne résistance
laisse passer environ 0,7 A.

Figure 3

Essai du cendensateur. — A, Ampoule 220 V. Le conden-
sateur laisse passer enviren 20 mA.

e) Condensateur : Lorsque le condensateur
fonctionne mal, par suite d'usure ou autre raison,
I'allumage du moteur est défectueux. Si aucune
étincelle ne se produit aux contacts du rupteur,
lorsque le moteur tourne, le condensateur est
a changer. S'il se produit des étincelles fortes,
le fil du condensateur est mal branché.

L'essai du condensateur se fait en suivant les
indications données sur la figure 3.

Figure 4

Essai du court-circuit i la masse du rupteur, la lampe A ne
doit pas s'allumer. — B, Débrancher les bornes IA ou |IB. —
C, Interposer, entre les vis platinées, un carton isolant d'en-
viron 0,5 mm.

f) Rupteur : Le contréle du rupteur se fait
selon le schéma de la figure 4 (recherche d'un
possible court-circuit).
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est routinier !
S’il voit la vie en rose, il verra 'huile 2 temps
en vert... Si vous lui montrez la SOMAGIC

verte il n‘en voudra plus voir d'autre.
Vos clients seront siirs que c’est une huile
2 temps et, comme ils en seront pleinement
satisfaits, ils la réclameront

HUILE SOMAGIC 2 Temps

MELANGE INSTANTANE e

Demandez
conditions accordées
gux dépositaires

MARSEILLE
- BESANGCON - LAVAL

|8 et 17 rue-Thomas-d'Orléans
COLOMBES (Szine) - CHA. :19-88

MJ oS demanalon’

i I
By

aN

!

De M. B..., Motociste a M... (Loire).

Je travaille seul aidé par ma
femme, je fais la réparation et la
vente de cyclomoteurs et je dois,
aprés réparation de ceux-ci en
faire [I’essai sur route, ma
femme, & Voccasion, se charge
également de ces essais de cyclo-~
moteurs au maximum 49 cc.
(jamais au-dessus de cette cy-
lindrée aussi bien que pour moi-
méme) ; a noter que ces cyclo-
moteurs en réparation et es-
sayés par nous-mémes sont, en
principe tous assurés par les
clients.

A Varrivée d'usine les cyclo-
moteurs neufs doivent &tre es-
sayés sur route et quelquefois
mis en rodage pendant quelques
kilométres, ceci par Pun comme
par Vautre.

V

mande d'avoir l'obligeance de
bien vouloir me faire savoir, dé-
sirant &tre en régle :

I- S’il est possible d’établir
une assurance pour un et occa-
sionnellement deux cyclomo-
teurs conduits exclusivement par
ma femme et moi-méme pour
essais aprés réparation, ma-
chines neuves et pour présen-
tation & des clients éventuels a
leur domicile (en aucun cas le
client ne fait I'essai de ces cyclo-
moteurs) ;

2> Ne pouvant fournir de n°
de moteur outype précis, serait-
il possible d’obtenir de I'assu-
rance une piéce justificative a
double effet, certifiant que j’ai
souscrit une assurance et pou-
vant &t: eprésentée a toute réqui-
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En conséquence, je veus de- | sition.

Réponse :

Nous voudrions, tout d'abord, écarter une équivoque qui se forme dans
I’esprit de beaucoup de Motocistes au sujet de l'assurance des véhicules
qu'ils essaient. Le contrat d’assurance souscrit par leurs clients n'a pour eux
aucune valeur, car, dans tous ces contrats, il est stipulé que la garantie nes’ap-
plique pas aux mécaniciens et réparateursdans |'exercice de leur profession.

Par conséquent, le Motociste doit assurer lui-méme sa responsabilité sous
peine de se voir appliquer les sanctions de la loi pour avoir enfreint les pres-
criptions relatives a |'assurance obligatoire.

Ceci posé, il est parfaitement possible d’établir une police couvrant des
cyclomoteurs quelconques sans aucune désignation, conduit par vous-méme

ou par votre épouse.
Quant a la piéce justificative d'assurance, sa production aux autorités n est

pas encore obligatoire. Elle le sera & partir du 1° avril 1960. D’ici ia les Compa-
gnies auront recu des directives en ce qui concerne la forme dans laquelle
elle doit étre établie pour les professionnels de I'Automobile et de la Moto-
cyclette, qui sont appelés a conduire des véhicules quelconques.

Suite de [a page 5.

LA FABRIQUE NATIONALE F.N.

LE PROGRAMME MOTO
Malgré la baisse des ventes de motos, la F.N. est restée I'une des marques
les plus appréciées. Grande spécialiste des motos deux temps, la F.N. propose
encore plusieurs modéles de 175 et 250 cc. de conception trés classique.

En 175 cc., nous trouvons deux modéles, I’Ardennes et la Luxe carénée, La

premiére dont I’« habillage » est moins poussé que la seconde posséde des perfor-
mances un peu supérieures. Leur moteur bicylindre a une cylindrée exacte de
174,07 cc. Il développe 9 CV et permet une vitesse maximum de 100 km/h,
La boite de vitesses est d trois rapports commandés par sélecteur au pied. L'em-
brayage est a disques multiples avec pastilles en liége.

Le cadre type « fermé », monotube, posséde un bras arriére oscillant. Le réser-
voir contient [l litres (dont | litre de réserve) pour le modéle luxe caréné et
[2,5 litres (dont [ litre de réserve) pour I’Ardennes. Les deux moyeux sont @
broche centrale. L’équipement, trés complet, comporte, notamment, un indicateur
de vitesse, compteur-totalisateur d éclairage indirect, commutateur et clé de
contact, une lampe-témoin de décharge de la batterie, un avertisseur €lectrique.
L'éclairage comporte un projecteur puissant avec feu de position, éclairage de
ville, de croisement et de route avec commutateur au guidon, une lanterne
arriére avec feux stop.

En 250 cc., la F.N. propose son modéle « Luxe caréné » qui, dans I"ensemble,
se présente un peu comme la I75 cc. Le moteur, bicylindre, est un 246 cc. qui
développe 15,1 CV et qui autorise une vitesse maximum de |10 km/h.

Ainsi, en compensant la baisse de fabrication des motos par le lancement d’une
gamme trés compléte de cyclomoteurs, la F.N. est en passe de reprendre une
place de tout premier plan au sein de I'industrie belge du « 2-Roues ». C’est
d’ailleurs pour se consacrer plus complétement encore d ces différents problemes
que la F.N. s'est retirée de la compétition motocycliste, malgré les nombreux
succeés remportés par ses coureurs, notamment, en 1958, par René Baeten qui
donna d la F.N. le titre de champion du monde de moto-cross.

Cette décision, qui rejoint celle de quelques firmes italiennes, s'explique
d’autant plus que pour briller en compétition, la F.N. devait se pencher sur des
moteurs de 500 cc., moteurs qu’elle ne commercialise plus. C’'est une nouvelle
évocation du probléme qui se pose chaque jour avec plus d’'acuité, celui des
formules de courses motocyclistes, lesquelles intéressent de moins en moins
d’industriels qui ne peuvent espérer tirer le moindre bénéfice de résultats acquis
avec des-catégories de machines qui ne figurent pas sur leurs catalogues,
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SOCIETE A.C.C.A.M.
Groupes motopompes d’arrosage.

Type GIBOULEE

Le Groupe « Giboulée » comporte une pompe
centrifuge M30L ordinaire a turbine fermee,
elle est montée monobloc sur un arbre commun
avec le moteur, I'étanchéité étant obtenue auto-
matiquement par joint Ciclam sur face d’appui
rectifié¢e, donc sans réglage de presse-étoupe.
Les orifices sont taraudés au pas gaz pour raccord
ou tube de 26 x 34.

Motopompe ‘‘ Giboulée ™

Le groupe M30L a les caractéristiques sui-
vantes :
Hauteurs manométriques : 17 13 6,50

— A —

Débits en m3 : 4 6,5 8,5
La pompe et le moteur accouplés ensemble
forment un bloc sur chariot a2 deux roues caout-
chouc et mancheron démontable.
Son poids est de 19 kg 5.

Type AVERSE

Le Groupe « Averse » comporte une pompe
centrifuge Zo3 i amorgage automatique a
turbine fermée, elle est montée également en
monobloc sur un arbre commun avec étanchéité
Ciclam. Les orifices d’entrée et de sorties sont

Motopompe ** Averse ”

FOUIPEMENTS & OUTILIAGE — — °o

également taraudés au pas gaz ou raccord de
26 % 34.

La pompe s'ouvre sans remplissage préalable
de la tuyauterie d’aspiration.

Le groupe Zo3 a les caractéristiques d’emploi
suivantes :

Hauteurs
manométriques : 40 30220 10 0,40

Débits en m3 : 083 145 1,7 2,15 2.4

Formant monobloc, il est monté sur un chassis
4 deux roues caoutchouc et une béquille démon-
table formant appui et levier de déplacement.

Son poids est de 20 kg 5.

Ces pompes sont toutes deux munies d'un
bouchon de vidange.

Le moteur est un monocylindrique RB & deux
temps, refroidissement par air, allumage par
volant magnétique. D'une cylindrée de 78 cc.,
son alésage est de 50 pour une course de 40 mm.
Il est employé & 3.300 tr/mn,

Graissage par mélange de 7 9 d’huile a I'essence.
Lancement par cordelette. Consommation ho-
raire : 1/2 litre environ,

Société A.C.C.A.M., 35 rue Deguingand,
Levallois-Perret (Seine). Distributeur exclusif.

[I. 49 Pour recevoir une documentation sur cette
production, remplir le bon de cette page.

MOTEURS MARINS « BRIBAN »

Moteur bicylindre quatre temps, construit en
deux cylindrées : 538 cc. : Course 70 mm, alé-
sage 70 mm, puissance |1 CV ; 700 cc. : Course
70 mm, alésage 80 mm, puissance 15 CV.

Dimensions hors tout pour ces moteurs :
Longueur 500, largeur 520 ; Poids 65 kg, complet
AR nu avec volant fonte de 17 kg; Hauteur 500,
sans réservoir. Hauteur d'axe 165 mm.

Moteur type flat-twin, graissage sous pression,
bielle type automobile, soupapes latérales inclinées
avec gorge anti-calamine, rotateur prévu sur la
soupape d'échappement, allumage par magnéto,
lancement par poulie, reniflard étanche a retour
au filtre a air, régulateur centrifuge de vitesse
précis et sans pompage.

Se fait en deux types : Centrage 216 (centrage
des moteurs monocylindriques 200, 280, 360)
sans démarreur, recoit tous les accessoires et
dispositifs se montant sur ces moteurs. Centrage
290 (centrage des moteurs monocylindriques 500,
625,'710) avec ou sans démarreur, regoit tous
les accessoires se montant sur ces moteurs.

Société A.C.C.A.M., 35, rue Deguingand 2
Levallois-Perret (Seine). Distributeur exclusif.

“ 49 Pour recevoir une documentation sur cette
production, remplir le bon de cette page.

Le moteur Marin ** Briban "

LE « THERMOBLOC »
ET VOTRE CHAUFFAGE

Ce n’est pas a I’entrée de I'hiver, mais dés main-

tenant que vous devez résoudre le probléme du
chauffage de vos locaux commerciaux et de vos
ateliers.
" Vous allez donc étre appelé a choisir parmi
toutes les méthodes de chauffage celle qui, en
raison de votre exploitation, vous apparaitra
comme la plus rationnelle. Quoi donc de plus
pratique pour vous, qui étes familiarisés avec le
mazout que d'utiliser un générateur alimenté avec
ce carburant.

VYous veila donc amenés a la solution du « Ther-
mobloc » que présente notre cliché, ~

D’un encombrement réduit, ne nécessitant pas
d’installation d'une chaufferie et de tuyauteries,
ce générateur, a rendement éleveé, offre une
grande sécurité de fonctionnement grice a un
systéme de contréle automatique de la flamme par
pyrostat et a une commande d'un ventilateur de
diffusion de l'air chaud dés que la température

L'automaticité du fonctionnement du « Ther-
mobloc » assure I'utilisation compléte des calo-
ries d'ol résultent les conditions d'exploitation
les plus économiques.

Notre cliché présente le modéle vertical, qui
est le plus courant, mais suivant la disposition des
locaux & chauffer... le générateur peut étre prevu
en modéle surbaissé, ou horizontal de méme que
le systéme de brileur peut &tre équipé au gaz.

Quant au ventilateur qui en hiver pulse Vair
chaud, il peut en saison chaude étre utilisé a la
ventilation des locaux.

ﬂ 497 Pour recevolr une documentation sor cetie i
production, remplir le bon de cette page. !

Bon a détacher et a envoyer
& POFFICIEL o3, 57 Sichrmée, paris-6®

correspondant aux numéros suivants :

C 495 - C 496 - C 497

Attention : Entourez le ou les n°® retenus, rayez-les
autres et joignez un timbre & 25 fr. por numéro retenu
pour frais de transmission des demandes aux fabricants.
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EXPEDITEUR
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RESVLTATS IMMEDIATS de V'accord
ALCYON-LUCER
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La_, nouvelle société au Capital de 116.000.000 de francs
dlsposant_d¢ moyens importants de production
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S'IMPOSE PARMI LES “GRANDS”

* par son chiffre de Production

* sa gamme de fabrications

* la densité de ses Agents
France et Union Francaise)

* son organisation trés étudiée
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. VIE COMMERCIALE ——

LA LIBERATION DES MARGES DANS LA BRANCHE
« CYCLES-MOTOCYCLES » ET PIECES DETACHEES

Ainsi que nous I'avions déja laissé prévoir a nos lecteurs, le secré-
taire d’Etat aux Affaires économiques M. Max Fléchet faisant. droit
aux arguments maintes fois développés par les organisations pro-
fessionnelles et en particulier la Fédération Nationale (F.N.C.R.M.)

a décidé la libération des prix des cycles, des motocycles et de leurs
piéces détachées. '

Voici, dans la lettre méme du texte du | | ao(it 1959 paru au « B.O.
S.P. » du 14 aoflit, I'arrété qui constitue une victoire de la persévé-
rance syndicale, qui devrait recevoir les approbations unanimes de
tous les membres de la profession.

Le secrétaire d’Etat aux Affaires économiques et le ministre de I’Industrie et
du Commerce.

Yu I'ordonnance du 23 novembre 1944 ;

Yu I"ordonnance n° 45-1483 du 30 juin 1945 relative aux prix ;
Vu ’arrété n° 23-716 du 27 aolt 1957 ;

Aprés avis du Comité national des Prix

Arrétent :

Article premier. — Par dérogation aux dispositions de I’arrété n° 23716 du
27 aolit-1957, les prix des cycles, des motocycles, de leurs piéces détachées

peuvent étre librement débattus entre acheteurs et vendeurs, tant d la production
qu'aux différents stades de la distribution.

Art. 2. — Toutes les dispositions de la réglementation des prix qui ne se rap-

portent pas directement a la fixation proprement dite des prix demeurent appli-
cables aux produits qui font I’objet du présent arrété.

Art. 3. — Cessent d"étre applicables aux produits visés a I'article premier les
dispositions de I'arrété n° 24153 du & février 1959.
Fait d Paris, le |1 aolt 1959,

Pour le Ministre de I'Industrie et du Commerce
et par délégation :

Le Directeur du Cabinet,
Raymond BARRE.

Le Secrétaire d’Etat aux Affaires économiques,

Max FLECHET.

Nos lecteurs se souviennent que I’arrété n° 24153 du 6 février
1959 avait eu une interprétation restrictive en ce qui concerne les
marges. Le texte ci-dessus est précis. Il doit permettre a la fois aux
firmes qui consentaient certains avantages a leur clientéle, de
consolider ces derniers, et a celles qui se tenaient dans la stricte
obédience de la réglementation de faire les rectifications que jus-
tifie une situation devenue intenable.

De telles dispositions, ne peuvent cependant é&tre maniées
qu’avec prudence, et nous ne saurions mieux faire, que de reporter
notre lecteur A notre Editorial, qui s’efforce d’interpréter I’actuel
geste du ministre, d’autant plus méritoire, qu’il est effectué dans
une période ol il n’est pas possible, sans danger pour notre économie,

de laisser s’aventurer les prix, surtout lorsqu’ils commandent
directement les indices, comme c’est le cas.

LES AFFICHES DU MOTOCISTE

Indispensables pour [’atelier

LA POCHETTE DES 5 AFFICHES

Tarif de réparation — Code de la réparation — Contre le travail noir
Propagande cycle — Comment facturer vos réparations motos !

450 francs franco

a adresser a la Fédération Nationale du Commerce et de
la Réparation du Cycle et du Motocycle,

59, Avenue de la Grande-Armée, PARIS - C.C.P. Paris 74-32-23
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NOUVELLES DE LA MUTUELLE

A partir de septembre et dans nos numéros de I'automne et de I'hiver,
nous tiendrons nos abonnés au courant du développement de la Mutuelle
et des divers stades qu’elle a franchis depuis qu'elle a obtenu I'agrément.

Qu'il suffise, pour aujourd’hui, de signaler que la part prise par les Vélo-
cistes et Motocistes s'aveére chaque jour plus importante, et il y a tout lieu
de se féliciter de ces manifestations de cohésion et d’unité.

Mais la Mutuelle se veut d'étre aussi une Compagnie qui tiendra ses socié-
taires, ses collaborateurs, ses militants, ses amis au courant des problémes
que pose la circulation, et qui de ce fait participera a I'éducation de tous les
usagers de la route.

C'est dans cet esprit que le présent article est consacré i la publication

de quelques jugements et arréts, permettant a nos lecteurs de se faire une
opinion sur les tendances de la jurisprudence.

PASSAGES PROTEGES

De nombreux accidents se sont produits depuis 1959 a des croisements
munis du signal « Passage protégé », car les autorités compétentes, muni-
cipalités, ou Ponts et Chaussées, avaient omis de placer le signal « Stop »
sur la voie non prioritaire. Ceci a amené les tribunaux a dénier la priorité
a la voie munie du « Passage protégé », si |'autre voie n’était pas munie du
« Stop » et a inciter ainsi les usagers de la route a une grande prudence

devant les passages dits protégés. Nous citons ci-dessous quelques décisions
de Justice :

— Le Tribunal civil de Rochefort, le 10 juillet 1957 n’a pas reconnu la
priorité a 'usager du « Passage protégé » car l'autre voie n’était pas munie
d'un « Stop ».

— Le 26 mai 1957 la Cour d’appel de Poitiers a condamné un cyclomoto-
riste qui, quittant une piste cyclable munie d’un signal « Passage protégé »
pour s’engager sur une route non munie de « Stop », ce qu'il pouvait cons=
tater facilement étant donné la disposition des lieux. Par ailleurs ce cyclomo-
toriste est entré en collision avec un scooter qui abordait 'intersection de
voies en méme temps que lui et qui a été déclaré prioritaire.

— La Cour de cassation le 10 juillet 1958 a condamné un non prioritaire
qui, @ une intersection munie du signal « Stop » n'a pas marqué de temps
d’arrét et a continué sa route pour entrer en collision avec un camion.

PRIORITE

D’aprés la jurisprudence actuelle de la Cour de cassation, le droit de prio-
rité est absolu, c'est-a-dire qu'en aucun cas un prioritaire ne peut étre en-
tierement déclaré responsable d’une collision avec un non prioritaire, quelles
que soient les circonstances (décisions récentes : Cassation civ. 15 et |8 juil-
let 1957, Cassation crim. du 23 janvier 1957, Cassation civ. du 2 avril 1957,
Cassation civ. du 30 janvier 1957). '

Les tribunaux suivent en général cette ligne et certains jugements inté-
ressent les « 2-Roues ».

— Dans l'arrét du 2 mai 1959 de la Cour d’appel de Paris un cyclomoto-
riste débouchant d’une voie secondaire sur une autre voie secondaire et
ayant la priorité sur une automobile a été déclaré responsable pour moitié,
car il sortait d'un chemin rural peu fréquenté i grande allure et sans regar-
der ni a droite ni & gauche.

— Un jugement du Tribunal cor. de Nice du 17 octobre 1958 a condamné
a un tiers de responsabilité un automobiliste prioritaire qui a heurté un
motocycliste non-prioritaire, car il n'avait pas ralenti son allure.

Par contre un arrét de la Cour d'appel de Paris du 14 janvier 1959
a condamné a l'entiére responsabilité un motocycliste prioritaire qui 2
heurté un camion par suite d'une manceuvre irréguligre (accélération alors
que le camion était largement engagé a l'intersection des voies).

Yoir en méme sens un arrét de la Cour de Grenoble du 5 mars 1959 met-

tant hors de cause un bicycliste prioritaire qui n’avait pas regardé & gauche
avant d’aborder un croisement.

MN.B. — A l'occasion de la publication de cet article, nous informons nos
Abonnés que s'ils n'ont pas encore donné leur adhésion a la Mutuelle, ils
peuvent s'adresser, de la part de notre Revue, aux Services de la Société,
pour toute question relevant de la circulation routiére, et c'est bien volon-

tiers, que les Services de la M.A.C.M. répondront i leurs demandes et leur
apporteront gracieusement leur concours.

Dites a vos Amis
| qul ne sont pas abonnés a I'OFFICIEL
de nous demander un spécimen gratuit...
«s. Ou demandez-le nous pour eux !
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o D'UN EQUIPEMENT INDUSTRIEL EXCEPTIONNEL
o D'UNE ORGANISATION COMMERCIALE EPROUVEE
RTATION” EXPERIMENTE

ET PRESENTE
ses NOUVEAUX

MODELES

CYCLOMOTEUR SUPER - LUXE
GABRE UMD SEULE PG O LLE DNBOT

“ La meilleure selle du monde

Selles en cuir extra

TYPES
2 - * youveau wmodéle, sans chariot
- B 17 COMPETITION - Cuir graissé - 28 X 16 cm - 722 ¢
B 17 COMPETITION - Cuir non-graissé - de - do

- B 17 COMPETITION - Cuir graissé - do - 542 g* - SPECIAL CAMPAGNOLO

- B 17 STANDARD -« 28 X 17 cm - 704 g|l- B 17 FLYER - 28 X13cm - 680 g || « LYCETT » L 15 STANDARD 28 X 17 cm - 765 g
| - B1i7 NARROW - 28 x150m - 737 g|/- B 17 SPRINTER - 28 Xr1rem - 652¢ do L 15 NARROW 28 X 15cm - 737 g

- B66 CHAMPION - 28 X1y cm - 1077 B do L 15 SWALLOW 28 X 15cm - 680 g

- B 17 SWALLOW - 28X 15 cm - %09 g

N. B. — Tous autres modéles sur demande.

I Fabrication anglaise de la }, B. BROOKS & C° LTD a BIRMINGHAM (Angleterre)

En vente chex votre Fournisseur habituel.. — GROS: AFCO S. A. - 18], Rue La Fayette - PARIS-10° (FRANCE)
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LE MELANGE DEUX-TEMPS
BIENTOT REVALORISE ?

C'est ce que demandent avec insistance, tous les Motocistes qui nous
écrivent et qui ne s'expliquent pas les raisons véritables d’une telle iniquité
dans I'adoption d’un tarif ne tenant aucun compte des charges de la distri-
bution.

M. Neuwirth, député de la Loire, vient, a l'instigation des groupements
syndicaux de la profession, de poser une question écrite au Ministre, que
I'on imagine volontiers embarassé, étant donnée I'argumentation présentée
par cet ardent défenseur des 2-Roues.

S’il fallait ajouter aux multiples raisons invoquées par la F.N.C.R.M. pour
obtenir une modification de I'arrété, nous en trouverions le motif dans la
pratique suivie par les Suisses dont la sagesse en cette matiére est réputée.

Or voici les prix de mélange 2-temps pratiqués tels qu’ils sont reproduits
dans la presse spécialisée.

Esso avec une huile coilitant 2 fr. 70 (Suisse) le litre et une essence ordi-
naire a O fr. 45 le litre présente un prix de 0 fr. 61 (Suisse) a 7 9 soit 37 %
par rapport au prix de |'essence.

Mobil dans une « tabelle » appropriée, comme disent les Suisses, présente
des prix correspondants i tous les mélanges. A 7 9 le prix est de 0 fr. 70
(Suisse) soit a plus de 55 9 !

Tandis que B.P. vend au détail le « ZOOM » qui contient 69, d’huile a
0 fr. 66 (Suisse).

Mais le prix généralement adopté 2 Genéve est de 70 centimes !

Nous sommes loin, fort loin de notre prix homologué ol pour la zone D
le mélange a 7 9 doit étre réglementairement vendu a |18 fr. pour un litre
d’essence taxé a 98 fr. soit une différence de 21 %. On comprend que les
Suisses soient mieux installés que les professionnels frangais, et peuvent
accomplir un véritable service i leur clientéle. Sans aller jusqu’aux taux de la
Confédération helvétique, le Gouvernement serait bien avisé, a prendre tout
de suite des dispositions nouvelles, I'intérét de la clientéle I'exige, soucieuse
gu'elle est de continuer i pouvoir s'adresser aux Motocistes en toute sécu-
rité pour leur ravitaillement.

Relevé dans la presse quotidienne du 26 aofit 1959 « Quatre Pompistes du
Sud-Est qui vendaient du mélange deux-temps « dans des conditions irre-
guliéres » sont condamnés i des amendes allant jusqu’a 75.000 fr. ! »

P.S. — Dans le département de I'Orne, cing zones de prix de mélange ont été déterminées
en accord avec la préfecture, les Motocistes intéressés peuvent s'adresser i ce sujet au pré-
sident Lequesre, Motociste 3 Darmigny.

DOUBLE MAJORATION
DE SALAIRES

A APPLIQUER EN CAS DE DEROGATIONS
AU REGIME DE 40 HEURES
DANS LES COMMERCES DE DETAIL

Dans notre numéro du 20 juillet, page 19, nous avons rappelé quelles
étaient les dispositions autorisées par le décret du 3 octobre 1956 pour la
répartition des horaires en application de la loi des 40 heures aux commerces
de détails.

Le texte indique que les heures de travail accomplies pendant la journée
ou la demi-journée habituellement chémée donneront lieu, soit a un repos
compensateur en dehors des périodes dont il s'agit, soit 2 une majoration
de salaire qui ne pourra étre inférieure a 25 9. Sachant que dans cer-
taines villes, une conventicn collective prévoit la répartition sur cinq jours,
du mardi au samedi, des quarante heures hebdomadaires de travail, on se
demande s'il faut en conclure que les entreprises ayant un horaire de travail
de quarante-cuatre heures, dont quatre heures le lundi, doivent rémunérer
ces quatre heures supplémentaires avec deux majorations : la premiére
de 25 9/ pour travail effectué le lundi, la deuxiéme de 25 9 parce que exce-
dant la quarantiéme, ou, au contraire, si |'on doit conclure que les quatre
heures du lundi sont & majorer seulement de 25 9.

Le ministre a répondu a cette demande formulée par un parlementaire
(A.N. 19-6-59) que, lorsque la durée de présence du personnel occupé dans
le commerce de détail de marchandises autres que les denrées alimentaires
est répartie sursix jours, conformément aux dispositions du décret du 30 mai
1952 modifié le 3 octobre 1956, les heures effectuées pendant la journée
habituellement chémée doivent étre majorées de 25 %.

D'autre part, si dans la méme semaine, des heures supplémentaires sont
effectuées au-dela de la durée légale applicable dans la profession, les majo-
rations minima fixées par la loi du 25 février 1946, relative a la rémunération
des heures supplémentaires doivent étre accordées indépendamment de
celles que prévoit le décret susvisé pour |'exécution des heures effectuées
pendant la journée habituellement chémée. Les deux majorations précitées
portent sur le salaire normal.

LE STATUT DES VELOCISTES
| ET MOTOCISTES
TOUJOURS NECESSAIRE !

Hormis les dispositions de la législation en matiére d’artisanat et pour le
cas ol les autorisations d'installation sans vérification des compétences
techniques, pourraient étre délivrées dans le cadre des Chambres de Com-
merce, la Fédération Nationale du Commerce et de la Réparation Cycle et
du Motocycle (F.N.C.R.M.) 2 demandé a nouveau a2 M. Bernard Lafay, séna-
teur qui s’était déj3, sous la précédente législature, intéressé au probléme,
de déposer sur le bureau du Sénat un nouveau texte comportant proposi-

tion de statut.
Ceci répond aux prétentions formulées par I'Assemblée des Coopératives

de consommation au cours de leur Congrés tenu a Deauville, qui tente de
sonner le glas des entreprises commerciales et qui s’exprime de la maniére
suivante :

« L’expansion économique est absolument inconciliable avec les projets de
statuts corporatifs qui se multiplient et dont I'adoption ne ferait qu’entrainer
la sclérose de notre économie. »

Le statut des Vélocistes et des Motocistes n’est pas une réaction d'auto-
défense, mais un réglement de nature i protéger le public contre les dan-
gers et les charges de I'incompétence et 2 revaloriser une profession encore

mal connue parce que trop jeune.

LES SOURDS ET SOURDS-MUETS

AUTORISES DANS CERTAINES CONDITIONS
A PASSER UN PERMIS DE CONDUIRE

Un arrété en date du 3 aolit 1959 modifiant les dispositions des arrétés des
21 juillet 1954 et 21 aolit 1957 ont apporté quelques atténuations aux incom-
patibilités édictées a I'encontre des sourds et sourds-muets.

Il n’y a plus, désormais, d'incompatibilité en ce qui concerne les permis A,
Al et B. Toutefois au-dessus d’une perte auditive de 60 décibels au niveau de
50 ¢/ d'intelligibilité avec un minimum de 75 % d'intelligibilité a une inten-
sité supérieure, un examen neuro-psychiatrique et psychologique sera exigé.

Les taux indiqués ci-dessus ne sont valables qu'aprés examen par un spe-
cialiste 2 I'aide de I'audiométrie vocale.

Rappelons que pour les permis C, D et E, I'incompatibilité est totale
lorsque la perte auditive atteint 25 décibels au niveau des 50 9% d'intelli-
gibilité avec un minimum de 75 % d’intelligibilité & une intensité supérieure.

Voila qui permettra 2 de nombreux amateurs d’espérer pouvoir prendre

ou reprendre volant ou guidon.

AU CENTRE PROFESSIONNEL
DE DOGUMENTATION

DES VELOCISTES ET MOTOCISTES
DE LA REGION PARISIENNE

59, Avenue de la Grande-Armée — PARIS

Il a été posé, cette derniére quinzaine, les questions suivantes :

— Les artisans peuvent-ils &tre exonérés des cotisations a leur
caisse de retraite pour cause de maladie ?

— Le mari et la femme étant tous deux commergants doivent-ils
requérir deux inscriptions au Registre du Commerce ?

— En cas de rupture du contrat de travail quelle est la durée du
préavis dans la profession ?

— Un artisan locataire sans bail depuis 9 ans a-t-il un droit de
jouissance au moment de la vente de I'immeuble & usage d’habitation
qu'il habite ?

— Sous quelques conditions les piéces détachées fournies a I'oc-
casion de réparations sont-elles soumises a la taxe locale ?

— Quelles conditions doivent remplir les travailleurs indépendants
pour étre exonérés de la cotisation des allocations familiales ?

— Quelle est la procédure légale de mise en vente des motos
abandonnés par les clients ?

— Un Vélociste peut-il exercer le droit de rétention méme pour
des sommes modiques !

Si vous étes abonnés, interrogez S.0.S5.P. par téléphone (KLE.
86-15), par lettre ou visite, 59, avenue de la Grande-Armée, Paris (16°).

Si vous n’étes pas abonné au Centre professionnel, demandez
sans engagement les conditions et les avantages de I'abonnement.
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Encombrement l — Encombrement
hors-service —— en service
64 %8I ~ 64 % 180
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Nos multiples appareils en service

sont notre meilleure garantie
(Références sur demande)

AVANT D’ACHETER, SANS ENGAGEMENT DE VOTRE
PART, DEMANDEZ-NOUS UNE DEMONSTRATION

Ets Paul MAROLLAUD 2 COURLAY (Deux-Sévres) — Tél. : 44

DISTRIBUTEURS DEMANDES POUR CERTAINES REGIONS

* % % % %

Les jeux sont faits !

UN SEUL BANC D’ESSAI S’IMPOSE :

L°’UNIVERSEL

Breveté S.G.D. G.

SPECIAL POUR TOUS MODELES DE CYCLOMOTEURS

quel que soit le modéle de traction : AV ou AR
*

| APPAREIL
5 ATOUTS MAITRES

Lancement électrique du Cyclomoteur ;
Détection rapide des pannes ;

Réparations facilitées par les multiples posi-
tions données au Cyclo ;

Essai et rodage sur place ;

Evacuation des gaz d’échappement assurée
hors de l'atelier.




“ DOCAUTO-MOTO ~

LA LOCATION-GERANCE DES FONDS
DE COMMERCE ET ARTISANAUX

REGIME

La gérance libre, ou location-gérance d'un fonds de commerce, est
un contrat permettant au propriétaire d'un fonds de commerce d’en confier
I'exploitation a un tiers, le gérant libre, ou locataire-gérant, qui I'assure
pour son compte et a ses risques et périls, moyennant paiement d'une
redevance au propriétaire.

Ce contrat marque une nette séparation entre la propriété, d'une
part, et I'exploitation du fonds de commerce, d'autre part.

Son utilisation est trés fréquente dans le commerce de l'automobile

et des carburants.

I° ORIGINE DES GERANCES DE FONDS
LEGISLATION APPLICABLE

Le contrat de gérance de fonds de commerce a d’abord été utilisé lorsque
le fonds de commerce était échu par succession @ un mineur n’ayant pas
la capacité légale de se livrer a2 des actes de commerce, ou encore & une
personne exergant une profession incompatible avec I'exercice du commerce.

Depuis la Libération, ce procédé a pris cependant une grande exten-
sion et est de plus en plus fréquemment employé par des détenteurs de
capitaux qui ne veulent ou ne peuvent pas exploiter eux-mémes, tout en
recherchant les avantages inhérents a la propriété commerciale.

Sur le plan juridique, et jusqu'a la publication du décret du 22 septembre
1953, le contrat de gérance était régi par les dispositions du titre VIll du
Code civil sur le « contrat de louage ».

Le bail de gérance, a2 défaut de réglementation propre, suivait les régles
des baux, tant en ce qui concerne la nature des conventions, qui pouvaient
étre librement fixées par les parties, que pour la durée des contrats, le
loyer — dit redevance — les réparations, |'entretien, les responsabilités
du locataire.

N’étant pas visé par I'ancienne loi du 30 juin 1926, le bail du fonds de
commerce n'ouvrait aucun droit a2 renouvellement, ni méme a une quel-
conque indemnité pour les améliorations apportées.

Il en résultait, hélas trop souvent, des abus préjudiciables dans la majo-
rité des cas, au locataire-gérant tels que, par exemple la location d’un fonds
de commerce inexistant au moment de la signature des conventions, les
redevances hors de proportion avec les revenus tirés de I'exploitation, etc.

Aussi, le législateur s’est-il penché sur le probléme, et un premier essai
de réglementation est apparu avec le décret-loi n° 53-874 du 22 septem-
bre 1953 (« ). O. » du 23 septembre) modifié par un autre décret du 30 du
méme mois, dont les dispositions étaient trés sévéres... trop peut-étre,
a I'égard du propriétaire.

En fait cependant, cette réglementation est restée sans effet pratique,
sa mise en application ayant toujours été ajournée, probablement en raison
méme du caractére trop dur de certaines de ses dispositions.

Finalement, une loi n® 56-277 du 20 mars 1956 a été votée qui abroge
fe décret de 1953 et s’applique aussi bien aux locations de fonds de com-
merce qu'aux locations de fonds artisanaux.

2 CHAMP D’APPLICATION

Nonobstant toute clause contraire, les dispositions de la nouvelle loi
s'appliquent a tout contrat ou convention par lequel le propriétaire
ou l'exploitant d’'un fonds de commerce ou d'un établissement
artisanal en concéde totalement ou partiellement la location a
un gérant qui 'exploite a ses risques et périls.

Cette réglementation est d'ordre public et s'applique automatique-
ment aux contrats ayant un tel caractére.

La loi est limitée au contrat de gérance « libre », définie a I'article pre-
mier comme de contrat en vertu duquel le gérant exploite « a ses risques
et périls ». Elle ne concerne donc pas la gérance salariée. Mais les fron-
tiéres entre ces deux contrats ne sont pas toujours nettes. C'est unique-
ment sur l'attribution des « risques », c'est-a-dire du déficit d’exploita-
tion que les juges ont a se fonder, en cas de difficulté, pour définir la gérance
« libre », du moins si I'on s'en tient au texte. La recherche du lien de subor-

dination ne peut, en tout cas, &tre écartée du débat.
La loi ne concerne, au surplus, que la location de « fonds ». En cas

de difficulté, les juges devront donc rechercher si le bail porte seulement
sur un immeuble (y compris les immeubles par destination), ou s'il porte
aussi sur les éléments incorporels d'un fonds.

3 EN QUOI CONSISTE LA REGLEMENTATION?

A) Conditions requises pour mettre en gérance libre.

Sauf dispense légale ou judiciaire, la loi n'accorde la possibilité de mettre
en gérance qu'aux personnes (physiques ou morales) ayant exploité
elles-mémes pendant une certaine durée. Mais les conditions exigées

JURIDIQUE

different sensiblement de celles qui avaient été primitivement adoptées.

a) I n'y a aucune différence entre personnes morales et physiques,
contrairement aux anciens textes ;

b) Le nouveau texte maintient I'exigence d’'une activité commerciale
exercée pendant sept ans : il n’est pas exigé que l'activité exercée soit
du mé&me ressort que celle du fonds mis en gérance, et la loi assimile les
fonctions de gérant, de directeur commercial ou technique a celles d’ex-
ploitant personnel : sur tous ces points, la loi ne fait que confirmer les
solutions déja admises ;

c) Le loueur devra avoir été commercant (ou artisan-commergant)
pendant sept ans, et non depuis sept ans ; autrement dit la durée de
sept ans peut avoir été accomplie en plusieurs fractions discontinues ;

d) L'ancien texte ne permettait de donner en gérance qu'un fonds
« du ressort de |'activité professionnelle antérieure » : cette exigence
a disparu ;

e) Mais le texte y substitue une exigence nouvelle plus grave : il faut
avoir exploité pendant deux ans (et non depuis deux ans) au moins le
fonds mis en gérance : il n'est donc pas nécessaire que ces deux années
précédent directement la mise en gérance.

B} Dispense d’exploitation personnelle.

Les délais de 7 et 2 ans peuvent étre réduits ou méme supprimés par ordon-
nance du président du Tribunal civil rendue sur simple requéte de I'intéressé.

Une dispense automatique est accordée dans les cas suivants :

a) Personnes morales publiques (Etat et collectivités locales, mais non
les établissements publics) ;

b) Incapables, a 'exception du mineur. A vrai dire, cette disposition
doit étre interprétée comme applicable au tuteur de I'interdit, a I'adminis-
trateur provisoire des biens de I'aliéné interné ou au Conseil judiciaire,
puisque ces incapables ne peuvent, par définition, passer eux-mémes |'acte
de location-gérance. Le tuteur du mineur par contre (sauf si son pupille a
recu le fonds par succession) devra demander une autorisation judiciaire ;

c) Héritiers et légataires : on notera que le cas de donation entre
vifs n'est pas prévu, le donataire devra donc demander une-dispense judi-

ciaire ;

d) Locations-gérances de succursales. |l s'agit de succursales ayant
pour objet d’assurer I'écoulement au détail des produits fabriqués ou dis-
tribués par les sociétés loueurs de fonds ;

e) Les fonds d’établissements de spectacles ;

f) Etablissements de crédit de statut légal spécial ayant pour objet
de consentir des préts a moyen et a long terme aux entreprises ;

g) Mandataires de justice chargés de I'administration d'un fonds de
commerce et qu’ils ont été autorisés a mettre en gérance libre.

C) Conditions de la dispense judiciaire.

Comme il a été dit ci-dessus, le président du Tribunal civil peut supprimer
ou réduire « le délai d’exploitation prévu par 'article 4 ». La possibilité de
suppression totale n'est plus discutée.

Mais de quel délai s’agit-il ? L’article 4 impose, en réalité, deux sortes
de délai : exercice de fonctions commerciales pendant sept ans, et
exploitation du fonds mise en gérance pendant deux ans.

Selon le texte précédent, il avait été jugé que, si le président du Tribunal
civil pouvait dispenser du délai de sept ans, il ne pouvait dispenser de la
condition d’avoir exercé dans la méme branche d’activité. La méme difficulté
se pose-t-elle pour I'exploitation du fonds pendant deux ans !

Il est vraisemblable que le législateur a entendu permettre au prési-
dent de dispenser (totalement ou partiellement) des deux délais visés’
a I'article 4, mais I'emploi du singulier dans le texte reste assez génant.

La dispense des deux délais s’avére en tout cas nécessaire pour le
mineur.

Dans quel cas le président pourra-t-il supprimer ou réduire le ou les
délais ? L’ancien texte ne lui permettait de le faire que lorsque le deman-
deur justifiait de I'impossibilité d’exploiter personnellement ou par l'in-
termédiaire de préposeés.

Le nouveau texte donne désormais au président toute liberté d’appré-
ciation quant aux motifs de dispense ou de réduction.

Il semble, par contre, que la dispense devra étre refusée, lorsque |'exploi-
tation par préposés apparaitra normalement possible. Cette difficulté reste
d’appréciation délicate pour le fonds appartenant a un mineur.

Pour ce qui est de la forme, si la dispense reste accordée par ordonnance
sur requéte, le texte prescrit désormais la communication au ministére pu-
blic. Il semble que I'ordonnance soit susceptible d'appel.

(Suite a la page 19)



GYROSCOOT’

vous présente ses nouveaux modeles de hane

e B e e

BRL Banc Réparateur Lanceur

Permet la réparation sur place et
le lancement du moteur de tous les cyclomoteurs

(Moteur sur roues AV, AR ou pédalier)

— Equipé d’un compteur de vitesse et d’un frein
sur rouleau pour tous essais mécaniques.

w — Lancement par pédale kick. -

L R

MODELE
BABY

Banc léger
pour réparations
de cyclomoteur.

Permet d’enlever
les deux roues.

Repliable,
donc irés faible
encombrement.

4

PRIX DU MODELE BABY

14.300 ™ T.1.C.

- Vente aux grossistes
- Documentation détaillée sur simple demande

Ets GAILLET % s Pisa G

VELOCISTES-MOTOCISTES...

Vous devez afficher les tarifs syndicaux...
...Comme vos voisins, le coiffeur, le cordonnier, etc.
Vous éviterez les discussions stériles.
Vous ferez preuve de discipline professionnelle.

Comment vous procurer ces affiches ?

En inscrivant ci-aprés votre nom : .. ’

Votre adresse : .
N+ R.C.
en faisant parvenir le montant correspondant au

SRR U T

=
B R i

SYNDICAT GENERAL DES VELOCISTES ET MOTOCISTES

(affilié a2 la F.N.C.R.M.)

59, av. Gde-Armée, PARIS(16*), C.C.P. Syndicat Général Paris75-88 chargé de
centraliser les demandes, en indiquant ci-aprés le détail de votre commande.

Quantité DESIGNATION Prix Total
unitaire
£ —.| TARIF indicatif de réparation pour CYCLES et MOTOS
(S0 IR D R L R e R i) L
| CODE de la REPARATION pour cycle, motocycle et auto
) b e s B s BT e e e T £ 20 Sl K YAl
e AFFICHE CONTRE le TRAVAIL NOIR (48 40) ...... 90
—oceee | AFFICHE de PROPAGANDE pour la pratique du cycle
LR Rl v B AR L A TR R A 90 LI e
£ Lt 2 19 o] .| TARIF indicatif de facturation pour REPARATION et
ENTRETIEN des AUTOMOBILES (64 %X 50) ........ 90 SN
___________ TARIF indicatif pour STATIONS-SERYICE (48 x 40).... $0 et
| TARIFS de GARAGE, préciser le classement (59 X 40).... 90 i Al
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LA LOCATION-GERANCE DES FONDS DE COMMERCE ET ARTISANAUX .. .5 .,

4° FORMALITES ET OBLIGATIONS

A) Publicité du contrat.

Conformément a I'article 2 de la nouvelle loi, tout contrat de location-
gérance doit &tre publié dans la quinzaine de sa date, sous forme
d'extrait ou d'avis dans un journal d’annonces légales,

B) Obligations du loueur.

La loi oblige le « Idleur » a se faire inscrire au Registre du Commerce.

Cette obligation se comprend pour celui qui donne en gérance un fonds
qu'il exploitait (il y aura alors simple inscription modificative). Elle est
beaucoup plus difficile & justifier et A appliquer pour le loueur d’un fonds
qul ne I'a jamais exploité, comme I’héritier, et elle pose un probléme tras
délicat pour les personnes auxquelles leur profession interdit I'exercice
d'actes de commerce.

Si l'article 5 permet au président du Tribunal civil de dispenser le
« loueur » de toute exploitation préalable, il ne Pautorise pas a le dis-
penser d’inscription au Registre du Commerce. Faut-il en conclure
que l'avocat, le fonctionnaire, le mineur, propriétaires d’un fonds de com-
merce (par voie de succession ou autrement) ne pourraient pas le mettre
en gérance ? ;

Une réponse ministérielle avait précisé en 1954 que I'inscription prise
par un fonctionnaire n’entrainait pas la qualité de commergant ni la pos-
sibilité d'une déclaration en état de faillite. Il aurait été utile de préciser
que l'inscription n'a qu'un but de publicité, et n’entraine aucune consé-
quence commerciale.

Il semble bien que le législateur n’ait envisagé que la publicité résultant
de I'inscription, sans y attacher d'autre conséquence. '

Au moment de la location-gérance, les dettes du loueur du fonds affé-
rentes a l'exploitation du fonds peuvent étre déclarées immédiatement
exigibles par le Tribunal de Commerce de la situation du fonds, s'il estime
que la location-gérance met en péril leur recouvrement.

L’action doit étre introduite, 3 peine de forclusion, dans le délai de
trois mois a dater de la publication du contrat de gérance dans un journal
habilité & recevoir les annonces légales.

D'autre part, selon I'article 8 de la loi le loueur du fonds est solidaire-
ment et intégralement responsable avec le locataire-gérant des dettes
contractées par celui-ci 2 |'occasion de I'exploitation du fonds et ceci,
jusqu’a la publication du contrat de location-gérance et pendant un délai de
six mois & compter de cette publication (I).

C) Obligations du locataire-gérant.

Le locataire-gérant a la qualité de commergant ou, s'il s’agit d’un éta-
blissement artisanal, la qualité d’artisan, et il est soumis 3 toutes les obli-
gations qui en découlent. |l doit, selon le cas, se conformer aux dispositions
des articles 47 et suivants du Code de commerce, relatifs au Registre du
Commerce, et i celles du décret du 16 juillet 1952, modifié par le décret
du 20 mai 1955, relatives au Registre des Métiers.

Tout contrat de gérance sera, en outre, publié dans la quinzaine de sa
date, sous forme d’extrait ou d'avis dans un journal habilité A recevoir
les annonces légales.

Le locataire-gérant est tenu d'indiquer, en téte de ses factures, lettres,
notes de commande, documents bancaires, tarifs et prospectus, ainsi que
sur toutes les piéces signées par lui ou en son nom, son numéro d’'imma-
triculation au Registre du Commerce ou au Registre des Métiers et le
siege du Tribunal ol il est immatriculé, sa qualité de locataire-gérant
du fonds, ainsi que le nom, la qualité, 'adresse et le numéro d’immatri-
culation au Registre du Commerce ou des Métiers du loueur du fonds.

Toute infraction aux dispositions de l'alinéa précédent sera punie d'une
amende de 2.000 a 24.000 francs.

La fin de la location-gérance rend immédiatement exigibles les dettes
afférentes a I'exploitation du fonds ou de I’établissement artisanal, contrac-
tés par le locataire-gérant pendant la durée de sa gérance.

53° SANCTIONS

La loi s’applique nonobstant toute stipulation contraire, et sa violation
entraine la nullité du contrat de location-gérance « ou de toute autre
convention comportant des clauses analogues ».

Mais la nullité du contrat reste inopposable aux tiers. Si aucune des
parties ne le demande, cette sanction risque donc de rester lettre morte.
En pratique, il faut distinguer deux hypothéses :

a) Lorsque le propriétaire du fonds donné en gérance n'est que loca-
taire de I'immeuble, le deuxiéme alinéa de I'article |1 prévoit une sanc-
tion efficace : la privation du droit au renouvellement du bail de I'immeuble,
Encore faudra-t-il, bien entendu, que le propriétaire de I'immeuble invoque
ce motif de refus, mais il aura le plus souvent intérét i le faire : le respect
des dispositions légales sera donc assuré, en fait, par le propriétaire ou
par la crainte du propriétaire de I'immeuble ;

b) Lorsque le propriétaire du fonds est en mé&me temps propriétaire

(1) La limitation de la responsabilité dans le temps ne joue pas en ce qu concerna les
dettes d'impdts directs. En vertu de l'article 1684-3 du Code général des Impéts, le pro-
priétaire d'un fonds de commerce mis en gérance libre est solidairement responsable avec
@ gérant libre des imp&ts directs établis & raison de I'exploitation du fonds.

Une protection a cet égard pourra étre obtenue par le propriétaire en intro-
duisant dans le contrat de gérance libre une clause prévoyant qu'au cas od le gérant
libre laisserait une dette impayée, le contrat serait résilié de plein droit, si bon
semble au propriétaire, un certain nombre de jours aprés une sommation restée
nfructueuse.

DOCUMENTATION « S.0.5.P.» A CONSERVER =

des murs, ce risque disparait : dans ces conditions, rien n’empéche de
donner un fonds en gérance sans remplir les conditions prévues i 'article 4,
aucune des parties n'ayant intérét, en ce cas, de demander la nullité du
contrat. Il ne semble pas que le procureur de la République ait qualité
pour provoquer d'office cette nullité, Restent les créanciers, mais généra-
lement, la nullité ne leur serait pas profitable.

6° REVISION DU LOYER

A) Cas divers de révision.

L'article 12 de la loi prescrit que si le contrat de location-gérance en
cours ou conclu aprés la publication de la loi, est assorti d'une clause
d’échelle mobile, la révision du loyer peut, nonobstant toute convention
contraire, étre demandée chaque fois que, par le jeu de cette clause, ce
loyer se trouve augmenté ou diminué de plus du quart par rapport
au prix précédemment fixé contractuellement ou par décision judiciaire.
Si 'un des éléments retenus pour le calcul de ia clause d’échelle mobile
vient a disparaitre, la révision ne pourra étre demandée et poursuivie
que si les conditions économiques se sont modifiées au point d’en-
trainer une variation de plus du quart de la valeur locative du fonds.
On parait avoir oublié que ces dispositions, qui concordaient alors avec
les principes généraux admis en matiére de révision des loyers commer-
ciaux, ne concordent plus avec les dispositions nouvelles de la loi sur les
baux commerciaux du 12 mars 1956.

Trois hypothéses doivent &tre envisagées :

|* Le bail ne contient aucune clause d’échelle mobile : en ce cas,
aucun droit de révision n'est prévu. Les contrats de gérance étant géné-
ralement conclus pour des durées assez courtes (un an maximum), il a
sans doute paru inutile d'instituer une révision triennale ;

2° Le bail contient une clausz d’échelle mobile, dont les éléments
de variation restent déterminables : en ce cas, la révision concorde
avec celle des loyers commerciaux. Le réle du juge consiste A adapter le
jeu de I'échelle mobile, en recherchant la valeur locative équitable, selon
une formule bien connue : '

3° Le bail contient une clause d’échelle mobile, mais les éléments
de variations visés ne sont plus déterminables (indice ayant cessé de
paraitre). Respectant la volonté des parties, qui était de permettre la révi-
sion du loyer, le législateur institue une révision légale. Mais cette révi-
sion n'est plus analogue a celle qu'institue aujourd’hui la loi du 12 mars 1956
en matiére de loyers commerciaux : il n'y a aucune référence aux « indices
économiques » et le juge doit toujours rechercher si les « conditions éco-
nomiques se sont modifiées ». La révision reste recevable, méme si les
indices économiques n’ont pas varié de plus de 15 %, mais il faut toujours
que la valeur locative ait varié de plus de 25 9.

Cette différence de traitement peut s'expliquer : la valeur locative
d'un fonds de commerce est trés différente de la valeur locative du local
ol il s’exploite, et le loyer du local n’est qu'un des éléments qui peuvent
étre retenus pour rechercher la valeur de location du fonds lui-méme.

B) Procédure de révision.

La partie qui veut demander la révision doit en faire la notification 2
I'autre partie par lettre recommandée avec demande d'avis de réception
Ou par acte extrajudiciaire.

A défaut d’accord amiable, I'instance est introduite et jugée conformé-
ment aux dispositions prévues en matiére de révision des prix des baux
a loyer d'immeubles ou de locaux a usage commercial ou industriel.

Le juge doit, en tenant compte de tous les éléments d’appréciation,
adapter le jeu de I'échelie mobile & la valeur locative équitable au jour
de la notification. Le nouveau prix est applicable & partir de cette méme
date, a2 moins que les parties ne se soient mises d'accord avant ou pendant
Iinstance sur une date plus ancienne ou plus récente.

7° DISPOSITIONS TRANSITOIRES

La nouvelle loi était applicable aux contrats en cours, sauf I'article 4
(délai d’exploitation) qui ne s’applique qu’aux contrats postérieurs 2 la loi,

Il faut distinguer, selon leur date, trois sortes de contrats de gérance :

a) Les contrats postérieurs a la loi du 20 mars 1956 : lls seront
régis par la loi nouvelle ; :

b) Les contrats conclus entre le décret du 22 septembre 1953
et la loi nouvelle : lls demeurent régis, jusqu'a leur expiration ou leur
renouvellement, par la législation en vigueur au jour de leur conclusion,
mais la loi nouvelle s‘appﬁique a leur renouvellement. Réserve est faite
des décisions judiciaires passées en force de chose jugée, notamment des
décisions ayant autorisé la gérance sans condition d’exploitation du fonds
mis en gérance ;

c) Les contrats antérieurs au 22 septemﬁre 1953 : lls ne devaient
étre soumis au nouveau régime qu'a I'expiration d'un délai d'un an, qui
a été prorogé au 30 avril 1955 par la loi du 28 décembre 1954, puis au 31 dé-
cembre 1955 par la loi du 2 avril 1955. Depuis le 31 décembre 1955 ces
contrats étaient donc, en principe, soumis au décret du 22 septembre 1953 ;
mais le nouvel article |5, alinéa 3, reporte 4 nouveau le délai jusqu'a la
date de publication de la loi du 20 mars 1956. De sorte qu'en définitive
la dite loi devient seule applicable i ces contrats, qui n'ont jamais été soumis
au régime antérieur. |l est bien entendu que les dispositions nouvelles
s'appliquent aux instances en cours (notamment aux demandes de suppres-
sion ou dispense de délai d’exploitation) mais la loi a réservé la validité
des décisions passées en force de chose jugée.
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TARIFS HORAIRES

A) NOUVEAUX TARIFS DANS LA
REGION PARISIENNE

Ainsi que nous l'avions annoncé, dans notre numéro du 8 juin 1959, le
préfet de Police a pris un arrété en date du |1 aoiit 1959, a la requéte de la
Fédération Nationale (F.N.C.R.M.) afin de déterminer un tarif spécial pour
les réparations de motos et de scooters, tenant compte des frais inhérents
a cette catégorie de véhicules. :

Mous reproduisons ci-aprés le texte, tel qu'il est paru au « Bulletin muni-
cipal officiel » du 13 aolit 1959 :

Le préfet de police,
Vu :

L’ordonnance n° 45-1483 du 30 juin 1945 relative aux prix ;

L’ordonnance n® 45-1484 du 30 juin 1945 relative d la constatation, la poursuite
et la répression des infractions d la législation économique ;

L'arrété ministériel n° 23716 du 27 aodt 1957 relatif aux prix de tous les pro-
duits et services, et notamment son art. 5 : '

Les arrétés ministériels n°* 23645 du [4 décembre 1957 et 23911 du 25 avril
1958 relatifs aux prix des services des industries mécaniques ;

L’arrété ministériel n° 24129 du 26 décembre [958 déléguant compétence aux
préfets pour fixer les taux-limites horaires de facturation des réparations de
cycles et motocycles ;

La circulaire n° 793 du 29 décembre 1958 de M. le Ministre des Finances et des
Affaires économiques relative aux tarifs horaires de facturation des réparations
de cycles et motocycles ;

La demande présentée par la Fédération nationale du Commerce et de la Répa-
ration du Cycle et du Motocycle; 59, avenue de la Grande-Armée, @ Paris (16°) ;

L’avis du Comité départemental des Prix ;

Sur la proposition du secrétaire général,

Arréte :

Article premier. — A Paris et dans le département de la Seine, les tarifs de
base maximums de facturation de la main-d’ceuvre pour la réparation de cycles,
cyclomoteurs, vélomoteurs, motocycles et scooters sont fixés comme suit, toutes
taxes comprises :

Travaux Travaux

ordinaires spéciaux

e R ety [t TS R 635 » 800 »
SRIMIOERIES: . 2. 5 v e e s e e : 700 » 875 »
T e O e 800 » 875 »
Motocycles et scooters. ... ............. 960 » 1.025 »

Art. 2. — Les dispositions de I’arrété ministériel n® 23645 du 14 décembre 1957,
modifié par 'arrété n° 23911 du 25 avril 1958, demeurent applicables aux tarifs
ainsi fixés. :

Art. 3. — La mention du prix unitaire horaire devra &tre portée sur toute fac-
ture délivrée au client.

Art. 4. — Tout dépassement des prix prévus par les articles | et 2¢ du présent
arrété sera considéré comme une hausse illicite ; les infractions seront constatées
et reprimées conformément d la législation économique en vigueur.

Art. 5. — Les fonctionnaires et agents de la Préfecture de police, les agents du
Service des Enquétes économiques de la Seine et le colonel commandant de la
I** Légion de gendarmerie sont chargés, chacun en ce qui le concerne, de I’exé-
cution du présent arrété,

Fait @ Paris, le |1 aoiit 1959,
Pour le Préfet de police et par délégation :
Le Préfet, Secrétaire général,

André ROGUES,

L'arrété étant applicable un jour franc aprés sa parution, c'est donc 3
compter du 14 aolit 1959 que le nouveau tarif de réparations de motocy-
clettes et de scooters, doit &tre appliqué.

ll n"y aura plus désormais de distorsion entre les tarifs appliqués pour les
automobiles et pour ces véhicules, dans les ateliers ou la main-d’ceuvre est
successivement utilisée pour les deux opérations.

Le texte a également pour avantage de rendre générale I'application du
tarif ainsi déterminée, sans qu'une entreprise quelconque puisse se voir
reprocher I'usage antérieur de tarifs bien inférieurs.

L’obligation de mentionner le prix unitaire horaire sur la facture est une
disposition reprise par le .préfet de Police sur les décisions du préfet de
Seine-et-Oise et d’autres départements. Elle peut sembler arbitraire i cer-
tains, mais offre le double avantage de la sincérité dans les relations avec la
clientéle et d’entrainer a la généralisation des taux de facturation dans une
méme région et par voie de conséquence, i la revalorisation de la profession.

Les dispositions de I'arrété ministériel du 14 décembre 1957 restent appli-
cables, c’est dire, que les taux ainsi calculés subissent les hausses (et les
baisses) résultant de la variation des indices salaires France entiére.

DE FACTURATION

B) BAISSEDESINDICES MOYENS
DES SALAIRES AU TITRE DU
MOIS DE JUIN

Si au 12 juillet 1959 une hausse de 1,55 9 (indice de mai) pouviit étre ap-
pliquée aux tarifs de facturation tels qu'ils résultaient de la derniére éléva-
tion valable @ compter du 12 avril 1959, I'indice de juin paru au B.O.S.P. du
14 aoiit 1959 fait ressortir une baisse de 0,75 9. Celle-ci peut d’autant mieux
étre négligée, dans notre matiére, que la hausse résultant de I'indice de mai
n'a pu étre réellement appliquée, puisque survenue au cours de la procé-
dure poursuivie auprés de la Préfecture de Police.

Nous ne publierons donc plus les tarifs successifs, antérieurs au 14 aoiit1959
et poursuivrons nos informations a partir des bases suivantes, valables pour
la région parisienne.

TARIFICATION DANS LE DEPARTEMENT
DE LA SEIMNE
DATE Pourcentage | — - e —
D'APPLICATION. | compte tenu
du terme fixe Motos, Vélomoteur | Cyclomot. Cycles
ScoDters

TO.| TS TO.|{TS |T.O.| TS, |T.O.| TS.
14 a0t 1959.... ... — - | 960 | 1.025 | 875 | 800 | 875 | 760 | 635 | 800

C) TARIFS DE FACTURATION
DANS LES DEPARTEMENTS

Faisant suite a l'information que nous avons donnée dans notre numéro
du 8 juin 1959, page 13 et dans notre numéro du 20 juillet 1959, page 23 ol
figurent les tarifs des départements de I'Allier, des Basses-Alpes, des Bouches-
du-Rhone, des Alpes-Maritimes, du Calvados, de la Corréze, de la Creuse, de
la Dordogne, du Doubs, de la Loire, du Lot, de I'Oise, du Puy-de-Déme, du
Bas-Rhin, de la Haute-Saéne, de la Sarthe et du Vaucluse, dont aucun ne
fait la distinction entre motos et vélomoteurs (ce qui doit légitimer une
possibilité de révision) voici les derniers arrétés portés a notre connais-

sance.
CHARENTE-MARITIME. — (Arrété du 9 juin 1959).

Motos, scooters ,| Cycles, tandems, Machines
GEMRE DE TRAVAUX vélomoteurs, tricycles agricoles,
'CfCI'Dl'ﬂﬂ'tEUﬁ tracteurs

Travaux ordinaires........ ... 550 fr. 500 fr. 700 fr.
Travaux spéciaux. .....o00vaee 600 fr. 500 fr. 700 fr.

Ces prix s'entendent toutes taxes comprises mais taxe locale en sus (ce qui n'est vrai-
ment pas bien clair).

MEURTHE-ET-MOSELLE. — (Arrété VAR
du ? avril 1959). (Arrété du 28 juin 1959).

MOTOCYCLES ET CYCLES (1)

MOTOCYCLES ET CYCLES (1)

700 fr.
774 fr.

Travaux ordinaires ....
Travaux spéciaux .....

T:-u-strawaux....“.u-l &80 fr.

(1) Méme taux pour l'automobile et les
tracteurs et machines agricoles.

SAVOIE. — (Arrécé du 29 avril 1959).

(1) Méme taux pour l'automobile, les
tracteurs et machines agricoles.

MOTOCYCLES ET CYCLES (1)

700 fr. . N.B. — Les tarifs de facturation
el des réparations d'automobile sont
publiés réguliérement dans « I'Of-
ficiel de I'’Automobile »,

Travaux ordinaires ...
Travaux spéciaux .....

(I) Méme taux pour I'automobile et les
tracteurs et machines agricoles.

Nouvelles DBispositions concernant la Carte Nationale d'ldentité

En cas de changement de domicile, le titulaire d’une carte nationale
d’identité pourra désormais obtenir une nouvelle carte avec indication de
son nouveau domicile sur simple production de I'ancienne carte, d’'une justi-
fication du domicile, de trois photographies d'identité et du paiement de
la taxe de 135 francs, & condition que son état civil et sa nationalité n'aient
subi aucune meodification.

: La dlernande doit &tre déposée au commissariat de police du nouveau
omicile,

- LOFFICIEL DU CYCLE ET DU MOTOCYCLE - 31 AOUT et 7 SEPTEMBRE 59 - 21
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LES BRUITS QUI FONT
TANT DE BRUIT !

Le Docteur de Véricourt, avec certains de ses collégues du Conseil muni-
cipal s'inquiéte a juste titre des bruits. Il se plaint de l'indifférence de la
police a I'égard des bruits de moteurs secouant les nerfs de la population a
toute heure du jour et de la nuit.

Mais c'est surtout aux pétarades des motocyclettes auxquelles il s'en
prend et le préfet de Police de rappeler toutes les initiatives prises a ce
sujet (semaine du silence, vérifications inopinées, etc...) ainsi que les proces
verbaux (3.146 en 1958) qui ont été dressés pour échappement libre et ceux
(892) qui concernent « le bruit excessif provoqué par des véhicules en
marche ».

Si cependant nous nous penchons sur la statistique parisienne des proces-
verbaux du mois de juin 1959 nous constatons que sur ||l contraventions
infligées pour échappement libre et défaut de silencieux, 42 seulement
concernent les motos ou scooters, 43 les autos et taxis, 22 les poids lourds et
4 les cars.

Quant aux infractions aux bruits, la mé&me statistique relévent |38 contra-
ventions qui n'ont rien a voir avec la mote, puisqu’il s'agit de tapis, de fétes
foraines, de chants de T.5.F. et de poubelles.

Alors Messieurs du Conseil municipal, un peu moins de partialité, un peu
moins de motophobie !

#
&

Cette statistique est d’autant plus intéressante, qu'elle a été relevée,
dans le premier mois d’application de I'ordonnance du 5 juin 1959 de la Pré-
fecture de Police donnant une nomenclature compléte, sous la pression de
la campagne contre les bruits, de tous les cas ol les parisiens peuvent étre
sujets a contravention. La moto n'y occupe pas, bien naturellement, la
place principale.

ET L’ANTIPARASITAGE ?

Il y a aussi les bruits et brouillages de I'image qui se produisent dans
fes appareils de radio et de télévision et qui génent ficheusement les
emissions.

En principe, c'était a compter du |3 juillet 1959 que constructeurs et
vendeurs de véhicules 3 moteur thermiques devaient se mettre en régle et
a compter du 13 janvier 1960 pour tous les détenteurs de ces moteurs
(arrété du 8 janvier 1959, « J. O. » du 13-1-59).

Mais la Commission d’agrément des dispositifs antiparasites, au cours de
sa réunion du 7 juillet a pris position sur les dates d'entrée en vigueur de
'arrété du 21 mars 1957, estimant qu’'elles devraient étre respectivement
fixées au I*r janvier et au |*" avril 1960 pour les véhicules neufs et les véhi-
cules en circulation.

Elle estimait également que doit étre autorisé I'emploi, jusqu'au |* jan-
vier 1962, de certains dispositifs procurant un affaiblissement important
du champ rayonné, bien que ne répondant pas aux conditions du Cahier des
Charges, |

Donec pour ces bruits li... de sérieux délais sont accordés, mais pour les
autres, pas de quartier ! et c’est i vous, lecteurs, d’appeler I'attention de
votre clientéle sur les risques qu'ils courent.

B

LA MOTOCYCLETTE AUSSI A JOUE
UN GRAND ROLE DANS LE CONCOURS
DE VITESSE DES DEUX ARCS

Sous le titre « La ligne droite », notre directeur général consacre |'édi-
torial de notre confrére « L'Hélicoptére » aux succeés de cet appareil dans
la course Paris-Londres. Voici ce qu'il en dit :

« Un coup de dés jamais n’abolit le hasard, mais c'est la ligne droite qui
s'en charge » écrivait Germaine Beaumont en 1230.

La ligne droite, la plus monotone peut &tre, mais la plus courte est aussi
fa moins aventurée, la plus efficace et I'hélicoptére vient de nous en réitérer
{a preuve éclatante dans la course désormais célébre de Marble Arch-Arc de
Triomphe, organisée a |'occasion du cinquantiéme anniversaire de |'exploit
de Louis Blériot.

Il est symptomatique qu'a notre époque ce soit grice a I'hélicoptére que
les concurrents dits « sérieux », ont pu battre le record de vitesse entre deux
points fixés dans le quartier le plus actif des deux grandes villes. Il est hon-
néte d’ajouter que les chasseurs a réaction ont apporté une aide importante
aux équipes les plus vites, et tout aussi correct de mettre a |'honneur la
motocyclette, brillamment représentée par des champions émeérites tels
que Mancherat, Monneret et Houel.

On a cependant insisté sur le fait que le temps atteint par Maugham, soit
40 minutes 44 secondes, inférieur d’une heure aux temps réalisés avec des
moyens normaux par d'autres participants, ne I'a été qu’avec des modes de
transports exceptionnels.

Exceptionnelle, I'utilisation pour une si courte distance du Hawker T7
qui franchit régulierement le mur du son, exceptionnelle aussi la vitesse de
|40 km a I'heure atteint2 dans Paris avec la moto pilotée par Monneret.

Mais I'utilisation de I'hélicoptére I'a été dans des conditions rationnelles
et réglementaires, et c’est |a son vrai triomphe, et aussi I'enseignement pra-
tique de la course si fertile en émotions et en incidents.

Au reste et 2 la veille du cinquidme anniversaire du premier numéro de
« L'Hélicoptére », dans sa conception nouvelle, ne dzvons nous pas, nous
réjouir, d'avoir rempli le réle que nous nous étions impartis dans notre pre-
mier éditorial, c’est-a-dire d’étre un organe de liaison concourant a l'infor-
mation des passionn2s de I'aéronautique et a I'évolution du vol vertical.

Non seulement, la revue est largement diffusée en France et a I'étranger,
mais elle a apporté un appui direzt a tous les d ifenseurs de '« Hélicoptére »
pour doter celui-ci d'un statut et lui faire reconnaitre ses droits de survol
et d'atterrissage en vertu de ses possibilitds propres.

L’année 1959 est une grande année pour le vol vertical puisque c'est un
décret du 3 janvier 1959 qui a modifié la loi du 31 mai 1924 constituant le
Code de la Navigation Aérienne, pour autoriser des dérogations au profit
des hélicoptéres. ‘

Nos héliports n'étaient jusqu'a présent que des aéroports transforms?s.
Désormais des hélistations et des hélisurfaces ou héliplateformes sont
agrées, en vertu de ces textes, et on trace déja sur les cartes d'abondants
et utiles couloirs du cheminement.

Quant aux exgloits des appareils 2 voilure tournante, qu'on appelle déja
des taxis aériens, ils ne se comptent plus, surtout dans ces périodes de
grandes perturbations atmosphériques et telluriques. Ce sont di:,_s héli-
coptéres qui assurent la protection sanitaire des iles de la cSte, sous I'impul-
sion de notre ami le Docteur I'Haridon. Ce sont ceux qui dépannent, ravi-
taillent, sauvent des populations isolées, par le feu, par les inondations, par
les tremblements de terre... Dans la hiérarchie des ange; se sont des céra-
phins. lls sont aussi agents de la paix et c'est dans la paix, qu'ils nous donne-
ront raison d’avoir cru en eux.

®

DANS QUELLES CONDITIONS UN DEPOT
CONSTITUE-IL UN ETABLISSEMENT DISTINCT
AU REGARD DE LA PATENTE ?

Un dépét spécial mis en gérance, en vue de la réception de commandes,
de la livraison de marchandises et habilité i encaisser des factures au com>-
tant, doit étre considéré comme établissement distinct de la société dont il
occupe cependant un local et qui le fait administrer par un de ses propres
préposes. ; _

Cette distinction doit '&tre faite méme quand la clientéle est exclusi-
vement celle de la société dont le siége centralise la facturation.

Ceci résulte de deux arréts du Conseil d’Etat des 3 mars et 23 mai 1958.

&

FAC-SIMILE DU DIPLOME
DE NOTORIETE PROFESSIONNELLE

Dans nos précédents numéros nous avons alerté les plus anciens professionnels
du Cycle et du Motocycle, sur la décision de la F.N.C.R.M. de déﬁvrf.:r sur demande
justifiée et état de service (20 ou 30 ans) un.dn‘piﬁ{ng de notoriété.

Un premier jury examinera les dossiers jusqu'ici parvenus au siege de la
F.N.C.R.M., 59, avenue de la Grande-Armée, Paris, pour remise solennelle au

cours du Congrés d’octobre. ‘ 1 30
Pour la promotisn suivante, | :s dossiers pe:uvent dés maintenant étre constitu’s.
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FAUT-IL METTRE EN SOCIETE | e

ET DANS QUELLES GONDITIONS
UNE AFFAIRE PERSONNELLE ?

¥ Souvent un industriel ou un commergant se demande s'il n’aurait pas
intérét a continuer son exploitation sous forme d’une société i laquelle
il apporterait son fonds, afin de satisfaire les buts principaux de son entre-
prise qui sont : but financier, but familial et but fiscal.

Il a le choix entre plusieurs types de sociétés dont les plus courants sont :

I° La Société en nom collectif ; !

2° La Société a responsabilité limitée ;

3° La Société anonyme,

I° SOCIETE EN NOM COLLECTIF

Point de vue juridique : Elle peut &tre constituée facilement par acte
sous seing privé.

Entre deux associés seulement.

Aucun minimum imposé par la loi pour le capital social.

Tous les associés doivent avoir la capacité pour &tre commergants.

lls sont responsables personnellement, solidairement et indéfiniment
du passif social.,

Point de vue fiscal : Chaque associé est imposé comme un commergant
individuel pour la part des bénéfices sociaux correspondant a ses droits
(taxe proportionnelle sur les B.l.C. au taux de 22 9, taux réduit 4 5,50 9
sur les premiers 300.000 francs).

Tous les bénéfices mémes ceux non effectivement retirés de I'affaire
sont imposés a la surtaxe progressive.

Le régime du forfait n'est pas possible.

La cession de ['affaire peut se faire par de simples cessions de parts au
droit d’enregistrement de 4,20 9.

Point de vue social : Tous les associés sont considérés comme des
commergants et ne bénéficient donc pas des Assurances sociales ni de la
retraite des cadres,

2° SOCIETE A RESPONSABILITE LIMITEE

Point de vue juridique : Cest la formule la plus simple qui concilie
les avantages des Sociétés de personnes et des Sociétés de capitaux.

La responsabilité des associés est limitée a leur mise.

Deux associés suffisent,

Capital minimum : 1.000.000 de francs.

Point de vue fiscal : Les bénéfices de la S.A.R.L. sont frappés de I'impét
des Sociétés au taux de 50 9. A cet impét s'ajoute encore la taxe de distri-
bution des dividendes de 22 9.

Les salaires des gérants majoritaires font supporter aux gérants eux-
mémes la taxe proportionnelle de 22 9, cette rémunération est déductible
dans les frais généraux.

Si les bénéfices sont importants les réserves échappent a la surtaxe
progressive.

Cession de parts au droit d’enregistrement de 4,20 %.

Point de vue social : [l faut distinguer selon que la gérance est considérée
comme minoritaire ou majoritaire, si elle est minoritaire les gérants sont
traités comme des salariés et bénéficient de tous les avantages sociaux.

Si elle est majoritaire, les gérants sont traités comme des employeurs
ordinaires.

3° SOCIETE ANONYME

Point de vue juridique : Pour les grandes entreprises la Société ano-
nyme permet de réunir des capitaux importants en faisant au besoin appel
a I'épargne publigue.

La responsabilité de tous les associés est limitée 4 leur mise.

La constitution et le fonctionnement de la Société anonyme exigent un
certain formalisme.

Il faut au moins sept actionnaires et un commissaire aux comptes.

Point de vue fiscal : Les bénéfices réalisés supportent I'impét sur les
Sociétés de 50 9 et les bénéfices distribués la taxe de distribution de 22 9.

Les salaires des directeurs sont déductibles des frais généraux.

Les réserves échappent a la surtaxe progressive.

La cession des actions est exonérée de tous droits.

Point de vue social : Le président-directeur général et tous les autres
membres de la Direction sont considérés comme des salariés et a ce titre
bénéficient de tous les avantages sociaux avec au surplus la possibilité d’une
retraite de cadre assez substantielle.

L’étude ci-dessus est forcément trés sommaire et une opinion valable
ne peut étre donnée qu’aprés examen de chaque cas particulier.

C'est le réle précisément d’une Société fiduciaire telle que celle qui
fonctionne 59, avenue de la Grande-Armée, Paris (16°).

VIE SOCIALE ——

LA MAJORATION
DES PRESTATIONS FAMILIALES

Par arrété du 31 juillet 1959, le Gouvernement a décidé de porter de
19.000 a 21.000 fr, le salaire mensuel servant de base au calcul des allocations
familiales 2 compter du | aoiit 1959. Celles-ci vont donc se trouver majorées
d’environ 10 %.

Par contre, le taux des autres prestations familiales (allocation de salaire
unique, indemnité compensatrice de I'impdt cédulaire, allocation de la
meére au foyer) demeurerait inchangé.

En conséquence, les allocations familiales versées dans la premiére zone
de la région parisienne seront, 2 compter du |* aofit 1959 (allocations
payées en septembre) fixées ainsi qu'il suit en fonction du nombre d’enfants :

Sars dhahahiseant Allocations familiales |Total des
8 a partir du |*r aolit | presta-
~ = tions

Enfanes d ch familiales

nfants a charge des
dhtlnta:t. Allocat. Nouveau| Augmen- | salariés
e salaire|compen- montant | tation
unique | satrice (:;Efm
unique)
Jeune ménage sans en-

T |.800 |.800
fenfant(2) ...... .5 3.600 3.600
2enfants ........ ...] 7.200 98I 4.620 | 4+ 440 | 12.801
B voos] 2.000 | 2.490 | 11.550 | 4 1.100 | 23.040
4 — i iiiee..] 9.000 | 3.999 | 18.480 | 4 1.760 | 31.479
Bty om0 e...] 9.000 | 5.508 | 25.410 | 4 2.420 | 39.918
i R O 9.000 | 7.017 | 32.340 | 4 3.080 | 48.357
Par enfant en sus..... : 1.509 6.930 | 4+ 660 8.439
Majoration par enfant

de plusde 10 ans .. 1.050 | 4+ 100

(Familles de trois :

enfants au moins).

(I) Ayant moins de deux ans de mariage.
(2) De moins de cinq ans, ou enfant resté seul a charge, ou enfant
unique d'un allocataire isolé.

Les allocations de maternité sont portées, a partir du 1*r aolit, 2 42.000 fr.
(au lieu de 38.000 francs) pour la premiére naissance dans les deux ans du
mariage ou si la mére a moins de 25 ans, et 28.000 francs (au lieu de 25,333 fr.)
pour les naissances suivantes survenant dans les trois ans de la précédente
maternite.

Les allocations prénatales sont portées pour chacune des six premiéres
mensualités a 5.250 francs (au lieu de 4.750 francs) et pour les trois derniéres
a 2.625 francs.

Dans les départements, ces chiffres subissent, suivant la zone, un abatte-
ment variable qui est au maximum de 10 9 (dans la 12° zone, celle pour la-
quelle la différence est la plus forte par rapport a la région parisienne).

L'ALLOCATION-VIEILLESSE

LE PLAFOND DES RESSOURGES LIMITES
N'EST TOUJOURS PAS RELEVE

Répondant a une question posée par M. de Broglie, député, s’inquiétant
de savoir si une élévation du plafond des ressources a partir duquel il est
possible de bénéficier de |'allocation vieillesse serait prochainement envi-
sagée, le ministre des Finances précise que les plafonds de ressources au-
dela desquels |'attribution de l'allocation supplémentaire du Fonds natio-
nal de Solidarité est impossible, n’ont pas été relevés depuis la loi du 30 juin
1956 en raison d'impérieuses considérations d’équilibre budgétaire.

La majoration de ce plafond, outre ses incidences propres, ne manquerait
pas d’entrainer I'ajustement de divers autres plafonds de ressources concer-
nant d’autres prestations sociales. Cependant, il. convient de souligner que
les deux compléments ajoutés a |'allocation supplémentaire en 1958 et 1959
sont versés a tout bénéficiaire du Fonds national de Solidarité sans qu’il
soit fait application, en ce qui les concerne, des plafonds de res-
sources. Il n'a pas paru possible d’aller au-dela sans remettre en cause une
politique de rigueur financiére qui commence a porter ses fruits et qui, en
rendant & la monnaie nationale une valeur stable, assure notamment aux
personnes dgées la garantie effective de leurs revenus.

= POFFICIEL DU CYCLE ET DU MOTOCYCLE - 31 AOUT et 7 SEPTEMBRE 59 - | 25



-------
.................

i« BERMASCOPE

FABRIQUE DE REMORQUES VOITURETTES
ET TRIPORTEURS, TOUS MODELES.

qqqqqqq
'''''''''''''''''

Les derniers perfectionnements

de I'ELECTRONIQUE

au service des garagistes

MM
I

"
e L
L]
-------
LLLLL

]
.....

=+ Conlrdle électironique des bobines d'allumage
e, @ I'aide d'un générateur d’impulsions & vitesse
s et intensité réglables

::::

.....
+ L e w e TR e T R ey _'_1l|._'l'
.l-+|‘l...|‘l.1'l:.:+l-.. TR e o e
lllllll
e g et e M e T L
....................................
---------

%
%
%
Z

Sociéte frng:a:'se du
BERMASLCOPE 5%

"EZ LAUNAY-VANCE - SARTHE -Tél. - §

SPECIALITES MECANIQUES DE PRECISION ADAPTABLES AUX

de vos CYCLES et
MACHINES A COUDRE

UTILISEZ LES

CONTRAT de
FONCTION-VENTE

Edités par S.0.S.P:

AXES DE PISTON '_ 59-61, av. de la Gde-Armée, Paris |6°

- . P. Paris 7336-22
=4 Tél. KLE 86-15 C.C.P. Paris

| i /
Au prix de :
: Par 100¢x. : 495 + port
ET Par 500ex.: 2.415 + port

EBras” E.PAQUET v A
consltrucleurs.mecaniciens
134a138.Ch.S™Pierre . AMIENS
Par 1000 ex. : 4.700 + port

8 RUE ANTONIN-RAYNAUD - LEVALLOIS - PER. 51-90 — -

Disponibles a lettre lue:

EICHES DE REPARATION MOTOS ET CYCLES

format 120 x 160

avec souche détachable a remetire au client pour le retrait de sa machine
I' Par 500: 1210 + port Par 1000: 2360 -+ port

que vous pouvez vous procurer par virement au compte postal 7336-22 PARIS

Editions S. O. S. P., 59, Avenue de la Grande-Armée, Paris-16°

vla Clinique du Cadre” §  TRAMASAAS B‘EC ANE =&

«« MONOTO» La Voiturette utititaire / RSl MOTOCONFORT WV

L

télescopiques sont-2quipés en serie
.- woyet. Ta -

\ MARCHAND Fréres Ve "'susn!um,'nu _cnaurcuﬁu:
a f : 2 PiHCES en tandem 16, rue Danton, LEVALLOIS - Tél. PER. 20-68 N A 8 l""“”“ )

3

Réparation de réservoirs, roues. garde-

litres au 100 km. Baus, - cartica

REMORQUES

CHOILLOT

DIJON (Cbte-d’Or)

-'#.-"
._-.'_:: o r
; 3
- 1
]
T
it ;
;‘.—F__.__.... I.:..-l-, -
<3
RIRERRRRRRRTRNERnNEEg

E* POIRIER; 61, chemin des Roches, Fondettes (1-et-L,)




A L’OCCASION DU 46° CONGRES NATIONAL

DES MOTOCISTES ET DES VELOCISTES

REDUCTION DE 20 °/,

SUR LES BILLETS DE CHEMIN DE FER, aux membres de la corporation, accompagnés
de leur femme, de leurs enfants mineurs et de leurs filles non mariées.
BILLETS VALABLES DU 1 OCTOBRE AU 16 OCTOBRE 1959

BULLETIN A RETOURNER : 59, Avenue de la Grande-Armée — PARIS (16) CACHET COMMERCIAL

Nom et prénom du chef de famille . EAVEPRSER ST UL &

Adresse EL A AL R I L0 LS Moot ANH e it A e AL mak th o o el

Nille ou-locallbd oo o tam e T AR f S ! el SR T T R e e

Rerartement ..ol 0vas Bl 7= (Rl A L0 Ly Zax Salrie =) R R R Sy

Prénom de votre femme (s'il y a lieu) o i i AR SO R RS, L e e it b LS :

Prénom de vos enfants (s'il y a lieu) [un seul prénom par enfant] . 2 LB L L Tt el IO LY B o e e !

TR ES lo Le siégge du Syndicat Général ou des Fédérations transmettra RAPIDEMENT ET GRATUITEMENT le présent

bulletin auquel une enveloppe timbrée devra étre jointe pour le retour des bons de réduction ;

’MPOR TA NT 2° Avant votre retour, ne pas omettre de faire viser votre permis, soit & nos bureaux, scit au stand de
L’OFFICIEL DE L'AUTOMOBILE au Grand Palais, Stand |, Salon F.

Retenez dés maintenant votre place au banquet de cléture qui aura lieu
LE DIMANCHE 11 OCTOBRE, A 20 HEURES, A L’HOTEL LUTETIA.

COMMUNIQUE

VOS COLLEGUES MOTORISTES
VOUS INVITENT A PARTICIPER
AU GRAND DINER PROFESSIONNEL

qu’ils organisent dans le cadre exclusif de l’Automobile en présence de hautes personnalilés
du Parlement et de U’Administration

AVEC TOMBOLA GRATUITE

Le DIMANCHE || OCTOBRE 1959, a 20 h.
DANS LES SALONS DE L’HOTEL LUTETIA, 43, Boulevard RASPAIL, PARIS (6), Métro : Sévres-Babylone.

Si vous désirez y participer, inscrivez-vous d I’aide du présent bulletin :

R T L R o e R L W R R R R A
P A T T G R Rl Sl R TS T e B A R e L s R e PR S R R T
serai présent au banquet du Il octobre 1959 accompagne de ....... L i1y e S A P L R PR R R R S dont les

T T e T T e e 1 L e g oy 7 YL T T B o ey e, S e g e e SR o

-------------------------------------------------------------------------------------------------------

llllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllll

's chéque bancaire

Ci-joint par | chéque postal (C.C.P. Paris n° 75-88), le montant de ma participation (l) soit fr.

Signature :

(1) 2.000 fr. par personne.




COMMENT OBTENIR LA
CARTE PROFESSIONNELLE
DES V. R P, 7

Le décret n® 59-852 du 9 juillet 1959 (« ). O. », 14 juillet, p. 6993) portant
application de la loi du 8 octobre 1919 modifiée et du décret 59-403 du
9 mars 1959 fixe les formalités & accomplir pour obtenir la délivrance de
la nouvelle « carte d'identité professionnelle de représentant ».

Cette carte est obligatoire pour toutes les personnes exergant la repré-
sentation dans les conditions prévues par les articles 29 k et suivants, du
Livre I** du Code du Travail.

Quelles sont les piéces a fournir par le V.R.P.?

Le V.R.P. doit tout d'abord souscrire une déclaration conforme au
modéle fixé par le Ministre de I'Industrie et du Commerce et contenant
toutes les indications le concernant devant figurer sur la carte ainsi que
les noms, prénoms, noms commerciaux, raisons sociales ou dénominations
sociales et les adresses des employeurs. Toutes piéces d'état civil et justi-
ficatives devront étre fournies & I'appui de la déclaration.

Il doit €galement fournir une attestation écrite de I'employeur ou des
employeurs, conforme au modéle fixé par le Ministre de I'Industrie et du
Commerce.

Quels sont les visas nécessaires?

I L'attestation de I'employeur doit étre visée aprés examen et véri-
fication des piéces fournies par la Chambre de Commerce du domicile
de I'employeur (ou la Chambre des Métiers s'il s'agit d'une entreprise
artisanale) et par la Chambre de Commerce du domicile du requérant si
celui-ci est domicilié dans le ressort d’une autre Chambre de Commerce ;

2° La déclaration souscrite par le V.R.P,, accompagnée des piéces
d’identité, des attestations des employeurs diiment visées et des piéces
justificatives, est soumise 4 la Chambre de Commerce du domicile du
représentant pour étre visée aprés examen et vérification de I'exactitude
et de la régularité des piéces fournies. La déclaration visée, accompagnée
des piéces annexes et du montant des frais exigés pour la délivrance du
bulletin n® 2 du casier judiciaire de I'intéressé, est déposée i la Préfecture
du département du domicile du requérant.

Durant les quinze jours qui suivront I'envoi par la Poste i l'autorité
compétente d'une déclaration en vue de la délivrance ou de la modification
d’une carte, l'intéressé pourra justifier de I'accomplissement de ses obli-
gations par la présentation du récépissé d’envoi remis par la Poste.

Dans le cas ol les autorités chargées de délivrer les cartes d’identité
professionnelles s’en trouveraient démunies, un récépissé pourra également
€tre délivré dans le cas ol la nécessité de procéder aux vérifications imposées
par I'ordonnance du 3 janvier 1959 ne permettra pas de délivrer immédia-
tement la carte. Ce récépissé, établi sur papier libre, devra comporter
toutes les indications et &tre revétu des numéros, dates, signatures et
paraphes prévus pour la carte elle-méme.

Le récépissé provisoire devra, dans le délai maximum d'un mois, étre
échangé sans frais auprés de 'autorité qui I'aura délivré contre une carte
d'identité réguliére.

Comment faire effectuer la validation annuelle de la carte.

La validation annuelle sera effectuée sur présentation, par le représentant
des attestations du ou des employeurs visées plus haut.

La carte d'identité renouvelée doit porter, quelle que soit la date 2
laquelle elle est demandée ou délivrée, le numéro de la carte primitive
(2 laquelle elle se substitue), I'indication de la date de sa délivrance et de
I'autorité I'ayant délivrée.

En cas de perte de la carte d'identité professionnelle en cours de validité,
I'intéressé pourra, sur demande rédigée sur papier libre adressée au service
qui I'a délivrée, en obtenir sans frais une copie certifiée conforme.

Modification dans la situation du représentant.

Toute modification de I'activité du représentant entrainant une modifi-
cation des indications portées sur la déclaration du représentant ou I’attes-
tation patronale, doit &tre notifiée, accompagnée le cas échéant des justi-
fications requises, aux fins de rectification, i l'autorité qui aura délivré
la carte.

Si I'intéressé a été chargé, depuis la délivrance de la carte, de la représen-
tation d'autres maisons, la notification doit &tre accompagnée de la ou des
attestations des employeurs.

Si le titulaire n'exerce plus I'activité de représentant dans les conditions
prévues par l'article 29 k du Livre |I** du Code du Travail, la carte devra
&€tre remise a la Préfecture. Elle pourra toutefois étre restituée, diiment
modifiée, dans un délai d’un an a partir de la date de sa délivrance, sur la
justification qu’il est de nouveau représentant, dans les conditions précitées.

Toute contravention au décret du 9 juillet (notamment le refus
expres ou tacite de I'employeur de délivrer a2 un représentant satisfaisant
aux conditions fixées par la loi I'attestation prévue par le décret) est punie
des sanctions (amendes) prévues par I'article 7 de la loi du 8 octobre
1919 modifiée.
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— MERCURIALES -

COURS DES VIEUX METAUX

En francs aux 100 kg

Ces prix, purement indicatifs, s'entendent marchandises enlevées par l'acheteur par
petites guantités (par lots de l'ordre de 100 kg par exemple et par catégorie) coutes
taxes exclues. Pour des lots importants et homogénes (de I'ordre de | 000 kg par
axemple et par catégorie) ces prix peuvent bénéficier d'une majoration allant de 5

& 10 9% suivant a qualicé.

23-7-59, 27-8-59
Aluminium @
Tomb. planches........ I35 135
Vieil. planches, casser.. 90 S0
Carter d"auto ...ccces 100 100
Mitraille fondue ...... 85 85
Tournures ordinaires. . 70 70
Rognures de duralumin 100 100
Tourn, de duralumin.. 70 70
PP osracssenss ans 45 45
Bronze @
Mictraille mécanique ... 155 165
Tournures ordinaires. . 145 150
Cuivre rouge:
Fils et mitraille........ 170 175
Tournures ....coscses 155 160
Bl s e e 160 160
Demi-rouge planches et
DRI i ssin e adnd 145 150
Etain 1
Mitraille .......... o 400 400
Soudures .v.ovecsasens 190 | - 190
Maillechort
Mitraille .....cocasees 105 110
Tomb. planches ....... 140 145
Tmrn""r-rtiqtq-t-itrt 95 ?5
Lajton :
MElé toutes catégories. 105 110
Tombants de planches.. 145 150
Tournures de décollet. 115 125
Tournures de fondu .. 95 100
Tournuresde H. R. ... 70 70 I
Dﬂutlt“ d‘lnbu' EEmEE EE l"u ldi
Etuis non grillés ..... 15 125
Chutes de barves ..... 120 130
Plomb :
Tuyaux et planches.... &4 64
Caractére et régule.. .. 64 64
Plaques d'accumulateur 32 32
R O R 56 56
Capsules de bouteilles. 48 48
Zinc :
Rognures neuves ..... 46 46
f.l:l-l.wlrtul‘ll EA B "‘1 41
Chiffonnier .....s «oe 38 g
FERRAILLES ORDINAIRES (%)
{en francs 4 la tonne)
Forrailles courtes
Epaisseur 8 mm........ [10.900 |12 500
— S MMucessss | 8.750 {11 000
—_ 3 MMeussonas | B. 150 | 2.500
Moins-value cisaillage..| 2.750 | 3 000

STATISTIQUES

Ferrailles massives
Epaisseur 8 mm........
S MMeceseee.
c T T
Moins-value découpage.

Tournures d'acier :
CoOurces ...covvees
Frisons.......

L

ErEFERERES

Tourn, de fonte.
Nun ﬂ“fdéu EE & 80 EERES
uxrdé“l"fl # E FE R AEEEEmE

Rognures de tbles :
Meuves ....... sHsaase
Platinages :
Nnir“- A FAR R A BEAEE

FONTES ORDINAIRES (%)

(en francs 4 la

Fonte mécanique(cas-
sée en morceaux de
--—5“ h’} ....... e

Fonte grise (de bit.)..

Fonte poterie ........

Fonte brolée.........

sisnna.

23-7-59 17-8-57

|

FERRAILLES ORDPINAIRES (Suite)

10.000 | 11.000
8.500 | 9.500
6.825 | B.825
4,000 | 4.500
6.500 | B 500
6.000 | 7.000
7.500 | 8 500
2,000 | 7.000
8.300 | 10.000
4.000 | 4.500 h
tonne)

13.800 '14.800
11.150 12.000
12 000 [11.000
8.500 ' 6.500

(*) Cours valables pour la Région Pari-

DE

(aux 100

COURS DES CHIFFONS

kg)

Achat chiffons sales par wagon :

clﬂfﬂldimﬂllir LR R RN
Grﬂ“i'r C O B O B O O I I
Dami-fin ...cocasssssnssnss

Blancsans B/4.........

754 95
304 45
454 65
854 105

Vente chiffons lavés 1 (1)

Cﬂl.llliﬂ"ﬂ-'l-i-r rRR R R R REE
b d-mi"h‘ PEEEE R EEE RN
e fiﬂ'ﬂnﬂi ------- Tt

= fin demi-clair

—_— I.lel-ﬂllif R
Blanc 1** choiX cccsscnnasaan
- SUpErieur......sss

- gpécial

95
125
165
213
278
248
a 278
vees 3304375

(1) Majorations de 10 % pour quantités

inférieures 4 100 kg.

PRODUCTION

DEPUIS JANVIER 1959
v
moceurs | motears | Scooters | il | Triporteurs
Janvier 1959.......... 62.459 1.960 1.505 393 122
Février 1959 .. ....... 69.392 . 844 1.550 255 126
Mars 1959 ... nunaas 82.053 1.607 1.091 422 126
AVl 1989 oivivnini a 90.950 1.474 3.787 435 44
LT b SRR A 75.108 695 3.870 358 121
Juin 1959 .... ... ey B88.765 664 4.071 140 147
Total du I*'r semest.| 468 727 8.244 16.874 1.823 786
Total du I'" semest.
B e g 495.939 18.477 43,548 3.317 [.963
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Un mécanisme complexe mais nécessaire

ASSURANCES — i

. POURQUOI LES COMPAGNIES D’ASSURANCES
SONT-ELLES SI LONGUES A REMBOURSER LES AGCIDENTS ?

Parmi les griefs formulés a I'encontre des Compagnies d’assurances, un
des plus fréquent est leur lenteur A indemniser les victimes, 4 la suite d’'un
accident d'automobile ou de motocycle.

Nous allons tenter d’expliquer le mécanisme complexe d’un réglement

d’accident matériel, laissant de cété les affaires comportant blessures ou
morts qui offrent encore plus de difficultés.

Pour que les conséquences d’'un accident soient indemnisées, il faut :
I®* Que les responsabilités soient établies ;
2° Que le montant des réparations soit fixé.

Le travail des Services « Sinistres » des Compagnies consiste donc a
recueillir les documents permettant de prendre une décision sur ces deux
points. Il ne peut étre entrepris que lorsque I'assuré en a fait la déclaration.
On voit donc l'intérét qu'il y a 4 porter a la connaissance de I'assureur, I"ac-
cident qui vient de survenir, le plus tot possible. Encore faut-il que cette
déclaration soit aussi compléte et objective qu’il se doit.

En effet, si elle est incompléte, il faudra un long échange de correspon-
~ dance pour obtenir des précisions nécessaires, correspondance dont les
délais se trouvent aggravés du fait que |'assuré écrit a I'agent, qui s'en refére
a sa Direction pour instructions, lesquelles doivent &tre ensuite enterprétées
auprés de son assuré.

Par ailleurs si I'assuré ne fait pas une déclaration suffisamment exacte des
circonstances de 'accident, il risque d'induire son assureur en erreur et lui
faire prendre de I'affaire, une opinion erronée,

La déclaration d’un accident doit donc étre aussi rapide, compléte et ob-
jective que possible. Le mieux est d'utiliser pour cela les formules imprimées.

Comment les responsabilités sont-elles fixées ?

Par la déclaration de l'assuré, en premier lieu, mais aussi par d'autres
éléments tels que rapport de police, constat d'huissier et témoignages. Tout
celd, on s’en doute, ne s'obtient pas en un instant. Les rapports des autorités
ne peuvent étre obtenus que par le Ministére des Avoués dont on sait que la
précipitation n'est pas le défaut majeur. Quant aux témoins, ils répondent
ou ne répondent pas. Il faut les relancer et leurs déclarations sont souvent
incomplétes ou contradictoires, d’oll mise au point nécessaire et donc cor-

respondance et délais.

Pour ce qui est de la remise en état de la voiture accidentée, normalement,
ce serait la facture des réparations qui devrait en fixer le montant. Mais les
Compagnies instruites par une_certaine expérience, entendent constater
elles-mémes I'importance des travaux et c'est pourquoi elles chargent des
experts de les examiner. Malheureusement le nombre des experts n'a pas
suivi I'augmentation du nombre de véhicules en circulation ni surtout le
nombre des accidents de la route. De sorte qu’ils sont absolument surchargés
de travail, obligés a étre constamment sur les routes pour exécuter leurs
missions, et qu'il ne leur reste plus de temps pour rédiger les rapports que,
cependant, les Compagnies attendent pour prendre une décision de régle-
ment. =

Voici donc le schéma d’un réglement normal.

Mais des difficultés s'élévent souvent qui compliquent et allongent les
délais de reglement.

Tout d'abord il peut y avoir contestation sur les responsabilités. Souvent
I'accident n'est pas dd a la faute d’un seul, et un partage de responsabilité
s'impose. |l faut alors en convaincre les parties en présence, et leur faire
accepter une proportion A chacun. Selon que les uns et les autres seront
compréhensifs ou butés, I'accord sera plus ou moins rapide.

Ce peuvent étre aussi des divergences sur les travaux de remise en état.
Certains estimeront que telle piéce doit étre remplacée alors que d’autres
considéreront qu'elle est réparable. De méme pour les uns, tel travail
pourra étre effectué en tant d’heures, alors que d’autres |'estimeront diffé-

remment. La encore, il faut rapprocher les points de vue.

Enfin, si malgré toutes les démarches, aucune entente n'est possible, que
toutes les tentatives de transaction et de compromis ont échoué, alors,
supréme argument, il faut porter le litige devant le tribunal. Mais, arrivés a
ce point, il peut encore s’écouler de longs délais, si chacun des deux adver-
saires attend que l'autre prenne l'initiative de la procédure,

En résumé, le long retard apporté aux réglements des conséquences
d’accidents auto provient :

I De ce que les déclarations d’accidents ne sont pas faites avec toute la
célérité voulue et qu'elles sont souvent incomplétes, nécessitant une cor-
respondance de mise au point ;

2° Des délais quelquefois invraisemblablement longs que demandent,
pour déposer leur rapport, les experts surchargés ;

3° Des difficultés que les Services des Compagnies rencontrent pour éta-
blir les responsabilités en présence, du fait de rapports de police difficiles
a obtenir ou incomplets ou encore de témoins qui ne répondent pas, ou qui
sont incompréhensibles, voire contradictoires ;

4 Des contestations qui peuvent s'élever sur la responsabilité si ceile-ci
doit étre partagée entre plusieurs personnes ;

5¢ Des délais de procédure si aucune entente n'a pu étre établie, méme s'il
s'agit d'une procédure pénale s'il y a eu des victimes.

Bien entendu, nous avons tenté d'expliquer le mécanisme nécessaire au
réglement d’un accident sans pour autant le justifier. Sans soutenir que cer-
taines Compagnies en profitent pour différer des paiements qui leur incom-
bent, il est certain que des efforts d'organisation pourraient étre tentés si
le désir d'un réglement rapide était I'objectif principal des Directions.

« L'Officiel-Assurance »,
ALLAIRE Fréres,
Conseils auprés de la F.N.C.R.M.

Voir au Courrier des Lecteurs, page 10, unz intéressante
quzstion posée par un abonne.

SIMPLIFIEZ VOS ASSURANCES — Groupez tous vos risques, ACCIDENTS-INCENDIE

Voici les |5 risques couverts par la « BLOCK-POLICE 57 »

6. Chef de famille ;

7. Incendie de tous vos risques.

8. Incendie : véhicules indéterminés
en circulation et en garage.

9. Perte fonds de commerce i la
suite d'incendie.

0. Dommages aux véhicules indé-

I. Responsabilité civile compléte
véhicules indéterminée : sans limi-
tation de nombre en circulation, avec
transports cccasionnels de voyageurs
et marchandises & citre onéreux.
Remorque. Véhicule remorqué.
Ecole. Usine 3 garage. Abus de

fonction. Véhicule prété. Garantie
illimicée. Location de bicyclettes.
Responsabilités civiles diverses 1

Incendie au cours de travaux chez
clients ;

Il. Sécurité des personnes

terminés,
trans=
portées.

12. Insolvabilitéd de tiers respon-

sables d'un accident.

13. Contre-assurance spéciale Gara-
' giste, procés, contraventions.

I4. Assurances distributeurs.

I15. Assurance individuelle.

3. Exploitation ;
4. Malfagon ;
5. Vice caché ;

Yous pouvez souscrire ces assurances en TOUT ou PARTIE.
Vous pouvez nous expédier vos polices d’assurance pour vérification gratuite.

en souscrivant a la

“ BLOCK-POLICE ”

st 2 OFFICIEL ASSURANCES 5K

tuite de renseig, &

Mi
Vélociste-Motociste a

Département

- L'OFFICIEL DU CYCLE ET DU MOTOCYCLE - 31 AOUT et 7 SEPTEMBRE 59 - 29
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LA MACHINE A COUDRE FRANCAISE
DE REPUTATION MONDIALE

entierement fabriquée par

—MANUFRANCE

la célebre MANUFACTURE FRANCAISE D’ARMES ET CYCLES .

SAINT-ETIENNE

L]

UNE GAMME COMPLETE
A NAVETTE LONGUE -- A NAVEITE CENTRALE -- A NAVETTE ROTATIVE

- EN TOUS TYPES : PORTATIVES, MEUBLES, ELECTRIQUES, A PEDALE ETC,

uabite condacree
des iy imbalttablly

!

Représentants locaux acceptés dans un certain nombre de localités encore disponibles

Ecrire ¢ MANUMODELE, 84, Cours Fauriel, SAINT-ETIENNE (Loire)

. PP— S ———.
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«— MACHINES A COUDRE —
L’ESSAI OE LA MACHINE

Dans notre précédent numéro (cf.
L'Officiel des 3 et 17 Aot 1959), page 31,
nous avons publié un exposé sur le
réglage du ressort contréleur de fil
M. FORT poursuit ci-dessous son e€tude
sur les essais de la machine.

Pour varier la longueur du point.

I.a longueur du point se régle 4 'aide de la grande vis moletée
située sur I'avant du bras vertical, prés du volant.

Déplacez cette vis vers le bas pour allonger le point ou vers
le haut pour le raccourcir, puis resserrez-la.

Pour changer la pression du pied-de-biche sur le tissu.

I.a pression sur le tissu se régle au moyen de la vis moletée
placée sur le dessus de la téte de la machine. Pour augmenter
la pression, serrez la vis moletée ; pour la diminuer, desserrez.

La pression doit étre juste suffisante pour que le tissu soit
entrainé d'une facon réguliére,

Pour huiler la machine.

Pour assurer a la machine un fonctionnement régulier et
pour prévenir une usure prématurée des piéces se trouvant
en contact mobile les unes avec les autres, un graissage régulier
est indispensable.

En général, les pi¢ces a huiler dans le bras de la machine
sont accessibles par 'ouverture située en arriére du bras.

Celles de la téte le sont aprés avoir enlevé la plaque frountale.

Enfin, le mécanisme du dessous du plateau peut étre huilé
apres avoir couché la machine en arriére.

T.es paliers de l'arbre supérieur, la came-manivelle, et les
pieces du dévidoir sont huilés par des trous usinés dans les corps
de la machine et du dévidoir.

Quand la machine fonctionne d'une facon continue, il faut
huiler toutes les piéces en contact mobile, au moins une fois
par jour.

Une exception est faite pour la navette qui, vu le travail
quelle fournit, devrait recevoir une goutte d’'huile 4 chaque
changement de canette,

TABLEAU DES GROSSEURS RELATIVES DES
AIGUILLES ET DES FILS
Aiguille Fils
No 8o 80-100 coton 24-30 soie
N° go 60-80 coton 20 sole
N° 100 40-60 coton 16-18 soie
N° 110 24-40 coton I0-I2 soie
N° 120 20-24 coton 60-80 fil de lin
N° 130 40-60 fil de lin ou coton rugueux
N° 140 20-40 fil de lin

Dang les prochains articles, nous verrons les pannes pouvant
survenir aux machines a coudre et les remeédes 4 y apporter.

VELOCISTES - MOTOCISTES ! |
$S.0.85.P.

vous offre 4 des prix exceptionnels tous les
imprimés commerciaux qui vous sont nécessaires

Echantillons sur demande
S.0.5.P., 59, av. de la Gde-Armée, Paris (160). - KLE 86-15 N e

E

THIMONNIER
Toujours le premier
en date et qualité

grand assortiment de machines a pédale et électrique
AIGUILLES et FOURNITURES

Demandez tarif d

THIMONNIER X C' 75. rue de Bourgogne, LYON

EXIGEZ
Dans sa présentalion embaloupe
I'aiguille 705 SCHMETZ
est un vérilable bijou dens son écrin
par 5+« 10 et 3

FARIS - 1"

AGEWT GEMERAL POUR LA FRAMCE —
Tehiphk. | GUTIHEIRG 37-¥3 J

[— FOURNI-ACCESSOIRES “ Fims oo

UEMBALLAGE IDEAL
POUR LA MENAGERE



La Cote de L'OFFICIEL présente, 4 la demande de nom-
breux professionnels, les prix de REVENTE, aprés révision,
et avec une GARANTIE PIBCES des différents types de Deux-
Roues d'occasion classés par années de sortie. Bien entendu, ces
valeurs établies, aprés une longue enquéte chez différents Moto-
cistes, sont purement indicatives et ne sauraient, en aucun cas,
engager la responsabilité du journal.

Pour établir la valeur de reprise des modéles ne figurant pas
sur la présente Cote, nos Lecteurs voudront bien se reporter au
MOTOCYCLOCATALOGUE ou, pour des cas trés particu=-
liers, s'adresser i la Rédaction de L'OFFICIEL (service tech-
mqun] KLE 86-15 +.

(REPRODUCTION INTERDITE)

LOKK ICIEL

COTE MOTOCISTE

REVENTE AVEC GARANTIE PIECES 31/8 et 7/9 1959

MARQUE ou TYPE MARQUE ou TYPE 1953 1954 1955 1956 1957 1958
Vélosolex.....co00ncs. — — — — 18.000 22.000
I BMW., 250¢ce. ....... 130.000 | 150.000 | [70.000 | 210.000 | 220.000 | 240.000
500 cc. . £ 170.000 | 190.000 | 2%0.000 | 320.000 | 325.000 | 360.000
CYCLOMOTEURS 600 norm. ... 190000 | 260.000 | 280.000 | 285.000 | 310.000 | 370.000
T | . PRI iy 600 sport.... .| 260.000 | 290.000 ot s B = =
arcie cycla riglde ...... — —_— e w— . il | | DT - A L s i L 390. 460.
Fourche célese. .........: — — | _— — 22.000 25.000 e i s
Susp. ml;.} — — t — — 30.000 | 35.000 B.S.A., 250 cc. ......... 50.000 60.000 §0.000 | 110.000 | 130.000 | 135.000
350 e covueacee| 110.000 ( 120.000 | 130.000 | 130.000 | 140.000 | 170 QOO
500 MOnNO.. ... 120.000 | 125.000 | 135.000 | 140.000 | 140.000 | 170 00O
G DNt 135.000 | 140.000 | 150.000 | I70.000 | 180 000 | 230.000
VéLO MOTEURS Searewin o oonooi|  — | 155.000 | 160.000 | 180.000 | 185 000 | 235.000
Golden ...... A — 165.000 | 170.000 | 190.000 | 230.000 | 270 00O
A.G.F., tourisme. ...... * 30.000 | 55.000 | 60.000 | 70.000 Road Rocket.....| — - _ 210.000 | 235.000 | 290.000
Y e — —_— | 50 000 | &5.000 70.000 76.000 i
] — D.KW., 350 cC.cuvecne. —_ 170.000 | 175.000 | 185.000 | 195.000 | 240.000
Monet-Goyon, Pullman. —_ — —_ | 55.000 78.000 80.0C0 .
Starlert . — — 20.000 | 25.000 — —— Douglas ......0000000.| 110.000 | 140.000 | 145.000 | 130.000 | 160.000 | 210.000
Deolina... —_ —- —_ ‘ — £5.000 62.000
S6VR..| — - 48.000 | 62.000 | 78.000 | 85.000 || Horex,Rés............| =— — — 190.000 | 230.000 | 270.000
; TR P — — -— 240.000 | 290.000 | 340.000
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C.4. — COMBELLE L., mécan. vélos et
motos, 12, r. Joseph-Liouville, Paris. Non-exer-

cice.

C.4 — MANUFACTURE RATION-
MNELLE DE CYCLES, MRC, exploit. fds-
comce construct, vte cycl,, acces. pces détach.,
ete.,, 172, r. Saint-Maur, Paris. Pour cl8ture
(insuf. d'actif).

C 6. — Jugem. pronong. fail. FRAYSSIGNES
Félix, fds comce cycl. motos, |17, r. Gassendi,
Paris. Cessat. payem. : 6 aolit 1957, Syndic :
M. Pinta, 18, r. Cuvier, Paris. Public. lég. :
« Ptes Affiches », n® 125, 1*" juil. 1959.

AISNE

C+2. — DINOUARD, mécan. cycl. motos,
Sinceny.

ALPES-MARITIMES ==

C.-2. — UNIA Félix, cycl., 31, rte MNatio-
nale, Drap. Adjonct motos.

AVEYRON

C.-1. — PERRET R., vte, répar. cycl. et
autos, Lacroix-Barrez.

== BOUCHES-DU-RHONE =—
C.-1. — BUCHACA R. acq. fds vte répar.

cycl., ess., av. du Cours, Mallemort. Donat. :
MERCIER V. .

C.-l. — GARAGE DE L’EST, CARLINI-
CHRISTMANN, gge, répar., voit.,, motos,
tract., av. Jean-Jaurés, Trets. Gér. ;: CARLINI
Armand et CHRISTMANN Georges, demeur.
d Trets, acq. fds de gge, av. Jean-Jaurés, Trets.
Vend., : ARMAND Fernand.

C.-4, — TREVYISAN A., march. pces détach.,
acces. pr vélos, mécan. cycl. motos, rte Nationale,
Saint-Andiol. Cessat. d'activ.

C.-4, — LAUBER E., comce cycl.,, motos,
répar., 148 a, rte du Polygone, Strasbourg-
MNeudorf. Décés.

C.-4. — DARGAUD |., gge, vte, ach., autos,
motos, pneus, répar., montée des Pins, Rognac.
Cessat, d'activ,

CANTAL

C.-1. — MAGNIER, vte
motos, acces., Rouffiac.

C4. — ORADOUR F., quincail.,, vte,
répar. cycl. et motos, Pierrefore. Décés.

— CHARENTE-MARITIME

C-l. — GARNMNIER M., ggiste, vte, répar.
viéhic. moteur, autos, motos, cycl. 4- moteur,
vte ts acces., pces détach., ess. Transf. fds du
quai Claude-Quessot, Saint-Savinien a l'av, de
Saintes, dite ville de Saint-Savinien.

C.-2. — GALLAIS, gge, vie, répar. cycl.,
cyclomot.,, motos (nfs, occas.), ts acces., pces
détach., mécan., lieudict Chez-Gadtret, Brizam-
bourg.

d'autos, cycl.,

COTES-DU-NORD ==

C.-2. — LISSILLOUR Y., mécan. cycl. au
Christ, Trébourden.

C.-3. — LISSILLOUR, cycl., acces., Pleu-
meur-Bodou. Suc. : au Christ, Trebeurden,
Gér. 4 LISSILOUR Y.

C.-3. — SALVIEJO-MARTINEZ, née LE
FOLL, ach., vte, répar. cycl., motocycl., pces,
127, r. de la Gare, Callac. Loc.-gér. de LEMAIRE.

DORDOGNE

C.-3. —= GOUZON R., répar. cycl., Monti-
gnac. Gérance 4 GOUZON R.

C.-6. — Fail, : CHARPATAUD Elie, exploit.
comce cycl.,, Champagnac-de-Bélair. Syndic
M. Destal, arbitre de comce, demeur. 3, r.
Guynemer, Périgueux. Public. lég. : « Centre-
Presse » du 7 juil. 1959,

DOUBS

C.<l. = SECH acq. fds vte dét. cycl., répar.,
8, r. Rivotte, Besangon. Yend. : GURNAUD.,

DROME

C.-4. — FRACARO E., comce cycl., vélomot.,
atel. répar,, 37, r. de I'Armillerie, 10, r. du Mou=
thon, Romans. Cessat. d activ,

C.-4. — BOREL )., mécan. cycl., Puy-Saint-
Martin, Cessat. d'activ. artisanale.

EURE

C-l. — BOU acq. fds gge, répar., vtes,
loc. d'autos, cycl., motos, rte nationale, Saint-
Cyr-du-Vaudreuil. Yend. : PETITJEAN.

C.-2. — FINON, mécan. motos, autos,
poids lourds, Francheville.

FINISTERE

C.-2. — SCOAZEC, répar., vte cycl., cyclo-
mot., acces., ess., huile, lubrif., Moélan-sur-Mer.

C.-4. — LEROY R., mécan. cycl., cyclomot.,
26, rte de Bépodet, Ergué-Armel. Cessat. d'activ.

C.-4. — LE BIHAN A., mécan. vélomot.,
bourg de Braspart. Cessat. d'activ.

C.A.4, — LAVANANT A., mécan. d"autos,

cycl., rte de Quimper, Bresc. Fin de gér.

GARD

C.A.-2. — PASTRE A., mécan. autos, motos,
mach. agric., Aspéres.

La Vie de IEntreprise

Cette rubrique est écablle d'apris les
Commaerce st du

au « Bulletin officiel du Reglstre du

des Mitiars ». « L'Officiel du Cycle ot du Motocycle » décline

Ila responsabilité des erreurs qui pourralent provenir de cecte source légale d'informations.

La chiffre suivant les lettres C ou CA

su numéro du classement de chaque

mention parmi les rubriques ci-aprés :

C.l. = Ventes, Cessions, Transferts}
C.2, = Créations, Extensions ;

C.-3, — Locations-gérances }

= GARONNE (HAUTE-

C.-1. — FAYIL R. acq. fds cycl., motos, pces
détach., acces., |, pl. Bayard, Toulouse. Yend. :
M. SERIN C.

C.-l. — TOULOUSE MOTO CYCLES
acq. fds vte cycl., motos, acces., entret., répar.,
45, bd Carnot, Toulouse. Vend. : BOUTIL-
LIER.

GERS
C.-2. — CATALIN, mécan. cycl, rte de
Créon, Cazaubon.
GIRONDE

C.-1. — GERBAUD |. acq. fds cycl., motos,
vte, répar., 61, r. Dauzats, Bordeaux. Vend. :
UGUET.

C-2, — HAZERA A., vte, répar. cycl.,
r. du l4-Juillet, Arés.

C.-4. — BAILLOWU P,, ach., vte cycl. neufs
occas., acces., Bertou, comne de Comps. Cessat.
d'activ.

HERAULT

C.A.-1. — OLLIER, vte, ach. d"autos, motos,
répar., mach. agric., Bousquet-d'Orb. Fds doenné
par M. ROQUES P.

C.A-4, — RAYNAUD |., mécan. génér.,
répar., vte, ach. d"autos, motos, vélos au Bous-
quec-d"Orb. Cessact. d'activ., ferm.

C.A.-4, — SOUYRIS E., mécan. génér., élec-
tric., mécan. autos, cycl., agr., Saint-Félix-de-
Lodez. Cessat. d"activ.

ISERE

Co-l. — YOLLAND acq. fds répar., vte
cycl.,, motos, armes, Gde-Rue, Vinay. Yend. :
NOMNMOTTE.

C.-l. — CHAPOIS M., cycl., Maclas. transf.
au Roussillon (Isére).

C.-l. — ARNAUD, répar. cycl., motos,
rte de Lyon, Pont-de-Beauvoisin. Fds acg. de
PELISSIER E.

C.A-2. — NORMAND, mécan. autos, vte
véhic., Charantonnay. Adjonct. : meécan. autos,
motos, vte d'acces., huil.,, pneus, ess.

C.A.-2. — CUZIN A., répar., vte d'autos,
taxi et transp., Saint-Siméon-de-Bressieux.
Adjonct. : vte, répar. cycl.,, motos, carros.,
huil., carb. Associé avec M. CUZIN G,

C.A.-4, — VILLAND, répar. cycl. et autos,
Salaise-sur-Sanne. Cessat. d'activ,, fermet.

JURA

C.-2. — BERGOT, cycl., cyclom., motos,
acces., outil. agric., quincail., Chamblay.

LANDES

C.-l1. =— PROST acq. fds vte, répar. cycl.,
motocycl.,, stat. vte d'ess., huil.,, grais., pneus,
Saint-Vincent-de-Tyrosse. Yend. : HARGOUS,

———  LOIR-ET-CHER =———

Csl. — Mme RANCHERE acq. fds de
march. cycl., répar., Lisle. Yend. : GAUTIER.

LOT-ET-GARONNE =

C.4. — LACOSTE F., vte, répar. cycl.,
Sauveterre-la-Lémance. Cessat. d'activ.

MORBIHAN

C.-2. — LE BOUEDEC, vte, répar. cycl,
motos, au bourg, Kervignac.

C.-5. — |0 juil. 1959, jugem. pronong. réglem.
judic. LE COUYIOUR Guy, mécan, cycl.,
motos, 27, r. Saint-Yves, Baud. Administr.
M. Muller, |, r. Yauban, Lorient. Ouvert. opér, :
10 juil. 1959. Public. lég. : « La Liberté du
Morbihan » des 12 et |13 juil. 1959.

MOSELLE

C.-1. — NESTEL acq. fds vte cycl., motos,
gde-rue Saint-Alban, Lormes. Yend. : COUSIN.

C.-2. — KLEIN, vte quincail.,, cycl., répar.
Kédange-sur-Canner.

NORD
LEROY, née

C.A.-2, — DELFOLIE,

meécan. autos, vte d'acces. cycl., autos, huil., ess.,

9, r. des Martyrs, Trith-5aint-Léger.

C.-4. — ANTOINE A., vte, répar. cycl,
motos, acces., r. de I'Eglise, Gussignies. Cessat,
d'activ. :

ORNE

C.-1. — COCHIN L., quincail.,, vte cycl.,
acces., au bourg de Saint-Fulgent-des-Ormes.
Vte fds 4 M. LERAT P.

C.A-4. — BLANCHARD, mécan. cycl.,
mach, agric., la Mesniére. Cessat. d'exploit.

C.-4. — Radiations ;
C.~5. — Réglements judiciaires ;
C.~6. = Faillites.

PAS-DE-CALAIS s

C.-l1. — FOURCROY acq. gge autos, cycl.,
répar., vte d'ess., autos, cycl., pces mécan., taxis,
r. Gare, Beaurainville. Vend. : FOURNIER,

C.-2. — Mme TRUFFIER, née MEMBRE,
march. cyel.,, acces.,, chas., motos, mobylet.,
r. d'Houchin, Barlin.

C.-2. — MATTON, mécan. cycl.,, motos,
r. de Fléchinelle, Estrée-Blanche.

PUY-DE-DOME

C.-4. — RIMBAUD, vélos, motos, acces.,
pl. S5t-Jean, Ambert. Cessat. d'activ. et fermet.

= PYRENEES (BASSES-) =

C.-l. — PALACIN acq. fds vte, répar. cycl,,
motos, cycl. & moteur auxil.,, vte d'ess., 12, r.
Saint-Gilles, Orthez. Vend. : FORGUES, née
DESELANCS.

C.-2. — ANNECOU-FALAGUET, mécan.
cycl., 47, r. Gambetta, Biarricz.

RHIN (BAS-)

C.-2. — MOTOS WERNER, ts véhic.,
motocyclet., vélomot., bicyclet., atel. répar.,
3, r. du Marché, Strasbourg.

C.-2, — SUSS Ch., atel. répar. d'autos, cycl.,
motos, r. Principale, Langensoultzbach.

RHIN (HAUT-)

C.A-4. — KOCH A, répar., vte d'autos,
motos, cycl.,, mach. agric., acces., 17, r. Princi-
pale, Muntzenheim. Cessat. d’activ.

RHONE

C.-l. — MONIN P., mécan. cycl., motos,

63, r. Roger-Salengro, Pierre-Bénite. Fds ac.
de GRANGIER.

C.-l. — PILLET B., répar., vte cycl., motos,
4, av. Edouard-Payen, Ecully. Transf, fds 97, r.
du Bourbonnais, Lyon.

C.-2. — GUY, mécan. cycl,, autos, motos,
caoutch., pn., acces., Il, r. Pierre-Sémard,
Grigny.

C.-2. — VANA C,, Email, cycles et motos,
191, gde-rue de la Guillotiére, Qullins.

C.-6. — 9 juil. 1959, jugem. prononcg. fail.
CAPELLINI Victor, exploit. fds répar, d’autos,
motos et cycl., 100, r. Mazenod, Lyon. Syndic :
M* Charousset, 34, r. Président-Edouard-Herriot,
Lyon. Quvert. opér. : 9 juil. 1959. Public, lég. :
« Pres Affich. Lyon., Gazette Judic, réunies » du
17 juil. 1959.

SAONE-ET-LOIRE ==

C.A.-l. — LEGER acq. fds mécan. ggiste,
vte, répar. d'autos, cycl.,, motos, vte d'ess.,
huil. grais., taxi, Chissey-en-Morvan. Yend. :
PRETET.

C.-4. — DUMONTET A., répar. d'autos,
vte, répar. cycl. et motos, r. de la Gare, la
Clayette. Cessat. d'activ. Fermet.

C.-4. — VERCHERE Marcel, vte et répar.

cycl., motoc,, vélomot., 36, r. V.-Hugo, Micon.
Vite par adjudic.

——— SAONE (HAUTE.) ==

clAi-ll e Mmﬂ 'v‘r‘ FLGMHCE} H‘IE‘CII"I.,
ggiste, autos, motos, cycl. tr. Jules-Ferry, Conflans
sr-L:c;::nrnn. Fds hérité de FLORANCE Ray-
mond.

e ——————— T o i R T )

SARTHE

C.-4, — Mme VIMBERT, cycl.,, 79, rte de
Tours au Mans. Cessat,
SAVOIE (HAUTE-)

C.-l. = FARIN acq. fds quincail.,, ess.,
serrur., répar., vte cycl.,, Longueville-sur-Scie.
Yend. : GOMEL.

e SEINE-MARITIME =

C.A.-2. — LEFEBYRE ET Cie, 5. N. C,,
ach., répar., entret. ts véhic. autos, cycl., etc.,
68, r. d'Elbeuf, Rouen.

C.-5. — Réglem. judic. : LECHALUPE
Georges, exploit. fds vte, répar. cycl., acces.,
36, r. des Marcyrs, Barentin. Administr, : M* Beux
Prére, 77, r. Jeanne-d'Arc, Rouen. Public. lég. ;
«. Paris-Normandie » du 12 juin 1959.

SEINE-ET-MARNE =

C.A.-2, — YOISIN M., mécan. cycl., motos,
autos, taxi, vte d'acces., huile, ess., démolit.
véhic., 39, r. du Port-de-la-Celle, Saint-Mammes,

s SEINE-ET-OISE =

C.A-l. — Mlle VALLET acq. fds mécan.
auytom., cycl.,, gge, carb., lubrif., 41 bis, r. de
Paris, Port-Marly. Vend. : GENIN.

C.-l.= LEVIEU X acq fds de cyel., motocyel.
60 bis, r. de Paris, St-aricu-u-Fnr!:. hﬂ :
JOuY,

C.2, — HESLEAU, mécan. motos, 16, r,
des Ecouvilliers, Conflans-Ste-Honorine.

C.-4. — TAVANI, fabric. cycl., répar., vte
acces., Mousseaux-s.-Seine. Cessat. d'activ.

C-4. — Mme PICON, vte, répar. cycl.,
motos, acces. et appar. ménag., |, r. du Gal-
Leclerc, Mennecy. Cessat. d'activ.

;.4. — LEJOLIYET G., vte cycl., acces.,
outil., vélomot., 51, r. du Général-de-Gaulle,
Montigny-les-Cormailles. Cessat. d’activ.

— SOMME

C.-1. — LEFEBVRE acq. fds vte motocyel.,
cycl., acces., distrib. ess., 90, r. Victor-Hugo,
Boves. Vend. : DAVRINCHE.

TARN

: C.-5. — 7 juil. 1959, jugem. pronong. réglem.
judic. IMART Marcel, exploit 3 Rabastens fds
comce cycl., autes. Administr. : M. Grand
(Pierre), Gaillac. Ouvert. opér. : 4 juin 1959,
Fub;'g:. lég. : « Le Tarn Libre » du 9 juil, 1959,
n* .

VAR

C.=5. = Jugem. pronong. réglem. judic. de
CAVALLO fg:hr]sl:i[;n, R.FC. %&593.1 :;;Iu?l:
un comce de cycl., 2, r. Guynemer, Beausset,
Quvert. des opér. : 25 févr. 1959, Administr. :
M. Luneau, 9, bd de Strasbourg, Toulon. Publie,
lég. : « La République », 26 févr. 1959,

VENDEE e

C.4, — Mme Vve HYBERT, forge, vte -
thjl"Clr., mach. agric. a la Roguerie, comne des
Moutiers-s.-Lay. Cessat, d'activ., disparit. fds,

VIENNE —eecm——

C.-2. — MERIOT, mécan. cycl., motos,
Champigny-le-Sec.

C.-2. — CHARPENTIER, vte, répar,
cycl.,, motos, acces., art. de camping, péche,
174, av. de la Libéracion, Poitiers.

VIENNE (HAUTE-)

C.-4. — BONMARTIN Auguste, vte cycl.,
acces., huil., serrur., Bersac. Déces.

C.-4. — PASCAUD, mécan., vte en gr.
cycl.,, motos, acces., pces détach., 79, r. d'Antony,
Limeges. Disparit. fds.

VOSGES

C.A-4, — TOUSSAINT, mécan. autos,
motos, cycl., ach., vte pces détach., acces., r. des
Yosges, Gérardmer. Cessat, d’activ., fermet.

C.-1. — CALLE, vte, répar. cycl., motos et
acces., Chitel-Censoir.

C.-2. — BAILLARD, wvte, ach., répar.,
échanges, cycl., motocycl., acces., pces détach.,
gge, pneus, huiles, ess., 31, r. du Temple, Auxerre

C.-4. — SALLE Georges, mécan. cycl,
Blannay. Décés.

T e

AL CERIE! ) cssamniis

C.-l1. — BENCHAIBE ABDELMOULA
acq. ach. fds de répar,, loc. cycl., Parmentier.
Yend. : BERRAHMA ABDERRAHMANE.

C.-l. — MELLOUK BENSAID acq. fds
vulcanis. cycl.,, motocycl., acces., pces détach.,
pneus, r. Monseigneur-Affre, Affreville. Yend. -
PERES.

C.-2, — ARGOUB SAHRAOUI, répar.,
loc., vte, ach. cycl. et motos, B0, av. de Sidi-
Chami, Oran. .

C.2. — SAMEUR SLIMANE BEN
AHMED, ach., vte, répar., loc. cycl., Burdeaw
et marché de Madora-5ahari.

C.-2, — HAMRANI MOHAMED, répar.
cycl., autres véhic. deux roues, Kherba.

C-2. — BOUAK MOHAMED, artisan

mécan. autos, motos, r. du Commandant-
Roccas, Blida.
C.-2. — BEKKOUCHE MOKHTAR,

répar. cycl.,, vte, répar. de T.5.F., phonos,
articles de sport, lubrifiants et articles ménagers
9, r. du Sénégal, Sidi-bel-Abbés. Création d'une
succursale a dater du |*" févr. 1959 angle r. Lavi-
gerie et face aux Halles centrales, Sidi-bel-Abbés.

C-2. — MAHMOUDI MILOUD BEN
KHEMIS, vte, répar. cycl.,, Morris.

C.-2. — ABBES ABDELKADER, gge,
vulcan., répar., vte cycl.,, motos, access., pneum,,
Descartes. ’

C-2. — MOSTEFA BEN DRISS, march.
ambul. de cycl., répar., 33, r. Adolphe-Roques,
Oran.

C.-2. — BOUHALLI KHODJA,
vte, répar. cycl., access., Fedj-M'Zala.

C.-2. — ZENASNI ALIl, cycl., art. de
sports, village Ghaly, Sidi-Snoussi.

C.A.-2. — BOUDIAF AMAR,
motoriste, cycl.,, Médéa,

C.-2. — BOULILA NAIR, cycl., ach., vte,
répar., El-Bordj, douar Zeralda.

C.-1. — HEMAIDI ZOURGUI, vte, ach.
bicycl., la Chiffa.

C.A-2. — BEN MERIEM ARAIBI BE-
NABDALLAH, répar., vte cycl., motos, autos,
access., maison hauts Tsouri Moussa, Ameur-el-
Ain,

ach.,

mécan.,



Fonds de Commerce

VENTES

Eurn-ﬁt-]:..nir ds wville 145 km de Paris,
4 v. Agce Motobécane, vente voit.
d’enf., mach. & coudre, appt 3 pees,
b. mag., bel atelier, b. outillé. Afl. 12 M,
px 5 M + stock 2 M env., facil. paie-
ments, — Ecr. Bur, Journ. n® 3156.

Vau.l ciéde fonds de cycles et articles
de sports, bien situé, mag. 6 m de
facade, atelier, sous-sol, logt 2 peces,
i1 débarras, 1 gde cuisine + 1 cour, le
tout bien achalander, chif. d'aff. 3 M
avec cycle A doubler facilement en
faisant cyvclomoteur et scooter, FPrix
1 M 800 avec 900.000 comptant plus
stock d'accessoires de vente courante. —
Eer. Bur. Journ. n® 3157.

osges, a vendre fds cycles, motos,
gdes marques, atelier 5 p., appart.

5 p. — M° Roger, notaire, Fraize

(Vosges). :

R ublique, droit bail, 200 m2
mag. et dépoét av. Tfonds rez-

de-ch., + étage usage bureaux on

habitation, escal. privé. — T¢él. matin

TRE. 19-08.

S S e

onds cyclomoteurs, motos, gce ou vie,
prix int. logement 3 piéces. — M. Bail-
ly, 98, av. de Stalingrad, St-Denis, Tél.
PLAine 11-12.
Parls, ag, div., possible 4 peces. Prix
3 MI3Iav.1 M3, — Ecr. Bur. Journ.
n° 3165. eI
Ballﬂ banlieune, ag. div., s/agent Solex,
gds locaux, Av. 1 M 8, Eer. Bur,
Journ. n® 3166. o

ud—Es’E Peugeot, Faluma, 4 111':{-.:~T+

Aft, 12 M. — Ecr. Bur., Journ.
n° 3167. :

arne, Solex, gds et beaux locaux,

Aff. A dév., larges Iacilikés, — Ecr.

Bur. Journ. n® 31'_[53. _
réme, ag. div., pos. rép. autes, 3 pees.

Aff. 12 M. — Ecr. Bnar. Journ.
n° 3169,
Banliaua, Motoconfort, 4 pces. AIll
10 M. — FEcr. Buar. Journ. n® 3170.

ouraine, Solex. Afl. &4 remonter av.
2 M 5. — Eer. Bur. Journ. n°® 3172.

porte de Paris, Motobécane, mag.
moderne, 2 pces. Afl, 2 M. — Eer.
Bur. Journ. n® 3173.

s:a.'l'tha. Solex, aff. a dév,, 4 pces.
Prix 3 M 5 a déb. — Ecr. Bur. Journ.

ne 3174.

cuntre, Motobécane, mag. angle, ate-
lier 80 m2, 5 pces. Aff. 2& M. Prix
7 M 6 & déb. — Ecr., Bur. Journ. n® 3175.

ormandie, Solex, gds locaux neufs,
G600 mach. FEcr. Bur. Journ,

n°* 3176.

Saﬂhu, Mo'toconfort, art. spis, gd atel.,
4 pces, 8 M avec 1 M 2. — Ecr.
Bur. Journ. n® 3177.

anliene, Motobécane, 2 pces. AfL
42 M plus 200.000 1 essence, — Jcr,
Bur. Journ, n® 3178. -

Bnnliaun proche, ag. div.,, 2 pces.
AIl. 8M. — Ecr. Bur. Journ. n® 3179.

Par.‘ls. Vespa, 30 m2, Afl. 5§ M, — Eer.
Bur. Journ. n® 3180.

Lﬁira‘t, ag. div,, 100 m2, 4 pces. Afl.
S M. — Ecr. Bur. Journ. n® 3181.

e

s.-ﬂ-t, Motoconfort, 120 m2, 3 pces.

—.

M‘- 12 n —— .EI'..'I"- BIH"- Jﬂll’ rﬂ.a
n° 3182.
6te d'Azur, Motoconfort, 230 m2,

4 peces, Prix 7 M 5. — FEcr. Bur,
Journ., n* 3183.

Brnta-ﬂ'nu. Peugeot, 3 pces. Aff. 3 M.
Prix 650000, — Ecr. Bur. Journ.
n° 3184.

Danliehe, ag. div.,, 3 pces. Aff. 5 M
avec 900.000. — Eer. Bur. Journ.
ne° 3185.

S*ﬂtuﬂi!n, Paloma, Gitane, s/ag.
Solex, 150 m2, Aff. 6 M, — FEcr.
Bur. Journ. n®* 3186.

AJendée, ag. div., 5 pces. Afl. 3 M.
VePrix 700,000, — Eeor. Bur. Journ.
no 3187.
ormandie, Motobécane et ag. div.
ﬁ“ﬁ -'3 M 'E-I- O E'Ef" .B-Hr- Jﬂﬂm.
n° 3188.
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LES PETITES ANNONCES

TARIF -

Prix & la ligne, de 36 lettres, signes ou espaces, sulvant les rubrigues. I

Les petites annonces sont payables A 1'avance. Notre administration
décline toute responsabilité quand A la teneur de ces annonces ot se réserve
Ie droit de reluser celles gu'elle estimerait contraires 4 1'esprit de la revue.

Fonds de Commerce..........Ir. 300 |
Propositions commerciales....... 300
G'E:I'EI!EES = i @R R F R R E Enn
Représentations ,.e.cvcvcenavae 250
Elul}llﬂ.ﬂn..-----.ll.---.-.----- 25{'
Véhicules d'occaslon............ 250
Hémd‘n?jcaniun ...... A, a1
nuth rﬂﬂm‘tunllll..l.lli' 25“
Gﬂiclmmlm‘téﬂﬂlililiiltil'i Sm
Breveuii!il RO R EE R R R R E RS m

Annonces domiciliées A mnotre

::E:sn GED i—L tr{fnsma:}m par nos

: . de su ent ur

la France, 100 fr. pll;ul' tous Enlj'l
étrangers.

— Toute LETTRE A TRANS-
METTRE doit étre affranchie et por-
ter le nu‘?émmde t‘n:ﬁm, puils mise
sous une deuxiéme envelo alfranchi
adressée au journal. =i s |

Autos - Cycies - Motos

Fonds de commerce-Expertises

« Seule nrganiaatlun agrée
par la Fédération Nationale
des Vélocistes-Motocistes a,

Belle banl. — Ag. div., 6 pces.
Av.1 M 5 env. Réf. 1407.

Banl. — MOTOBECANE, 400 m2,
?B!;ﬁes. Aff. 14 M av. 1 M 5. Réf,

S.-et-Marne. — MOTOCONFORT,
3 peces. Aff. 6 M 5. Réf. 1888.

Vendée. — Ag. div., 5 pees, Afl
3 M. Prix 700.000. Réf, 1861.

Sud-Ouest. — Ag. div. AIl. 6 M.
Prix 1 M 6 4 déb. Réf. 1886,

Cote-d'Or. — SOLEX-PEUGEOT,
4 peces. Prix 1 M 7 & déb. Réf. 519.

Yonne, — AUTOS-MOTOS, 7 pces.

Afl. 14 M. Geér. avec 100,000
cantion., Réf. 1891,
Eure. — Ag. div. Aff. 6 M av.

1 M2 adéb. Réf. 1852,

Plus de 400 Fonds-Expert; grat.

GIRARD et ARNOULT
21, boul. Polssonniére, PARIS (2%)

l

GUT.63-74

F}rrénﬁas, ag. div. AIf. 6 M. Prix 1 M 6
a déb. — Eer., Bur. Journ. n° 3189.

elle banlieue, Peugeot, gds locaux.
B Aff. 1& M. — Ecr. Bur. Journ. n* 3190,

ure, Motobécane, 3 pees. Aff. 156 M.
Prix 3 M 8 A déb., — Ecr. Bur.

Journ. n° 3191.

Est, Lambretta, Manurhin, 220 m2,
4 pces. Aff. 32 M. — Ecr. Bur. Journ.

n° 3192,

Porta Paris,
Aff. 22 M.
n* 3193.

I_Jnsrla, atelier 16 m2., Prix 500.000, —
Ecr. Bur, Journ. n* 3194,

ud-Est, Solex, gds locaux, & pces.
Aff. 50 M. — Ecr. Bur. Journ. n® 3195.

cﬁt&-ﬂ'ﬂr. Solex, Peugeot, 4 pces.
Prix & déb. FKer, Bur. Journ.
n° 3196.

Gdn banlieue, Mnt.nhﬁnanﬁ, ag. div.,
Wespa. Aff. 3 WMI 5. — Eecr. Bur.
Journ. ne 3197,

Frncha banlieue, IMotobécane, 3 pces.
Adf. 8 M. Poss. gér. — Ecr. Bur,
Journ. n° 3198.

Bnn]imu, Lambretta, tenu 6 ans.
Prix 56§ M. — Ecr, Bur, Journ, n® 3199,

Hurmand.in, ag. div., essence, 2 ﬂg} is.
Prix2 M. — Ecr. Bur, . Journ, n° g}D

s.-unl.-luuirﬂr.. aoint Solex, pos. ag.,
150 m2, 2 log. Prix 2 M 3. — Ecr.
Bur. Journ. n°® 3201.

Gﬂa banlieue, ag. div., 2 appart. Avee
41 M, — Ecr. Bur. Journ. n° 3202,

Murna. Peupgeot, taxis, gds locaux.
Prix 3 M B avec murs, — Ecr. Bur.
Journ, n°® 3203,

Motoconfort, 3 pces.
Eer., Bur, Journ,

Uunst, Motoconfort, 200 m2, 11 pces.
Afl. 26 M. — Ecr. : Bur. Journ.
ne 3204,

Tuuraina, Peugeot, Motobécane; 3 p.
Aff. 2 M 5. Prix 800.000. — Ecr.
Bur. Journ, n° 3205,

Qise: ag. div., 3 pees. Afl. 2 M. — FEer.,
Bur. Journ., n° 3206,

Banliauu. Vélosolex. Aff. 30 M, —
Eer. Bur., Journ. n® 3207,

A vendre ou a louer Bretagne, centre

ville, magasin nenf 240 m2, précédt
f usage fonds de cycles gros, av. tout
matériel et agentct. Appartement et
réserve au 1°f, garage, prix intéressant.
— Ecr, Bur, Journ, n°® 3208,

annes, mag. cycles et motos, exclu-

sivité marques, atelier, vieille et
belle affaire, plein centre, avee appt,
Sacrifié 7.000. — Europax, 67, bd de

la République, Cannes.

Gérances

OFFRE
Gérant libre demandé pour urgence
Motobécane porte Paris, logement,

atelier, cour, références prof, exigées, —
Ecr. Bur, Journ, n* 3158,

OFFRES

R&nhm'hn jeune mécanicien moto
fini apprentissage, emploi stable, —
Ecr., Bur., Journ. n* 31598,

T‘rén bon meécanicien, v r. motos,

scooters, prés de Paris, bon salaire,
place stable si sérieux donnerai gérance.
— Ecr. Bur. Journ. n®* 3163,

Grnssiﬁta cycles et motos, Word-Ouest,

demande chel magasinier et maga-
sinier, méme débutant. — Ecrire avec
réf%"iagzes et prétentions, Bur. Journ.
ne ;

Représentations

OFFRES

visit. motoriste et gges
pr vente bougies, belle co
prix int. — Ecr. Bur. Journ. n® 3103,

1n1purtanta usine cyclomoteurs de-
mande représentants possédant woi-

ture, introduils dans branche pour
diverses régions., — Eor, Bur. Journ.
n°* 3160,

cnnstruntnur cycles, marque connue,
demande représentants, sérieuses réfé-
rences, bien introduits auprés de clien=
teéle cyceles, plusieurs secteurs libres, —
Eer. Bur. Journ. n° 3162, Y

— =

Cycles et Motocycles

OCCASION

ACHAT

Buis moheteur 1

Scooter Lambretta, Vi
Manurhin on moto B

Humi,
Puoh,

Jawa ou N.8.U, — GUT. 02-88.

VENTES
SEINE Parie.
6500 Ariel bicylind. 57 avec....... 100
650 'l riumyph 1953, avet.......... TH
500 B.S.A. B33, 1955, avec....... 70
500 B.S.A. A7, 1952, avee....... 65
600 Saroléa gd tour,, 53, av...... 70
BO00N.B.U., 1953, aVet. ... cvavs s 60
350 Ariel 1955, avet. ..o avesusc:os 65
S50 Jawa 1957, avet. .. cocsnasans 30
200 Jawa 1957, avet. ... vavnns s 70
350 Jawa 1954, avec ..... T R TR 2D
250 B.S.A. 1953, avet ....cnnusvs 45
175 Puch SVSet SVS6av........ 60
AUDEGEAN, 10, r. Apennins (17¢).
Métro Brochant.

Vendus a I'état de garantie.

700 Royal Meteor oscil. 55....... 190
250 Puch, Jawa, depuis. ....... . B0
250 Terrot 57, oscillante....... 4 90
175 Motobécane 58, oscillante. .. 95
125 Peugeot 57, Boldor......... 95
125 Peugeot s mod., dep........ 45
Crédit immédiat,

AIRIIBI. 45‘, Gﬂ” ﬂﬁ'd'ﬂr- ﬂ'ﬂ”l El'ﬁn-

Ouvert dimanche matin.

A.J.5. 500 oscillante ; Ariel 500 twin :
B.S.A. 250 4 650 twin ; BEM.W. R 73-66;
Jawa 350 bicvlindre; Triumph 650
oscillante ;: Peugeot 125 et 175 ; Moto-
bécane 125 et 175.

4, rue Beaurepaire, Pantin. VILlette

15-18.

SCOOTENS TIEURL. . ¢ am vda s bl nss s 40
125 Motobecane, Peugeot Terrot 20
250, 175 Puch, Terrot, Peugeot 135
35“ B-Eﬁ&l. Jﬂwal & & & F& # & & & 8 F & & & & HI'-JD
BOD AJEB., BBA. ......ic.:.. T5
750 Cemec g. BMW:.......... 75
B.F., 10, av. de St-Ouen, Paris ((18°).

Placement _Familial

Jeunes gens de moins de 18 ans
Insertions gratuites
pour les Abonnés de I"Officiel

DEMANDE

eune homme 16 ans cherche place

chez collégue pour apprentissage méca-

niciaein,lﬁe de famille, — Ecr. Bur. Journ.
nu E L ]

OFFRE

POUR VOS ENFANTS FATIGUES
CONVALESCENTS ou NERVEUX...

Uue maison d’enfants recommandée
gréée par la Sécurité Sociale

LE DOMAINE DE NUCHON
[Altitude 650 m.)

Mixtede § 2 13 ans- Ouvert tte I'année.

Cadre exceptionnel dominant le Lac

Léman et la Chaine des Alpes en liziére
de Féret. Etudes primaires.

DOMAINE DE NUCHON
par Divenne-les-Bains (Ain)

o

VOTRE TEXTE DOIT PAR-
VENIR & nos BUREAUX AU
PLUS TARD LE LUNDI
MATIN POUR PUBLICATION
DU N° LE LUNDI SUIVANT

- L'OFFICIEL DU CYCLE ET DU MOTOCYCLE - 31 AOUT et 7 SEPTEMBRE 59 -



PROCUREZ - VOu

MOTOCYCGLOGATALY

VOUS Y TROUVEREZ :

— UN GUIDE DE GRAISSAGE, indiquant pour chaque MARQUE et par type de machine, les quantités,
et qualités d’huiles, ainsi que les spécifications S.A.E. pour le moteur et la boite de vitesses.

— DES TABLEAUX DE REGLAGES de CARBURATEURS.

— LA LISTE des principaux fournisseurs de la Corporation.

— Les CARACTERISTIQUES, COTES de REGLAGES, PRIX des MOTEURS (VAP, LAVALETTE, SACHS).
— Les CARACTERISTIQUES, COTES de REGLAGES, PRIX des CYCLOMOTEURS.

— Les CARACTERISTIQUES, COTES de REGLAGES. PRIX des SCOOTERS.

— Les CARACTERISTIQUES, COTES de REGLAGES, PRIX des VELOMOTEURS et MOTOS.

— Des GUIDE-REPARATIONS des PEUGEOT, MOTOBECANE, RUMI, MANURHIN.

— Des schémas éclatés de moteurs : VESPA, TERROT, AUTOMOTO, GNOME ET RHONE, HIMO,
MORYLETTE. MOTOBECANE 125 et 175, MOBYSCOOTER, LAVALETTE, VAP, etc...

Un volume de 250 pages indispensable
dans votre atelier !

Nous éditons, également, dans le méme esprit :
'TAUTOCATALOGUE (voitures et camions) et le TRACTOCATALOGUE (tracteurs agricoles, motoculteurs).

BON A DECOUPER ET A RETOURNER A S.0.S.P., 59, avenue de la Grande-Armée, Paris (16°)

TARIE Je soussigné ... profession

B AT o e e T4 1 - TR M RN e Sl P R b el T %

MOTOCYCLOCATALOGUE adresse, ce jour, le montant de ma commande au :

1.000 fr. 4+ 225 fr. de port MOTOCYCLOCATALOGUE, AUTOCATALOGUE, TRACTOCATALOGUE (1)
* o Lo o e BT i< e - francs, somme que j’adresse, ce jour, au C.C.P, S.O.S.P. n® 7336-22 ou par
chéque ci-inclus. i
AUTOCATALOGUE |
2.400 fr. + 315 fr. de port Datd i S
i | et
* | signature
TRACTOCATALOGUE
1.200 fr. 4+ 225 fr. de port (1) Rayer les mentions inutiles.

e —

|m_"prima-rfes TANTET et CATINAT, 6, rue Victor-Gilbert, Chartres (Eure-et-Loir). _ Le Gérant : J. CATINAT.
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