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AU 24° BOL D’OR MOTOCYCLISTE
TRIOMPHE DE LA QUALITE FRANGAISE

EN CATEGORIE 175 cmc.

remporte une

SENSATIONNELLE
VICTOIRE

- Ny . ] b " r -
s 4 machines a l'arrivée:

qui couvre en 24 heures 2149 km. 420 a la moyenne horaire,
tous arréts compris, de 89 km. 529 et qui pulvérise les anciens
records de I’épreuve, non seulement celui de sa catégorie

175 cc., mais encore ceux des catégories 250 et 350 cc.

La seconde 175 cme. Peugeot, pilotée par GOLL, parcourt 1.929 km. 084 et bat
également les anciens records de sa catégorie et de la catégorie 200 cmc.
=
La troisieme 175 cmec. Peugeot, pilotée par LACOUR, parcourt 1.828 km. 130
et bat de méme l'ancien record de sa catégorie.

] .
Fnfin, la quatriéme 175 cme. Peugeot, pilotée par VERCHERE, parcourt

1.764 km. 518, effleurant l'ancien record de sa categorie.

[
Ces 4 machines, pilotées par des agents de la marque, étaient les 176 TC 4
allégées comme accessoires et « gonflées », dont tous les organes essentiels
avaient été prélevés dans la série ; cependant les cylindres avaient été spé-
cialement préparés et les carburateurs modéle « course » étaient montes sur

caoutchouc.

L
Ce magnifique exploit d’ensemble consacre une fois de plus la robustesse
proverbiale des fabrications




’ - 4 80, av. Gal-Leclerc
C’est toujours aux Ets BONNET :.ixCovrt
QUE VOUS TROUVEREZ avec le populaire cyclomoteur ;72057 /elfe A CREDIT !

Le PLUS BEAU CHOIX des modeéles de Motos et Sccoters

des- PLUS GRANDES MARQUES FRANCAISES et ETRANGERES :
ALCYON - B.S.A. — GIMA — GNOME-RHONE - GUILLER — JONGHI - MOTOBECANE

| MOTO GUZZI - TERROT
o
TN

a >t le CREDIT le PLUS AVANTAGEUX, |

e

B & 12 mois

-i :1 —
' sur toutes

machines

sans exception

175 GUILLER Sport

LIVRAISONS LES
PLUS RAPIDES

Directeur-Gérant

le rapide et brillant GALLETTO
« un essal sans engagement
et vous serez enthousiasmé »

: - = N.  ANGELI
VENEZ VOIR N\ BT E=" Tél, : MOL. 15-46
‘, . T o E_ o BH]-‘C‘II"‘:CGUH I
NOS 0((AS|0NS JONGHI 125 cme, ‘;’y Documentation 50 Ir.
2 temps Renseignements 30 fr. timb,

alll |

FONDERIE D’ALLIAGES DE ZINC:

[epusseau

Consultez nos services techniques et commerciaux
pour l'étude de vos piéces

A MOULER SOUS PRESSION

Quelques spécimens de séries réalisées pour des constructeurs

101 & 121 rue Danton - LEVALLOIS 52, av. Jean-Jaurés - LYON
PER. 21-51 Parmentier 36-12
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Auvant d acketer votre Vespa !

Eswayez-le. w'hésitey pas /

PANTIN-SCOOTER
Spécialiste et Concessionnaire

T

. STATION-SERVICE - ACCESSOIRES
Piéces détachées

PANTIN-SCOOTER

173, rue de Paris - PANTIN (Seine)

METRO : EGLISE DE PANTIN

e e T e L L AL L T L L L L TR T LiT,

REAOIOR

] CHAPOLARD et GOUBET Peére et Fils Const.
9, Avenue Pierre-Sémard - BOURG (Ain)

Cycles
Cyclomoteurs
Vélomoteurs

VELOMOTEUR
125 cme. - 2 temps
Moteur «NERVOR»
BLOC 4 VITESSES

Sélecteur - Double échappement

Catalogues illustrés franco sur demande

|
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SOCIETE DU GARAGE JARDILLIER

Directeur Charles BELLISSENT, Ex-Champion d'Europe. de Dirt-Track
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Modéle Sport
a bourrelet

A calotte métal léger
& haute résistance

IMPERFORABLE
AUX CHOCGCS

Vente en grf.:l:s : :
Ets GENO Bams’s™ > 123

AGENCES DIRECTES

MOTOBECANE | reescorou
GNOME - RHONE _
KCELLER-ESCOFFIER - F.N.
JONGHI - GUILLER - M.R.
EXCELSIOR — NORTON
et la fameuse MOBYLETTE
Piéces détachées, anciens | ' J,
et nouveaux modéales Noa=/

SO SE E"' LI

ADAPTABLES ADAFT.H;BI.ES SUR ‘TOUS \fELﬂHEﬁlﬁrs .l REVISION DE MOTEURS
SUR TOUTES MARQUES N L0 ACCERRRES SUR DEVIS

SPECIALITES :
“HTR " | FOURCHE TELESCOPIQUE
adaptable sur 125 et 175 cc.
REALESAGES
EMBIELLAGES
CHEMISAGES
MAGNETOS - DYNAMOS
Révision de

VOLANTS MAGNETIQUES

88, AVENUE PAUL-DOUMER - PARIS-16° - AUT. 18-42
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ENFIN,

EN PROVINCE,
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marlre
moteur

Le moteur pour cycles qui
s’est imposé par ses
multiples qualités

CONSTRUCTEURS, AGENTS, USAGERS
SEUL LE MOTEUR VAP VOUS DONNERA
ENTIERE SATISFACTION.

EXIGEZ

22.R.de NORMANDIE _ COURBEVOIE (Seine) Tél.DEF.29-55
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passez rapidement commande de votre machine chez

A. CHARRIER

Champion de France Vitesse 1936

TERROT — MOTOBECANE — PEUGEOT — GNOME-RHONE — ALCYON
MONET-GOYON — B.S.A. — SUNBEAM — JAWA
SCOOTERS TERROT et MOTOBECANE livrables DEBUT 52

Tous nos vélomoteurs sont livrables immédiatement
REPARATIONS ET OUVRIERS SPECIALISES POUR ENTRETIEN ET GARANTIE

CREDIT Toutes les machines livrées

sont traitées avec REDEX

La Plus Puissante Orgamisation de Vente

Motocyclistes !...

28, Rue Davoust
43, Av. Ed. Vaillant
PANTIN (Seine)

TélL : NORdA 44-26
Me Hoche et Pte Villette

Autobus 170 et 130

ATELIER DE

Renseignements
Réponse contre 40 fr. timb.

IICF MG E

TERROT
GUILLER
Rene GILLET
GNOME-RHONE

JONGHI
ALCYON
AUTOMOTO
D.S. MALTERRE

STATION SERVICE SCOOTERS

[ambretla Bernardet

GRAND CHOIX de CYCLOMOTEURS
STOCK COMPLET de PIECES DETACHEES

Reparations par ouvriers spécialistes

VENTE a CREDIT

USINES a CEMNDM [Vieang)

Bureaus commerciaus ; 36" Av, d¢ | Opeia PARIS, Ope CR-96

T

Seul, LADEY
FORMIDABLE !...

les conditions |

SANS MAJORATION

PARIS - SEINE - SEINE-et-OISE

DIRECTION - ADMINISTRATION

René BONNET

28, rue Ernest-Kenan
ISSY-les-MOULINEAUX
Tél, : MIC. 03-72 - Métro Pte de Versailles (Seine)

vatalogue contre 50 francs timbres

vous offre la vente a creédit dans la France entiére, pour l'ach:

it e
TOUTES MOTOS, SCOOTERS, SIDECARS, neuis et

E Z E OCCHELONS
' la reprise comptant de votre anclenne motocyclette comprise dans le
1** versement comptant, ou 4 la commande 5 a4 10.000 fr.. & la lvraison le restant des

0 % de votre achat, et le reste en 7T mensualités. Intéret 9 ° ~ oOvViron sur le dwmlwrt

DECOUVERT maximum : 150. EHJL) fr. Pas d'assurance, juste Frais de dossier : 1.500 fr. et une fiche de paie,

GARANTIE : entretlen de toutes machines 205.000 et 212.200 fr. — ALMA : 125 cc  130.000 fr. - SCOOTERS : GUILLER AMC

neuves, gratuitement pendant 6 mois. Ydral susp. AR 138.890 fr. - 175 cc Ydral 172.000 fr. - LOHNER Sachs 140.000 fr. -

Livrable de suiie en neuf : susp. AR 168.200 fr. — MR 125 Ydral a SPEED 115.000 fr.

JONGHI : 125 cc 113300 fr. - 125 cc 4 135.000 fr - GNDME-RHDNF 125 cc a LE PLUS GRAND CHOIX DE MOTOS
temps, susp. AR 185.000 et 250 cc sur - — — g —— — D'OCCASION, D'ACCESSOIRES PIECES
cemniande. — MONET-GOYON : 100 cc | P ‘ DETACHEES :
sélect. 84.500 fr. - 125 cc Villiers, susp. AR . EXPEDITION FRANCE ET COLONIES
124.500 fr. - -200 cc Villlers, Susp. AR i {ACHE’I‘ER CEEZ LADEVEZE... Cii:'Et-
170.000 fr. — FPAUL VALLEE toute équi- e | ACHETER de CONFIANCE, et avec 1'assu-
pee @ 125 cc Ydral susp. AR 157.000 fr. | “PEEEFSSSERT gi<d. § W | rance des réparations pour l'avenir.
175 cc  Y¥dral susp. AR 176.000 fr. (Agent - A
Exclusif PARIS). — RENE GILLET : 125 cc LADEVEZE PAUL
A 120.000 fr. sur commande 250cc; T50 |5El r. Brunel et 235, bd Peéreire, Paris (17
¢c ; 1000 ce. — GUILLER : 125 cc AMC, | M* Argentine et Pte Maillot - ETO. 24- bﬁ

fourche telesc. 3 et 4 vit., sélect. 139.050 et |
164.000 fr. - SPECIALE 125 et 175 cc sport

Conserves :‘:ﬂtt.e_ Q.-:irmw pour vous _et Vs
iamis. . (7o0indre 1imb. pr réponse;

Pawr vaulice 155 tite éguip. 176.000
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Société Anonyme au Capital de 27.000 000 de francs

EQUIPEMENT ELECTRIQUE
COMPLET POUR :

CYCLES, CYCLOMOTEURS

| MOTOS., VELOMOTEURS. SCOOTERS
DEPOT & PARIS SIEGE SOCIAL
42, Bue Brunel (17°) USINES et BUREAUX
—— ETO. 45-00 — LYON, 93 Route dHeyrieux

ETABLISSEMENTS

Ed. MOTI'AZ

o

307 a 311 =
Hue : e
de la :,;E_;f P A s B e
Garenne # @

NANTERRE—
(Seine)
MAL. 2977

LA PLUS GRANDE SPECIALITE DE

-3 RESERVOIRS et ACCESSOIRES
de TOLERIE EMBOUTIE pour

cyclomoteurs, vélomoteurs et

motocyclettes

BOUCHONS
DE RESERVOIR

EXPANSIBLES
(Systéme MOTTAZ)

® @O
FABRICATION EXCLUSIVE POUR CONSTRUCTEURS ET GROSSISTES

I e — e — — e — i — = e R gl
— _
S — ——— - —
e — e
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MOTOCY CLISTES SPORTIFS!

PUBLI-SERVICE

i)

(RN BRETOCYI:
=-9Y< GRAPHITE

& Ls Super!ubnﬁnut des Champions »
qui cette semaine encore, triomphe au

24* BOL D'OR MOTOCYCLISTE
ave¢ : COLLIGNON, HERVE et HERSANT

et au CIRCUIT DE VITESSE DE LYON
avee : GAURY, GERBER, COCK et de POLO
Faites comme tous ces champions, « brétocylez »
Tel est le chiffre déja largement dépassé par votre essence avec

la construction italienne. C'est assez dire le B RET OCYL GRAPHIT E

succés du scooter encore presque inconnu

il y a cinq ans. La seule marque qul vOous assure
LAMBRETTA fabrigue actuellement PUISSANCE — SOUPLESSE — SECURITE
plus de 100.000 scooters par an. GRAISSAGE PARFAIT
\ DES HAUTS DE CYLINDRES
En France, dans son usine de PROTECTION TOTALE DES“SOUFPAFES

Troyes, LAMBRETTA sort des main- ; =4 : 3
totaating grunde série son nou- Et naturellement dans votre moteur 2 ou 4 temps

veau modéle Ld,qui présente de BRET-OIL

| | nombreux perfectionnements. |« |"hilo do Compétition au service du Tourisme

Voila une bonne nouvelle En vente dans tous les Garages, Stations-Services, Moto-

our la clientele francaise ristes.

qui a fait ses preuves. MIC. 18-30 (Lignes groupées)

FF

L'AVERTISSEUR
ELECTRIQUE

LE SEUL if
fonctionnant directement
sur le volant magnétique _

SANS BATTERIE
grace a son filtre qui re-

dresse et double la tension. ! ‘
. APPEL SUR, INSTANTANE
: i E SANS LACHER LE GUIDON

Notice sur demande

86, r.).-P. Timbaud, COURBEVOIE (Seine) <1
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REVUE TECHNIQUE INDEPENDANTE ET DE DEFENSE DES USAGERS
REDIGEE PAR ~DES MOTOCYCLISTES POUR DES MOTOCYCLISTES

Fondee en 1913. Directeur-Fondateur. : Camille LACOME
LA PLUS FORTE VENTE

¢ CODE DE LA ROUTE

Les travaux concernant 1'éta-
blissement du nouveau Code
de la Route se poursuivent ac-
tivement, et d'aprés le Minis-
tre des Travaux Publics, le Co-
de pourrait entrer en vigeuur
avant la fin de l'annee.

® NOS CONSTRUC-
TEURS ET LE SPORT

Nous avons trop souvent in-
sisté sur le désintéressement
(Uue marqualent nos construc-
teurs vis a vis de la compétl-
tlon, pour ne pas leur rendre
hommage gquand 1ils exercent
un effort pour la course. La
victoire de Peugeot au Bol d'Or
a eté remarquable,

La mécanique en grande par-
tle dérlvée de la machine livrée
a la clienteéle (bas moteur et
partie cycle notamment) a
merveilleusement tenu.

La pulssance & 7.500 t.-m. est
de 12 CV, so0it plus de 68 CV
au litre 1I...

Un beau résultat.

¢ SIDECARS
DE RECORDS

On sait les dispositions prises
a ce sujet par la F.I.M. cet hi-
ver. Or une récente décision du
méme organisme, prise 4 Ge-
neve, annule ces dispositions
pour les sldes de records. Ainsi,
si l'engin transporte du lest au
lieu d'un passager, une carros-
serie speciale pour recevoir le
passager n'est plus nécessaire.

Comme on le voit, la con-
damnation de la formule NSU
pour ses records du monde est
maintenant levée,

On ne peut gue regretter la
modification trimestrielle des
décisions de notre Fédération
Internatianale.

¢ A L'OCCASION
DU T.T.

Le T.T. anglais qui est la se-
conde course comptant pour le
champlonnat du monde parait
avolr retenu I'attention des
services de la B.B.C. puisque 1a
Radiodlffusion britannique a
décidé de diffuser les principa-
les phases de l'épreuve dans
les « LiIght Programmes » (1.500
et 247 meétres). Lundi 9 juin se
couralt le « Junlor » (350 cc.)
et des eémisalons eurent lieu
vers midi et au début de 1'a-
prés-midi. Quant aux « Light-
welght » (125 et 250) ils eurent
lleu le mercredli 11 juin et
bénéficiérent é&galement dun
reportage de méme que le fa-
meux « Senlor » (500) couru le
vendredi.

ment.

DES PUBLICATIONS TECHNIQUES

OuUs pusualnm, nous
N Pauto-critique {rés dévelopy

ger A l't-tmngt-r 31]&9 nous apgp

“de notre réseau routier. Sans qrﬁnﬁs &E‘nﬂﬂs ~. |

taxer de ﬂha.nwmﬂ.nm, iil;ns‘ pouvons ¢«
firmer que, de touﬂ tf‘l!‘l[!ﬂ. h»ﬁm ‘g._
des belles routes, i’-. L e

lug:m en 30 jm&ﬁ i para bl
Tépoque. Plus tard, pour der& isons straté,
- les mwmm._ tetr b
célébres voies dont les dal
en wﬂaiuﬂ points, de fo)
tionales. RorEsedt
“Au m}:tir de Tobse
Muyﬁn-ﬂ.ge, h ﬂrmrtla on 1
Un peu Plﬁs ﬁrﬂf lﬁ- W |

quer, aprés la longue S‘fﬂﬁuﬂ- 13\ e o .L .

Ans, Tessor d'une politique rout;
satrice. Paris devient alors le e

. tim[ »jm“m e i .
- Colbert, & In | fin du xmm&.%m

'Plua e L R E
m%qhﬂiﬁnmwﬂ. ~

ki!a&métras de utaussém. e
En 1945, les dégits daf _ |
_ mﬁmﬁle&, atteiw .

ABONNEMENTS

L'abonnement comprend les réductions et le bénéfice
es numéros spéciaux (Nos du Salon, Noél, ete.), 1'abonné
économise plus de 150 frs sur l'ensemble des Nos de série.
@ Verser &4 un bureau de poste au compte postal (vire-
ment pour les titulaires de comptes) :
MOTO-REVUE 287-3T PARIS-2e,

@ Indiquer sur le talon du chiéque, en caractéres d'impri-
merie, adresse compléte, avee le n~® de départ de
M otlo I'abonnement nouveau. Spécifiez s'il s'agit d'un réabonne-

Le talon du chégque servant de recu, éviter le

France Etranger
* 24 Noe 540 fr. T80 fr.
50 Neo= 1050 1r. 1.500 fr.

chéque bancaire.

@ Changem.adresse 30f. timbr. av. la dern bande rectif.

REDACTION - ADMINISTRATION - PUBLICITE :
12, RUE DE CLERY, 12 — PARIS (2°)

(IMMEUBLE METRO SENTIER)
Téléphnne : GUT. 73.32 - (4 lignes groupées)

¢+ AUTODROME
D'ISTRES-
MIRAMAS

Nous apprenons la réouver-
ture de ce magnifigue auto-
drome a l'occasion du X+* Cir-
cult de vitesse de 1'AM.C. d'Is-
tres. Lire les détalls de 1la
reunion dans notre rubrique
sportive.

¢ BOISs ET MOTO

La mailson Monet-Goyon uti-
lise au lieu des portées en
bronze habituellement montées
dans les fourches télescopigues
des portées faites de hétre pla-
que et agglomereé avec de la ré-
sine. Ce matériau est dénom-
me durisol. Le procédé fut déja
employé par l'aviation alle-
mande durant la guerre et
donna des resultats trés con-
cluants. Des pignons peuvent
méme étre taillés et sont uti-
lisés entre autres dans des
hachoirs a viande.

¢ ENFIN !

Le 16 mal dernier a été votée
la. premiére tranche d"uatilisa-
tion du fonds d'Investisse-
ments Routiers, laguelle tran-
che, d'un total de 9.7 milliards
est répartie entre la construc-
tion d'autoroutes au Sud de
Paris, a la sortie de Lille, au
Nord de Marseille et & 1'aché-
vement de Il'autoroute de
1'Ouest. 5,7 milliards sont
consacrés a4 I'amélioration du
résean routier et 4 la réalisa-
tion d'ouvrages d'Art.

4 EN INDOCHINE

M. Son-Thl de Soctrang (In-
dochine) nous a communiqué
gquelques précisions sur le dé-
veloppement du motocyelisme
dans ladite localité qui n'est
certes pas une grosse agglomé-
ration. Le nombre de motos de
100 cme. &4 350 cme. est de 31,
auquel il faut ajouter un scoo-
ter Vespa qui est le seul de la
région. Sur toutes ces machi-
nes, 21 sont des 175 et au-des-
sous. Cecl est surtout dii a la
petite taille des pllotes et aux
routes trés peu carrossables.

Les « activités sportives »
consistent en de petits dépla-
cements de chef-lieu a chef-
lieu qui se font entre amis, car
etant donné l'agitation Iinté-
rieure il ne faut pas songer a
fonder de club, ce gue beau-
coup de motocyclistes regret-
tent. Nous terminerons par la
note optimiste donnée par M.
Son-Thi lui-méme qul espére
¢« qu'avec le retour de jours
meilleurs 1'activité motocycliste
reprendra 'ampleur gu'elle mé-
rite ».

SOYEZ CORRECT AU GUIDON, LES INJURES SONT LES ARGUMENTS DE CEUX QUI ONT TORT




T.a poussiére élant

trés abrasive, les
parties internes
des moteurs des

machines de cross
se rayent trés fa-
cilement. Aussi les
pilotes apporient-
ils un soin toul
particulier au fil-

¢ LOUABLE COMPORTEMENT

Le sidecariste Sceaux, accidenté au
cours du Circuit de Bergera:, est toujours
en traitement & 1'hopital de cette ville.
On a constaté une trés nette amélioration
dans son état, malgré la gravité des bles-
sures. recues. Rappelons en effet que
Sceaux dut étre amputé d'une jambe et
gue, d'autre part, i a une fracture de
la clavicul- Soi: passager, lul, fut tué sur
le conp.

Nous tenons i souligner le louable com-
portement des autorités du Moto-Club
de Bergerac. Le Président, M. Javerzac,
ainsi que ses collaborateurs, se sont per-
sonnellement occupés du transport et du
traitement du- blessé. Ce sont eux qui se
sont charges de prévenir les parents de
Toupet, l'infortuné passager du sidecar.
Tache douloureuse et ingrate qu'ils ont
remplie avee beaucoup de tact.

D'autre part, il serait question que le
Moto-Club de Bergerac soit prét i pren-
dre a4 sa charge tous les frails d’hopital,
8l la gratuité ne peut étre obtenue.

Interprétant les sentiments de 1la fa-
mille motocycliste, Moto-Revue adresse
g8 plus vifs remerciements aux diri-
geants du sMoto-Club ue Bergerac.

¢ CHAMPIONNAT EUROPE
DE MOTO-CROSS

Pour le championnat 1952, six épreuves
sont retenues ;

® 1¢r juin : G.P. de M.C. d'Italie & Imola.

28 juln : G.P. de M.C. de Gde Bretagne.

3 aolit : G.P. de M.C. de Belgique 4 Na-
mur.

10 aolit : G.P. de M.C. du Luxembourg a
Ettelbruck.

24 aolit : G.P. de M.C. de Suéde.

7 septembre : G.P. de M.C. de France a

Montreuil.
Le Moto-Cross des Nations aura lieu en
gntglﬁterre le 17 aoQit 1952, a4 Brand's
atch.

*+ NOUVELLE POIGNEE AMAL

[.'usine allemande Amal vient d'entre-
prendre la fabrication de guidons, poi-
gnées tournantes et autres accessoires du
méme ordre et elle apporte en particulier
une solution nouvelle au levier de dé-
brayage. Il s'agit d'une poignée tournante
disposée a gauche du guidon et quelque
peu analogue a celle, classique, de com-
mande des gaz, mais avec une différence
pourtant : étant donné que la commande
de débravage réclame une force nette-
ment plus grande, on lui a ajouté une
sorte d'allette sur laguelle vient appuver
le pouce de la main gauche. C'est la rota-
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ECHO DU BOL D'OR

UN SPECTATEUR DU BOL D'OR ARRIVA
VERS MIDI, MUNI DE PLUSIEURS BONNES
BOUTEILLES POUR LE CASSE-CROUTE

SES AMIS LUI FIRENT BON ACCUEIL,
CELA VA DE S0I. L’ETONNEMENT FUT A
SON COMELE QUAND IL DECLARA :

€« LE PINARD, C'EST MOTO-REVUE QUI
NOUS L'OFFRE ».

C'ETAIT TOUT SIMPLE : NOTRE AMI
VENAIT DE SOUSCRIRE UN ABONNEMENT
A NOTRE REVUE, ECONOMISANT AINSI
650 FRANCS.

EN ACHETANT CHAQUE SEMAINE SON
EXEMPLATRE DANS LES KIOSQUES, IL
DEPENSAIT 1.700 FRS PAR AN ENVIRON.

ETANT ABONNE, IL RECOIT DES LE
VENDREDI SES 50 NUMEROS POUR 1.050
FRANCS, Y COMPRIS LES NUMEROS SPE-
CIAUX.

FAITES COMME
SANTE !...

LUI ET.. A YVOTRE

........

........

;‘“""SUITE DE L’EDITORIAL ™"

Quant aux routes, leur pos-
¢ sibilité de ecirculation d’avant-
guerre peut étre  considérée

comme atteinte, Cet iImmense
effort se justifie largement si on
songe gue la route fait vivre preés
d'un million de Francais, sans te-
nir compte du tourisme. Le million
se trouve largement dépassé si on
ajoute les 470.000 parties prenan-
tes de l'industrie hateliére.

Mais... 1a circulation s'aceroit et
nos routes exigent de I'entretien.
Les hauts fonetionnaires respon-
sables ont ealculé que nous dépen-
sons aujourd’hui, pour notre ré-
seau routier, 4 fois moins qu'en
1937, 3 fois moins gqu’en 1920 et
exactement la méme somme gu'en
1905, alors que pratiguement au-
cun véhicule & moteur ne roulait !

Souhaitons que des mesures ef-
ficaces soient prises pour main-
tenir en parfait état les belles
routes de France que nous, moto-
cyclistes, savons particulidrement
apprécier.

irage de l'air. Re-

marquez sur la
Royal-Enfield, -ci-
dessus, les toles

isolant le carbura-

teur et ci-dessous,
sur la Matchless
du Hollandais Riet-
man, le volumineuxr
filtre a air.

ticn de la poirnée qui commande le 6e-
hrayage et 1'on nous assure ogue o ma-
neuvre d'un embravage d'une dureté nor-
male demeure trés facile. Quant au Tui-
don, il ne peut gque gagner en netteté.

¢ LA D.K.W. 200 EVOLUE

Primitivement, le cadre de la DEW RT
200 était le méme que celui de la 125.
Mais pour qu'il permette vraiment d'uti-
liser la puissance développée  par le
nouveau moteur de 200 cme. (so0it 8,5 CV),
1l a eté decidé de le remplacer par celui
de la 250 a suspension arriére coulissante.
Cette machine aura donc désormais des
roues 4 jante plus large et un carter de
chalne secondaire étanche. Cette nouvelle
sera accueillie avec satisfaction.

% LADEVEZE
NOUS COMMUNIQUE

« Nous nous excusons auprés de notre
clientéle 4 laquelle nous répondons assez
tardivement étant donneé l'affluence du
courrier concernant les demandes de
motos neuves et occasions & crédit.

D'autre part, certaines lettes que nous
envoyons nous reviennent en raison d'er-
reur dans l'adresse, car bien souvent
celle-cl est 1llisible sur les lettres re-
cues ».

¢ CARNET BLANC

Nous apprenons le mariage de Mlle
Michéle Daudon avec M. Georges Luez
gui a eu lieu le 24 Mal. Toutes nos féli-
citations & 1'heureux couple.

LE DIMANCHE, TOUTES LES VOITURES SONT SUR LA ROUTE, REDOUBLEZ DE PRUDENCE



nmime le rappelait Eugéne Mauve
dans le petit discours qu'il tint aux
concurrcents avant de déchalner la
meute, le Bol 4d'0Or a eu cette an-
née trente ans. Est-ce pour féter cet an-
niversaire gqu'il nous a donne ce spectacle
pour le moins inattendu les 250 cmc.
en téte du classement général, une 350
gui sult, et les 175 venant immeédiate-
ment aprés ? Nous sommes loin des re-
sultats habituels du « classement type »
auquel nous étions accoutumeés, c'est-a-
dire une 500 ou une 350 en téte, et les
vainqueurs des autres cvlindrées s'éche-
lonnant dans l'ordre logique 250, side-
cars, 175 cme., etc... Avant la guerre, nous
avions déja eu des surprises assez vives
en 1938, c'est le sidecar 1.000 cme. Harley
de Tinoco qui enleve la palme toutes
catégories, devant une 250. L'année sui-
vante, deux sidecars 600 cmec., ceux de
Hordelalay et de Behuvals, terminent en
téte, devancant toutes les motos soli. A
partir de 1947, les 500 reprennent leur
nvantage cing années de suite, puis c'est
l'itaprévisible coup de thedtre. Surpassant
de trés loin le record de sa catégorie et
celul de la cylindrée supérieure, une 250

cme. prend le meilleur sur tout le monde.
Cet événement paradoxal avait fallli se
produire en 1937, avec Polnot, mals la
Norton de Tabart avalt rétabli in extrenris
l'ordre normal. Quinze ans ph}s tard,
Collignon et sa Guzzi ont reallse le mi-
racle. La 350 la mieux placee termine a
150 kms du leader et la premiere 500 fi-
nit 4 227 kms d'écart. La victoire est to-
tale et compléte, et Collignon peut pla-
cer son « Bol Ad'Or » 4 cOté de la Replica
reennée si brillamment au TT Lightwelght,
La virtuosité du champion de vitesse et
la résistance du pllote de Bol d4d'Or se
rencontrent rarement dans le méme hom-
me. Aussl chapeau bas devant celui qui
fut I'un et l'autre et a su, tOUt €n con=-
duisant vite, conduiré mécaniquement.
Rendons & sa rouge et transalpine mon-
ture le méme hommage. Le premier est

Dans le titre : Collignon fran-
chit en vaingueur la ligne d’'ar-
rivée. A droite @ Grillon, 1°F en
side 350 et ci-dessous, Camus,
brillant second en 175 cmec.

—

g

= T

digne de la seconde. Jacquier-Brét, le
manager de Collignon, nous a déclaré

& « Le moteur a tourné comme une hor-
N loge. Mais les ampoules électrigques li-
% chaient l'une aprés l'autre », Vibrations,

&) trépidations, ou surtension ? Personne

" ne peut donner la cause exacte de ces

défalillances, mails 1l est certain gue le
probléme de l'éclalrage, au Bol 4d'Or, de-
vient plus crucial d'année en année.
Autre aspect lneédit du Bol 1952. Qua-
rante-et-une 175 cmec. au depart ! En
dehors de la victoire de 1'homme a la
7uzzl et de la chasse effrénée qu’ll mena
tlerriére Welngartmann, l'intérét de 1l'é-
preuve se concentra sur le duel sans mer-

LU Apapmd v o ol
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et d'endurance si nettes, gqu'on se de-
mande dans quelles conditions un record
aussl élevé pourra étre battu dans 1l'ave-
nir.

Quel double et magnifique succés pour
la construction francalse en petite cylin-
drée !

Parlons un peu longuement de l'éguipe
FPeugeot qul nous donne la vive satisfac-
tion de voir pour la premiére fols depuls
. \ \ bien longtemps, une véritable écurie- of-
“ ficielle de chez nous. La particlpation
Peugeot représente de longs mois d'ef-
forts ininterrompus. Les « 176 » spéciales
ont eté fignolées avec un soin jaloux, et
chacun a pu se rendre compte gue leurs
petits blocs recélaient de nombreux che-
vaux. D'ailleurs, leur plumage ne cédait
en rien a leur ramage (un vrombissement
rageur et sec qui portalt loin, vous pou-
vez le croire !). La machine de Valevre
était émaillée orange, celle de Lacour
bleu fonce, celle de Goll, jaune, celle de
Vercheére rouge, et enfin celle de Bouin,
blanche et bleue.

_ Ces telntes n'étalent pas de pure fan-
Vue d'ensemble de la nouvelie £ taisie, pulsque les panneaux de signali-
250 Puch Sport et ci-dessous, sation destinés & chacun des pilotes

. Bourlier (2* en 5000 vire a la étalent de la couleur correspondant &
Formo celle de sa monture. Huit jours avant la

course, Pahin nous avait exprimé sa con-
flance dans cette équipe de jeunes. Cette
confiance etait bien placée. Valeyre nous
fit une impression terrible au virage de
la Ferme qu'il prenait bien prés de la
iimite, « sur les chapeaux de roues » A la
troisiéeme heure, il tournait a4 prés de 102,
Boulin le suivait 4 37, ce qui donne en-
core plus de 100. Michel Goll, fils du di-
recteur de la succursale parisienne Peu-
gect, un <« moins de 20 ans », ne con-
naissait sa machine que depuis une se-
maine et n'avait aucune expérience du
circuit de 6 kms 300, mais son brio ne se
dementit jamais, et il ne dut son retard
(JuI'a une usure exageree du marteau de
rupteur du volant magnétique, qui dé-
cala l'avance, fit chauffer et calaminer
f I scn moteur, et gomma ses segments. Ver-
e T J - g : rhere eclata en plelne vitesse, dans le

- ' grand virage de la piste, et 11 fut néces-
calre de changer sa fourche. Son réser-
voir, vraisemblablement abimé par le
chee, continua a fulrf pendant le reste de
I'épreuve. Bouin n'eut d'autres difficultés
gue des defaillances d'ampoules et une
rupture de la bride support d'un des
tromblons d'échappement. Reésultat : 89

Les vainqueurs. De gauche a droite : Colli-
gnon (2000 ,; Hersant (600) ; Herveé (350) ;
Druet (side T750)... ;

AL 1

¢l entre les Puch, les Peugeot et lés ma-
chines a moteur AMC, principalement lrs
DS Malterre, les Gauiller et les Automotu.
Rarement bagarre fut sl captivante et si
émouvante tout a la fols, que celle qui
mit aux prises Bouln, grand valnqueur
de la cylindrée sur Peugeol, tout d'abord
avec lautrichien Kellenberger (sur une
Puch d™usine), puls dans les dernlers ;
moments de la course, avec Camus, B
champlon de D Malterre et jusqu’ici te-
nant du record de la catégorie. Aprés do
nombreux tours Incertains, Kellenbor-
ger s'assurait une légére avance, puis :

voyalt remonté par Camus qui dewvaltr, A
& 18" heure, céder deéefinitivement., mais
de blen peu, la premiére place 4 Bouin
Pendant le dernier quart de la course, il
ne devalt subsister entre les deux machi-
nes, 1a 2 temps et 1a 4 temps, gu'un écart
ihfime, un tour. Malgré son expérience,
I'ntomme de la DS Malterre ne put le
combler. car le poulain de la marque ati
Lion allalt vite, lul aussi ! La victoir
de Bouin, dune courte téte, est au-des- g8
sus de tout éloge, mals chacun reconnait J

a son .rival un égal meéerite. Les parti-
sans du 2 temps et du « culbu » peuvent
repartir dos a8 dos. Si 'une des deux for-
muies n'a pu supplanter l'autre., toutes
deux ont prouve des qualités de vitesse!
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kmh. 550 de movenne générale et le vieux
record battu de 442 kms. Les chiffres se
suffisent a eux-mémes, surtout en con-
sidérant qu’'il s’agit d'une 175 cme. réglée
pour tenir 24 ‘heures... et qui a tenu. Un
seul qualificatif grandiose.

Une autre écurie nationale a it sa
reapparition : celle de Monet-Goyon, avec
quatre 250 cme. d'usine, équipées de mo-
teurs licence Villlers et peintes en rouge,
comme les glorieuses 175 eme. Brooklands
de Jadis. Toutes neuves, trop neuves
puisque pretes in gxtrémis, elles n'avaient
pu tourner, ne fut-ce gquun km., et n'ont
pas permis aux conducteurs de donner
leur pleine mesure. La <« raideurs», due &
l'absence de rodage, colitalt aux moteurs
1.200 t.-m. sur le régime normal. Malgré
tout, une intéressante démonstrationr de
maniabilité, de tenue de route et d'effica-
cité des suspensions fut faite par Dauge,
Martin et Gueurce. Carré avait une 200
cme. de la <« série verte » de l'an passé,
Comme détails marquahts de la 250 cme.
Monet ¢ d'usine », notons l'énorme cylin-
dre avec transferts extérieurs, la suspen-
sion postérieure trés italienne, alors que
la fourche télescopique évogue plutdt
celles des Norton racing. Les moyeux ner-
vurés sont en alliage de magnésium, avec
tambours rapports.

On distingue de nombreuses astuces de
détail qui, avec le monstrueux réservoir,
(24 litres) donnent & ce racer un cachet
particulier : le dégagement circulaire mé-
nage dams le renfort du tube de selle, afin
de ne pas géner l'aspiration par la prise
d'air du carburateur, placée immédiate-
ment derriére ; le frein arriére comman-
deé par un robuste céble le carburateur
Dell'Orto de gros calibre, avec cuve sé-
parée ; le sélecteur et sa pédale montée
sur l'axe du repose-pied. On peut imagi-
gner sans peine qu'a Micon, on attend le
prochain Bol d'Or avec impatience et
que cette fois, les Monet-Goyon « série
rouge » seront rodées !

Puch joua un rdéle de premier plan dans
l'action avec Weintgartmann, Moury et
Matéos en 250 cmece., et Kellenberger, Su-
tra et Tano en 175 cme. Les 250 dont le
cadre monobloe, en acier embouti, s’'appa-
rente a celul des 125 et 150 les plus récen-
tes, vont avoir leur équivalent en ma-
chines de série. Les 175 cme. course rap-
pellent les anciennes 125 sport, mais s'en
différencient extérieurement par wun
gralssage separé a pompe et un double
allumage. Sans un joint de culasse dé-

.Grillon (side 350) ; Bouin (175) et Bisping
(side 500. A cofé de Bouin, Mauve Uorgani-

sateur.
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L’aspect trés caractérisiique de

la nouvelle 250 Monet-Goyon,

serie rouge. Ci-dessous, Rossi-
. gntol et sa 350 .Gold Star.

i

R R

faillant sur la machine de Weintgartmann,
1'issue de la course eut été des plus in-
certaines. La seconde place du chawaplion
autrichien, remarguablement frals a 1'ar-
rivée, reste tout & fait remarquable. L&
aussi, le duel 2 temps - 4 temps se tra-
«quit presgue par un match nul.

Nous nous faisons un devoir de signa-
ler le niveau trés élevé de la totalite des
concurrents qui terminérent. Regardez le
classement le dixieme des 175 motos
golo approche les 1.900 kms, et tous Bes
devanciers dépassent ce kilométrage. En
sidecars, de bonnes performances égale-
ment, furent obtenues par Bisplng et
Druet respectivement en 500 et 750. Dans
la catégorie sidecars 350, Grillon falsait
cavalier seul et adopta la tactigque qui
convenalt a cette situation : avec beau-
coup de pondération et d'intelligence, il
tourna réguliérement, tout en ménageant
sa monture, dépassant 55 Kkmh. de
moyenne,

Un mot également pour les grands mal-
chanceux quil ne furent pas parml les
moins meritants. Lefevre, qul comptait
bien renouveler ses exploits des années
précéedentes, mena les huit premiéres
heures avec une certaine avance. Nous
avons chronometré plusieurs de ses tours
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get ¥
aitighis.

a4 113 passés, et sa moyenne geneérale
était de 105 quand il revint &4 son stand
en roue libre, avec une hielle défaillante
et un carter endommagé. Le valngueur
des 500 Hersant, sur Triumph, connut
également l'adversité, brisant (entre au-
tres pannes) sa cuve de carburateur et
voyant son réservoir d'hulle le lacher.
Qu'il ait pu dans ces conditions dépasser
2.104 kms, volla qui donne une haute
idée de sa valeur et de sa tenacité.

Autre favorl, victime d'un sort con-
traire, Lucien Rossignol devalt casser une
soupape a4 la septiéme heure, aprés avoir
mené en 350 et accompli plusieurs tours
& prés de 105. Sa BSA Gold Star, qu'il
dut ramener en la poussant depuis la bre-
telle de Couard, était d'une propreté rare
et ne présentalt pas le plus petit suinte-
ment d'’huile. Trop pressé par son travail
ces derniers jours, Rossignol n'avait pu
la fignoler, comme a4 son habitude. Son
abandon laissa la place 4 Hervé sur-Jawa
2 cylindres qui termina vaingqueur des 350
cme. sans avolr été inguiété outre me-
sure, Les 2.163 kms couverts avec une
machine munie de sllencieux efficaces re-
présentent un brillant résultat pour la
Jawa comme pour son conducteur Hervé,

Les concurrents sidecaristes se sont si-
gnalés par leur courage. Bisping (BMW),

St |

*

Ne cherche:z
plus ! Nolre
photographe «
ouvert son ob-
turateur la nuit
pendant 20" et
les phares des
concurrents ont
laisseé ces tra-
jectoires.

Pendant les ar-
réts, les passu-
gers de side
avaient la bon-
ne place.. tan-
dis que les mé-
canos s'affai-
raient.

Les Jawa, ex-
cepiés les Solex
montés sur 2
eremplaires,
étaient identi-
ques ¢ celles de
'an passe.

LE GRIPPAGE EST TOUJOURS LE RESULTAT D'UNE

&9 VL~
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mena longtemps, avec sa o500, devant I
750 emc. Cemec de Druet. Puls ce dernier
prit l'avantage par la sulte. Les 3 roues
ont été trés éprouveés 4 la suite de pannes
assez serieuses, mais Druet parvint mal-
gré tout a établir le record de sa ca-
tégorie 4 plus de 80. Et n'omettons pas
de décerner aux passagers une juste part
d’'éloges. Ils ne donnent pas seulement un
bean spectacle, et le profane ne soup-
conne. pas l'alde qu’ils fournissent aux
cOinducteurs dans les virages et meéme,
éventuellement, a4 1'occasion d'un « coup
dur 2. Plus d'une fols un side déségui-
libré & la sulite d'une rupture d'attache
ou d'un éclatement de pneu, a pu re-
prendre sa ligne grice a4 la présence d'es-
prit du passager qul savait « charger »
au moment opportun la roue arriere de la
moto.

Le Bol d'Or 1952 est entré dans 1'his-
toire. Riche d’enselgnements techniques,
d'un  intérét soutenu au point de vue
sportif, il fera date dans les annales du
motocyclisme francais, et nous tenons a

ABSENCE D HUILE



En haut : un passage de
Bachorek ct ci-dessus .
Moury vire au Fay dans
sa position trés cn avant.

A droite : un stand
bien organisé, des
mécanos compé-
tents, aondition in-
dispensable pour le
Bol d’Or.

A gauche
stand Peugeot

le margquer d'une plerre blanche, d'autant
plus gu'il fut l'occasion de la rentree
de deux pgrandes écuries francalses. En-
vers et contre tous, le « pére Mauve »
a réussi & maintenir au calendrier cette
épreuve unique au monde et nous lul
souhaitons d'organiser dans l'avenir beau-
coup d'autres « Bols » et 4 son équipe
décernons un triple ban de la part des
lecteurs de « Moto-Revue »... et prenons
rendez-vous ferme pour le Bol 4'0Or 1853.
BORDINO




P. Collignon - AFAC - Fontaine (Isére)

MANUFACTURE FRANCAISE DU SCOOTER

47, r. Georges
Clémenceau

CANNES
(A.-M.)

CONCESSIONNAIRES CONCESSIONNAIRES

.............

MOTEUR LE POULAIN

Deux vitesses, freins tambours,
suspension arriere,
fourche télescopique.

PROPRETE (carénage intégral)
LEGERETE (32 kgs a vide)

MANIABILITE (diametre de
braquage: 2 m. 20)

MENTIONNEZ TOUJOURS « MOTO-REVUE » EN ECRIVANT AUX ANNONCEURS
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En reéalité, comme partout actuellement, -

trés peu de machines disposent de la cy-
lindree réelle accordée, ¢'est ainsi que sur
11 machines au départ, 3 seulement n'é-
talent pas des 125 réalésées.
e e
Grosse surprise au quartier des cou-
reurs lorsque le jeune Burgraff fit ap-
paraltre une MV double arbre ! Sa pre-
miére sortie sur un circult francais forca
l'admiration du public et des autres con-
currents qui, trés sportivement, l'ont sa-
crée « Belle mécanique ».
X X X

Ce n'eétait pas la seule double arbre
sur la ligne de départ, car une machine
francaise, considérablement remaniée par
les fréres Nougier (spéclalistes de la ques-
tion), réussit des temps excellents a l'en-
trainement. Contrairement aux machines
précédentes sorties de leurs mains, celle-
cl est A fourche AR oscillante. Le cadre
double berceau est trés triangulé. Moyeux
Caollignon, carburateur Dell'Orto, tout le
reste vient d'une 175 Magnat-Debon re-
vue par Nougier. Le régime d'utilisation
est de 8.000 t.-m. et un trés bon classe-
ment lul fut refusé par suite d'une rup-
ture de la tuyauterie d'huile des arbres a
CAamaes, },:‘ ;{ H

Le troisiéme ACT de la rencontre, ega-
lement un 175, est la spéclale de Slgala,
dent le réservoir « Monet-Goyon » donne
50n nom a4 la machine. Le moteur, lui,
n'est autre qu'un ancien Benelli qui fut
avant-guerre le plus rapide de la catégo-

Dans les « simple arbre », la plus « mé-
chante » fut la Morini de Gaury qui. fit
les premiers tours en téte. Si son appa-
rence vélomoteur reste inchangée par
rapport a l'an passé, le moteur est du
modéle 1952 et se révéle remarquablement

rapide. X X K

Trés blen placée, quoigue moins rapide,
la Jonghl de Michel, que chacun connait
blen désormais, fut contrainte 4 l'aban-
don par cisaillement de l'arbre de sortle
de boite au ras du pignon. Des deux au-
tres Jonghi, seule celle de Dulouard d'un
rouge magnifique porta son pilote 4 l'ar-
rivée, alors qu'Edgar Sigala bloqualt sa
roue avant.

X XX
Terrot fournlssait la totalité des culbu
(deux). Celle de PFauvel n'étail autre

que l'ancienne 175 de Behra. Mais sl la
machine est toujours aussi rapide, Pauvel
ne sen sert pas encore comme nhotre
champion de France ! La seconde n'était
quune ETP qui ne put résister longtemps
a4 la fougue d'Ugzé,

o

Restent les 2 temps, au nombre de 3
Sur la liste des engagés. La trés petite
Rumi de Plerre Monneret refuse obstiné-
ment de dire le moindre mot, car la bho-

bine double d'allumuage est incapable de
la- moindre étincelle. Deux MYV défent
dent le 2 temps. L'une & 4 vitesses est
montée par Soulet, l'autre 4 3 vitesses
seulement, est chargée de tirer le poids-
plume Vagué.

Soulet ayant fait appel on ne sait trop
pourquol d'ailleurs, 4 un allumage bat-
terie-bobine, s’est vu contraint 4 l'aban-
don par une décharge rapide de la bat-
terle.

Quant 4 Vaqué, son anclenne MV d'une
presentation originale, est sensationnelle,
Malgré sa vitesse de pointe trés infé-
rieure, elle permit & son pilote qui s'en
sert magnifiquement, une belle place de
troisiéme derriére deux autres machines
itallenne beaucoup plus récentes et plus

rapides.
Les 250 eme.

Comme en 175, la diversité des marques
apporta un intérét nouveau a cette ca-
tégorie défavorisée en France. Evidem-
ment, la premiére confrontation des Lam-
bretta fut du point de vue technique la
sensavicn de la journée. Ces deux belles

machines, apres nous avoir intrigués, nous
ont quelque peu dégus, car il parait peu
probable, tout au moins cette année, que
la margue puisse obtenir des résultats
intéressants de la masse de travail que
represente ces machines. Leur technique
sent lingeénieur d'aviation n'avant eu
Jusqu’'a preésent gue peu de rapports avec
les machines de course. On y rencontre
entre autres choses une conception plu-
tot spéciale de l'accessibilité des organes.
Alors que théoriguement on devrait deé-
monter facilement les deux seuls boulons
qui suspendent :le moteur dans le vide. et
la_boite, 1l n'en est rien. Aprés le bris
d'un pignon de distribution, deux méca-
niclens mnous firent une démonstration
concluante avant de rentrer sagement le
« bolide » dans le camion.

Troils nouveautés d'importance permet-
tent de suivre l'évolution de cette ma-

chine au fur et & mesure que les ingé-
avec les exigences
que

nieurs se familiarisent

de la course. C'est ainsi 'anciennge

g

En haut, d§ gauche ¢
droite : le ' 25 M.V. de
Vagqué, au carter de
trés petites dimen-
sions. Le 250 Lam-
brettc d’usine, moteur
représentant une
saomme considérable de
travail. Rossignol, de
Saintes, a transforme
une 200 NS.U. en
AC.T. Deur vues du
250 Nougier double
AC.T. Remarquez les
caches des ressorts en
epingle a cheveur. Ci-
dessous, @ gauche :
..Fa_ nouveau 175 Nou-
gier et addroile, lo
pompe @ es%nee mon-
tee sur la @Vorton de
Sceaux, ley réservoir
etant . placﬂ au ras
du sol entMe moto et
side-car.

tourche téle & été remplacée par un mo-
déle différent ressemblant & s'v mépren-
dre 4 une fourche Matchless de l'armée,
que la magnéto. spéclale a été remplacée
avantageusement par deux magnétos sé-
parées Bosch, et que la distribution est
maintenant par double arbre & cames.

MR

Sur le papler, les adversaires les plus

dangereux auralent di étre les Guzzl de
Collignon et de Fauchereaux. En réalité,
la double arbre « Nougler » de Schaad
reussit & distancer tout le monde. Cette
machine, aprés quelques apparitions en
1947, était plutdét en sommeil, sommeil
dont il faut se méfier, car sa victoire trés
nette la place parmi les plus rapides en
France,

o N

Albisser prit le départ avec une Velo-
cette KTT qui n'était slirement pas une
350, caor malgré le «culots duy pilote, elle se
faisalt passer par les Excelsior gul ne sont
bas  reputées tellement rapides de nos

jours.

ey le concuct de Berngerac

Un mot en passant de la NSU de Ros-
signol (de Saintes). Le moteur est désor-
mals un ACT de fabrication Sainton-
gealse & base de NSU, la fourche est celle
d'une 125 Terrot ETP ! la suspension ar-
riére est également spéclale et comporte
des amortisseurs & friction.

Les 550 eme.

Dans les « three-fifties », forte propor-
tion d’'AJS « TR » toutes identigues,
sauf les garde-boue AV des Monneret et
la couleur du réservoir d’Emo. Méme re-
marque pour les Velocette, 4 part celle
de Mason qui posséde un réservoir en
dural trés joli, mais manque manifeste-
ment de chevaux.

x X X

Beaucoup plus de variété chez les Nor-
ton, depuis les antiques de Fourcade et
de Sceaux, en aboutissant &4 la flambante
Featherbed de Collot et en réservant une
place particuliére a4 celle de Lamarque,
dont le moteur... est un Alcyon !

Les 500 eme.

L'épreuve la plus spectaculaire de la
;ournee était placée sous le signe de 1la

. rivalité Gilera-Norton.
T, e &
P

o

La Norton absolument neuve d'Ortueta
avalt un peu souffert dans le voyage,
alors que celle d'Albisser, qui était coif-
fée d'un énorme réservoir « maison » en
alliage léger, semblait ne plus craindre
grand'chose.

On vovalit aussi des machines dételées
des spécialistes du sidecar, dont certaines,
comme celle de Deronne par exemple, gui
est munie d’'amortisseurs énormes a4 l'ar-
riére, peuvent prétendre & un classement
honcorable en solo. Pierre Monneret avait
le nouveau cadre Saturno a4 fourche téles-
copigque, dont l'extréme simplicité va de
pair avec la tenue de route excellente.
Celle de Pagani, dont lé bloc est brut de
fonderie, conserve la fourche & parallélo-
gramme, la suspension arriére « brevetée
Gilera », le record du tour, et d'excel-
lents freins jusqu’a la fin !

e R B

Bernard Gilbert, sur une Triumph G.P.
equipée d'un imposant radiateur d'huile,
fit, en 500, une meilleure démonstration
de ses possibilités que lors de la course
des 250 !

XK KX

Un sommet de l'originalité était atteint
par la Norton de Lamarque dont 1'émail
tleu des raccords brasés mettait une note
tendre sur le chrome des tubes du cadre.

Les acdecars

Peu de diversité dans les marques, par
ccntre, les installations des « chariots »
en font voir de toutes les couleurs, de-
puils la « spéciale » d'Haldemann qguel-
que peu deéfraichie, jusqgqu'a la machine
de salon du Hollandais Steeman, dont le
side Stelb capitonné ressemble & une
volture de luxe. Les sides belges ¢« Préci-
sion » sont prévus pour des passagers
¢« belges », c'est-a-dire ayant un style
particulier, et & cet effet une poignée est
ménagée dans la tdle du carenage de
roue, afin que le pilote sorte en arriére
de la roue du sidecar.

b5 o

La seule machine autre que les Nor-
ton était la Vincent de Soubile, qui con-
traste par la position assez élevée du pi-
lote. La boite Albion de la Vincent avait
eéte remplacée par une boite Norton.

X X X

Sceaux procédait 4 des essais d'alimen-
tatlon par pompe & essence, a4 1'aide d'un
reservolr ressemblant & une longue bou-
teille en dural, d'une contenance de 15
litres environ. La pompe est actionnée
par un excentrigue monté sur le pignon
d'entrainement de la magnéto, J. H
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bord mince, | tube Dissolutine.| rape.
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Moto-Revue

— Nous avons devant nous Mr
Collignon, auguel nous allons poser
guelgues questions concernant le
Bol d'Or qu’il a récemment gagné.
La premiére de ces questions sera
de savoir pourquoi il a couru
cette épreuve en catégorie 250 eme.

— D’abord, dit-il, parce que cette
epreuve compte pour le Champion-
nat de France. Deuxiémement, je
voulals surtout voir ce dont était
capable ma machine sol-disant «fra-
gile» quand on tire dessus a4 fond,
mals qui peut fort bien tenir 24
heures quand on la ménage. J'a-
vais aussi besoin de me rendre
compte de ce que je pouvais don-
ner (car je n'al pas la prétention
d'étre un jeune sportif), par rap-
port aux pilotes des nouvelles gé-
nerations durant 24 heures.

— Voire machine n'avait pas be-
20iN d'aller excessivement vite
pour unc telle épreuve, aussi l'avez-
vous un peu «dégonjflée », tout en
la rendant moins fragile ?

— C'est évident., car' la vitesse
maximum aqui doit dépasser 160
Kmh. environ n'est daucune uti-
lité pour le Bol. Nous avons donc
changeé la culasse pour avoir de
plus petits passages de gaz et mis
un carburateur plus petit, afin d'eé-
viter le ¢ trou » de carburation
qui se manifeste sur la machine
d'origine. Mais ce dernier inconvé-
nient subsistait quand méme. Mal-
gre cela, la machine ¢ bouclait »
encore le tour 4 Montlhéry aux es-
sals en 1'1", soit 4 145 kmh. de
movenne !

— Les seules modifications ont
donce porté sur la culasse unique-
ment 2

— Oul, ‘et sur le rapport qui fut
cholsi plus long, étant donné le
profil du ecircuit.

— Vous dticz-vous préparé spé-
cialement au point. de vue physi-
que pour ces 24 heures ?

— — Pag particuliérement, car
J'al pratiqué et pratique encore de
nombreux sports, et je me suis
préesenté au Bol en exeellente
forme. !

— Vous avez participé déia a4 un
Bol en tlemps que cyclecariste,
avez-vous trouvé plus dure la par-
ticipation en moto ? .

2l Juin 1952

J'al finl la course avec 1'eell con-
tinuellement {fixé sur le compte-
tours, 4 une allure qui était wvrai-
ment celle d'un circuit de vitesse,
ce gqui m’'a complétement ¢ assom-
me ». Les anglais considérent le
TT, qui est une course de 4 heures
envircn, comme une épreuve épui-
sante, et mol j'ali mené une telle
cocurse de l'aube jusqu’au milieu
de l'aprés-midi. J'al réussi a y
laisser 4 kilog ! et je crois que si
on veut faire du Bol une épreuve
recllement de vitesse, i1 faut deux
pllotes,

— A part les ennuis d'éclairage
JUE VOUS nous avez zignalés, avez-
vous eu d'autres pannes ?

— Trés peu de choses sont & si-
gnaler sur cette question. Plusleurs
ressorts de soupapes ont laché,
mais nous savions gue ce fait était
frequent sur les Guzzi, aussi
avicns-ncus monté des ressorts
beaucoup plus faibles que ceux
prévus d'origine. Je dois signaler
aussi autre chose, a4 savoir le bris
de mon fil de bougie, rupture qui
e produisit sur le circuit pendant
ia dernlére heure de course. Et
alers qu'en arrivant au stand de
ravitaillement j'étais incapable de
descendre seul de ma machine, 13
J'al trouvé le force non seulement
de descendre et de réparer., mais
aussl de repartir en poussant moi-
méme ma moto.

— Vous étes arrivé avec un cer-
tain retard 4 la fin de l'épreuve,
es3t-ce 4 cduse d'une panne des-
sence comme beaucoup l'om eru.
due a la prolongation de la course
d'une quinzaine de minwutes ?

— Non, il m'est arrivé une panne
idicte a mon cable de débravage,
dont le plomb d'arrét avalt laché.
J'allais m'arréter pour réparer,
mais Jacquier-Brét m'a fait conti-
nuer sans deébravage, car c'était la
fin de la course.

I v a aussi une chose que je
tiens a dire, c'est que si j'al gagné
le Bol d'Or, c'est en premier lieu
4 Jacquier-Brét que je le dois, car
On ne peut concevoir le secours
moral qu'il a su m'apporter, en
plus de la maniére parfaite dont il
a tenu mon stand de ravitaillement

LE BOL D'OR M’A COUTE 4 Kgs

NOUS DECLARE COLLIGNON,
FUTUR PILOTE D'UNE 4 CYLINDRES FRANCAISE

— Ce bol m'a paru excessivement dur, car au début de la
nuit, j'avals un peu d'avance et par la faute de mon appa-
reillage electrique deéfectueux (adapté aprés coup SsSur une
machine de course) j'al perdu plusieurs tours, car |{'étais
obligé de suivre un concurrent qui. lui, avait un bon éclai-
rage, mals ce n'etait pas forcément le plus vite.

Je me siis arrété aussi trés souvent pour remplacer les am-
poules du phare et du feu rouge. J'ai fatigué énormément,
uniquement &4 cause de cela, 4 tel polnt qu'a un .moment
J'al quitte la route. Tout cela a fait qu'au petit jour j'avals
12 tours de retard. A ce moment, Jacquier-Bret, qul était
mon mécanicien, m’'a obligé petit a4 petit & forcer 1l'allure, ce
quil me souriait trés peu, car j'étais trés courbaturé et ne
pouvais me mettre a. plat. Malgré tout, j'ali pensé qu'une
belle bagarre ne se refuse pas, aussi, 4 partir de 10 heures
du matin environ, j'al tourné a fond. Durant la nuit, j"dvails
cependant perdu 900 tours au moteur, ce qui était beaucoup
trop, et je ne pouvals toujours pas tirer a4 fond sur la ma-
chine, sous peine de casse. Finalement, j'al vu qu'en mettant
ma teéte légérement de travers, derriére le phare, je gagnals
100 tours-minute. Aprés j'al gagné 200 tours en prenant le
guidon plus prés de la téte de fourche. J'ai donc réussi a
passer de 6.500 a4 6.800 avec maximum sur les intermédiaires &
7.000-7.100 t.-m.

durant toute l'épreuve. Il a été vraiment implacable pour
moi, mais l'organisation dont il a fait preuve fut admirable.

— Vous comptez évidemment disputer les championnats de
France en 250 cme. celte année ;| mais avez-vous déja certains
projets pour la saison prochaine et comptez-vous garder le
meéme matériel ?

— En 250, je suls toujours fidéle &4 ma Guzzl avec laquelle
j'al remporté pas mal de victoires. Pour l'an prochain, un 4
cylindres est en préparation dans le Midi de la France, et
cest avec lul qgue- je voudrais terminer ma carriére.

J'aurais eégalement eu l'intention de courir en 500, mais Ia
difficulte qu’il v a en ce moment a4 trouver une bonne ma-
chine de course m'a obligé & abandonner ce projet.

Puis les questions relatives au freinage nous firent bavarder
éncore une bonne liteure, et c'est cette seconde conversation,
cetie jois aordre technigque, que vous trouverez prochaine-
ment dans « Moto-Revue ».

Frrrrrrorrrss 14 SEMAINE PROCHAINE,, #oesrsrssrsssas
Nous publierons ['opinion de M. Viclet sur le Bol d'Or.
Si pour beaucoup de jeunes motocyclistes, M. Violet

reste principalement le. Vice-Président de la F.F.M., il ne

Jaut pas oublier qu'il a pris part ¢ 11 Bols d'Or, dont 3

moiocyclistes.
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UN BON MOTOCYCLISTE EST OPTIMISTE : UN ACCROCHAGE N'APPELLE PAS UNE DISPUTE
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AIX-LES-BAINS

Sous un magnifigue soleil et devant un nom-
breux public, s'est couru le nouveau ecircuit du
lae, organisé par .2 MC Savaoie.

La lutte, des le depart., en 350, semhblait de-
voir se circonscrire ocontre les sulsses Gerber
tAJS) et Fuhrer (Velocette) qui restent roue dans
roue jusqu'aun 10¢ tour. Puis Gerber prend la
Léte, toujours talonné par son compatriote. Mal-
heureusement, celui-c¢i doit s"arréter au 23* toul
prour ennuis dallumage. Derriére, lutte serrée
enire Pltton et Beszse, le premier nommé prenant
le meilleur dans les derniers Lours

Classement 1. Gerber (AJS), 80 kms en 1 h
3'18'" 4/5 : 2. Fitton (Velocette), 1 h- 3'26" 2/5.
i 2 tours ; 3 Besse FVelocette) : 4. De Polo
{Velocette) &4 3 t.; 5. Ellenberger (Norton) a 4 t.:
6. Combes (AJS) &4 6 t. | 7. Marny (Norton).

En sidecars, trés belle victoire de Drion qui
prend ia téte s le départ, suivi du suisse Au-
bert. Derriére, 'autrichien Vegel et le suizse
Richlin se disputent #fprement lg 3¢ place

Classement : 1. Drion (Norton), 60 kms en 4%°
32"', moy. T3 kmh 580 ; 2. Aubert (Norton), 50'
268" 175, A 1 t. ; 3. Vogel (Norton) : 3. Richlin
{Nori~n), 30'11" 3/5, a 2 t. ; 5. Eoch (BMW).
50'22'" 4/5, a 3 t.; 6. Bollo (Norton), 50'38" 1/5

Voulant rééditer =zon exploit en 500 cme., Ger-
ber se¢ sauve dés le 1¢r tour, Drion, que nous
CONnAalssions comme pilote do side, étant le seul
A résister.

Classement . 1. Gerber (AJS). 1 h. 3. moy
Bl kmh. 2. Drion (Norton} 1 h. 30" 25, A
1 &t ; 3 Insermini (Morton) : 4. De Polo {MNor-
ton) & 2 t. 2. Biond=tti (Gilera) : 6. Jacquier-
Bret (Guzzi).

CIRCUIT DU JURA
MOTOCYCLISTE 1952

CLASSEMENT PAR EQUIFPE

1. Moto-Club Dolois, 46 pts ;: 2. Moto-Club
Cité Lyon, 59 pts : 3. MC Bourgogne, T8 pts :
4. Police Routiére, 82 pts ; 5. Equipe Monet-
Goyon, 104 pts ; 6. MC Jurassien, 106 pts
7. Equipe Terrot, 112 pts.

Le MC Dolois est détenteur pour un an du
Challenge du Circuit du Jura et celui-ci sera
remis en compétition 1'an prochain.

CLASSEMENRT PAR CATEGORIE

I7§ cme, 1 1. Guyol, 23 pts ; 2. Mottet, 24
pts ; 3. Blzot M., 27 pts ; 4. Marlot. 30 pts, et
Germain J.. 30 pts

£ eme. © 1. Boulllard, 27 pts ; 2. Garry, 33
pts . 3. Richard, 44 pis.

350 cme. 0 1. Pellizszsard, § pits : 2. Jacguot, 13
pts ; 3. Mouvelot, 24 pts.

500 eme. ; 1. Lacour, 5 pts ; 2. Pasquier, 8
pts ; 3. Pessey et Worms, 10 pts ; 5 Tock,
13 points.

Sidecar : Bizot Francois, 45 points.

CLASSEMENT GENERAL

1. Lacour, 5 pts : 2. Pasquier, 8 pts : 3. Pel-
lissard, 9 pts ; 4. Pessey et Worms, 10 pis
6. Jacquot et Tock, 13 pts : 8. Magnenot, 19
pts ; 9. Guyot, 23 pits 10. Mottet, Nouvelot,
Daloz, Herbiet, 24 pts

MOTO-CROSS

MOTO-CROSS D'IMOLA

La premiére épreuve du Championnat d'Eu-
rope de Moto-Cross s'est courue le mols der-
nier en Italie sur le terrain 4'Imola. Plus de
30.000 spectateurs y assistérent (aux dires des
italiens) et pour qui connait le tempérament
latin, cela représente un déplacement de masses
considérables, surtout quand le chiffre réel n'ex-
céde pas 20.000 (sic).

Une poussiére tres dense géna les coureurs,
qmt devaient s'arréter pour nettoyer leurs Ilu-
nettes.

Melioll, notre seul représentant avec Lemoine,
s¢ classe 10 et le dernier cité est 15e.

Le grand valnqueur de la réunion a été Min-
gels sur une 500 Matchless, qu'il mena aux secondes
places dans les. deux premiéres manches, pour
dagner linalgment, devant son compatriote Cox
lui aussi sur Matchless, 3¢ Leloup.

RESULTATS

I*r¢ maneké © 1. Hall ; 2. Mingels ; 3. Melloli-

2¢ manche @ 1. Meunier ; 2. Mingels : 3. Avery.

Finale : 1. Mingels (A) Matchless ; 2. Cox
(A)' Matchless 3. Leloupr (B) FN ;: 4. Hall ;
2. Van Heuverswijn ; 6. Baudoin : 7. Ericson :
8. Danilsson ; 9. Lines ; 10. Melioll ; 11. Van
Henhelom : 12. Galbiati (I : -13. Albertazzi (I) :
14.. Giuffrida ; 15. Lemoine : 16 Tancorre.

UN BON MOTOCYCLISTE EST OPTIMISTE

Le suisse Gerber, vaingueur en 350 et 500 eme. @ Aix-les-Bains.

MOTO-CROSS

DE CHAINE-DE-CETR

RESULTATS

250 eme. — 17 manche . 1. Leroux, 10'43°'* ;
2. Juigné ; 3. Aubespin ; 4. Legrand ; 5. Ernst.

2r manche : 1. Juigné, 10'52" ; 2. Leroux ;
3 Moreau ; 4. Aubespin ; &. Davy.

3¢ manche : 1. Juigne ; 3. Leroux ; 3. Au-
bespin ; 4. Legrand ; 5. Ernst.

Classemient général : 1. Juigné, 4 pts : 2. Le-
roux, 5 pts : 3. Aubespin, 10 pts : 4. Legrand,
15 pts. ; 6. Ernst, 16 pis.

350 eme. — Icrc manche, 10 tours : 1. Juigné,
11'6'" ;" 2. Dubois ; 3. Orlot ; 4. QGuimier ; 6.
Marais.

et manche, 10 foury [ 1. Juigné, 1064 ; 2.
Dubois ; 3. Orlot ; 4. Guimier ; 5. Deior.

3r manche, 14 tours @ 1. Juigné, 15°13" ; A
Dubois ; 3. Guimier ; 4. Orlot ; 5. Delor.

Classement général : 1. Juigné, 3 pts ; 2. Du-
bois 6 pts ; 3. Oriot 10 pts ; 4. Guimier, 11 pts ;
5, Marie I0 pts.

500 eme., — Ivre manche * 1. Ernst, 11'66" :
2. Plneau ; 3. Clémot : 4. Robert : 5. Coulon.

2¢ manche ©: 1 Coulon, 11'22" ; 2. Clémot ;
3. Pineau ; 4. Ernst : 5. Robert.

3¢ manche, 15 toxurs : 1. Pineau, 17'12" : 2.
Clémot ; 3. Coulon : 4. Robert : 5. Ernst

Classement géneral : 1. Pineau 6 pts ; 2. Clé-
mot 7 pits ; 3. Coulon 9 pitzs : 4, Ernst 10 pis
5. Robert 13 pits.

MOTO-CROSS DE COGNERS

RESULTATS

5000 emc. Jingle : 1. Lefévre (AMS) : 2. Bois-
serie (AMS) : 3. Mouchet (AMS) : 4. Roux
{Fantin) ; 5. Pineau (Pantin).

HRecord du tour : 1'34" par Lefévre.

350 eme. ! 1. Boisserle (AMS) : 2. Dubeais (CO
Pontlieue) : 3. Cathelin (AMS) : 4. Marais
{MCM).

Record du tour : 134" par Cathelin.

2all emec. o 1+ Moreau (MC Tours) ; 2. Chau-
mette (MC st-Cloud) ; 3. Davy (MC Maine) ;
4, Rademacher (MC Bobigny).

Record du tour : 1'44" 2/56 par Chaumette

MOTO-CROSS AU MANS

Nous sommes heureux d'annoncer la premiére
organisation de Moto-Cross Natlonal au Mans,
sous l'égide d'un jeune club Omni-Sport.

Un terrain officiel de 1.500 meétres sur un
parcours trés dur présentant des dénivellations
de plus de T metres,

Une tms bonne organisation trés réglemen-
taire en ce qui concerne 1'application des pres-

criptions de la FFM, une piste de valeur inter-
nationale bien balisée et munie de commissaires
de pistes, nombreux et éduqués.

Des engageés nombreux, 12 par course, et de
choix, puisque nous relevons entre autres em 250
eme. : Chaumette du MC St-Cloud, Humbert-
jean de 1'US Ivry, Guimier et Juigne de Tours.
o'est un grand espoir du club organisateur,
Dubais, qui & enlevé 1'épreuve, un homme a
suivre.

En 500 emc, Lefévre, Leémoine, Granda de
I'AMS, Vinetty de 1'US Ivry, Pantex de la Sireté
d'Angers et Clemot de Serge. Lefévre s'est ad-
jugé la palme en grand seigneur, mais aprés
une belle lutte.

MOTO-CROSS DE VESOUL

Dernirement s'est couru le Moto-Cross de Ve-
soul, placé sous le signe du beau temps et de
I'affluence. En efiet, environ 20.000 personnes y
ont assisté, et il y avait bien 3.000 voitures et
autant de motos dans les parcs a4 cel usage

Six courses #tajient au programme, réunissant
les meilleurs spécialistes francais et étrangers
Brassine, Verrecchia, Molinari, Frantz, Prieur,
Desmoulins, Godey, parmi les Ifrancais, les an-
glais : Archer, Cheney, Hall, Lines., les belges
Puttemans, Degraux, Delhez.

Une poussiére ocre. dense, s'élevait a chaque
passage pour tourbillonner dans la carriére et
retomber sur les cheveux, les viétements, les
sandwiches, s'insinuant partout. Néanmoins les
spectateurs n'en avaient cure, ot o2 fut une
belle journee & metire a [1'actifi du Moto-Club
Haut-Saonols, organisateur de cette Iimpeccable
réunion.

CHAMPIONNAT DE FRANCE 500 CMC.

Cette premiére épreuve ful ardemment disputée
et donna lien 4 un duel sans merci enlre Ver-
recchia et Brassine. Ces deux hommes prennent
Ia Gtéte ‘des lg deépart, et, Verrecchia en téte,
méne un-tirain d'enfer. Frantz suit en trolsiéme
position, mais par suite d'un incident mécani-
que, sera obligé de rentrer dans le rang. AU
douziéme tour, Verrecchia casse une roue et dofit
abandonner, laizzant Brassine terminer victorieu-
sement.

Classement 500 cme. ! 1 Brassine : 2. Char-
rier-; 3. Molinarl ; 4. Lusseyrand ; 5. Boisserie ;
8. Desmoulins ; 7. Godey ; 8. Ameédég ; 9. Pau-
Iin ; 10. Adnet : 11. Wybo.

CHAMPIONNAT DE FRANCE 250 CMC.

Le circult étant trés dur, de nombreux inei-
dents mécaniques sont 4 déplorer, handicapant

UN ACCROCHAGE N'APPELLE PAS UNE DISPUTE




sur tous les terrains assure le triomphe de sa fabrication

CIRCUIT DE Hte-NORMANDIE
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Au moto-cross national ay Mans,

; :i_. ' W : : : xﬁ s : |
lutte entre Vinetty et Dubois

pour la premiere place en 350 cmec.

de nombreux coureurs.

Classement 1. Perry ; 2. Vouillon ; 3 I‘.-'I‘B.ll-
veaux ; 4. Amédéo ; 5. Klym , 6. Vonin : T.
Mirivel 8. Frases.

CHAMPIONNAT DE FRANCE 350 CMC.

Molinari et. Melioli, dominant nettement dans
cette course, prennent la téte des le depart et
ne seront pas inguiétéz Godey, crevant au 2¢
tour, sera trop retardé pour se classer suivant
58 valeur.

Classement :
serie ; 4. EKlym ; 5.

1. Molinarl ; 3. Melioll ; 3. Bois-
Martin ; 6. Godey : 7.

Perry.
COURSE INTERNATIONALE
1ere SERIE : FRANCE-BELGIQUE
Aprés 1"exécution des hymnes nationaux, le

départ est donné a douze coureurs, dont 7 se-
ront gqualifiés pour la finale Deés le départ. Ver-
recchia prend le commandement, suivi de Bras-
sine. Au troiskme tour, Verreechia mangue un
virage et perd du temps, Brassine en proflite
pour prendre la téte, tandis que Verrecchia, qui
avait &té relégué en derniere position, 1alt un
beau retour et se qualifie pour la finale Char-
rier et le belge Degraux eurent des ennuis me-
canigques.

Classement ; 1. Brassine (F) ; 2. DBolsséerie
(F) : 3. Puttemans (B) ; 4. Desmoulins (F) !
5. Vouillon (F) : &. Verrecchia (F) T.- Char-
rier (F.)-

2r SERIE FRANCE-ANGLETERRE

L'anglais Cheney prend la téte dés le depart,
suivi deyFrantz et Prieur qui le serrent de prés.
Ces trols hommes garderont leur placeé jusqu’s
la” fin, malgré la menace constante des anglals
Archer et Hall. Celul-ci, indisposé, ne put don-
ner Loute la mesure de ses capacilés,

Classement [ 1. Cheney (A)Y "2, FPrantz (F):
3. Prieur (F) ; 4. Archer (A} 5. Hall (A) ;
6. Godey (F) : 7. Lussevrand (F) :

FINALE DE LA COURBE INTERNATIONAL:

Quatre anglais, un belge et neufl francals pren-
nent le départ de la plus spectaculaire et émo-
tionnante course de la journée. Aprés un faux dé-
part, la course s&¢ limitera en un duel” entre le
francais Brassine et les anglais

Brassine prend la téte dés le départ et Ia
gardera jusqu'a la fin Au quatrieme tour l'an-
glais Archer fait wune echute spectaculaire et
sans gravité, De nombreux incidents meécanigues
sont & signaler, retardant notamment Frantz,
Prieur, DBoisserie. Drassine termine 'L'1l'.f1.':I-I':IELISE'*
ment, mais épuisé et méme indisposé, ayant
perdu =on bouchon de réservoir d'essence vers
Iz mi-course.

Classement ! 1. Brassine (F) ; 2. Archer (A)';
3. Hall (A) ; 4. Lines (A) ; 5. Prieur (F) ; 6.
Lusseyrand (F) ; 7. Charrier (F) ; B. Cheney
(A) ; 9. Godey (F) : 10. Desmoulins (F) ; 11.
Youillon (F) 12. Prantz: (F).

LES COUPES DE PARIS

vant de commencer la relation de cette
Coupe de Paris de Moto-Cross, nous te-
nons 4 remercier le service de publicité de
la réunion, dont les panderclles fort bien
cuncnues (trés larges et... imperméables !) nous
permirent de suivre les courses dans un stat re-

lativement sec. Car, quoigu'ait promis le com-
muniqué de la semaine derniére, la pluie fut
aussi au programme durant deux courses, mais
ne géna pas cutre mesure le bon développement
de celles-cl.

Les 350 cmc. et 500 nationaux sont sur la ligne
de départ Dés le premier tour, Rollin (no 16)
prend la téte avec derriére lui et ‘dans l'ordre :
Sccssa, Brocherieux, Perlin, Boisserie, Lefévre,
etc... Amédéo, qui partait favori, chute et =se
retrouve a la septiéme place. Dans les tours sul-
vants, Rollin accentue son avance, et le 2v Scossa
¢ trouve déjia a 200 m. Amédéo,. qui se trouvait
étre septieme au depart, remonte sés concur-
tents et passe successivement Lefévre au deuxiéme
tour, puis Boisserie, Bourgeois et Brocherieux.
Mais pendant ce temps, Rollin a encore pris 100
metres supplémentaires au second gqui se trouve
maintenant a4 300 mttres environ. Amédéo tres
en forme est applaudi par la foule et I1'ardeur
de celle-ei redouble gquand son favori part a4 la
poursuite des deux hommes de téte que malheu-
reusement i1 ne pourra ratiraper, le nombre de
tcurs restant a4 courir étant trop limité

Resultats ¢ 1. Rollin ; 2. Scossa 3. Amédéo ;
4 Bourgeois 5. Brocherijeux ; 6. Perlin ; 7T
Boisserie.

La deuxiéme course, c'est-a-dire celle des 500
¢cme. internationsux, voit de nombreuses défec-
{jons =¢ produire dans les rangs des engagés.
Les belges Meert of Kremez, les anglais Ogden
et Bantham, ainsi que Jes francajs Molinari et
Verrcechia scnt absents. Néanmoins, la course
garde tout zon intérét, car il reste deux pillotes
de "équipe Saroléa, deux anglais jusgu'a présent
inccnnus en France, plus notre champion national
Biassine, Franly, Charrier, Voulllon, ete...

Vue du moteur, co-
te distribution des
Sarolea officielles

qui vinrent a Mon-
treuil derniérement.

A, noter la prise
d'air du carbura-
teur dirigée vers

le bas, les fils de
fer qui freinent les
difféerentes vis et
les aspérités sur les
repose-picds.

21 Juin 1954

Sitot le ¢ starting gate » relevé, ec'est Char-
rier qui prend la téte de toute la meute,' avec
derr#re lui et dans l'ordre, 4 20 ou 30 metres ;
Frantz, Collée (B.), Hox (B.), Vouillon, Rickman
{A ), Braszine, Desmoulins, etc... Aux deux tours
suivants, peu de changement pour les hommes de
téte. A 1'arriére, nous voyons l'abandon de Lioncl
Bralé et d'un des deux anglais. Au quatriéme
tour, c¢'est Frantz qui méne, toujours devant
Charrier, Collée et Rickman. Hox a disparu et
nous le voyons reparaitre en sixiéme, puis hui-
titme position, doublé par Vouillon puis Brassine,
legquel & pris un mauvais départ et est trés géne
pour  remonier sur les leaders.

Frantz porte son avance sur Charrier a 15 m.,
puis 100 mdtres, et finira nettement détaché &
150 métres Charrier s'arvéte dans la fosse aux
Loups, puis repart, mais de ce fait [inira 5.
L'anglais Rickman oui remonte de la 6 place
airivera 2v devant Collée et Brassine, legquel est
parti, ne 1"'oublions pas. en T¢ position.

Resultats . 1. Frantz 2. Rickman (A.) ; 3.
Collée (B.) ; 4, Brassine ; 5. Vouillon 6. Hox
iB.y : 7. Lusseyrand.

Une petite accalmis se¢ manifeste dans Jle
dérculement des courses, car la pluie gquli mena-
cait depuis quelques temps déja se met brusgue-
ment a4 tomher, el c'est uu sauve-qui-peut gené-
ral parml la foule.

Malgré cela, l¢ départ de |la deuxiéme manche
des nationaux st donne, &t le public reyvient
tianguiliement sur le cireait. Rollin de Rouen
semble vouioir récditer sa précédente victoire et
meéne pendant 3 ou 4 tours. Il se lera Tattraper,
puis -doubler par Bourgeoiz. qui remportera la .
victoire, *suivi de Brocherieux. Peu de change-
ment dans l¢ classement des suivants qui s'éta-
bliva comime =sujt 3. Rollin. 4. Amédéo, 5 Le-
fevre, 6. Perlin, 7. Beossa.

Le départ de la course suivante (2* manche
des 500 internationaux), se fait dégalement sous
la 'pluie, laguelle s'arretera bientol

Rickman prend la téte des le virage de la
Creix Rouge, suivi de Brassine et Frantz, Dans
la remontée de lg fosse aux Loups, 7 Ccoureurs
chutent, dont Rickman, qui repart tout aussitot.
Mais Frantz et Brassine sont déji loin, et notre
anglais en perte de forme est doublé par Vouil-
lon, puis par Brilé Frantz finira l*r avec Bras-
sine a4 deux ou trois meétres derriére lui, 3¢ Voull-
lon, 4* Collee

La premiére des courses fi 1'envers est la finale
dez 350 =t 500 nationaux. Ceux-ci font un tour
d'essal pour juger la pisie apres 1'averse, puis
nos 11 partants se retrouvent sur la ligne  de
départ.

Rollin est le premier # escalader la ¢« grande
descente » gqui devient, du fait du parcours 4
I'envers, « 'a grande montée » suivi de Ameédén,
Bourgeois, Perlin, ete...

Fuis au deuxiéme tour, nous voyvons Bourgeois
en téte aver Rollin a ses trouzses. Pendant 3 ou
4 tours, c'est un chassé-croisé perpétuel gui se
déroule entre Perlin, Rollin et Bourgeols pour
les premiéres places. Lo premier cité garde la
téte durant B tours (I"épreuve en comportait 12),
mais sera finalement battu par Rollin qui au
dernier tour reprend une bonne avance et fi-
nira nettement détaché.

e classement général des 3 manches donne
les résuitats suivants :

1 Rollin 5 pts ; 2. Bourgeois T pts | 3. Scos-
sa 10 pts 4. Amédéo 12 pts : 5. Broche-
rieux 18 pi= i

Derniére course au programme, la finale des
500 cmc. internationaux-se déroulait sur l'envers
du ecircuit comme 1'épreuve précédente.

Cette course devait étre 1'occasion d'une ma-
gnifique explication entre Rickman et Brassine,
tandis gue Frantz, déja sir de sa& victoire, « 5'a-
musait » avee Charrier. L'anglais prend la téte
durant les deux premiers tours, mais notre cham-
pion national l¢ double ot perdra aussitdt cette
premiére place, du fait dun changement de” cir-
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cuit mal interprété. Rickman méne encore 3 touls
et s¢ fait ravir 1a place de premier qu'il s'achar-
nera # reconguérir dans les tours suivants. Sa
ténacité sera récompensée, car alors qu'il était
dans la roue de Brassine depuis 6 tours, celui-
ci & une légére défaillance dont 1'anglais pro-
fite sans attendre et passe en Ltéte pour aug-
menter encore son avance. Géne par des concur-
rents qui ont un tour de retard, Brassine ne
pourra plus remonter et devra se contenter d'une
place de deuxiéme,

A noter la belle tenue de Charrier gqul s'est
toujours tenu a4 50 métres ot méme parfois beau-
coup moins des deux hommes de Ltéte,

Classement géméral : 1. Frantz, 6 pts ; 2.
Brazzsine 8 pts ; 3 Rickman (GB) § pits ; 4.
Collée (B.) 12 pits . 5. Vouillon, 15 pts ; 6.
Charrier 21 pts : 7. Hox (B.) 23 pts.

JUNIOR

CYCLOMOTORISME

DIAGONALES DE FRANCE
CYCLOMOTEUR

La Commission des Diagonales de France de
I'AFCM communigque une premiére Diagonale
comptant pour la ¢ Coupe de France de Régula-
rité » (AFCM) vient d'étre homologuée.

w 1l s'agit de la Diagonale Hendaye-Menton (810
kms) couverts en 28 h. 30.

Le pilote était M. Henry Lacoste, des Chemi-
nots Sportifs de Paris S5.E.

Cyclomoteur Erlac-Bauleret, moteur Cucciclo 4
temps culbuté, e

L'ordre de marche déclaré au départ a été
respecté. Point d'incident mécanique. Seul le bris
d'un céAble du décompresseur, ce qui n's point
contrarié¢ la marche de 1'engin.

Des points de pénalisation ont été appliqués
pour retard a4 8St-Gilles.

RASSEMBLEMENT
CYCLOMOTEUR
DE BREUIL-s-MERISE

Le terrain de camping recevait une trentainé
de tentes, tandis que le brevet touristique-cyclo-
moteur (routes vertes) était disputé par 39 cdn-
currents.

Une ambiance toute amicale ne cessa de régner
de samedi & dimanche. La Section Ile de France
était représentée par 13 membres des Cheminots
de Paris S5.-E. (AFCM).

Deux prototypes furent présentés officiellement
pour la premiére fols par le Service Technique

MOTO-BALL

RESULTATS DES MATCHES DU 18 MAI 1852
LDivision Natltionale, zome Sud @ Carpentras bat
Monteux par 4 buts 8 1. - Avignon bat Aix par
2 buts a4 1. - MBC Camaret bat MBC Cawvail-
lonnais par 5 buts a 1.
Division Nalionale, zone Nord
bat Houlgate par 2 buts a4 0.
Division d’Excellénce, zone Sud @ Nice bat Avi-
gnon II par 5 buts 4 2 - MBS Forézien bat
RMB Ondaine mar 4 buts a 0
Divigsion d'Excellence. ™ zone Nord
bat MC Versailles par 1 but a 0.
Matehes amicaur : MC Mulhouse 'bat MC Vil-
lefranche par 3 buts a 1. - MVC Franco Belge
bat Beuzeval par 2 buts & 1

RESULTATS DES MATCHES DU 22 MAI 1852

Division Nationale, zone Nord : Chélons et
Courbevoie font mateh nul 0 4 0

Coupe de France : MBC Alx I bat MBC Ca-
vaillon par 6 buts a 2.

Matches amicaur . Villefranche bat Versailles
par 5 buts 4 1. - MBC Avignon II bat MBC
Avignon I par 4 buts & 3.

RESULTATS DES MATCHES DU 25 MAI 1852
Division Nationale, zome Sud @ MBC Aixois bat
MBC Montelais par 4 buts a4 0. - MBC Avignon
bat RCM Carpentras par 1 buts a 0. - Camaret
bat Cavailllon par 2 buts & 0.

Division Excellence, zome Sud Nice bat St-
Etienne par 3 buts a4 0. .

Matche: amicauxr © MBC Aix II et MC Seynois
font match nul 1 & 1. - MC Chilonnals bat
Versailles MC par 3 buts 4 2. - MBC Marignane
bat MBC Alx II par 4 buts &4 2. - MBC Paris II
bat MBC Paris I par 2 buts a 1.

RESULTATS DES MATCHES DU 1+r JUIN
Division Nationale, zone Sud : Carpentras bat
Alx I par 7 buts a 0.

Courbevoie

MBC Paris

Division Nationale, zone Nord MBC Orly
bat MBC Houlgate par 3 buts a 1.
Division Ercellence, zone Sud @ MBC Forez

bat MBC Seynois par 4 buts a 1.

Division Ezcellence, zone Nord @ Mulhouse bat
Vitry par 1 but 4 0. - Versailles MC bat MVC
Franco Belge par 7 buts a 1.

Coupe de France @ Courbevoie Sports bat Vil-
lefranche par 4 buils a 3.

Matches amicauxr @ Mulhouse bat Vitry par 3
buts a 0. - Orly bat Le Havre par 6 buts a4 3. -
Camarel bal Nice par 6 buts a4 0. - MBC Avi-
dnon &t MBC Avignon IT font mateh nul 1 4 1.

AVOIR UN AVERTISSEUR PUISSANT EST BIEN
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TOURIST TROPHY.

RESULTATS DE DERNIERE HEURE

Nous publions ci-dessous les premiers résul-
tats parvenus de 1'Ile de Man, de cette clas-
sique 2r épreuve du Championnat du Monde,
et sur laquelle nous reviendrons ultérieure-
ment. Pour les 125 et 250 cme., trés nette
victoire des machines ltaliennes :

125 eme. © 1. Sandford (GB) sur MV, A
la moyenne de 121 kmh. 500 ; 2. Ubbiali
(I} sur Mondial, & prés de 2° ; 3. Parry (GB)
aur Mondial.

Spécifions que la moyenne du vaingueur est
supérieure au record du tour de 1'an dernier.

250 eme. : 1. F. Anderson (GB) en 1 h. 48°
8" 3/5, moyenne 135 kmh. 12 ; 2. Loren-
zetti (I} 1 h. 48°40"" 4/5 ; 3. Lawton [(GB),
en 1 h. 48'43'"" 1/5. tous trois sur Guszl.

Anderson a amélioré la moyenne générale
d'environ 4 kmh.

En 350 cmc., 1a victoire se devait de reve-
nir au Champion du Monde Duke : 1. Duke
(GB) sur Norton, en 2 h. 55'30"" 3/5., moyen-
ne 144 Kmh. 464 | 2. Armstrong (GB) sur
Morton, en 2 h. 8687 3/6 . 3. Coleman
(AJS) en 2 h. 58'12" 2/5. Dans cette cylin-
drée le record n'est pas battu.

EPREUVES

GRAND PERIX D'ALLEMAGNE

Cette épreuve, la cingquiéme en date pour les
Championnats du Monde, sera disputée le 20
juillet sur le Circuit de la Solitude. Le déve-
loppement de er dernier est de 11,500 kms, com-
portant gquelgues lignes droites, mais aussi des
parties fort sinuevses, des épingles A cheveux
dont 2 successives, des dénivellations de 1'ordre
de 120 meétres.

Tcutes les catégories seront disputées

125 emec : 10 tours, soit 115 kms
250 2me. : 12 tours, sopit 138 kms
350 cme. : 14 tours, soit 161 kms

500 cmc : 18 urs, soit 207 kms

sides 500 : 10 urs, soit 115 kms

L'entrainement aura lisu les 17, 18 et 19 juil-
let, chagque concurrent, sous peine de se voir
refuser le ‘départ, devanlt accomplir au moins
cing tours du ecircuit.

L'ordre des départs sera déterminé suivant les
temps réalisés A l'entrainement, la premiére li-
gne ftoutefois étant réservée aux champions du
monde et d*Allemagne 1951.

Cl-dessous les moyennes réalisées en 1851 :

125 : Moyenne 109,70 (Muller). Tour le plus
rapide ; 111,1 (Muller).

250 : Moyenne 1195 (Lorenzetti). Tour le plus
rapide : 121.0 (Thorn-Prikker)

350 : Moyenne 130,600 (Duke). Tour le plus
rapide : 132.6 (Duke).

500 : Moyenne 136,0 (Duke) Tour le plus ra-
pide : 138,5 (Een Kavanagh).

Sides : Moyenne 113.0 (Krauss). Tour le plus
rapide : 1170 (Oliver).

Cloture des engagements le 27 juin a4 17 h.,
gqui dotvent étre adressés A 1I'"ADAC, Neckar-
strasse 50 a Stuttgart O.

LE 3 TROPHEE INTERNATIONAL
MOTOCYCLISTE DE MONACO

Epreuve de régularité et de grand tourisme
créde en 1950 par le Moto-Club de Monaco, le
ITI* TIM.M. se déroulera du 4 au 6 juillet
1852, sous le haut patronage de S.A 5 le Prince
Souverain Rainier I1II de Monaco, avec l'autori-
sation du gouvernement princier et grice au
bienveillant appui de la municipalité de Monaco

Les concurrents de cette grande manifestation
sportive Internationale pourront choisir parmi 10
itinéraires différents pour rtallier Monaco en
partant de 1'une des villes suivantes :

Amsterdam, Barcelone, Biarritz. Bruxelles, Ge-
mdve, Milan, Monaco, Oxford, Paris et Rheydt.

Tous les itinéraires effectuent. leur jonction
& Lyon, d'oQt le parcours final est identique pour
tous jusqu'a Monaco.

Pour l'accomplissement du trajet de 1.580 kms
environ, les vitesses moyennes imposées sont les
suivantes
"Jusqu'a 175 cme. ; 42 kmbh.

De 176 & 250 cme. : 47 kmh.

Au-dessus de 250 cme et sidecars toutes cy-
lindrées : 50 kmh

CIRCUIT DE PORRENTRUY

Cette manifestation, déja bien connue dans nos
reglons, se déroulera les 12 et 13 juillet prochains
& Porrentruy, sur le magnifique circuit de la
plaine de Courtedoux. Depuis plusieurs semaines,
Ie Comite d'organisation s'est mis au travail
avec le désir de =satisimire a toutes les exigences.

Les courses pour motos ot sidecars sont réser-
vées, celte annee, aux courenrs nationaux suis-
ses. Les calégories 250 el 500 sent des courses
extra-nationales avee participalion d2 coureurs
amateurs I[rancaisy et allemands. Nul doute que
nous ironsg nombreunz assister o cette compétition
trés intéressante

21 Juin 1952

UN CONSEIL JUDICIEUX

Vous qui avez tout fait pour obtenir le meil-
leur rendement de wvolire moteur, soit personnel-
lement, soit en vous adressant aux grands spécia-
listes, n'oubllez pas de garantir ce beau travall,
en utilisant dans votre moteur 1'huile Bret-Oil
type & Compétition » ou dans votre mélange,
I'huile Bret-0Oil « Spéciale 2 temps », et d'ajou-
ter dans votre carburant ou votre mélange. une
dose de Brétoeyl Graphité pour 10 litres

Le Brétocyl Graphité, en effet, apporte aux
grands régimes une sécurité totale. maintenant
une meilleure compression griace & 1'étanchéité
parfaite qu'il procure aux cylindres, aux pistons
et aux soupapes, dont il évite le grippage ; il
combat la calamine, réduit notablement la con-
sommation de carburant, assure le maximum de
puissance et de souplesse et supprime radicale-
ment le cliguetage.

C'est pourquol les coureurs les plus réputés,
pour s'assurer la victeire, ont tous adopté Bré-
tocyl Graphité,

D'autre part, les huiles Bret-Oil, tirées exclusi-
vement des naphtes provenant de Pensylvanie,
sont surraffinées, de fagcon 4 obtenir une absolue
pureté et compoundées ensuite selon les procédés
les plus perfectionnés de la technique moderne.

Les huiles Bret-0il, iype = Compétition » et
type ¢« Spéciale 2 temps » d'excellente tenue a
la chaleur, toujours trés onctueuses, reésultat
dune longue expérience de la course, maintien-
nent une lubrification parfaite aux plus hauts
régimes.

A VENIR

*  MONT VENTOUX

L'AC Vauclusien =t la Ligue . Motocycliste de
Provence, 2 rue de la République. Avignon, or-
ganisent le 27 juillet 1952 une course de cdte mo-
tocyeliste qui sera en méme temps un cinquante-
naire, puisgque c¢'est en 1802 que s'est courue
la premiére épreuve gqui devait fournir une si
belle lignée.

Les concurrents seront répartis de la facon
suivante

Course Nationale. — Catégorie ¢« A » ! mMoO-
tocyclettes. Classe 175 cme.
Courses Internationales., — Catégorie ¢« A » Mo-

tocyclettes ; Classes 250, 350 et 500 cme.
Catégorle ¢« B » Mototricycles
classe 500 cmcec.

Sidecars

CALENDRIER DE JUIN
Vitesse

22 : Cirvuit de Vitesse des Remparts
4 Anguléme (Inter.) - (MC Cha-

. rentais) .

22 : Circwit de Vitesse do Montauban
(Inter.) - (MC Montalbanalis).

22 : Circult de Vitesse (MC Arles).

22 : Circuit de Vitesse de St-Jean-de-
Toulouse (MC Toulousain).

29 : Circult de Vitesse de Tarare (In-
ter.) - (MC Baldagos).

29 : Circuit de Vitesse de Rochefort
(Inter.) - (MC Rochfortals).

29 : Circuit de Vitesse (MC Istréen).

PHota- (Prose

22 : Moto-Cross (Buffalo MC).
: Moto-Cross (MC Limouxin)
22 : Moto-Cross (Lille MC).
22 : Moto-Cross (MC Paris).
22 : Moto-Cross de Lagoubran

Tﬂuinnl
29 : Moto-Cross (AM Romainville),
29 : Moto-Cross (Inter.) - (MC Nor-

m'lnd.lﬂ'}
29 : Moto-Cross (MC Doualsis).

Cincaits de négealarité

21-22 : Paris-St-Etienne-Paris (Inter.).
(SM Forézien).
22 : Concours de régularité (CMSN).
29 : Concours de régularité (MC Fu-
ran}
Concours de régularité (MC Mar-
SEHiEJ
29 : Concours de régularité (MC
Chantill‘f]
22 Course de Cote (MC Nord).
: Course de Cote (MC Marseille).
22 : Course de Cobte de Laffrey (MC
Dauph nois).
29 : Grass-Track Mirermont-de-CGuven-
nr: ‘MC Marmandals). i
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RALENTIR DANS LES CARREFOURS EST MIEUX



COLLOT

¢ Circnil de Pieardie, dispulé 4 Amiens et
organisé¢ par le Moto-Club Picard et
I'ACPA, est la premiére reprise depuis la
guerre d'une compétition classique avant

1935,

Placées entre les deux manches et la finale de
la course des racers 500, eurent lleu deux épreu-
ves réservées aux motos, 1'une pour les 350 cmec.,
I"'autre pour les 500.

Peu de concurrents aux deéparts (8 pour cha-
que épreuve), mais de qualité : les 2 Monneret
et Collot parmi nos compatriotes, Mason et
E.:;uguiére parmi les britannigues, Dauwe et Basso
elges.

Le circuit, long de 2 kms 963, comporte 3
mechants virages et la ligne droite Ia plus lon-
gue est de 1 km environ.

Dés le départ des 350 (épreuve disputée sur
25 tours, soit 74 kms 089), Pierre Monneret prend
la téte, sulvi de Dauwe et de Georges Monne-
ret. Bruguiére est asgez loin derridére, mais il
fait une t1s rapide remontée et déjd, au
troisidme tour. est en 3¢ position, ayant sauté
Georges Monneret. Continuant son effort, 1’an-
glais, des le six¥Pme tour, talonne Dauwe.
lequel prenant trop de risques, rate un virage
et se trouve alors relégué asser loin derriére (il
chutera d'ailleurs au 12¢ tour, dans le méme
virage, un coup de frein arriére, 1'avant ne
marchant plus, ayant entrainé un dérapage). Et
dés le 8¢ tour, Bruguiére prend la téte pour ne
plus la quitter, établissant le record du tour &
108 kmh. 973 de moyenne.

Au dixieme tour, le classement est le suivant
Bruguiére, qui déji a une certaine avance, puis
Plerre Monneret . plus loin derriére Georges
Monneret | Basso, 4¢, posséde un grand retard.

La course semble maintenant devoir perdre de
son intérét, et plus aucun changement jusqu’au

A,
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VAINQUEURS

200 tour, sinon l'avance toujours crolssante que
prend BruguMre. Mais 4 partir de ce moment,
il apparait que Georges Monneret remonte sen-
siblement, alors que la machine de Pierre sem-
ble un peu ralentir (nous saurons par la suilte
qu’elle remontait 1'huile vers la fin du parcours).
De nouveau le public se passionne, car notre
Jojo national est encore 1'ildole des foules.

Dans le titre : G. Monneret saute Basso. Ci-
dessous, de gauche a droite : Collot, Bruguiére

et P. Monneret.
o F 0 J
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A l'avant dernier tour, il mn'est plus qu'd 1 se-
conde de son fils. Prenant alors quelques risques,
el sous les applaudissements des spectateurs, {l
[ranchit la ligne d'arrivée en seconde position.

Classement : 1. Bruguiére (GB), les 25 tours
en 41'55" 8/10, & la moyenne de 106 kmh. 017 :
2. Georges Monneret en 42'01' 5/10 ;. 3. Pierre
Monneret 42'03'" 2/10 ; 4. Basso (B) 4 50" du
3¢ ; 5 Philipps (GB). Ces cing pilotes, les seuls
& finir, tous sur AJS.

Tour le plus rapide par Bruguiére, 4 108 kmh.
973. Collot n'avait pas pris le départ &4 cette
épreuve, n'ayant pu encore réparer les dégits
cccasionnés par sa chute de Bergerac.

La course des 500, sur 30 tours (88 kms 908),
prometiait une belle lutte entre lez deux Gllera
duaﬁ Monneret et les 2 Norton de Collot et Bru-
Euiere,

Mais une trop longue attente laisse sur la tou-
che, au départ, l'anglaiz et la mono - culbutée
Sunbeam du normand Hébert. Brugulére chan-
gerg de bougie, partira avec 1 tour de retard et
voyant la mani re dont Collot méne la course,
rentirera bientdt aux stands de ravitaillement.

Dés le départ, Collot part en téte, talonné
durant les premiers tours pear Plerre Mon-
neret. Au premier tour, les passages sont les
suivants Collot, P. Monneret, G. Monne-
ret, Mason, Dauwe. Mais le jeune espoir belge,
Basso, remonte immédiatement en 4° position,
sans toutefols pouvoir inquiéter les 3 leaders.
Du 3 au 120 tfour, pas de modifications : 1.
Collet, 2. P. Monneret, 3. G. Monneret, 4. Basso,
6. Dauwe. Puis Basso s'arréte pour ennuis
d'embrayage, s8lors gu'on assiste & un chassé-
crojisé entre Mason et Dauwe, qui, dés le 20

A AMIENS

tour, se¢ solde définitivement au profit de ee
dernjer, A ce moment, l'avance de Collot est
déja de 40 secondes. Mais 1'explication familiale
entre Jes deux Monneret, entamée dans 1'épreiuve
des 350, reprend de nouveau dans les 500 : =i
le pire et le fils s'entendent comme larrons en
foire entre les épreuves, au moment méme de la
course pas de cadeau ; le métier de Georges

contre la pétulence de Pierre. Peu aprés la mi-
course, Georges seé rapproche de plus en  plas
de son fils, le passe au 220 tour, mais ayant
peut-étre trop foreé sur sa Gilera, fragile dés
que l'on passe en surrégime, il tombe en panne
au 24® tour. Dés lors, plus aucun changement
jusqu'a la fin.

Classement des 500 ; 1. J. Collot (Norton), &
la moyenne de 113 kmh. 487 ; 2. P. Monneret
(Gilera) ; 3. Dauwe (B) ; 4. Mason (GB) ; &.
Shelley (GB).

Toutes nos félicitations a4 Jacques Collot, qui,
depuis le début de la saison, fournit des courses
remarquables, et est slirement notre vireur le
plus rapide (trop parfois... Bergerac !).

Quelques mots sur 1'organisation : public nom-
breux, bien protégé par les kilométres de bottes
de paille {(cette derniére ne manque pas dans la
Somme, terre 4 blé). Si 1'organisation manque
un peu de métier (la premiére course depuls la
guerre), il est & noter 1'excellente sonorisation,
un tableau de classement pariaitement tenu &
Jour, de & tours en § tours, et un véritable
specaker, connaissant vraiment son meétier et qui
permettait de bilen suivre la course ; il nous
changealit un peu de 1'habitude. i
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On avait I'mpression de voir
un simple touriste sur une
merveilleuse machine qui ne
necessita pas le moindre arrét !

2061 km, 7 en 24 h.
moyenne 85 km, 9

POUR CYCLOMOTEURS
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L’EQUIPE MONET-GOYON
GAGNE
LE CONCOURS DES SABLES

Voici le classement officiel du concours de ré-
gularité « Cinquime visite aux Sables », orga-
nisé¢ par le Moto-Club de Boufarik, sur le par-
eours Boufarik, Sétif, Biskra, Aumale, Boufarik,
soit 995 kms 500, les 31 mai, lor et 2 juin 19052.

CLASSEMENT GENERAL

1. Equipe Gueurce, Lonoy et Gonalons, sur Mo-
net-Goyon 250 cc (146) ; 2. Enjolivet sur Triumph
500 cc (204) ; 3. Gomez sur Jawa 350 cc (310) :
4 Abadie sur Peugeot 150 cc (331) : 5. Lefdvre
sur Puch 150 ec (413) ; 6. Marcé sur Ariel 500 cc
(418) ; 7. Gardona sur Puch 150 cc (448) : 8.
Mass sur 175 Motobécane (448) : 9. Knecht sur
900 oo Terrot (463) . 10. Ribes sur Jawa 350 co
(485) : 11. Vétillard sur Royal-Enfield 350 cc
{517) 12. Gisbert sur Ariel 350 cc (550) ; 13.
équipe Poncetti, Riquier et Cadenat sur Terrot
1235 eoc (1.278.66) : 14 Assante, sur Terrot 125
ee (1512) : 15. Artuphel sur Gnome-Rhione 500
ce (2.484).

CLASSEMENT PAR CATEGORIE

250 eme. @ 1. Lefévre (Puch) 413 : 2. Assante
(1.512) : 3. Bansat (2.855).

350 ecme. ! 1. Gomez (Jawa) 310 ; 2. Ribes
(485) ; 3 Vetillard (517) ; 4. Soler (20343).

500 cme. - 1. Lejollvet (Triumph) 384 ; 3.
Enecht (463) : 3. Artuphem (1.880) ; 4. Ehems-
sl (2484). ,

Stdecar ; De Tissandier [(Rene-Gillet) 5.966

Eguipes : 1. Gueurce, Gonalons, Lonoy (Monet-

Goyon) ; 2 Poseti, Riquier, Cadenat.

Touristes : 1° Gisbert (Ariel) 350 ; 2. Quil-
lis (B.3560) ; 3. Vaillon (11.297).

Remarquons particuliérement la belle tenue des
Monet-Goyon, qui enlévent les premiéres places
devant des marques étrangéres, de cylindrées su-
périeures L'épreuve, en elle-méme, constituait un
séricux hbhanc d'essai, puisqu'il s'agissait de
franchir 1.000 Ems dans 2 centre Algérien, dont
plns de 100 kms au milieu des sables, sur des
pistes gui n'ont de celles-ci gue le nom !

MOTO-CROSS DE MAUBEUGE

RESULTATS

2500 eme. P 1. Amédeo ; 2. Bloguet @ 3. Mautot.

350 eme. - 1. Chuchart : 2. Steffe : 3. Jac-
quemain.

Le 29, Steffe, courut avec une jambe plitrée
¢t se classa tout de méme fort honorablement.

500 emc. % 1. Lenain ; 2. Colin (B.) ; 3. Chu-
chart.

La France remporta la Coupe du Grand Prix
Solignac en battant la Belgique dans la finale.
Lo parcours trés accidenté fut pourtant rapide et
seules deux chutes sans gravité sont a deplorer.

MOTO-CROSS DE RAMBOUILLET

Vulel les résultats du Moto-Cross organisé le
& nin par le MC Rambouillét et ses environs

-4l ‘eme. ; 1. Bénard : 2. Macchi ; 3. Lau-
verenat ; 4. Mariani Bruno 6. Mariani Roger.

350 ct 500 eme. 1. Bénard : 2 Pineau
3. Dellcfontalne ; 4. Heuqueville ; 5. Séquino

A. M.
MOTO-BALL

RESULTATS DES MATCHES DU 8 JUIN 1852
Divigion Excellence, zome Nord :@ Paris bat Vi-
try par 3 buis & 1
Coupe de France Alx bat Marignane par un
but & 0. - Camaret bat Carpentras par 6 buts @

3. - MB Chalonnais et M.B. Orly font match
mul 1 &1,

"
»

Matches umimu{ S MC Seynoiz hat MB Avi-
Foon par 4 buts i 3. - Le Havre et Colombelle

font maich nul 2 a4 2. = Montemn at g
par 1 buts A 0 X bat Cavaillon

NQ» PETITES

MOTO-CROSS DES CENTAURES

Prés de 3.000 spectateurs se sont déplacés pour
assister au moto-cross organisé par le MC du
Doubs, dont voiel les résultats :

: CATEGORIE 1756 CMC.

Irre gérie . 1. Coulon (Valentigney) ; 3. Plan-
son (Valentigney).

2¢ gérje : 1. YVonin Philippe (Valentigney) °*
2. Bay (AMD).

Je série : 1- Perrot (AMD) ; 2. Favre (AMD) :
Cantin accidenté

Finale : 1. Coulon (Valentigney) : 2. Favre
{(AMD) ; 3. Vonin Ph. (Valentigney) : 4. Bey

(AMD) : 5. Perrot, accidenté ; &6.
cidenté

Finale 3¢ et 4¢ et du repéché Perroi : 1. Can-
tin (AMD) : 2. Perrot (AMD) : 3. Reudet
{AMD) ; 4. Bourgeois (MCD) : 5. Meunier (Va-

lentigney).
CATEGORIE 250 CMC.
fere manche : 1. Mauveau (Belfort) : 2. Dard
(Belfort) : 3. Miellin (MCD) ; 4. Lallly (MCD) :
5 Perret (AMD).
2¢ manche Méme classement que la Jere,
Classement général : identique.
CATEGORIE 350 et 500 CMC.
1. Vonin Emile (Valentigney) : 2.
(AMD) ; 3. Herzig (MCD)

LE PREMIER PARIS-MONACO
MOTOCYCLISTE

Les 19 et 20 juillet prochains sura lieu une
épreuve de régularité organisée par 1'US d'Ivry
et se dirculera cur une distance de 968 kms. Les
principaux pcints de passages sont les suivanis -
Paris, Fontainebleau, Nevers, Roanne, St-Etienne,
Grenoble, Col d'Allos, Villars, Levens, Nice, Mo-
naco.

Pour tous -renseignements, s'adresser 30 rue
Royale, 4 Saint-Cloud, chez M. Buffavant.

CIRCUIT DE L'OISE

Le MC de Chantilly organise le 29 juin 1952
une épreuve motocycliste et sidecariste de régu-
larité dénommée : Premier Circuit de 1'Oise. Les

Planson, ac-

Fourain

m CLUB MOTOCYCLISTE DE RABAT. — La
section de Rabat du Molo-Club - Marocain a ©été
dissoute le 19 mai 1952, au cours d'une aszrem-
blée générale. Désireux de se rendre indepen-
dants, les membres du comité de la sectioa du
MCM ont donec fondé un club autonome, wIfflié
i la Fédération Francaise du Motocyclisme. Ce
nouvead club portera donc les initiales CMR,
club uniquement motocyeliste (ne pas confondre
avec le MCR, ancien Moto-Club de Rabat, "qui

est devenu uniguement cycliste) CMR : Club
Marocain de Rabat.
Président d'honneur : MM. P. EBernard et

Paul Jost. Président : M. Courtois Robert. Vice-
Président : Euzenet André. Secrétaire général :
Guille Georges. Secrét. adj. Pradal. Trésorier
gén. : Plasse Raoul. Trés. adj. : Rault. Asses-
seurs : Veyssiéres, Marchand, Labbmuz., Benabou,
Chayon, Martin, Peltler. Comité technique ; Pré-
sident, Otto Nef. Pointeurs Ealllriche, Dele-
lang., Dub. Groppo.

21 Juin 1952

véﬁiuulna admis 4 concourir sont classés comme
4 H

1o Groupe Vert @ Motos aufessus de 125 cmec,
jusqu'a 175 cme. inclus, 40 kmh.

2¢ Groupe bleu Motos 250 cme. et sidecars
350 eme. (motos au-dessus de 175 cme. et jus-
Eéﬁim :;15{1 cme. et sidecars jusqu'a 350 cme.),

3¢ Groupe Blanc Motos 350 cmec. et side-
cars 500 cmc. (motos au-dessus de 250 cmc. et
jusqu'a 350 eme., sidecars au-dessus de 350 cme.
et jusqu’a 500 cme.), 50 kmh.

4¢ Grodupe Rouge ; Motos 500 cme. et au-des=
sus et sidecars au-dessus de 500 cme. (motos au-
dessus de 350 cmce. et fusqu'a 1.000 cme., side-
cars au-dessus de 500 ¢me. jusqu'a 1.200 cme.), *
a5 kmh.

Les passages sont les suivants -

Levignen, Attichy, Fréniches, Saint-Just-en-
Chaussée, Formerie, Sully, Gisors, Le Mesnil,
Mello, Gouvieux

Complétés par les contrdles horaires de

Compiégne, Breteuil, Beauvais, Clermont.

LE X' CIRCUIT DE VITESSE
DE I’AM.C.I. IVISTRES
A IAUTODROME
IVISTRES-MIRAMAS

Aprés de longues années dlinactivité le ma-
gniligue  asutodrome d'Istres-Miramas va enfin
ouvrir 4 mnouveau ses pories...

Cette reéalisation. est due, d'une part, au grand
mecene  sportif M. Magneville, qui a hien wvoulu
mettre & Ja disposition du eclub son immense
fief, el d'autre part 4 Ulactive commission de
I'AMCI oui se dépense sans reliche pour la
cause spartive,

L'autedrome d'Istres - Miramas, unique en
France nar son circuit de 5 kms, sa merveil-
leuse piste en ciment de 15 métres de large et
ses (ribunes couvertes de 500 métres de long, &
vu évoluer tous les grands as du monde, faisant
ainsi l'orgueil de notre belle Provence. C'est
done dans ce cadre unique tout auréolé de gloire
que le 10¢ circuit de vitesse de 1'Auto-Moto-Club
Verra con apothépse

A l'occasion du 100 circuit une concentration
touristiqgue aura lieu & partir de 7 h. 30, qui per-
mettra 4 tous les amateurs de prendre une part
active aux nombreuses attractions prévues an

programme donl nous donnerons trés prochaine-
ment I détail.

W MOTO-CLUB SPINALIEN. — Le MC Spina-
lien groupant les motards d'Epinal et des en-
virons, aprés son assemblée générale du 2 mai
1852, a constitué son Comité.

Président : Pierrat Serge. Secrétaire : Rouil-
lon Maurice. Trésorier Moitrier Albert. Ad-
Joint : Thouvenot Roger. Commission Sports et
Tourisme ; Ludwig, Hatt, Zigler, Plerron.

Les réunions du club ont lieu tous les pre-
miers vendredis du mois au siége, 2 rue des
Petites Boucheries, Epinal.

m MOTO-CLUB SAUMUROIS. — Le Moto-Club
Saumurois est en deuil. Son président, Plerre
Cailleau, bien connu de tous les ¢« motards » de
I'Anjou, Touraine et Saumurois, n'est plus. Une
brutale hémorragie cérébrale 1'a terrnssé en quel-
ques heures ; le vide causé par le départ inna-
tendu de ¢ Petit-Pierre » est ressentl par tous
se5 nombreux amis, gui connaissaient bien son
amabilité, son rire sonore et sop entrain de
¢ motard = endurci.

Varigault 6 r St-|av. ou ss5 side Préc. POURRY

AN N ONCE s J:;.S ll'li'.mﬂ"l"ﬂﬂ. nbx aecces. mob. GOLDEN FLASH 850 &t nf
1] ] .
L.ouis en I'Ile-4¢ (20 h. 30). |69 r. Voltaire, Levallois.

PRIX DE LA LIGNE DE 26 LETTRES, SIGNES OU ESPACES 1Y on e Verda s o

PETITES ANNONCES COMMERCIALES

llllllllllll # rmonomom

MOTOBECANE 175 cul. état
1000 imp. Leblanc de marche px 100. avec acc.
DEVER 248 fg St Martin 10¢

— e

Lﬂ_; LIGNE 2385 fr. BMW 750 1.

avec side Imp

Pour envoi par courrier de nos Annonces, pour ru, pas subir de p-ft.ru-d: adoptez le paicment |bonne alfaire. BABIK L. 14|00 ROY. ENF. J2 1049. Pajona

par mandat poste, accompagnant volre terte,

le texte sere abrégé au mieur, sans responsabilile
r wroublics

complant pour deuxr letires minuscules
cspaces complant pour une letire)
Annonces dofvent parvenir 8§ jours

&1 le nombre de lipnes dépasse le montant versé,|r- pl
Les lettres majuscules | NORTON 500 culb. rem. & ni| MOTOCONF. 125 culb. M- Ea-
juste rodée, pn, nf.|Ean apr. 6§ h. 62 r. Belleville

170. LUCAS 38 r.|FN 350 bon état 55000, vis.
vis. apr. 18 h. dim. et sam. DEPRUN 11 r.

i o1 pas de décompler les
Ecrivez lisiblement (caraciéres imprimcerie au besoin). Les nhx acces

(le VENDREDI) (minimum 2 lignes). | coquillidre,

arvant la paruxtion,

Moreau, Paris-12e.

1 pl. r. l14=-Juillet Malakoff.

de nolre- part.
ponelaations (les|sur fact.

Hardoin 163 r. Convention.

L T L A —— ] . 2 AUTOMOTO
SUNBEAM TST c. neuf 335000 GIMA 175 AMC mod. 50 im-]|JARDIN 240 r Championnet18e

100- sélec. impec. | Germain Pilon Paris 18e.

pec. 8500 kms, tél. VAU. 38-10

mnm

NORTON inter. 30 . téle. sus.
AR gel. bi.-pl. imp. 220. Vis.
Moto-Ree. 151 r. Marcadet-18e¢ | DKW 350 NZ ent. d'or. px 150.
Rignol 51 r Thiers Boul. s/S.

_ MATCH. G3L imp. org. AUBY | tan-sad SACS
rinesquée 6 r E. Zola, Bezons|20 rue Bourgelal, Alfort (S.). TURbigo 95-48 heures repas.

Et. d'Arg. DKW 125 b. ét. Ma-

Faubourg St Denis-10¢.

NORTON 500 16H bon état,
BMW type R4, CHARLES, 50| PUCH 125 TT prix intéressant|55000 le soir. DOMINIQUE 73|ville, tél. 225 (S.-et-O.).

comptant. Ecrire SENDRE 229 |f_Fasteur, Fontenay s/Bois.

TRIUMPH 500 T100 1951 +état
nf. CHARRON 46 Gr. R. Cha-

P 112 350 lat. bon état bas

e ———
BSA T50 Y13, BSA 500 EM23

r. de Tolbiac, Paris 13e.

DBLE emp.
sus. AV AR peu roulé 3000 k.| Riviere, Bois Colombes.

PEUGEOT 135 b. état mod. 51]T¢l. SUF. 26-57, repas.

200 Excelsior 50| prix. DIDIER 18 bis r. du Ct

GILLET HERS. 250 2 tps 1950

cuir,

85000, | CYCLECAR Sandford b. ét. pn. |4 v. état nf 2500 k. BEAU-
nf 110 REMY 15 r Montlouis | GEOIS, Cité Muette, Drancy.

NE DEBRAYEZ JAMAIS SI CE N’EST POUR VOUS ARRETER OU CHANGER DE VITESSE
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350 VELOCETTE bon 4tat prix
int. . PRI. 09-91, 61 bd
Carnot, Le Vésinet (S0).

DERNY tand. bon é&tat mée.
60000, 25 place du Général
Leclerc, Houllles (80).

3500 ZUNDAPP culb. sél. 4 vit.
acces. px intér. HOULIER 36
ay. Louvois, Chaville (S0).

LUNDAPP 800 side tour. 190.
Brack r de la Marne, Cachan

TERROT 250 cul. b. ét. px int.
MAZAR 2 r Léopold Robert 14¢

BSA 650 avec side état neuf
année 51. FAURE, 9 rue Ro-
chechouart 9.

SUNDAPP 1750 exc état, pns
neufs 160000. VASSE, 251 rue
A. Briand, Beauvais.

500 ROYAL ENF. J2 13000 k.
225000. TOPENOT,

24 Montée
5t Sébastien, Lyon (Rhone).

ARIEL c¢ross 350 imp- boite
vit. 500 cc Burman 180 Motr
Ariel 500 eoc cross 45.
améric. 76 oc 4 t.
NIEL: 15 av.
cueil, ALE. 05-50

le matin

|

|

35. DA- | av. side Simard 1 pl
A. Briand. Ar-!' neuf (10000 kms) 250.000. MO-

{ Bufflier bon état 130.

BMW 350 cul 4 vit. éer. seul.
DURAND 26 r Tiphaine 15¢.

PART. vd 200 NSU 2 t. 4 wv.
André 6 rue A. Dorchain 15«

BEAU side 1 pl.1/2. BOIVENT
16 rue 5t Marc Paris 2,

| PEUGEQOT 135 exc. &tat 3 vit.

Guillemaut, MOL. 07-T5, soir
100 av. V. Hugo Boulogne s/8

500 MONET GOYON 4 v. side
COe,
116 rue de Belleville 20e.

FEUGEOT BHGL 65. Bucquet
54 r de la Gare de Reuilly-12#

SIDECAR BMW R13. Droust
23 rue Guitenberg Paris 15=.

7 CV BMW side. GRILLET 63
rue des Champs du Four, Con-
flans Ste Honorine (S0),

TERROT 350 état neuf 70000
FINET 40 r de la Volte-12¢

PEUGEOT 185 55GL t. b, €.
72 Miginiac MOL. 31-568 repas.

——

Vélom. | MAGNAT-DEBON 500 cul, 1951

1/2 état
RISOT, ARC. 58-26 hr. bur.

MOTOBECANE 51, 125 cc ét.pt!FUE’H 250 TF noire impec.

nf tie équ. prix intér. RO-
DIER 120 .bd de Grenelle 15+

1800 PLANCHENAULT 72 rue
Fréd. Clément, Garches (80).

ALCYON 100 3 vitesses bon
état, 37 av. Pte d'Asniéres 17«

TIGER 100 parf. ét. 205. Sau-
ger 31 r Bertholet, Arcueil.

ECT. Ardent 48 &t
Marcisse mot.
Tand. Derny ex.
de Courcelles,. ET(Q. 60-90-

125 JONGHI 1951 état neuf

A. JOSSEERAND 11 rue Michel
Chasles, Paris 12«

NORTON 16 H av. side parf.
état prix 160000. SAVIN 45 r.
Brancion, Paris 15¢.

PEUG. 175 b. é. Boucherie
Desorges 33 r des Martyrs 9e

NSU 350 derm. mod. nve 260.
Michot 86 r. R. Boulanger-10«

GNOME RHONE 350 cme.
sél. TRO 37-57 apr. 20 h.

NORTON 16H bel. occa, 125,
vis. sam. 89-13h. 151 &v. Maine

PUCH 250 juin 1951 impec.
nbrx access GOB. 12-35.

IS eme. AUTOMOTO 3000 k.
17 faubourg du Temple

BMW 350 culb, R35 4 v. bon
ét. px 1B0000. FRANCHI 138 r.
de Fontenay, Vincennes.

Motob. 1256 lat. der. mod- 120.
tte éq. Cailleret VAU. £3-61

etat. 203 r.

[}

{ TRIUMPH 250 all.

125 PUCH imp. 115. MARY &
av. Menelotte Colombes (Seine)

GN. RH. B00 parf. éi.. px int.
Concierge 15 r. Fondary 15=.

nf tand 2 MOEY. é. nf égu. 600D k.
Aubjer Dunne, | b8ndillon 30 b. av. des Fus

de Chiteaubriand, St-Maur.

b. ét.
40 r Jenner-13* (apr. 19 h.).

TERROT 350 tr. bon état px
intér. AVERLANT 100 Ch de
la Courneuve, Drancy.

MOTQ Terrot 250 culb. parf.
ét 10000. DELEFPINE 47 r.
Jean Moulin, Vincennes,

SCOOTERS PARISIENS B re
Constantinople, Parls. LARB.
25-55, location, vente & cré-
occaslon 2 Bernardet 125
état neuf, 80 et B5000 'Tri
Scooter WVallée FN 51, 117000.
Tandem i moteur depuis
35000, é&tat neuf. Tandem
neuf Vitus 12 Vitesses
29000, freins Mafac, 20 cyclos
pccas, depuis 19000. Motorette
Vélomoteurs depuis 25000. 3
Mobylette début mai 39000,
500 Terrot 105 000. 10 <% ré-
duction sur tous vélom. neuf
de marque.

SIDE Nortonn 168 H 500 execel
état de marche chas. 1'récis.
cajsse Terrot MOL. 62-80

GUILLER 150 susp. AV et AR
comp. batt. kla. 2 pn. rech. +
nomb. ac 120. méec. gar. 14 h.
MABILLE 41 r Berger-ler

500 cul. ang. px 60. r. + faib
Cordonnerfe 27 r. Envierge

Zund, KS600 5. Bern. urg. sam.

| Ernault 116 Bd Davout (20:)

‘| BERRON,

==

1382
120. |

— 438 —

TRIUMPH TI00 mod. 40 F. 100
bd Ch. De Gaulle Sannois, SO

2
ZUNDAFPP 200 impec. nbx acc.

plus 1 mot- 125, MEUNIER,
179 rue de Belleville-18=.

Ivs DS MALTERRERE é&tat meuf
G000 k. Crédit. Mr LAINE,
TRI. 37-44 heures trav.

. H. 6 cv épav. immatricul.
piéces dét, 500 Sertum, roue
ar DEW. QDELOURME, La

| Ferriére Gardone (Dordogne).

R. ENFIELD 500 culb. 4 v. sél,

. tél. sus. ar. 17T0. Le Gall
27T rue du Chemin de Per,
Nanterre (Seine) apr. 17 h.

MOTOBECANE 125 cc 3000 k.
equip. complet. MAILLY 23 r.

Solferino, Aubervilliers.
MOTOE. 126 culb. parf. état.
Briere B2 r- de Patay. Paris
VESPA 5000 k. acces. utiles,
tél. DAN. T4-28, repas.
M. GOY. 100 MI0 3 wvit. 28000

Girondon 1 r Aug. Maquet-16+

DOLLAR 4 cv révisée 500 k.
Tél. sam. mat. Ség. 44-89.

V. moto V.05 Harley-Davids.
590 cc parf. ét. pns nfs Mr
Tramuset 18 r Thiers, Reims

4 VENDRE moto Dax 350 culb.
4 cv excell. état—prix intéres-
sant. DID. 68-32.

NORTON Dominator ‘51 peu
roul. comme nve 300. LEGER
2 r des Tanneries, Moulins.

ALCYON 250 2 t. 45000. Greilh
av. Wilson, St Denis (8.)

BSA AT 500 8000 k. Monnier
64 bis rue de Monceau-8¢.

DKW 198 3 vit. parf. état, teél.
PRO. 20-62, prix 80000.

DKW 360 NZ 4 vit. s=sélect.
trts bon état mot. neuf.
Bachmakoff hres tr. Did 27-37

PEUGEOT 3 cv bon état visib.
apr. 18 hres. VILLALON 30 b.
r. de 1'Avenir., Fontenay s/B.

MOTOBECANE 125 lat. par-
fait état, tél. LIT. 99-48

BSA Golden PFlash 650 oct.
1951, 8000. 320. 12 rue Corlo-
lis, Paris, 12e. {

NORTON 500 parf. état gar.|
Fardel 68 r P. Butin Pontoise
(SO) H.B. KIé.05-85 sf sam.

PUCH 135 7000 k. BEFFY 34,
r. Joseph Galillard, Vincennes |

PEUGEOT 1715 P76 bon état]
prix intéress. DIESEL SER-
VICE 8 rue Justiee 20¢.

MOTOB. 125 cul. juil. 51 ace.
é. nf 2000 kms. KEAMERER 1T
r. Montibceufs 20°, apr. 18 h.

DKW 350 SB état impec. 5 r.
Bernard Palissy, Ivry. |

MOTOSACOCHE Jubilé 500 lat. |
av. side Précision, état gar.
GEBHARD 14 r de Lancry 10¢

TERROT 350 HCTL avril 52
2000 k. LANGLOIS 4 b. r. Dr

Arnaudet. Mrudenm, ¢ solr.
side

NORTON i5H v canad,
11000 k. oged ct. 180. visib.
19 & 21h. ~ zara. dim. Kerizae

T r des Fruncs Bourgeois 4

350 TERR. lat. b. ét. gl 55000
Gabriel, Chemin Clos Meudon,
Cormeilles en Parisis (80).

PEUGEOT &6 GL. NICOLET 20
r. Ecoles, Créteil (Seine). LON
10-47, 12 h. 14 h.

Terrot 350 mod. 1951. J. Stiers
72 b. r. de la Tour, Paris,

JONGH] 125 imp. équ. ni 85,
VINET 21 r 4 Fres Peignot-15¢

NORTON Dominator abs. cme
neuve. ARIS 11 rue Labie,
PARIS, 17+  ETO 08-66.

GN. RH. R4 e¢. nve t.-5. équ.
95. FERRAND 14 r Regard-6¢

a50 MAGNAT-DEBON 1950
10000 kms impec. ap. 19 h,
ARIEZ &7 r. des Abbesses-18¢

BEMW R 51/2 impec. T000 kms
bat. et  pneus neufs 3I50000.
Lége {(Gironde).

TERROT 500 RGST 51 1800 k.
Bonnot 33 bd Pasteur, Paris

PUCH 500 bon état B5000.
MONGONAUX 107 rue Santé.

GN. RH, Major 350 impec. ent.
équip. aprés 19 h. et dim. ma-
tin,. GAZAIGHE 34 av. Gal
Leclerc-14¢ (4c ét. dr.).

ZUNDAPP KS 600 avec side
COIF. 2390 av Gambetta 20¢

MONET-G. 500 culb. sélec. 100
Lajudi 6 r E. Renan Issy-Mx

R. GILLET 750 avec side t. b.
et 7. sec. compl. Cugnet 4 av.
P.-V. Couturier, Vitry (Seine)

BMW R 75 avec side parf. ét
Doullez, MALmaijson 11-42.

ZUNDAFPP K5 800 impeccable
GUINAND 2 ter r. de Fonte-
nay., Versailles, aprés 18 h.

R. GILLET 125 1951 4 vitesses
sélect. fourche téles. tan-sad,
sacoches équip. compl. 10000
kms bien entretenue, 100000.
FONTANILLE 18 av. Rondu,
Choisy le Roi 19 h. sf 5. D.

HARLEY 1750 selle bipl. pns
500x16 ét. impec. Nor. 46-39

175 MALTERRE AMC 51 imp.
vis. 19-21 h. HUCHET B8 r
Prévoyance=19¢, sauf. dim.

ZUNDAPF 750 cul. bon état
CHATEAYU Pasz. Dantzig 15¢.

MONET 500 lat. side gd tou-
risme 4 roder 120. 10 rue
Helbroner St-Ouen, soir 6h,1/2

NORTON Inter neuve 500
ACT tt alu 19852, 360000.
LAUMONE 113 av- Salengro,

Champigny, POM. 06-75.

MONET-GOYON 4 c¢v culb. t.
b. ét. 8 Chem. d. Carriéres-19«

MATCHLESS type 3 GL . tél.
susp. ar mot. sup. culas. 233
bd A. Briand, Montreuil.

ROYAL-ENFIELD 250
bon état, prix. Int.
CHET 3 Cité Falguiére-15¢.

MOTOC. 125 Ilat- égu. 1951.
Demerson 166 bd Voltaire 19 h.

TERROT 500 RGST 51 6000 k.
Clodi 184 r d. 1. Convention
ts Is jrs 19 h. ou Car. 52-T0

156 PEUGECOT tte équ. exc.
ét. 70000 hr. bur. LAB. 82-T4

TRIUMPH TIi00 51. COULON
ALEsia 53-00 heures repas.

125 . K. R4 complteur 75000
8 av. Julia Soisy-s.-Mont (8S0)

MOTOB. lat. 125 éq. rem. Ful-

gur. Grout 31 r P.- Dérouléde
Bols-Colombes CHA. 34-TE.

cul. |
BLAN- |

V. ou éch. ctre R12 Darmont

z?é. Lux. 6 cv cul- 4 r. parf.
. BPAETH 25 r. Picardie,

Yilliers s/Morin (85.-M.).

-

Side Bernardet reec. du Mon.
BRASSINE 10 rue de Mon-
treuil Pantin NOR. BE-07.

I6H NORTON + side 125 MB
cul. sus. ar f. tél. 125 Peug.
nf. Zenkl 6 pas. Four A4 Chaux

GN.-RH. 800 cc. av side Bern
b. état de marc. CAPRON 49
r de Passy Paris 16+.

TERROT 350 samedi. DUCRET |

38 r. Buisson, Aubervilliers.

MATCHLESS 350 cul. bon état
PX Int. S"adress. 24 rmme G.
Fuech, Drancy (Seine).

125 MOTOBECANE 8000 k. t.
sad compt. susp. ar. Ség. T1-13
Lamotte 18 bis r. Desaix 15+

MOTOBECANE 250 bon état,
px 50000, GENDRONNEAU 183
rue St Charles, Paris 15¢.

125 PEUGEOT bon état 50000
Henrl 52 r Goutte 4'Or-18-.

PUCH 250 imp. avr. 51 éq. 12h.
20h Delin 8 v Pastourelle 3¢

Terrof 125 1200 k. éq Char-
leux Le Cottage Verville par
Nesle la Vallég (8.-0.).

BSA 500 lat. 6000 k. acc. 210.
LIEV,. 7T rue Térace, Créteil.

SIDE CV2 550 C 4 v, sél. all,
bat. 4000 kms nbx ace. 160000
vis. sam. Stadiuvm 16 r R.
Lindet ou écrire DELAITRE,
83 rue Olivier de Serres.

GN. RH. 125 R4 ét. nf équip.
1500 k. px Int. FEVRIER 21 r
2 Communes, Rosny s5/Bois
(Seine), écr. pr rend.-vous.

DEW 500 S8B 100 o éch. ctre
auto ou <+ forte Simca 6
fourg. 4+ 2 pns, 265. PETERS
3 rue P. Béguin, Saint Denis.

BEAU side Bufflier 1 pl. 1/2
prix & déb. LON. 33-05.

MATCHLESS 350 41 G3L par-
fait €tat, side et déquip. 175000
PLA. 08-1B.

DKW 350 imp. tte égqu. réel.
oc. HEMERY, FLA. 20-T0.

780 RENE GILLET side 8i-
mard 51 1 pl. 1/2 en rodage.
MAUGE, 4 Tilly sur Seulles
(Calvados).

48000 2 ecv Triumph b. &t. t.
bs , pns t.-sad. "Ecrire BAUD,
Sta. Fort Aubervilliers.

PUCH 250 TF 5200 kms acc.
200000. MESTHE 35 av. Ver-

| dier, Montrouge (Seine).

MOTO PEUGEOT 150 cme. tr.
bel. état neuf LON. 12-13

FEUGEQOT 125 55 AL bhon €tat
ULRICH 48 r. Sarrette 14¢
(a4 partir de 19 h. 30 samedi
toute la journée), T0.000.

R. GILLET 1750 4 v. urgent.
DESPRES 56 r Montmartre-2=

NSU 250 bon état

175 DS MALTERRE 51 7000 k.
moteur parf. MARKEO Por.07-11

DEW 350 8B b. é. MENARD
16§ r Guil. Bertrand 11<, 75000

5000 AUTOMOTO AMC 150 cc
ét. neuf nombx acc. 34 rae
Francs Bourgeols 3e.

HARELEY 750 ét. nf sam. 9-12
h. Hoskelin 117 r. 4. DameslTe

e L —
500 eculb. TERROT RGAS 1949
impeccable urgent. CHAUVET 8
rue Dareau l4o. MIC. 2T7-50.

DKW 350 NZ 4 roder 180000
VOLLUET 5 imp. Gaudelet 11v

PEUGEOT 125 ETD Gré 60-75
16 Général Mangin, Asniéres.'

TERROT 125 ETD 10000 k. 51
p. 66 mcces 36 r. Henri de
Vilmeorin, Vitry. Bus. 183.

DERNY tand. 700 k. av. acc. 90
Roussin 3 r M Maillard Antony

600 NORTON 4 v. parf. ét. et
cyclomoteur VAP, Jardat 13 bd
des Cornejlles, Saint-Maur.

A SAISIR oce. unigq. M. Goyon
100 3 v. ¢ nf bs px. Bricard
45 r. Chateaudun, Ivry s5/S.

SCOO0OT. Bernard. 250 ét. nf
égu. luxe 6000 k. MIR. 67-T4

JONGHI 50 équ B0. imp. Graff
1T r de 1"Eglise, Domont (S0O)

MOTOCONF 350 C48C cul. sus.

av. ar. tél. side Poinard T r.
des Bures, Garches (50). le
soir 18 h. lundi t. 1. jnée
SCOOTER Bernardet 250 emc
monocyl. état neuf 140000.
Boutillon 27 r Simart 18+,

DEW 250 NZ sél. peint. et

pneus nfs. Caflé GARDE 2 rue
des Prétres St-Séverin 5e.

500 TERROT RGST ét. impec.
4 wit allum. deleco. Guittet
49 r Jules Auffret, Pantin.

250 NEU sport f. tél. susp.
ar. HOCHE 8 r Florence §¢

350 R ENFIELD 4 v. 3él, parf.
et. Fleury 26 r. Duperre 9=,

AUTOMOTO 2 cv bloc AMC tr.
belle, 130000, px & débattre,
BOUCHENY 8 rue Meéchin,
Ile 8afint Denis.

GN. RH. 125 5000 k. Foulllou
189 r du Tintoret, Asniéres.

SIDE M. DEBON 500 culb. 4
v. Cherrier Gob.98-20 9 & 1Bh.

DRESCH 2 cyl. 500 cul. re-
fajte oct. frais 120000. Therry
2 bd Pasteur E.O A. Paris-15¢
8 4 18 h. secrét.

To000. LA-
NOIS 53 r du Télégraphe-20e

NSU 250 sup:
LIT. 29-62.

cul. 95000.

TERROT 500 tél. susp. 53 r.
du Télégraphe, Paris-20°.

V. side Bteib pn. nf. Bourdin
53 r Ch.Infroit Champigny/M.

21 Juin 1952

300 INDIAN Scout av. side
Bernardet +état neuf compl.
équi. px 260000. GUILLOU 49
av. de 5Stalingrad, Colombes.

MOTOB. 175 t. neuve sél. k.
acc. 100. Terrot 125 e. nve
110. BOT. 53-61 sauf dim

TRI Peugeot incompl. 15000
Trli Peugeot en b. marc. 45000
Tri Vallée nf 4 débh. RS 30 hd
H. Sellier, Suresnes Lon 30-55

PUCH 250, 1500 kms acces.
comp. 225000 LANGELLIER T4
rue de 1'Aigle, La Garenne.

JONGHI 125 2 tps impece. équ.

{vis. sam. dim. tous soirs 19 h.
BAUVE 37 r Oberkampf-11e,

JAWA 350 imp.
24 r Robinson, Essonnes (80)
tél. 2351 Corbeil (14 &4 18 h.)

GRIMPEUR 250 b. ét. 40000
LOGRE 36 r Olivier Méira-20¢

5 CV PEUGEOYT 65000. Leconte
71 av. J. Jaards, Arcueil,

250 PUCH état nf f. fourche
lélesec. susp. ar avee Aacces.
19 rue Eeccaria, 12c,

AR]EL 000 culbut. fourche

télescop. parf. état
Peugeot P1356 parfait état.
M. DeBbon 100 ec 3 vit. pf. &t.
AMEBLER 7 Villa Briffault,
Asnierge,
Hauteur 38 bis rue des Bas.
Vis. ts ls irs zaul diunanche.

MATCHLEERS 550 f. t€l. av. ar.
ét. nf, 98 a«- Gl Leclere 14¢

GOLDEN FLASH 15000. Leleu
88 r Amelot Rog. 31-47 h. bur.

MOTOS, vélomot,  scooters
d'occas. Crédit. VOLTAIRE
MOTO 132 bis bd Voltaire 11¢

HARLEY 750 toute d'origine,
équip. 120000. BASELIS 229 r.
Soferino, Lille (Nord).

TERROT 125 tr. bon état.
TOUSSBAINT & rue République

&1, Decaudin

Charenton. ENT. 30-96.

BMW 1848 ét. nf orig. gar.
équ. luxe f. tél. susp. arr.
2 Tenor Cica pare-choc Loute

chrom. pns nfs urg. timb. pr
rép. Vidal 14 av Pupilles de
la Nation, Aurillac (Cantal).

CSE ach. woit. vds DS Malt.
51 tte équ. excel. &tat 140
tél. h. bureau PIG B61-23.

CSE dble empl. v. 250 NSU
sup. cul. équ. compl. &t nf
vis. ts Is jrs 17 &4 20h. Lamoite
2 r. des Trois Couronnes l4c

|FUE'H 250 200000 5 ar t. sad

1700 k. vis, 21-6, ARU 2 Ch.
Plerres, Villiers sur Marne.

MOTO-CROSS AJS 350 cul.
ex ¢ét. accept. repr. moto cu
voit. SCHWEGLER, S8t Hippo-
lyte (Doubs), tél. 1T.

LOT economis, correct
autos montage, facile,
détail. marche garant. gquel-
ques piéees motos neuves et
outils liste sur dem. FROGER
T rue Santé, Rennes (I.-V.).

NEUF - OCCASION

Un apergu de mos occasions :
i00 Monet, débravage : 20.000
125 Peugect, Jonghi, Radior,
Motobécane, Terrot, René Gil-

pour
notice

let, & partir de T5.000
175 Terrot, Peugeot sélecteur,
DE Malterre télesc. suspen-

sion AR, 4 partir de : 100 000
250 VWicltoria, Terrot culbut.,

i partir de : 80.000
350 Motobécane 4 wvit. 120.000
Mortet Grand Sport : 130.000

Motobécane sus. AR super cul.
500 Norton 16 H : 140.000
Motobécane culb. sport 130.000
Motobécane super. cul. 160.000
BSA Etoile Empire : 140.000
750 BMW RT3 culb. télescop.
Gnome X 4 vit. side 150.000
LOT de machines pour brico-
leur de 20 & 40.000.

Demandez-nous liste neuf et
cccasions contre 50 fr. timbres.
Echange - CREDIT - Reprise
Delaire 4 imp. Gaité Dan 55-43

TRIUMPH 500 lat. com. neuve
BESA 500 WM 20 impeccable.
Harley 750 MP comme neéuve
Indian 500 2 culindres' luxe
Motobécane 500 superculasse
Terrot 500 et 350 4 vitesses
Gnome-Rhine 750 cul. sidecar
René-Gillet 750 cc 65000 fr.
Peugeot 350 cul. 47, TP00D fr.

Peugeot 2350 P 108 45000 fr.
Jonghi 350 culbut. 85000 fr.
Sidecars, chéssis, carrosseries.

FAURIE 8 av. de St-Ouen Pa-
ris Mo La Fourche (dans cour)



175

Rocher AVR. 32-60. 150.000.

AMC Alcyon 5000 k. ace.

750 BMW RT3 & remonter 155.
750 René Gillet side : 110.
600 Nortonm side : 110.

500 Rudge 4 remonter 45.
500 Indian & remonter 4.
350 Matchless télescop. : 140.
350 Matchless télescop. 145.
350 Matchless télescop. 155.
350 Matchless télescop. 160.
350 Triumph Anglaise : 130.
350 NSU supercul : 140.

350 N5U culb. 4 vit. sél. = T5.
350 Norton ACT 4 wit. = B5.
250 Triumph allemande : -130.
1898 NSU allemande B5.
158 Standard : 60.

175 Peugeot téles. sus. ar. 120.
125 Terrot cme neave : 120
125 Gnome Rhine R4 : 895
125 Gima telescop. 105.
1256 Guiller télescop. 115
100 DEW : 60.

100 Motébocane BIVZ : 45.
250 Jawa. 350 Peugeot. 250
Goome. 175 Ravat. Sldecars,
ete... MOTO-RECORD 151 rue
Marcadet Paris-18¢. Mon 24-40

VOUS AUREZ

VOITURES A VENDRE

| RECORD

8 CV RENAULT Celta 4 pl. dé-
cap. 150. Reprise Moto. MOTO
151 rue Marcadet.

COM. imp. tolée vds ou
éch. ctre moto récente. Zenkl
6 pas. Four & Chaux 180,

MATHIS T ev pye. CI. il
exc. ét. bien chaus. px int. 17
a 18h.30. Gilbert 47 bd Jeanne
D'Arec, Montreuil (Seine).

4§ CV RENAULT imp. rep. moto
écr. Sceaux 204 r Belleville-20¢

DARMONT E. de P. parf. ét.
meéc. § o¥ air 3 roues pn. nf.
Cristin 37 bd Poniatowskl 13¢

PRIMA commerc. b. <€t. 85000
Finet 40 r. de la Volta 12e

all

FORD 12 CV 1930 C. I. comm.
90. ou éch. c. moto crédit pos-
gible 1 an. RIC. T5-=28.

0000 + 6 mols & 10.000 fr.
Amilear Sport.

Darmont G.5. 3 roues.
Cabriolet Ford spider.

Velocar 125 cme. RS. 30 bd
H. Sellier Suresnes LON.30-55

PART. v. ou éch. belle 5§ CV
Ford. Dorion 268 r Chagnot,

Jouy en Josas (30) t. p. TI.
SIMCA B 1200 . 1. 18561 G550.
Binger 8 cv gd sp. 2 pl. 450.
Amilear roadst. Mathiszs eab.

v. ou éch. ¢. moto. Crédit De-
laire 4 imp. Gaité. Dan. 55-43

SPL, Sandford 6 méc- pn. nf.
p.-br. cap. Ir. Loock af. coni.
Charlst T4 hizs r. Curial 19e¢

SIMCA 1200 51, c. i. 26000 k.
1#re main pneus neufs 500.
gar. 3 mois. Reprend moto.
Leclerc 568 r Marx Dormoy.

AMILCAK sport T eov 2 pl.
PEETERS 33 r. Marcadet 18°

T WS TS A ST
ON DESIRE ACHETER

ACHAT et Vente de sidecars
légers d'occas. loules marques
FPOINARD 54 r. E. Dolet, Ca-
chan (Seine). Alésin 34-41.

LADEVEZE ACHAT

MOTOS COMPTANT

Deépdt Vente - Crédits et
repr. de votre ancienne moto-
cyclette. ETO 24-66, Paris-1Te
50, Tue Brunel.

BOITE. et fourche KBS 600.

Zundapp. A. BUENO 133 av. du
Pt Wilson, Pavillons s/Bois.

-

V. éch. 350 cul. ¢- 559. Raguin
r. Paton, Granville (Manche).

V. ou é. ¢c. mot. tour. 350 Ariel

spéc. cross avr, 52. BENOIT
14 r Mazagram, CArcassonne.
DIVERS

Moteur 350 Velocette 1051 eca-
dre. Yau 17 r. Dupré{ Asnidres
tél. GRE. 52-65 1h.30=-20h.

HMONTAGE & f{agon de side-
cars de toutes marques par
spécial,. POINARD 54 r. E.
Dolet, Cachan, Alésia 34-41.

PONEY 60 cc bon #£tat méc-
BIDET 28 rue Ste Marthe 10¢

Achéte au Comptant

Vélomoteur 125, 175 Peugeot
ou Motobécane. THIERY, 19 r.
des 2 Communes, Montreuil
(samedi seulement).

ECHANGES

SIMCA 5 coupdé 220. Reprend

moto 14 r Meslay ARC .59-93

temps et

an trouvant a tout moment
tous ACCESSOIRES et EQUIPEMENTS

aux PRIX LES PLUS BAS chez les
SEULS SPECIALISTES DEPUIS 20 ANS

82, avenue des Ternes - 225, boul. Péreire

PARIS-170 DEG@uleEeuiygiiv] ETO. 15-53

MEMBRES D¥ CLUBRS, FAIT ES-VOUS CONNAITRE

est ouverle

Société AMI

20,

rue du
PARIS-17¢

Débarcadére
(Pte Maillot)

d'économiser

le 1" Avril 195%

la nouvelle

STATION-SERVICE YD RA L

ETO.

ACH. 125 Peug. ecréd. T5. DE-

GIEUX, Prieuré Isle Adam, SO

tn modile SABLE

argent

77-46

EC. Terrot 500 crse 4 pal. Ca-

LECONS Francais, Anglals,
Allem., Russe par dame expé-
rimentée, Odé. 65-02 (matin).

EMPLOIS

MECANICIENS special. repar.
motos Harley Davidson sont
dem. par CGCIM 40 r L. Blanc
Courbevole (8) tél. Déf. 11-38

ETS RADIOR Cycles et Motos
Bourg (Ain) rech. représ. cap.
intr. pr. clients’ Bretagne MNor-

gneau 42 r Beteille, Toulouse | mandie, sér, rélér. exigées.

VENTE EN GROS : 20 & 22, RUE DU PRE SAINT-GERVAIS - PANTIN

raiﬂ?- IR” r'HEPr.l!.Rls-ﬁl_n:

EN VENTE
CHEL
TOUS BONS
SPECIALISTES

- NORD 84-93

du Chéateau-d'Ean

NOR. 08-09
TOUS

vetements

de cuir :

: MOTO

= AUTOMOBILE

: SPORT
VILLE
Exigez la |
marque

CHROME-

CUIR

CATALOGUE
GRATUIT
- BUR DEMANDE

POUR VELOMOTEURS ET MOTOS...

LE SIDECAR LEGER POINARD

Sport — Tourisme
ROUE SUSPENDUE - ATTACHES A ROTULE
POSE FACILE ET INSTANTANEE

USINE * 54, rue ctienne-Dolet - CACHAN (S))
Tél : ALE. 34-4]

- TOUTES CYLINDREES

&

34 kgs
seulement

:

- .

L o o ot et

TRAVAIL

AGENCE OFFICIELLE

TERROT

AVENUE FOCH

TOUTES PIECES DETACHEES D'ORIGINE
POUR TOUTES CYLINDREES

-— DIJON

b
REFECTION DE VILEBREQUINS

Délai minimum

GARANTI PAR

SPECIALISTES

Jean RO UX

Tel - PHER.

23, rue Martre - CLICHY (Prés Porte de Clichy)
71-98

MENTIONNEZ TOUJOURS « MOTO-REVUE : EN ECRIVANT AUX ANNONCEURS



SAINT-CLOUD  (S.-e¢l-0.))
21-20 — N'A QU'UNE SEULE ADRESSE

Agent BS.A., - SUNBEAM
J. Charrier utilise exclusivement les huailes

21, rue d'Orléans -
MOL.

Modéles pour :

Motos M. 100
Yélomoteurs M. 50

Cyclomoteurs V. 30

Documentation gratuite sur

demande

G - J
%J Etablissements TAILLANDIER
61, Rue de la Prévoyance VINCENNES Tél. :

125 et 250 cmc.
payables en 9 mensualités

PRESENTATIDN

ESSAI

tous les jours

. G.S.M.

Distributeur officiel

PARIS-5° ODE. 62-98

8, rue des Lcoles -
ATELIERS-REPARATIONS et piéces détachées

12, rue St-Séverin ODE. 50 9l

JO70

LABO
EMOK

: DAU, 51-77 B«

Scooters BERNARDET

Directeur : Jacques CHARRIER
International de Moto-Cross

dispose en son Magasin

100, 125 ETD et Scooter TERROT - 100, 125, 200

Shooting Star MONET-GOYON - 175 GUILLER

Sport et nombreuses occasions revisées en BMW.
ARIEL - ZUNDAPP - NORTON - BS.A.

SACOCHES

VACHE LISSE

1" Choix
POUR ‘-‘\_\40
MOTOS — SCOOTERS P
Enfiérement bordées Flor e e 2™
renforeées B Pl T a0 4

GR AND LU XK
{MODELE SPECIAL PCUR
SUSPENSION ARRIERE)

ADAPTABLES SUR TOUTES
MOTOS

Motards i+t Crossmen

adoptez la ceinture

spéciale
#45

B R A U N Artisan Tﬂbucnni

89, rue de la Glaciére - PARIS-13: - POR. 52-20

VOLTAIRE-MOTOS

132 bis, Boulevard Voltaire - PARIS (11°)

Tél. : ROQ. 20-30 Méro: Voltaire

VENTE A CREDIT

Agent de toutes les
GRANDES MARQUES FRANCAISES

LIVRE IMMEDIATEMENT :
GUILLER - D.S. MALTERRE - JONGHI
GNOME-RHONE - MONET-GOYON

TERROT
VELOCETTE - N.S.U. - AMBASSADOR, etc...

Scooter BERNARDET
CATALOGUE CONTRE 50 Frs TIMBRES

:

reeeer. Gl ANNEE TFeses
M.G : s
* @ GRE T
REDRESSAGE ’ ) 185, rue A. Sylvestre
| COURBEVOIE
Cadres et Fourches Tél. : DEF. 07-01 et 02
SPECIALITE @ MOBYLETTES
fourches télescopiques ¥ : : 2 AP
e Nattendez pas que l'or baisse ot s

TRAVAIL SOIGNE

sfNOME-RHONE

e hreiies pour vendre le votre et PUCH: —SIDES
3 MAGNAT-DEBON
référf.-nces SOUsCrire i I’t,:nl[rrunt. RENE GILLET
16, r. Louis-Rouquier MONET-GOYON
LEVALLOIS | ; 5 ; ZUNDAPP
ca pltﬂf ACHLT LLLALR ga.‘[ aﬂt[ éparations
PER. 60-64 Q)MW v w;tt : Pieces  détachées

a L

Robert PIEL

162, rue Edouard Vaillant, 162
BEZONS S.-et-O, - ARG. 70-58

VENTE A CREDIT

Agent

MOTOBECAN E

A P A Al A

vELOMOTEURS
CYCLETI‘ES
1 ﬂa

eﬂe
LIVRAISON DT_FLTI:.

Exclusif

MENTIONNEZ TOUJOURS « MOTO-REVUE » EN ECRIVANT AUX ANNONCEURS



E A la porte de Paris...

1 bis. Rue Gabriel Péri — SAINT-DENIS
STOCK PIECES DETHCIHEES — ACCESSOIRES “

% RAPIDE de tous modéles disponibles - VENTE & CREDIT - Plaine 01-09

26, rue Commandant !

Faurax — LY O N.

VELOMOTEURS MOTOCYCLETTES
125 cmec. ] légéres 175 cmc.

Bloc-moteur ULTIMA, 4 vitesses commandées
par sélecteur au pied, débrayage automatique,
suspension arriére, fourche télescopique, roue
arriére & broche, etec... La machine la plus per-
fectionnée. Seul le bloc-moteur ULTIMA est doté
d'un embrayage automatique.
Catalogue franco sur demande.
LIVRAISONS RAPIDES —— VENTE A CREDIT |
ULTIMA demande des Agents

Liste des dépositaires sur demande

Seul Fabricant E'S CHANTRIEUX-LEFEVRE
2, rue de la Plumette - Amiens

HAVAS

S'impose aux Motocyclistes soucieux
de leur élégance et de leur sécurité

C'EST UN CASQUE SUR !

DRESCHMOTOR

SIS Cyclomoteur SINGER

L ':ﬂ r' - détachées d'origine DRESCH, D.F.R. ¢t GRIMPEUR
# Moteur POULAIN - Guidon SOUPLESS MEILLEURS PRIX ET QUALITE
B 3 vitesses - Béquille RAPIDITE DE LIVRAISON
anosrort’. MOTOS — ACCESSOIRES EN GROS 16, rue des Belles-Croix - ETAMPES (S.-et-0.)

§ 18, rue Désiré-Claude, 18 — SAINT-ETIENNE Tél, : 392

MENTIONNEZ TOUJOURS « MOTO-REVUE » EN ECRIVANT AUX ANNONCEURS



LIVRAISON RAPIDE MO’[OBECANE STOCK COMPLET

DE TOUS MODELES N P PIECES DETACHEES
STATION “MOBYLETTE” ' ET - ACCESSOIRES

94, Bd MAGENTA - PARIS - NORD 65-25 ATELIER DE MISE AU POINT
R. CHABRIER CREDIT

Centre de récupération
' et d'usinage de piéces
Jeunes H détachées
D.K-W- E BiMIWI
| un métier passionnant ' N.S.U. - E%H:P{‘gpﬁllﬁ
et bien rétribué Enh“l toute la gamme des fameux avertisseurs PUCH — )
: : anglais « CLEAR HOOTERS » (fonctionnant el EAI"I‘AIH ES
est a votre portée : : _ PIECES AD E
sur pile et batterie) est maintenant DISPONIBLE de notre fabrication
¢ J'ai malntenant un en France. Vente — ACHAT
métier passionnant et 1l'es- . : 'M;fhm FEE?;TH 3
BR jour Fatron » Iﬂﬁi'smﬁﬂg Agent Général : Pierre BONNET Réalésage - Embiellag
R MR B e 78, «av. du Général Leclerc - BILLANCOURT
par nos soins. B . ; .
Tél. : MOL. 60-99 CRUPDA
Vous qul aimez la méca- e = ¢ : 21, r. Mﬂnge. Putecux
f.:,:g]‘:;ﬁe E"n:lfé:“fb“;.f;m““fﬁ‘{ VENTE EN -GROS EXCLUSIVEMENT Tél. * LON. 02-63

Sans quitter votre emplol
actuel ou pendant vos loi-
sirs, vous pouvez, en quel-

etier qui vous procurers | § POIGINEE TOURNANTE

rapidement de bons gains et

assurera votre avenir par de
nombreux débouches dans & m mm
des branches les plus di-
Yerses. U
Une intéressante docu- (‘( D PLEX ))

mentation vous sera en- . 2
voyée GRATUITEMENT si modele et marque déposés
votre demande de rensei- _
gnements est adressée au-
jourd’hui méme aux :

COURS TECHNIQUES

B O e | MARCHAND Fréres
Serviee : 11 16, rue Danton LEVALLOIS

Rue du Docteur-Cordier SEMONSU BERAUD 48, rue Sainte ¢ -E_ pas ”&”mﬁdﬁ;ﬂ?sﬂ‘ no-
| ST-QUENTIN (Aisne) MARSEILLE s 3 e smiviale

Ocecasions toutes mar-
ques et piéces détachées ¢
neuves et récupéraﬂnnz

Ets BEAUSOLEIL

9, r. St-Sabin, PAHISE
ROG. 59-46

- MMMM
Clinigque des
cadres. Réser-

volirs et Roues
tél. PER. 20-68

VOUS TROUVEREZ R 1 105 ZBH

CHEZ TOUS LES MOTOCISTES A LA PAGE, I

au BHV, & N_L_ANUFRANCE. a la SAMAR 8 3 D “ w 3 3
""ﬁ | STATION sﬁmss T

'}u ”e'— m;"qg’ '

C ubverscur

Verseur idéal pour le cy-
clomoteur et la moto,
adaptable a toutes embou-
chures, incassable et sou-
ple, filtrant l'essence et

" .

retenant l'eau, logeable 83 Avenue de la grande Armée, 83

dans la sacoche. — PARIS — (16™)
» Tel: PASSY 46-25-46-45-46-70-46-79

Teleg rammes: DEKAVE-PARIS

e —— e r————

| coomenr e | | COMPAGNIE PARISIENNE DE CREDIT ”‘”‘“‘H‘”“

| 2oTaocue b ’-fgg S IMMOBILIER ET COMMERCIAL Tél. GOB. 87-87
1952 A A OUVERTURES DE CREDIT POUR MAISON, AGENT
i.::.ﬁ&ﬁ‘. "}1 MOTOS- EWLH‘MDTEUHS APPARTEMENT, FERME, TERRAIN, REPARATIONS DRESCH - MONET-GOYON
VT orrTT ':1 SCODTERS-VELOMOTEURS Ecrivez : C.P.C.I.C. 11, rue de Provence - PARIS-% NEUEF et OCCASION
Ot MOTOL KT e r. 'paration - Spéectaltstes de
MOTEURS ! (Service P. N* 1) Ré ti Spécialistes d
AENLASE Joindre une enveloppe @ votre adresse et 2 timbres la Rénovation (ttes motos)
50 5P, 61, -hrllr 'Ern'dl: Armée, PARIS

MENTIONNEZ TOUJOURS « MOTO-REVUE » EN ECRIVANT AUX ANNONCEURS



au Bol d’'Or

BOUSSER de I'A.M.S.,

MISE AU POINT PAR LA MAISON

Barhés - Moto - Gycles

T T T T T T TR
PARIS-18°

98, rue Doudeauville -

Métro Chateau-Rouge - MON 96-37

Vous profiterez de nos grandes facilités el de
notre long crédit Paris et Banlieue pour

GIMA - GUILLER - JONGHI
RENE GILLET §
BSA et SUNBEAM

MISE AU POINT PAR TECHNICIENS. DONC
DES GARANTIES... VOTRE VISITE S'IMPOSE !

TERROT

Renseignements - Catalogue contre 30 fr. timb.

Cvotre

OUVRAGES TECHNIQUES

L’'ATELIER DU MOTOCYCLISTE

L'ouvrage le plus moderne sur la mise au
point, la réparation, l'entretien de toutes
les motocyclettes. 425 fr. Par poste 470 I1r.

MANUEL DU 2 TEMPS

Motos - Scooters - Vélomoteurs
485 fr. - Franco 535 fr.

L’ART DE CONDUIRE

Tourisme et compétitions, pour motos-
sidecars, vélomoteurs, cyclomoteurs. A nos
bureaux : 430 Ifr. (poste 475 fr.).

L’ART D’ACHETER
UNE VOITURE D'OCCASION

par C. LACOME. Tous les trucs, toutes les
«ficelles» dévoilés. Cet ouvrage vous per-
mettra d'économiser de nombreux billets
de mille. - 300 fr. (poste 345 fr.).

LA TREACTION AVANT (9-11-15)

L'ouvrage technique et pratique indispen-
sable & tout réparateur de Tractlons, ainsi
qu'a tout possesseur. 480 fr. (poste 530 fr.)

LA 4 CV RENAULT

Technique - Pratique - Entretien
Réglage - Réparation

LE SEUL COMPLET ET RIGOUREUSE-
MENT MIS A JOUR AVEC LA COLLA-
BORATION DE LA REGIE RENAULT.
Un livre cartonné 13,5x21 em. abondam-
ment illustré). Impression et couverture
2 couleurs.
Editlon Standard 530 fr. (par poste 575)
Edition Luxe 590 fr. (par poste 650)

Une seule 175 cmec. ¥
GIMA moteur A.M.C.

AU DEPART ET A L'ARRIVEE conduite par

machine

de

série

o

k\&\‘h

DE PUISSANCE

ECONOMIE D ESSENCE
SILENCE PARFAIT

bibliotheque

TABLEAUX MURAUX

Planches murales 65 x 100

Pour envol par poste des Tableaux Mu-

raux, ajouter 80 fr. - Pour 2 tableaux

100 fr. et 20 fr. par tableau supplémentalre
C.C.P. : MOTO-REVUE 297-37 PARIS

LIGHT 125
1.000 francs

PEUGEOT P. 55
450 francs

125 rl‘El{RﬂT EJPJ- - ElTlPi e E.T.P-G-
avec tous les réglages complets : 500 fr.

125 TERROT E.T.D.
500 francs

TERROT 500 RGST
500 francs

Le Moteur VELOSOLEX
350 francs

Bloe-Moteur AM.C. 125 et 150

Ce bloc équipe : Automoto, New-Map,
Alcyon, Guiller, Gima, D.S. Malterre,
Huin, Radior, Favor, etc... Prix 500 francs.

Bloc-Moteur YDRAL 135
450 francs

4 CV RENAULT
300 francs

Nous ne faisons aucun envol
contre remboursement.

MOTO-REVUE

C.C.P. :
297-37 PARIS

=

SILENCIEUX A PASSAGE LIBRE }
AUCMENTATIONDES GAZ D'ECHAPPEMENT]

POUR 4 TEMPS 250 A 1000 ¢m3

SILEN

SUPER SILENCIEUX

TORPILLE
POUR MOTOS
LET £ EEMPS

ol e s, 0 e
3.7RUE D'EVREUX - COURBEVYOIE (Seine)

| tretlen - Dépannage. 300

B ¢
bime L tme
- T N =

AU DERNIER CONCOURS

DE SILENCIEUX DU T.C.F.
SUR UNE TRENTAINE DE CONCURRENTS

CIEUX
N AR\ N
)

) ¢ N N
) \ \ ) N
T \\M&ﬁm&\ﬁ\ T

74

N
2

QAN

“TROMBLON?"
MODELE A SPIRALE
DEMONTABLE POUR
LB SRR

CIEUX

POUR 100 & 125 cmid
 ET 4 TEMPS

NOTICES D'ENTRETIEN

NOTICE D'ENTRETIEN
TEREOT et MAGNAT-DEEON
125 cmc. TYPE ETD et M4 TD
400 fr. — Franco 445 fIr.
NOTICE DPENTRETIEN
MOBYLETTE
(64 pages) trés documentée et largement
{llustrée. Couverture cartonnée.

Prix : 410 fr. — Franco poste : 455 fr.
NOTICE D’ENTRETIEN
MOTOBECANE ou MOTOCONFORT
(125 lat.)

Description - Réglage - Démontage - En-
fr. Par poste 345
NOTICE IPENTRETIEN
DES PEUGEOT
P 55 - 56 - 155 - 156 et 176
Un trés beau volume de 104 pages trés
documenté et largement Iillustré, sous

couverture cartonnée.
Prix 475 fr. — Franco 520 fr.

DIVERS

LE CARNET DE BORD
DU MOTOCYCLISTE

Alde - mémolre permettant de tenir une
comptabilité scrupuleuse de votre con-
sommation, vérifier le kilomét. des pneus,
noter ttes les adresses. 60 fr. (poste 80 Ir.)

UNE BELLE RELIURE
POUR VOTRE COLLECTION

Fixation des revues par agrafes ugécl.nlu.
Couverture élégante. Dos et colns pégamold
Prix : 350 fr. Par poste 425 Ir.

Imprimeé en France tous les samedis par Imprim.-Auto-I'mpressions Publicitaires, 12 r. de E-'Iér;r, Pariz-2%
Ne 1.090 1952, — Le Directeur-Gérant : C. LACOME. — Dépé6t légal, 2¢ trim. N° 003
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BOUGIE MARCHAL TRIOMPHE
8 ) BOL D'OR MOTOCYCLISTE

PAR SES QUALITES
AEOR . SRR | EXCEPTIONNELLES ET

4o Y SR e S | SON ADAPTATION PARFAITE
S RPN |~ R \ RN S T AUX° MOTEURS MODERNES

|'.l ¥
.'III_ -
‘,.r‘r
Shim
.llfll'::'
W i
L
!

BV

son isolant en * Corindon”

ses dispositifs d’étanchéité
i SRR e \\ brevetés en tous pays

e = Vo % :
BASPERRACE e \ O 5 I'étude scientifique de ses
- AT e A e et S W —— Wi : i
ORI i —__— formes et de ses proportions
B GRSy BT T S T R s L —— AR\

ses électrodes en alliage nou-
P e et e AN\ WY , veau 2 trés haute résistance
ook SERE o Ave  vabrTo L A U R T AR N - Ry .
RS V3 A S Lo R T A T '_ oy e /

a
-

ére (lassement général toutes catégories
Collignon sur GUZZI

ére Catégorie 175 cmc.

Bouin sur PEUGEOT

ére _ Catégorie Sidecars 750 cmc.
4 Druet sur C.E.M.E.C.

MARCHAL

E:

-
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