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NE PREND PAS DE VAGANGES

/-_FLC_FUR_ VOTRE
C VESPA
A.]S.
GILERA
PUCH

E GUILLER
D - MOTOBECANE

JAMAIS TROP TARD
POUR AGHETER

votre vélomoteur ou votre moto

La Sté MOTOCYGLE

' 166, RUE LAFAYETTE. 166 — PARIS
de PIECES Métro Gare du Nord Tél - NORD 09-59

MAGAS[NS Livre de suite .

JONGHI 125 cmec. a 250 cme.
MALTERRE 125 ecme. a 175 ecme.

MONET-GOYON |
PEUGEQT
GRIFFON

SPECIALE  MONNERET

elc.

]

>3 OiG-K
DANS SES

PARIS.SUD PARIS-CENTRE TERROT 100 cmc. & 500 cmc.
iﬂ.ﬁ- Aven-’u ?_?- B I r ALCYON 125 cmec. EI 1?5 cmec.
| Avistide Briana  QUVERTS = Becumarchais BERNARDET 125 cc. & 250 cc.
MONTROUGE PARIS-4¢ MONET-GOYON 100 & 200 cc.
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vous POUVEZ pAssER commanne | CREDIT DANS TOUTE LA FRANCE
IMMEDIATEMENT i ko R el
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125 . MATHIEU
173 . PAHIN

BOL DOR 49
BOL DOR 50

-« BOL DOR 51
s 7o DOL DOR 92

avec CAMUS -BOUCHER -PAHIN -ROZE FOW negialee. ..

ALCYON - AUTOMOTO-GIMA ~ GUILLER ~NMALTERRE - NEW-MAP - SCOOTAVIA
S t P AUL MOTOS LES FAMEUSES COMBEBINAISONS
, Rue de Rivoli - PARIS (4} \%

Métro Saint-Paul Tél. : ARC. T1-46
concues et réalisées par des spécialistes

Le Salon fpermanent de ta MMotocyclette
Wi | CONFORT,  ELEGANCE.

ETANCHEITE
MODELES DEPOSES
étanches ou pare-

poussiere.

175 . CAMUS

Guiller sport

D.K.w. [RUMPH JAWA

TERROT - MOTOCONFORT
GNOME-RHONE - ALCYON - RAVAT - GUILLER
RADIOR - R. GILLET - GILLET D’HERSTAL
VALLEE - JONGHI - M.R. - A.G.F. - DEENY

MOSQUITO

¢t la L I‘”‘

Tous les accessoires et I'Equipement
Tous modéles de combinaisons SAN-REMO

REPARATIONS PAR SPECIALISTES
Vente a crédit Berscisnements  contre

Irancs e
Magasin ouvert tout le mois d'Aoiit
Fermeture en Septembre

Liste des dépasituiresr |

sur demande.

DOCUMENTATION :
5, rue dJules Ferry, !
ANNECY (Hte-Savoie)

IMPORTATEUR POUR LA SUISSE :
« INDARCO » S.A.R.L. LAUSANNE

MENTIONNEZ TOUJOURS « MOTO-REVUE » EN ECRIVANT AUX ANNONCEURS



Robert PIEL

29. av. de la Grande-Armeée

PARIS-16° — Tél. : PAS. 86-45
VENTE A CREDIT

SACOCH ES

POUR
MOTOS smOO0OTER
Enticrement bordées
renforeées
GRAND X F
{MODELE SIMECIAL PCUT
SCUSPEMESION ARRIERE!

ADAPTABLES SUR TOUTES
MOTOS

552 %CHE LISSE
~ Choix

o

Motards et Crossmen
adoptez la ceinture

speciale

i :
Artisan - Fabrica:

¥ 89, rue de la Glaciére - PARIS-13" - POR. 52-2C
L
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83 Avenue de la grande Armée, 83 |
| — PARIS — (16™)
Tél: PASSY 46-25-46-45-46-70-46-79

DEKAVE-PARIS
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VELOMOTEURS
MOTOCYCLETTES

et la LZIQ”O

PIECES DETACHEES
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PARIS-NJORD

MOTOS

Agences

GNOME-RHONE - B.S.A. - TERROT - PEUGEOT

VELOMOTEL ES 1253 OCMC.
Aceessoires modernes -
triancais ¢t étranger -

:
%
:
3
:
3
origine, adaptables, sor lmnlﬁlin--!.” E
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:
:

DISPONIBLES

A ppraareil
e electriguae
|!l'=1:|.-|-hi~4--- :
embiellags Realésage - Choemisap:
en etat ecadres et réservoirs
(HIROMAGE
REVISIOGNS
elier et Ma

3 RUE ERNESTINE

ORNAno: 34-08
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SPECIALITF ENERALERMS

 PARIS-18
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DERNY-MOTOR, 49, av. de St-Mandé

Tél. DIDerot 76-01 PARIS (XII')

Départ.  Motoeyeles  Adaptables  tontes  Marques

L] & =D
SOCIETE INDUSTRIELLE GENERALE AUTO MOTOCYCLE
S A AL AU CAPITAL DE 250.000 FRANCS

LEVALLOIS-PERRET (Seine)
Tél .;: PER. 33-13

SES EMBIELLAGES SES PISTONS
spécialité de DKW, SUPER-SILI
et ZUNDAPP

D5, rue Rivay

REALKSAGES

Toutes marg. Francaises

GALETS et Etrangeres
MANNETONS SEGMENTS - AXES

ESSAIS

SCOOTERS BERNARDET

L1d3HD

IMPERIAL GARAGE |
M Villiers - 23, Bd de Courcelles - LAB. 77-4C

I'OuUS LI"3 MODELES EN

MOTOBECANE -- GNOME-RHONE TERROT JONGHI MCNET-GOYON AUTOMOTO
sont disponibles chez H{'I:,'.']FLE.IEI:‘.!‘!l du ‘u o :
e V. & o BOULOGIKNE =R | [t
o timis o narcel perrin el s
Agence des marques étrangeres : TRIUMPH - VELOCETTE - ROYAL-ENFIELD HOREX
et des Scooters BERNARDET - LAMBRETTA — MOTOBECANE TERROT e
[ IVRAISON EN PROVINCE CREDIT

MENTIONNEZ TOUJOURS « MOTO-REVUE » EN ECRIVANT AUX ANNONCEURS



NE TARDEZ PAS A PRENDRE LIVRAISON

aux Ets BONNET FRANTZ

30, avenue du Gal Leclerc - BILLANCOURT

Tel. : MOL. 15-46 classé en 1952
MAISON FERMEE DU 18 AU 25 AOUT SEULEMENT

- D’UNE DE CES BELLES
MOTOS FRANCAISES

NATIONAUX
QUI FERA TRES BIEN VOTRE AFFAIRE |

l*ii"
F‘"““*-\

CROSS
INTERNATIONAUX

I a MEAUX
“a PITHIVIERS

f';ﬂ,ly - 2 & DIJON

1" & ARGENTEUIL
1™ a MONTREUIL
I & MAUBENGE

———

"'-._.

(\ 82t I & TOURS 7 4 LYON
I 2 ORLEANS 2 4 ROUEN
175 GUILLER Sport N;UTILISE PGUH SH. MOTO
rapides, économiques, robustes, QUE

les GIMA, GUILLER, ALCYON, MALTERRE

sont équipées du fameux m:;teur A.M.C. L ES H U I L ES

.inusable et sir ! eha"leCI.er

LIVRAISONS RAPIDES - - CREDIT 12 MOIS

Renseign. : 30 frs timbres - Documentation : 50 frs.
Directeur-Gérant : N. ANGELI

L

.i‘t

TOUT COMPTE FAIT LE s A GALLETTO .

NE COUTE QUE 15 % de plus
a L'ACHAT qu'une moto courante
vainqueurs dE‘ CYiindréE égﬂlﬂ.

en 175 cme. o, av. Général Leclerc
GE - ECLAIRAGE g E'I'S BONNET El‘-'ﬂ”FDURTi

rel. : MOL. 15-48

IR smoteurs et Motos
(GG auxilicires

. O Le casque GENO

TOUTSIRZ X2 2s: RECHANGE Modéle Sport
I  diffcrents types SAF]
dans les SlECICERICER:lus réduits a bourrelet
SERVICE REPARATI®N A calotfe mé}u} léger
ECHAW & B3 ANDARD a haute résistance
i D IMPERFORABLE
ocl e ]
et de Fabrications Industigl:lles AUX CHOCS

21-23, RUE PARMENTIER — PUTEAIX
Telephon LON. 08-10 — 08-11

Vente en gros :

!, i Monsisur Charle ﬁﬂ\HH

R & -Honoré
e e ) | Ets GENQ & faubows i

MENTIONNEZ TOUJOURS « MOTO-REVUE » EN ECRIVANT AUX




A tous Moteurs

de Qualité
VOLANTS ABGr

ALCYON, AUBIER-DUNNE
GNOME ET RHONE
MONET-GOYON, PEUGEOT
ULTIMA, VELOCAR

MONTAGE
ET BECLAGE: FACILES

ALLUMAGE

Mise en route immédiate

Ralentis trés bas

Reprises énargiques

Insensibilité & I"humigité

Rupteur indéréalable

Bobine et condensateur & |'abri de
toul claquage

ECLAIRAGE
Puissant a tous régimes
Pas de surtension
Régulation agutomatique

ENTRETIEN
Négligeable
Aucuneintervention avant25.000kms

=
.. L

SOCIETE ANONYME AU CAPITAL DE 150.000.000 DE FRS

DEPARTEMENT AVIATION ‘
3 IMPASSE THORETON, PARIS-15° - TEL.: VAU 68-40

A
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REVUE TECHNIQUE INDEPENDANTE ET

Moto

DE DEFENSE DES USAGERS

REDIGEE P:HE DES MOTOCYCLISTES POUR DES MOTOCYCLISTES
Fondée en 1913, Directeur-Fondateur

LA PLUS FORTE VENTE DES PUBLICATIONS TECHNIQUTS

¢ QU'ON NOUS
EN PRESERVE !

Une carte de cycliste et la
qualification de « ecyeliste ac-
compli » voila la « récompen-
8¢ » gue décerne la direction
de la police routiére de 1la
ville de Celle (Allemagne) aux
®ens qui ont suivi le cours spé-
cial institué par la police lo-
cale et gqul ont réussi 4 avoir
au meins 75 pour cent des
polnts & l'examen pratique clo-
turant cet enseignement. Celul
qui a suivl ce cours avec succes
peut en outre monter sur son
vélo un petit écusson aux ar-
mes de la ville avec 1'inscrip-
tlon : « Je roule correcte-
ment ». Quant a la limite d'a-
ge (inférieure) requise, elle est
de 12 ans.

¢ BENEFICES CHEZ
TERROT

La firme dijonnaise a tenu
une assemblée en juin dernier,
qui a approuvé les comptes
de l'exercice 51 se soldant par
un bhénéfice de 172 millions.

Le chiffre d'affaires réalisé
‘en 195! marque une forte aug-
mentation par rapport a ce-
lul de l'année précédente.

C'est ainsi que les ventes
de motaocvclettes marquent un
aceroissement de 40 .

Fn outre, le chiffre d'affai-
res des 5 premiers mois de
1952 est supérieur de 500 mil-
llons sur celul de la méme pé-
riode ''année précédente.

L.¢ consell a été autorisé &
augmenter le capital de
262.500.000 francs.

¢ MOUVEMENT

PERPETUEL

A la derniére réunion des In-
génieurs de 1'Automobile, te-
nue a Atlantic City, fut an-
noncée lIla découverte d'un
nouveau carburant.
Chercheurs américains et eu-
ropéens travaillent actuelle-
ment sur un moteur a piston,
mals... & wvapeur.

Un composé liguide chimi-
que dont la valeur d'expansion
est bien supérieure a celle de
ia vapeur d'eau. serait envoyé
dans les tétes de cylindres,
aprés avoir été porté & ébul-
lition et transformé en vapeur.

Des cylindres, cette vapeur
reviendrait se condenser dans
un radiateur, et retournerait
au réservoir. En somme, ce
serait un mouvement perpé-
tuel, s'il n'y avait le combus-
tible nécessaire pour falre
houillir notre liguide.

Camille LACOME

Le Numéro : 30 francs

France Etranger
ABONNEMENTS : 24 Nos 340 fr. T80 fr.
o0 Nex 1.050 fr. 1.500 fr.

L'abonnement comprend les réductions et le bénéfice
les numéros spéciaux (No* du Salon. Noél, etc.), 1'abonné
économise plus de 150 frs sur I'ensemble des N»* de série.
@ Verser 4 un bureau de poste au compte postal (vire-

ment pour les titulaires de comptes) :
MOTO-REVUE 207-37T PARIS-2¢,
@ Indiquer sur le talon du chéque, en caractéres d'impri-
merie, son adresse compléte, avec, K le nv de départ de
|'abonnement nouveau. S flez sl s'agit d'un -
ment. Le talon du chéque servant de regu, éviter le
chéque bancaire.
@ Changem. adresse 30 [. timbr. av. la dern bande rectif

REDACTION . ADMINISTRATION . PUBLICITE :
12, RUE DE CLERY, 12 — PARIS (2°)

Rs (IMMEUBLE METRO SENTIER)
Telephone : GUT. 73-32 — (4 lignes groupees)

¢ SUISSE-INDES

Les ralds sont, plus gue ja-
mais, 4 la mode.

Chaque semaine apporte sa
traversée d'un continent, son
tour du monde, etc... avec des
cylindrées sans cesse décrois-
santes.

C'est ailnsi gue nous appre-
nons gque deux suisses, sur des
cyclomoteurs Cucciolo, ont ral-
lié la Suisse aux Indes en pas-
sant par 1'Italie, la Gréce, la
Turquie, 1'Iran, le Béloutchis-
tan et les Indes.

¢ TOURISME
EN ESPAGNE

Le régime de la distribution
de l'essence aux touristes en
Espagne, selon lequel ce der-
nier achetait son carburant
uvec des tickets d'essence,
vient d'étre supprimé. Les
touristes devront donc s'appro-
visicnner aux pompes et payer
le litre d'essence au prix de
65,50 pesetas sans 1'économie
de 1,50 pesetas permise par
I'ancien systéme de tickets.

¢ MODIFICATIONS
CHEZ WATSONIAN

A la suite du bris de la fu-
sée de roue du sidecar Wat-
sonian d'Erie Olliver, au grand
Prix d'Allemagne, (bris qui
lui colita la premiére place), la
célébre marque de side-cars
anglalse va modifier son sys-
téme de montage de roue, non
seullement pour ses attelages
compétition, mais encore pour
ses attelages tourisme.

Et certalns constructeurs
csent prétendre gque la compé-
tition n'est pas le banc d'essal
de votre future machine per-
sonnelle !

¢ BAISSE |

Afin d'aider le gouverne-
ment dans sa lutte contre
I'inflation, le syndicat des fa-
bricants d'équipements et de
piéces pour automoblles, mo-
tocveles et avions, a décidé de
_pratiquer une diminution de
prix sur les productions sui-
vantes :

Avertisseurs 5 a4 10 ‘% . Céables
électriques 5 4 6 “:. Chemises
et cylindres de moteurs 5 %.
Pistons § a 12 “~. Outillage 2.5
A 5 ‘. -Segments 10 & 15 <.

UN BON MOTOCYCLISTE EST OPTIMISTE : UN ACCROCHAGE N'APPELLE PAS UNE DISPUTE

-
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Bernard, au terme z_i;e S0M urr:'t;é_.e
ne cache pas sa joie. A sa droi-
te Deyris.

¢ FPARIS-BIARRITZ

‘Il v avalt bien longtemps que Bernard
n'avalt pas Ifait parler de lui, aussi déci-
da-t-il d'accomplir une nouvelle perfor-
mance, controlée officiellement, sur le
trajet Paris-Biarritz.

Parti jeudi 24 4 0 h. sur sa machine
personnelle de faible cylindrée, Bernard
traversait successivement Chartres, Tours,
Poitiers, Angouléme, Bordeaux et arrivait
4 Blarritz avant midi ol l'attendait M.
Arostéguy et ses amis du Vespa-Club,
ainsi que M. Deyris, motociste a Biarritz.

Le retour devalt s'effectuer par le meé-
me itinéraire, et les 1.500 kms de 1'aller
et retour furent accomplis en 23 h. 50,
soit 4 la movenne de 62 Kmbh.

« Ce fut une vraie promenade, nous
confia Bernard 4 son arrivée, bien que
la moyenne reelle solt guelgque peu su-
périeure gsu chiffre indigué, mais chut,
pas un mot l...

Les 60 Emh. & ne pas dépasser sont
nettement insuffisants, la Feédeératlon de-
vrait autoriser 70 kmh. au moins.

Méme 4 cette vitesse je m'amuserai sur
un tel parcours =».

Sachant l'importance gqu'attache DBer-
nard au graissage de son deux temps,
nous lul avons demandé quelle hulle il
employait.

¢ De 1a Motul, car ce lubrifiant est
le meilleur que jai trouvé. J'adopte ex-
c¢lusivement <« Mntul Mix Courses »,
aprés avoir fait de nombreux essals sur
piste et sur route, contrdlés par des per-
sonnalités compétentes ».

¢ A PROPOS DU NOUVEAU

CARBURATEUR S.U.

On salt oue les derniéres Triumph sont
maintenant équipées d'office de carbura-
teurs SU, concus spécialement pour étre
utilisés sur des moteurs de motos, mals
ressemblant toutefols & ceux montés sur
les automobiles. Tout récemment on a
voulu chez Triumph faire un test d'éco-
nomie avec une Thunderbird équipée d'un
tel carburateur modeéle standard mais
muni d'un nouveau type d’aiguille. Les
résultats ont eté remarguables : & 50
kmh. la consommation n'a été gque de
1,89 litres d'essence aux 100 kms. Ce carbu-
rateur expérimental est en partie 1l'ceuvre
du directeur de Triumph, Edward Turner
aui faisait lui-méme office d'essayeur. Il
n'affecte en rien les performances de la
machine, la faible consommation enregis-
trée étant simplement le fait d'une faible
ouverture des gaz. Les essals continuent.

Ly

— 944 —

¢ ON DEMANDE DES PILOTES !

Les équipes officielles, et plus particu-
liérement les britanniques, semblent a la
recherche de nouvelles étoiles.

Les vides occasionnés entre autres par
le G. P. d'Allemagne, nous ont fait voir
de nombreux privés sur des machines
d'usine qui leur sont remises en derniére
minute, et sans engagement ferme, leur
role semblant se borner simplement a
celui de ¢ bouche-trou =».

C'est ainsi gque nous avons vu Lawton
sur Norton d'usine, et Golfin possesseur
d'un moteur 350 de Manx officielle. L"'Aus-
tralien Ring sur 350 AJS « work ». et
Robin Sherry sur une « Porcupine ».

Quant & Fritz Klager, il a été wu sur
une Gilera 4.

9 Aout 1952

¢ NOUVEAU TYPE DE
MAGNETO CHEZ LUCAS

La firme anglaise Lucas spécialisée dans
la fabrication d'appareillage électrigue
pour les divers types de véhicules rou-
tiers, vient de sortir un nouveau modeéle
de magnéto de course qul existe aussi
bien dans la version pour monocylindre
que pour bicylindre. Le rotor porte 1'ai-
mant fabrigué en alliage japonais qul,
dans les pays européens commence a4 étre
utilisé sous l'appellation <« Aluico » (Alu-
minium-Nickel-cobalt) et posséde des pro-
priétés magnétigues d'un degré extraor-
dinaire. Du fait gue les enroulements de
bobines restent immobiles autour du ro-
tor, bague et collecteur deviennent Inu-
tiles. Une conséguence non moins intéres-

NG

EN RAISON DES VACANCES

Moto-Revue ne paraitra pas le 15
aolit. Mais gue nos lecteurs se ras-
surent, le mois d'aolit étant chargé
en samedis, ils auront gquand méme
droit 4 quatre exemplaires de Moto-
Revue, et resteront au courant de
I'activité motocycliste.

¢ POUR LES RECORDS DU

MONDE

Un anglais, M. Bolton, a réalisé un 3
roues d'une ligne peu classique. Carros-
serie extra plate, pilote completement
allongé. Deux roues directrices 4 1'avant,
roue arriéere motrice.

La puissance est fournie par un Jap
1.000 cme. -accouplé & une boite B.S.A.
4 vitesses.

Le profil de ce 3 roues rappelant un peu
le profil dune alle d'avion, le moteur
situé & 1'arriére, créait une proéminen-
ce qu'il a fallu caréner.

¢ LE « SEGRAVE TROPHY »

ATTRIBUE A DURE

Ce trophée attribue 4 Duke est un hom-
mage rendu 4 ses qualités exceptionnelles
de pilote.

Délivré aux mellleurs champions des
sports mécaniqgues, il fut fort rarement
attribué 4 un motocveliste, et au palma-
rés, ce sont des noms comme John Cobb
ou Mac Campbell, recordmen du monde
en automobile, que l'on retrouve le plus
frequemment.

Tous
Vade-mecum du Motocycliste, dont nous somines
heureux d'enregistrer la 20 edition...
mille !...

Cette nouvelle édition dépasse tout ce gue nous
avons falt jusqu'alors,
suit
née, dos 12116,

Le Vade-mecum wvous est indispensable. Grace
a lui vous connaltrez tous les principes de fonc-
tionnement de votre
électriques.

En outre, ses 80 pages consacrées a l'entretien,
dépannage, réparation, ete... vous tireront d'em-
barras. Sa realisation
permettra de le glisser dans vos sacoches sans
crainte de le volr se détériorer. Prix 4 nos bu-
reaux
mandé) 850 frs.

sante, c'est que l'isolement de l'enroule-
ment - secondaire de la bobine devient
beaucoup moins problématique. Le régla-
ge de l'avance se falt a ]la main et le
rupteur est calculé pour travailler libre-
ment jusqu'a une fréquence de 6.000 bat-
tements &4 la minute (ce qui correspond
4 un régime de 12.000 t.-m.). La différen-
ce essentielle oue présente la magneto
pour bicylindre réside dans la présence de
poles de rotor symétrigues et d'un dis-
tributeur. De grandes précautions ont été
prises pour protéger cet appareil de 1'hu-
midité. Bien gue par ses dimensions il
peraisse plus gros gue la normale — en
raison du bobinage fixe - 1l n'est pas
plus lourd que l'ancien type de magnéto.

Sa livraison ne peut jusgu’'a présent étre
consentie gqu'aux usines. Rappelons qu'en
Allemagne, un type analogue de magneto
i bobinages fixes est fabrigué depuis fort
lcngternps et gue son usage nest pas
réservé aux seuls coureurs.

¢ LA 125 EM.C.

Les usines anglaises EM.C. avalent 1'in-
tention d'engager leurs machines montees
avec des moteurs Puch de 125 cme. au
Grand Prix d Allemagne et de | Ulster. Si
l'on ne peut guére compter tenir téte aux
rapides « double-arbres » de M.V., Mon-
dial, Morini et N.5S.U., on espére bien deé-
passer les 2 temps de M.V., Eysink et Mon-
tesa. La m~7vcnne réallsée au T.T. qul a été
de 102 kmh. et celle du tour, réalisée par
Hcgans (départ arrété) qui a atteint 100
Kkmh. {(mais qui par la suite fut handicapé
par des ennuis de bougie dus 4 un grais-
sage surabondant) lalssent augurer de
fagon favorable des chances de succeés
possibles dans les épreuves a4 venir.

UN NOUVEAU VADE-MEGUM

les motocyclistes connaissent notre

et le 200-

et se preéesente comme
volume de 370 pages. Couverture carton-
175 pages d'illustrations !...

machine, mécaniques ou

soignée et robuste vous

: 750 frs. Franco par poste {paguet recom-

UNE MOTOCYCLETTE NEUVE EXIGE DES SOINS MINUTIEUX, RODEZ-LA SAGEMENT



Moto-Revue

QU'EST-CE

n principe, le probléme de |alii-

mage est fort simple. A un mo-

ment donné de la course du piston,

on produit entre les électrodes de
la bougie une étincelle chargee d'en-
flammer l'émulsion. Mais immediatement
surgit une aquantite de questions, dont
I'explication théorigue n’'est pas encore
bien au point &4 ce jour. Aussi nous nous
limiterons & la question : & quel mo-
ment doit se produire l'étincelle.

Les gaz compressés mettent un certain
temps (de 171500 a 1/500. de seconde).
aprés la production de l'étincelle, avant
d'étre complétement enflammes. Durant
cette période d'inflammation, la pression
de ces gaz s'accroit encore brusquement
et atteint sa valeur maximum quand
toute l'émulsion est enflammeée, AflD
d'utiliser au mieux cette pression maxi-
mum et de la transformer dans les meil-
leures conditions, par l'intermédiaire du
piston, en travail utile, il faut se servir
de la course descendante du piston (le
temps moteur). Cela signifie donc Qque
cette pression maximum doit étre obte-
nue au point mort haut (PMH) juste au
moment ou le piston commence a des-
cendre. En ralson du temps mis pour l'in-
flammation des gaz, i1 faudra donc gue
1'étincelle se produise avant le P.M.H.,
quand le piston, griace au volant, est en-
care dans sa course ascendante. C'est ce
gue l'on nomme ¢ avance a4 l'allumage ».

Mais cette avance a l'allumage ne doit
pas, en réalité, étre constante. En effet,
guand le moteur tourne plus vite, la vi-
tesse du piston est plus grande ; mals
comme la durée d'inflammation compléte
dos gaz reste sensiblement la meéme, il
faut donc gque l'étincelle se produlse plus
bas avant le PMH. En estimant par
exemple 4 1/500 de seconde le temps neé-
cessaire & la combustion totale de 1'émul-
sion, il faudrait 18" d'avance a 1.500 t.-m.,
36+ a 3.000 {nous verrons plus loin pour-
quol en reéalité cette proportionnalité
n'est pas exacte). Cecl explique pourquoi
sur les trés nombreuses machines deux
temps munies dune avanc&_ﬂxe. il est
intéressant de modifier le calage de l'a-
vance suivant la maniére dont on a l'in-

oo AR

avance a

e

-1 Il'allumage
en mm.

¥

Voici & quoi corres-

pond l'avance a

Uallumage en mm.
ou en degrés.

avance
a l'allumage
en degrés
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tention de conduire, en prévision d'un
assez long vovage «<¢ pleins gaz », il est
indigqué de donner un peu plus d'avance
que dans le cas d'une circulation ur-
baine.

Trop d'avance & l'allumage (voir dia-
gramme 2) donne la pression maximum
avant que le piston n'ait atteint le point
mecrt haut, ce oui entraine une violente
poussée agul tend & repousser le pilston,
#lnrs ou'il est dans sa course ascendante,
poussée que doit vainere le volant. Cecl
se caractérise depuis un simple cliguetis
jusgu'aux cognements, avec des retours
de kick lors de la mise en marche du
maoteur. Il est évident gque l'embiellage et
les roulements du vilebrequin en souffrl-
rcnt. De toute facon, trop davance cons-
titue une diminution du travail obtenu
lors de chaque cycle moteur, donc du
rendement. De plus, le moteur chauffe
anormalement. 1

Un allumage troo tardif non seulement
entralne une balsse de pulssance, mals
encore d'autres dommages. La combus-
tion compléte ayant lieu guand le pis-
ton & dépassé le PMH, on aura d'abord
une chute de pression, bien visible sur
le diagramme 3. De plus, l'inflammation
s¢ produlsant dans des gaz moios com-
primés, mettra encore un temps plus long
pour s'accomplir ; la pression muaximum
se produlsant dans une chambre d'explo-
sion plus grande sera donc nettement
plus faible que dans le cas d'une avance
blen reglée et la bailsse de puissance aul
en reésulte est d'importance. La pression
diminuée empéche méme, bien souvent.
la combustion compléte de l'émulsion
d'ou perte de carburant. Echauffement
important du moteur oui. dans un 4
temps, risgue d'entrainer des dommages
pour la soupape d'échappement, celle-cl
s'ouvrant alors gque les Zzaz peuvent étre

encecre en combustion ;| dans ces condi-
tions des flammes chaudes lechent la
soupape et son slége.

Un juste réglage de l'avance a !'allu-
mage est donc de premiére importance.
Mais il ne faudrait pas croire que ce re-
gluge doit étre le méme pour tous les
moteurs. En effet la durée totale d'in-
flammation des gaz peut varier entre
1/500 de seconde et 1/1500 de seconde, ce-
ci pouvant étre di 4 divers facteurs.

al La cylindrée. Plus celle-ci sera
grande, plus il v aura une grande masse
gazeuse a enflammer, nécessitant un
temps plus long.

b) Forme de la chambre ﬂ'ERF[lﬂSIUﬂ et
turbulence des gaz, cette derniere favo-
risant la combustion plus raplde des gaz.

¢) La aqualité du earburant, un super
contenant du benzol (gqui briale plus len-
tement). nécessitant une avence légére-
ment plus grande.

d) Le réglage de la carburation joue un
trés grand rodle. Un moteur reglé pauvre
sera extrémement sensible a4 l'avance et
celui qui voudra faire un réglage écono-
migque de son carburateur devra augmen-
ter son avance. De méme, mais dans une
meindre mesure, sl l'on veut au mieux
profiter d'un meélange riche, accroitre le-
gérement l'avance.

e} l'influence du taux de compression
sur la rapiditée d'inflammation des gaz va
de so0i : dans un moteur plus comprime,
les molécules de carburant sont plus rap-
prochées les unes des autres, l'agitation
moléculaire est plus grande, la flamme
se propage plus vite. Donc plus le taux
de compression est élevé, moins il néces-
site d'avance a l'allumage.

f) Le régime, point sur lequel nous
nous sommes déja étendus. Ajoutons que
quicongue voudra gonfler son moteur,
donc le faire tourner plus vite, devra
aussi prévoir la possibilité d’accroitre son

LE DIMANCHE, TOUTES LES VOITURES SONT SUR LA ROUTE, REDOUBLEZ DE PRUDENCE
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AA. COTURSE DU PISTON

Fig. 1

Ci-dessus, de gcuche é& droite ;
(fig. 1) Avance correcte a 'allumage. -

PRESSION DANS LA ('T'LASSE
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Fig. 2

COURSE DU PISTON
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ALA COURSE DU PISTON

Fig. 4

diagrammes indiquant les pressions dans la culasse.
(fig. 2) Trop d'avance, la pression marimum a

liew avant le PM.H. - (fig. 3) Pas assez d'avance, la pression marimum estj trop éloignee
du P.M.H. Ci-dessous : plus voire mélange est pauvre,-plus il faut d’avance.

avance., Jusqu'icli, tous les facteurs que
nous avons envisagés sont fixes, inva-
riables, quelle gue soit la vitesse &4 la-
quelle roule la moto. Avec le régime, il
n'en est pas de méme : aussi faut-il pré-
volr, tout du moins sur les 4 temps, la
possibilité de modifier l'avance. Cecl se
faisalt par unsz manette au guidon ; mais
de plus en plus, afin de mieux doser l'a-
vance en fonction du régime, l'avance
automatique est aujourd’hui adoptée.

I1 n'est gue d'entendre le nombre de
moteurs (voitures comme motos) cligue-
tant sur une grande route, ou détonant
en cdHte pour se rendre compte que la
plupart des conducteurs ne savent pas
doser leur avance, ne mettant plein re-
tard que pour le départ, puls ensuite gar-
dlant une méme position de la° manette,
quel que solt le régime. :

Il est 4 noter que l'avance a l'allumage
n'est pas, en reéalité, proportionnelle au
régime. En effet, 4 un régime plus élevé,
la compression plus rapide des gaz ne
permet pas & ceux-cl d'échanger des ca-
Jlories avec l'alr amblant (par l'interme-
dialre des parols du cylindre et de la
culasse) ; elle les maintient donc a4 une
température plus élevée, ce gqui accroit la
vitesse de combustion des gaz, donc dimi-
nue le temps neécessaire a4 cette combus-
tion A partir d'un certain régime, ce
sera donc la compression rapide des gaz
qui constituera d'elle-méme une certaine
avance « variable ». On trouvera alnsi,
pour une bicylindre 3500 cmc. a4 avance
automatique, les avances suivantes en
degrés en fonction du régime

2 4 6 plein retard ;
10 & 1.200 t.-m. ;
350 4 2300 t.-m. ;
et 40 4 427 d'avance maximum

51 l'avance doit varier avec le régime,
©on pourrait alors s'étonner de ce gue la
presque totalité des moteurs 2 temps ont
une avance fixe. Il n'y a pas seulement
& une question d'économie. Aprés cha-
que temps moteur, il reste dans le cylin-
dre un peu de gaz brilés gqui viennent
appauvrir le meélange de gaz frals arri-
vant par les transferts. Plus le moteur
tournera lentement, plus grande sera
cette quantité de gaz brilés, plus pauvre
sera le mélange, nécessitant, ainsl gue
nous l'avons wvu, une bonne avance &
I'allumage, pulsque bralant lentement.
Par contre, aux régimes élevés, le ré-
chauffage des z frals (par la tem-
pérature assez élevée du carter, par la
compression rapide, et par les gaz bralés
trés chauds qui n'ont guére eu le temps
de céder leurs calories aux parois du cy-
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La bataille pour l¢ Championnat du
Monde de la FIM, dont les différents épi-
sodes sont marqués par les épreuves de
Berne, du TT dans 1'Tle de Man, d'Assen,
de Francorchamps, etc. bat son plein. On
¥y a réalisé — nous songeons en tout pre-
mier lleu 4 la classe des 500 qui doit étre
considérée A la fols comme la plus impor-
tante et la plus représentative — des
moyennes et des vitesses qui laissent loin
derriére elles tout ce dont nous aurions
pu réver i1 y a seulement guelques an-
nées. On peut en effet évaluer 4 220 kmh.
la vitesse de pointe des Gilera actuelles
et en Italie on est convalncu que d'ici
3 ans toutes les gquatre cylindres ita-
liennes (Gilera, MV, et aussi la nouvelle
Guzzi) atteindront le 240 & 1'heure. Et
nous ne SAVONsS pas encore ce gque don-
neront les Norton, les AJS et les BMW !
Aussi est-on en droit de se demander
jusgu’'oll l'on va élever finalement le pla-
fond de ces vitesses véritablement surhu-
maines.

Car le probléeme apparait & l'examen
beaucoup plus complexe gue ne pour-
raient le considérer des gens Iinformés
superficiellement. Lorsgu'on entend par-
ler d'accldent, la réponse se fait imman-
quablement : « C'est certain, les courses
modernes sont trop vite ». Or si 1'on
approfondit tant seit peu, on aboutit a
cette conclusion que ce sont les machines
les plus rapides gui font le moins de
victimes ; l'hécatombe de l'an passé qui

lindre et de la culasse), accélére leur
cmbusticn et nécessite une moindre
avance. Ainsl, ce sont les différents états
de l'émulsion aux différents régimes qui
crustituent en fait une avance a l'allu-
mapge « varlable » et une avance fixe bien
reglée suffit amplement. Mais, dans ce
cas, ailnsi oue nous l'avons dit, i1 faut
régler 1'avance fixe sulvant la maniére de
conduire et celul gul conduit « sport »
devra en donner un peu plus que celui
qui conduit « & la papa ».

Ncus espérons, a la suite de ces quel-
oues notes, aue n9s lecteurs s'intéresse-
rcnt malntenant 4 un point, qui, bien
que de toute premiére importance, est
trop souvent ignorée. Dans un prochain
article, nous aborderons la guestion
comment régler votre avance a 'allumage.

J. 1.

a décimé les coureurs italiens a sévi par-
ticuliérement dans les 125 et 250 cmec.

Nous avons parlé de cet aspect de la
compétition avec maints coureurs et di-
recteurs de courses, et il apparait qu'on
ne peut que rarement utiliser la vitesse
de pointe de ces machines ultra-rapides.
On explique par ailleurs la sécurité dont
jouissent ces bolides par le fait gue cons-
tructeurs aussl bien gue pllotes manipu-
lent ces engins avec des précautions ex-
trémes, comme s'il s'aglssait d'un pro-
jectile : leur construction et leur con-
duite sont 1'objet de soins constants.
D'autre part, il ne peut faire de doute
que la proportion de pilotes aptes &4 ces
vitesses est de plus en plus réduite au
point que certains ont pu prédire la dis-
parition prochaine de la catégorie 500 cc.

Mais on peut en étre str, les modifica-
tilons de reglement seraient bientbit sans
effet et sl par exemple la FIM s'avisait
en 1956 de classer les 350 comme la plus
forte cylindrée admise, les moteurs cor-
respondants atteindralent des puissances
ne le cédant en rien & celles de nos 500
actuelles.

Lorsque nous songeons qgue certaine 125
des records a dépassé le 200 kmh., l'on se
persuade bien vite que la seule limitation
de cylindrée n'est pas la décision sou-
haitable. Quels doivent étre les nouveaux
réglements régissant la compétition ?

C'est une guestion gue nous posons a
nos lecteurs.

NE DEBRAYEZ JAMAIS SI CE N’EST POUR VOUS ARRETER OU CHANGER DE VITESSE
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N peut dire que la 125 NSU de
course est actuellement la machine
la plus rapide de sa catégorie en
Allemagne. Oon 1I'a dénommeée
Rennfox parce qu'elle posséde en propre
les principales caractéristiques de la Fox
de série, & savoir : cadre en tdle embou-

tie, méme suspension & l'avant et a l'ar- *

riére, moteur & soupapes en téte.

Parlons plus spéclalement du moteur ;
ce qui frappe en tout premier lieu, ce
sont les ailettes extrémement serrées et
nombreuses du cylindre comme de la cu-
lasse. Un examen superficiel
meéme faire croire au profane que ce mo-
teur posséde une cylindrée au moins
deux fols plus forte que celle qu'il a en
réalité.

En ce qui concerne la distribution, elle
est assurée par deux arbres 4 cames en
tete. Le régime maximum de ce petit

P : :’:r-m“t
4 j i; :3 e ‘._ o
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La 250 N.S.U. constitue pour le

moment, la plus sérieuse mena-

ce elrangere aurxr 250 italiennes

son noteur deéveloppant 28 cv.

autoriserait une vitesse en pointe
de 170 kmh.
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monstre dépasse les 10.000 t.-m. et la pulis-
sance est volsine de 14,5 CV. La vitesse
maxima qu'il est alors possible d'atteindre
dépend beaucoup des rapports qu'on est
amené &4 choisir en fonction des données
et du caractére du circuit. Une démulti-

LES VOITURES SONT SUR LA ROUTE,

plication normale permet de monter a
des vitesses de l'ordre de 150 kmh.
Comme bien des firmes étrangéres (Mon-

dial* Morini et M.V. Agusta) NSU n'uti-
lise en catégorie 125 que des quatre temps
(& l'exclusion de tout deux temps) cCar
l'expérience a prouvé gque sur un tel mo-
teur les températures peuvent étre beau-
coup mieux ¢ disciplinées ». Le rende-
ment comme la vitesse maximum d'un
quatre temps sont supérieurs et ceci
bien que le deux temps deé course pa-
raisse, en raison du nombre d'explosions
double, Iincroyvablement rapide. Malils il
s'agit 14 presque toujours d'une illusion
d’'acoustique. La NSU Rennfox pése 90 kg.
Le guldon est étrolt, afin de diminuer
autant gque se peut la surface frontale.
Il est fixé trés bas sur la direction pour
donner au pilote la faculté de s'effacer le
plus possible. Car 1l faut blen se dire que
de nos jours les CV ne suffisent plus a
remporter la victolre la course se ga-
gne tout autant avec une bonne tenue
de route, un Ifalble polds, une résistance
a4 l'air du pllote et de la machine étudiée
méticuleusement. :

Et malntenant passons au bleylindre de
course,.

C'est au cours des mois d’hiver 1951-
1952 gue la 250 de course fit son apparl-
tion.. 5a premiére course, elle la fit sur le
trés raplde eircuit de Hockenheim. Du
point de vue de son évolution et comparée
a4 d'autres racers du méme type, la bicy-
lindre NSU dolt étre considérée comme
étant dans sa « toute premiére jeunesse »..

Puils les courses succedent aux courses
et a chacune d'elles, elle margue des
points, devenant sans cesse plus rapide
et aussi plus robuste. Hockenhelm, pre-
miere épreuve ou elle fut engagée, se
solda par un abandon A la sulte d'une
rupture de canalisation d'huile, 4 1'Eife-

REDOUBLEZ DE PRUDENCE
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brennen, elle talonnait le vaingueur et
s'adjugealt la seconde place ; mals c'est
a 1'Avusrennen a Berlin, qu’elle devait en-
fin triompher, réalisant des temps re-
cords sans précedent.

Le moteur de cette 250 fait autour de
‘28 CV, puissance qui doit luli permettre
de friser le 170 kmh. Précisons que le
polds de la machine préte au départ est
de 115 kgs.

Les soupapes de ce moteur pourvu, lui
aussi, d'ailettes nombreuses et fort ser-
rées et tournant a4 des régimes peu com-
muns, sont commandées comme il se
doit par des arbres & cames en téte. Cha-
que cylindre posséde son carburateur

La plague porte-numéro, forme

en méme temps un carénage

supplémentaire du haut de la

fourche. Le garde-boue avant

tres court, est maintenu en pla-
ce par un double arceai.

propre. Un detail assez inattendu, c'est
l'utilisation d'un allumage batterie alors
que la magnéto semble étre de régle sur
n'importe quelle autre machine de com-
pétition. Et pourquoi une telle origina-
lité ? Pour la seule raison (nous dit 1'usi-
ne) que les appareils nécessaires entrant
dans un allumage batterie sont plus lé-
gers et que 1'économie de poids, ainsi
realisée, n'est nullement négligeable.

Précisons également que les deux car-
burateurs sont suspendus par des man-
chons de caoutchouc afin d’'éviter que les
vibrations du moteur ne leur soient com-
muniquées. Il paraitrait méme qu'un ob-
servateur doué d'une vue exercée, les ver-
rait osciller plus ou moins en course.

Le son d'échappement de la bicylindre
NSU de course est profond et sourd. Il
rappelle beaucoup celui de la fameuse
machine des records & compresseur de
1850.

Tout comme! la Rennfox, la bicylindre
est petite, nous allions dire mignonne !
Avec ses roues de 18 elle semble & la fois
trés basse et trés ramassée. Sur cette
machine également, le guidon a été trés
abaissé pour pouvoir s'effacer suffisam-
ment.

Cette machine est carénée a l'arriére :
il doit en résulter une diminution de la
dépression et des tourbillons qui pren-
nent nalssance aux grandes vitesses. Que
ce carenage procure un galn de vitesse
important, voilda une question encore fort
débattue. Par contre, il ne peut faire de
doute que dans ces conditions la machine
devienne nettement plus sensible au vent
latdral.

L’équipe officielle N.S.U. est une

des plus internationales qui

soient, puisqu'a co6té des alle-

mands, nous trouvons un anglais

et un italien, Colombo que Uon
voit ci-conire.

C'est par le style gu'il emballe litté-
ralement son public et ses camarades de
course disent de Iui qu'il conduit ¢« con
cuore », Aavec son coeur. Aprés sa victoire
en 125 au Nurburgring, il disait avoir,
dans cete course « roulé 200 métres de
moins ». A cette déclaration produite dans
un allemand haché et maladroit, personne
au début ne put rien comprendre. Mais

bientdt, avec une vivacité toute médi-
terranéenne, il dévoilait sa tactique : le
Nurburgring est un circuit parsemé de
virages et sa maniére 4 lui de les pren-
dre 4 la corde lui permettait de conser-
'er 4 sa trajectoire pratiquement les ca-

racléristiques de la ligne droite. Nul

Chez Roberto Colombo tout est « mi-
niature » il n'a que 23 ans, ne pése gue
99 livres, mais grand est son style et son
art de prendre un virage. En course il
conduit sa NSU, dans la vie civile, 1a voi-
ture de son patron, car il est un des trés

vivants et trés pittoresques chauffeurs
de la ville de Milan.

doute que cette maniére de faire ne Iui
ait permis de gagner de nombreux meé-
tres.

Au circuit de Feldberg, il joua de mal-
chance, chutant gravement aprés le pre-
mier tour. I1 s'en tira avec une commo-
tion cérébrale et guelques fractures a la
téte et lorsqu'il reprit connaissance, son
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La 125 N.S.U. a bril-
lament remporté le
Grand Prir d'Allema-
gne, devant les Mon-
dial, M.V. et Morini
d'usine ! Cetlte simple
enumeration classe
tout de suite la ma-
chine. De haut en
bas nous vous présen-
tons . le moteur, un
double A.C.T., alluma-
ge par magnélto si-
tuée @ l'avant du bloc.
Sur ce dessin, le car-
ter d'embrayage est
absent. La fourche
avant est toujours
identigue a4 celle de
la Fox. Remarquez les
dimensions peu com-
munes de la culasse.
Ce moteur développe
145 CV et autorise
une vilesse de pointe
de 150 kmh. Ci-des-
sous - deuxr prises
d’air  assurent une
pression constante sur
le carburant contenu
dans le réservoir.

premier souci fut de connaitre l'issue de
la course. Quant a4 sa meére, il était ab-
solument Iindispensable qu'elle ne sache
rien de l'accident, car elle pensait que
son fils étalt en vacances et prenait sim-
plement un peu de repos en Allemagne.
Il s'en est fort heureusement rétabli trés
rapidement mais malheureusement chuta
a4 nouveau &4 Schotten, ce qul 1'empécha
d'étre a4 la Solitude. Facile &4 recon-
naltre, il porte comme les coureurs
sur cendrée un mouchoir blanc devant le
nez et la bouche. Les hommes de chez
NSU, peu familiarisés avec la langue ita-
lienne, l'appellent entre eux <« EKolum-
bus » ce qui chez nous est l'équivalent
de Colomb.

Otte Dadber

Otto Dalker lui, a vu naitre sa voca-
tion de coureur en 1911. Il est exact qu'il
savalt A peine marcher lorsqu’'il commen-
¢a a s'intéresser aux motos. Et cela lui
est resté. A 16 ans, il possédait sa ma-
chine personnelle. Son nom certes n'était
pas encore dans toutes les bouches, mais
les policiers de la région le connalssaient
déja trés bien ; il avait eu & plusieurs
reprises affaire 4 eux pour excés de vi-
tesse. A partir de 1935, Daiker court d'a-
bord comme amateur, puls avec une li-
cence. Mais sa viellle Rudge blentdt mne
lul suffit plus et en 1938 il réussit & se
procurer une DEW. Avec cette machine
il devient l'un des plus redoutables con-
currents en 250 et 4 la déclaration de
guerre Il est connu comme 1'un des meil-
leurs coureurs privés d'Allemagne.

Aprés les hostilités, Otte Dalker ne
tarde pas & remonter en selle. En 1951,
NSU Iui confie la 125 cme. et au Grenz-
landring, ainsi qu'a Nuremberg, il réussit
4 remporter la premiére place tandis qu'a
Hockenheim et & la Solitude il se classe
second.

Remarquez sur le carter gauché
de la 250 cmc., la prise d’air as-
surant le refroidissement de
l'embrayage. La prise de compte-
tours est en bout d’'A.C.T.

Au cours de l'année 1952, Otto Daiker
s'est donné a4 fond. Pilotant tour a4 tour
la Rennfox et la 250 bicylindre, il totalise
le plus grand nombre de points dans cha-
que catégorie. Au Nurburgring, il est se-
cond derriére Colombo. La course du
Feldberg fut pour lui un triomphe.

Bl Lomac

Willlam Lomas - gue ses camarades
appellent tout simplement Bill - est An-
glais. Malgré ses 24 ans, il posséde déja
une grande expérience de la course. Il a
participe en gros & 100 épreuves de diver-
se Ilmportance. Sa passion pour la moto

Un des trails caractéristiques de la vertical-twin 250 est un caré-
nage arriere tres pointu. Notez la forme du garde-boue avant.

SOYEZ CORRECT AU GUIDON, LES INJURES SONT LES " ARGUMENTS DE CEUX QUI ONT TORT
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le poursuit jusgue dans la vie civile, puis-
gquil en a fait son métler. Au Tourlst
Trophy 1852, 11 s'est adjugé la quatriemne
place au Junior et la cinquiéme place au
Senior.

Pour situer ses qualités, 11 suffit de si-
graler qu’il fit partie de l'équipe officislle
Velocette en 1951 et AJ.S. en 1952

E¢ poar finir, woici les
« Conies d'g‘a{mm"

Wilhelin Hofmann est né le 16 Janvier
1917 4 Bad Wimpfen. Wimpfen est situé a

Voict une partie de I'équipe ojfi-
cielle N.S.U. 1952. De gauche a
droite : Wilhelm Hofmann, Ro-
terto Colombo et..

| ecme. = | kmh.! C’es’rll
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moins de 7T kms de Neckarsulm. Le bruit
des machines, 'odeur de l'essence f[urent
pour lul, dés sa plus tendre enfance,
monnaie courante. Aussi n'est-il pas
étonnant, quune fols sortl de l'école, il
se dirigea vers un ateller de mécanique
géneérale pour s’y familiariser avec les
secrets de la technigque de nos moteurs.
Depuis 1947, il travallle aux usines NSU,
En 1950, il prend part, comme amateur, a
différentes courses sur une NSU Rennfox
gonflée et mise au point par lui. En

1952, il obtient sa licence. La direction
du service des courses de NSU Ilui confie
la 1235 d'usine avec laguelle on le volt &
presque tous les championnuts en 1951.
chez lul plait particuliérement

Ce qui

= i
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aux gens de NSU c'est 4 la fols son suyle
et un sens techhlgue treés Ifin et trés
poussé. Les techniciens apprécient iort
ses rapports détaillés, précis, = fouiliés,
qu’'il rassemble sous le vocable péneéral de
¢« Contes d'Hofmann ». Aussi, lorsqu’'au
printemps 1952, NSU s'occupa de réunir
une equipe officielle, il était évident pour
tout le monde gque Wilhelm Hofmann de-
vait en faire partie. La saison 1952 le volt
courir sur la 125 Rennfox et la 250 bicy-
lindre.

Ses succés : en 125, quatriéme a4 Hoc-
kenheim, troisiédme au Nurburgring,
deuxiéeme & Feldberg. En 250, i1 termine
premier de sa catégorie au circuit de
1'Avus. A Feldberg, il est quatriéme.

..Otto Daiker. A ces piloles
viennent s'ajouter les noms de
Lomas et Haas.

Nous publions dans ceite rubrique les
modilications, transformations ou per-
fectionnements souhaités ou réalisés,
aussi bien par les professionnels de la
moto que par des amateurs, N'heésitez
pas a nous adresser croquis, plans, ou
photos avec quelques lignes d'expli-
cations.

le résultat obtenu par

M. Decoray avec son 100 cmc. Monet-Goyon

Q@uolgue les courses en petites cylin-
drées solent interdites, beaucoup d'ama-
teurs se lancent dans la construction de
petits « moulins » qui, &4 en juger par les
resultats, ne sont pas bricolés au hasard.

C'est alnsi que M. Jallas nous signale
I'intéressante transformation effectuée
sur un 100 cmc. Monet-Goyon par M. Dé-
coray, du MC Roannais.

Cet amateur passionné a réalisé une
fourche oscillante et a poussé le moteur
en montant. un carburateur <« down-
draught » & cuve séparée et une cu-
lasse de larges dimensions, puisqu’elle
a di étre raccourcle en longueur de
5 ou 6 cms pour pouvoir étre placée
dans le cadre. Le corps du carburateur
est monté horizontalement du fait
de la largeur de la culasse. Ce petit mo-
teur quil a été réalisé en deux exemplai-
res tourne a 8 ou 8§.500 t.-m. et permet i
ce régime une vitesse de 105 kmh. en-
viron.

Voila un moteur qui doit refroi-
dir !... Bien que le régime ma-
rimum atteigne 8 a 8.500 t.-m.
Vallumage est toujours fourni
par ‘un volant magnétique. Re-
marguez les flasques de fixation
gui entourent complétement Ile
carter-moteur,

UN BON MOTOCYCLISTE EST OPTIMISTE : UN ACCROCHAGE N’APPELLE PAS UNE DISPUTE



Moto-Revue

CETTE RUBRIQUE EST OUVERTE A TOUS NOS ABONNES ET
NOUS Y PUBLIONS TOUTE COMMUNICATION D'INTERET GENE-
RAL. BIEN ENTENDU, NOUS DEMANDONS A NOS CORRESPON-
DANTS DE RESTER DANS LES LIMITES DE LA CORRECTION
LA PLUS ABSOLUE. TOUTE LETTRE NE REPONDANT PAS A
CETTE REGLE, OU NON SIGNEE, NE BERA PAS PUBLIEE. NOUS

FRECISONS QUE LES OPINIONS EMISES ICI PAR NOS LECTEURS
NE BAURAIENT ENGAGER LA RESPONSABILITE DE MOTO-REVUE

QUAND LE « MORDU » NE L'EST PLUS !

bonné a4 « Moto-Revue » et connalssant 1'lmpartialité de
votre « revue », je me permets de vous conter les faits
suivants :

Désireux de camper au Bol d'Or, j'avais pris la précaution (!)
de téléphoner deux jours avant la réunion chez M. Mauve
pour obtenir des renselgnements précis.

Une secrétaire m'avalt affirmé qu'on me laisserait péné-
trer avec ma moto, dans l'enceinte, aprés avoir acquitté un
droit de garage, et que je trouveral de l'eau.

Pour plus de slreté, je me fis préciser que je pourral ga-
gner le virage du Fay avec mon « presse-purée » a n'lmporte
quelle heure dé . la course .au moven du tunnel et de la route
intérieure :

« Elle » était formelle.

Le Commissaire de service a4 l'entrée (samedi 17 h.) 1'était
autant, sinon plus, mais pour affirmer le contralre et inter-
dire l'accés de l'enceinte & ma monture.

On dit que le Commissaire est bon enfant, celui-ci n'était
méme pas compréhensif.

Parlementer équivalait 4 perdre son temps.

A mon avis, il plalsantait quand il affirmait gqu'aucun vé-
hicule ne pouvalt accéder au Fay pendant l'épreuve !

En désespoir de cause, abandonnant mon coursier dans un
garage, je mis le cap sur le Fay, croulant sous une charge
quun baudet aurait renié.

Quant a4 l'eau elle s'était évaporée.

Vous avouerez aqu'ill faut vraiment étre « mordu » du
« Bol » pour faire deux allers et retours garage-Fay et des-
cendre (& pleds) chercher de l'eau a4 Montlhéry.

Du fait de ce marathon, je ne vis pas grand chose de la
course jusqu'a la nuit.

Sans doute n'étais-je pas le seul pris au piége.

D’'autres reproches sont & formuler :

La sonorisation étant insuffisante et parfois inaudible,
¢'était un tour de force que de wvouloir suivre le classement.

L'accés au virage de la Ferme était interdit, alors qu'il sem-
ble que la sécurité soit assurée.

Il est normal qu'on ne lalsse pas rentrer tous les véhicules,
mais un commissaire clairvovant pourrait falre une différence
entre un pique-nigque d'une aprés-midi et un camping de 48
heures (difficultés de s'approvisionner en eau, pain, légumes,
ﬂtﬂnl}q

Le grand public boude déja Montlhéry ; si les organisateurs
ne sont pas plus habiles, les fanatiques eux-mémes abandon-
neront le Plateau de Saint-Eutrope.

Honteux comme un motard gu'une... secrétalre aurait pris,
J’al juré, mais un peu tard., que 1'on ne m'y reprendrait plus.

Mr P. CHAUTANT, St-Germain-en-Laye

LES BELLES ROUTES DE CHEZ NOUS OU :
VIVENT LES ANIMAUX !

‘6tait dimanche et je revenais des bords du Léman. Il
était 19 h. et 4 cette heure-ci, la circulation sur la

= route de Genéve-Chamonix est intense. Pour étre plus
tranquille, j'empruntais une départementale longue de 10 kms
environ. Une jolie route, tortueuse & souhait, pleine de sur-
prises (des chars, des engins agricoles entreposés ci et la
vous obligent a4 faire un gymkhana trés sportif..., plus loin,
vous vous trouvez au milieu de gens en train de décharger
un char de foin...). A la sortie d'un village, ou la route n'a
plus que 4:m, je me suls trouvé bloqué par une cinguantaine
de poules dévorant du crottin de cheval. De l'autre cbOté de
cet obstacle aussi stupide qu'inopportun, se trouvait un side-
cariste genevols, tout aussi blogqué que moi. Nous essayimes
de chasser cette tribu avec nos avertisseurs et le bruit de nos
mo . Un gloussement de colére fut la réponse. Nous
rangeimes nos machines et chassfimes ces stupldes bestioles
en sautant dans le crottin et en criant comme des forcenés.
Un 1/4 d'’heure de perdu a& jouer au rabatteur.

Que penser de cet état de choses ?

1 Les animaux ne doivent pas étre en liberté a4 cette épogque
de l'année.

2* Une route départementale n'est pas prng:riété dun fer-
mier et il devrait étre punl pour entraves la circulation.

3¢ Confier les poules de ce fermier a4 la S.P.A. pulsqu'il
apparait qu'elles sont insuffisamment nourries (celles-ci se
nourrissant sur les terres de 1'Etat).

Je cite les poules ; mals les vaches gui traversent tout a
coup, les chiens qui se jettent sous vos roues, les oies qui

a7
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vous mangent le bas du pantalon sont aussi des dangers lors-
qu’ils ne sont pas surveillés et rqués.

@Que doivent penser nos étrangers lorsqu'ils se
trouvent tout 4 coup dans une basse-cour ou dans une Aas-
semblée bovine ? Que chez nous, en France, nous n'avons
pas d'ordre. Non. Ceci est inadmissible, il y a déja assez d'a-
nimaux ainsi moustiques, moucherons et tous les autres
ENCOTre...

En résumeé, il est regrettable d'étre obligé de classer les
animaux domestiques dans la classe bannie des parasites.

Mr R. FONGEALLAZ, Cluses

SPEEDWAY

ég ague l'on regarde un calendrier d'épreuves interna-
D tionales, on est saisi par la place que tient le « Speed-

Way » ou « dirt-track » en Angleterre, Europe Centrale
et les pays Scandinaves ; Suéde en particulier.

Ce sport, sl spectaculaire, gqui fait foule (on parle de réu-
nions de 60.000 4 plus de 110.000 spectateurs) et recette a
I'étranger ; pourquol ne pas le faire revivre en France ?

Ce n'est pas parce gue quelgues années avant la guerre,
des organisateurs certainement plus soucieux de gagner de
l'argent que de présenter des plateaux de wvaleurs, ont lassé
le public, gqu'il ne faut pas reéagir.

Menier, notre ancien champion du monde de ¢ dirt-track »,
toujours fidéle sur les pistes d’Europe, a essayé de faire re-
vivre ce sport aprés la guerre ; mais il est seul.

Quelgues clubs ne pourraient-ils pas organiser au moins
un « speed-wav » dans lI'année, soutenus par la FFM ?

Toujours fidéle a « Moto-Revue », et mes compliments

pour votre impartialité.
Mr BR. GEST, Amiens

ET LE SIDE ?

ans la Tribune Libre, Messieurs Pellegrin et Chalut
D demmandent l'avis des sidecaristes. Pratiquant le side
lourd depuis 1925, mon point de vue est le sulvant.

J'ai eu entiére satisfaction de deux chéssis de sidecar, qui
scnt des réalisations totalement différentes, d'un méme prin-
cipe, que je juge excellent : sur un méme plan horizomrtal,
deux attaches charniéres, 1'une en avant de I'axe, l'autre &
l'avant du moteur. La verticalité de la moto est assurée par
un bras attaché vers la selle, bras qui est semi-souple,

Le chéssis ameéricain Harlev-Davidson, d'origine en gros
tubes (qQui posséde des raccords brasés peu nombreux)
comporte 2 rotules, et la 3* attache présente une certaine
flexibilité. Celle-ci est faite d'un morceau d'acler cintré &
I'équerre et de section légérement biconigue.

Le chéssis Bernardet (modéles antérieurs 4 1940) est en
tole. II1 comporte 2 attaches Inférieures articulées sur sllent-
blce et la 3¢ attache est une colonnette en acler & ressort de
section conique et légérement flexible. II est a4 remarquer
que pour la 750 cmec. Harley, Bernardet a prévu par précau-
tion une 4® attache. Je n'en suis pas partisan et l'ai suppri-
meée.

Avec chacun de ces 2 chéssls montés sur Harley 1200 cme.
et 750 cme. et sur Gnome-Rhoéne 750 et 500 emc., j'al falt des
milliers de kilométres, parfois avec des charges considérables
(250 kgs par exemple, dans le sidecar) sans avolr jamais eu
un seul ennui imputable aux 3 attaches.

Avec des chéssis basés sur ce principe, la moto se couche
trées légérement vers l'extérieur du virage, ce qui ne présente
aucun inconvénient, mais ménage beaucoup le cadre de la
moto et le chéssis du sidecar.

Le chéssis Stoye venté par M. Chalut a de méme deux at-
taches inférieures a4 rotule, mais la 3* attache n’'est pas
flexible et 1l ¥ a une 4¢ attache (dont je ne suis pas partisan).

Tous les chéssls 4 attache avant en col de cygne, fixée vers
la cuvette de direction (genre Indian 1917), laissent & dési-
rer et fatiguent beaucoup le cadre de la moto. A moins
d'étre réalisé, comme celui de 1'Indian, avec des tubes trés
épais, ils présentent des ruptures un jour ou l'autre. Un ren-
forcement par une 4¢ attache, réalisé par un de nos grands
constructeurs francais, n'est qu'un pis-aller peu efficace.

Un des chéassis critigue par MM. Pellegrinli et Chalut est
congu pour étre monté sur n'importe quelle moto par 4 atta-.
ches a4 multiples colliers réglables dans tous les sens et pré-
sentant de superbes porte-a-faux. Il ne peut donner satis-
faction que sur des motocyclettes légéres, et avec de faibles
charges. De plus, les attaches se déréglent facilement avec
tous les inconvénients gqul en résulent : msduvaise tenue de
route, usure des pneus.

Les chéssis rigldes, avec 4 attaches rigides, donnent une
excellente tenue de route, mais font de l'ensemble moto-
sidecar un bloc indéformable qui fatigue beaucoup les élé-
ments constitutifs. .

Les chéssls comprenant de trés nombreux tubes réunis par
de multiples soudures sont coliteux a4 fabrigquer et n'ont ja-
mais donné satisfaction. Ils forment un bloc indéformable,
sur lequel les ruptures se multiplient. Plus on les renforce,
plus ils cassent, 4 moins d'arriver &4 un poids prohibitif.

Un des plus beaux spécimens de chfssis, d'une simplicité
remargquable et d'une soldité exceptionnelle (400 kgs de
charge utile) est le chiissls genre Stoye des BMW et Zun-

dapp type Russie.
Mr J. LABORDERIE, Beaucourt

SOYEZ CORRECT AU GUIDON, LES INJURES SONT LES ARGUMENTS DE CEUX QUI ONT TORT
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NOEL POPE

et les 10 kms

NE initiative privee contre 2-recorus

du monde réserve toujours des détalls

intéressants, et de la part d'un spe-

claliste de la grosse cylindrée comme
Noel Pope, la tentative prend vite une al-
lure impressionnante.

Du camion de la Socleté Comerfords
sortit une 1.000 ultra-spéciale montée par
Pope Ilui-méme et qui accomode Ile
bicylindre Jap de la maniere la plus mo-
derne. Le moteur devant réaliser la per-
formance projetée était du dernier type.
mais avec quelgques modifications parti-
culiéres demandées par Pope. Les cylin-
dres sont en alliage léger, chemiseés par
le procédé Al-fin sulvant ses instructions,
et les culasses sont en fonte et possédent
un double allumage. Les ressorts de sou-
papes sont en épingles et sur le moteur
sans compresseur, les basculeurs sont rap-
pelés par de petits ressorts en épingle
L'allumage est assuré par deux magnetos
Lucas a4 almant tournant, donnant cha-
cune deux étincelles simultanées aux
deux bougies de chaque cyvlindre. Le
nouveau Jap sans compresseur étant a
graissage par carter sec et pompe de re-
tour, un reéservoir special pour I'huile
prend la place habituelle du compresseur
# l'avant de la machine. Le cadre com-
plétement refait réecemment est du type
double berceau trés renforcé avec téte
de fourche 4 tubes en X, un tube central
placé verticalement derriére le moteur
assure la fixation arriére du moteur et
celle de la boite (provenant d'une 3500
Nerton). La suspension arriére est un
kras oscillant avec amortisseurs verticaux

le tout en alliage léger. La fourche et ]«
moveu avant sont d'une Norton Manx. Les
roues sont équipées de pneus. 3.50x21
« ribbed » méme le pneu arriére qui,
aprés gquelgques tours de piste était passa-
blement rapé.

Un petit carénage protége la téte de
fourche. Le reservoir est en tdle soudéc
a4 l'étain et de petites dimensions. Un
compartiment ménagé 4 l'avant sert de
réservoir a4 huile pour lubrifier les chai-
nes. Les premiers essals effectués en solo
et sans compresseur ne furent pas trés

conciuants, guoigue des tours a plus de
175 furent effcctues avec une mauvalse
carburation gul provoqualt un mangue
total d'allumage au cylindre arriere (bou-
cie noyée)

Les premiers essals en sidecar marque-
rent le début des premiers ennuis. L'état
de la piste provoqua le bris des cuvettes
de la roue du side, puis pour une cause
encore indeéeterminée, un grippage des
pistons, obligeant FPope a changer de mo-
teur et a utiliser le 998 a cylindre fonte
et compresseur,

Dés lors, il apparut que le side éguipe
d'un appareillage permettant a la machine
de s'attagquer au record de |'heure, n'au-
rait pas a subir une aussi longue épreu-
Y.

En haut @ avant
le depart, Noel
Pope « chauffe :
sur oplace. Ci-
conire : le der-
nier maotleur o
COMpPresseur qiui
developpe 120
CV. ! Au-des-
sous © le mode-
le’ sans coni-
presseur avec
lequel le re-
cord devait étre
tente.

Le chronométrage de Montlhéry n'claud
pas valable pour le record des 5 Kms
iahsence de chronométrage electrigue) ce
furent les 10 kms. et 10 miles qui retin-
rent l'attention de celul qui espére tou-
jours devenir 1'anglais motocycliste le
plus rapide du monde. _

Le moteur a compresseur différe du pre-
cédent par le carter du coté transmission,
les cylindres en fonte, les ressorts de
sOoupapes cylindrigues, un graissage o
huile perdue, évidemment des reéglages
differents dont le taux de compression

descendu » & 9 (sAns compresseur 1l
est de 14 a4 1). Le compresseur lui-méme
est de fortes dimensions. C'est un volu-
meétrigue Ventor du tvpe Roots & engre-
uages heélicoidaux entraine a raison de
1,3 pour 1 tour de moteur. Le carbura-
teur est du tvpe voiture et placé a l'ex-
trémite inférleure du compresseur. Mal-
heureusement pour le second moteur, le
carburateur placé trop bas fut heurte par
terre lors de l'enfoncement des suspen-
gions. la deformation de la bride de ser-
rage provoqua une prise d'alr et les 2
pistons eurent la calotte crevée.

L'installation du rtroisieme moteur (le
dernier; fut effectuee promptement par
Pope et son mécanicien R. Appleby, un
autre habitue de Brooklands avant-guer-
re. Le compresseur fut réehaussé de quel-
gues centimeétres et aprés guelgues Lours
de rodage 4 180 (et une pointe a4 200, dé-
clarés satisfaisants, rendez-vous fut pris
pour la tentative, le mercredi 30 julilet a
9 heures.

Comme il s'agit d'une tentative en side-
car, on peu dire quelques mots de celui-
ci. Le ~hissis ¢s5t un Swallow de tourisme

(suife page 555)
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L'annes derniére les ¥l.5 kms dad circuit aoci-
denté de la Solitude possédaient, principalement
dans la wvallée du Nahden (res ri*he en virages,
un sol relativéement glissant Les moyvennes roea-
lisées par les vaingqueas™s du moment é&tajent

les suivantes : H.P. Muller sur 125 DKW : 108.7
Emh. Lorenzetti sur 350 Guzzi : 11895 ; Duke
sur 350 Norton 130,6 kmh. ; le méme Duke

établissait par ailleurs sur 500 Norton, un nou-
veau record général de vitesse de 136 kmh. sur
la Solitude. En 500 avec side : Kraus-Huser de
B.MW. montaient & 113 Emh. tandis que Oliver-
Dobelli en 750 side faisaient 114,1 kmh.

Cetle annee le troncon situé dans le Mahdental
a été pourva d'un revétement antidérapant. En
outre, lg virage bien eanng dua Glemseclk avatlt

Ll
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¢lé Lransforméeé. On s'atfendail i des meyennes
plus élevées, espérant gue celles des LH00 avoisi-
nerajient maintenant le 140. Or, seules les pelites
cylindrées et les 500 side purent améliorer les
moyennes de 1'an passé, celles des 350 et des 500
restant méme inférieures A cela il n'est qu'une
seule explication le revétement antidérapant
du Mahdental est bien le responsable de ce ra-
lentissement du ecireuit de la Bolitude et seule
I"augmentation de puissance des machines actuel-
les par rapport 4 celles de 1851 & pu leur per-
metire de maintenir des vitesses sensiblement
équivalentes,

Une autre caractéristiqgue de ce revitement
moitié goudron moitié gravier était que sa
consistance est sérieusement affectée par la cha-
leur. Or, lorsque les lourdes machines de solo fu-
renl engagees, le parcours cemmencait 4 ¢ chas-
grr » devenant 4 la fois ploant et peu roulant.

CHAMPIONNAT DU
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fausse

Et les vitesses reéalisées par les petitez cylin-
drées ne furent possibles que parce que en ce
matin du 20 juillet, le f{ameux parcours avait
conserve ses propriétés primitives.

Quant aux sides, leur stabilité naturelle leur
permit de ne pas étre incommodés outre mesure.

En résumé, le circuit de la Solitude s'est avé-
ré cette’ année comme trés difficile, entrainant
la chute de nombreux coureurs. Rarement on
avait wvu lors de ['entrainement précédant une
course classigue tant de désistements et ..de
modifications de programme. L'absence d'un
Duke, devenu rapidement si populaire, a8 d"une
fagon certaine détourné de ['épreuve plusieurs
dizaines de milliers de spectateurs.

Citons encore une autre raison pour enlever
aux yeux de blen des gens une partie de son
intérét 4 la Solitude on savait a l'avance que
BEMW ne devait pas y participer. La ralson
profcnde de cette non-participation est facile a
donner la nouvelle BMW concue au cours de
I"hiver 1851-52 n'était pas encore au point. Les
machines engagées & Schotten ne pouvant bétre
considérées que comme des machines anciennes
rajeunies et la machine de Meier lui-méme n'é-
tait nullement une nouvelle BMW

Four donner malgré tout a4 la Solitude une
sorte de consécration, BMW :ngageait Hans Bal-
tisberger sur une machine de 1’'année derniére
mais sans fourchs oscillante, faisant ainsi malgré
tout acle de presence aux ooté  des autres gran-
des marques tontes représentées i 'exception de

T
’%‘: 3

Guzei dont la 4 cyvlindres est encore mal connue
Personne ne pouvalt comprendre qu'aprés les
succes de Meier, Zeller et Krauz a Schotten,
CESs coureurs gul passent pour etre les plus {orts
de l'éguipe BMW n'aieni pas pris le départ au
Grand Prix. Mais c'est guici les habitudes d’une
usine et les voeux des spectateurs sonl en oppo-
sition et ceux gul connaissent "elat d'esprit
régnant chez BMW doivent saveir gu'elle ne lé-
chera son nouveau modéle que lorsqu’elle le saura
capable de se mesurer A ses rivales avec de
ti*zs fortes chances de succes Les gens de Mor-
ton regrettent fort que leur concurrent de 1'an
née derniére ne prenne le départ. Il ¥ a gros
u parier que les temps inférieurs de cette année
de Duke el de Kavanagh, que les coureurs de

EMW talonnaient de prés, auraient permis
res memes hommes de se mesurer  brillament
aveg Armstrong EKavanagh et Lawton. II' aurait

En haut, 4 gauche
d'usine, nous avons remarqueé les nervures o
la base de la commande d’ACT. A gauche .
une vue des 4 carburateurs de la 500 Gile-
ra et ci-dessous

Remarquez Io fization du réservoir.
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AU GRAND PRIX D’ALLEMAGNE :
SOL GLISSANT

les

résultats

ete également curieux de voir commenl ces ma-
chines d'une construction originale se serajient
comportées vis-a-vis des Norton d'usines gqui, ne
serait-ce que du point de wvue wvitesse, ont fait de
sensibles progrés depuis 1'année derniére. La po-
gition de Baltisherger ne permet pas d'en firer
la moindre conclusion parce qu'il est encore un
novice non suffisamment habitué & la bicylindre
qu'il piiotait pour lui faire donner son maximum.
En somme on ne peut, jusqu'sa nouvel ordre que
faire des hypoth*iszsez en attendant 'entrée en lice
de Meler et Zeller.

Comme nous l'avons dit le « training » pro-
voqua une véritable hécatombe parmi les cou-
reurs annoncés. Le neozélandaiz Coleman qui
pilotait une AJS chutait le jeudi dans le Mah-
dental et s’en tirait avec une commotion cérébra-
le, "le coureur professionnel de Norton Ray Amm.
qui depuis le G.P. de Belgique passe pour Atre
avec Duke le plus fort de 1'équipe, se cassait
une jambe le vendredi. Remarquons oque si
Duke fit une chute & Schotten, ce fut &4 la suite
d'une I[raction de seconde d'inattention au cours
de laguelle., prenant une courbe pour une autre, il
alla proprement ¢« dans les décors » et que Amm
alla au sol parce que, attardé & fixer son comp-
te-tours, il apercut trop tard le virage de Schat-
ten. Gilera qui avait annoncé guatre de ses fa-
meuses polyeyvlindres ne put en aligner que deux
aveec Masetti nt Allredo Milani, Pagani et Liberati
manquaient. Masetti eut quelques anicroches le
vendredl ot c'est la probablement la raison pour
iaquelle le dimanche au départ il ne paraissait pas
en tres bonne forme. Or Milani ne devait pas

sur les derniérées Manrt
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Les moyeuxr AR des AJ.S. peu-

vent recevoir la couronne dentée

a droite ou a gauche, suivant

gu’ils sont montés sur la 350 ou
la 500.

tarder & chuter a4 son tour et se Iracturait l'o-
moplate. Une seule Gilera subsistait. MV Agusta
aviait amené Graham et Bandirola, tandis que
Forconl troisiéme pilote manquait Iui aussi. Ho-
rex ne pouvant plus compter sur Mansfeld acci-
denté i Schotten, devait confier une deuxiéme
500 bicylindre 4 1'snglais Bill Petch, mals cette
machine elle sussi pendant l'entrainement ne
tarda pas i quitter la route et ne put étre ré-
parée 4 temps pour courir convenablement. Seul
Friedl S8chon restait pour Harex Citons encore
le cas du coureur Kiager - & la sulte des bles-
sures de 'italien Roberto Colombo, résultant de
58 chute de Feldberg, il avait acquis, la place de-
venant libre, la poscibilité de conduire la 250
NEU ; de plus s'ouvraii pour lui la perspective
d'un éventuel départ =ur la Gillera 4 cylindres
de Milani. Or, une chute dés les premiers tours
aves la Gilera allait réduire zes chances & néant
Les blessures de Klager sans étre graves, néces-
sitérent cependant son ftransport 4 1'"hopital.
Hermann Bohm et Karl Fuchs furent également
a0 nombre des victimes de ces journées d'entrai-
nement et Wilhelmm Holfmann connut le méme
sort dés le jeudi (nouvelle perte pour NSU dans
les 125). Seuls restajent Dalker et Luttenberger
en 125 et Daijker et Lomas en 250. En toute hé-
te on prenait alors chez NSU une décision éner-
gique en demandant au jeune Werner Haas
d'Augsbourg de prendre la troisiéme 125, ce qu'on
ne devait pas regretter par la suite ! Chez Ho-
rex on avait travaillé d'arrache-pied, jour et
nuit pour metire au point la 350 d'usine que
I'on devait confier au suisse Werner Gerber. Mais
ces efforts ne donnérent pas tous leurs fruits
et la Horex ne fut pas engagée.

Voiel quelle était Ia situation au début de
la course : en 125 une seule Mondial avee Ub-
biali (Pagani étant absent et Ferri conduisant
une Morini). HP. Muller lui aussi pilotait une
‘Mondial double arbre. Morini était représentée
par 3 machines avec Mendogni, Zinzani et Ferri.
MV Agusta quatre machines avee Sandford, Gra-
ham, Copeta et Sala. Ensuite venait NSU avec
Dalker, Luttenberger et Haas, cependant que la
DEW de Felgenheier se voyait retirée de la cour-
se. Les pilotes de Montesa étalent Mila, Boler-
Bulto et Llobet, ceux de la firme hollandaise
Eysink Renoy, Lagerwey et Heinemann, enfin
celu! d'Ifa était Krumpholz. En 250 trois Guzzi
d'usines couralent avec Ruffo, Lorenzetti et An-
derson, mais les deux Benelli d'usine de Cial et
Pizzioli qui avaient été annoncées ne furent
BPpergues & aucun moment

Graham é¢tait présent avec sa Velocette mais
comme le déroulement de la course devait le
pronver par la suite, sans témoigner dune volon-
té bien arrétée de vouloir s'imposer séricusement.

- - 554 —

DKW prit le départ avec Kluge, Wunsche et Fel-
genheier, NSU avec l'anglajiz Lomas et Daiker
que son grave accident en 125 devait éliminer
pour la ocourse des 250, si bien gu'en fin de
compte seul Lomas subsistait.

C'est dans la catégorie des 350 qu'on eut a
déplorer le moins de changements en ce qul con-
cerne les départs, seul. le coureur privé Sid
Lewton ayant du prendre la place de Ray Amm
dans 1'égquipe Norton. Le belge Golfin de son
coOté eut également le privilége d'aveoir 4 sa
disposition ume Norton d4d'usine, ou plus exacte-
ment un moteur., A la place de Coleman blessé,
I'australien Ernie Ring pilotait la nouvelle AJS
triple arbre a4 coté de Lomas et Jack Brett. Gra-
ham avait la Velocette d'usine et Wunsche coiume
Eluge conduisaient la trol= cylindres DEW. ‘Ger-
ber représentait Horex, mais Schnell n'eut pas
la possibilité de courir sur la deuxidme Horex.

En sides, seul Bohm manquait, le champion
du monde Eric Oliver et Cyril Smith couraient
avee des moteurs Norton d'usine montés dans des
cadres spéciaux et avaienmt pour concurrents di-
rects les deux Gilera d'usine montées par Al-
bino Milani et Ernesto Merlo. Enfin la fameuse
classe des ¢ demi-litres » était représentée par
Armstrong, Kavanagh et Lawton sur Norton, Brett
Lomas et Coleman sur AJS, Brett pilotant la
nouvelle « Porc-épic » cependant que les deux
autres disposaient de 1'ancienne version. Pour
Gillera il n'y avait que Masetti, pour MV Agus-
ta Graham et Bandirola, pour Horex, Schon et
pour BEMW, Baltisberger. On voit que le grand
Frix d'Allemagne ne correspondait plus guére
i@ ce qui avajt &4 annoncé initialement

La journée commenca par deux succés pour
i"Allemagne, plutdt inattendus il faut le dire.
En 125, dés le premier .tour, Daiker chutait
glavement (front ouvert, déchirures, cdtes bri-
sees), HP. Muller prenait alors la téte du groupe

«(devant Copeta, Ubbiali suivis de Haas, Mendogni,

‘Enla, Luttenberger et Sandford. Ubbiali prend
bient#t la deuxdme place, talonné par Haas
Au troisiéme tour HP. Muller se wvoit contraint
d'abandonner, lfiché par son moteur Mendo-
gni et Ferrl suivent bientét le méme sort. A
partir de ce troisiéme tour, Haas passe en téte

‘et alors .commence la plus belle course de la

journée. Luttenberger 4 la suite de fultes d'huile
perdant rapidement du terrain, Haas qui pour la
premiére fois de sa vie monte une machine d'u-
sine se trouve & étre le seul i tenir téte & Ubbia-
i, Copeta, Sala et Sandford Zinzani est der-
riére Luttenberger. Graham »t Krumpholz sont
hors de course. Haas, bien que novice et sen-
tant son manque d'expérience, ne se laisse pas
intimider par ses |llustres poursuivants, il adop-
te une tactique de prudence et la petite NSU réa-
git merveilleusement Au sixiéme tour pourtant,
puis au neuviéme, Ubbiali réussit 4 passer en
téte et Sandford, vainqueur des TT. anglais et
hollandais sur sa MV Agusta parvient & se hisser
dens les premijers, Sala et ensuite Copeta, restan:
quelque peu en arriére. Au dernier tour alors
que le sort de la course semble ne plus devoir
réserver de surprise, le pilote de lg NSU réus-
it 1'impossible . franchir la ligne d'arrivée
devancant de trés peu Ubbiali et Sandford ! On
peut alfirmer maintenant que la petite double
arbre de NSU a atteint la classe internationszle

CQuant 4 Werner Hsas gqui vient de réussir cet
exploit et qui il ¥ a quelqgues mois & peine
e€tait encore inconnu, [nutile de dire combien
la preate sportive d'outre-Rhin céMbre sa vic-
toire, ses qualités de conducteur, son sang-froid
gon sens technigue.

En 250 les premiers tours provogquent des
surprises, en ce sens que Ruffo passe en tLéte.
que Lorenzett] a besoin de plusieurs tours pour
distancer ses poursuivants Lomas et Felgenheier,
que Fergus Anderson avec la troisiéme Guzzl
d'usine malgré =on excellente position du début
ralentit considérablement & la suite du mau-
vals fonctionnement de son moteur et finit par
abandonner La suite de la course va prouver
que les Guzzl d'usine sont encore bien supérieures
anx NESU et DEW. Lomas conduit la NSU avec
orior et le jeune Felgenheier apparait dans bien
des virages comme le plus rapide du groupe.
Lorsque Lorenzetti parvient 4 se rapprocher de
Ruffo, Lomas ¢t Pelgenheier s'en approchent
également. Derriére eux luttent Thorn-Prikker
qui & eu des difficultés au départ, Gablenz
avec s Horex, Kluge avec la deuxiéme DEW et
Gehring, coureur privé sur Guzzi, Maver, Hol-
lans, Wheeler, Baviera, Bohrer sur sa Parilla,
Braun qui devait [inir par abandonner, puis
derriére eux Lottes et Stein. Siegfried Wunsche
qui semble trés 4 son aise dans le groupe de
téte s'arréte bientdt. Lomas et Felgenheler se
faufilent adroitement derriére la « barriére =
des Guzzi. Mais volel qu'au dixidéme tour Lomas
se volt contraint d'arréter — moteur endommagé
— probablement qu'il 8 du un peu trop demander
& sa bicylindre. Felgenheler sur DEW ira pren-
dre alors la troisfme place cependant que les
autres gagnent tous un rang. L& malchanceux
Baviera. ralentit terriblement & 1'avant-dernier
tour. On pense que c'est son embrayage qui
patine. Entre temps surgit une DEW mugissante
avec un Felgenheier déchainé. Mais oll sont done
passées les Guzzi d'usine ? Ruffo vient de glisser
dans le Wahdental ot Lorenzetti qui le serrait
g2 tre: prés, o's pu éviter d'aller au sol.

Ruffo & une f{racture de la jambe,
Lorenzetti est indemne. Les spectateurs =ont
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toujours aussi perplexes, lorsque Felgenheier
franchit la ligne d'arrivée et remporte
pour l'Allemsagne la deux¥me victoire &

ce Grand Prix. Cette victoire elle aussi est
due 4 un « jeune » sur lequel on n'avait guére
complé. Quant &4 DEW gl elle doit sa victoire
a l'accident survenu aux Guzzi, il faut recon-
naitre qu'elle ne 1'a pas usurpée car la machi-
ne e'est montrée remarquable et 1'a prouvé tout
au long de 1'épreuve Il est pigquant de constater
que Felgenheier conduisait la machine d'entrai-
nement 4 magnéto ordineire gqui & plusieurs
reprises & prouvé qu'elle était plus rapide que
la nouveile a4 distributeur rotatif et magnéto de
COUrse.

Apres l'entrainement on pouvait penser gque
la triple arbre AJS. de Brett avait de sérieuses
chances de victoire en 350. Aprés le premier tour
i1 est en téte, Wunsche et Kluge se trouvant
en excellente position parmi les coureurs d'usine
anglais. Mais aprés le deuxiéme tour, Kavanagh
el Armstrong montrent ouvertement qui donne
vraiment le ton & la course Lawton est obligé
de batailler dur contre Lomas cependant que
Brett est brusquement éliminé aprés le troisié-
me tour. L'épreuve est blentdt marquée par la
supériorité de la Norton, Lomas se lance 4 la
poursuiie entrainant Kluge derriére lui. Au neu-
vitme tour, Wunsche ne peut plus se mainte-
nir et tombe victime d'ennuis mécaniques. Kluge
tient 4 la perfection la 2 cylindres DEW en
ccurse et & partir du treiziéme tour peut dé-
passer la triple arbre AJS de Ring et la Nor-
ten de Golfin dotée pourtant d'un moteur d'udine
A l'avant fonce Kavanagh devant Armstrong,
Lomas dépasse ]la Lroisieme WNorton d’'usine de
Lawton et bientot c'est la ligne d'arrivée gue
Armstrong franchit en vainqueur. Kluge gui tout
comme Wunsche étail en grande forme, termine
cinquiéme avec une 3 cylindre DKW qui s'est
magnifiguement comportée

En side, la compétition a quatre qui avait été
celle de Spa semble devolr se répster Oliver
el Smith contre Milani et Merlo. Le champion du
monde prend deo l'avance, mais Milani se cram-
ponne @ la seconde place, car Smith qui rouie
sans troisiéme vitesse & du mal & tenir conire
Merlo. Mais alors gque Oliver poursuit, Milani
au Glemseck quitte la chaussée. La seule  Gilera
qui reste en lice se wvoil alors confier le soin
de défendre toute seule les couleurs italiennes.

La course devient de plus en plus monotone en
ralson de la supfriorité écrasante d’'Oliver, lors-
que le garde-boue vient brusquement bloquer Ila
roue de son side C'est la déveine, tout comme
en 185l. Rien ne s'oppose plus désormais & une
vicloire italienne, la 4 cylindres gagnant du
terrain sur la Norton dans chaque ligne droite.
Et pourtant l'invraisemblable se produit S&mith
redoublant d'efforts bat Merlo de quelques meé-
ires au moment d'stteindre le but. Notre com-

Les Gilera side ont un robuste
arceau supplémentaire accolé d
la fourche télescopique. Les

pneus sont quadrillés.




patriote Drion se place bon troisiéme et le
tandem allemand HNoll-Cron sur BMW privee est
obligé de reconnaitre 1'inutilité de la lutte contre
des adversaires tels que les anglais et les fitaliens
et suit derriére les belges Masuy et Deronne.

~ Et maintenant nous en arrivons au « clou »
du spectacle : Norton contre AJS contre Gile-
1a contre MV Agusta contre Horex contre
BMW ! Kavanagh, Armstrong et Lawton ménent
une ronde infernale. Seul Jack Brett parvient
dans les premiers tours & garder le contact avec
les représentants de Norton ‘bien gque sa nouvelle
AJS fonctionne d'une maniére irréguliére. Cole-
man quitte la course dés le début (commotion
cérébrale). Lomas de méme abandonne (il pilotait
la troisiéme AJS). Les Graham sur MV Agusta,
gu cours d'une remontée impressionnante réussit a
passer Brett. 81 l'effort peut étre poursuivi, Law-
ton ne tardera pas i étre inquiété en tant que
troistéme Mals bientdét Graham est obligé de
changer de bougies. Masetti fait une chute, ce
qui élimine du méme coup la seule Gilera en-
gagée. Bandirola de son coté. doit faire une hal-
te au magasin des pléces détachées. Mais au
fait, qu'est-il advenu des MV ? Pour les ita-
liens, cette journée de la Solitude est une suite
inninterrompue de ¢ coups durs ». Baltisberger
sur BMW d'usine est alors en excellente position,
mais tout de méme derriére Schon

Voici 1"ordre des coureurs au dixiéme tour :

Kavanagh, Armstrong, Graham (qui est passé
devant Brett), Schon, Goffin (sur une Norton
normale), Baltisberger, Mac Alpine, Ruhrschneck,
Rauson, Fuss, Knees, Wunsche et Grogs. Metle
(de Chemnitz) qui avait fort bien couru, tombe
victime d'une panne d'essence. L'épreuve parait
appelée 4 se dérouler sans changements, lorsque

Gross ot sa BMW font un « vol plané » & la

gortie du virage du Glemseck, suivi blentdt de
Brett victime d'une flague d'huile & Ia suite
d'une confusion entre les petitzs drapeaux de
coulenar que doit agitéer un Iactionnaire pour
"avertir .du danger. Schon, Goffin et Baltisberger
gagnent une place, mais pour Schon 1'un des
derniers tours clos la course et pour lul c'en est
fini d'un classement favorable et de ses points
pour le Championnat du Monde

EKavanagh devance Armstrong, mais Graham
ne peut rien derriére Lawton; Goffin, Baltisberger
et Mec Alpine gagnent & nouveau une place, Schon
parti. I1 ne fait plus alors aucun doute que
Kavanagh doive gagner ! C'est alors que 1"Aus-
tralien laisse passer et gagner son compagnon
d'écurie, car Joe Craig leur s dit : les intéréts
de la marque passent avant ceux des coUreurs.
Armstrong posseéde ainsi 17 points d'avance sur
Masettl. S{ Eavanagh avait gmgné, Maseftl serait
encore en téte et les huit “points gagnés par
Norton auralent été mal placés, c'est-a-dire mal
utilisés. Quol qu'il en soit, Eavanagh, recordman
du tour au circuit de la Solitude 1'an dernier, est
cette fols-¢i le wvainqueur moral en 350 et en

500 : i1l a brillament retrouvé sa superforme de
1851 1

NOEL POPE et les 10 kms

1556,

La suspension arriére oscillante
est la seule pratiquement wutili-
sée en compétition. Voici celle
utilisée par MV pour sa 500.

CLASSEMENTS

125 cme. © 1. Haas (All.) sur NSU 53" 28" 8
mo¥. 117, 73 kmh. ; 2. Ubbiali (Ital ) sur Mon-
dial 58" 29" 5 moy. 117,71 kmh. ; 3. Sandford
{Angl ) sur MV Agusta 58" 41' ‘9 moy. 117.29
kmh. ; 4 Copeta (Ital.) sur MV Agusta ; 5. Lut-
tenberger (All ) sur NSU. ; 6 Zinzani (Ital.) sur
Morini ; 7. Mayer (All.) sur Mondial ; 8. Meis-
ter (All.) sur Mondisl ; 9. Lottes (All.) sur MV
Agusia Meilleur tour par Haas en 5§ iH'i. 2
moy. 120.02 kmh. ;

250 e¢me. . 1. Felgenheler (All.) sur DEW
1 h 05" 51" 3 moy. 125,46 kmh. ; 2. Thorn-Prik-
ker (All ) sur Guzzi 1 h. 068" 42" § moy. 123,85
kmh. : 3. Gablenz (All ) sur Horex 1 h. 08* 15"
# moy. 121.03 kmh. : 4. Eluge (All.) sur DEW ;

f. Gehring (Al ) sur Guszzi. Meilleur tour par
Rufio #n 5" 18" & moy 128.24 kmh.
350 cmec. | 1. Armstrong ((Irl.) sur Norton

1 h 13" 49" 9 moy. 130656 kmh. ; 2. Kavanagh
fANRLE.) sur Norton 1 h. 13" 50" 2 moy. 130,54
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kmh. 3. Lomas (Angl.) sur AJS 1 h. 14" 18" 2
mey 120,72 kmh. ; 4. Lawton (Angl.) sur Nor-
ton ; 5. Kluge (All.) sur DKW ; 6. Ring (Austr )
sur AJS ; 7. Goflin (Belg.) sur Norton . 8.
Zeller (All.) sur AJS. Meilleur tour par Lomas
en 5 08" 1 moy¥. 133,65 kmh.

500 eme. : 1. Armstrong (Irl.) sur Norton 1 h.
32' 35" 7T moy. 133,83 kmh. ; 2. Eavanagh (Austr.)
sur Norton 1 h 32" 38" 1 moy. 133,83 kmh. ;
3. Lawton {(Angl.) sur Norton 1 h. 332' 36" 3
moy 133,83 kmh. ; 4. Graham (Angl.) sur
MV Agusta ; 6. Goifin (Belg.) sur Norton ; 6.
Baltisberger (All) =ur BMW : 7. Me Alpine
(Austr.) sur Norton ; 8 Ruhrschneck (All.) sur
MNorton ; 9. Fuss (All)) sur Norton ; 10. Knees
(All.) sur Norton. Mellleur tour par Graham
en 5 02" 3 moy 136,66 kmh
. Sides 500 cme. ; 1. Smith-Clements (Angl.)
sur Norton 58° 17" moy. 116,1 kmh ; 2. Merlo-
Magrl (Ital.) sur Gilera 59" 17" 3 moy. 116,1
kmh. ; 3. Drion-Onslow (Fr.) sur Norton 1 h.
Gl' 05" moy. 112 kmh 7 ; 4 Msasuy-Jenkinson
(Belg.) sur Norton ; 5. Deronne-Texidor (Belg.)
sur Norton ; 6. Noll-Cron (All ) sur BMW : T.
Eberlein-Sauer (All.Y) sur BMW ; 8. Mohr-Muller
(All.) sur BMW : 5. Staschel-Beer (All.) sur
BMW. Meilleur tour par Merlo-Magri en 5" 48 2
moy 1186 Emh

(suite de la page 552)

sans modification, avec les lourds raccords
brasés et des colllers de serrage genre
¢« échafaudsage métallique ». Le bras qui
supporte la roue mérite une description
spéciale. Tout d'abord le ressor de suspen-
sien de roue a été désaccouple, mais non
retiré. De cette maniére, le bras plvotant
reste vertical, mais peut osciller d'avant
en arciére sur l'articulation en silentbloc
qui le relie au chdissis,

La calsse elle-méme surprend un peu.
Qucique sa forme de gros polsson ne
scit pas trop désavantageuse, par contre
la pointe arriére 4 50 centimétres du sol
a quelgue chose d'antique. Renseigne-
ments pris, cette coquille d'aluminium
clouée sur une planche qui forme le fond,
détient le record du tour a Brooklands
depuls déja pas mal d'annees. Au moment
de son installation, l'ameénagement prevu
pour le record de l'heure comprenait
un réservoir de 50 litres, une pompe élec-
trigque S.U. et une batterle de 12 volts
pour actionner cette pompe.

Ce dispesitif devenu inutile pour un
record de courte distance fut conserve
pour faire le polds imposé par les régle-
ments. Enfin tout fut prét pour la ten-
tative, le temps trés beau, peu de vent (ce
qul est assez rare 4 Montlhéry), et aussi
peu de spectateurs. Au moment de partir,
les commissaires furent alarmés par l'état
du pneu arriére absolument lisse, mais un
technicien de Dunlop présent sur la piste
déclara que pour effectuer les 7 tours de
piste, le pneu tiendrait, et c'est 4 9 h. 21,
que, moteur déja tr3s refroidi, Pope fut
placé sur la ligne. Dépcrt assez lent, le
moteur ayant de la peine a chauffer, et
ce n'est qu'au bout du premier demi-tour
qu'il commenc¢a # prendre son regime
normal. Le side coté gauche, et trés étroit
(95 cms.) oblige & monter trés haut dans
les virages, ce qui n'empéche pas Pope
de faire le premier tour départ arrété en
1' 11" 4/5. Les autres tours sont res re-
guliérement bouclés en 51', c'est-a-dire &
une movenne de 179, 875, ce qui est hono-

rable pour qui connait la piste. Le record
cemblait fortement surclassé, quand au
guatriéme tour, au milleu du virage apres
le chronométrage, le moteur trop neuf
gerra encore une fois ! Une volture par-
tit aussitdét et trouva Pope en train de
pousser sa machine. Cet arrét brusque
du moteur permit toutefois d'écrouler un
record, celui des 10 kilométres départ ar-
rété, ce gui est toutefois une faible ré-
compense pour l'Anglais qui a abimé pas
mal de matériel.

Le nouveau record a été établl en 3
minutes 30" 93/100, & la moyenne horaire
de 170 ms. 6T0.

L'ancien record appartenait depuls Ile
23 septembre 1923 4 l'anglals Wright sur
Zénith-Jap.

: =

8i un certaln nombre de campeurs se
contentent du minimum en matiére d'é-
quipement, le plus grand nombre recon-
nait les avantages d'un bon matelas
pneumatique, assurant un complet repos,
ce gqui est essentiel pour le campeur, mo-
toeyeliste ou autre. Parmi les modeéles de
diverses marques, il nous faut retenir
plus particuliérement le modéle « Alpin »
présenté par la marque M 5.

Ce matelas qui équipait toutes les expé-
ditions francaises depuis 1948 tant océa-
nographiques que spéléologiques ainsi que
les missions en Afrique Equatoriale et au
Groenland, sans oublier 1'Himalaya, est en
tissu caoutchouté wulcanisé muni d'un
revétement textile. Le détail le plus in-
téressant réside dans le polds qul eat de
1.250 grammes seulement, ce qui le rend
trés alsément transportable. Son prix n'en
fait pas un des moins chers, mals sa trés
longue résistance en fait un article pra-
tiquement inusable, ce qui justifie 1'écart
de prix
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CIRCUIT DE VITESSE DE
L’AMICALE MOTOCYCLISTE
DE NICE

Cette épreuve qul devait se disputer le 15 Aot
est annulée par suite des difficultés rencontrées
par I'AM N. pour l'organisation de ce Circuit
National de Vitesse.

LES 24 HEURES DE WARSAGE

L'auto. moto club D. A. Warsage (Belgique)
organise les 16 et 17 aolt une épreuve d'endu-
rance et de vitesse réservée aux motoz Cette
course se déroularn a4 Warsange sur un circuit
de 8 kms. 314. Lo classement sera fait =uivant
le kilométrage effectué¢ durant les 24 heures.

Les catégories admises sont les suivantes
1 Etrangers et Inter. 175 cme. 2. Etrangers et
Inter. 250 emc. 3. Etrangers el Inter. 350 cmec.
4. Etrangers et Inter 500 eme 5. Juniors.

Pour tous renseignements ot engagements : M.
A. Franssens Rue J. Muller &4 Warsage (Belg)

SIX JOURS INTERNATIONAUX

La Fédération Francaise de Motocyclisme rap-
pelle aux intéressés que le Concours International
des Bix Jours Motocyclistes 1952 sera organisé du
18 au 23 Septembre 1852 par 1'"Automobile-Club
et Touring-Club d'Autriche.

Pour tous renseignements et communication du
réglement s'adresser au Secrétariat de la Fédéra-
tion Francaise de Motocyclisme : B, Place de
la Concorde, Paris-ge

Les engagements & droit simple doivent étie
transmis aux organisateurs avant le 12 Ao0t 1952
& minuit.

TROISIEME MOTO-CROSS
NATIONAL DE LAGUEPIE

Aprés 1'énorme succés de leur deuxidme moto-
cross eén 1951 ol pour la premiére fois de
grandes vedettes de ce sport furent présentées au
public de la Région, les organisateurs Moto-
Club Montalbanais et Comité Auto-Moto-Courses
de Laguepie, mettent sur pied pour le 15 Aot
prochain une épreuve sensationnelle ouverte aux
catégories 350 et 500 cme.

En effet, les plus grands champions francais
ont & ce jour signé leur engagement, eitons par-
mi eux : Brassine., Frantz, Verrecchia (vain-
queur de 1'épreuve de 1951), Godey. Prieur, Char-
rier, Vouillon, Ladevéze, Pellan, Deshales, Ame-
deo, Lemoine, Bonnin, etc...

COURSE DE COTE DE TREFFORT

L'UM A. organise le 17 aolt 1952 une course
de cite pour motocyclettes et sidecars

La course aura lisu sur la route de Treifort
a4 Montmerle, au lieudit ¢« Les Esses ». La dis-
tance 4 parcourir est d'environ 2 800 métres

Seront seuls admis & participer 4 1a Course,
les membres des clubs motocyelistes nationaux
munis d'une licence pour conducteurs

DU

COMMINGES

La liste des engageés pour le 15 Cireunit Inter-
national de Vitesse Motocycliste du 10 aodi pro-
chain s'établit zinsi qgu*il suit

CIRCUIT

J30 cme Monneret pére Et' fils (AJS). Bru=-
guieres (AJS). Varlow (AJS). Gerber (AJS). Zel-
wiger (Velocette). Collot (Norton). Wood. Gablenz

(Horex) Burgraff (AJS). Glazebrook (AJS).
Heath (AJS) Schnell (Horex)
500 cme. Monneret pére et fils (Gilera). Bru-

guiéres (Norton). Varlow (Norton). Gerber (Nor-
ton ou Horex). Zelwiger (Norton). Collot (Nor-
ten). Wood (Norton). Galante (Norton) Faglo-
lini (Guzzi). Schneil (Horex). Heath (MNorton).
Guit (Gilera) Glazebrock (Norton)

Des pourparlers =ont 2n voie de confirmation
en o¢ gui concerne les engagements de Goffin,
Mudford et Hollier en 350 et 500 ainsi que d'Or-
tucta.

Signalons que Schnell et Gablenz viennent com-
me représentants d'Horex.

CIRCUIT NATIONAL
DE REGULARITE

« CHALLENGE VIEIL AMI »

Cette épreuve aura lieu le 10 ao(t 10852, elle
sera disputée sur une distance de 350 kms.

Dotée de nombreux prix de valeur en espéces,
elle comportera en outre un challenge, oeuvre
d'art en bronze d'une trés grande wvaleur, attri-
bue a titre provisoire au club avant les trois
premiers classés. I! sera attribué définitivement
au Club I'syvant gagné trois années consécutives
ou non. _

Renseighements et engagements (cloture 3 aodt
a4 minuit), au siége du MC Ripagérien, 1 Pont
Lamartine &4 Rive-de-Gier (Loire).

MOTO-CROSS DE REIMS

C'est le 17 aofit 4 14 h. 30, que le Comité
Directeurs 4e 1'Union Motocycliste de la Marne
organise pour la cingquiéme fois son Moto-cross
National sur le terrain du stand de tir de
Relms-Tinqueux.

La participation de Molinari, Deshaie, R.
Eonin, Amedeo, Desmoulins et des Rémois Fos-
sier et Gamba est assurée dans la catégorie 500

Tous les régionaux de la Ligue Motocycliste de
Champagne participeront a4 ee moto-cross qui
remporte toujours un vil sucecés.

9 Aout 195Z

Les rémois Doyen, Meyer, Quintas, Hoberti,
les soissonnals Crozat et Lallier, les St-Quenti-
nois avee Griselain et les Traovens avec Desrouslle
voudront faire triompher leur club et la lutte
sera chaude entre ecux.

Nous n'avons pu engager tous les coureurs qui
avaient sollicité un engagement. Nous nous ex-
cusons aupres des coureurs si la réponse ne leur
parvenait pas en temps opportun.

Comme ['an dernier, une concentration moto-
cycliste est prévue a4 1'occasion de ce moto-cross.

Le reglement sera envoyé ainsi que les fiches
de controle avec le Bulletin de juillet-aolt et
sur simple demande des clubs au Secrétaire
Louls Durin 25, r. J. Charbonneaux - Reims.

Une tombola sera tirée entre les participants
aprés la fermeture du contréle installé au Bar
de 1'Eclaireur place d'Erlon.

Une entrée demi-tarif sera remise a chague mo~.
tocycliste d'un club affilié 4 la F.F.M. & son ar-
rivée 4 Reims 4 partir de 9 h. 30. La fermeture
du contrdie aura lieuw & 11 heures Grand défilé
en ville pour se¢ rendre au Monument des Spor-
tif= au Parc Pommery o0 aura liceu le dépot
d'une gerhe,

LE MOTO-CLUB CLODOALDIEN

informe les présidents de clubs motocyeclistes at
organisateurs de reéunions ou manifestations mo-
tocyclistes que les coureurs ci-aprés dénommés
ont donné lzur démission du Club et, qu'en. con-
sequence, la licence qui leur a été délivrée sous
le nom du Moto-Club Clodoaldien n'est. plus
valable 4
Démissionnaires : Charrier. Issaadi Perisse.
Habus J. Rabuzs E. Robin R. Tardif. Tinancgurt.

MOTOCYCLE-CLUB DE LYON

Quelques r1ésultats obtenus par les membres
du MCL depuis le début de la saison 1052.

Le 25 mai 4 Perpignan, le sidecariste bien
connu Aimé Despland avec une machine entiére-
ment construite =ur s28 données par la maison
Ultima, prend une bonne place de gquatriéme sans
pousser au maximum un moteur encore & 1'état
d"étude

Le premier juin, au eclreuit d'Aix-les-Bains, le
coureur De Polo que nous pouvons considérer
comme un pur amateur se classe quatridme en 350
et én 500 avec une 350 A.J.5.. battant des

LES BONNES ADRESSES RECOMMANDEES

Dans cette Rubrigue,

MOTO-REVUE signale
d'Occasion ou Neuves, qui s'engagent 4 donner toute

les Maisons de Reéparations,

Mise =zun Point,

satisfaction & nos Lecteurs et Abonnés et auxquelle: on

Vente de Motos

peut donner toute confiance, et qui se trouvent tout prés de chez vous.

Motobécane, Guiller, Terrot et

o

NSRS o b M L S
DYNAMIC - SPORT

Monet-Goyon, & crédit
fi, Rue Saint-Augustin, 6

¥ R e L T
REALESAGE MONTPARNASSE
Chemisages - Embiellages

23, r. Ed. Jacques - Fon. 98-50

| PARIS (170) .- ..

LADEVEZE
Toules molos, sidecars, scooters

PARIS NORD
Spécialiste des
gEeéncrales
4, rue Ernestine - Orn. 34-0§

M:':}TDH
révisions

MONTROUGE

neufs et occasion

Crédit, avee 1'assurance des

—

Mélro Bourse - Ric. 75-28

votre choix, tient a wvotre dis-
position dauslse:. 3 mopgasins,
tous les mod®les des ygraondes

7 -8, Boulevard Beauwmarchais

marques

Agence TERROT
164, RHue d'Alesim

réparations pour 'avenir

EﬂULﬂ{}NR_- BILLANCOURT |L& plus
MARCEL PERRINMN

GEORGES MONNERET
indigue pour guider
votre choix, tient & wvotre dis-

| GEORGES MONNERET
| Le plus

— | Venez voir nos occasions et la
; Mobylette, et le plus beau choix
indique pour guider|de scooters.
| votre choix, tient a votre dis- |avantageux.

MOTO - VANVES - SPORT|S0. rue Brunel - Eto. 24-66|Motobécane, Gnome, Terrot, position dans ses 3 magasins,
= : Ouvert le Dimanche | T SRR Jonghi, Monet, Automoto, SENR S m?::*:]ns E:'E‘ﬁ FTendes
Lot ARIE (4e) 1 et 3 Boulevard Brume | STATION SERVICE YDRAL Scooters . Bernardet Aok Syt b s B EIRT
RS T e Sté Amj 50, Av. Edouard Vaillant . o et
GEORGES MONNERET 20, rue du Débarcadére MRS

Ets. MAURICE BARO
Embiellages, réalésages
Pieces adaptlables « PALMER »

Le crédit le plus
Livraisons rapides

o el ma o m ao i

e PARIS {18¢) | position dans ses 3 magasins, Toujours Ets BONNET :
BAINT-BATL 2MOTOS : 'tous les moddles des grandes | Directeur gérant : N. Angeli |!2. Tve Mirabeau. LON. I7-13
Réparati = OTOS i 8té DU GARAGE JARDILLIER | marques : 80, Av. du Geénéral Leclere L
PR %ﬂﬁg“lé“i&?ﬁ:?fgﬂmwsi Fourches télescopiques 13§, Rue de Tocqueville | rr
1, Rue de Rivoli sdaptables aux 126 et 175|— —————— S ISSY-LES-MOULINEAUX B U
Métro St-Paul - Are. 71-46| Motobecane Ets REVIL : : ; ; ;
: | Toutes revisions garanties | Tous les accessoires el équi- SCOOTER - MOTO TERROT
| 88 av. Paul Doumer. Aut, 18-42 pements aux prix les plus basi 28, rue Ernest Renan i Agence officielle
PARIS (i0¢) i e f (voir publicité) (vous offre un grand choix de | Toutes piéces détachées d'orip
e Tl i b LRt | I b | Réril, 82, Avenue des Ternes | cyclomoteurs et toutes  les | Avenue Foel Dijon
5té MOTOCYCLE MOTOCONFORT | | grandes marques de motos.
Crédit pour toute la France Agent exclusif PARIS 18} ' Station Service Scooters
166, Rue Lajayelle - Nor. 07-59 | R. Piel k | LYON
———— |20, av. Gde Armeée - Pas. 86-45 ! HRARBES- MOTOS - CYCLES| LEVALILOIS e
CHROME - CUIR | GERY | Atelier dirigé par technicien| . ... .. .70 7" :
La manufacture de vétements = pour la mise au point des DUBOIS A. : : NEW - MAP
de cuir. Spécialité pour la! STATION SERVICE machines Toutes les piéces détachées une grande marque PAr Ses
moto. Pitces détachées DEW |Le plus long crédit et grandes|pour Motobécane, Mobylette, motos de classe internationale.
‘4. Rue du Chdteau d’Eauv Echanges Standard facilités pour Paris - Banlieue | Terrot, ete... Nombreux agents en F:anma:
Nor., 08-09 831, av. Gde Armeée - Pas. 46-25 8. Rue Doudeaunille 58. Rue Aristide Briand p22-124, Avenue Lacassaghc

USEZ DISCRETEMENT DE VOTRE AVERTISSEUR ET DE VOTRE ECHAPPEMENT
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champions tels que Collot, Biondelli, Brugulére.

Gerber, atc...

Le 17 mai, le MCL remporte le Challenge par
équipes au circuit de régularité du Haut Jura,

Le 22 juin, le MCL remporte le challenge par
équipes de I'épreuve Saint-Etienne-Paris-Saint-

Etienne.

EPREUVES A

9 Aolt 1952

VENIR

Le T septembre prochain, Championnat de Fran-

ainsi que la premiére place en 350 avec Mon- Le 32 juin, De Polo se classe premier en 350 et ce de Molo-cross sur le magnifique terrain de
Eﬁ?e et le record de la course de cite avee en 1.000 a la course de ¢ite de Laffray. Charbonniéres avec la participationr de : Bras-
on. _ sine, Frantz. Melioli. Verrechia, Charrier, -
: Le 27 juillet, le MCL remporte le challenge dey, Prieur, Perrv, Klym. Lusseyrand Eﬂ:nsT;
Le plus beau succés a €té remporté par ['é- par équipes du circuit de régularité de Sadne- Desmoulins, ete. . : ; 4
quipage de sidecar Rogliardo-Franchino qui se et-Loire. : 27
ul?sse gremil:ar de mﬂ catégorie sidecar et pre-
miers des fran¢ais dans le 22¢ Championnat Le MCL comptie dans ses rangs Mademoiselle Le 28 septembre, épreuve internationale d'en-
d'endurance Liége-Milan-Liége, avec seulement Morel qui prend part a4 toutes les épreuves de durance sur route ouverte a toutes les catégories
2 minutes de pénalisation. régularité, motos et side-cars :
e = SR —
NOS PETITES ANNONCE Sigasr i i s
dépdt vente Moto Clignancourt'complet, Téléph. Rob. 30-28.
88 rue des Rosiers - Et-DUEn‘iT t 350 HCT &
] . Tél CLI. 11-83. arro 1 6000 k. 150
PRIX DE LA LIGNE DE 26 LETTRES, STGNES OU ESPACES ....... 275 1Ir. (‘Alengri, Inst. Sérignan (Hér.)
PETITES ANNONCES COMMERCIALES LA LIGNE 385 fr. |Terrof 350 5500 k. 1951 LEON |
e e el L S L Ll e . 38, r Paris Romainville (8.)(Moteb. 125 D45B impec. 60000
Paur l'envoi par cowrrier de nos Annonces, pour ne pas subir de retard. adoptez le paiement |Jeaupierrz, Crévecoeur e
par mandat poste, accompogrant votre lexie. Si le nombre de lignes dépasse le montant versé, ‘Jonghi 350 culb. ét. nf. 110/ Grand (Oilse)
'r ferle sera abrege au mieur, sans responsabilité de notre parl, Les leitre: majuscules (., échang. ¢. Mobyl Lagoutte
comptenl pour deur lelires minuscules n'oublez pas de décompter les vponctuations (les |48 rye. Voltaire Malakoff. 250 Puch 854 2 tps bicyl. sport
cspaces comptant pour une lettre)  Eerivez lisiblement (caracléfes imprimerie au besoin). Les - plus piéc. rech. impeec. sél.
Annonces deoivent parvenir § jours rle VENDRED!' arani la parution (minimum 2 lignes). | 500  twin Royal-Enfield 52|4 vit. orig. 140. Strainchamps
a neuve Segrestaa 8 r. du Gal|J. & Bellot (S. et M:).
L — I_E:iﬁ: g:;;ruf. I;EE Peugeol nve|J50 AUT. parf. état sac. t. 5. | Mangin - Asniéres,
MOTOS A VENDRE | Juin te ecqu. px interes ;65. FPOURNIER. NOR  24-62
25 passage Emile Meyer 16 'Terrat 500 side 150 ap, 7 h. 30 BSA 250 susp arr. 126 Bd Ed. e I T A S e T T

(19 h. et

midi) | Vaillant Aubervilllers (8)

ON DESIRE ACHETER

Achat au comptant ou dépot
vente de tous vélom motos
et scoot. d'occas. VOLTAIRE
MOTO 132 bis Bd Voltaire-1ie

Couv. cart. coté embr. Ter. 500
RD, Belousof; Breuil Marcilly

S5am. AapI. | Vatan 4 r. Bayard Colombes

Motoconf. 125 culb 4 v. ét. ni. |Terrot 350 1949 4 vit. sélec,|l25 Gn.-Rhone lux. nf px_.BSd 50 10000 k. ét. nf side
t. aaddl:r- hnﬁg. P ghs- nﬁ:mp. cas ipns et mot. mneufs 80000 f{rs acha Decatoir, Senlis ;Diﬂeﬂgrétnisi u:ﬁl'::nt {EE:E'“ D:?. 43 r;jf
¢ ¢ dep. Trocme EU 51-30 GIRARD & r. Mazarine @&r. ntente Iy ne) Bm.

| - Al SO QraT T PX|_1g h. 34 r. Pérler Montrouge
350 Dollar f t. sél. p. neufs|Ariel 500 twin lux. 3000 km.|Intéres. Baudoin 34 rue H.
95.000 PAYELLE J. r. Val de|340. vis. soir 19 & 20 h. Visco- | LOngatte, Drancy (Seine). 350 Ariel mot. peint. chr. nf.
Mory Mitry (S-et-M) gliosi 12 r Vercingétorix. Puch 250 1952 b. équ. 4500 k. |l-ecoq 3 r Thiers, Laigle

E 'ét. nf. Delobel 32 . R

350 FN 1. tel. sél. p. n. 95000 Side Roy 20000 frs Monlouwiy ouy. Iny. 44-30 Poste 318, |GmOme-Rhéne 125. 65 000. 4T,
David, 21 A. Normandie Mitr}ri& Pont Godo Viry-Chatillon. | r. Croix-Mivert - 15e.
le neui SM. Gare Villeparisis |JAWA 350 nve 5000 k FPeu-| .

V. confiance c. opération 4 cv|geot 176, 2000 k. nve Audoin|Harley D bleue toute beauté
Puch 150 1952 avec carénage | Terrot sél. 47. t. sad Donin 183 |1 F.R. Etain (Meuse). bien équipée. MAI. T3-85.
s'adr. 52. av. Foch - Baint-|Bd de la Gare 13+¢. 106 000 { | pari. Harley 750, Tél. El:.r.1
Maur Seine POHU | [43-78 (midi-2 heures). | Matchless 350 1950 ét. nf.

R 71 BMW REINANT 2 rue|37 bis Y.

|350 Jomghi mod. uniq. px int. _
Kermen Eillancourt  BMW 250 a card. mauv. peint |

Ach. monotrace ét. méc. indif.
Ecrr GOITA L Osny (8S0).

|I
I

acc 200000 3 r St=-Jerdme sniri_

VOITURES A VENDRE

Rally sport T ecv. culb. 150000
Bocquet 175 Livry-Gargan

Belle Sandford Ruby 3 r. Mi-
nier 70 a. J.-Jaurss Vitry-s-S.

Simenr 5 Cl 4 v R C1
Simeca 8 1200 C1 1851. Vends
ou éch. contre moto. Crédit
Delair 4 imp Gaité Dan. 55-43

Lancia T cx 4 places décap
ét. nf. 325. repr. mot. vélom
Sceaux Montée des Cannes
Villieu d{Ain)

ECHANGES

bon état, access.
600 BSA préf

ECH. 4 cov.
¢. moto réc.

Motobecane | ODE T4-T7

Magnat culb, sél. 100000 | -

DIVERS

Lecons Francais Anglais Allem.
Russe par Dame expérimentée
ODE. 65-02 (matin).

marché Popincourt Paris-ile|%g; : ipx 70 ou éch. ctre 135 avec|Farf. vend scooter peu roulé
il it ko 'ifit-f[:e F;,EE' ek Pl U43 soulte Martineau G. 43 r. de Tél.'h repas LIT. 25-04
CILLBss : . BLRTL i FY 5 =
]Jnt:i el WL .ﬂ-lEF?T T Lt:'_m Ravmond 18 Bd Soult 12¢. !M.nrmngne. Bourges, Te€l. 20-8T| yroioconfort 350 side facult.
- i — 'FN 3:0 b. et 15. B CARAT |°fde Bernardet seul état neuf Maret 24 r. Antoinette 18¢
AN LTNN D OF. DX lm"H 5 “'it-"lﬂl'l]- 16 ou éecrire prix int FON. 94-56 h. bur
CADRE Torey (8SM) Tel. 10 : . {Bor occ. BMW R 35 tél. card BSA 250 é&t. nf. 4 v. 1851
BiA 250 190.000 BESGON 63 r, | yelom. Aleyom Db, &t 4000017 .clers 23 r Vauthler, Bou-|———a 10 87T Jenssen 192
J. d’Arc 13¢ T. jours 9-11 h e L S logne (Seine) S. t. soirs 19-h.|Peugect 56 1951 f tél. t. sad
Side Carpio Lignon 2 sent. ﬂﬁ’rm‘;ﬂ IEGH b E;} L. 5““% SBC| 100 Terrot 1951 équ. complet|Boucher 39 r. d Martyrs 9¢
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AR 51 Rase 183 Bd Gare 13719y oy 4jv. Leclere éc. Bourget|et 500 Manx _ accidentée (Peug 175 cc. 51 4000 k. 140.
JAWA 350 5000 km Verrier | cor=rer o108 esuperculasse Sceaux Mtée des Cannes Vil-|FPeugect 125 cc. 1047 16. R.
3 r. C. Tahan Paris 18c perc 13-55 |1jeu (Ain) Gillet 125-50 5000 k. 90. Créd.
Side léger Simart peu roul ST Sr_:hm!lt:her o | 10 r. des Apenning - 1/¢
trés propre 30000 Ecrire ROY BMW R ﬁ? état neuf Dt'ien-llifﬂﬂﬂﬂt-.ﬁ!f!bﬂn 125 cme. nDbx
201 Bd Bineau Neuilly (S) ||:ﬂurt. 67 bis r. Fessart 20+ E?chsuglrf:- ﬁ%ﬂ ll;muﬂl. excel-| 100 Motobécane bloc 3 vit.
: (lent etal - =i1. 40000 = 125 Motob T75.000
500 Twin G. Herstal 4 vit.|{DES DOMAINES et surplus,| René Gillet 4 vit 85.000. Peu-
120 000. Huck Corbeil Tél 491 /& () motos et épaves BMW, Junbeam ST 52, 6000 km compl.|geqt 4 y. sélecteur : 110.000
Peug. 156 bon €tat Girerd 7 & bk Zund , Ardie, BSA, Ter. ;‘éfll-lip- prix inter. BAL 37-62';75 . Terrot culb. 100000 Peu-
Coypel Versailles. ndian, Gnome, R. Gillet ete.| =, . V. Junior exe.|Eeot téles. susp. AR 140000
— |ALAZARD 47 av de Clichy Pa- 4 r. V. Junio C 1250 : Terrot 2 tps 3 vit. 40 000
Horer reg 9.000 k. tte éguip.|!ris en aolt ouv. ts les samedis'ctat 130. Tél, 416 ap. 19 h. Terrot 4 t. 50000 - 350 * Ter-
230000 55 r. Hermel Paris-18+ De Colle Conflans-Ste- Honor. : ' '
'Side léger bon état BALAN- | IO PaRifu, LG O MORALE S
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5 | I 500 ER. Gillet 100000. 650
side Terrot 500 cul. pn mot. Solex ann. 1948, GUINGAND |Puch 125 CM t. b. état 5000 k.|oo o 560 S, 07

nfs André 3 av J.Jaures 19« (<< I Bergére Paris Pro. TuaiiiLnucn 1 rue Veron P‘ris"m'.GﬂlEL side sp. 150000. 350 Ter-

Ens. GR 750 culb. p ét. 170 125 tr. b. ét. 4vit. sél. pled| Vends 250 cmec. 2 t. peint &lrot avec side quelques brico-

15 32 r. Stéphenson 18° ou susp ar. . batt. pns nfs 7T5.|refaire. Garage 4, passage|lages 80000. Plusieurs side-cars

écr. Laridac 9 r. I'Echelle ler DUPON 255 r St-Jacques 5+ | Goix - Métro Stalingrad. solos. Livraison de voire ma-
i | ichine des le ler versement

175 Motobecane impec. Opera | 500 Sunbeam culb. sél. 88000 Puch 250 TF 52 ét. nf t. les A VOTRE GRE

60-85 14-18 h * Gendronneau  repr vélomoteur. GIL 105(jrs 19 & 20 h. 30 81, Sentier|le sclde enmn 6 9 ou

20 r. Bonnet 18" 18 h. 30-20 h!r.

TOUS

des Poissonniers Paris.

le Sec. |Delair 4 imp Gaité Dan.

Noisy

| de la Chasse

MODELESs |
DISPONIBLES

Quvert jusgu'au 15 aotit - DAN.

LA PRIORITE EST UNE BELLE CHOSE. LA VIE

R.
55-43

EMPLOIS

Rech.
Ve e

1 employe
1 trés b.

pour. Mancy
et éorit. et

12 mois | mfcanicien scooter Ecr. Moto-
D=4 | Fevoe qui transmetira.

CREDIT
6-9-12 MOIS

DELAIRE

4 imp. de la Gaité - Montparnasse

UNE PLUS BELLE ENCORE



& 4 Es F £ 4 Directeur : Jacques CHARRIER
= 3 & £ 4 3 International de Moto-Cross

. ’ - . g . . dispose en son Magusin
21, rue d'Orléans - SAINT-CLOUD (S.-¢1-0.) :
MOL. 21-29 — N’A QU'UNE SEULE ADRESSE }Sﬂﬂéiﬁggﬁ e T, T 4
Agent BS.A. - SUNBEAM L A Bo Sport et Scooter et nombreuses occasions révigées
J. Charrier utilise exclusivement les huiles . “ B.M.W. - ARIEL. ROYAL-ENFIELD - Le maga-
m - Sin -reste ouvert pendant les vacances.

Segments Amédée Bollee

RIGIDITE ABSOLUE
pour I"Automobile PROTECTION CONPLETE
\C—/ & pour la MOTO A\
#—M H. DELANNET

43-45
| /" W 'é‘ﬂ‘“ PARIS - T4l lf?egqsu;tzt;
DRESCHMOTOR .

détachées dorigine DRESCH, DF K. ¢t GRIMPET' K
MEILLEURS PRIX ET QUALITE
RAPIDITE DE LIVEAISONMN

16, rue des Belles-Croix - ETAMPES
r'el. : 392

RENOVATION

DES CADRES

et RESERVOIRS MOTOS
Travail rapide et soigné

Raymond BONNOT

174, rue de Romainville

AVAN APRES MONTREUIL (Seine)
Ecvpédition gare Vincennces - Fonlenay - AVR. 41-29

b e a s 8

6l ANNEE
DEPREZ
G-REETG
87, rue A. Sylvestre
L
z

MOTOBECANE BOTTES et CHAUSSURES

TERROT - PEUGEOT - 3
MONMET-GOYON EQUITATION - CHASSE - MOTO

“H“‘:“_F'“l;“lh‘": Y 1 et 3, pl. de la Bourse
GUILLER Paris-2° CEN. 83-11 et 12

Ag. exclusif ULTIMA
125 cc (2 modéles) et 175 cc

Sidecar TMPERIAL SERIES PUBLICITE g
LIVRABLES DE SUITE 7656. BOTTES MOTO box coul. 4,950

Toutes pleces détachées 3597. BOTTES « cow-boy » box
Expédition dans UL ™ = . e R i R Y 71.950

toute la France PRI : =
Remisa aux patentds semelle crépe ou cuir

COURBEVOIE
Tél. : DEF. 07-01 et 02
MOBYLETTES
disponibles
MOTOBECANE
PEUGEOT
GNOME-RHONE
PUCH - SIDES
MAGNAT-DEBON

Joindre Limbre pr répﬂ'ﬂ'sl.! Sur ﬂ.E?Rﬂ.ﬂl‘iE Enuﬂi du ﬂﬂ-tﬂ-‘ [iFJ‘\."PJ {"'I"I'J'[JE!I\
R. VOIVENEL logue et feuille de mesures. VIONET-GOYON
34, rue e Charonne LA PLUS IMPORTANTE ,F hDAtPP
PARIS-11" - ROQ. 17-13 AISE lh-paratmnﬁi
VENTE A CREDIT SPECIALITE FR‘F‘NQ Pit ces  détachees
» PP R e Pour le moto-camping ' LA BOUGIE
ciinique  des 3 | yip Matelas Pneumatique £ Pour toute correspon- LE PERLIER
cadres. Réser- la grande marque franeaise dance avec « MOTO- Spéciale pr moteur 2 temps
voirs et Roues fxale t eli le
tél. PER. 20-68 qui équipe les principales REVUE ' # Ne perle pas et améliore
RN Sl exrpéditions tEterglztmﬂuIce », Il ometiez mﬂxlmur‘:il degt possibilités
AR res L'expédition Le erc sur - u moteur.
16, Tue Danton LEVALLOIS scooter, du Cap Horn. & :’f“sb de mmd;'e s La F. 50 (isolant céra-
Al 1'Alaska, campe sur M 5. Imbre ur la re- mique) pour Vespa, ral,
L e ol Toutes maisons d'articles £ Peugeot 176, 56, 55 AL et GL
pas de succursale. de sport ei grands magasins 10 r. Git-le Cceur Paris-6¢

: wa_aﬁxﬂ % B

MENTIONNEZ TOUJOURS ¢« MOTO-REVUE . EN ECRIVANT AUX ANNONCEURS



‘ BA GRANDE MhEQ‘UQ
MONDIALE DE

ARBURATEURS

pour MOTOS
VELOMOTEURS /£
CYCLOMOTEURS /£

SCOOTERS /£

et tous
moteurs
auxiliaires

Autres
spécialités
AMAC :

POIGNEES
TOURNANTES

Robinets
d'essence

Transmissions

Coffret piéces de re-
change pour Motoristes

Gamme compléte de

r : pour toutes
e e i T o
Z2 A= L machines

Manettes et leviers séparés
Catalogue &4 MM. les Agents

STATION-SERVICE-AMAC

y 21, r. Collange - LEVALLOIS - PER, 06-02

Dotre bibliothéque

OUVRAGES TECHNIQUES

L’ATELIER DU MOTOCYCLISTE — L'ouvrage le plus

moderne sur la mise au point, la réeparation, l'entretien de
toutes les motocyclettes. — 425 fr. - Par poste 470 fr.

MANUEL DU 2 TEMPS — Motos - Scooters - Vélomoteurs
485 fr. - Franco 535 1r.

L’ART DE CONDUIRE — Tourisme et compétitions, pour

motos-sidecars, vélomoteurs, cyclomoteurs. A nos bureaux
430 fr. - (poste 475 fr.).

IART D’ACHETER UNE VOITURE D'OCCASION

- par C. LACOME. Tous les trucs, toutes les «ficelles» dévoilés.
Cet ouvrage vous permettra d'économiser de nombreux billets
de mille. — 300 fr. - (poste 345 fIr.)

LA TRACTION AVANT (9-11-15) — L'ouvrage technigue

et pratique indispensable &4 tout réparateur de Tractlons,
alnsl qu'a tout possesseur. — 480 {r. (poste 530 fr.)

LA 4 CV RENAULT — Technique - Pratique - Entretien -
Réglage - Réparation — LE SEUL COMPLET ET RIGOUREU-
EEMENT MIS A JOUR AVEC LA COLLABORATION DE LA
REGIE RENAULT. Un livre cartonné 13,5x21 cm. abondam-
ment illustré. - Impression et couv. 2 coul. — Edition Sandard
530 fr. (par poste 575) - Edition Luxe 590 fr. (par poste 650)

TABLEAUX MURAUX

Planches murales 65 x 100 — Pour envol par poste des

Tableawx Muraux, ajouter 80 fr. - Pour 2 tableaux 100 fr. et
20 fr. par tableau suppl. : C.C.P. MOTO-REVUE 297-37 PARIS

PEUGEOT P. 55 — 450 franes.
125 TERROT E.P. - ET.P. - ET.P.C. — Avec tous les

réglages complets : 500 francs.
TERROT 500 RGST — 500 francs.
125 TERROT E.T.D. — 500 francs.

Pour vos vacances, achetez le
“GALLETTO GUzZzZI"

avec un crédit de |12 mois

AGENCES

GIMA - GUILLER - TERROT
René GILLET - JONGHI
B.S.A. - GUZzZi

UNE SEULE ADRESSE :

paroes - Moto- Cycles

98, rue Doudeauville — Métro Chateau-Rouge
PARIS-18¢

Fermeture le 15 Aofit - Réouverture le 5 Septembre 4 14 h.

Conditions spéciales a partir de la
réouverture - UNIQUE A PARIS

Bloc-Moteur YDRAL 125 — 450 francs.

Bloc-Moteur AM.C. 125 et 150 — ce bloe équipe : Auto-

moto, New-Map, Alcyon, Guiller, Gima, D.S. Malterre, Huin,
Radior, Favor, eto... — Prix : 500 franes.

Le Moteur VELOSOLEX
LIGHT 125 — 1.000 francs.
4 CV RENAULT — 300 francs.

NOTICES D’ENTRETIEN

Notice d’Entretien TERROT et MAGNAT-DEBON

— 125 eme. Type ETD et M4 TD. — 400 fr. - Franco 445 1r.

Notice d’Entretien MOBYLETTE — (64 pages) trés docu-

mentée et largement illustrée. — Couverture cartonnée. —
Prix : 410 fr. - Franco poste : 455 fr.

Notice d’Entretien MOTOBECANE ou MOTOCONFORT
(125 lat). —,Description - Réglage - Démontage - Entretien -
Dépannage. — 300 fr. - Par poste 345 Ir.

Notice d’Entretien MOTOBECANE ou MOTOCONFORT
(125 et 175 4 soupapes en téte) — Toute la Technique, Pratigue

— 350 franoas.

Entretien, Démontage, Dépannage — 460 {r. - Par poste 510 fr. §

Notice d'Entretien des PEUGEOT P 55 - 56 - 155 -

156 et 176 — Un trés beau volume de 104 pages trés docu-
menté et largement lllustré, sous couverture cartonnée. —
Prix 475 fr. - Franco 520 fIr.

DIVERS

LE CARNET DE BORD DU MOTOCYCLISTE — aide.- §

mémeire permettant de tenir une comptabilité scrupuleuse de §
votre consommation, vérifier le kilométrage des pneus, noter §

toutes les adresses. — 60 fr. (poste 80 Ir.)

UNE BELLE RELIURE POUR VOTRE COLLECTION

— Fixation des revues par agrafes spéciales. Couverture ele-
gante. Dos et coins pégamoid. — Prix 350 fr. Par poste 425 ir.

CLCP. ¢« MOTO-REVUE » PARIS 297-37
Nous ne faisons aucun envoi contre remboursement

il e

Imprimé an France tous les samedis par Imprim.-Auto-Impressions Publicitaires, 12 r. de Cléry, Paris-3»

Ne 1097 1852, — Le Directewr-Gérant ' C. LACOME. — Dépdt légal, 3* trim. N° OB



LA FAMEUSE ET VERITABLE COMBINAISON ITALIENNE

"SAN REMO-

MODELE ET MARQUE DEPOSES

QUE TOUS LES SPORTIFS DESIRENT

o) ELEGANTE
' PRATIQUE
INDISPENSABLE

Combinaison grand sport. Fort tissus
special croisé. Teinte, bleu azur
Bugatti. Grand teint garanti.
Col aviateur transtormable.
Manches roglan.,

Deux poches cuissardes fermeture
glissiere en biais. Poche poitrine
fermeture glissiere. Poche revolver
a rabattant boutonnant.
Serre poignets el serre chevilles
boutonnant, couvrant et protégeant
complétement manches et bas de
pantalon.

Devont entiérement ouvrable
fermeture @ glissiére,

v. de 1a Garo  ppIY IMPOSE - 4.850 fr

"'Il..--
"'-.‘
'ﬁ

QUALITE TOTALE ”

MOTOCYCLETTES NEW-MAP.. 424 AVENUE LACASSAGNE - LYON

"

l;_:.:.-' o -
ey o =
e - T
e

™ e




	img028
	img029
	img030
	img031
	img032
	img033
	img034
	img035
	img036
	img037
	img038
	img040
	img041
	img042
	img043
	img044
	img045
	img046
	img047
	img048
	img049
	img050
	img051

