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Soclété Anonyme au Capital de 54.000.000 de francs
EQUIPEMENT ELECTRIQUE
COMPLET POUR :
CYCLES, CYCLOMOTEURS
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DEPOT & PARIS SIEGE SOCIAL
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160, 250 et 500 cmec.

GUZZI
BERNARDET| e 5

;_,‘fﬁ::\% 125 et 250 cmec. LE PLUS BEAU
X 160 L‘I;lc.
\ 10.000 la
125 cme. - commande.
10,000 4 1la ecom- 78720 a 1la 1i-
mande. 160 ce. - Galletto 2 CV e vraison,
37.430 4 la livraison| 45 f. timb. pour tarif 12 mois de
12 mois de 8.680 fr. . et conditions. . 14280 fr.

DISTRIBUTEUR OFFICIEL DE LA MARQUE
8, Bd RICHARD-LENOIR, PARIS - Tél : ROQ. 29-28

LE

BLOC-MOTEUR

MISTRAL

— Type 50 — E 2 —
Brevets G. DURAND

* ISOLANT
* LEGER

- ROBUSTE
* ELEGANT E

LES ETS MISTRAL NE LIVRENT
QU'AUX CONSTRUCTEURS

RIGIOITE ABSOLUE

PROTECTION COMPLETE

Modéle Standard
pﬂ“r ___.l'l
cyclomoteurs _Zg

H. DELANNET

43-45 rue de lc R oquette
PARIS - Tél. - RC}Q 85-29

PRIX ET CONDITIONS SUR DEMANDE

27, RUE DU MONT, 27
St-ETIENNE (Loire)

Tél. : 72-85

SOCIETE DU GARAGE ]ARDILLIER

Directeur Charles BELLISSENT, Ex- Chc:mpmn d'Europe de Dirt-Track

AGENCES DIRECTES SPECIALITES :
MOTOBECANE | sconqu || e<ast 55 FOURCHE TELESCOPIQUE
GNOME - RHONE N 7 /i adaptable sur 125 et 175 ce.
KCELLER-ESCOFFIER - F.N. REALESAGES
JONGHI - GUILLER - M.R. EMBIELLAGES
EXCELSIOR — NORTON| // . CHEMISAGES
et la fameuse MOBYLETTE | | | MAGNETOS - DYNAMOS
Piéces détachées, anciens| ' Révision de

et nouveaux modéles ——— SELECTEUR - = VOLANTS MAGNETIQUES

ADAPTABLES ADAPTABLES SUR TOUS VELOMOTEURS REVISION DE MOTEURS

SU'R TQUTE'_S MH_RngS —— ET TOUS ACCESSOIRES SUH DEVIS

88, AVENUE PAUL-DOUMER - PARIS-16° - AUT. 18-42

MENTIONNEZ TOUJOURS « MOTO-REVUE » EN ECRIVANT AUX ANNONCEURS
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JEUNES ! voici votre chance. ..

Vous qul étes a la recherche d'une situation
meilleure et répondant mieux a vos aspira-
tions, gquelqgues mois d'études facil~s par 2or-
respondance leront de vous un Spdcialiste
qualifie en MECANIQUE et ELECJCUICITE

" O AUTO. Nombreux ddibou-
[‘@., chés, France et Outre-Mer :
F ﬁ#hf'
.

Industrie et Commerce
\ ;;]?" m_lm. A;:rl.-u‘.tﬂrr'~_. Auto-
qu zsul_s. P.T.T. Armeée moto-
# Fn é:‘ l pt | F ’J g 11 ol L0 ELC.. .
Préparation C.AFP. - Cours selon temps disponible - Di-
plome en fin d'études et facilités de palement - Placement
gratuit - Instruction requise : niveau C.EP

Tous renseipnements sur demande

COURS TECHNIQUES AUTO

(Service 11) — Rue du Dr Cordier, St-QUENTIN (Aisne),
2, rue Jean-Bart, LILLE (Nord) et 14, rue Lincoln, PARIS-8
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livre 4 modéles de gualité totale :
VELOMOTEUR 125 eme. type F 125 luxe : 125.000
VELOMOTEUR 125 eme. type V7 Grand Luxe :
170.000 (ce modéle est équipé du débrayage auto-
matigue ULTIMA).
MOTOCYCLETTE légéere 200 cme. type F 200 -
luxe : 145.000.
MOTOCYCLETTE légére 175 cme. type MEKI -
Grand Luxe : 190.000 (ce modéle est équipé du

débrayage automatigue ULTIMA).
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Catalogue franco sur demande -- Vente a crédit
AGENTS REGIONAUX DEMANDES

Agent pour I'Algérie : RENOVATION INTEGRALE
107, Chemin Fontaine Bleue - ALGER
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CONSTRUCTEURS, pour vos réalisations, adoptez
les bloes-moteurs 125 et 200 eme., ainsi que divers
éléments, tels que fourche télescopique, suspension
AR. ete. qu ULTIMA fabrique spécialement
pour vous,
Renseignements et plans sur demande.

VADE-MECUM DU
MOTOCYCLISTE

2(r Edition — 200° Mille
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380 pages s | B

EXTRAIT DE LA TABLE DES !\I:!.TIEHE!:-?.

Fonctionnement - Caractéristigues d'un moteur
Distribution - Graissage - Carburation - Equipe-
ment Eleetrique - Le deux temps - Polyeylindres -
Transmission - Cadres - Selles - Suspensions -
Guidons - Equipement - Sidecars - Cyclecars -
Le choix d'une machine - Entretien - Décalami-
nage - Revision annuelle - Vérification des cadres,
Conduite - Pannes - Le moteur chanffe - Ce que
nous devons emporter, ete.

L’OUVRAGE TECHNIQUE ET Jit | ' : o
PRATIQUE LE PLUS COMPLET DI 83 Avenue de la grande Armée, 83
' — PARIS — (16™)
750 frs. Poste recommandé : 850 frs. A
. Tél: PASSY 46-25-46-45-46-70-46-79
MOTO-REVUE. -~ lptuerde. (léry. - FRBRY:2 Télégrammes: DEKAVE-PARIS
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REVUE TECHNIQUE INDEPENDANTE ET
REDIGEE PAR DES MOTOCYCLISTES POUR DES MOTOCYCLISTES

DE DEFENSE DES USAGERS

Le Numéro : 30 francs

Pl i Al A A AT A A A AT AT A A AP AFAP AT A A A AT

- France Etranger
ABONNEMENTS : 24 Nox 540 fr. 780 fr.
50 Ne* 1.050 fr. 1.500 fr.

L'abonnement comprend les réductions et le 'I:rénﬂlne
% numéros spéciaux (No* du Salon. Noél, etc.). 'abonné
économise plus de 150 [rs sur l'ensemble des N==~ de série.
@ Voerser & un bureau de¢ poste au comptie postal (vire-

ment pour les titulaires de comptes) :
MOTO-REVUE 207-371 PARIS-2r.

Indiquer sur le talon du chéque, en caractéres d'Ilmpri-
merie. son adresse compléte, avee le n* de départ de
i"abonnement nouveau. Speécifiez s5'il s'agit d'un réabonne-
ment. Le talon du chégue servant de recgu, é<viter le

chégque bancalre. .
@ Changem. adresse 30 {. timbr. av. la dern bande recti

REDACTION - ADMINISTRATION - PUBLICITE :

. s a
Fondée en 1913. Directeur-Fondateur Camille LACOME : 12, RUE {H[EEEIERHIE}RLZSEH”F&RIS [‘2}
LA PLUS FORTE VENTE DES PUBLICATIONS TECHNIQUES Telephone : GUT, 7332 - (4 lignes groupees)

¢ LA POLOGNE
MOTOCYCLISTE

Un renouveau d'intérét sem-
ble avoir lieu derriére le
rideau de fer en faveur de la
motocyclette, et aprés les EMW,
AWO, MOSKEWA, etc..., la Po-
logne se met également sur les
rangs et préparerait une 350
sidecar destinée a l'usage des
corps de sapeurs-pompilers.

La construction d'une 125 cc.
et d'un BMA est envisagée.

4 LE REVEIL

ANGLAIS

Le prochain BSalon de Lon-
dres aménera au grand jour
guantité de machines amélio-
rées ou méme entiérement
nouvelles comme la 150 cme.
Triumph présentée par ail-
leurs 4 nos lecteurs. Co6té Ariel,
on pourra voir une 1.000 emc.
modifiée, avec un nouveau des-
sin de culasse et puissance ac-
crue, puisqu'elle est mainte-
nant de 40 CV ou méme 42
avec les pistons spéciaux li-
vrés par 1'usine. Les autres
modéles de la margque ont regu
eux aussi quelques améliora-
tions de détail, en plus des
nouveau - émaux, déja wvus au
Salon de Paris. La_ twin sem-
blable & celle des I.S.D.T. avec
moteur alu est maintenant
commercialisée. ;

Norton gqui déja avait pre-
genté ses E.S52 et Dominator
avec cadre suspendu par une
fourche oscillante, livre main-
tenant les Inter 30 et 40 dans
un cadre semblable a celui de
la Dominator « de Luxe ».

L'équipement général est
d’ailleurs le méme pour la 500
Twin et les 350 et 500 monos.
En plus de cela, divers acces-
soires seront vendus pour les
pllotes désirant transformer
leur machine en racer «client».

Les moteurs en eux-mémes
n'ont été modifiés que dans le
détail, en particuller le systeme
de graissage du boitier d'arbre
4 Ccames,

A Birmingham, la guestion
suspension et tenue de route
a été étudiée chez BSA pour
les modéles « Gold Star ». La
suspension arriére qui fut pré-
Bentée aux derniers 8Six Jours
est maintenant l'apanage des
350 et 500 bien connues.

Le mécanisme de sélecteur a
été également modifié. Le des-
gin de la =selle double a
été reva. Mais i1 est cer-
tain gue d'autres machines se-
ront présentées a Earl's Court,
et ce sont elles qui figureront
au tableau de chasse de notre
envoyve spécial a4 Londres.

NE DEBRAYEZ JAMAIS SI CE N'EST.POUR

¢ MISE AU POINT

La mort récente du Dr Pors-
che, le eréateur bien connu des
voitures de course Auto-Union
et de la Volkswagen a provoqué
pas mal de commentalres et
d'articles dans la presse. Cer-
tains périodiques ont été jus-
qu'a affirmer gue Porsche était
le « pére spirituel » des mo-
teurs BMW. Sur ce point, la
Direction de cette firme n'est
pas d'accord. Les gros flat-
twins dont la production a dé-
buté en 1923 et s'est poursuivie
30 années durant (ce dont oOn
n'est pas peu fier chez BMW)
gont une création propre d'une
équipe d'ingénieurs de l'usine
4 laquelle le Dr Porsche n'a
jamais appartenu. Par contre
il est exact gue le constructeur
avait dés 1911 fabrigué et mis
au point un petit flat-twin
d'aviation.

¢ ABERRATION

Sans doute impressionné par
le nombre important d’acci-
dents de la circulation, un
médecin anglais est d'avis qu'on
devrait dinterdire aux construc-
teurs de sortir des machines
falsant plus de 30 miles &
l'heure (solt environ 50 kmh.).
Cette mesure, pense-t-il, met-
trait fin une fois pour toute
aux accidents dont ont
victimes ces derniéres années
trop de motocyclistes. Notre .
confrére « Motorcycling » pro-
teste, indigné : « M. le Doc-
teur Franks (il s’agit du meéde-
cin en question) ignore sans
doute gue l'on construit de-
puis 40 ans des machines dé-
passant le double de la vitesse
de 30 miles qu'il préconise.
Nous sommes heureux de le
Iui faire savoir. Et nous lui di-
rons aussi qu'a cette épogque
un jeune de 14 ans sans per-
mis de conduire avait le droit
de conduire ces machines. Nous
pouvons donc affirmer qu'il ne
connait rien a4 la question... ».

¢ CILCAM. CHANGE
D'ADRESSE

Nous sommes informés que
les bureaux de la Compagnile
Industrielle et Commerciale
d’Applications Mécaniques, fa-
bricant le .pare-brise (C.I.C.
A.M.), actuellement 35, place du
Théatre  Francais, Paris-1°T,
sont transférés depuls le same-
di 8 novembre 1952 : T, True
d'Artois, Paris-8-. :

Toute la correspondance doi
donc étre adressée comme suit:
M. Georges Bourdin, C/0 S.I.
F.A., T, rue d'Artois, Paris-7-.

VOUS ARRETER OU CHANGER DE VITESSE
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Derniérement, a I Metz,

une reception a ¢€té organisée en

'honneur de Carlo Molinari, Champion de France de Moto-

Cross (350 emec.)

a U'Gge de 19 ans. A droite

le Maudes

Trophy a Uéquipe B.S.A.

¢ LA TRIUMPH TERRIER

L'une des grosses surprises du prochain
Salon de Earl's Court sera Ssans aucun
doute la nouvelle Triumph. II ne s'agit
pas comme on pourrait le penser, d'une
350 ou autre, mais bel et bien dune 150
dénommeée ¢« Terrler ».

Cette machine s été créée en huit se-
maines pour répondre & un besoin du
marché anglais qui, 4 son tour, demande
des machines économiques et légéres sans
aucune prétention sportive. Le choix de
la Triumph and Co s'est porté sur une
150 cme. 4 temps 4 culbuteurs. Le cadre
est suspendu par une fourche arriére a
coulisseaux et une fourche téle. du meé-
me type (en plus réduit) que celle équi-
pant les twins, assure la suspension de
l'avant. Le moteur de 57x58,5 est &4 boite
de vitesses incorporée.

Sa puissance n'est pas encore connue,
mals la machine est donnée  pour une
vitesse de 60 m.p.h. (96 kmbh.).

Boite 4 vitesses aux rapports assez es-
pacés : 20 en 17° : 138 en 2° ; 3,8 en 3¢ :
6,7 en 4-.

Les pheus sont des 2,75x19 et le dia-
meétre des freins est de 140 mm.

Faisant suite 4 la déclaration d'Edward
Turner, que nous avions publiée dans un
recent numéro, cette nouveauté était at-
tendue.

Mais au point de wvue technique, c'est
une grande surprise, car jusqu’iei 1l'em-
plol d'un bloc-moteur n'était guére cou-
rant dans la production anglaise.

¢ A B.S.A. LE MAUDES TROPHY

L'Auto-Cycle Union a décidé d'attri-
buer a BSA la coupe <« Maudes » pour
la plus remarquable performance réali-
sée sous son contrdle dans le courant de
l'année par 3 BSA Star Twin de série
qui ont couvert 8.000 kms & travers neuf
pays d'Europe, participant également aux
6 Jours Internationaux, sans pénalisation,
et obtenant 3 Médailles d'Or.

Créée en 1923 par 1'Auto-Cycle Union,
la coupe « Maudes » a été attribuée la
derniére fols en 1938 &4 BSA, et n'a plus

été décernée depuls, jusqu'a ce que le Co-
mité se réunisse le 9 octobre pour 1'é-
tude du rapport de son contréleur, Mr
John NeNulty, gqul a constamment ac-
compagné les Stars Twins durant tout le
parcours.

Au début de septembre dernier, Mr J.
McNulty a choisi 3 BSA 500 emc. Stars
Twins parm! un lot de 38 machines en
fin de fhaine. Revétues de marques spé-
clales, les organes essentiels plombés, les
machines ne sont jamais restées en de-
hors de son contrdle ou étaient enfermdées
dans des locaux dont les issues étaient
plombées.

NUMERO ALBUM DU SALON

Ce numéro spécial de 150 pages,
dans lequel vous trouverecz les carac-
téristiques de toute 1la production
mondiale, le gulde de l'acheteur, avec
classification par prix de vente, etc...
va étre retiré des kiosques a la fin de
ce mols.

Sl vous ne le possédez déji, hitez-
vous de l'scquérir, car bientot i1 sera
Introuvable. Au cas olt votre déposi-
taire en serait dépourvu, adressez 200
fr. en timbres &4 MOTO-REVUE, 12, rue
de Cléry, Paris-2e,

‘.
o

L'une des grandes nouveautés du
prochain Salon de Londres : la
150 Triumph.

Le 7 septembre, ces 3 machines, pilo-
tées par Fred Rist, Norman Vanhouse et
Brian Martin, quittérent Birmingham et
visitérent neuf pays européens, passant
méme derriére le rideau de fer. :

Du 18 au 23 septembre, elles partici-
perent aux 6 Jours Internationaux d'Au-
triche, dans les provinces de Styrie et de
Carinthie de la zone d’occupation an-
glaise, et par Salzburg gagnérent Ila
ﬁasute Autriche dans la zone d'occupation

Aprés les 6 Jours Internationaux, ces
machines continuérent leur voyage & tra-
vers l'Allemagne, le Danemark, la Suéde,
pour terminer a Oslo le 30 septembre.

Le rapport de Mr J. McNulty justifie
la décision de I'ACU de décerner la coupe
« Muaudes » pour une si magnifique réa-
lisation dont 1a portée est considérable
A I'égard de 1'utilisateur.

¢ CARNET ROSE

Jearu-Frangois, Chantal, Monsieur J.
Groud ct Madame, née Denise Bréthiot,
fille de Monsicur Robert Bréthiot, Direc-
teur de 1. Société des Huiles Bret-Oil et
de Madnme, sont heureux de vous faire
part de la naissance de leur petite Eli-
sabeth, le 24 octobre.
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es5 productions New-Map, peu con-

nues, i1 faut l'avouer, dans la ré-

gion parisienne, vont bénéficier

d'un nouvel essor dans la capitale
¢t ses environs, grice a4 la réouverture de
ia succursale de la rue de Charenton, dont
la nouvelle et jeune direction nous a
fort obligeamment prété, pendant plu-
sleurs semalnes, une 175 cmec. du type
16.000.

Comme par le passé, New-Map ne réa-
lise que la partie cycle de ses machines,
laissant & d'autres le soin de produire des
moteurs.

New-Map, c'est aussi l'importateur en
France des célébres Douglas, et sulvant
les promesses de l'agent, nous serons en
mesure d'essayer trés prochainement une
Mark V et par la suite une Plus 80.

New-Map, c'est enfin le réalisateur de
la tricamionnette « Solyto » des remor-
ques veélos, vélomoteurs, etc...

La prise en possession de cette 16.000
nous fal® immeédiatement décerner & AMC
un bon point. L'embrayage a été ¢ tra-
vaillé » et fait rare pour un bloc-moteur
ou l'embrayage travaille dans *1'huile, ce-
Ii-eif ne colle absolument plus a froid.
Méme lors de départs matinaux, ou le
thermométre accusait 4" au-dessus, nous
restions Indéfiniment a4 1'arrét, premiére
enclenchée, sans que le moteur entraine
le moins du monde.

Renseignements pris, les disgques acier-
bronze ont été remplacés par trols dis-
ques acler et deux disques Ferodo, de
3 mm d'épaisseur environ.

Nous ne nous étendrons pas davantage
sur ce 170 qui a fait de nombreuses fois
l'objet d'essais et descriptions, disons
simplement que le choix de la démulti-
plication finale ne saurait étre mieux fait,
car meéme en 4¢, l'accélération se fait
encore sentir, ce qul n’est pas toujours
le cas sur des machines utilisant le 175
AMC,

Pagscns maintenant a la partie cycle, et
tout dabord a l'aspect extérieur. Disons
tout de sulte que l'allure générale est
plaisante et cecl n'est pas le reflet de
notre seul jugement. II vy avait bien
longtemps qu'en attendant devant un
feu rouge, ou arrété le long du trottoir,
nous n'avions eu un tel cercle d'admira-
teurs autour de notre machine.

L'émaillage beige, le réservoir largement
chromé, et le décor rouge trés discret.
s'harmonigsent parfaitement.

Toutes les commandes sont bien si-
tuées, sauf la pédale de sélecteur, qui,
un peu trop haute, nécessite un décolle-
ment du piled.

Position en selle confortable, réservoir
slgné New-Map, qul a l'avantage d’'étre
etroit, ce qui ne fait pas trop écarter les
Jambes. En outre, nous avons trouveé,
chose rare, un filtre & 1'orifice de rem-
plissage du réservoir.

La New-Map 16.000 est surtout intéres-
sante par sa suspension arriére oscillante,
I'une des premiéres réalisée en France.
Bien que son débattement n'ait rien
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ESSAIS MOTO-REVUE -

LE DIMANCHE, TOUTES LES VOITURES SONT SUR LA ROUTE, REDOUBLEZ DE PRUDENCE

En haut, a gauche : allure géné-

rale de la 175 New-Map type

« 16.000 », photographiée coté
sélecteur.

Ci-dessus . le bloc-moteur coté
distribution. Remarquez la nou-
velle forme du carter extérieur,
4@ la hauteur du bouchon de
remplissage du carter d’huile et
de la commande de débrayage.

Ci-dessous @ vue de profil, coté
échappement. Les deux coffres
permettent d’'emporter un outil-

lage important.

i o
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d’exceptionnel — 5 ems au total — nous
n'avons eu qu'a nous louer de cette sus-
pensicon. En solo, comme & deux, jamais un
talonnement, et par contre une action
trés progressive, réalisée a4 peu de frails
par l'emploi dun bloc en caoutchouc
comme element de suspension.

Vu le faible débattement, cette suspen-
slon est fatalement ferme, mais i1 ne
faut pas croire pour cela quel'on est « se-
coué comme un prunier » Il n'en est
rien et cette fermeteée contribue a 1'excel-
lente tenue en courbe de la New-Map.
C'est ce gue nous appelerons une ma-
chine pour vireur. Sécurlté totale méme
a4 forte inclinaison, et fait surprenant au
début, une faible tendance de la ma-
thine a réduire son rayon de bragquage,
lorsque l'on vire a4 moyenne allure il est
vrai.

Cété suspension avant, nous ne pour-
ronus porter de jugement sur la fourche
télescopique Tiger (fabrication alle-
mande), car cette télé. demande, parait-
i1, un long rodage, et notre New-Map
n'avait que quelques centaines de kilo-
métres.

Aussi, non rodée, cette fourche est
dure, et son débattement semble un peu
faible. Signalons gue nous avons tout le
temps roulé frein de direction compléte-
ment desserré,

Les freins nous ont semblé un peu
falbles en regard des performances de la
machine, surtout celui de la roue avant
qui accomplit le plus gros travail.

Il existe d'excellents moyeux freine sur
le marché, et nous ne pourrons gue sug-
gérjer leur montage au constructeur Lyon-
nals.

L'installation electrigue ne comporte
pas de batterie, mais grice au combiné
Sancr, avec redresseur, nous disposons

d'un avertisseur électrigue donnant sa-
tisfaction. Eclairage satisfaisant, mais dé-

— 847

pourvu de vellleuse,
commutateur
aisé,

Nos essals d'acceéelerations et de vitesse
maximum, se sont vu complétés par des
chronomeétrages sur 100, 200, 300 et 400
metres, départ arréte.

Ces essais complémentaires auront d'ail-
leur lieu pour tous nos prochalns essals.

Volel les résultats qul furent enregis-
trés, avec supercarburant du commerce,
additionné d'huile pour haut de cylindre :

1r* 43 kmh. en 4" 3/5 solt 6.470 t.-m.

20 59 Kmh. en 9" soit 5.750 t.-m.

3¢ T2 Emh. en 17" soit 5.500 t.-m.

4¢* 75 Emh. en 20" soit 4.400 t.-m.
Vitesse maximum en position effacee : 92
kmh, soit un régime moteur correspon-
dant de 5.400 t.-m.

I1 faut préciser que la machine de 1l'es-
sal n'était pas complétement rodée et
que, sauf une fois, le régime de puissance
maximum (6.000 t.-m.) ne fut jamais at-
teint.

A ce régime de 6.000 t.-m., les vitesses
maxima seront donc de 40 Kmh. en 1r¢,
81 Emh, 5 en 2°, 78 Emh. 5 en 3° et 102
en 4¢. Cette vitesse de pointe correspond
bien 4 ce gque l'on peut attendre theori-
guement d'un moteur développant 8 CV 3,
et prouve l'excellence du rapport en prise
{18 dents sortie de boite, 45 dents cou-
ronne arriére).

Les essals sur 100, 200, 300 et 400 metras
départ arrété donnent les résultats sui-
vants :

100 m. en 10" 1/5, moy. 35 Kmh. 3. Signa-
lons en passant gue ce temps égale celul
du record du monde en course a4 pied,
établi par le noir ameéricain Jesse Owens.

200 m. en 16" 4/5, moyenne 42 kmh. 9

300 m. en 21" 2/5, movenne 50 Kmh. 5

400 m. en 26" 4/5 movenne 53 kmh. 8

commandé par un
Saker d'un emplol treés

Ci-contre :

senr
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I1 est évident qu'avec un moteur par-
faitement rodé, les temps seraient nette-
ment améliorés.

Quoiqu’'il en solt, nous pouvons portcr
un jugement sur la 175 New-Map.

La 16.000 est une machine de présenta-
tion luxueuse, sans eétre hors de prix
(169.500 fr.).

Scn cadre a4 suspension intégrale, qui dé-
note une parfaite connaissance du proble-
me de la part de son créateur, et le bloc-
moteur AMC, célébre pour sa robustesse
et sa slreté de fonctionnement, en font
une de nos plus attachantes productions
en la cylindrée.

. Y

CARACTERISTIQUES ET REGLAGES

Moteur : 4 temps.

Alesage - 38.

Course : 69.

Cvlindrée : 169 cmec. 9.

Puissance : § CV 5.

Reégime normal ; 4.500 t.-m.
Régime maximum : 6.000 t.-m.
Taux de compression : 7,3 a4 1.
Jeu aux soupapes : 5/100.

Calage distribution :

AQA, 25 A 28° s0it 3 & 4 mm
R.F.A. 45 &4 48" soit 10 &4 11,5 mm
A.OE. 55 4 58" soit 14,7 4 16 mm

RF.E. 25 a4 28 soit 2 &4 4 mm

Carburateur : AMAC.

Rapports de boite : 18 - 11,6 - 9,15
- .

Pneus : 300319.

Allumage : plein retard 2 mm.
Bougie : Marchal CR 34.
Carter d'’huile ; 1 litre.

. détail de Uarticulation de la suspension
arriere. Le bloc de caoutchouc est prolégé par un
Jourreau télescopique. Notez le combiné Sanor, redres-

el avertisseur

électrique, Ci-dessous @ la courbe

d’accelerations (voir texte).
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New-Map, l'une des premiéres marques
francaises 4 adopter la suspension arriere
oscillante, a réalisé celle-ci d'une maniére
difficilement critiquable.

Formés de coquilles de tdle emboutie,
soudées deux par deux, les bras sont reu-

nis par un tube qul les traverse tous
deux et forme entretolse, tout en ser-
vant d'appui a 1'élément élastique.

Cette fourche, ainsi constituée, est in-
déformable, légére et de belle apparence,
ce qui compte aussl pour beaucoup.

La construction de la fourche ne fait
pas & elle seule la suspension, il iaut

parler aussi de 1'élément élastique. Les

— Bis

premicres machines possédaient deéja la
particularité d'avoir le ressort unigue dis-
posé verticalement derriére le tube de
selle. Un ingénieux systéme de came per-
mettait de durcir a volonté la suspension
pour l'utilisation en solo ou en duo. De-
puis le remplacement du ressort par un
bloc de caoutchouc, la progressivité de
cette matiére a permis de supprimer le
réglage, en conservant des cargctéristi-
ques de suspension trés bonnes pour tous
les usages.

Le cadre lui-mémec est construit sul-
vant une technigque qui rappelle beau-
coup celle des machines anglaises, car il
pcssede encore des éléments boulonnés a
la partie principale avant. Cette partic
avant est constituée de trois gros tubes

En haut . principe
de réalisation du
cadre New-Map.
Fait intéressant,
les éléments arrié-
re sont boulonnés.
Ci-contre detail
de la partie infé-
rieure du cadre.
La bequille, une
fois replice, repose
sur une butée en
caoutchoue, ce qui
élimine tout bruit
de ce coté.
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_, DESCRIPTION TECHNIQUE
DE LA PARTIE CYCLE

soudés &4 un gros raccord formant la
téte de fourche. C'est la seule partie gqui
ne se démonte pas, et qul comprend le
tube avant, le tube de réservolr et le tube
vertical de selle.

Au bas du tube avant, deux trous per-
mettent le serrage des flasques avant de
fixation moteur et des éléments arriere
démontables du cadre. De la méme ma-
niére, en bas du tube vertical de selle,
deux autres trous dans le tube permettent
le passage de longs boulons qui serrent
les flasques arriére de fixation moteur, les
éléments arriére du cadre et servent
aussi darticulation & la fourche oscil-
Iante. _

Les tubes de l'arriere du cadre pren-
nent a cet endroit une inclinaison plus
prenencée vers le haut, bien vite rattra-
pée pour étre plus dans la ligne clas-
sigue des anciens cadres.

Cette sorte de fausse fourche arriere se
termine par un tampon en caoutchouc
qui fait butée-limite de débattement de
la suspension comme on en trouve sur
les chissis de voitures. L'ensemble est ter-
mimé par un porte-bagages « A la fran-
caise » boulonné aprés cette extension du
cadre.

L}

On voit donc que ce cadre est ingénieu-
sement . réalisé, gqu'ill comporte toutes ga-
ranties de solidité et de parfait fonction-
nement, ¢t par cela méme gagnerait a
etre gratifié dun arriére un peu plus
moderne, dans "le style itallen par exem-
ple.

— Clermont-Ferrand, 26 julllet 1952...
14 heures... En vacances . Combien pa-
raissent doux ces mots 4 ceux gqui, pen-
dant une longue année, n'ont profité gue
de « week-ends-» trop brefs.

Départ pour 23 jours gue l'on compte
bien ceccuper : gquatre amis, deux 125 cc.
New-Map avec matériel de camping com-
plet savamment réparti ; pour l'un, deux
sacoches lacées et petit porte-bagages ar-
riére; pour l'autre, remorgue monoroue
ingénieusement construite, 25 kilos de
charge chacun environ.

L'itinéraire étudié sur les diverses cartes
(Michelin, Hallwag) précise chagque étape:
250 kms par jour. Il. s'agit de traverser
1'Allemagne de 1'OCuest pour gagner
Stcckholm en parcourant la Fionie, le
Seeland, la région des lacs de Suéde avec
retour par la cbHte Ouest, le Jutland, 1'Al-
lemagne, la Hollande, la Belgique, le
Luxembourg ; joli raid de 5.700 kms I..

Une panne au départ et un fort orage
nous retardent a4 Colmar, puis nous tra-
versons la plaine d'Alsace jusqu'a Stras-
bourg, nous grimpons au sommet de la
cathédrale pour jouir d'un dernier pay-
sage de France, au crépuscule d'une belle
soirée d'été, avant de passer la frontiére
au pont de Kehl. Nous savourons au
passage quelques plaisanteries des doua-
niers francais et ce soir li, nous campons
enn Allemagne. C'est ensuite la plaine du
Rhin avec ses immenses cultures de pom-
mes de terre, de seigle, de houblon, de
betteraves, les contreforts de la Forét
Neire 4 l'horizon ; notre attention est
retenue par les grandes villes : Francfort,



Maburg et son chiteau, ol nous trou-
vons des soldats francais en garnison,
Kassel particuliérement détruite, Hano-
vre, a la circulation intense o0l nous dé-
marrons entre deux haies de curieux,
Hambourg ol nous retrouvons deux cars
duniversitaires du Puy-de-Dome. Partout,
dans les villes, les villages, notre éguipe-
ment (casgues, combinaisons bleues,
gants), nos machines dont chacun veut
connaitre la cylindrée, provoquent une
vive curiosité et des attroupements par-
fols dispersés par la police ! Aprés quel-
ques explications fournies en un langage
trés pittoresque, la curiosité se trans-
forme en admiration, exclamations et
poignées de mains, puis adieux.

La circulation intense nous oblige a
prendre les autoroutes, au risque de per-
dre le pittoresque de ces traversées de
villages aux attelages typigues, en pleine
activité en ces jours de récolte. Nos mo-
teurs donnent leur pleine mesure et en
toute sécurité, nous nous grisons de vi-
tesse, nos oreilles bourdonnent pendant
que defllent arbres, champs, villages,
troupeaux...

A la frontiére danoise, un complément
de doecumentation nous est fourni au bu-
reau touristigue et aprés des formalités
vite remplies, nous passons la frontiére
s0uUs une pluie d'orage et la lueur des
éclairs nous fait découvrir une pancarte :
¢« Soyez les bienvenus au royaume du
Danemark ». Cette route droite, large,
bordée d'un vert talus, semble nous
conduire au pavs des fées : maisonnettes
blanches sans volets, ornées de fleurs,
Jardinets aux mille couleurs fiers de leur
mét tout blanc ol flotte le drapeau du
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pays, gazons tondus, arbres taillés. Tout
est net, frais, propre. Dans une ferme ou
nous demandons asile pour la nuit, nous
remarquons l'ordre des hangars et des
granges, blanchis 4 la chaux, nous ad-
mirons de splendides animaux, une im-
portante basse-COuUr.

L'accueil est amical, bien que nos hotes
forment un couple de gens agés, isolés,
qul semblent étonnés de notre accoutre-
ment !!! ¥

Nouvelle panne, fil de condensateur
coupé 4 15 kms d'Odense, un dimanche
matin, premiére panne a l'étranger !

Alaors gue, trés ennuvés et indécis, nous
cherchions a4 réparer sans succés, un side-
car danois, puis une moto, se sont arrétés
pres de nous, essayant de nous compren-
dre, mettant leur outillage & notre dis-
pesition. Puils, aussitot aprés, arrivée de
deux Sueédois en 350 ¢mc,, avec qul nous

A chaque arret en
Allemagne, un at-
troupement se for-
mait autour de nos
machines (photo du
haut). Sur le pont
de I'Elbe, ¢ Ham-
bourg, (au cenitre).
La « Petite Siréne »
dans le port de
Copenhague (ci-
dessus) et ci-con-
tre, un camp a
Kolding (Dane-
mark).
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avions campeé la vellle, qui revenaient de
Nice et parlaient anglais comme nous.
C'est 14 que nous avons pu apprécier la
gentillesse de ces gens du Nord, qui, nous
ayant remorqué, pendant 15 kms, n'ont
pas voulu nous quitter sans avoir servi
d'interprétes dans un garage de service
ou ils nous avalent amenés. Etape forcée
i Odense, d'oll nous devions repartir le
lendemain a midi, réparation bien faite.
La, le séjour au terrain de camping fort
bien aménagé, &4 proximité d'une piscine
oli nous avons pris nos ébats, nous a
permis de falre la connaissance de cam-
peurs danois, nos voisins., Visages rayon-
nants de sympathie, ils nous entourent,
centemplent notre matériel, essalent de
nous dire en anglais leur amitié et leurs
gsouhalts de bienvenue.

Nous ne quittons pas Odense sans sa-
luer au passage la statue d'Andersen. A
Nybecrg, une heure de ferrv-boat : Ny-
berg-Kosor, raplide traversée, escortée par
des mouettes tapageuses, mails si belles
dans ce cliel, nous conduit vers Copenha-
gue. Nous trouvons, sur de belles routes
peu accidentées, de nombreux cyclistes,
heureux de pédaler sur les pistes réser-
vées, nous saluant amicalement au pas-
sage.

La capitale que nous imaginions nous
apparait bientot comme une grande ville
aux magnifigues monuments, nous par-
courons la ville entiére, les quais le long
du port, vue d'ensemble avant de trouver
un camp au bord de la mer et le cadre
reposant d'une terrasse de restaurant
haut perché, qui domine la plage. La,
c'est la détente aprés la dure jdurnée
d'étape. Par la large baie tendue de cre-
tecnne fleurie, gue prolonge la terrasse,
NGCs yeux se reposent A regarder cet ho-
rizon gris bleuté, les scintillements des
lumiéres qui paraissent lointalnes. Dans
ce cadre, intime, calme, nous savourons
des hors d'ceuvre multiples auxquels no-
tre golt est peu habitué, nous nous dé-
lectcns de lait glacé, de marmelade de
framboises. Le lendemain, nous visitons
la ville ; nous voudrions nous attarder
sur les Immenses quals, sur les prome-
nades ombragées qui nous conduisent &
la fontaine de Geflon et & la petite siréne
sl touchante, si gracieuse, dont notre es-
prit fixe a4 jamals le souvenir. Nous avons
la chance 4 14 heures d'assister 4 la re-
ieve de la garde devant le palais royal,
sur ia place ou s'éléve une fiére statue
€(uestre ; nous admirons encore le Par-
lement, 1'Hotel de Ville : & regrets, nous
quittons cette belle capitale pour Zagner
par une route longeant la mer, la fron-
tiére suédolse. C'est sur le ferry-hoat Hel-
singecr-Halsinborg que s'accomplissent ra-
Pldement les formalités douaniéres - ia
circulation 4 gauche que nous appréhen-
dions si fort nous semble facile, et aprés
deux heures de route, les croisements
meme ne nous font plus peur. Et cepen-
dant, s'1l nous est arrivé de commettre
des erreurs de circulation dans certaines
grandes villes, c'est toujours avec un

sourire amical gue 1l'on nous a indigué
liv bonne voie !

(suite page 853)
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REALISATIONS ‘ DUIER (-

DEUX GLORIEUX ANCETRES ;:
La Wolfmuller-Hildebrand
La Holden

gleterre, notamment, un petit

groupe d'enthousiastes leur a voué
u#h véritable culte. Nous comprenons par-
faitement cet attrait pour les ¢ primi-
tifs » de la moto. Les motocyclistes des
jeunes générations sont par trop enclins
a ralller la technique des &« ancétres »,
premiéres ébauches des véhicules auto-
mobiles 4 deux roues. Ils oublient sim-
plement qu’il faut une avant-garde au
progrés, ot cue sans la hardlesse de quel-
ques pionniers, responsables des tous
premiers dessins, la motocyclette moderne
serait encore dans les limbes. Nous savons
trop ce Que nous devons aux Daimler,
Werner Forest, René Gillet, Eillion et
autres, pour ne pas mangquer de leur té-
moigner notre légitime admiration toutes
les fois gue 1'occasion s'en présente. On
est souvent surpris de l'audace de concep-
ticn de certaines machines, datant de
l'extréme début de ce siécle, parfols mé-
me de la fin du précédent. Un exemple
typlgque, maintes fois cité dans ces co-
lonnes, est celul du trli De Dion, dont le
moteur était établi sur les mémes bases
que nos monocylindres actuels de motos
et tournait quatre fols plus vite, malgré
son refroidissement 4 air, que les mo-
teurs de voitures les plus évolués de 1'é-
peque. Les deux ancétres décrits ci-des-
s0us ne manqualent pas non plus de sin-
gularité, ayvant une caractéristique com-
mune qui les apparentalt.. aux locomo-
tives | Sur l'un comme sur l'autre, on
trouve une transmission directe par biel-
les reliant les plstons 4 la roue arriére,
sans autre intermédiaire qu'une courte
manivelle de chaque coté du moyeu ! La
premiére, de conception germanique, est
la Wolfmuller (et non Wolf et Muller,
comme notre regretté camarade H.P. Bo-
restroke l'écrivait avec obstination). L'au-
tre, de création britannique, est due au
Major Holden. On s'étonnera peut-étre de
trouver sur l'une comme sur l'autre (in-
dépendamment de la curieuse transmis-
silon citée plus haut), un moteur & cy-
lindres jumelés.

eaucoup de motocyclistes s'intéres-
sent aux vieillee machines. En An-

On considére la Woljf-
muller (ci-dessous)
comme . la premiére
moto établie dans un
sens commercial,
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On considére généralement la Wolfmul-
ler comme la premiére moto pratigque éta-
blie dans un but commercial. Objet d'un
brevet pris en 1894 par MM. Aloys Wolf-
muller et Hans Gelsenhorf, elle fut réa-
lisée quelques mois plus tard prés de Mu-
nich, sous la ralson soclale « Wolfmuller
und Hildebrand », puls introduite et
construite sous licence chez nous. On est
surpris de la disposition rationnelle de
ses organes, de son allure presgue mo-
derne, assez voisine de la ligne de cer-
tains scooters. Son chiissis était composé :
4 la base par 4 tubes horizontaux, au
centre desquels le moteur était disposé :
& sa partie superieure, par 4 tubes obli-
ques raccordés aux précédents, et réunis
& leur extrémité la plus haute par des
croisillons portant le tube de direction.
Les tubes inclinés servaient de logement
au reéservolr d'essence et & certains or-
ganes inconnus sur nos machines moder-
nes : les briuleurs et leur réchauffeur.

Le moteur 4 temps avalt deux cylindres
paralléles horizontaux, de 90 mm d’alé-
sage pour 117 mm de course. La cylindrée

unitaire (745 ecme. environ) peut paraitre .

formidable, surtout en considération du
poids de la machine, inférieur &4 60 kilos.
Elle s'expligque par la nécessité d'adopter
un nombre de tours minute trés rédulit.
Avec la transmission directe, en dépit de
la démultiplication importante, un mo-
teur & régime rapide était inconcevable
et il fallait tout de méme assurer & l'en-
gin une souplesse toute relative ! La sou-
pape d'admission de chaque cylindre s'ou-
vralt toute seule, grice a la dépression
occasionnée par la descente du piston.
Elle était rappelée par un ressort trés
faible. En revanche, la soupape d'échap-
pement, placée comme la précédente sur
la culasse, était commandée par le dispo-
gitif ci-aprés le moyeu arriére portait
une came, gui actionnalt une longue trin-
gle de poussée horizontale. Un jeu de
renvois assez compliqué, agrémenté de
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leviers-basculeurs, transmettait le mou-
vement A4 la soupape au temps moteur
correspondant. Les pistons se déplacalent
dans le méme sens, mais les explosions
étalent alternées comme sur un 4 temps
« vertical twin » moderne avec manetons
calés A 360°.

Les bilelles- étalent fixées aux pistons
par de simples rotules, et articulées au
moyen de roulements & billes sur les ma-
nivelles actionnant la roue. Le moteur
ne comportait donc aucun volant, et on
avait suppléé A l'absence de cet organe
au moyen d'un systéme plutét rustique
chaque téte de bilelle était reliée 4 une
kande de caoutchoue qu’'elle tendait pen-
dant la course de recul des pistons. La
tension maximum était obtenue guand
ces derniers atteignaient le point mort
bas.. Dés que ce stade était franchi, la
bande de caoutchouc se détendait violem-
ment, ramenant la téte de bielle & sa ‘po-
sition opposée et provoquant par contre-
coup la montée du piston. A noter gque
les bandes élastiques, & peu prés paral-
léles aux cylindres, étalent fixées A& leur
extrémité avant sur des tendeurs mobliles
rermettant de falre varier leur force de
rappel, et sans doute aussi de compenser
leur allongement.

Les cylindres et culasses comportaient
des chemises d'eau, mais aucun radiateur
n'était prévu. Le liquide de refroidisse-
ment ¢était contenu dans wun réservoir
incurvé recouvrant la roue arriére, et fai-
seant office de garde-boue. Avant 1900, les
problémes de la carburation n'avaient fait
l'objet que d'études sommaires. Les sys-
témes & léchage et barbottage avalent la
grande vogue. -

Voici, résumeé, le principe du carbura-
teur de la Wolfmuller : Un tube souple,
maintenu par un flotteur au niveau d&
l'essence, aspirait les gaz qui se déga-
gealent par évaporation A4 la surface du
liquide (l'essence employée alors était
beaucoup plus volatile que celle d'aujour-
d'hul). Avant d'étre dirigées vers la pipe
d'admission, ces vapeurs étaient mélées a
l'air introduit dans une chambre de mé-
lange. Un clapet,commandé par une ma-
nette au guldon, réglalt 1'admission des
gaz dans le cylindre.

Autre détall caractéristique : l'allumage
par brilleurs. L’'électricité n'était pas en-
core d'un emplol universel, il s'en fallait,
et pour enflammer le mélange, on avait
souvent recours a un dolgt de métal inal-
térable (en nickel, voire méme en platine)
qu’'on chauffait préalablement grice & un
brileur. Sur la Wolfmuller, les briileurs
étalent contenus dans une petite boite
parallélépipédique disposée au-dessus des
culasses. Un réservoir & essence séparé
assuralt leur allmentation. Aprés le deé-
part, les brililleurs contribuaient (avec la
chaleur dégagée par les explosions) &
maintenir le doigt de nickel a4 la tempéra-
ture convenable. Afin que le courant d’air
cccasionné par le déplacement de la ma-
chine ne puisse éteindre la flamme, on
avait recours 4 un systéme de ventilation
tempérée : 1'air s'engouffrait dans une
boite placée devant la direction de la
machine. II était dirigé jusqu'a la flam-

USEZ DISCRETEMENT DE VOTRE AVERTISSEUR ET DE VOTRE ECHAPPEMENT
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Remargquez sur la
Holden la iransmis-
sion trés « locomo-
live ».

g
q

me par l'intérieur d'un des tubes du
chiissis, gul formailt canalisation. Aprés
avolr rempli son office, il remontait dans
la boite par le tube opposé et était fi-
nalement évacué au dehors. Les deux au-
tres tubes supérieurs inclinés étaient uti-
lisés comme réservoir d'huile.

Le diamétre approximatif des roues
était de 55 cm 4 l'avant et 65 cm & 1'ar-
riére. Seule, la premiére était munie d'un
frein. L'empattement atteignait 1 m. 30.
La vitesse maximum était de 38 kmh. A
l'extréme ralenti, on pouvait rouler a4 5
kmh., mais la description du dispositif de
transmission et de retour des bielles per-
met de supposer que la marche aux pe-
tites allures étalt plutdit boiteuse.

Bi, par extraordinaire, un de nos lecteurs
de longue date avalt essayé ou meéme
possédé un exemplaire de la Wolfmuller-
Hildebrand, nous lui serions trés recon-
nalssants de nous envoyer ses lmpres-
sions... rétrospectives sur cette moto pré-
historique.

XX X

En 1896 et l'année suivante, le colonel
anglais Sir H.C.L. Holden prenait diffé-
rents brevets concernant un <« cycle &
moteur a4 pétrole » de son invention. Ce
qui frappait en premier lieu, sur la Hol-
den, c'étalt la présence de roues de di-
mensions inégales, et surtout le fait que
la roue avant avalt un diamétre voisin
de 65 cm, alors que la roue motrice ne
faisait, 0 paradoxe, que 50 ¢m A peine.
Le cadre tubulaire ouvert utilisait pour
ses divers éléments le principe de la
triangulation, le moteur constituant 1'é-
lément de base du triangle central. Un
tube sensiblement horizontal de gros dia-
métre, s'incurvant a4 I'arriére, constituait
I'épine dorsale d'oll partaient les haubans
supportant le moteur et la roue motrice.
Sur la roue avant, des manivelles direc-
tement solidaires du moyeu et des pédales
servalent 4 la mise en marche. La roue
directrice portait également 1'unique frein
4 tambour circulaire et ruban de serrage.

Le moteur possédait 4 cylindres hori-
zontaux, de 54 mm d'alésage pour 115
mm de course. La cylindrée totale dépas-
sait donc nettement le litre. Les obser-
vations . formrulées 4 ce sujet 4 propos de
la Wolfmuller s'appliguent évidemment &
la Holden, dont le régime maximum était
seulement de 420 t.-m. (!) correspondant &
l'allure de route de 40-kmh. environ. Les
- cylindres, refroidis par air, étalent cons-
titués par des tubes d'acler coulés d'une
seule pléce avec la chambre d'explosion,
et assemblés par des boulons d'une rare
longueur sur une moto. Les pistons por-
talent trois segments et une garniture
d'amiante, qui devait assurer une meil-
leure étanchéité. Des fentes latérales
dans les parois des cylindres laissalent le
passage aux axes réunissant les pistons
2 par 2 et supportant les pleds de bielles.
Il ¥y avait donc une bielle commune par
groupe de 2 cylindres.

La chambre d'explosion de chagque cy-
lindre portait deux soupapes : celle d'ad-

mission automatique, celle d'échappement
commandée par un arbre 4 cames ac-
tionné lui-méme par la rotation de la
roue arriére. Celle-ci comportait une vé-
ritable transmission par chaine et pi-
gnons, qui entrainait l'arbre & cames par
l'intermédiaire d'un renvol d'engrenages
A wvis sans fin.

On trouve encore ici un carburateur &
léchage, mails d'un type quelque peu évo-
lué : l'intérieur du réservoir d'essence
était cloisonné par un diaphragme, ou
toile métallique trés fine. La partie du
diaphragme dépassant le niveau du li-
quide s'imprégnait par capillarité, com-
me un buvard. L'essence ainsi absorbée
s'évaporait facilement et ses vapeurs for-
maient avec l'air introduit dans le réser-
volr par le déplacement de la machine
un meélange extrémement riche qui était
amené par une canalisation dans un mi-
nuscule récipient fixé au tube de direc-
tion et appelé mélangeur. L'air externe
pénétrait dans le mélangeur par un cla-
pet & ouverture reéglable, diluait le gaz
trés riche venant du réservoir et la mix-
ture ainsi obtenue était dirigée par une
autre tubulure jusqu'aux pipes d'admis-
silon. Une dérivation de la tubulure d'é-
chappement dirigeait une partie des gaz
brilés a l'intérieur du réservoir d'essence,
dans le but de maintenir la pression né-
cessaire a l'intérieur de celui-ci, et sans
doute aussi de faciliter 1'évaporation. La
carburation de l'engin mn'était-elle pas
facheusement affectée par 1'inévitable in-
troduction de gaz inertes dans le mé-
lange détonant ? Mais cet ensemble a é&té
réalisé en 1897, ne l'oublions pas.

Merveille des merveilles | La Holden
possédait un allumage Delco. Batterie et
bobine étalent contenues dans une boite
fixée derriére la selle du conducteur, et
le distributeur monté en bout d'arbre a
cames. Quatre fils amenalent le courant
du distributeur aux .bougies. Un bouton
de contact était fixé au guidon.

Relevons encore un graissage meécani-
que, avec pompe rotative actionnée par
l'arbre a4 cames. Cette pompe dirigeait
1'huile &4 travers les canalisations abou-
tissant aux principaux points 4 graisser.
On pensait déja 4 la netteté et 4 la pro-
preté d'un ensemble mécanique, et le bloc
était enclos dans une boite en tble aisé-
ment amovible., Une précision utile : les
quatre pistons montalent et descendaient
(ou plutdt avancalent et reculalent) si-
multanément, mails leurs explosions
etalent alternées, et ceux de gauche se
trouvant étre au point mort haut de
compression quand ceux de droite termi-
nalent leur course d'échappement. On
n'avait pas jugé utile d'employer 1'astuce
des bandes de caoutchouc de la Wolf-
muller,

Au régime d'utilisation de 400 t.-m., la
Holden développait 3 H.P. Son empatte-
ment atteignait 1 m. 20, et son poids, en
ordre de marche, 60 kilos & peine.

[
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Ainsi, avec une puissance initiale L,
de 20 CV a une température T = 20°,
nous aurons, a la température T = 2°.

L 273 + 20 293

§ £ 273+ 2 275
d’o1 finalement une puissance L =
21,3 CV (gain de 1,3 CV).

Par contre, par une température

ambiante de 35°, nous aurons :
L 273 + 20 203
= -~ = 0,951
=g 273 + 36 308
d'ou une puissance L de 19.CV (perte
de 1 CV).

L bumidité de Cacn
L’état hygrométrique de l'air wvarie
énormément d'’heure en heure dans
une journeée.
En effet, si I'humidité relative de

l'air peut se situer, un jour normal
ou il ne pleut pas, & 80 9 dans les

INFLUENCE DES CONDITIONS ATMOSPHERIQUES
SUR LE RENDEMENT D’'UN MOTEUR

La pression barométrigue
'influence de la pression baro-
métrique est chose connue depuis

. longtemps, avec ses répercus-
sion sur la carburation. Mais ce

gue l'on ne sait pas, c¢'est jusqu’a quel
point elle peut jouer sur le rendement

d'un moteur. A méme température, a

une altitude de 1.000 m., ou la pression

atmosphérique sera de 673 mm. de
mercure (pour 760 au niveau de la
mer), le rendement du moteur ne se-
ra plus que de 885 9, c’est-a-dire

gqu'une bonne 350 cme. de puissance|

initiale de 20 CV, ne développera plus
dans ces conditions que 17,7 CV. A
2.000 m., toujours a4 meéme tempéra-
ture, nous n’aurions plus que 15,6 CV.

La relation entre la puissance"L" &
une pression atmosphérique « p » et la
puissance initiale L4 &4 la pression at-
mosphérique initiale pg est d’ailleurs
trés simple : le rapport des puissances
est égale au rapport des pressions at-
mosphériques.

Si la pression atmosphérique tombe
de 5 9% (722 mm Hg au lieu de 760),
la puissance du moteur tombe d'au-
tant (19 CV au lieu de 20).

Que de chemin parcouru, en un peu
plus d'un demi siécle ! Une machine mo-
derne de moyenne cylindrée pése 150 ki-

los, tourne A 4.500/5.000 t.-m. et tape le,

120 au chrono. Une question vient im-
médiatement & lesprit : L'écart sera-t-il
aussi important, ou méme plus grand,
entre nos motos et celles de 1'an 2000,
qu'entre la Wolfmuller ou la Holden et
une 500 d'aujourd’hui ? C'est fort possi-
ble, s1 de nouveaux moyens de propulsion,
comme Ll'énergie nucléaire, deviennent
applicables demain aux véhicules terres-
tres, et la Vertical Twin 1952 apparaitra
beaucoup plus désuéte, aux motards de
l'dge atomique, que la Werner de 1902
ou le tri De Dion & nos propres Yeux.
Ainsi va le progrés.

BORDINO

UNE MOTOCYCLETTE NEUVE EXIGE DES SOINS IIINUTIEUX, RODEZ-LA SAGEMENT

La tempinatune ambiante

Au contraire de l'influence de la
pression barométrnique, pour une
méme hauteur de mercure et pour un
méme  état hygromeétrique de Iair
(méme humidité) une baisse de tem-
pérature entraine une amélioration
du rendement du moteur. En -effet,
le remplissgae du cylindre en poids
d'air est plus important, ceci étant s
dii 4 la densité plus grande de l'air
- par temps froid. La aussi, la relation
est simple. Si"L"est la puissance 4 la
" tempeérature de™T* degres centigrades
et L, la puissance initiale & la ftem-
pérature initiale de T, degrés, nous
aurons, sans tenir compte de la pres-

heures matinales, cette humidité re-
lative tombe 4 40 9% (la moitié) aux
alentours du milieu de la journee,
pour remonter de nouveau dans la
soirée,
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Chaecun sait qu'une légére humidité
ameéliore le rendement d'un moteur
(voir les petites injections d’eau sur
les derniers chasseurs ultra-rapides a
moteurs a pistons). Chacun a aussi re-
marqué que, par une chaude apres-
midi d’été, sa moto retrouve un regain
de vigueur et de puissance lors de la
traversée d'un bois, ou 'humidité re-
lative plus grande donne plus de frai-
cheur (on retombe sur l'influence d'une
température plus basse). i

Par contre, plus cette humidité aug-
mente moins le moteur aura de ren-
dement. Et nous nous souvenons d'un
voyage en Normandie, sous une pluie
diluvienne de quelques heures, ou no-
tre side-car, qui peut atteindre les
110 kmh., plafonnait désespérement a
65 kmh. avec, comme unique consola-
tion, la vue d’une 15-CV Citroén qui
ne faisait guére mieux.

L' altitude

Les facteurs ¢ pression barométri-
que » et « température » interviennent
conjointement dés que l'on s’éléve en
altitude. Ce qui joue, en montagne, le
plus grand role est, de loin, la pres-
sion. En effet, au fur et a mesure que
I'on s'éléve, la hauteur du mercure
tombe trés rapidement. Pour 760 mm.
au niveau de la mer, on aura encore
716 mm. &4 500 m., mais 4 2.000 meétres
d’altitude, le niveau sera déja tombé

a 595 mm. (pas loin de 1/4 de chute)
et &4 525 mm a 3.000 meétres.

sion : L'influence de I'humidité sur le ren-
L 273 4+ T, dement n'est pas chose mesurable
= « comme celle de la hauteur baromeétri-
La 218 + T gue ou de la température ambiante.
To — 20° To — 10° To To + 10° To + 20°
; iR L H s A T T R R T R
Ci-dessous : variations de la pression baroméiriqgue (en TFL Hi L HEH S HiH i) I i . TEMPERATURE +
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Comme on sait qu'a méme tempéra-
ture, la puissance est proportionnelle
a la pression atmosphérique, le rende-
ment a4 3.000 meétres d’altitude ne se-
rait que de 69 9 celui-ci obtenu au
niveau de la mer (13,8 CV au lieu de
20 par exemple).

Mais, heureusement, la température
s'abaisse -au fur et 4 mesure que l'on
s'éléve, de l'ordre de 6° 5 par 1.000 meé-
tres de deénivellation. Or, nous 1’'avons
vu, un abaissement de température
améliore le rendement. Mais, malheu-
reusement, ce phénomeéne est bien loin
de compenser la baisse de pression.
Et ainsi, &4 3.000 métres d’altitude, le
rendement d'un moteur, en tenant
compte de ces 2 facteurs, sera de T4 %
a4 son rendement au niveau de la mer,
a une température ambiante de +15°.
Ceci nous donnerait, pour une puissan-
ce initiale de 20 CV, 148 CV a 3.000
m. au lieu des 13,8 CV trouvés préce-
demment.

Dans un col de 2.000 m. d’altitude
la baisse de rendement s’éléve encore
au chiffre important de 18 9%.

Ainsi, I’'abaissement de température,
lorsque I'on s’éléve est un correctif
d’assez faible valeur (4,7 % 4a 2.000
metres, 7,25 &4 3.000 m.) & la chute de
rendement qu’entraine la baisse de
pression barométrique. Mais, par con-
tre, dans un lieu déterminé, et dans
un assez court laps de temps, les va-
riations de température peuvent se
chiffrer jusgu’a 20-25°, ce qui entraine
une variation de rendement de l'ordre
de 6,5-79 9, alors que des variations
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de pression barométrique, de l'ordre
de 10 &4 15 mm. de mercure,.qui ne
sont pas loin d’étre des écarts maxi-
ma, entrainent une modification du
rendement de l'ordre de 13 4 2 9.
Dans une seule journée d’été, ou la
pression baromeétrique ne varie prati-
quement pas, la température peut subir
des écarts de 10, 12 et méme 15°, en-
trainant une variation de rendement
de 3,3, 4 et méme 4.9 % (pas loin d’'un
cheval pour un moteur 350 eme. de
20 CV).

Pour conclure :

a) un temps trés humide peut trés
sérieusement réduire le rendement :

b) une évélation en altitude, abais-
sant la pression barométrique, diminue
trés notablement la puissance, phéno-
meéne que vient, heureusement, un peu
corriger la baisse de température.

c) 4 une méme altitude, le rende-
ment d’'un moteur sera beaucoup plus
tributaire ' des changements de tem-
pérature que des modifications de
pression barométrique.

Pour illustrer cet article, nos lec-
teurs trouveront 3 diagrammes :

Le premier indique les modifications
du rendement d'un moteur en fone-
tion des changements de température
d'une part et d’autre part en fonction
de la pression barométrique (rende-
ment estimé a 100 9- pour 760 mm. de
mercure).

Le deuxiéme montre la baisse de la
hauteur barométrique et de la tem-
perature en fonction de l'altitude.
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Variation du rendement en fonc-

tion de Ualtitude pour des tem-

pératures initiales au mniveau de
la mer de 0°, 15° et 30",

Enfin, le troisiéme montre l'influence
de I'altitude sur le rendement d'un
moteur pour des températures au ni-
veau de la mer de 0°, 15° et 30° centi-
grades. Est compté pour 100 9; le ren-
dement au niveau de la mer, avec une
pression de 760 mm de mercure et une
tempeérature de 15°.

acquércur
d'une 500 Triumph modéle Speed
Twin. Je voudrais entreprendre moi-

Je viens de me rendre

Q

méme la révision de cetle moio et je

vous demande donc de me communiquer

ses caractéristiques et divers réglages.
M. Pennet 4 Caudebec.

AOA : 26* - RFA : 69" 30’
R ADE : 6l - RFE : 35°
Jeu aux soupapes nul (& froid,

échappement et ar.lmisaiun'}.
Taux de compression : 7T 4 1.

Rapports : solo 12,7 - 865 - 6 - 5. Side :
Gicleur 140. Aiguille 3. Volet 6/3. Gicleur
A
Q dian sans side. Cette machine est
la mécanique. Or, le veéndeur m'assure
de cetie moto, mais nulle part il n'est

bien me la donner en solo et avec side.
digquée est un minimum et ne peut
réglage relativement pauvre). Un essai

14,73 - 10,03 - 6,95 - 5.,48.
Carburateur Amal type 27 AX-1 AT.
d'algullle 1.075.
Avance allumage : 23° max.
Désjirant acheter une machine, on
vierit de me proposer une 1200 In-
dans un #état impeccable aussi bien du
point de vue de la présentation que de
qu'elle ne fait Qque 5 litres aur 100 kilo-
métres. J'ai bien trouvé les divers réglages
Jait mention de sa consommation. Je
vous serais donc trés obligé de vouloir
M. Roux & Thomery.
R La consommation qu'on vous a in-
guére étre réalisée que si 1'on se con-
tente de performances modestes (avec un
quelque peu prolongé vous dira sl ce
chiffre est exact.

Lectcur assidu de Moto-Revue, §'ai
Q achelé en octobre 1950 un moteur

auziliaire « Baby-Star » licence
Stellwagen de 49 cme. N'ayant monié ce
moteur qu'en avril 51, je n'ai jamais pu
le faire marcher, la pompe n'ayant ja-
mais voulu fonctionner. Je crois avoir
trouvé les défauts de ce moteur :@ clapet
en bakélite du corps de robinet deur voies
coincé. Afin de me permetire un remon-
tage correct, veuillez me dire si les deuzx
clapets en bakélite ont des ressorts (il

n'y en a pas sur mon moteur). Si oui,
quel est leur tarage. Si cela vous est POs-
sible, donnez-moi également le schéma
de 'l'alimentation en carburant: le moteur
tourne parfaitement si I'on verse le mé-
lange dans la cuve du gicleur.
M. Daniel a4 Barbenane

Nous pensons que vous avez inté-
R rét 4 adopter tout simplement un

petit réservoir en charge (sur gui-
don par exemple). Tel qu'il est monté,
votre moteur est muni d'un systéme de
€« pompe » marchant uniquement avec
les secousses de la route. Ce dispositif
est guelque peu précaire,

B

Possesseur depuis quelques mois
Q d'un 500 DKW NZ modéle 1944 avec

suspension arriére d'origine, je dési-
TErais savoir si vous pouves me commii-
niquer les divers renseignements techni-
ques afférents a celte machine.

M. Delorme & Versallles.

Taux de compression : 6.
R Rapports : 13,13 - 7.9 - 56 - 4,32,

Carburateur WM 76/456. Gicleur 140,

Aigullle 2 cran. Volet 6/4. Vis de ralenti
ouverte d'un tour et demi.

Avance allumage : 6 4 6,5 mm.

Consommation : 6 4 7 litres aux 100.

Batterie 6 volts 7 AH.

L'allumage est A avance automatique
par force centrifuge. La synchronisation
des 2 rupteurs est un travail délicat. Il
faut caler le boitier qui porte les deux
rupteurs, le premier piston au PMH, le
premier rupteur étant au moment de la
rupture. Le deuxiéme rupteur étant décalé
de 180° vis-A-vis du premier est synchro-
nisé par ce décalage.

X X X

J'ai 'honneur de ovous demander
quelques renseignements sur la mo-
to de marque Terrot 500 cme. culbu-
tee, type RSSE.
1) En quelle annéde est-elle sortie ?
2) Quelles sont ses principales carac-

téristigues ?
M. Randoin & Neufchitel
La RSSE a remplacé la RSS (sans
R superculasse)] en 1938, Méme type

de moteur mais un peu plus poussé,
AOA : 10 mm. 05 - RFA : 23 mm. 4.
AOE : 24 mm. 5 - RFE : 11 mm.B.
Jeu aux soupapes (a4 froid) : admission :
1/10. Echappement : 1/10,
Taux de compression : 6,2.
Carburateur Amac type 6/014. Gicleur
180/190. Aiguille 3* cran. Volet 6/4.
Avance allumage : 12 mm. max.
Rapports de vitesses : 13,53 - 8,52 - 6,08
4,87. Plgnons : moteur 22, Embrayage 40.
Sortle de boite 18. Roue AR. 46.
Pulssance : 21 CV & 5.000 t.-m.

LE DIMANCHE, TOUTES LES VOITURES SONT SUR LA ROUTE, REDOUBLEZ DE PRUDENCE
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CONGRES D’AUTOMNE

E Congrés d’automne de 1a Fédération Internationale
Motoceycliste vient de prendre fin.

Tous les rapports des diverses commissions ne
nous sont pas encore parvenus, mais nous pouvons
toutefois donner quelques précisions en ce qui concerne la
composition des différents bureaux, ainsi que quelques
décisions importantes prises les 27, 28, 29 et 30 Septembre
dernier.

Ont été €lus 4 la Commission Sportive Internationale :
MM. Nortier (Hollande), Tavernier (Suisse), Worster (Al-
lemagne), Curli (Italie) et Charaudeau (France),

Ont été élus a la Commisison Internationale Touristi-
que @ MM. Colombo (Italie), Bosch (Hollande), Koéter
(Allemagne), Zurn (Luxembourg), Weill (France).

Carburant. — Les Compagnies Pétrolieres ayant fait
savoir qu'elles ne seraient sans doute pas en mesure de
pouvoir fournir dans tous les pays de l'essence de pétrole
pure a indice d'octane compris entre 75 et 80, seront au-
torisés pour les courses, non seulement le carburant dé-
fini en 1951 et utilisé en 1952, mais si nécessaire, un meé-
lange d’essence pure et de benzol pur lavé (a l'exelusion
de plomb et d’alcool) donnant par la Motor Method un
indice d'octane compris entre 75 et 80.

Moteurs alimentés par injection pneumatique. — La
Commission Sportive Internationale et le Conseil Général
ont confirmé la décision déja prise en mai 1950 au Con-
gres de Madrid concernant lintégration des dits moteurs
dans les classes de 'annexe B du Code Sportif Interna-
tional. .

Le texte précisant la portée de cette décision a été ar-
rété comme suit : -

Un moteur & deux ou quatre temps appartenant 4 une
classe (elle-méme déterminée par la cylindrée géométrigue
du cylindre moteur), ne sera pas considéré comme sura-
limenté lorsque le total des cylindrées géométriques enre-

. (suite page 851)
M. Nortier remet auxr Champions du Monde leurs
diplomes. De haut en bas : Sandford, Lorenzetti,
Smith en compagnie de sa femme, et
Craig, remplacant Duke.
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(lassic events

8-10-12 Juiﬂ : (Gde Bretagne) The Tourist Trophy Races.

27 Juin : (Pays Bas) Grote Prijs van Nederland (Dutch TT).

5 Juillet : (Belgique) Grand Prix de Belgique de Vitesse Motos

19 Juillet : (Allemagne) Grosser Preis wvon Deutschland
(Weltmeisterschaftslauf).

2 Aoat : (France) Grands Prix de France.

13 et 15 Aout : (Irlande) Ulster Grand Prix.

22 et 23 Aofig : (Suisse) Grand Prix Suisse Berne,

6 Septembre : (Italle) 31® Gran Premio Delle Nazioni Monza.

4 Octobre ; (Espagne) Grand Prix d4'Espagne.

Tnternational noad race meetinge

Grand Priz Meetlings
14 Mai : (Luxembourg) Grand Prix de Vitesse de Luxembourg.
Autres Meelings Internatin.uzx

4-6 Avril : (Gde Bretagne) New South Wales Tourist Trophy
Races.

5 Avril : (France) VII* Circuit Int. de Vitesse de Pau.

6 Avril : (Italie) II* Circulto Citta' DI Parma.

12 Avril : (France) Course de CoOte de Laffrey.

12 Avril : (Allemagne) Internationales Adac-Eilenriede-Rennen

18-19 Avril : (France) Circuit de Vitesse Moto. de Marseille.

19 Avril : (Italie) Trofeo Internazionale Citta’ Dello Ceramiche

26 Avril : (Belgique) Circult Internat. de Floreffe.

2 Mai : (Irlande) Leinster ¢« Two Hundreds » (Road Race).

34 Mail : (France) : Circuit Int. Moto. Vitesse Bordeaux.

3 Mai : (Belgique) 17* Grand Trophy International Mutucy-
cliste entre Sambre et Meuse.

3 Mai : (Allemagne) Internation. DMV-Avus-Rennen Beﬂin

3 Mai : (France) Courses de Vitesse Motocyclistes de la Reé-
gion Parisienne.

3 Mai : (France) Prix de la Sarre Motocycliste.

9 Mai : (Irlande) North West «200» (Road Race).

10 Mal : (France) Circuit International de Rochefort.

10 Mal : (France) 6* Circuit de Vitesse du Dauphine.

" 10 Mai : (Pays Bas) Intern. Road Race Meeting Zandvoort.

10 Mal : (Finlande) Djurgardsloppet.
10 Mai : (Allemsagne) Internationales DMV-Rhein-Pokal-Ren-
nen, Hockenheim.

9410 Mai : (Sulsse) Circuit International d'Erlen.

14 Mai : tEapagne] IX* Prix de Madrid.

14 Mai : (Allemagne) Internationales Adac-Riemer-Rundstrec-
ken-Rennen.

17 Mal : (Italie) Circuito Internazionale Di Cesena.

17 Mai : (Finlande) Ruilssalo T.T.

17 Mai : (France) Circuit International de Draguignan.

17 Mai : (France) VI* Circuit de Vitesse International de Ber-
Eerac.

24 Mal : (Belgique) 23 Circuit des Frontiéres.

24 Mai ; (Italie) II* Coppa Citta' Di Voghera.

23-24 Mail : (Sulsse) Circult International de Chiasso.

24 Mal : (France) Circuit de Vitesse Motocyel. 4 Aix-les-Bains.

31 Mal : (France) Prix de Paris Motocycliste.

.31 Mai : (Belgique) II* Circuit de Soraing.

31 Mal : (Allemagne) Internationales Adac-Eifel-Refinen.

31 Mal : (Italie) VIII° Milano - Taranto - Gara Di Gran Fondo
Km. 1,400 —=.

4 J}'ﬂl'l: : (Italie) Circuito Internazionale Del Lido, Trofeo Del

e.

6-7 Juin : (France) XXVe¢ Bol d'Or Motocycliste.

7 Juin : (Allemagne) Internationales DMV-Burgring-Rennen
Monschau.

7 Juin : (France) Prix Motocycliste de Picardie.

T J;l{ll]. u: (France) Circuit International Motocycliste de

oulins.

14 Juin : (Allemagne) Internationales DMV-Feldberg-Rennen. «

14 Juin : (France) Circuit de, Vitesse Motocycliste de Lyon.
14 Juin : (Suéde) Juneloppet.
13-14 Juin : (Belgique) 24 Heures de Warsage «Bol d'Or Belges.

- 21 Juin : (Allemagne) Int. Adac Solitude-Rennen.

21 Juin : (Yougoslavie) Course Internationale & Opatija.

20-21 Juin : (France) Courses de Vitesse Motocyclistes Roubaix.

8 Juillet : (Espagne) II® Prix Navarro.

8 Juillet : (France) Circuit International Motocycliste du
Comminges.

12 Juillet : (Allemagne) Internationales DMV-Rennen <« Rund
um Schotten ».

11-12 Juillet : (Suéde) Hedemoraloppet.

16 Julllet : (Belgigque) 3¢ Circuit International de Mons.

26 Julllet : (Belgique) Circuit International de Gedinne.

26 Juillet : (France) Circuit International de Vit. de Vesoul.

2 Aolit : (Italie) « Coppa Adriatica ».

SOYEZ CORRECT AU GUIDON, LES INJURES

850 —

15 Novembre 1952

G

AoQt : (Allemagne) Internationales ADAC-Norisring-Ren-

nen Nurnberg.

Aout : (Gde Bretagne) International Road Race Meeting

Boreham.

Aofit : (France) Circuit Motocycliste des Sables d’'Olonne.

Aolt : (Allemagne) Internationales ADAC-Bergrekord Frei-

burg-Schauinsland.

Aout ; (Pays-Bas) Int. Road Race Meeting Circyit van Tub-

bergen.

16 Aolit : (France) Circuit de Vitesse Motocycliste de Ville-
franche de Rouergue.

16 AoGit : (Allemagne) Internationales ADAC-Hamburger-
Stadtpark-Rennen.

16 ou 30 Aott : (Allemagne) Internationales DMV-Grenzlan-

dring-Rennen.

18-19 Aout : (Espagne) IV- Circuito Sardinero.

22 Aolt : (Gde Bretagne) Boreham Road Races.

30 Aolit : (Yougoslavie) Course de Montagne de Ljoubely.

30 Aoat : (Espagne) IVe® Prix Bilbao.

30 Aott : (Italie) T7¢ Circuito Internazionale « Citta’ DI Co-
docgno ».

6 Septembre : (Finlande) Pyynikki T.T.

13 Septembre : (Suéde) Skaneloppet.

13 Septembre : (France) Circuit de Vitesse d'Avignon.

13 Septembre : {Itﬂliej 1*r Premio Internazionale di Modena.

16-19 Eeptembre {Gde Bretagne) Scarborough Road Races.

26 Septembre : {Gde Bretagne) International Road Race Mee-
ting El]!.rersl;nne

27 Septembre < (France) Circuit de Vitesse International Mo-
tocycliste d'Agen.

11 Octobre : (Maroc) V* Prix International d'Anfa.

Tutennational wmoto-crnose meetings

31 mai : (France) Grand Prix de France de Moto-Cross Lyon.

T Juin : (Italie) Campionato d’Europa di Motocross.

21 ou 28 juin' : (Gde Bretagne) Grand Prix Moto-Cross of
Great Britain,

2 Aout : (Belgique) Grand Prix de Belgique de Moto-Cross
(Namur).

9 Aolit : (Luxembourg) Grd Prix de Moto-Cross a Ettelbruck.

6 Septembre : (Suéde) Grand Prix Moto-Cross of Sweden
(Saxtorp).

Hato-crnode cnlernalionaus

1*r Mars : (France) Moto-Cross du Maroc.

22 Mars : (Belgique) 12" Moto-Cross de la Campine.

29 Mars : (Belgigue) Moto-Cross du Mont EKemmel.

5 Avril : (Belgique) XII® Moto-Cross Intern. de la Famenne.
12 Avril : (France) Moto-Cross Montreulil.

12 Avril : (Belgique) Moto-Cross de la Citadelle de Namur.
19 Avril : (France) Moto-Cross de Valentligney.

19 Avril : (Belgique) Moto-Cross des Houlpaix.

26 Avril : (Belgique) Moto-Cross des Cahottes.

26 Avril : (France) Moto-Cross Argenteuil.

1*r Mai : (Allemagne) Int. ADAC Moto-Cross.

3 Mai : (Belgique) Moto-Cross de la Plerre du Diable.

3 Mal : (France) Moto-Cross de Tarare.

10 Mai : (Pays-Bas) Inter. Moto-Cross Meeting Norg.

10 Mai : (France) Moto-Cross d'Ivry. :

10 Mai : (France) Moto-Cross de Rouen.

10 Mail : (Belgique) Moto-Cross de la Citadelle de Liége.
14 Mai : (France) Moto-Cross Banlieue Nord (Argenteulil).
14 Mai : (France) Moto-Cross de la Ferté Bernard.

17T Mai : (France) Moto-Cross de 1'AMS (Montreuil).

17 Mai : (Belgique) International Moto-Cross de Brunlbergen.
24 Mal : (Belgique) Moto-Cross du Prisonnier.

24 Mai : (France) Moto-Cross de Vesoul.

25 Mai : (France) Moto-Cross de 1'Avesnois.

31 Mai : (France) Moto-Cross de Merlebach.

31 Madi [FaYE"EﬂBI Inter. Moto-Cross Meeting Schijndel.
T Juin (France) Moto-Cross de Verdun.

7 Juin : (Suede) Moto-Cross.

T Juin : (Belgique) Moto-Cross de la Thudinie.

14 Juin : (France) Moto-Cross d’'Ivry. -

14 Juin : (France) Moto-Cross de Bouteville.

14 Juin : (Pays Bas) Internat. Moto-Cross Meeting Markelo.
14 Juin : (Belgique) Moto-Cross Van Het Vijverpark.

21 Juin : (France) Moto-Cross a Rouen.

28 Juin : (Suéde) Moto-Cross.

28 Juin : (France) Moto-Cross de I'AMS (Montreuil).

28 Juin : (Belgique) Moto-Cross du Val Fassotte,

5 .]uillet : {(France) Moto-Cross 4 Wambrechies.

o Julillet : (France) Moto-Cross du MC Fourmisien.

12 Juillet : (Belgique) Moto-Cross Van 'E Hof Van Rieth.
12 Julllet : (France) Moto-Cross de Montfort le Rotrou.
12 Juillet : (France) Moto-Cross de Longwy.
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19 Jumeg : (Pays Bas) Intern. Moto-Cross Meeting Lichten-
Yoorde.

12 Juillet : (France) Moto-Cross de 1'OMC Avesnols,

26 Julillet : (France) Moto-Cross a Cassel.

15 Aout : (Belgique) Internationale Motor Cross Van Mol.

30 Aout : (France) Moto-Cross du Baldago’'s Moto-Club.

6 Septembre : (France) Moto-Cross de I'AMS (Montreuil).

20 Septembre : {France) Moto-Cross 4 Maubeuge.

20 Septembre : (Fragce) Moto-Cross de la Banlieue Nord (Ar-
genteuil.

20 Septembre : (Suéde) Moto-Cross. -

27 Septembre : (France) Moto-Cross d'Ivry.

11 Octobre : (France) Moto-Cross & Nanterre.

14 Mai :@ (Suede) Kyrketorpsloppet. .
17 Mai : (Allem.) Int. ADAC Aschenbahnrennen Neumunster.
T Juin : (Allemagne) Int. DMV Sandbahnrennen Munchen.
o Juillet : (Allem.) Int. DMV Sandbahnrennen M. Gladbach.
9 Juillet : (France) Grass Track a La Réole.

12 Juillet : (France) Grass Track a Mansle.

12 Juillet : (France) Grass Track du MC Bergerac.

19 Juillet : (France) Grass Track du MC Marmandais.

6 Ee};:tembre . (Allemagne) Int. DMV Sandbahnrennen Mun-
chen.

7M¢ldmdwagm¢94

(Allemagne) Vorlauf Zuy Speedway Weltmeisterschaft.

M. PEROUSE

hocy
Président de la F.I.M. <
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Tntennational trials

8-11 Janvier : (Allemagne) Internationale ADAC Winter Stern-
fahrt Garmisch Partenkirchen.

29-4 au 3 Mal : (Belgique) Liége Monaco Liége.

16-17 Mal : (Belgique) 24 Heures de Schaerbeek.

23 aw 25 Mai : (Belgique) 3¢ Trophée de Huyzingen.

23 a:il EFEB:EI : (France)} II* Circuit Motocycliste de Régularite
e 1'Est.

T Juin : (France) XXI* Grand Circuit des Vosges.

13 au 15 Juin : (Autriche) Internationale Osterreichische Al-
penfahrt. -

28 Juin : (Autriche) Internationale Zirlerbergwertung.

3-4-5 Juillet : (Monaco) IV®* Trophée International Motocy-
cliste de Monaco.

4-5 Julillet : (Allemagne) ADAC-Touristik-Fahrt zur interna-
ticnalen Motorbootregatta nach Starnberg bei Munchen.

11-12 Julillet : (France) Saint-Etienne Paris-Saint-Etienne.

12 Juillet : (Autriche) Internationale Wertungsfahrt « Rund
um den Dachstein »,

19-20-21 Julllet : (Belgique) Liége-Milan-Lliége.

1*r-2 AoQt : (France) Paris-Monaco.

23 Aot : (Autriche) Internationale Karntner Berge-und Seen-
fahrt.

30 Aolit : (Autriche) Internationale Berglandfahrt.

20 Septembre : (Autriche) Internationale Tiroler Alpenfahrt.

10-11 Octobre : (Belgigque) Tour de Belgigue Motocycliste.

Rallyea

20 Juin : (Pavs Bas) Haringrit (Intern. Rally).
17-18 Juillet : (Pays Bas) Benclux-Round (Intern. Rally.).

M. NORTIER
Président de la C.S.I.

CONGRES D’AUTOMNE DE LA F.I.M. (Suite de la page 849)

gistrées pour un cycle moteur par le, ou les organes d'as-
piration, cylindre moteur compris s'il y a lieu, n’excédera
pas la cylindrée limite supérieure de la classe envisagée.
~Six Jours Internationauxr 1953. — Le Concours Interna-
tional des 6 Jours aura lieu en Tchécoslovaquie vers la
mi-Septembre sur un parcours qui sera pronosé au Con-
gres de Printemps.

Moto-Cross. — Le Moto-Cross des Nations 1953 aura
lieu en Sueéde.

Rallye. — Le Rallye International de la F.I.M. aura lieu

en Suisse.

Championnats du Monde 1953. — Le réglement du
Championnat du Monde 1952 est maintenu, sous réserve
de la seule modification suivante :

En cas d'ex-zquo, le départage se fera comme précé-
demment en tenant compte des résultats d'une ou plu-
sieurs courses additionnelles, ensuite s'il y a lieu, par la
qualité des places et en cas d'impossibilité par 1'addition
des temps des épreuves dans lesquelles les concurrents
auront obtenu leur classement.

Tous les « Classic Events » figurant au Calendrier In-
ternational, compteront pour le classement des Cham-
pionnats du Monde, soit

8-10-12 Juin (Gde-Bretagne) : Tourist Trophy Races.

27 Juin (Pays-Bas) : Grote Prijs van Nederland
(Dutch T.T.).

o Juillet (Belgique) : Grand Prix de Belgique de Vitesse
des Motos.

19 Juillet (Allemagne) : Grosser Preis von Deutschland
(Weltmeisterschaftslauf).

2 Aont (France) : Grands Prix de France.

13 et 15 Aofit (Irlande) : Ulster Grand Prix.

22 et 23 Aoat (Suisse) : Grand Prix de Suisse & Berne.

6 Septembre (Italie) : XXXI* Gran Premio delle Na-
zioni-Monza.

4 Octobre (Espagne) : Grand Prix d’Espagne,

Nous sommes heureux de constater que la Commission
Sportive a bien voulu retenir le Grand Prix de France
comme épreuve comptant pour le Championnat du Monde.
Précisons que ce Grand Prix de France devrait se disputer
a4 Rouen.

Ce congrés fut évidemment l'occasion de nombreuses
réunions, visites officielles, etc... (Centre Technique de la
Préfecture de Police, Hotel de Ville de Paris, ete.) et de-
vait se terminer par un banquet donné au siége de
I’A.CF. ou plus de 90 convives prirent place.

A l'issue du diner, M. Pérouse, Président de la F.IM.
et de la F.F.M. prit la parole et tint a remercier M. le
Comte de Liedekerke-Beaufort, Président de I'A.C.F., qui
avait bien voulu recevoir dans ses locaux les Congressistes
de la F.IM. :

Puis M. Nortier, Président de la Commission Sportive
Internationale et de la Fédération Hollandaise, dans une
allocution, golitée de chacun, remit aux Champions du
Monde leurs récompenses.

Ce sont : Sandford (125 MV Agusta), Lorenzetti (250
Guzzi), Duke (350 Norton) toujours souffrant s'était fait
représenté par Joé Craig, Masetti (500 Gilera) et Smith
(side 500 Norton).

Puis les représentants des firmes : M.V., Guzzi, Gilera
et Norton recurent leur titre de Champion du Monde
par marque, :

USEZ DISCRETEMENT DE VOTRE AVERTICcr1'D ©T NE VOTRE ECHAPPEMENT

-,
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S1 la majorité de ces machines était
représentée par les marques allemandes
et italiennes, d'autres productions étalent
aussl présentes, depuis les CZ et Jawa,
triomphatrices de ces derniers 6 Jours,
Jusqu'aux NV suédolses dont on n'avait ja-
mals entendu parler jusqu'a ces derniers
jours, en passant par les Ossa espagnoles.

Les plus petites de toutes étalent les 3
Alpino de 73 cme., qui, bien que pénali-
sées, réussirent toutes trois & terminer
l'épreuve particuliérement dure cette an-
née. Avantagées par un poids minime
(60 kgs) et une maniabilité sans égale,
leur moteur de 73 cmec. (45x46) développe,
dan® l'ordre de 43 CV (58 CV/.). La
moyenne imposée, de 35 kmh. pour les
teams Tropheée ou Constructeurs est des
plus accessibles pour un tel engin. On
peut lul reprocher sa boite 4 3 vitesses,
car seuls 4, ou méme 5 rapports, peuvent
permetire d'utiliser pleinement les possi-
bilités d'un tel petit moteur A caracté-
ristiques en général assez pointues. La
puissance de l'appareillage électrigque est
des plus limitées et les constructeurs ita-
liens devraient, dans ce domaine, pren-
dre exemple sur les allemands qui, ces
dernléres années, ont fait de grands ef-
forts dans ce domaine.

bl o

Dans 14 catégorie juste supérieure des
100 cme., les NSU Fox, dont 3 étdlent
engagées dans le team national allemand,
ont connu un fiasco complet, puisqu’'au-
cune ne réussit a terminer l'épreuve. Il
est vral que la movenne qui leur était
impcsée était de 20 9 supérieure a celle
impartie aux 75 ecme., mals 14 ne doit
pas étre recherchée la cause de leur
échec, la puissance développée par ces
petits moteurs 4 soupapes en taAte étant
supérieure 4 celle d'un grand nombre de
trés bonnes 125 cme. NSU g fait la méme
erreur que firent les italiens 1'an dernier,
& Varése : misant totalement sur 1'épreuve
finale de vitesse, le taux de compression
était notablement trop élevé et le dia-
gramme de distribution tel que la courbe
de puissance "étailt excessivement poin-
tue. Aussi les pilotes étalent-ils amenés
A changer constamment de vitesse et
surtout 4 faire outrageusement patiner
l'embrayage.

Mais la cause principale de l'échec cui-
sant des petites NSU résida essentiel-
lement dans les ennuis, gqui s'avérérent
catastrophiques, de la boite de vitesses,
mals dont l'origine a été entre temps
trouvée et a4 laguelle on est en train de
palller. Notons d'ailleurs, en passant, le
nombre de boites de vitesses qui firent
l'expérience, &4 leurs dépens, du terrible
banc d'essai que sont les 6 Jours (les
Triumph d'usine en savent gquelque
chose).

Les machines étalent munies & l'avant
d'un amortisseur hydraulique, d'un
moyeu-frein d'un diameétre peu commun
(il s'agissait en fait du moyeu de la Renn
Fox). La partie en coque du cadre était
supprimée et la suspension oscillante
étalt munie de deux ressorts a 1'air libre
qui jolgnaient les bras (prés du moveu
arriére) au support du coussin de garde-
houe. Des tromblons trés longs et trés

Zrpsatk,
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étroits en falsaient de loin la machine la
plus sonore.

A cOté de ces Fox culbutées de 98 cmec.,
on trouvait une 125 cme. Renn-Fox &
double ACT. La présence d'une machine
de circuit est pour le moins curieuse
dans une épreuve qui a plus pour tache
d'éprouver les machines de série (ou di-
rectement deérivées), ou de mettre au
point les futurs modéles « série ». Non
concue pour du <« tout-terrain ». elle fut
aussi contrainte d'abandonner le qua-
trieme jour, 1'absence dun filtre a4 air
lul ayant causé de sérieux ennuis. Notons
son polds trés élevé pour um « petit
cube » =~ il est clair qu'elle ne fut pas
bgpti&ée dans les eaux du Tibre ou ldu
Po.

r AR o

L'Aermacchl de 125 emec. se tient & mi-
chemin entre la moto et le scooter, et
dans ce domalne, est une recherche in-
téressante, cherchant A4 combiner, -4 la
protection du pilote, la tenue de route
d'une moto.

4 machines au départ, 3 a4 l'arrivée,
mals toutes avec plus de 100 points de
pénalisation. -

Le cylindre horizontal, quoiqu'en al-
liage léger, nécessite une aération forcée

4 cause de sa position sous le plancher,

acration forcée obtenue non par un ven-
tilateur, mais par une canalisation assu-
rée par deux plagues de tole. Les modéles
engagés devalent étre passablement gon-
flés, car ils étaient munis d'un carbura-
teur compétition avec un passage des gaz
de l'ordre de... 25 mm. Mals l'appétit était
en conségquence, pulsqu'en plus du réser-
voir classique sous le siége, était adjoint
un réservoir moto, placé entre tube de
direction et siége, entre les genoux du
pllote. La capacité totale était de... 23
litres. Roue avant poussée dont les bras
de levier, extrémement longs, forment un
ensemble curleux. La suspension arriére
est oscillante et l'on retrouve une tech-
nique popularisée par Imme : le moteur
est sclidaire de la suspension arriére, et
les bras de celle-ci servent de tubes d’'é-
chappement. Toutes les articulations sont
monteées sur rouleaux et il est 4 noter
qu'a la suite des 6 Jours, pas le moindre
Jeu n'etalt décelable. Malgré la longueur
des biellettes de la suspension avant, le
garde-boue suspendu ne permet qu'un
débattement de 6 4 7 cm.,

b G R

Depuis 2-3 ans, I'Espagne apparait dans
les eépreuves du calendrier international
avec deux marques : Montesa en -circuit
et Ossa dans les épreuves genre « 6
Jours ». Et il est intéressant de noter
que le directeur méme des usines étalt
le capitaine de son équipe 4 Bad Aussee.
La petite 125 cmec. a la partie centrale de
son cadre qul n'est pas sans rappeler ce-
lui de la « Featherbed » Norton ; sa
suspension arriére oscillante est typique-
ment italienne. Fourche télescopique
d'aspect trés gracile qui ressemble étran-
gement 4 celle d'une Terrot. Bloc-mo-
teur a4 3 vitesses (aurait-on peur de trop
blen faire ?).

PETITES ET MOYENNES CYLINDREES

S1 sur les 7T machines engagees, 2 seu-
lement 'terminérent, mais avec 6 et 12
points seulement de pénalisation, i1 faut
non pas pour cela accuser les machines,
meais. bien plutét le fait gue les espa-
gnols se trouvalent trés handicapés par
les conditions climatologiques dans une
épreuve dont ils n'ont guere l'habltude.

X X X

Le bicylindre 2 temps Rumi de 125 ce.
est bien connu. La pipe d'admis-
sion (coudée en raison de la position ho-
rizontale des cylindres) est longue, le
moteur (a 3 transferts) tournant vite
(6.800 t.-m.). Le modéle sport, celul pré-
sent aux 6 Jours, est, certainement, le
plus pulssant des 125 cme. de série. Mais
la tenue de route n'est pas du tout en
proportion avec les capacités du moteur.
Sl la fourche télescopiaue « fourche »
bien, par contre la suspension arriére cou-
lissante me ¢ suspensionne » pour ainsi
dire pas. .

Résultats assez décevants sur 6 ma-
chines engagées, deux seulement arrivent
avec respectivement 8 et 34 points de pé-
nalisation. X X X

Pour changer de climat, voyons un peu
les NV suédoises.

La seule 125 engagée tomba dés le 2¢
jour, mals sur les sept 250 eme., deux re-
¢olvent la médaille d’or, deux autres n'ont
quun seul point de pénalisation : deux
machines furent contraintes a4 1l'abandon
(chute sérieuse d'un pilote et bris d'une
fourche).

On pourrait s'étonner des succés de ces
1/4 de litre dont on entend parler pour
la premiére fois ; mais il n'en sera plus
de méme quand on saura qu'il :’agit en
realité d'une vieille connailssance : NV
construit sous licence les DEW RT 125
et 250,

La 125 posséde un cadre léger, mais ri-
gide. Pour contrebalancer l'absence de
suspension arriére, la fourche télescopi-
gque- 4 amortisseur hydraulique (avec
garde-boue suspendu), posséde un trés
long débattement, augquel on peut seule-
ment comparer celul de la Francis Bar-
nett.

La 250 cmec. a une suspension arriére
cscillante, dont les deux bras ne sem-
blent pas avolr un lien bien rigide en-
tre eux. Deux tubes auxilaires wvont de
l'articulation de la suspension arriére jus-
qu'au bout du garde-boue arriére sur les-
quels ce dernier est fixé. La selle double
« Marterbrett » dut, avant le départ, re-
cevoir une nouvelle garniture plus douce,
afin de garantir la partie ¢ pile » du
pilote., Il semble préférable d'avoir une
bonne selle classique gu'une mauvaise
selle double. X X X

Deux 125 BSA Bantam au départ :
L'une avait le cadre classique de série a
suspension coulissante.; l'autre avait une
suspension oscillante.

&

Puch fut le plus gros fournisseur de
machines pour les pilotes des « 6 Jours »,
30 machines au départ, devancant BSA
(27) et Jawa (21). Sur ces 30 machines, 20

UN BON MOTOCYCLISTE EST OPTIMISTE : UN ACCROCHAGE N'APPELLE PAS UNE DISPUTE
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terminérent, dont 13 sans pénalisation.
Toutes des 2 carburateurs, sauf les deux
150 TL et trols 250 TF attelées & des sides
(et gqui d'ailleurs, ne terminérent pas).

La 175 était revenue au graissage par
mélange, abandfnnant la pompe & hulle,
gque l'on trouve sur la 250 du commerce
et ne s'en porte que mieux. L’'agencement
des deux carburateurs a été modifié -
seul le carburateur principal (celul de
gauche) possede une cuve ; la chambre de
meélange du carburateur de droite est re-
liée &4 cette unigque cuve par un long
tuyau. Cylindre en alllage léger.

XX XK

Un vent de renouveau semble souffler
en Allemagne, chez certaines marques
qui semblaient s’endormir sur leurs réa-
lisations d'avant-guerre ou de types 1950
au rendement 1930. Nous pensons a Ilo,
mals aussl A4 Ardie. Aprés une belle réali-
sation en -175 cme., la 250 cme. non plus
n'était plus 4 reconnaitre. Un petit mo-
teur, de bon aloi, inspirant pleine con-
filance, telle est la résurrection Ardie.
Suspensions avant et arriére télé-hydrau-
liques, petit bloc-moteur, cylindre en al-
llage, puissance de l'ordre de 13 CV (52
CV/1, ce qui est honorable pour un deux
tTemps 250 cme. simple piston).

Malheureusement les résultats aux 6
Jours ne furent pas ceux qu'on aurait pu
escompter : 3 machines au départ, mais
Aucune a l'arrivée.

X X X

Un petit retour en Italie, chez des mar-
ques qui, malgré des machines 2 temps
de qualité, n'arrivérent pas a4 en placer
une seule a4 l'arrivée.

Les 4 petites 150 Parilla, & fourche
avant télescopique et fourreaux bi-coni-
ques rappelant ceux des BMW, suspen-

slon arriére oscillante, les ressorts enfer- .

més é&tant assez inclinés, pulsqu'ils se
terminent au niveau de la selle.

Mais d'un aspect plus «racer», les cing
175 Guazzonl. Cette margque ne commenca
sa production motocycliste qu'en 1950. Si
1'aspect du moteur n'est pas sans rappe-
ler celul des DEW, le plus curieux était
son sysiéme d'allumage, sans parler du
grand filtre 4 ailr et des pare-chocs jol-
gnant l'extrémité des repose-pieds au tube
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Jonkopping, la cité des allumettes, étale
ses usines ou le bois" de sapin accumulé
pourrit sous des jets d'eau, la aussi d'im-
pcrtantes papeteries emploient une main-
d'ceuvre importante. Avant d'arriver a
Granna, au pled d'un splendide monu-
ment de bronze représentant deux athlé-

. tes courant vers la liberté, nous décou-

vrons le magnifigue panorama des super-
bes rives du lac Wattern, bordées de ver-
gers aux arbres lourds de fruits.

A Norkopping, un camp sous les sapins
au bord de la mer, nous ravit. Le site est
calme ; tout prés, des cygnes lents, ber-
cés par les vagues, se mirent dans un
rayon de lune, les couleurs du ciel sont
féeériques... Nous ne sommes plus trés
éloignés de Stockholm. Une large route
bordée de flits de sapins trés hauts, de
hétres, nous conduit wvers cette Venise
du Nord dont nous découvrons soudain
les splendides bédtiments modernes. Com-
me pour toutes les grandes villes, nous
almons &4 parcourir d'abord les immenses
avenues, les promenades, pour avoir une
vue d'ensemble. L&, nous ne sommes pas
décus ! Skansen, le célébre musée de
plein air dont nous connalssons la répu-
tation, nous attire en premier lieu : nous
admirons les constructions du pays de
diverses épogues : manoirs, églises de bols
trés pointues, fermes de chaque province,
« garde-manger », sorte de mailson cons-
truite sur pllotis pour entasser les pro-
visions d'hiver, huttes de Lapons faites
de branchages, au sol de terre battue,
avec foyer central ol vit un couple d'in-
digénea. Les animaux du grand Nord :
ours blancs, ours bruns, otaries, phoques,
rennes, olseaux de proie vivent 14 dans
un décor & leur image. Sur une piste de
danse, en plein air, des enfants interpré-
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avant du cadre. En lieu et place d'un bon
volant magnétigque qul semblerait ample-
ment suffisant pour un petit moulin 2
temps, une magnéto se trouvait a4 l'avant
du carter moteur. De plus, une dynamo
etait chargée de fournir l'éclairage par

l'intermédiaire d'une batterie. A noter .

aussi la bobine séparée de la magnéto et
fixée au tube avant du cadre.
p R G

MV Apusta est la seule marque ita-
lienne ayant remporté des médailles d'Or.
Sur les 4 machines engagées, 2 terminé-
rent sans pénalisation, les 2 autres ayant
abandonné dés les premiers jours. Contrai-
rement a4 presque tous les autres petits
cubes italiens, on a affalre &4 une boite 4
vitesses. Point n'était besoin de modifier
les freins, ceux de série étant amplement
suffisants avec leurs grandes dimensions.
Seules modifications apparentes : la cu-
lasse semble étre celle des machines com-
pétition, une longue pipe d’'admission et
un -tube d'échappement trés court, mais
avec un vaste pot d'échappement aux 2
extrémités conigues et allongées, rappe-
lant ceux gue l'on trouve sur les derniers
2 temps allemands de série, n'étalt la
queue de poisson terminale.

X X X

La 175 Rossi, pilotée par M. Rossi sol-
méme, était équipée du nouveau moteur
Ilo.

A A X

Les Adler furent parmi les machines les
plus remarquées ; peut-étre a4 cause de
leurs petites roues de 16 pouces, et de
leur allure de basset, mals aussl pour
leurs performances : les 4 machines en-
gagées arrivent, dont 3 sans aucune pé-
nalisation. Petits bicylindres 2 temps
simple piston, d'environ 13 CV, trés bril-
lants en montagne. Fourche 4 roue avant
poussée, mails munie d'un amortisseur
télescoplque supplémentaire. Trés vastes
moyeux-freins, surtout si - I'on tient
compte des petites roues.

K X X

Les 6 Jours furent un grand succés
pour DEW : 10 machines au départ, 9 &
l'arrivée, dont 7 sans pénalisation, mais
surtout pour les 250 cmece. (7 médalilles d'or

Ce qu'ils ont fait
avec la 16.000

(suite de la page 844)

tent des danses folkloriques en costumes
du pays, au son de violons, et tout prés,
un orchestre se prépare & charmer de
nombreux spectateurs. Au long de belles

- avenues, nous trouvons le palais royal, le

Parlement, et nous nous attardons & 1'HG-
tel de Ville, merveille d'art moderne, en-
tiérement construit en brigques, dont 1'ac-
cés # la, Tour se fait par une série de
couloirs inclinés d’égale longueur, sépa-
rés par quelgques marches. Du sommet,
nous dominons la mer, la ville, le port,.
nous nous orientons ; nous nous trou-
vons véritablement au point culminant et
le plus septentrional de notre voyage. A
travers une circulation intense, excessi-
vement blen réglée, sans bruits de
Klaxons, sous le regard paisible des ser-
gents de ville dans leur tenue d'amiraux,
sabre au cOté, nous guittons Stockholm
et sa banlieue ; et nos braves machines, a
peine reposées, reprennent le chemin du
retour, long ruban de kilomeétres a4 par-
courir ! Par Enkoping Vastemas, Orebro,
Kristinehamn, nous gagnons l'immense
lac Wanern ; malheursusement les routes
sont boueuses et avec la vitesse, nous
sommes vite recouverts d'une boue blan-
chitre, et nous avons quelgques difficultés
de conduite : nous admirons d’allleurs
la maitrise des suédois sur leurs puls-
santes machines dans ces routes diffici-
les... Plule encore, lorsque nous deman-
dons l'autorisation de camper dans un
bols, prés d'une ferme. Les fermiers nous

AVOIR UN AVERTISSEUR PUISSANT EST BIEN : RALENTIR DANS
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sur § machines). Pour 1l'occasion, elles
étalent munies de boites 4 vitesses.

Mais Maico aussi, avec ses 175 cme., ré-
colte aussl 6 médailles d'or sur 9 ma-
chines. L'Ingénieur U. Pohl était aussi
chef d'équipe. Si peu de modifications
sont apparentes, un carter encore plus
étroit, une lumiére d'admission modifiée
et un carburateur plus Important don-
nent a4 cette 175 simple piston nettement
plus de 10 CV. Moyeux et embrayage ren-
forcés.

b S

Les Jawa 250 font preuve d'un couple
trés élevé, dés les bas régimes. On voyait
les pilotes tchéques changer moins fré-
quemment de rapport gue les autres, et
jamals les moteurs ne furent menés hauts
en régime.

b D

A part la 700 twin Royal-Enfield et les
spéciales Ariel & cylindres alu, les ma-
chines britanniques sont demeurées ce
qu’elles étalent, mais pour une fois, ont
connu de gros echecs. Si AJS classe
sans aucune pénalisation ses 4 machines
engagées et BSA améne 20 de ses 27 ma-
chines & l'arrivée (dont 9 meédailles d’or),
chez les autres marques, les résultats
sont moins brillants : 1 seule des T Royal
Enfield arrive, une 700 twin, mais avec la
medaille d'or; 9 des 12 Triumph arrivent,
mais deux seulement demeurent non pé-
nalisées (les machines de la margque rou-
laient avec un cadire rigide, le moyeu sus-
pendu entrainant une complication dans
le montage et le démontage des roues).

e G

Les grosses cylindrées allemandes se
sgnt. dans l'ensemble, fort bien compor-
tees @

Sur les 11 BMW au départ, une seule
ne termine pas et 7 finissent sans pé-
nalisation.

Sur les 6§ KS 601 Zundapp attelées, 4
recoltent des meédailles d'or, et 1 aban-
donne. '

Signalons aussl que 1'impossibilité pour
Roth de faire partir sa R.68 lors de l'é-
preuve de vitesse (qui couta a4 BMW le
prix des constructeurs et & l'Allemagne
le Vase d’Argent), était due & un bris de
soupape.
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invitent, hésitent & faire payer leur lalt,
nous offrent des bolssons chaudes. Tout
respire chez eux l'hygiéne et le confort.
Partout au long des routes se dressent
des tables en bois, peintes- parfois, des-
tinées 4 recevoir les bidons de lait des
fermes voisines, bidons que les camions
ccllecteurs prendront directement, sans
perte de temps; des poteaux, d'un mé-
tre de haut, supportent les boites aux
lettres ol sera déposé le courrier au dé-
part et 4 l'arrivée ; proche ou éloigné de
15 kms parfols dans le bois, le destina-
taire devra, jusqu'a la route, se servir
lui-méme. La plule qui s'est faite la
compagne de notre voyage, nous précéde
4 Trollhatan o1 nous visitons le barrage
et l'entrée de la centrale électrique ol
nous vovons fonctlonner une turbine.
Dernier diner en Suéde, derniére nuit au
pays des Wikings, Gotteborg, le grand
port ou nous devons embarguer, se rap-
proche & chague borne. Ce n’'est pas sans
regret que nous quittons ces foréts amies,
les écureulls esplégles qul lalssent tom-
ber des particules de nourriture sur no-
tre <« guitoune »; les oiseaux effrontés,
toute cette nature sereine sauvage et tel-
lement belle.

Bien gue nous soyons au port, que nous
avons visité le soir, de trés bonne heure
le matin, nous ne serons pris pour la tra-
versée gque dans la mesure des places dis-
ponibles, car nous avons omis de rete-
nir les noétres ; petit pincement au cceur,
légére eémotion, car notre calendrier
inexorable nous signale gue nous sommes
le 11 aofit... Ouf, nos motos sont intro-
duites et nous grimpons sur le pont pour
contempler encore ce grand port, port de
péche, port de guerre, pour assister aux
mancuvres de départ tout prés de la ca-

LES CARREFOURS EST MIEUX
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side canad 100. Aguilar 4 p|Plusleurs 2, 3, 4, 5 CV avec|chel, Paris. Samedi, lundi. nfs et d'occas. POINARD 54 r.

NORTON Manx p état mot. nf | Soladier Alfortville (Seine). ou sans side Sides seuls. ssssssessessssessssmenssare | Bt Dolet, Cachan. ALE. 34-41
amort. hyd. + pees rech. px e e e )
320. CHAUVIGNON 35 bd|MOTOCONF. 500 side sport|125 Motobécane, 80.000. ECHANGES

?almy,__t_‘:ﬂnmbﬁ. DEF. 12-28 {imp. 44 r Colbert Colombes. ;ﬁ?fﬁg{:t culb. ‘I ‘rtt.*’:l ifilrg. V. ou éch. 500 Triumph 52 FONDS DE COMMERCE
TAND. Derny tt équip, 8000 k.| TERROT 500 RGST side Juxe PHERE. A = L e W acc. ¢ 4 ev 51 t. ouv. ou déc ; :
. maladie 75000 TUR. 92-66 Simard 1 ﬂl lﬂ 11000 5 350 Monet. 4 vit. Eé‘]; 100000, POISSON 10 &v. Paix TEEF. ENTRE MNice -Menton bel. aff

S ——————— a0 T { 4 v . moto auto log. 6 p. px 3. Ca-
175 PEUGEOT Griffon  To4 ROGIER 210 rue Sadi Carnot.|soq BSA  culb. & vit 120000, | Mic. 18-67 accept. complém. o R

Bagnolet gnard 10 imp. Mayen. Menton
7500 k. impec. 130000. Donne el Demander la liste compléte |[ECH. ctre motos ou. vollUres | gu e —
8 r de Chelles, Gagny (50) |250 BSA C11SL 180000 PER- |contre 50 francs timbres. DE-|camion Austin 2t.5 BOU-
125 TERROT moteur et pneus KINS, FLA. 23-30. i LAIR 4 imp. Gaité Dan.55-43 |LARD 39 ter av. de Labat- EMPLOIS

nis 60000. GOB. T71-14. V. 350 cul. Motob. SIAE 8P| “ERROT 350 000 &St ot tolre, Le Mans  (Sarthe). FABRIQUE mach. & coudre
500 NORTON double arbre midl. BRAU 5 r Italie 13°. laijuip compl. casq. 160. Rou- | Em————— rech. représ. & la commission

avec side ‘Watsonian, tis posséd. voit., actif, bien in-
vite. bon ét.ﬂt, 350 Norton BSA B3l 1951 Same. Mercier thier 33 r du Retrajit (sam ) vﬂm A m trod. aupr. client. cycles et
2 mrbres 1950, prix intéress. |30 Y Wattignies, Paris 12° |\cp/rFOoN 175 état impec.|ll] LFG. impec. repr. moio|mach coudre, art. ménagers
MURIT 70 r du Dr Bauer, MOTOB. 125 culb exec. &état|120000. JAVOY 19 rue Cau-|angl. réec. susp. DHINOT Tri.let élect. Pricis. réf. Ecrire a
Saint Ouen (Seine). CLI. 05-80 | 105.000. Tél. MOL. 28-35. chy, Arcueil (Seine) T6-00. Poste 364 h. bur. i MOTO-REVUE N+« 1110.
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Moto-Revue

Beaucoup de mécaniciens, hantés par
l'esprit de la compétition, mais qui ne
peuvent songer a s'offrir un racer d'usine,
arrivent a4 d'excellents résultats en par-
tant de machines de série et en donnant
libre cours a4 leur génie créateur. Parmi
eux, M. Mino, de Nice, qul eut d’ailleurs
les honneurs de la presse régionale et de
« Moto-Revue », fit équipe durant 10 ans
avec. Behra et n'a pas cessé durant de
nombreuses années de se livrer a sa pas-
sion qui l'amena a gonfler successlvement
un moteur AMC monté dans un cadre de
sa conception, et deux machines Alpino
en 100 et 125 cme.

Malis lalssons la plume a4 ce mordu des
petits cubes.

¢ ne szis sl vous avez entendu parler de moi ou si mon

ncm vous dit gquelque chose, mais je vous ail parlé il ¥y

4 guelques années d'un moyeu central en alu & refroi-

dissement avec ailettes que je fabrigquals en France et
que je voulais lancer, seulement manguant de capitaux, j'al
abandonné aprés en avoir vendu une centaine de paires, dont
quelgues unes A Paris.

Je suis un lecteur de <« Moto-Revue » depuls plusieurs an-
nées j'ali travaillé une dizaine d'années avec Behra et nous
avons débuté ensemble, mais moi je n'ai pu arriver comme
lui. Je posséede un petit atelier de réparations de motos a
Nice, ou1 je fais beaucoup de spécialités, cadres spéciaux, four-
¢hes, guldons, ete...

Jai couru il v a 3 ans avec un AMC 3 vitesses « gonflé »
auquel j'avais adapté une magnéto, je 1'al chronométré a4 108,
ce gqui était magnifique et M. Chartoire en était vraiment suf-
fogqué. J'al falt 2* au circuit du Thor, alors que j'aurals pu
terminer 1*r sans un décalage de magnéto vers la fin, 3¢ a
Carpentras, 1°*r 4 la course de cOte de Colomars.

J'avals fait un cadre A4 suspension arriére a l'italienne, une

fourche comme sur la Vincent HRD, des moyeux a freins cen-
traux, le tout de ma fabrication. L'année dernlere, j'ali été pre-
senté a l'ingénieur Codecca, de la maison Alpino (Italie) et
j'al pu avoir deux moteurs de courses 100 et 125.

J'ail fait les cadres, fourches, réservoirs, selles, guidons pour

— 835 —
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Voici la photlto du 125 Alpino
que pilotait cetlie année Mi-
no. Nous publierons prochai-
nement la photo de son 100
3 vilesses.

deux machines. J'al*réussi avec le 125 a4 faire 2¢ 4 Pernes en
125, 1*r a Carpentras, 1** a Salon, 1" & 1'Isle sur Sorgues, 3¢
4 Vaiscn la Romaine, 3© 4 Cannes et j'aurais pu finir 1°f a
Avignon sans une crevaison a4 quelques tours de la fin, alors
que j'avais plus d'un demi-tour d'avance, en 175 j'ai fait 3¢
&2 Pernes, 2¢ a4 Carpentras, 2° a4 Salon, 2 au Grand Prix de la
ville de Nice, 2° au Thor en 100 cmc., 1** au Thor, 3* a Avi-
gncn, avec une bliche alors que j'étais en téte, j'al. fait 2¢ du
Champlonnat de Provence, ayant manqué des épreuves.

Cette ennée la maison Alpino m'a préparé son nouveau 123
ouatre vitesses dont je vous envoie deux photos, je n'ai fait
gue treis courses avec, mais il n'était pas au point, l'ayant
recu réglé a l'alcool. Voici quelques détails : roues en alu de
18 pouces, 4 vitesses, graissage au mélange a4 12 9, pompe &
huile pour le graissage de la bielle, réservoir situé dans celul
de l'essence, c'est-a-dire dessous et au milieu, frein trés gros
& l'avant avec refroldissement par prise d'air. La machine est
plus rapide aque le 3 vitesses de l'année derniére avec laquelle,
sans accident, je me permettais de battre tous les 125 et finir
en 175 cme., 2¢ derriére la double erbre de Nougier.

Je vous envoie deux photos du nouveau 125 que je suis seul
a4 avolr en France et j'al eu le premier sorti de la maison,
je vous envole également celle du 100 eme. 3 vitesses monté
par mei, naturellement le réservoir n'est pas d'origine.

bine du commandant a qgul l'on vient
d’apporter son petit déjeuner.

¢ Ingrid », notre bateau, nous fait vo-
guer vers Fredericshawn par mer hou-
leuse, pluie et soleil (formalités douanié-
res trés rapldes).

La péninsule danoise du Juttland nous
fait retrouver des routes droites, & peine
vallonnées, des enclos riants et fleuris, des
villes sympathiques : Randers, EKolding...

Nous voleci de nouveau 4 la frontiere
allemande et nous gagnons rapidement
l'estuaire de la Weser pour prendre le bac
jusqu'a Guxhaven; nous passons 4 Bréme
et droit sur 1'ouest, vers la Hollande,
contrée plate et verte, un peu monotone,

Robert PIEL

162, rue Edouard Vaillent, 162
BEZONS S.-et-O. - ARG. 70-58

VENTE A CREDIT

mais o011 nous aimerions nous reposer
quelques jours. II faut rouler... Tant pis,
nous reviendrons... Dans les pays du Be-
nelux, les bureaux de douanes sont pra-
tiquement inexistants : nous demandons
cependant des cachets souvenirs chague
fois. Liége nous décoit un peu, nous lul
trouvons grise mine, nous visitons
Luxembourg et ses ponts, et nous ren-
trons en Prance, le 16 aolt, ou nous cams=-
pons au nouveau terrain de camping de
la ville de Nancy. Nancy-Clermont par
un beau dimanche, en empruntant la
route du vin dont il nous fallait bien
retrouver le golit, n'était quun jeu pour
nous.

MOTOBECANE

NEW-MAP |6.000 (suite de la page 853) ==

Nous n'avons d'allleurs pas la préten-
tion d'aveir accompli une performance,
mals le trajet gque nous avons parcouru
est un circuit touristique & la portée de
tous ceux qul, hardis et amis de l'aven-
ture, doutent encore de la valeur des pe-
tites cylindrées.

Nous rendons hommage 4 la maison
New-Map, constructeur dune machine
souple et solide et & la maison AM.C.
dont les moteurs peuvent étre mis &
toutes épreuves @ c¢ sont de vrals propa-
randistes de l'industirie francalse dans ce
domaine. '

MM. P. CHAYLA et A. FONLUPT

VELOMOTEURS
M CYCLETTES

MENTIONNEZ TOUJOURS « HﬂTﬂ-REFI"UE » EN ECRIVANT AUX ANNONCEURS



LIVRAISON RAPIDE MOTOBECANE STOCK COMPLET

DE TOUS MODELES N o PIECES DETACHEES
STATION “MOBYLETTE” 281 18 1 4C€CESSOIRES

94, Bd MAGENTA - PARIS - NORD 65-25 N\& #%” ATELIER DE MISE AU POINT
R. CHABRIER N CREDIT

y MANUFACTURE DE VETEMENTS DE CUIR

CHROME-CUIR

38, rue du Chateau-d'Eau
PARIS-10¢ Tél. : NORD 08-09

TOUS vétements de cuir :

Modéle Sport

a bourrelet

A calotte métal léger
&¢ haute résistance

MOTO - AUTOMOBILE

SPORT - VILLE IMPERFORABLE
N _ AUX CHOCS
N Exigez la marque

CHROME-CUIR Vente en gros :
E G E N 6. -Faubourg Saint-Honoré
'I.'S PARIS-8¢* — AN]J. 12-38

ICatalogue gratuit sur demande

fereres G0 ANNEE *9ees Centre de récupération
DEPREZ AVIS IMPORTANT ,.qtilltlzﬁlqi;:lgq-' l!l*i}-l}il"_‘{’!‘f-i
CREDIT RESILIATION DE GERANCE Ilt{:“tﬂl'hf"l‘ﬁ
18%, rue A. Sylvestre 8 Monsieur Bonnet, propriétaire des Ets BONNET, D.KW ~ BMW
COURBEVOIE 78 et 80 av. du Gal Leclerc 4 Billancourt - Seine, 3= iy " ,
'Tél. : DEF. 07-01 et 02 porte & la connaissance de sa nombreuse Clientéle et N.S.U. — ZUNDAPP
MOBYLETTES Fournisseurs, que le contrat qui donnait a Ia PUCH — VICTORIA

disponibles « SOCIETE D'EXPLOITATION DES ETS e, o
MOTOBECANE BONNET » la qualité de Geérant libre de son fonds PIECES AD*"“"_TAI?I‘P‘:’
. PEUGEOT de commerce, est résilié a4 compter du 20 octobre de notre fﬂ.hrm‘atmn
GN“BIE'RHGHE dernier. 3 YVente —- A(HﬁT

PUCH - SIDES Motos —~  Epaves

; Notre sympathique et technicien M, BONNET re- PR R v SIS
MAGNAT-DEBON prend donc la direction de son importante et puis- SRORCHEE e ]

1]:(?:?’1'2!:;'[1’?}11} B sante exploitation commerciale toujours sous son oo ete T
S UNDAPP méme titre de « Ets BONNET » la maison vraiment CRUPDA
E spécialisée dans lindustrie de la Mote, du Scooter 21, r. Monge Puteaux

Réparations g
Piéces détachées et du Vélomoteur. . LON. 02-63

Tel.

REPARATEURS =%
Olfre exceptionnelle en piéces détachées... Profitez... M.G
Disposant dun stock Important en piéces et accessolres
de motocycles Peugeot : 115 - 117 - 515 - 517 - 51 - 52 - 108
GANTS .. iPﬂPT\‘ 112 - 135, nous vous offrons a des conditions trés intéres- REDRES SAGE
CM-E..—) - L S santes pour ces types de machines : Cadres et Fourches
1" -— de la plece neuve dorigine :
BT ATEN ELALTIOUE AN 2% —- de la piéce neuve occasion SPECIALITE
3 ; Nous consulter : .
Principal dépositaire @ PARIS : FRANCE MOTOR CYCLE, Service Récupération, fourches télEEEﬂquuEE

Ets REVIL — B2, Avenue des Ternes

a# MANDEURE (Douhs)

TRAVAIL SOIGNE

Toutes
DR ESCH MOTO R pidces nombreuses

Clinique des
cadres. Réser-

volrs et Roues

RSN R Il (étachées dorigine DRESCH, D.F.R. et GRIMPEUR références
: MARCHAND Fréres MEILLEURS PRIX ET QUALITE 16, r. Loui :
g s uis-Houquier

:’*— rue DHHWZLE“LLGIE — RAPIDITE DE LIVRAISON LEVALLOIS
e conjondre, bien no-. :
for - R0 13_’;,_1 maison n'a 16. rue des Belles-Croix - ETAMPES (S.-et-0.)

pas de succursale. - T6l : 392 PER. 60-64

R a e o

TOUS LFS MODELES EN |
MOTOBECANE — GNOME-RHONE -- TERROT — JONGHI - MONET-GOYON - AUTOMOTO

sont disponibles chez Recordman du Monde
30, Av. Edouard-Valllant _ _ BOULOGNE (Seine)
Meétro ; Pte de St-Cloud - d MOL. 29-5°

Agence des marques étrangéres : TRIUMPH -- VELOCETTE - ROYAL-ENFIELD - HOREX

et des Scooters BERN.FLRDET ks LHMBRET‘I‘H — MOTOBECANE — TERROT
LIVRAISON EN PROVINCE

CREDIT

MENTIONNEZ TOUJOURS « MOTO-REVUE » EN ECRIVANT AUX ANNONCEURS



LE SEUL
fonctionnant directement
sur le volant magnétique

SANS BATTERIE
graee a son filtre qui re-
dresse et double la tension.

APPEL SUR, INSTANTANE
SANS LACHER LE GUIDON

Notice sur demande

L'AVERTISSEUR
ELECTRIQUE

A HAUTE FREQUENCE
Breveté $.G.D.G.

HATEZ-VOUS !

SI VOUS DESIREZ PAYER EN 18 MOIS

VOTRE VELOMOTEUR, MOTO OU SCOOTER.
MEMES LES MODELES DU SALON.

UNE SEULE ADRESSE :

Barhes-Moto- Gycles

98, Rue Doudeauville — PARIS (18°%)
Métro Chateau Rouge — MON. 96-37

SPECIALISTE RES GRANDES MARQUES :

TERROT - GIMA - GUILLER
JONGHI| - RENE GILLET
B.S.A. - GUZZI
et des meilleurs SCOOTERS
PROVINCE : CONDITIONS SPECIALES

DEPOT VENTE — ACCESSOIRES
REPARATIONS — STATION SERVICE

Renseignements, catalogues contre 50 fr. timbres

Quvert tous les jours de 8 h. 30 & 12 h. et
14 h. & 19 h. 30. - Fermé seulement Dimanche.

o VOTRE BIBLIOTHEQUE o

OUVRAGES TECHNIQUES

L'ATELIER DU MOTOCYCLISTE Mise au point, réparation, entretien de toutes motos : 425 fr. (poste 470)
MANUEL DU 2 TEMPS. Motos - Scooters - Vélomoteurs : 485 Ir (poste 535 f{r.)

L'ART DE CONDUIRE Tourlsme et compétitions, pour motos-sidecars, vélomoteurs, cyclomoteurs
430 {r. fposte 473 f{r.).

LE VADE MECUM DU MOTOCYCLISTE. L'ouvrage technique et pratique le plus complet et le plus
luxueux sur les cyclomoteurs, vélomoteurs, motos, scooters, sidecars. 380 p : 750 fr. (poste recom. 850)

LA TRACTION AVANT (9-11-15) : 480 fr (poste 530 fr.).

LA 4 CV RENAULT. Technique - Pratigue - Entretien - Réglage - Réparation. . Impression et couv. 2 ecoul &l
Edition Standard :@ 530 fr. (poste 575 fr.) - Edition Luxe : 580 fr. (poste 650 {Ir.).

MANUELS D’ENTRETIEN

Toute la technique, pratique, entretien, dépannage, démontage des machines ci-aprés. Couverture cartonnée
TERROT et MAGNAT-DEBON 125 cme¢. Type ETD et M4 TD : 400 Ir. - Franco 445 Ir.
MOBYLETTE : 410 Ir. (poste 455 fr.).

MOTOBECANE ou MOTOCONFORT (125 lat ) : 300 fr (poste 345 fr.).
MOTOBECANE ou MOTOCONFORT (125 et 175 & soupapes en téte) : 460 fr. (poste 510 ir.)
PEUGREOT P&b - 06 - 1506 - 106 et 176 : 475 fr. - Franco 520 fr.

TABLEAUX MURAUX

PLANCHES MURALES 65x100 Pour envol par poste des Tableaux Muraux, ajouter 80 fr. - Pour 2 tableaux
100 fr. et 20 fr par tableau supplémentaire.

PEUGEOT P55 : 450 francs. LIGHT 125 : 1000 francs.

125 TERROT E.P, - ET.P. - ETPC : 500 francs. ?c&uﬁﬁag%i?ﬂ:ﬂ;ﬁxn;nﬁﬂ e
TERROT 500 RGST : 500 francs. Bloc-Moteur A.M.C. 125 et 150 : 500 francs.

125 TERROT E.TD. : 500 francs. Bloc-Moteur YDRAL 125 : 450 francs.

DIVERS

LE CARNET DE BORD DU MOTOCYCLISTE. Aide-mémoire permettant de tenir une comptabllité scrupu-
leuse de votre consommation, vérifier le kilométrage des pneus, noter toutes adresses : 80 fir. {poste 80)

UNE BELLE RELIURE POUR VOTRE COLLECTION. Fixation des revues par sgrafes spéciales Couver-
ture élégante Dons et coins pémamoid. - Prix 350 fr. Par poste 425 fr -

e

_‘ C.C.P. « MOTO-REVUE » PARIS 297-37
"Nous ne faisons aucun envoi contre remboursement

§.u

Imprimé en France tous les samedis par I'mprim.-Auto-Impressi
Ne 1.110 1962, — Le Directeur-Gérant : C. LACOME., — D(; 't légal, 4* trim. N* 003

= 1 - — =

ons Publicitaires, 12 r. de Cléry Paris-2¢



amine i?‘““' ﬂ

Mais exigez
LA CAPSULE
 DEGARANTIE
’“‘K .H

R

Lo Solexine est vendue en
bidons capsulés de 1 litres
dans toutes les Stalions-Service

VéloSoleX, les Postes Energic-
Energol et de nombreux goroges.

POMPISTES DE TOUTES MA.RQUE.SE'-.' Pour vendre la Solexine, -renéeigne:-vmu auprés de VéloSoleX,
68, Boulevard de Verdun, COURBEYOIE (Seihe) — DEF. 37-15 |

350 cc. FLAT-TWIN a culbuteurs

Fourche Radiadraulic a balanciers

Suspension arriére par barres
de torsion

Depuis 350.000 frs

PARIS : 30, rue de Charenton (Bastille)
NANCY : M. LEFEVRE, 3, rue Léopold Lallement

TOURCOING : M. DEGRYSE, I3 pl. de la République
ROUEN : M. ABRAHAM, 4l, rue de Crosne

122-124," Avenue . Lacassagne - LYON (Rhdne)
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