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Bloc-moteur A. M. C,
3 vitesses - 4 Temps
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MOTOCYCLISTES 1... ccceo sonz o tes gamense: IS4

Passez rapidement votre commande chez :

2 Magasins : Tél. : NORd 44-26
28, rue Davoust Meétro I:In-che et
43. < Av. Ed. Vaillaut @ - Porte Villette

PANTIN (Seine) | Autobus 170 et 130
Champion de France vitesse 1936

qui vous livrera de suite les plus grandes marques francaises en scooters et vélomoteurs
MOTOBECANE - TERROT - PEUGEOT - GNOME et RHONE - MONET et GOYON - GUILLER
BERNARDET - B.S.A. - SUNBEAM - JAWA - Station-Service MOBYLETTE et Scooters

Atelier de réparation et ouvriers spécialisés pour entretien et garantie

Essai et démonstrations de L TOUTES PIECES ' Toutes nos machines
toutes machines DETACHEES sont traitées avec REDEX

Rgts Rép. ctre 45 fr. timb.
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Modéle Sport
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La tentative de traversée

du Sahara en scooter par glaise, a savolr le Tourist °p s®2 2 §5a g
Spike Rhiando peut - elle Trophy qui se dispute en : el e
étre compromise aux confins Juin, déplace nombre de =
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N ensemble moto side-car, si hétéroclite soit-il, n‘en est pas '

Cu moins un moyen de transpert des plus intéressants.

Il permet facilement, avec une bonne motd, le transport
de charges de prés de 500 kgs & des vitesses sensiblement équiva-
lentes a celles de voitures automobiles de tourisme de cylindrée
double ; incomparable pour le grand tourisme familial, il permet de
mieux admirer la nature qu'enfermé dans une conduite intérieure,
surtout il qutorise, avec un systéme d'attaches simple et rapide,
d‘avoir en sa possession 2 moyens de transport : une moto solo pour
se rendre & son travail, ou pour des courses solitaires et rapides, et
un side-car pour les promenades familiales du dimanche ou les
vacances. :

Et si, effectivement, cela est au point de vue consommation et
entretien, il n'en est malheureusement pas de méme au point de
vue prix d'achat.

Et nous arrivons finalement ol nous voulions en venir.

Le side-car est assez peu développé en France. Pourtant, nous
avons en France des constructeurs de sides qui sont « & la hauteur »
qui présentent des modéles bien étudiés au point de vue chdssis,
suspension, qui sont certainement les plus élégants et les moins lourds
de la production mondiale.

Mais nos constructeurs de sides ne peuvent rien sans les cons-
tructeurs de motos. Et nous retombons toujours sur la méme rengaine :
pas de grosses cylindrées francaises, les grosses cylindrées étran-
geres au compte-goutte, avec des droits de douane exorbitants. Ei
finalement, pour avoir un attelage correct. il faut compter prés de
000.000 francs.

Le side-car, moyen de locomotion des « économiguement fai-
bles » par excellence, deviendrait-il un objet de luxe ?

VRAI ou FAUX ?

La plus grande course an- mb srepuBeZ - 03N Xnap

du désert par une tempéte
de neige ?

"SOIIS[HeIue quaang
2319u 9p SN Sap 38 ‘4nu
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-elpdway ®] puax xneaeid
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spectateurs. Certains sont-
lls tellement impatients
qu’ils n'hésitent pas a tra-
verser deux océans pour ar-

river six mois avant la date
de l'épreuve ?

‘allajald
UV U@ J9ALLIB, D JQUauuaja

Peut-on dés & présent se
procurer une remorgue de
camping prévue spéciale-
ment pour étre attelée &
une motocyclette.
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¢ INFLUENCE AUTOMOBILE

Comme nous l'avions annoncé les pre-
miers, dans notre numéro du 3 janvier,
Terrot, imitant en cela certains construc-
teurs automoblles, présente une version
plus austére de sa 125 cmec.

Le constructeur Dijonnais est arrivé a
commercialiser ce modéle au prix intéres-
sant de 120.000 fr.

Mais gi les chromes ont disparu, il faut
noter, au point de vue technique, le rem-
placement de la dynamo par un volant
magnetique sous carter, et le montage de
la fourche télescopique du 100 cme. (en-
core plus mince que celle du 125).

Le frein avant, déja juste, a diminué
de diamétre (100 mm). Pneu avant et
garde-boue sont également ceux du 100
cmc. Enfin, le compteur kilométrique a
disparu du carénage de phare.

¢ BANQUET PEUGEOT

Une cinquantaine d'Agents Peugeot
(Cycles et Motos) se sont réunis le 1ler
février en un banquet amical, Aprés un
repas des plus soignés, la solrée s'est ter-
minée dans une ambiance de bonne hu-
meur et de sympathie o la musique et...
les bonnes histoires eurent leur large
part. Cette petite féte était présidée par
M. Reinhardt, Directeur Commercial des
Cycles Peugeot. Etalent également pré-
sents : MM. Blaise, Bourdin, Dujon,
Dampfhoffer, Beyron, Lye, Fournet, Gar-
dey, Faure, Gennari, Idée, Marinelll, Jean-
nin, Parent, Passet, Meresse, Rolland, Pé-
ller, Taraire, Vion, Libourel, etc...

¢ PRESENTATION DE LA D.S.

MALTERRE SPORT

Malterre est un des rares constructeurs
francals qui restent fidéles 4 la compéti-
tion, et qul, chaque année, tient 4 aligner
plusieurs de ses productions au Bol 4'Or.

Aussi n'avons-nous pas été surpris de
constater la naissance, au dernier Salon,
dun modéle sport, a la conception du-
qélel la compétition n'était pas étran-
gere,

Notamment nous retrouvions, la sus-
pension arriére oscillante si particuliére,
qui fut éprouvée sur deux tours de ca-
dran, par Camus, au dernier Bol, et qui
donna entiére satisfaction.

Enfin, au point de wvue moteur, les
AMC 175 cme. recevront un réglage spé-

A gauche, notre essayeur sur la
D.S. Mallerre Sport, éprouve la
suspension. Ci-dessus, la der-
niére née, entourée, de gauche...

e

La 125 Terrot
cial qui fera que la machine tiendra un
vral 105 chrono.

Ayant eté convie par le constructeur a
essayer cette nouveauté A Montlhéry,
nous avons ete agréablement surpris par
la qualité de la suspension arriére.

Du moteur, nous n'en parlerons pas,
car il s'agissait d'un 175 Bol 4d'Or a4 ca-
mes speciales, et carburateur Amal Ra-
cing, moteur qui ne sera pas sur les mo-
deles de serie.

Aussi le test se résume-t-il principale-
ment &4 un essal de suspension arriére.

Des passages sur les mauvais pavés de la
piste centrale devalent nous prouver 1l'ef-
ficacité de la conception, et surtout révé-
ler l'amplitude de débattement peu com-
mune. Renseignements pris, la course est
de 14 cm. En série, ce chiffre sera ramené
a4 12, et pour_le cross on envisage 18 cm.
Enfin, signalons que de série, la machine
sera equipée de jantes dural Collignon.

Voila un modeéle qui, certainement, sera
apprécié des amateurs de petites cylin-
drées raplides.

¢ NOUVELLE LICENCE

La Maison sulsse Condor, qui fabrique
surtout des flat-twins et une 350 2 temps,
a décidé, en accord avec la Maison Puch,
de construire le scooter de cette derniére
marque.

e

populaire.

..a droite
Camus, Lede-
wyn, Decolon,
créateurs de la

suspension AR.
et M. Malierre.

par

¢ TOUT LE MONDE Y PASSE 7

C'est avec une certaine stupéfaction
que nous venons d'apprendre que Zun-
dapp, 4 son tour, va s'attaguer aux scoo-
ters (150 cme.) et cyclomoteurs.

C'est au mois de juillet gque les premié-
res machines de ces nouvelles séries doi-
vent voir le jour.

Scooters et cyclomoteurs ne seront pas
construits 4 Nuremberg, mais dans une
usine annexe & Munich.

$ VACANCES ECONOMIQUES

Réalisez plus de 20 francs d’économies
en faisant Paris-Nice avec votre 500 cmec.
C'est en effet ce que vous permetira la
récente baisse sur les super-carburants,
dont le prix est passé de 63 fr. 50 a
63 fr. 10. Voila qui donnerait envie de
passer quelques jours sur la Cote, tout en
économisant de 1'argent !

¢ CARNET ROSE

On annonce la naissance de Mille Mar-
tine Benabou, fille du commercant mo-
toriste de Rabat. Ce dernier jure déja que
sa fille fera de 1a moto ou du scoot-— “=
trés banne heure.
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vant de porter un jugement défini-
A tif sur le Peugeot 125 cme., type

23T, gue vient de mettre 4 notre

disposition l'usine elle-méme, il
faut avant tout counsidérer gue pour
100000 ifrancs seulement, Peugeot com-
mercialise une petite moto, a4 bloc-mo-
teur, trois vitesses, fourche télescopique,
d'une conception classigue, et dont la ro-
bustesse nous a souvent été louée par
nos lecteurs.

Cette robustesse de 1'ensemble tient
dans la parfaite connaissance du moteur,
que peuvent avoir les techniciens de chez
Peugeot, car 1'ancétre du P 55, le P 53, vit
le jouvr bien avant-guerre.

Peu de difference entre les deux bas-
motear, seules les parties hautes évolué-
rent treés sensiblement, puisque la cylin-
drée passa de 100 & 125, mais surtout la
bhalayage fut totalement modifié, et du
piston a4 déflecteur, on passa au piston
piat. -

Quelgues ennuis apparurent pourtant
dans les modéles construits avant 1950.
Ces ennuis se résument d'ailleurs, dans
la formation de la perle, phénoméne qui
a fait couler beaucoup d’'encre, mais sur-
tout a fait pester bien des propriétaires.

Cet inconvénient a retenu heureuse-
ment l'atten‘ion des techniciens, et sur le
modéle que nous avons eu 4 1'essai, bien
que roulant pendant longtemps a4 plein
gaz, Ila trop fameuse perle n'est jamais
apparue. I1 v a de grandes chances gue
cela soit compatible avec le montage de
la -~ mnouvelle culasse, beaucoup plus
grande, et ou la bougie se trouve située
plus en arriére.

Par rapport au type 55 AL de ces der-
niéres années, le 55T s'est étoffé, et ex-
térieurement, fait beaucoup plus petite
moto La différence tlent essentielle-
ment dans 1'adoption d'une grande four-
che télescopique, et d'un réservoir de plus
grande capacité (10 1, au lieu de 8 1.).

Un examen plus détaillé permet de
conrtater le fini nettement supérieur.
Carver moteur droit poll, au lien d’'étre
brut de fonderie, grippe-genoux sur Ile
réservoir, grands leviers de guidon en du-
ral, etc...

Par cette période froide, le moteur par-
tit toujours facilement, & condition de
fermer l'air et de noyer un peu le carbu-
rateur. Dés que le moteur tourne, on

constate que des progrés ont été fait au

point de wvue silence par rapport au type
Al.. Tube d'échappement nettement plus
gros, et sllencieux plus volumineux, en
sont évidemment la cause.

Le prix de vente auquel il faudra tou-
jours songer nous fait admettre le chan-
gement de vitesses & main, mais la solu-
tion n'en garde pas moins son caractére
vieillot. !

A son avantage, un passage facile d'un
rapport 4 l'autre, et surtout pas de ca-
fouillage possible pour le débutant, qui

LE DIMANCHE, TOUTES LES VOITURES SONT SUR LA R

— 109 —

Bloc-moteur coté

en général considére le sélecteur avec
une certaine angoisse.

Une autre solution, de la méme épo-
que : la manette des gaz. La, nous pré-
férerions nettement une poignée tour-
nante, & des grippe-genoux par exemple,
51 l'on tient a ne pas grever le prix de
vente.

La manette des gaz, combinée au chan-
gement de vitesses a main, rend la con-
duite en wville assez fastidieuse.

Aussl, pour faclliter l'opération, peut-
on, & la rigueur, changer de vitesse sans
couper les gaz, mais cela fatigue les pi-
gnons de la boite, et nous n'avons eu
recours a cette solution, un peu barbare,
que lors de nos essais chronometrés.

Quant aux différents rapports de dé-
multiplication, il n'y a rien a4 leur re-
procher, l'étagement &tant satisfaisant.

Si la premiére semble un peu trop dé-
multipliée, il ne faut pas oublier les dé-
marrages en cOte avec passager et baga-

ges. Trols vitesses sont suffisantes vu la.

souplesse du moteur, et
puissance maximum peu élevé
4.200 t.-m.).

Le moteur ayant assez de couple et de
puissance 4 bas régime, permet en 3 des
reprises 4 faible allure. De méme en ciOte,
si le régime tombe trés nettement, il est
possible de garder trés longtemps la 3-.

Le 55T étant un engin de grande dif-
fusion économigue &4 1'achat comme 4

son régime de
(4.000 4

14 Février 1953

l'entretien, on a préféré la robustesse et
la longévité du bloc-moteur aux perfor-
mances. D'allleurs, toute idée de con-
duite rapide dolt étre écartée, wvu les
miodes de commandes de gaz et de vi-
tesses. Sur route, la vitesse de croisiére
oscille entre 55-60 kmh. chrono. A cette
allure le moteur tourne rond et a un
nombre de tours-minute compris entre
3.500-3.850 t.-m.

Nos essais de vitesses maxima sur les
différents rapports donnérent les résultats
suivants :

1re 34 kmh. en 4" 3/5 (5.650 t.-m.)

2 97 kmh. en 17" 2/5 (5.140 t.-m.)

30 66 EKmh. en 25" (4.260 t.-m.)

Avec un passager nous sommes montés
a 51 kmh. en seconde et 66 kmh. en 3°.
Couché, le T1 kmh, fut atteint, ce qui

volant magnétique,

correspond a 4.590 t.-m. Ces essals furent
effectués, malheureusement, avec un mo-
déle dont le rodage n'était pas terminé.
Toutefols, nous n'avons jamals serré, et
grice 4 la fraicheur de la température, le
moteur ne chauffa jamais. Aprés les es-
sais, la température du bas moteur était
celle d'un moteur rodé. D'ailleurs, 4 1'u-
sine, on pratigque un rodage d'une demi-
heure au banc, avant montage, ce gqui
évite par la suite bien des déboires.

Quoigu'il en soit, la puissance & la roue
arriére de 4 CV 5, indiquée par le cons-
tructeur, doit permettre des vitesses blen
supérieures. Théoriquement, on peut ta-
bler sur plus de 80 kmh. en position cou-
chée, mais avec la démultiplication finale
de sérle et A cette vitesse, le moteur
tourne nettement en surégime, et est
loin de son maximum de puissance situé
4 4200 t.-m. Car n'oublions pas que pass¢
ce régime, la puissance décroit.

Nous signalons que les 4 CV 5 a la
roue arriére ne sont développés que par
les machines du dernier modéle, les types
AL ne développant que 4 CV.

Notre cote d'essal, ol, nous le rappe-
lons, nous démarrons sur du 8 9%, fut
avalée en 1¢'* et seconde. Le temps mis
fut de 36" 2/5, ce gqui correspond a4 une
vitesse moyenne de 34 mh. 615. A deux,
nous avons enregistré 52" 2/5, soit 24
kmh. 04 de moyenne, avec obligation de
repasser la 17" dans les parties a 11 ¢.

OUTE, REDOUBLEZ DE FPRUDENCE
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Passons maintenant a4 la partie cycle.
Essayant parallélement un 55T et un
35 AL, a fourche parallélogramme, nous
avons pu juger du progrés accompli en
ce qul concerne le confort. Les réactions
de la roue avant sont beaucoup mieux
amorties, et la fatigue des poignets moins
t.émé de, sur le dernler modeéle, a fourche

1é,

Cette fourche télescopique est plutot
ferme, ce qui n'est pas un reproche, car
rien de plus désagréable guune fourche
trop souple, qul, souvent, talonne, et en
outre engendre bien souvent un mou-
vement de balancoire.

Au Ifreinage. comme aux passages de
nids de poule, celle-ci n'a jamais talon-
née. La tenue de route est bonne, et si ce
n'étalent les sabots de protection, on vi-
rerait trés penché.

Cette bonne tenue de route est complé-
tée par un Ifreinage trés efficace, deux
atouts qui donnent confiance au pilote.

A l'avant comme 4 1'arriére les freins
sont progressifs et énergiques, et mieux
que des discours, citons des chiffres. A
60 kmh. chrono, sur notre base de frei-
nage, toujours la méme, sur sol cimenteé,
nous obtenons avec les deux freins un
arrét complet en 14 m. 50. Frein avant
seul 19 m. 80. Frein arriére 23 m. 05.

Nous profitons de l'occasion pour dé-
montrer une fois de plus 4 nos lecteurs
gque le frein avant, a4 condition évidem-
ment d'étre en bon état, est plus efficace
que le frein arriére, et doit donc, de ce
fait, étre utilisé en cas de nécessité ab-
solue.

Quelques mats sur la position du pilote.
51, au point de vue esthétigque, la selle
est bien placée, par contre nous la préfé-
rerions un peu plus en arriére et un peu
plus haute, le corps étant trop ramassé
sur lui-méme. Un mauvais point pour la
selle dont le fond trop dur meurtri mé-
me les anatomies les mieux .rembourrées.

En conclusion, il faut considérer que
pour 100.000 fr., Peugeot vend une ma-
chine économique, qui sera aussl wutile
pour le service journalier que pour le
tourisme, méme avec: un passager. Si,
pour la conduite urbaine principalement,
un sélecteur au pled et une poignée tour-
nante des gaz seraient les bienvenus, Peu-
geot propose pour 125.000 fr. son type TC,
qui, de plus, posséde une suspension ar-
riére et un réservoir de 12 litres.

Dans sa version actuelle, le 55T ne
souffre absoclument d'aucun inconvénient
majeur, et semble étre 1'un des véhicules
les mieux adaptés aux petites bourses,
Si, en passionnés de la moto que nous
sommes, nous verrions d'un bon il un

AVOIR UN AVERTISSEUR PUISSANT EST BIEN :

moteur aux reprises plus séches, n'ou-
blions pas, que méme. 4 notre siécle de
vitesse, il v a plus de conducteurs « pére-
tranquille » que l'on ne le pense. Par
contre, la position’ en selle pourrait peut-
étre étre améliorée, sans entrainer les
molindres frais.
. .

DESCRIPTION TECHNIQUE

Le moteur est un monocylindre deux
temps d'une cylindrée de 124 cc., alésage
51, course 60.

Le balavage se falt suivant une inter-
prétation du brevet Schnurle, c'est-a-dire
par deux transferts diamétralement op-
posés et légérement dirigés wvers 1'arriére.

La culasse en alliage léger poli posséde
le filetage de bougle trés en arriére. Cy-
lindre en alliage léger, chemisé. Le piston
plat posséde, en reégard des lumiéres de
transfert, deux légéres cavités destinées a
redresser le flux gazeux vers la culasse.
Le joint de culasse est en Klingérite.

La bielle est montée sur roulement a
aiguilles, tandis que le vilebrequin, avec
maneton emmanché, tourne sur 4 roule-
ments 4 billes.

La  transmission primaire se fait par
une chaine sans fin au pas 9.52, largeur
3.72. La tension de cette chaine de 46
maillons n'est malheureusement pas ré-
glable. Pour enlever celle-ci, i1 faut deé-
monter simultanément l'embrayage et le
grand pignon.

La positicn de
la bougie, plus
en arriere, ain-
si que la culasse
débordant du
cylindre sont
nettement visi-
bles sur le do-
cument ci-con-
ire. Notez, der-
riere le bloc-
moteur, le petit
bidon d’origine
permettant
d’emporter de
lhuile, afin de
pouvoir tou-
jours faire du
mélange a n’'im-
porte quelle
pompe.

Le 125 Peugeot P55.T cotlé kick.

Vue expilosee du
groupe  cylin-
dre-culasse et
de I'embiellage.
La culasse re-
présenlée est
celle du modele
AL.

L'embrayage, en bout de vilebreguin,
travaille dans 1'huile. I1 sagit d'un em-
brayage bi-métal (acier-bronze) avec un
seul ressort central hélicoidal.

Boite de vitesses 4 trois rapports, a
double baladeur central.

La démultiplication moteur-boite est de
269 a 1. Pignon de sortie de boite 15
dents, couronne arriére 43 dents.

Démultiplication totale : 19,85 - 10,79
et 7,72 a4 1.

La boite de vitesses se trouve graissée
par barbotage.

Le carburateur, situé derriére le cylin-
dre, est soit un Gurtner, soit un Amac.
La tubulure d'admission. en col de cygne,
i un dizmétre de 17 mm.

ESSA| DE LA PEUGEOT 55 T

RALENTIR DANS LES CARREFOURS EST MIEUX
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A oauche @ vue de
la nouvelle jourche
télescopique et du
guidon. Ci-dessus,
I'embrayage dé-
monté. Il sagit
. d'un embrayage a
disques acier-bron-
ze alternés et tra-
vaillant dans
I'huile.

Le volant magnétique Safi, non protégé,
assure l'allumage et 1'éclairage.

L'ouverture maxima des vis platinées
doit étre de 4/10 de mm. Toutefols cette
ouverture peut varier sans inconvénient
entre 2 et 6/10 de mm.

Le cadre simple berceau, en tubes sou-
dés a l'autogéne, ne présente aucune ca-
ractéristique spéciale. La fourche avant
télescopigque ne possede pas d'amortisseur

hydrauligue, ce qui, solt dit en passant,
est nettement preférable a4 un amortisseur
mal réalisé.

Notons le montage en série d'un anti-
vol de direction: Neilman.

La selle n'est plus suspendue par le
systéme & biellettes, chére 4 Peugeot, mais
par deux ressorts heélicoidaux.

La machine est émaillée beige, avec fi--

lets havane et argent.

FICHE TECHNIQUE PAGE 112
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DESCRIPTION TECHNIQUE ¢ RESULTATS OBTENUS

AVANCE ALLUMAGE :@ 4 mm 5.
MOTEUR _ Vitesse maximum :

CARBURATEUR : Gurtner RN 17. Solo & deux

Gicleurs : 33 pendant rodage. 1re : 34 kmh. (5.650 t.-m.) 34 kmh,
2* i 57 kmh. (5.140 t.-m.) 51 kmh. (4.600 t.-m.)

d2 aprés rodage. 3¢ : 71kmbh, (4.590 t.-m.) 66 kmh, (4.260 t.-m.)

Monocylindre deux temps.
Cylindre et culasse alliage léger.
Alésage : 51 mm.

C : 60 mm.
ourse ek Niveau : cran du milieu, Acceélération

Cylindrée : 124 cmec. 3
Régime maximum : 4.200 t.-m. e Em:_aw _Emw,m 100 m. départ arrété 12°  (moy. 30 kmh.)

| mac 913/068 : Im. part arr Al (moy. 37 kmh, 89)
Puissance roue AR : 4 CV 3. 300 m. départ arrété 25 (moy. 43 kmh. 2)

Taux de compression : 6,4. . 400 m. départ arrété 30" 2/5 (moy. 47 kmh. 36)
Ezmﬂa.muﬁmummu:anmﬁ, UEE,nmﬁm;mﬂmﬁmm:mamﬁaﬁ%wEFEv

BOITE DE VITESSES T3, Rpres ROOREe: Vitesse maximum atteinte au bout de 490 m.

Bloc-moteur 3 vitesses. ralenti : 40,
m_m..ﬂ.ﬂn__ﬂ._"_ final en :

Epreuve de cite :

(350 m., pente moyenne 87 %)
1+ ' 1088 A 1 -'2* 1079:A 1. - 3% 772 4 1. MELANGE @' pendant rodage 8 9, d'hulle Energol

,, S8EUL :
! 2 temps H.V. aprés rodage 7 %.
Transmission primalre . chaine 9,52. : Pilote 80 kgs 36" 2/5 : 34 kmh. 615.

Transmission secondaire : chaine 12,7, GRAISSAGE : boite de vitesses : contenance
carter 0 1. 350. Pendant rodage vidange tous AVEC PABSAGER
les 500 kms. Vériflez par la suite tous les . 80 kgs 4 60 kgs : 52" 2/5 : 24 kmh. 046,

2.000 kms. .
FOURCHE : télescopique. RAPPORTS UTILISES
En solo : 1re - 2-,

PNEUS : AV 25%2.75 AR 25%3. RODAGE : 1.000 kms & 50 kmh. ., AP P 7S L T
FREINS : AV et AR : 120 mm. :
RESERVOIR '@ essence 10 litres.

Avant seul : 19 m. 80.

POIDS : T6 kgs. AMPOULES @ phare code 12 volts 36 W. ; Arriére seul : 23 m. 05
ﬁﬂEMGEELHEE bl i M. T ik ol 13 feu rouge 12 volts 4 W. ) des deux 14 m. 50.

SERVICE
RURAL

QUEL USAGE EST DESTINEE LA MACHINE i

La puissance du moteur, et surtout les 3 vitesses, permettent le
tourisme &4 deux, mals 4 des vitesses moyennes ralsonnables.

Freinage satisfalsant.

Nous souhaliterions, surtout pour les longues randonnées, une posi-
tion en selle moins ramassée et un fond de selle plus souple.

Aussi le voyons-nous plus agréable pour un service journaller, rural, Le principal attralt de cette 12§ cme. réside dans ses possibilités
entre villes de province ou en grande banlieue. par rapport 4 son prix de vente.

GONFLAGE : AV 1 kg 5. AR 1 kg 8. : Freinage (60 kmh. chrono) :

Bien que l'on pulsse se servir dans une grande agglomération du
P 55, sa manette des gaz et son levier de vitesses & main
ne sont pas d'un emplol pratigue dans les embouteillages d'uné cir-
culation intense,

CONDITIONS GENERALES D’ESSAI

Au début de l'essal, le compteur indiqualt Réglages spéclaux ou modifications : gicleur 32 « aprés rodage »
A la fin de l'essal : 3k . livré dans le coffre a4 outils.

: : Dat i i : 26-1- -2-
Polds de l'essayeur habillé ..... o o el SRR SSEL RS Ll =40

ALY e ORERYEUL e e e ’ ‘ Conditlons atmosphériques : Temps froid.

[ PRIX : 100.000 + taxes |



our beaucoup, l'hiver, c'est la salson

des regrets, mals aussl des prépara-

tifs. Soit les révisions d'organes,

soit les aménagements de confort
sont 4 l'esprit de chacun pour les pro-
chaines vacances. Les grands voyvageurs
doivent emporter beaucoup de bagages et
pensent bien souvent au side. De méme
le nombre des passagers peut excéder 2, et
toute autre disposition (en solo) est en dé-
saccord avec la loi... ou le sens pratique, et
enfin le side a tout de méme ses char-
mes. C'est pourquoi pendant qu’'il en est
temps, nous avons demandé & M. Bastide,
constructeur des sides Précision, de bien
vouloir échanger avec nous ses vues sur
ce sujet.

— Pour commencer, que pensez-vous du
probleme du sidecar en France, et de son
utilisation ?

-—— Je consldére toujours que le sidecar
est l'engin de transport familial le plus
économique et & la portée de bourses
tout a fait moyvennes.

La voiture est encore actuellement hors
de question pour un travailleur. Alors que
la plupart des candidats éventuels & une
voiturette ont débuté par la moto avec
un tan-sad, la machine servira aux pro-
menades et aux vacances du couple.

L’ensemble si ca-
racteéristique du
Suisse Haldemann
et dont il est fait
allusion au cours

de cet article.

i [
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NOS CONSTRUCTEURS ONT LA PAROLE

POURQUOI LE SIDECARISME
VEGETE-T-IL EN FRANCE ?

Mais dés que la famille augmente, il faut
plus de place et de confort. I1 suffit alors
d'atteler un sidecar 4 la méme moto, sl
celle-cl est suffisamment puissante : 1'on
aura ainsi un moyen de transport fami-
lial des plus économiques. Et il sera tel-
lement simple, surtout si le désaccou-
plage est d'un systéme facile et rapide,
d'avolr sa moto solo pour la semaine.

Quant au peu de faveur dont jouit le
sldecar en France, il provient surtout du
fait que les constructeurs de notre pays
ne présentent pas au public des machines
répondant aux conditions de travail d'un
sidecar.

Vous songez certainement & -l'ab-
sence, dans notre pays, de motos d'assez
Jortes cylindrées. Mais on commence déja
@ trouver sur le marché des 200 et méme
des 250 eme. Or, particuliérement en Al-
lemagne et en Autriche, un mouvement
assez fort semble se dessiner en javeur
de l'utilisation de sides légers attelés a
ces cylindrées; on en a méme vu auxr der-
niers 6 Jours Internationaur gqui termi-
nérent fort brillamment, avec des médail-
les d'or. Peut-élre le méme mouvement
pourrait-il se dessiner en France ?

— On peut évidemment atteler un side
& une moto de moins de 500 cmec., seule-
ment l'inconvénient ne réside pas princi-
palement dans la plus faible puissance
du moteur (il suffira de se contenter de
performances moindres et d'avoir des rap-
ports de démultiplication bien érudiss),
malis du travail trés dur gqui est demandé
& la partie cycle, laquelle en générale
n'est pas suffisamment robuste. La ques-
tion des freins se pose également, car si,
dans le cas du side la vitesse est dimi-
nuée, le poids total, lul, est notablement
accru et des freins pulssants sont abso-
lument nécessaires.

Je dols ajouter gue je ne crois pas a

I'avenir du side léger, non seulement
pour les raisons que je viens d'indiguer,
mais aussi &4 cause du confort approxi-
matif et des dimensions réduites qu'il
nécessite, afin d'offrir le moins de resis-
tance et d'étre en harmonie avec lg ma-
chine. De plus, un danger rizquerait de
naitre du fait qQu'un possesseur de grozae
machine pourrait étre tenté d'atteler a
celle-ci un side prévu pour une 250 cmec.,
et qui, évidemment, ne pourrait résister
a4 la vitesse et aux efforts imposés.

— Devant U'éternel probléme : side &
droite ou side ¢ gauche, vous devez avoir
certainement gquelgque chose & nous dire.

— Les premiers sidecars étalent de pro-
venance anglaise, et, de ce fait, &4 cause
du sens de circulation en Grande-Breta-
gne, se trouvaient montés & gauche. Et
aujourd’hul encore, environ 25 % de la
clientéle préfére ce sens de montage.

Chaque sens a ses avantages et ses in-
convénients. Un side & gauche éguivaut,
SUr une voiture, a une direction a droite :
cn serre de plus prés les bas-cbtés de la
route, on n'a pas tendance a4 tenir le
milieu de la chaussée (comme avec une
direction a gauche) ; mals son principal
inconvénient est de limiter la visibilité
dans les carrefours et surtout pour dou-
bler. Le side & droite ne présente pas ce
dernier inconvénient et est plus mania-
ble, surtout pour l'utilisation wurbaine :
voyez, pour l'exemple, le cas des porteurs
de journaux.

— Pour illustrer ce qQue vous venez de
dire, on pourrait citer, pour les pays a
circulation a4 droite, l'exemple suivant :
en France, en Allemagne, oit les chaus-
sées sont larges, les sides sont générale-
ment atfelés a droite (les BMW, Zundapp,



Ci-dessus, le
chdssis Preci-
sion avec aita-
ches da rotules.
Au-dessous, Ile
chdssis Impé-
rial @ roue sus-
& pendue.

ete., ont leurs fizations d'atia-
ches de side prévues d'origine a
droite) : en lItalie el surtout
en Suwuisse, ot les routes sont
étroites, les sides sont fizés a4 gau-
che, afin de pouvoir mieur tenir la
droite de la route. :

Mais venons-en au fond de la gquestion.
Deur conceptions s'affrontent pour les
ensembles moto-sidecar @ rigidité absolue
(le sidecar compétition du suisse Halde-
mann peut en éire le meilleur exemple),
ou bien, au contraire, élasticité, tant
dans le chdssis que dans le sysiéme de
fization.

Adoptant le brevet Stoye, vous avez
opté pour cette derniére solution. Ce
n'est pas sans raison que vous avez fait
votre choiz.

— C'est au cours d'un voyage en Alle-
magne, chez Zundapp, que je fis bien
avant la guerre, que j'eus l'occasion de
voir pour la premiére fois wun sidecar
Stove.

L'histoire en est d'ailleurs curieuse :
M. Stoye était, a l'origine, un pompiste
dont un ami, M. Mittenzwelg, participait
4 des épreuves assez difficHes sur routes
et ¢ tous-terrains » comme il ¥ en avait
beaucoup a cette époque en Allemagne.
Il remportait certains succés, mais le plus
souvent la fixation de son attelage, bien
rigide, comme il était d'usage a4 1'époque,
lui occasionnait des ennuis, allant jus-
au'au bris.

Son ami Stoye étudia donc 4 son in-
tention un nouveau chéssis qui, par son
allure « fil-de-fer », souleva l'hilarité et
la moquerie des concurrents des courses
auxquelles M. Mittenzwelig se présenta
avec son ensemble.

Son propriétaire lui-méme n'en était
d'ailleurs pas trés str, mais alors que les
couremrs avec des sides rigides abandon-
nalent frégquemment et continualent &
connaitre les ennuis que, lui, avait con-
nus, Mittenzweig arrivait toujours.

Et . bientdt ses concurrents les plus di-
rects demandérent 4 Stoye de leur cons-
truire des sidecars de ce systéme.

— En gquoi consiste eractement ce prin-
cipe de sidecar Stoye qui fit sensalion en
son temps outre-Rhin, el qui maintenant
est utilisé par de nombreuxr constructeurs
dans différents pays ?

— Stoyve-a réuni, dans sa réalisation,
les avantages que tout sidecariste désiralit,
c'est-a-dire légéreté, confort et rapidité
extréme de montage et de démontage.
Malis ce n'est pas la que réside la grande
originalité de ce brevet et qui le diffé-
rencie nettement des autres. .

On a constaté gue plus un ensemble
moto-side a un montage rigide, plus les
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risques de rupture sont grands. Enten-
dons-nous : & moins d'un ensemble com-
portant un grand nombre de tubes d'at-
tache (je pense au side compétition de
Haldemann), le nombre de fixations est
toujours de 3 ou 4. Méme sl la roue du
slde est suspendue (& plus forte raison
quand elle ne l'est pas), et quand la

caisse est chargée, ces 3 ou 4 attaches
travalllent énormément, surtout que 1l'on
est en présence d'un systéme dissymeétri-
que, la roue moftrice étant sur la moto.
51 ces attaches sont rigides. c'est le meétal
lui-méme qui wva travailler, et toujours
au méme endroit : il s'écrouit et risque
de briser.

C'est aussi ce gque veut éviter le brevet
Stoye et par différents moyens : suspen-
sion de la caisse et de la roue, plus la
conception du chfssis et finalement et
surtout le systéme d'attaches.

Commencgons par ce dernier, qui est le
plus typique. En bas, nous trouvons deux
machoires en forme de coquilles, qui,
sous l'action d'une vis a filet carré com-
mandée par une petite broche, viennent
enserrer une boule fixée au cadre de la
moto. Le tout forme alors une rotule
orientable dans tous les sens. Comme
nous trouvons deux systémes de cette
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conception, l'un a4 l'avant, l'autre a lar-
riére, le tout revient & une longue char-
niére dont l'axe passerait par les deux ro-
tules.

Petit coOté de la chose, mals néanmoins
intéressant : montage et démontage ex-
trémement rapide. -

La trolsiéeme attache comporte un res-
sort interposé, ressort a4 grosses spires,
trés dur, mais gul posséde néanmoins
une certaine élasticité Ilui permettant
d'absorber les efforts qui lui sont imposés.
Cette troisiéme attache posséde en outre
une vis a filet rapide qui permet de mo-
difier tres rapidement et trés facilement
V'inclinaison de la moto par rapport au
sidecar. Ce réglage peut méme se falre
tout en roulant suivant la charge trans-
portée dans le sidecar et suivant la
chaussee, le réglage devant etre plus
¢« ouvert » en cas de chaussée bombée
qu'en cas de chaussée plate.

@uant au chfssis lui-méme, il est aussi
con¢u pour avoir une certaine élasticité
dans sa rigidité. Les trols entretolses re-
liant les deux longerons sont en forme
d'arceau, ce gul leur confére 1'élasticité
voulue. Le tout est réalisé en gros tubes,
carrés ou cylindriques, 4 parois minces.

Ainsi, on obtient finalement un ensem-
ble leger et suffisamment élastique, tout
€n étant rigide : le chassis peut travailler

Au-dessus, le chassis anglais
classique, @ roue non suspendue
el attaches coudées, au-dessous,
un modele Watsonwan..

T mﬁ

..lres orwinal «
gros tube coude et
montage du bras
porte-roue sur si-
lentbloc.

tout a4 son aise, puis reprend ensuite sa
position normale,

— Ne trouve-t-on pas actuellement
d'autres réalisations de sides répondant
aur conditions que vous venez d'erpli-
quer, mis 4 part ceur en provenance
d'Allemagne ?

— Les anglais ont en général un chas-
sis riglde (parallélogramme), mais re-
cherchent une certaine élasticité dans le
systéme d'attache. Celles den bas sont
gouvent assurées a !'alde de silent-blocs,
tandis que les bras supérieurs, qui ne
comportent pas de ressorts, sont en forme
d'arceau. Mais, &4 mon avis, si" ]'arceau
peut suffire pour le chéssls lui-méme, qui
ne travaille pas tellement, le travall qui
Iui est imposé dans les attaches supé-
rieures est trop important et il risque de
se déformer, surtout si l'on tient compte
du polds important des attelages anglais.

Chez les autrichiens, en particulier chez

LE DIMANCHE, TOUTES LES VOITURES SONT SUR LA ROUTE, REDOUBLEZ DE PRUDENCE
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Felber, c'est le chissis qui est élastique,
composé essentiellement d'un anneau en
tube de  fort diamétre (il sert de réser-
voir d'essence annexe) gqui, devant, passe
par-dessus le nez du side, et constitue par
sa forme un anneau eélastique.

— Suspension de roue et suspension de
la caisse sont maintenant monnaie cou-
rante et me différent que par leur réali-
sation. Pour la suspension de roue, cést
le prinecipe de la roue tirée qui est geneé-
ralement adopté, avec sur le Précision,
I'élément élastique assuré par des an-
neaur caocutchouc Neiman (suspension ré-
glable d'ailleurs). Pour la caisse, l'on
trouve depuis le ressort & lames, jus-
gqu'aur ressorts enfermés soUs tube €T

travaillant dans la graisse, comme c'est le
cas de votre réalisation.

Au-dessus, le moyeiu
du sidecar Précision
est du type en porte-
d-fauxr et suspendu a
l'aide d'anneauxr de
caoutchouc. Ci-contre,
la suspension de cais-
se du meme sidecar
est assurée efficace-
ment par  ressorts
sous tubes. Au-des-
sous, un des derniers
types de sidecar an-
glais, le Canterburry,
posséde une roue tirée
avec élément Girling.
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Mais une auire gquestion vient toul na-
tuellement d lUesprit : c'est celle de 3 ou
4 attaches. Malgré que le brevet Stoye ne
soit prévu qu'avec 3 attaches seulement,
nombreuxr sont les motocyclistes qui en
font monter 4 ; on voit méme des sides
allemands, toujours sur le méme brevet,
qui, d'origine, sont prévus avec 4 alia-
ches. Pourtant, s'il est réel qu'avec 3 ait-
taches seulement, la téte de direction,
dans un virage en épingle 4 cheveur pris
@ grande vitesse, ou avec un side lourde-
ment chargé, ne reste pas & sa place nor-
male, ceite pression latérale reste malgré
tout dans les limites d'élasticité, donc
sans danger.

— C'est exact, et sl 1'on me demande
souvent une quatrieme attache, c'est
gu’'elle donne une impression de sécurite.
Et, en fait, i1 s'agit presqu'unigquement
que d'uhe impression, car cette gqua-
triéme attache n'absorbe que vraiment
peu de l'effort latéral.

Pour ma part, j'utilise, aussi bien pour
mes vacances gue pour les transports de
mon atelier, un trés vaste sidecar, tou-
jours trés lourdement chargé, et attele
une KS 600 Zundapp dont on connait Ia
grande force de traction. Mon side ne
posséde que trois attaches et je n'al ja-
mais eu le moindre ennul de ce coté.

— N me semble, malgré tout, qu'une
quatrieme attache est gquand méme né-
cessaire pour les machines 4 cadre ¢ sim-
ple berceau (comme l'est la presque lo-
talité des machines anglaises). Sur un
double berceau, la partie avant forme un
triangle qui assure de lui-méme un en-
semnble indéformable. Or ceci n'est e€vi-
demment pas le cas d'un simple berceau.

Une autre question qui peut intéresser
nos lecteurs : le mode de fization de la
roue.

— Trois tyvpes de fixation existent :@ la
roue en porte-a-faux gui présente de
multiples avantages plus belle esthéti-

nue, chassis dun poids moins éleve et
simplicité de montage et de démontage
de la roue ; la roue maintenue dans une
fcurche: ascillante, assurant ainsi la sus-
pension enfin la fourche fixe avec un
tube enfermant la roue. Ces deux der-
niers tvpes offrent l'avantage de permet-
tre¢ d'avoir facilement une roue Iinter-
changeable avec celles de la moto, alors
que dans le cas d'une roue en porte-a-
faux, cette derniére ne sera interchan-
grable aue si les roues de la moto sont
montées 4 l'aide de broches de fort dia-
métre (Zundapp, BMW).

— Que pensez-vous du frein sur la
roue du sidecar ?

— Vous avez abordé la question dans
un de vos récents numeros (N 1117),
aussi n'en dirai-je que deux mots.

Un frein séparé, tel qu'on le trouve sur
de nombreux sides autrichiens, a surtout
un intérét en montagne, dans les virages
iigus, aldant & mieux virer. Sur nos rou-
tes, 51 l'on monte un frein sur la roue
de side afin de réduire la distance de
reinage, je pense que le mieux est de le
combiner avec le frein arriére de la moto,

motlo sopere

La jirxation a la
par trois attaches,; celles du bas
sont a rotules et machoires-pin-
ces, la troisieme, en biais, est a
ressort et longueur variable.

soit «d'origines avec un systéme Lockheed
comme sur les BMW et Zundapp Russie
par exemple, soit par le systéme « Ate »
que Vous avez présenté dans ce numero
que je citais tout & l'heure.

— Si vous pouviez nous donner quel-
gques précisions sur le réglage d'un side-
car, je crois que cela pourrait intéresser
de nombreur lecteurs.

— Quatre facteurs interviennent : la
voie, le déculage de la roue du side par
rapport 4 la roue arriére de la moto, le
pincement et le carrossage.

La roue du side doit étre a environ 30
em (entre axes) en avant de celle AR
de la moto, mais on peut, & la rigueur, les
mettre sur une méme ligne, cecl ne pro-
voque gqu'une difficulté en virage. On ex-
plique trés blen cela en raisonnant par
l'absurde. 8{ I'on met par exemple la roue
ciu side au niveau de la roue AV de la
moto, on ne pourra virer que trés diffici-
lement, l'angle de la roue de la moto
contrariant celui de la roue du side. Avec,
au contraire, une roue de side en retrait
de la roue arriére de la moto, mangue
manifeste de stabilité dans les virages.

Le pincement, c'est-d-dire 1'angle formé,
dans un plan paralléle & chaussée, par la
roue du side et celles de la moto, est en
général de 1 4 2 cm au maximum. Il
doit étre pris 4 hauteur de la roue avant.
Cette question de pincement a une in-
fluence sur la conduite de l'attelage, selon
que le side tire &4 droite ou 4 gauche.

Le carrossage a ¢également une in-
fluence. car aucune route n’'est rigoureu-
sement plane et nos sides sont prévus
d'origine pour avoir un certain carrossage.
Enfin, la vole est d'une valeur moyenne
de T m. 20 4 1 m. 30.

— Voulez-vous également nous parler
des procédés de constructions de vos sides.

— Le chéssis est en tubes d'acler étiré
sans soudure, de gros diameétre, afin dof-
frir une grande rigidité. La fixation en
est mixte, c'est-d-dire guune partie des
raccords est brasée, alors que l'autre est
soudée & l'autogéne.

— Pourquoi avez-vous choisi la carros-
serie dural pluldt que tdle 7

-— Tout d'abord & cause de sa légéreté
qui est une chose primordiale. Cecl est le

principal avantage, le redressement du
dural est aussi facile que celul d'uane
tole. -

La peinture a évidemment moins d'a-
dhérence, comme sur tout meétal non fer-
reux. Mais on a réussi 4 faire des enduits
gui tiennent. D'un autre cbdté, les pan-
neaux ont l'avantage de ne pas rouiller.
Le panneau en alu permet des effets dé-



Le scooler sera a la base d'une
nouvelle orientation de lU'indus-
irie sidecariste.

coratifs mieux que la tole, et si vous vou-
lez harmoniser votre side avec les tons
de la moto (en particuller les marques
anglaises) l'alu est bien meilleur.

Au point de wvue performances, la vi-
tesse avec un sldecar est reduite d'en-
viron 20 kmh. par rapport a la vitesse de
pointe de la moto seule. Mis & part le

On sait que suivant la dimension du
pneu et la charge qu’ll doit supporter, la
pression de gonflage doit étre différente.

Voyons d'abord comment s'établit la
répartition des charges
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cas de certaines machines comme la
BMW R 12 dont la vitesse maximum  est
de 120 environ et qui arrive facilement a
110 avec un sidecar.

Pour la charge, 150 kgs semble Btre un
chiffre acceptable ; nous avons un mo-
déle utilitaire qui va jusqu'a 300 kgs et
certains porteurs de journaux prétendent
avoir emmené jusqu'a 500 kgs de papier.

Pour nous résumer, on peut dire gque
le sidecar n'a pas actuellement la faveur
qu’il mérite par ses réelles qualités de
stabilité, de confort, de capacité de
charge qui en font le meilleur véhicule au
point de vue dépense-charge transportée.

La fabrication en est bien au point et
son utilisation judicieuse permet de pou-
voir toujours compter sur l'attelage sans
défaillance de la partie annexe.

Remercions M. Bastide pour ses décla-
rations si intéressantes sur Uutilisation
et la construction des sidecars et souhai-
tons l'apparitions de wmachines capables
de revaloriser comme il se doit la prati-
que, du sidecar,

sur la roue AR : —— X 190 kg = 102,5 kg
100

b) un pilote de 75 kg tout équipé :

Pecids de la machine
Poids du pllote

sclle double
tan-sad fixé au garde-boue
tan-sad fixé au porte-bagages
FPolds du side avec son passager
Polds des bagages dans et sur
- coffre du side
. Bagages sur le porte-bagages de
: la moto
Bagages derriére le passager de
tan-sad

Poids du 2* passager, en cas de :

Quelrues remarques sur ce premier ta-
bleau :

La solle double offre, par rapport aux
différc.ats tyvpns de tan-sad, l'intérét de
reportér une purtie du poids du 2¢ pas-
sager sur la roue avant. Des bagages fixés
en porte-a-faux derriére le second pas-
sager de la moto ont l'inconvénient majeur
-de surcharger énormément la roue arriére
(120 9%) et surtout de décharger la roue
avant de 20 9% de leur poids.

Prenons maintenant un exemple :

a) Une 500 moderne pesant 190 kgs en
état de marche, d'ou : .

46
sur la roue AV : —— X 190 kg = 87,5 kg
100

roue roue roue
AV AR du-side
46 % 4 %
36 % 64 7
15 % 85 %
2 %% a5 %
0 % 100 5%
3 % 45 % 90 T
0 % 50 9 50 <
0 % 100 9%
—20 % 120 %
- 36
sur la roue AV : — % 75 kg = 27 kg
100
64
sur la roue AR | —— X 75 kg = 48 kg
100
¢) 1 passager de '?nslt. sur la selle double :
1
sur la roue AV : —— % 70 kg = 10,5 kg
100
85
sur la roue AR : —— X 70 kg = 59,5 kg
100
d) 10 kg de bagagegnderriére le passager:
sur la roue AV : ¥ 20 kg = —4 kg
100
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Pour corriger le

bombé de la route,

la 3* attache peut
élre extensible.

120
i —— X 20 kg = 24 kg
100
Alnsl, nous aurons un
sur la roue AV :
875 4+ 27T 4 105 — 2 = 123 kg
sur la roue AR
1025 4 48 4 59,5 4 12 = 222 kg.

Voyons maintenant la question des
pneus et de leur pression. Sur la courbe
jointe, il est &4 noter gue plus la charge
sur une roue est élevée, plus la dimen-
sion du pneu doit étre importante et,
surtout, plus la pression de gonflage
doit étre élevée. .

SUupposons la 500 qul nous servit
d'exemple équipée de pneus de 3,50%19 A
l'arriére et 3,25%x19 4 l'avant : Sur le
méme graphique, il apparait que la pres-
sion de gonflage & l'arriére, avec la charge
de 222 kg, doit étre de 1,9 kg ;: a4 1'avant,
pour les 123 kg, 1l faut gonfler 4 1.3 kg.

51, sur la méme machine, le pilote est
seul, nous aurons 87,5 4 27 = 1145 kg
sur la roue avant, nécessitant une pres-
sion de 1,2 kg avec le pneu de 3,25 ¥ 19 :
sur l'arriére, avec le pneu de 3,50<19, les
150,5 kg (102,5 4+ 48) nécessitent de gon-
fler 4 1,4 kg.

Notons que c¢es chiffres n'ont rlen
d'absolu, car il faut aussi tenir compte
de la tenue de route : un pneu pas treés
gonflé (méme s'ill l'est assez pour la
charge qu'il a &4 supporter) donne une
tenue de route un peu flottante, surtout
dans les virages ; trop gonflé, la tenue
sera bonne en virage, mails la machine
aura plus, pour une méme suspension,
tendance 4 rebondir sur les obstacles. In-
fluence aussl sur la résistance au roule-
ment : plus le pneu sera gonflé, plus
cette résistance sera faible.

sur la roue AR

total

[
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acqgues Drion, de passage a4 Paris, en

a profité pour rendre visite & notre

Rédaction. Celle-ci, trop heureuse de

tenir enfin cet éternel voyageur, en
a profité pour lui faire passer un inter-
rogatoire digne des meilleures traditions
du quai des Orfévres.

— Pour la prochaine saison, allez-vous
continuer votre association avec Oliver ?

— Non. II est presque certain que je
courrai seul l'année prochaine, & mon
compte, et avec une machine person-
nelle.

J'al choisi une 500 Norton Featherbed
pour ses performances et sa solidité, mals
sl j'al des propositions plus intéressantes
de la part de maisons étrangéres, je leur
donneral immédiatement 1la préféreuce,
car Je cours professionnellcinent, la
course est mon seul moyen d'existence.

En attendant, j'ai des promesses d'en-
couragement de la part de Joe Crulg, ¢én
ce qui concernc un moteur d'msine, tout
au moins pour les Chwmpionnats du
Monde.

— Alors, complez-vous vous aligner a
nouveay dans les épreuves du Champion-
nat du Monde ?

— 51 je m'al que ma 500 personnelle
sans moteur d'usine, je crois que j'aban-
donneral un peu les Championnats Mon-
diaux, car je n'alme pas étre ridicule, et
dans ces épreuves, si l'on n'a pas un
moteur avec des chevaux, on n'obtient
rien.

— Pourtant, le terrain va éire un peu
déblayé, puisque Gilera a annoncé ne pas
constituer d'équipe officielle en side.

— QOul, il en est guestion. Mais la mal-
son peut revenir ultérieurement sur sa
décision. On a dit que Oliver serait of-
Ticiel Gilera. Je puis le démentir catégo-
riquement, car je suis bien placé pour le
savoir.

Il ¥ aura effectivement des pillotes an-
glais chez Gllera, Dale et Armstrong, tous
deux ex-officiels Norton, mals ce sera
pour les courses en solo.

— De méme il fut gquestion a4 un mo-
ment que Duke passe chez Gilera ?

— Cela est faux également. D'ailleurs,
Duke a l'intention d'abandonner le sport
motocycliste. Il estime gu'il est trop dan-
gereux de courir sur les 500 cme. ac-
tuelles, vue leur vitesse élevée. C'est d'au-

Une belle attitude de Drion (16)
lors du dernier Grand Prix de
Belgigue @ Spa.

tant plus dangereux pour les pilotes de
machines anglaises, estime-t-il, que les
4 cylindres italiennes étant plus rapides,
les pilotes anglais doivent prendre plus
de risques s'ils veulent étre dans le coup !

D'aprés moi, la différence de vitesse
entre les 500 emc. de ces deux pays, doit
étre de l'ordre de 15 kmh. Vous vous ren-
dez compte des risques quun pillote doit
prendre !

— Puisque nous parlons de pilotes solo,
avez-vous lintention de recourir dans
cette catégorie ?

— Non. Je me consacrerali unigquement
an sidecar. Oliver, dont je suls toujours
les conseils, estime & juste ralson que
l'on fait du sidecar ou du solo.

Cela ne vient pas de la question pilo-
tage, mais du probléme posé par l'entre-
tien dun trop important matériel de
course.

Si 1'on veut faire la préparation de deux
machines, ou plus, dune manlére sé-
rieuse, cela demande quelgques nuits
blanches. L'an passé, je me suls occupe
de la préparation de 3 machines. Je ne
recommencerai pas cette année.
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QUES DRION

— Puisgque vous avez wparticipé 4 un
nombre respectable d'épreuves, pourriez-
vous classer dans lUordre les meilleurs si-
decaristes ?

— Je ne vous apprendral rien, en wvous
signalant au tout premier plan Oliver.
Celui-cl est le maitre incontesté. Mais il
¥y A un autre sidecariste gui le talonne
d'assez preés, et qui forme avec Oliver un
duo d'une classe bien supérieure aux au-
tres pillotes eurcpéens, je veux parler
d'Haldemann.

Haldemann a peut-étre méme plus de
facilité gqu'Oliver. Oliver est un monsieur
qul travaille ses circuits. II ne mangue
pas un entrainement. D'autre part, 1l
prend plus volontiers de risques gue son
colléegue suisse.

De toute facon, ces deux pilotes sont
nettement détachés, et si Haldemann ne
figure pas en melilleure place dans les
classements, cela vient de la préparation
un peu négligée de son matériel.

Derriére, nous sommes beaucoup a
nous valolr. Du co6té anglais, Smith et
Harris, le belge Masuy, les italiens, Merlo
en téte, meilleur sidecariste que le re-
gretté Frigerio, et puis Murit, qul cette
année sera un client plus sérieux que
jamais, pulsqu’il wvient d4'acquérir l'en-
semble surbaissé d'Haldemann.

— Je crois que l'on p-ut citer Drion
dgalement, voire classement au dernier
Championnat du Monde !¢ prouve sura-
bondammendt.

Et les allemands ?

— -J1 faut avouer qu'ils ont perdu leur
suprématie. II ne faut pas croire qu'ils
manqguent de bonnes machines. Ils man-
quent surtout de nouveaux pilotes. Beau-
coup d'anciens se sont retirés. Il ne reste
guére que Krauss qui doit bien avoir 50
ans.

— Que pensez-vous de sa BMW d'u-
sine ?

— C’est une machine trés rapide qui a
sa place dans les Championnats. Elle est
nettement plus vite qu'une Norton client.
Ainsi, au Grenzlandring, course disputée
sur un anneau de vitesse, ou il n'y a ja-
mals 4 changer de rapport, mais ou 1l'on
a la poignée toujours ouverte en grand,
je me suis accroché derriére Krauss, alors
qu'il me doublait et que j'étals au maxi-
mum de vitesse (6.200 t.-m.). Etant happé
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dans son sillage, j'al vu mon compte-
tours bondir 4 7.200 t.-m. !

La preuve que la BMW est nettement
plus rapide qu'une Norton client.

— Puisque mnous parlons machines,
quelles sont les chances de Norton par
rapport 4@ Gilera ?

— Norton est bien placée pour le titre,
grice & Oliver, dont la maitrise est for-
midable. Mais néanmoins, les 4 cylindres
italiennes sont nettement plus rapides.
Rappelez-vous gque lorsqu’'Oliver a pris
pour la premiére fois une Gilera 4 a
Monza, il a battu officleusement le re-
cord du tour !

La Gllera 4 est d'autant plus dange-
reuse qgu'elle est souple, posséde beau-
coup de chevaux, méme & bas régimes, si
bien que la ou l'on rétrograde jusqu’en
seconde avec une Norton, la Gilera
« avale » la courbe en 3° avec autant
de reprise en sortie de virage. C'est ce
qu'Oliver fit &4 Monza, passant en 3¢ avec
la Gilera 14 ou il passait en 2¢ avec sa
Norton.

La supériorité des 4 cylindres italien-
nes a eté flagrante en solo, 4 Barcelone,
circuit sinueux, ou les monos, jusqu’a
présent, menalent la danse.

En 1952, Graham, sur MV 4, a mené 1'é-
preuve 500 solo, d'un bout A l'autre, sans
étre inquiété, bien que marchant sou-
vent sur 3 cylindres, un fil de bougie
s'étant cassé.

A Barcelone, d’ailleurs, pendant les
séances d'entrainement, j'al été presseriti
par l'ingénieur Colombo, de chez Gilera,
pour plloter une 4 cylindres, mais comme
Joe Cralg m'avait déja donné un moteur
d'usine, je mn'ai pu accepter cette offre.

— Nous voudrions avoir des renseigne-
menits sur le comportement des jourches
arriére oscillantes en sidecar. Pendant
longtemps, on a considéré que les efforts
de torsion imposés par le side élaient peu
facilement encaisseés par la fourche ar-
riére, est-ce Que vVOs eIpériences Person-

AVANT LA
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nelles permetient de nous fizer sur ce
point ?

—531i pendant longtemps la suspension
arriére &tait considérée comme peu Inté-
ressante en sidecar, ceci était d0i 4 1'ab-
sence de bonnes suspensions, et 1'on con-
sidérait que l'abaissement du centre de
gravité qui est souhaitable sur un side-
car (car i1 s'agit d'un véhlcule auto-sta-
ble), compensait 1'absence de la suspen-
sion et l'on pouvait ainsl mettre les mo-
teurs 4 4 ou 5 centimétres du sol. Les
pulssances ont augmenté, les vitesses
aussi, et les suspensions s'améliorent cha-
que année. A partir du moment ou les
suspensions sont solides, leur utilisation
donne plus d'adhérence & 1'accélération et
au freinage.

En ce qui concerne l'utilisation d'une
fourche oscillante, la meillleure réparti-
tion des poids permet de diminuer les
efforts latéraux, et si en fin de saison 1'on
peut constater des traces de fatigue sur
les bagues en bronze de 1'articultion, la
fourche par elle-méme n'est absolument
pas vrillée. 5i 1'on racontait avant que
mettre une machine en sidecar la rendait
inapte au solo, ce n'est plus vrai mainte-
nant ol les cadres sont suffisamment étu-
diés pour résister a4 la torsion.

— Il est beaucoup question éEgalement
chez les sidecaristes de monter des roues
plus petites. Quels en sont les avantages,
particuliérement au point de vue sidecar ?

— La recherche de petites roues en
sidecar est due & deux raisons. La pre-
miere, c'est toujours 1'abaissement du
centre de gravité, ce qui a une importance
énorme en virage, mais la plus impérieuse
découle dune évolution de la technique
du virage.

Le dérapage en virage est maintenant
pratigque courante, et 1'on vire comme en
dirt track avec le guidon coincé sur le
réservoir pour des virages qui ne le né-
cessitent pas, et en falsant déraper la

roue arriére. On recherche donc des pneus
a large bande de roulement, qui facilite

SAISON SPORTIVE

DUKE FAIT LE POINT
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le dérapage, tout en ayant une usure
moindre.

Oliver fit des essais la sdlson dernlére
avec des roues de 16 pouces, mais elles ont
tendance 4 patiner 4 1'accélératioa. S1 4
Albi il a pu les conserver, apres un essal
en Allemagne, il a immédiatement remonteé
les roues de 18, Pour ma part j'al 1'habi-
tude des roues de 18 et je les conserveral

la salson prochaine,

— Esi-ce gqu’'d voilre avis le cardnage a
des chances de s'imposer cette année ?

— A mon avis, le carénage est une er-
reur .en ce qul concerne le sport par lui-
méme, parce que l'on arrivera dans -ce
sens &4 avolr un jour un ensemble parfai-
tement caréné, ou pilote et passager se-
ront enfermés comme dans une voiture,

_ et &4 ce moment la, le « spectacle » du

sidecar est supprimeé,

— (Ceci semble se rapprocher du sidecar
de record, mais en circuit le passager de-
vra touwjours sortir.

— Pas forcément, le réglement actuel
ne s'oppose pas a4 ce que la roue du side-

car se trouve 4 hauteur de la roue avant

et soit dirigée comme celle-ci. Par con-
séquent le wvéhicule peut devenir un 3
roues qui virera aussl blen a drolte gu'a
gauthe.

De méme, sans changer |'emplacement
de la roue de side, le Goliath qui a battu
des records en sidecar avait un pont ar-
riére a différentiel et un chassis avec
roue avant au centre. La compétition
ayant pour but d'ameéliorer les machines
de série, il faudrait réviser les réglements
de maniere gue le sidecar ne pulsse étre
autre chose gqu'un véhicue composé dune
moto, qui se voit adjoindre un élément
DETACHABLE pour le. transport d'une

* autre personne.

Les sidecars spéclaux a4 roue inclinable
gqui ne sont wutilisables, & mon avis,
qu'en compétition, sont éghlement inté-
ressants au point de vue progrés pour l'u-
sager.
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SUPREMATIE DES 500 cc. 4 CYLINDRES
VITESSES ATTEINTES EN 500 cc. TROP ELEVEES

e

A

i est beaucoup trop élevée,

de T.T., les 8-10 et 12 juin, est le pdle d'attraction de

£¢ Champlonnat du Monde, dont la premiére épreuve sera
italiennes, et il est

nombreuses marques anglaises et
intéressant de relever 4 ce sujet quelques réflexions
§ (L i1 des plus grands champions motocyclistes, Geoffrey Duke,
qul, on se le rappelle, dut interrompre sa saison sportive a
Schoetien, avant chuté assez gravement..

Considérant la saison écoulée, Duke estime que maintenant
les multicylindres ont atteint une suprématie écrasante sur
f lvs monocylindres, Barcelone en est la meilleure preuve. Il ¥
a 1 ou 2 ans, les monos étaient imbattables sur ce circuit, et
cn 1052 les 4 cylindres ont nettement prouvé leur supériorite.
IHen que le valngueur Graham, sur MV, ait tourné par mo-
m+nt sur 3 cylindres !

Linke s'accorde avec la suggestion de Glorgio Parodl (Direc-
tenr de Guzzi) selon lagquelle la cylindrée actuelle de 500 cc.
les puissances gu'on obtient ren-
flant la conduite dangereuse si 1'on veut tirer le maximum de
ila machine.

Duke soutient son point de wue pour plusieurs raisons

iout 'abord, les compédtitions hénéficleront d'un regain d'in-

*-\

térét, tant technique que sportif. Ensuite, les 300 cme. ac-
tuelles ont une telle puissance qu'il n’existe pratiquement

pas plus d'une demie douzaine de pilotes capables de les =

utiliser efficacement. Au Tourlst Trophy, a4 certains passages,
les 350 vont plus vite que les 500 cme. ; ceci est vral en parti-

culier pour la 350 Norton qui est beaucoup mieux adaptec
au cjrcuit, ayant une excellente répartition de puissance et

aussli une plus grande facilité de condulite.

Les temps au tour des 350 et 500 au TT accusent une djffé-
rence qui ne justifie pas 1'éeart de cylindrée et surtout l'ecart
de pulissance.

Au sujet des circuits, un parcours comme Monza (toujours
suivant l'opinion de Duke) surtout avec ses longues lignes
droites et son peu de courbes, n'offre pas un grand Intérét
au point de vue sportif, la victoire dépendant essentiellement
de la machine, le pilote restant au second plan.

La question des carburants n'est pas 4 revoir actuellement,
le 80 d'octane utilisé couramment en aviation étant similaire
dans tous les pays du monde. De toutes facons, le mélange
idéal que l'on pourrait éventuellement proposer n'est pas a
envisager pour l'instant, le dosage précis qu'il demande étant
beaucoup trop difficile a effectuer.

UNE MOTOCYCLETTE NEUVE EXIGE DES SOINS MINUTIEUX, RODEZ-LA SAGEMENT
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ressort de rappel
trou de fixation

patte de fixation
(épaisseur 2 mm.)

trov de fixation

Béquille en position
d’utilisation

BEQUILLE
LATERALE
POUR JAWA

En métal chromé, ne déparant pas la
ligne générale. Mécanisme invisible, 4 l'a-
bri de la poussiére et de la boue. Fixation

- Instantanée aux deux boulons de jonction
avant du moteur et du cadre. Bout en
spatule, ne s'enfoncant pas dans les sols
mous. Cran d'arrét empéchant tout glis-
sement intempestif. Ressort de rappel
l'appuyant légérement contre le tuyau
d'échappement, 4 un centimétre a4 l'avant
de l'axe des repose-pleds.

Pour mettre en position d'atilisation :
Appuyer sur le bout et l'amener a4 angle
droi. avec le plan des roues jusgqu’au cran
d'arrét. La béquille y est maintenue par
le ressort, et par le poids de la machine.

FPour replier : redresser la moto, dégager
la béquille du cran d'arrét en appuyant
et la lalsser revenir librement contre le
tuyau d’échappement sous l'action du
ressort.

Pham Ngoc An 15, rue Ton-nhon,
Hué (Viet-nam).

14 Fevrier 1953

Nous publions dans cette rubrique les
modificatiqns, transformations ou per-
fectionnements scuhaités ou réalises,
aussi bien par les professicnneis de la

moto que par des amateurs. N'hésitez
pas a nous adresser croquis, plans, ou
photos avec quelques lignes d'expli-
cations.

UNE “BITZA” 350c.

Malgre tous les perfectionnements ac-
tuels de nos motocyclettes (gqui se réve-
Irnt aussl sur la facture) celles-ci ne
repondent pas entiérement aux désirs de
tous les acheteurs. Cecl a amené plu-
siecurs motoeyclistes, gqui ont certains dons
jrour le bricolage mécanique, a construire
entierement de leurs mains la machine
cde leurs réves.

La realisation qui nous intéresse au-
Jourd hui est celle de Mr. Reynis de Tou-
louse qui partit d'une Monect-Goyon de
1929 pour arriver a4 la machine que l'on
peut volr sur cette page.

Du cadre d'origine, seule la partie avant
subsiste. La fourche avant. du tvpe t¢-

lescopique, a un débattement de 15cm. et
3 L

a été entiérement fabrigquée par M. Rey-
nis avec des tubes molvbdéne d'aviation.
Elle est munie d'amortisseurs hydrauli-
ques A double effet. La suspension ar-
riere est du type oscillant, les éléments
télescopiques provenant d'amortisseurs
d'une traction avant. Débattement : 7T
cm.

Be moteur est un M.A.G. 350 cmec.
(13 CV.) accouplé avec une boite 3 vi-
tesses Monet-Goyvon. Le tube d'admission
a dQ étre coudé légérement, afin de per-
mettre le montage d'un combiné Lucas.
Selle double, guldon, polgnée de com-
mande, pédale de frein., etc... sont égale-
ment des productions maison. L'ensemble
est des plus réussis et moderne malgré
I"'aspect assez vieux du moteur.

La polémique des sacoches souples ou
sacoches rigides est de tous temps, et a
ce sujet volcl ce que nous ont écrit MM.
Deschamps et Ringuet, d’Ambérieu-en-
Bugey (Ain).

« Nous sommes jeunes motards, mais
nous avons fait plusieurs parcours sous
la pluie et nos sacoches de cuir (bonne
qualité) ne tenalent pas le .coup bien
longtemps, absorbant 'humidité et se dé-
formant vite, demandant ainsi beaucoup
d'entretiecn. Alors cet automne, le di-
manche, nous avons réalisé une paire de

SACOCHES METALLIQUES

L

sacoches en feuilles d'aluminium, adap-
tables en quelgues minutes et, le plus
appreéciable, <« Iimperméables, indéforma-
bles, inusables ». Peintes et dotées de,
filets assortis 4 la machine, elles ne ré-
clament aucun entretien.

Nous avons aussl, par la méme occa-
sion, et griace aux sacoches meétalliques,
installé une fléche de direction, trés pra-
tique de nuit et aussi de jour par mau-
vais temps (cecli n'est pas en contraven-
tion avec la lol comme le laissait sup-
poser la question de nos correspondants
N.D.L.R.).
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CARTE GRISE et SIDE - CARS |

Certains porteurs de journaux ont été veraient de nouveau en contravention dc marguer sur la carte grise « solo ou

nrretés en province, et verbalisés parce pour non-conformité a la déclaration. Eiélfe‘:ar », 1'on risque toujours d'étre en
que leur carte-grise portait la mention . aut. :
« solo » alors que leur machine était Eﬂgf,;?eﬂd:gr;gf ;Euﬂuﬁé‘eﬁeﬁgﬁiﬂﬁﬂ Mais, partant du principe @ « qui peut
attelée 4 un sidecar. Motif : « non con- des plus marquantes de la Police de la le plus, peut le moins » dc l'avis méme
forme & la déclaration ». Route, qui, trés obligeamment, s'est ren- de cette haute personnalité, si, 1'on peut,
selgnée A différents services. a la rigueur, admettre une verbalisation
Ces porteurs nous font justement re- : pour un sidecar, alors que la carte grise
marquer que s'lls faisalent porter Ia Finalement, 11 en ressort que la ques- porte la mention « solo » par contre ce
mention ¢ sidecar » sur leur carte-grise, tion n'a jamals été deéfinitivement ré- serait Uun non-sens de verbaliser une mo-
le jour ou 1ils déteéleralent, ils se trou- glée, que wvue 1'impossibilité (pourquol ?) (Suite page 123)

NOS PETITES ANNONCE S s | Vommes & VENDRE.

BMW 326, MG, Darlmat type
25 PEUGEOT i
PRIX DE LA LIGNE DE 26 LETTRES, SIGNES OU ESPACES ....... 275 Ir. |parf. état px 55. MOLARD. 18 |Le Mans et quelques petites.

PETITES ANNONCES COMMERCIALES ......vc0vvvevennns . LA LIGNE 385 fr.|r Abbé St Plerre, Suresnes. |'0it- de seérie a vdre ou &

éch. etre moto récente. 104 I
Pour P'envoi par courrier de nos Annonces, pour ne pas subir de retard, adoptez le paiement Haxo. MEN. 50-86.
par mandat poste, accompagnant volre terte. Si le nombre de lignes dépasse le montlant versé, A\FANT L.H. SHISON

s SULLUE avaAnNl SAISON
le texte sera abrégé au mieur, sans responsabilité de notre part. Les lettres majuscules ' :
comptent pour deur lettres minuscules ; n’oublicz pas de décompter les ponctuations (les|Derny tandem f. tél. 65000. :ie lntttﬂnl :ﬂ'?z' Eﬁfﬁm'n:ﬂgﬂ
espaces comptant pour une letire). Ecrivex lisiblemen! (caractéres imprimerie au besoin). Les|V¢lomoteur Peugeot 45 000 85 rus Jullen Lacroix 20e.
Annonces doivent parvenir § jours (lc VENDREDI) avant la parution. (minimum 2 lignes). 125 Motobécane 60000. B ]
D 1125 Peugeot lﬁl;i 1 ‘lﬁt Im I W T 0 e N T
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VELOCKT. 350 E'1'T imp. 150 Caflé 66 r Dulong Paris 17¢.| 650 TRIUMPH 12000 k. c. nve 202 cond. intér. 4 places. ECH. camion 3ITS Renault

3 : i F |{SIMCA 6 cabriolet décapotable|contre vélomoteur ou moto, 142
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CETTE RUBRIQUE EST OUVERTE A TOUS NOS ABONNES ET
NOUS Y PUBLIONS TOUTE COMMUNICATION D'INTERET GENE-
RAL. BIEN ENTENDU, NOUS DEMANDONE A NOS CORRESPON-
DANTS DE RESTER DANS LES LIMITES DE LA CORRECTION
LA PLUS ABSBOLUE. TOUTE LETTRE NE REPONDANT PAS A
CETTE REGLE, OU NON SIGNEE, NE SERA PAS PUBLIEE. NOUS

PRECISONS QUE LES OPINIONS EMISES ICI FAR NOS LECTEURS
NE SAURAIENT ENGAGER LA RESPONSABILITE DE MOTO-REVUE
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purguol, chez BSA, affichent-ils des prix nettement in-
forieurs aux autres marques. Je me suls longtemps posé
cette question et me suis dit « peut-étre s'agit-il de
machines fabriquées en grande série n’'ayant pas le
iwxe ou les capacités des autres concurrentes, ou alors la
qualité des matériaux inferieure a celles-ci ». Eh bien, non,
car apres plusieurs sondages, je m'aperc¢ols que  je suls dans
l'erreur et je me suls basé pour affirmer cecli sur plusieurs
machines de la marque appartenant 4 des amis, ou griice a
vos rubriques décrivant les caractéristiques de telle machine
de la marque. Tout compte fait, je réallse qu'a 1'heure actuelle
toutes ces machines, surtout anglaises, sont 4 peu de chose
pres ldentigques. Pour appuyver ces faits je vals faire un ex-
posé en 4 points qui, j'espére, convailncra mes contradicteurs.
1* Partie cycle : les cadres, suspensions, sont de méme
forme ; les accessoires sont ildentigues pour toutes ces ma-
chines. Pour cette partie j'aurai méme une préférence pour
la marque, vu le petit effort gu'elle a fait pour améliorer
leur présentation ces derniers temps (chrome sur les jantes
et réservoir, capotage du phare, garde-boue enveloppant,
frein de 203 mm, stop, etc...).
2* Partie moteur : bloc séparé ou semi-bloc comme la plu-
part des machines anglaises qui se respectent.
3¢ Qualité des matériaux : nous arrivons au point cruecial
de la question ; eh blen mon avis est que les matériaux em-
ployés par BSA valent les autres, j'appuie cette thése par
gquelques expeériences effectuées sur diverses machines qui
consistalent & démonter les innombrables piéces de chaque
moteur et veérifier l'usure de celles-cl au terme d'un kilomé-
trage éqgulvalent et de méme usage. L'usure s'est avérée la
méme 4 peu de chose prés sur chacune d'elles.
4 Performances : .voyons un peu le tableau des caractéris-
tiques de ces motocyclettes :

250 cmec. CIT : 11 CV &4 5400 t.-m. 100 kmh.
350 eme. B31 : 17 CV a4 5500 t.-m., 115 kmh.
300 ecme. B33 : 23 CV a 5500 t.-m. 130 kmh.
500 cme.' AT bieylindre : 29 CV a4 6.000 t.-m., 150 kmh.
650 cme. Al(Q bicylindre : 35 CV a 5.750 t.-m., 160 Emh.

Ce tableau prouve gue ces machines, sans étre rationnelles,
sont gquand méme excellentes.

On dira aussi la compétition ou les exploits sportifs pavent,
ce qui fait le prix élevé de certaines concurrentes, telles (Nor-
ton, AJS, Vincent, Gilera).

La aussi je puis répondre : BSA n'est jamals restée inac-

POURQUOI CES DIFFERENCES DE PRIX ?

tive. Exemple : les récents 6 Jours Internationaux ol 3 Star-
Twin gagnérent 3 meédailles d'or et ces performances accom-
plies, effectuérent un périple de 8.000 kms & travers 9 pays
d'Europe, pour terminer par des essais sur piste de vitesse a
136 kmh. sur le kilométre lancé. D’allleurs cette performance
leur a valu le ¢« Maudes Trophy », récompense attribuée pour
la plus remarquable performance de l'année.

Je soulignerais également les premiéres places obtenues par
les Gold-Star (350-500) dans les différents trials (épreuves
trés dures et prisées par les anglais), ou encore les victoires
en moto-cross : Molinarl (champion de France) en 350 cmc.,
Avery et Hall champion également de moto-cross en 500.

Je crols, d'aprés cet exposé, gue mes comparaisons sont
justes et que personne ne pourra nler ces faits et pulsque
nous sommes d'accord, qu'est-ce qu'il faut en conclure ?
Que les autres constructeurs sont malhonnétes et profiteurs ?
Cu que BSA fait un_ petit sacrifice sur ces bénéfices pour
entretenir sa clientéle!. Si ceci est, je crierais &« Vive BSA | »,
car l'évidence est qu'il n'y a pas une marque étrangére qui
sorte une 350 cme. pour 255.000 fr., une 500 pour 280.000 fr.
(ces machines équipée de suspensions). En énumérant ces
prix, je songe a telle 250 exposée dans la vitrine d'un grand
importateur parisien pour la modeste somme de 295.000 fr..
ou cette 125 a4 230.000 fr., et encore une 500 anglaise mono-
cylindre 325.000, c'est-a-dire 45.000 fr. plus cher gque BSA.

J'arréteral cet article ici, car j'ai horreur de la publicité
tapageuse, mais je crois que cette remarque est intéressante
et que j'espére vous serez en mesure de dénouer ce petit
mystére de prix extensibles.

Mr R. SOUSBIE,

Le Perreux (Seine)

N.D.L.R. — Si les constatations de M. Sousbie sont exactes,
par contre, tl faut remarquer que dans son pays d'origine la
BSA n'est pas toujours la moins chére. Ainsi, si les monocy-
lindres sont, en général, cataloguées a des prir irés bas, par
contre les Twins et les Stars sont parfois plus chéres que des
machines similaires anglaises.

Si BSA arrive souvent a4 vendre bon marché, cela tient d'une
part a ses moyens industriels énormes, qui permetient la
grande serie, el aussi a4 certaines conceptions techniques d'un
priz de revient moindre.

Croyez-bien que la concurrence entre constructeurs anglais
est trop -serrée, pour que l'on puisse taxer certains d'entre eux
de « malhonnétes ou profiteurs ».

x AH ! CES MOYENNES MIRIFIQUES ! #*

4 lettre de M. Martine appelant une réponse, la volel :
1* Question vitesse maximum, j'al dit textuellement
% ...Cce qui doit correspondre au 120 chrono ».
Je n'al pas dit que je passais les Aronde, comme l'ont
ecrit .es essayeurs de « Moto-Revue », mals gue je les tenais.
Done, de deux choses l'une, ou bien les conducteurs
d'Aronde, nutilisent pas ¢« & fond » les possibilités de leur
machine, ou bien toutes les Aronde ne font pas 128 kmh.,
car n'oublions pas que cette voiture est donnée par son cons-
tructeur pour 120 Emh.
2 Pour ce qui est des 89 de movenne sur Paris-La Baule,
voicl les faits :

Je suis parti de Paris 4 3 h. 5 du matin, pour arriver &
Pornichet (gul touche La Baule) a 8 h. 20.

Je me suils- ravitalllé une fois (10 1.), soit trois minutes en-
viron d'arrét en tout et pour tout. J'use du Super 4 Brétocyl
graphite.

J'al toujours roulé entre 115 et 125 au compteur, soit 105-
115 réels, ce qul m'a fait dire gue le moteur était vraiment
robuste pour avolir tenu 5 heures un tel régime.

Je tiens, en outre, a signaler que la machine était en parfait
état mécanique : mise au point impeccable, freins et suspen-
sions bien entretenus, seul les chromes et la peinture, comme
Je l'avais dit, étalent mal en point.

Le voyage ayant eu lieu pratiguement de nuit, les temps

LE GRIPPAGE EST TOUJOURS LE

grlls pour le passage des villes ont été considérablement ré-
uits.

Je demande a mon tour aux essayeurs de «Moto-Revue» sl :
120 kmh. chrono, et 89 kmh. de moyenne sur Paris-La Baule,
dans les conditions exposeées ci-dessus, sont deux choses im-
pessibles pour un 350 Horex.

Je n'al pas cru devoir relever les petites ¢ mises en boite »
que Monsieur Martine a jugé spirituel de faire, seuls les chif-
fres étant lmportants.

Je ne vous ferals pas de compliments sur votre revue : je
vlens de m'y réabonner, c'est la meilleure preuve.

Mr PRADET, Paris

N.DLR. — Nous tenons 4 remercier M. Pradet d'avoir im-
médiatement donné des précisions sur sa performance.

1" Ainsi que nous l'avons dit, la 350 Sport Regina, de 20 CV,
est capable de 1295 kmh. La Regina normale, de 18 CV, doit
étre capable de faire prés de 125 en pointe en position cou-
chée et pas loin de 115 en position assise.

2 Dans notre commentaire a@ la letire de M. Martine, nous
disions « @ moins de conditions vraiment exceptionnelles,
ce chiffre (de 89 kmh. de moyenne sur Paris-La Baule) nous
semble vraiment difficile a atieindre ». Ces conditions « er-
ceptionnelles », M. Pradet les précise : voyage de nuit, dont
toute une partie durant les heures les plus creuses du point
de vue circulation, quand méme les traversées de villes peu-
vent se faire a4 grande vitesse.

RESULTAT D'UNE ABSENCE D'HUILE
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Moto-Revue

B MOTO-CLUB BANLIEUE NORD. — Le MCBN
8 procédé au cours de son Assemblée Générale
# la réélection de son bureau, ont été élus

Prés. : Pouget. Vice Prés. : Deveau-Hazenacker.
Secrét. gén. Basadelln. Secrét. adj. : Honoré
Trés. gén. : Derel. Trés. adj. Leridan. Asses-
seurs : Vandenabel, Ricquebourg, Galopin. Direct.
sportif : Robe. Ad] Renouf.

MOTO-CLUB SAINT-CHAMONAIS. — Le 4¢
Circuit de Vitesse de L'Horme a é&té inscrit au
Calendrier National de la FFM 4 la date du
1T mai 1853. Des modifications importantes sont
envisagées Le nouveau parcours utiliserait Ile
Cours Marin et la rue Langard dans toute lour

longueur. Ce nouveau tiracé doit permettre de
pulvériser les moyennes réalisées jusqu'a pré-
sent.

1‘*Eujte aux eélections, volici le Comité Directeur
1953

Prés.- d'honneur Montcriol. Prés. Pernel.
Vices-Prés. Malaure, Courtet, Joannez. Secrét.
gén : Grand et Reix. Trés.

: %}ran—. Secrét. adj.

gén. imier. Trés. adj. : Targe.

M CLUD SPORTIF DE MEAUX. — Aprés notre

assemblee genérale, le vote du bureau & donné les
resultats suivants

Prés. d'honneur : Paul Barrennes, Maire de
Meaux. Prés, M. Jamin. Prés. sportif : Pour=-
quoi Trés. : Maurice. Trés. adj. Crétel. Se-
crét. Vignies, Jardin. Direct, de course : Dof-
fémont. Délégué tourist. Pelletier. Délégué cy-
clom. : Sartori. Délégué des coureurs : Ancel,
Letriché.

Nous donnons rendez-vous a4 tous les ama-
teurs de sport motocycliste le ler mars, 4 Meaux,
ol aura lieu un grand moto-cross avec les meil-
leurs champions francais contre le champion
d'Europe : Victor, Leloup.

Coureurs de Meaux Verrecchia,
quemin., Ancel, Melin, Gautier,
charie, .Sémilo, Surga, Mouchet.

Scossa, Jac=
Raguenot, Za-

bureau pour

adj.
Secrét. ad].
porde,

sportifs
Cazayous,

14 Fevrier 1953

Les clubs qui désirent organiser des rencontres
111t¢rI;::|uI:-s sont priés d'écrire &4 notre président
sport

l MOTO-CLUB DU BEARN. — Constitution du
I'annés 1953 Prés. d'honneur :
(i. Charaudau. Prés. actif : Paure. Vice-Prés. :
Rouquet et Gorel. Trés. gén. : Chéringou Trés,
Cieutat. Secrét. gén. : Then-Guiraut.
: Abadie. Membres du Comité : La-
Fariscot, Brethes, Pintadou, Cazayous,
Domecq-Larrieu, Lanusse, Blanchet.
Commission touristigue Pintadou, Cazayous.
Réglements -et statuts Rouquet. Commissaires
Rouquet, Domecq-Larrien, Pintadou,
Lanusse, Blanchet., Presse : Then-
Guiraud .

B AMICALE MOTOCYCLISTE PARISIENNE. —
L'AMF a tenu son assemblée générale annuelle,

QUE PILOTERONS NOS CHAMPIONS ?

A l'entrée de la saison sportive, nous
avons contacté plusieurs pilotes de
courses francais, et il nous est possible
de donner un apercu de ce que nous
verrons sur les circuits en 1953.

En petite cylindrée, nous avons déja
présenté la réalisation de Camus, qui
court, cette année encore, pour D.-S.
Malterre. Les fréres Nougier, de leur coté,
ne sendorment pas, mais un troisiéme
larrcn vient de nous présenter son 175
double arbre, dont les premiers essais
furént concluants.

A Montlhéry, la vitesse de 147 kmh. fut
atteinte, mais ce n'est qu'un début, nous
confiait-on, et le constructeur-pilote
pense fermement que sa machine est ca-
pable d'un bon 160 kmh !...

Et Burgraff ? Beaucoup de bruits cir-
culent a son sujet. Sera-t-il officiel M.V.
pour le Championnat du Monde ? Aura-
t-11 une simple arbre pour le Champion-
nat, de France ?

Ce qui est sir, c'est que, possédant une
320 A.J.5. et une 500 Norton Featherbed,
nous le verrons se defendre (brillom-
ment) dans ces deux cylindrécs

Four en terminer avec les petits cubes,
mentionnons que Daoust vient de se ren-
dre acquéreur d'une 125 Mondial simple
arbre et que Onda fils pilotera vraisem-
blablement la méme machine.

En 250, nous avons annoncé que Mon-
neret. aura une Guzzi Gambalunghino,
mals Houel vient de partir en Italie pour
acquérir la méme machine. Il profitera
d'ailleurs de son passage a4 Mandello
pour ramener une 300 Gambalunga.

En 350, un nouveau venu, Tarot, sur
l'ex-A.J.5. de Emo. Ce dernier aura cette
annee une Featherbed, de méme que
Murit. Des A.J.S. encore pour Pierre et
Georges Monneret et des Norton pour
Collot, Planque, etc...

En 500, nous rappelons que Plerre Mon-
neret pllotera alternativement la mono
double arbre et la 4 cylindres Gilera,
tandis que son peére confiera ses chances
4 la nouvelle G.45 Matchless. Une méme
machine sera la propriété d'Insermini.

Notons en passant que cette nouvelle
200 serait « mechante » pulsque, de ses
premiers modeles, 1"usine est parvenue a
tirer enfre 45 et 52 CV aux environs de
7.500 t.-m

ol il fut procédé au renouvellement du Bureau
pour 1853, dont voici la composition : Président
d"honneur M. Baulezx Prés. mctif Freisse,
Vice-Prés, Truchot. Secrét. : Viau. Trésor. :
Prochasson Dir, sportif : Plattner. Dir. tourist. :
Defaix. Délégué a4 la LMIF Freisse.

En side-car, tous nos pilotes seront

sur Norton. Drion et Insermini auront
des ensembles Featherbed-Watsonian,
tandis que Murit, qui s'est rendu acqué-
reur de l'ensemble « spécial » d'Halde-
mann, travallle activement sur ce dernier
et nous reservera des surprises.

Terminons en signalant gue Hofstetter
ne courra pas cette année.

CARTE - GRISE et SIDES

(Suite)
to solo ayvant une carte grise « sidecar ».

Donc, conseil 4 tous ceux a4 qui il arrive
d'atteler un side a4 leur moto : faire por-
ter « side-car » sur leur carte grise (mo-
dification sans frals).

Finalement, la solution serait la sul-
vante, et nous la soumettons aux ama-
teurs Si un possesseur de carte grise
portant la mention sidecar se falt wver-
baliser parce qu'il roule en solo, gqu'il re-
fuse de payver la contravention ! La gues-
tion sera alors portée devant un tribunal
de simple police, dont la décision tien-
dra lleu de jurisprudence.

LES BONNES ADRESSES RECOMMANDEES

Dans cette Rubrique,

peult donner

NORD - EST ! A
PARIS (2¢) MOTOS - SCOOTERS
0 R .?f"’. F{Hlbmirﬂ‘ i‘ﬁ.ﬂiﬂt'ﬂfﬂ-lﬁ
DYNAMIC - SPORT Stock irés complet
Motobécane, Guiller, Galletlo, | de piéces B.S.A.
Terrot, Jonghi, Monet-Goyon.|Agences : Gima - Guiller, etc...

Creédit 1/3 ept, solde 12 mois
&, r. St-Augustin - RIC. T5-2§
PARIS (Id¢)

MOTO - VANVES - SPORT
Ouvert le Dimanche

PARIS (dv)
e T R E R R | ] - LR I t B !;::::r ﬂﬂ
~ SBAINT-PAUL MOTOS ¢ 2 - e
Reéparations par des spécialistes

Tous les Accessoires

1, Rue de Rivoli FARIS (157)
Métro St-Paul - Are. T1-d§| ------roveeensescss - -
GARREAU
PARIS (10%) Distributeur pour la France
TETRseserame cantenrasdasecdnes cenageeernaneanaace | orton = Excelsior - Vincent
MAGENTA MOTOBECANE | Indian
Agence Molobécane Picers détachées
¢, bd Mogenta - Nord 65-2512* r. Roberl Lindel. VAU, 07-09
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les Maisons
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de Reéparations,

Mize au 'Point,
Abonnés

t prés de chez wvous.
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I
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MOTOCONFORT
Agent exclusif

E. Piel
29, av, Gde Armée - Pas. 85-45 |

|

LADEVEZE

e | reparations
| 50,

Toutes motos, sidecars, scooters
! neufs et occasion ’
| Crédit, avec I1'assurance des
pour 1'avenir
rie Brunel - Eto. 24-86

Ets REVIL
Tous les accessoires et égui-
| pements aux prix les plus bas
| (voir publicité)
!Ih-r:'i’, 82, Avenue des

Ternes

9. Boulevard Murat - PARIS-16
Métro Porte Auteuil

' facilités pour Paris - Banlieue

FARIS. 1o

BARBES- MOTOS - CYCLES

Atelier dirigé par technicien

pour Ja mise au point des
machines

Le plus long crédit et grandes

98, Rue Doudeaurville

BOULOGNE - BILLANCOURT

MARCEL PERRIN
Motobécane, Gnome, Terrot,
Jonghi, Monet, Automoto,

Scooters Bernardel, etc...
50, Av. Edouard Vaillant

LEVALLOIS
DUBOIS A.

Toutes les piéees détachées
pour Motobécane, Mobylette,
Terrot, ateé...

58, Rue Ariztide Briand

SPECIALISTE A.M.C.

MONTROUGE
GEORGES MOMNNERET
Le plus indiqué pour guider
volre choix, tient a votre dis-
position dans ses 3 magasins,
tous les modeles des grandes
marques

106, Avenue Aristide Briond

BQUH.E_?_____
PEUGEOT
Motos = Vélomoleurs

Nombreux agents
dans toute la France

| Beauliew - Valentigney (Doubs).

T
ek 2 S
NEW - MAP
une grande marque par ses

motos de classe internationale.
Nombreux agents en FPrance
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Motoconfort - Munet-Gb?un

B.S.A.

Sunbeam

Agent excl. side-car Bufflier
« New-Impéria ».
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SOLDES ANNUELS

DEMI-POTTE veau double
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BOTTE MOTO avec anneaux
vean naturel. Montage cuir 4.950
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40 a 50 9.
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CHROME-CUIR
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——— La bibliothaque du “motorisé”

La spécialité des KEditions de Moto - Revue

TOUT CYCLOMOTORISTE
TOUT MOTORISTE
SERA PARFAITEMENT
DOCUMENTE
EN LISANT
LES OUVRAGES
QUI ONT ETE ECRITS
POUR
LUI

. | atelier ol

JMotocycliste

L'ouvrage le plus important
qui ait jamais été publié.
Véritable encyclopédie de 380
pages, 200 illustrations consa-
crées a l'entretien, au dépan-
nage, a la réparation. Rien de
comparable.

PRIX : 750 fr. (par poste 850)

;
i
{

Pour faire comprendre tout
le mécanisme de la meilleure
conduite de tous veéhicules
motorisés & 2 roues, du plus
réduit au plus gros.
PRIX : 430 fr. (par poste 475)

I g TN g IS e B Ty, (L el
PN e R g P SIS, o PSS

Dans c¢et ouvrage sont ras-
semblés toutes les astuces et
tours de mains pecur la répa-
ration, la mise au point de tout
véhicule motorisé cyclomo-
teur, vélomoteur, scooter et
moto.
Edition 1953 vient de paraitre.

PRIX : 500 fr. (par poste 545)

NOUS EDITONS AUSSI :

4 CV. RENAULT
Prix : 590 fr. (par poste 650 fr.)
TERROT et MAGNAT 125 cmec.
Prix : 400 fr. (par poste 445 fr.)
MOTOBECANE 125 Ilat.
Prix : 800 fr. (par poste 345 fr.)
MOTOBECANE 125-175 culb.
Prix : 460 fr. (par poste 510 fr.)
PEUGEOT P. 55-56-155-156 et 176
Prix : 475 fr. (par poste 520 fr.)
La VESFPA

Prix : 525 fr. (par poste 580 fr.)
En préparation :
GNOME-RHONE, LAMBRETTA,
etc... ete...

Pas d’'envoi contre remboursement.
Envoi contre mandat ou mieux :
versement (ou virement) compte
postal. MOTO-REVUE : 297-37 Paris

Cest un ouvrage traitant
spécialement le moteur a
2 temps que l'on trouve geéne-
ralement sur tous les cyclo-
moteurs, vélomoteurs, motos,

175 et 250 cme.

PRIX : 485 fr. (par poste 535)

L’ouvrage indispensable a tout

possesseur et a tout meécani-

cien. Ne {traite que de Ia

Mobylette. Illustré trés abon-
damment,

PRIX : 410 fr. (par poste 455)
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